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Grzegorza Peczkisa do reprezentowania Senatu w dalszych pracach nad tym
projektem.
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(-) Stanistaw Karczewski



projekt

USTAWA
z dnia

0 zmianie ustawy o podatku akcyzowym i ustawy — Prawo o ruchu drogowym

Art. 1. W ustawie z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2014 r.

poz. 752, z pozn. zm.l)) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1)

uzyte w art. 1 w ust. 1, w art. 2 w ust. 1 w pkt 6-9 i w pkt 18, w art. 3 w ust. 2, w tytule
dzialu V, w art. 100 w ust. 1 we wprowadzeniu do wyliczenia i w pkt 1-3, w ust. 2
dwukrotnie, w ust. 2b dwukrotnie, w ust. 3, w ust. 5 we wprowadzeniu do wyliczenia
iw ust. 6, w art. 101 w ust. 1, w ust. 2 we wprowadzeniu do wyliczenia w pkt 1
dwukrotnie, w pkt 2 trzykrotnie i w pkt 3 dwukrotnie, w ust. 2a dwukrotnie i w ust. 3
14, wart. 102 w ust. 2 trzykrotnie i w ust. 4, w art. 103 w ust. 11 2, w art. 106 w ust. 1
we wprowadzeniu do wyliczenia, w ust. 2 dwukrotnie i w ust. 3 dwukrotnie, w art. 107
w ust. 1 trzykrotnie, w ust. 5 dwukrotnie i w ust. 6, w art. 109 w ust. 1 dwukrotnie,
wust. 2, w ust. 3, w ust. 3a trzykrotnie, w ust. 3b trzykrotnie, w ust. 3c, w ust. 3e
dwukrotnie, w ust. 4 dwukrotnie, w ust. 5 w pkt 2 dwukrotnie i w czgsci wspolnej
trzykrotnie, w art. 110 w ust. 1 we wprowadzeniu do wyliczenia, w pkt 1, 2, 4 i 5,
w ust. 2, w ust. 4 czterokrotnie, w ust. 517, w art. 110a w ust. 1 i 2b, w art. 111 w ust. 1
w pkt 1 we wprowadzeniu do wyliczenia w lit. b, ¢ i w lit. d dwukrotnie, w pkt 2
we wprowadzeniu do wyliczenia i w lit b—e, w pkt 31 4 i w ust. 2 trzykrotnie, w art. 112
w ust. 1 we wprowadzeniu do wyliczenia, w pkt 1, 2 i 5, w ust. 2 i 3 oraz w art. 113
w ust. 1 we wprowadzeniu do wyliczenia 1 w cze$ci wspolnej, w rdéznej liczbie 1 réznym
przypadku, wyrazy ,,samochdd osobowy” zastepuje si¢ uzytymi w odpowiedniej liczbie

i odpowiednim przypadku wyrazem ,,samochéd”;

b Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2014 r. poz. 1559, 1662 i 1877,

z 2015r. poz. 18, 211, 978, 1269, 1479, 1649, 1844 i 1893 oraz z 2016 r. poz. 925, 1052, 1228, 1948 i 2005.



2) skreSla si¢ uzyte w art. 7d w ust. 1 we wprowadzeniu do wyliczenia i w pkt 1 oraz
w ust. 3, w art. 7e w ust. 2 w pkt 3 i w ust. 3 dwukrotnie, w art. 7f w ust. 1 i w ust. 2,
wart. 7h w ust. 1 i 2 oraz w art. 7i w pkt 1, w roéznej liczbie i réznym przypadku,
wyrazy ,,albo samochéd osobowy”;

3) wart. 7e ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»L. WIA jest wydawana na wniosek i obejmuje tylko jeden wyrob
akcyzowy.”;

4) wart. 100:

a) ust. 2a otrzymuje brzmienie:

»2a. W przypadku wymiany, przed pierwsza rejestracjg na terytorium kraju,
silnika samochodu, przyjmuje si¢, ze przedmiotem czynnosci podlegajacej
opodatkowaniu jest samochod o pojemnosci silnika, ktory zostal zainstalowany,
Z tym ze w przypadku wymiany silnika na silnik o pojemnosci nizszej, przyjmuje
sie, ze przedmiotem czynnosci podlegajacej opodatkowaniu jest samochdd
0 pojemnosci silnika wyzszej.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Samochody sg to pojazdy samochodowe, w rozumieniu przepiséw o ruchu
drogowym, o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem
pojazdow samochodowych napedzanych wytgcznie silnikami elektrycznymi.”;

5) uchyla si¢ art. 104;

6) art. 105 otrzymuje brzmienie:

»Art. 105. 1. Akcyze, oblicza si¢ wedtug nastepujacego wzoru:
P =Sx (1-D)
w ktorym poszczegdlne symbole oznaczaja:
P — kwota akcyzy wyrazona w polskich ztotych,
S — stawka akcyzy, o ktorej mowa w ust. 2,
D — wspodtczynnik deprecjacji, o ktdrym mowa w ust. 4.
2. Stawki akcyzy na samochody dla poszczegdlnych przedziatdéw pojemnosci

silnika sg zalezne od normy poziomu emisji spalin samochodu i wynosza w zt:
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Norma poziomu emisji spalin

Pojemnos¢
silnika Euro 6 Euro 5 Euro 4 Euro 3 lub
wczesniejsza
lub brak normy
poziomu emisji
spalin
ponizej 1200 | 1000 2000 2300 3500
cm®
1200-1499 1500 2400 2550 8000
cm?®
1500-1999 1950 3120 3320 10 000
cm®
2000-2499 9000 18 000 20 700 29 000
cm?®
2500-2999 14 000 25000 32000 40 000
cm®
3000-3499 20 000 36 000 46 000 57 000
cm?®
3500-3999 27 000 42 000 62 000 76 000
cm®
powyzej 35000 55 000 80 000 98 000
3999 cm®

3. Wspoétczynnik deprecjacji ustala si¢ w zalezno$ci od okresu deprecjacji,
liczonego od dnia pierwszej rejestracji samochodu dokonanej poza terytorium kraju do
dnia powstania obowigzku podatkowego, o ktérym mowa w art. 101, 1 liczy si¢
W miesigcach, przy czym, wskazany okres deprecjacji konczy si¢ z uptywem tego dnia

W ostatnim miesigcu, ktory odpowiada poczatkowemu dniowi tego okresu, a gdyby

takiego dnia w ostatnim miesigcu nie bylo — w ostatnim dniu tego miesigca.

4. Wspotczynnik deprecjacji wynosi:




Okres deprecjacji Wspotczynnik
(w miesigcach) deprecjacji (D)

ponizej 1 0

od1ldo?2 0,03
od3do4 0,08
od5do6 0,12
od 7 do 12 0,18
od 13 do 24 0,25
od 25 do 36 0,35
od 37 do 48 0,45
od 49 do 60 0,55
od 61 do 72 0,60
od 73 do 84 0,65
od 85 do 96 0,70
od 97 do 108 0,75
od 109 do 120 0,78
od 121 do 132 0,82
od 133 do 144 0,84
od 145 do 156 0,86
od 157 do 168 0,88
169 i powyzej 0,90

5. Normy emisji poziomu spalin obejmuja samochody zarejestrowane po raz
pierwszy w nast¢pujacych latach:
1) Euro6-2016r.1ipdznicj;
2) Euro5-0d2010r.do 2015r.;
3) Euro4-o0d?2005r.do2009r.;
4)  Euro 3 lub wczesniejsza — 2004 r. 1 wezesniej.

6. W przypadku gdy norma emisji poziomu spalin nie jest zgodna z rokiem,
0 ktorym mowa w ust. 5, podatnik dotacza do deklaracji podatkowe] wyciag ze
$wiadectwa homologacji.

7. W przypadku samochodu niezarejestrowanego poza terytorium kraju

wspotezynnik deprecjacji (D) wynosi 0.



8. W przypadku samochodow o ponadnormatywnym stopniu utraty wartosci, na
wniosek podatnika, ztozony w terminie 14 dni od dnia zlozenia deklaracji podatkowej
lub przyjecia zgloszenia celnego, wlasciwy naczelnik urzgdu skarbowego Iub naczelnik
urzedu celno—skarbowego okresli, w drodze decyzji, kwotg akcyzy.

9. Organami wlasciwymi do orzekania w sprawie okreslenia kwoty akcyzy,
0 ktorej mowa w ust. 8, s3 odpowiednio naczelnik urzedu skarbowego lub naczelnik
urzedu celno—skarbowego, ktéremu zostata ztozona deklaracja podatkowa dla tej akcyzy
lub zgloszenie celne, w ktorym zostata obliczona i wykazana kwota tej akcyzy, oraz
wlasciwy dla naczelnika w zakresie akcyzy dyrektor izby administracji skarbowe;.

10. Akcyze, o ktorej mowa w ust. 8, oblicza si¢ wedlug nastgpujacego wzoru:

P =S x[1-(D+DD)]

w ktorym poszczegdlne symbole oznaczaja:

P — kwota akcyzy wyrazona w polskich ztotych,

S — stawka akcyzy, o ktorej mowa w ust. 2,

D — wspodtczynnik deprecjacji, o ktdrym mowa w ust. 4,

DD - dodatkowy wspotczynnik deprecjacji, o ktorym mowa w ust. 11.

Jezeli suma wspodiczynnika deprecjacji (D) 1 dodatkowego wspodiczynnika deprecjacji
(DD) przekracza 0,90, stosuje si¢ wspotczynnik deprecjacji w wysokosci 0,90.

11. Dodatkowy wspoélczynnik deprecjacji ustalony w zaleznosci od stopnia

ponadnormatywnej utraty warto$§ci samochodu w stosunku do wspotczynnika

deprecjacji, o ktérym mowa w ust. 4, wynosi:

Stopien ponadnormatywnej utraty Dodatkowy
warto$ci samochodu w stosunku do wspotczynnik
wspotczynnika deprecjacji, o ktérym deprecjacji (DD)
mowa w ust. 4

do 10 % 0

11% — 20% 0,05

21% - 30% 0,07

31% - 40% 0,09

41% — 50% 0,11

powyzej 50 % 0,13




7)
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12. Stopien ponadnormatywnej utraty wartosci samochodu ustala si¢ bioragc pod
uwage opini¢ powotanego z urzedu biegltego, ktora uwzglednia: przebieg danego
samochodu, stan techniczny, rok produkcji oraz wyposazenie. Koszty opinii biegtego
ponosi podatnik.”;
po art. 109 dodaje si¢ art. 109a 1 art. 109b w brzmieniu:

,Art. 109a. Zwalnia si¢ od akcyzy motocykle, autobusy oraz pojazdy zabytkowe
W rozumieniu przepisow o ruchu drogowym.

Art. 109b. W przypadku samochodéw wyposazonych w hybrydowy uktad
napedowy, akcyze obliczong zgodnie ze wzorem, o ktorym mowa w ust. 1 lub ust. 8,

pomniejsza si¢ 0 20%.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.

2 2012 r. poz. 1137, z pozn. zm.”) w art. 72:

1)

2)

w ust. 1 pkt 6a otrzymuje brzmienie:

,»,08) dokumentu potwierdzajagcego zaptate akcyzy na terytorium kraju albo dokumentu
potwierdzajacego brak obowigzku zaptaty akcyzy na terytorium kraju albo
zas$wiadczenia stwierdzajacego zwolnienie od akcyzy, w rozumieniu przepisow
0 podatku akcyzowym, jezeli samochdd zostat sprowadzony z terytorium panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej i jest rejestrowany po raz pierwszy;”;

ust. 1b otrzymuje brzmienie:

,»1b. W przypadku nabycia samochodu od wyspecjalizowanego salonu sprzedazy

W rozumieniu przepisow o podatku akcyzowym, dokument potwierdzajacy zaptate

akcyzy na terytorium kraju moze by¢ zastgpiony o$wiadczeniem wyspecjalizowanego

salonu sprzedazy, ze posiada oryginal lub kopi¢ dokumentu potwierdzajacego zaptate

akcyzy na terytorium kraju od tego samochodu.”.

Art. 3. Do dnia 28 lutego 2017 r. przez naczelnika urzedu celno—skarbowego lub

naczelnika urzedu skarbowego oraz dyrektora izby administracji skarbowej, o ktérych mowa

w art. 105 ust. 8 1 9, ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa,

rozumie si¢ odpowiednio naczelnika urzedu celnego oraz dyrektora izby celne;.

2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1448, z 2013 r.

poz. 700, 991, 1446 i 1611, z 2014 r. poz. 312, 486, 529, 768, 822 i 970, z 2015 r. poz. 211, 541, 591, 933,
1038, 1045, 1273, 1326, 1335, 1359, 1649, 1830, 1844, 1893, 2183 i 2281 oraz z 2016 r. poz. 266, 352,
1250, 1948 i 2001.



Art. 4. W przypadku gdy obowigzek podatkowy w akcyzie odno$nie do samochodow
osobowych, w rozumieniu ustawy, o ktorej mowa w art. 1, powstat przed dniem wejscia
W zycie niniejszej ustawy i1 nalezna akcyza, nie zostala do tego dnia zaplacona, stosuje si¢

przepisy dotychczasowe.

Art. 5. Ustawa wchodzi w zycie pierwszego dnia drugiego miesigca nastepujacego po

miesigcu ogloszenia.



UZASADNIENIE

1. Potrzeba icel wydania ustawy oraz rzeczywisty stan w dziedzinie, ktéora ma by¢

unormowana

Obecnie samochody osobowe 0 pojemnosci silnika powyzej 2.000 cm® opodatkowane sa
stawkag akcyzy w wysokosci 18,6% podstawy opodatkowania. Ponizej tej pojemnosci
samochody s3 opodatkowane stawka 3,1% podstawy opodatkowania. Podstawa
opodatkowania jest warto$¢ samochodu (kwota nalezna od sprzedazy, zakupu lub wartos¢
celna w imporcie). Przedmiotem opodatkowania jest samochdd osobowy rozumiany jako
pojazd samochodowy 1 pozostate pojazdy mechaniczne objete pozycja CN
8703 przeznaczone zasadniczo do przewozu o0séb, inne niz objete pozycja 8702, wlacznie
z samochodami  osobowo-towarowymi (kombi) oraz samochodami wyScigowymi,
Z wylaczeniem pojazdow samochodowych 1 pozostalych pojazdéw, ktére nie wymagajg

rejestracji zgodnie z przepisami o ruchu drogowym.

Takie okreslenie stawek podatku, podstawy opodatkowania oraz przedmiotu
opodatkowania zrodzito szereg niekorzystnych zjawisk takich jak:

1) zanizanie warto$ci samochodow — poprzez zanizanie deklarowanej warto$ci lub
poddawanie samochodow zabiegom obnizajgcym ich warto$¢ (w szczegdlnosci
w samochodach 0 pojemnosci wyzszej niz 2000 cm?®),

2) rejestrowanie samochodow o znacznej wartosci w krajach, w ktorych optaty
rejestracyjne nie sg az tak wysokie np. w Czechach,

3) manipulowanie przedmiotem opodatkowania w celu wykazania, iz przywieziony pojazd
samochodowy nie jest samochodem osobowym, a np. cigzarowym, czego dowodem jest
orzecznictwo sadoéw administracyjnych chociazby z ostatniego okresu (WSA
w Krakowie |Sa/Kr 483/16, WSA w Warszawie VII SA/Wa 51/16 lub WSA
w Rzeszowie | SA/Rz 537/1).

Takie uksztattowanie akcyzy wptywa réwniez na struktur¢ posiadanych samochodow.
Wedtug danych ACEA (European Automobile Manufacturers Association) ponad 80%
samochodow zarejestrowanych w Polsce ma wigcej niz 10 lat ijest to najwickszy udziat

takiej kategorii pojazdéw w krajach cztonkowskich Unii Europejskie;.

Znaczny udziat samochodow starszych niz 10 letnie wplywa takze na ich niekorzystny

wptyw na §rodowisko naturalne oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego.



Celem ustawy jest, przy zachowaniu obecnych przychodéw budzetowych z podatku
akcyzowego na samochody, proba wyeliminowania opisanych wyzej zjawisk 1 takie
uksztattowanie zachowan obywateli, aby nabywali samochody, w miar¢ mozliwos$ci nowsze,
bezpieczniejsze, lepiej wyposazone oraz bardziej ekologiczne. Ponadto celem ustawy jest
wyeliminowanie zjawiska rejestrowania bardzo drogich samochoddw poza granicami Polski.
W tym celu proponuje si¢:

1)  wyeliminowanie z definicji samochodow poje¢ niejednoznacznych i objecie podatkiem
wszystkich pojazdéw do 3,5 tony,

2) wylaczenie z definicji samochodow elektrycznych oraz zwolnienie z podatku motocykli,
samochodow zabytkowych oraz autobuséow,

3) oderwanie stawek akcyzy od wartosci pojazdu i uzaleznienie jej od pojemnosci silnika
I europejskiej normy poziomu emisji spalin, przy jednoczesnym uwzglgdnieniu
deprecjacji samochodéw ze wzgledu na ich wiek lub ponadnormatywnej deprecjacji
w przypadku nadmiernego zuzycia nabywanego samochodu,

4)  wyeliminowanie obowigzujacego dzis skokowego wzrostu obcigzenia podatkowego,
sktaniajgcego do manipulacji wartoscig (w przypadku samochodéw uzywanych) lub do

rejestracji za granicg (w przypadku samochodéw nowych).

2. Réznica pomiedzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

Stawka akcyzy na samochody osobowe, zgodnie z art. 105 pkt 1 ustawy o podatku
akcyzowym, jest uzalezniona od pojemnosci silnika. Graniczna pojemno$¢ wynosi 2.000 cm®,
co oznacza, ze samochody osobowe, ktérych pojemnos$¢ silnika jest rowna lub mniejsza od
2.000 cm® opodatkowane sa nizsza akcyza, ktéra wynosi 3,1% podstawy opodatkowania,
a samochody osobowe 0 pojemnosci silnika przekraczajacej 2.000 cm® stawka akcyzy, ktéra
wynosi 18,6% podstawy opodatkowania.

Projektowana ustawa powoduje obje¢cie podatkiem akcyzowym wszystkich pojazdow
samochodowych o dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej 3,5 t. W dotychczasowym stanie
prawnym samochody nie bedace osobowymi inie przekraczajace masy 3,5 t nie podlegaty

akcyzie ani podatkowi od srodkow transportowych.

Projektowana ustawa wylacza z definicji samochody napedzane wytacznie silnikami

elektrycznymi.
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Stawka akcyzy nie bedzie ustalana od wartosci samochodu, a od pojemnosci silnika
| europejskiej normy poziomu emisji spalin. Preferowane przez stawki sg samochody

0 normie wyzszej (mniej zatruwajace srodowisko naturalne) i nizszej pojemnosci silnika.

Z powodu niekorzystnych orzeczen Trybunatu Sprawiedliwosci UE w sprawach panstw,
ktore probowaty wyeliminowac z rynku sprowadzanie starych samochodow (np. sprawa C-
-313/05 oraz potaczone sprawy C-290/05 i C-333/05) nalezato uwzgledni¢ rowniez stopien
deprecjacji samochodow. Wspodtczynnik deprecjacji ustala si¢ w zaleznosci od okresu
deprecjacji i liczy si¢ w miesigcach od pierwszej rejestracji. W przypadku samochoddw
0 ponadnormatywnym stopniu utraty wartosci podatek bedzie ustalany z uwzglednieniem
dodatkowego wspotczynnika deprecjacji ustalonego na podstawie opinii bieglego, ktory

uwzgledni przebieg samochodu, jego stan techniczny, rok produkcji oraz wyposazenie.

Ustawa zwalnia z podatku motocykle (dzi$ takze nie objete podatkiem akcyzowym),
samochody zabytkowe (muszg spetni¢ dodatkowe kryteria uznania za zabytkowy) oraz
autobusy (te, ktore mieszczg si¢ w kategorii do 3,5 t, poniewaz autobusy sg objete podatkiem

od $rodkéw transportowych).

Ponadto ustawa wprowadza, w przypadku samochodoéw wyposazonych w hybrydowy

uktad napedowy, mozliwos¢ obnizenia akcyzy o 20%.

3. Przewidywane skutki spoleczne, gospodarcze, finansowe i prawne

Projektowana ustawa wywota pozytywne skutki gospodarcze i spoteczne. Spowoduje
zwigkszenie dostepu obywateli do pojazdow oferowanych na rynkach europejskich oraz
ograniczy nieuczciwe praktyki zwigzane z zanizaniem warto$ci sprowadzanych samochodow
czy tez manipulowaniem kategorig pojazdu. Szczegdty omowione zostaly w ocenie skutkow

regulacji dotagczonej do uzasadnienia.

4, Zalozenia projektow podstawowych aktow wykonawczych

Projekt nie wymaga wydania aktéw wykonawczych.

5. Oswiadczenie o zgodnosci projektu ustawy z prawem Unii Europejskiej

Przedmiot projektowanej regulacji jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.



6.

Konsultacje

Do pierwotnego projektu, obnizajacego stawke podatku akcyzowego dla samochodow o

pojemnosci silnika powyzej 2000 cm® z 18,6% do 4,6% ustawy uwagi zglosily nastepujace

podmioty:

1)

2)

3)

4)

1)

2)

3)

Minister Rozwoju, ktéry zasugerowat rozwazenie uzaleznienia podatku od parametrow
ekologicznych (np. poziomu emisji CO2 lub klasy norm czystosci spalin EURO) oraz w
przysztosci  obnizenie podatku (nawet do 0) dla samochodow  zero-
i niskoemisyjnych z napedami alternatywnymi;

Minister Finanséw, ktory negatywnie zaopiniowatl propozycje obnizenia stawki podatku,
z uwagi na dochody budzetowe;

Ministra Srodowiska, ktory stwierdzit, iz stawki podatkéw i danin publicznych od
samochodoéw powinny by¢ roznicowane z uwzglednieniem celéw shuzacych ochronie
srodowiska;

Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego, ktorego zdaniem podatek akcyzowy nie
powinien by¢ powigzany z warto$cig samochodu a powinien uwzglednia¢ czynnik
wplywu na  $rodowisko, np. normy emisji spalin, w  polaczeniu

np. z pojemnoscia silnika.

W toku prac legislacyjnych uwagi zgtosili:

Minister Finansow, ktory zaproponowat rozszerzenie przedmiotu opodatkowania na
wszystkie samochody o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t, uzaleznienie stawek
podatku od roku produkcji i pojemnosci silnika (w tym zaproponowal tabele takich
stawek);

Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochodéw, ktore postulowato jednolita stawke
podatku;

Polskie Stowarzyszenie Stacji Demontazu Pojazdow EKO-AUTO, ktore postulowato

wprowadzenie oplaty ekologicznej;

Pozostate uwagi stowarzyszen branzy motoryzacyjnej oraz osob fizycznych odnosity si¢

przede wszystkim do uwag Ministra Finansow, a nie do projektu ustawy.

Uwagi dotyczace rozszerzenia przedmiotu opodatkowania na samochody 0 masie

dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t oraz uzaleznienie podatku od spetniania norm emisji

spalin i pojemnosci zostaty uwzglednione w projekcie przyjetym przez komisje w pierwszym

czytaniu. Do tego projektu uwagi zglosili:
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1) Regionalne Stowarzyszenie Przedsiebiorcow oraz Zwigzek Dealerow Samochodow,
ktore postulowaty wytaczenie z opodatkowania samochodéw dostawczych;

2) Stowarzyszenie Club Antycznych Automobili i Rajdéw, ktore postulowato rozszerzenie
zakresu wylaczenia z podatku akcyzowego na samochody historyczne;

3) Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochodow, ktére obok negatywnej opinii na
temat opodatkowania samochodow dostawczych i uzaleznienia akcyzy od norm emisji

spalin, postulowato zwigkszenie wspotczynnika deprecjacji.

Uwagi te nie zostaly uwzglednione, poniewaz Senat przyjal ustawg w wersji

zaproponowanej po pierwszym czytaniu.



Tytul projektu: Data sporzadzenia:
Ustawa o zmianie ustawy o podatku akcyzowym i ustawy — Prawo 14 grudnia 2016 .

0 ruchu drogowym )
Zrodlo: inicjatywa komisji senackiej
Przedstawiciel wnioskodawcy:
senator Grzegorz Peczkis Nr druku: 107, 1078

Osoby odpowiedzialne za projekt w Biurze Legislacyjnym:
Adam Niemczewski, wicedyrektor BL, tel. 22 694 9011
Katarzyna Majewska, ekspert ds. OSR, tel. 22 694 9259

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Celem projektowanej regulacji jest rozwigzanie probleméw wynikajacych ze zroznicowania stawek akcyzy. Wedlug
obowigzujacych przepisow stawki akcyzy od samochodéw osobowych sprzedawanych w Polsce sa zroznicowane pod
wzgledem pojemnoéci silnika: 3,1% dla pojazdow z silnikiem do 2000 cm®, 18,6% dla silnikdw powyzej 2000 cm® (przed
1.01.2009 r. — 13,6%). Takie rozwigzanie rodzi problemy zwigzane m.in. z zanizaniem wartosci celnej pojazdu w celu
nizszego opodatkowania, unikaniem opodatkowania poprzez rejestrowanie samochodow osobowych jako ci¢zarowych,
a takze rejestrowanie luksusowych aut za granica, gdzie opodatkowanie przy pierwszej rejestracji jest duzo mniejsze.

1.  Obecnie brak jest jednoznacznego uzasadnienia takiego zroznicowania stawek akcyzy. Historycznie przedstawiane
byty nastepujace argumenty:

Argument za zroznicowaniem Komentarz
Wsparcie dla krajowego przemystu samochodowego | Na chwile obecng krajowy przemyst samochodowy
produkujacego samochody o matych silnikach produkuje przede wszystkim na eksport i w zwigzku

Z tym nie korzysta na obnizonej akcyzie (ktora
dotyczy samochod6w sprzedawanych w Kraju).
Wzgledy ekologiczne — wyzsza pojemnos$¢ silnika Zmiany technologiczne spowodowaly, iz emisja
oznaczala wyzszg emisje¢ szkodliwych zwigzkow szkodliwych zwigzkow nie jest tak silnie powigzana
Z pojemnoscia silnika.

Pojazdy z wyzsza pojemnos$ciag majg charakter dobr Podwyzszona stawka nie dotyczy samochodow

luksusowych i w zwiagzku z tym powinny by¢ wyzszej klasy o mniejszych silnikach pochodzgcych

opodatkowane progresywnie (wyzsza stawka) z EU lub Japonii, podczas gdy dotknigte sa nig
samochody s$redniej klasy o wigkszych silnikach
pochodzace z USA.

2.  Wysokie zroznicowanie stawek oznacza skokowy wzrost opodatkowania w przypadku roznicy w pojemnosci
silnika rzedu 1 cm®, je$li nastapi przekroczenie progu 2000 cm®.

3. Wysoka stawka akcyzy powoduje, iz sprowadzajacy samochody uzywane z zagranicy (zarbwno w ramach nabycia
wewnatrzwspolnotowego, jak 1 importu) majg silng motywacje do zanizania warto$ci samochodu deklarowanej na
granicy. Zanizanie wartosci generuje co prawda koszty (demontazu elementéw samochodu i pozyskania opinii
rzeczoznawcy), ale w przypadku wysokich obcigzen podatkowych jest bardzo optacalne.

W przypadku samochodéw z pojemnoscia silnika powyzej 2000 cm?, pojazdy uzywane stanowity w latach 2009-
2015 ok. 85% pierwszych rejestracji, ale tylko 35% wpltywow z podatku akcyzowego. W 2015 r. przeci¢tna
deklarowana wartos¢ samochodu uzywanego to ok. 19,2 tys. zl, podczas gdy nowego — 160 tys. zl. Dla poréwnania,
w przypadku samochodéw o pojemnosci do 2000 cm?, analogiczne wartoci wyniosty 14,4 tys. zt oraz 55 tys. zk.

Analizy wykonane przez Ministerstwo Finanséw wskazujg, iz dla 10 najczgsSciej rejestrowanych po raz pierwszy
modeli samochodow w 2014 r., deklarowana $rednia warto$¢ byta o ok. 40% nizsza od wartosci z bazy Eurotax.
Przektadajac to bezposrednio na catkowite wptywy z akcyzy od samochodow uzywanych, zanizenie warto$ci
prowadzi do ubytku dochodéw rzedu okoto 500 mln z rocznie.

Ponadto czesto zdarza si¢, ze aby unikng¢ opodatkowania akcyza, nabywcy pojazdow (przewaznie luksusowych)
z duzymi silnikami deklarujg rejestracje aut ci¢zarowych, ktore sg zwolnione z akcyzy. W celu krotkotrwalej
zmiany przeznaczenia pojazdu, nabywcy decydujg si¢ na demontaz niektorych elementéw wyposazenia samochodu
— glownie tylnych foteli wraz z pasami bezpieczenstwa. Po zarejestrowaniu samochodu jako cigzarowego, elementy
te sa ponownie montowane, a samochod przerejestrowywany na osobowy. Powyzszy problem wynika z r6znych
definicji samochodow ciezarowych — wedlug ustawy o podatku akcyzowym i ustawy — Prawo o ruchu drogowym.




2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rekomendowanym rozwigzaniem jest wprowadzenie nowych (kwotowych) stawek akcyzy, uzaleznionych od pojemnosci
silnika i normy emisji poziomu spalin. Wysokos¢ akcyzy obliczana bedzie wedtug wzoru:

P=Sx(1-D)
gdzie:

P - kwota naleznej akcyzy,
S - stawka akcyzy w zalezno$ci od pojemnosci silnika i normy poziomu emis;ji spalin,

D - wspotczynnik deprecjacji.

Proponowane stawki opodatkowania pojazdow (w zl) przedstawia ponizsza tabela:

Norma poziomu emisji spalin
Euro 3 lub

Pojemnos¢ silnika wezenieisza

Euro 6 Euro 5 Euro 4 )

lub brak

normy
| ponizej 1 199 cm® 1000 2000 2 300 3500
1 1 200-1 499 cm’ 1500 2 400 2 550 8 000
11 1 500-1 999 cm’ 1950 3120 3320 10 000
[\ 2 000-2 499 cm’ 9000 18 000 20 700 29 000
\Y 2 500-2 999 cm’ 14 000 25 000 32 000 40 000
VI 3000-3 499 cm® 20 000 36 000 46 000 57 000
VII 3500-3 999 cm® 27 000 42 000 62 000 76 000
VIII powyzej 3 999 cm’ 35000 55 000 80 000 98 000

Wspotczynnik deprecjacji uzalezniony jest od okresu, ktory uptynat od dnia pierwszej rejestracji pojazdu poza terytorium
kraju do dnia powstania obowigzku podatkowego i przyjmuje nastgpujace wartosci:

Okres deprecjacji Wspotczynnik

(w miesigcach) deprecjacji (D)

ponizej 1 0
od1do? 0,03
od 3do 4 0,08
od 5 do 6 0,12
od 7 do 12 0,18
od 13 do 24 0,25
od 25 do 36 0,35
od 37 do 48 0,45
od 49 do 60 0,55
od 61 do 72 0,60
od 73 do 84 0,65
od 85 do 96 0,70
od 97 do 108 0,75
od 109 do 120 0,78
od 121 do 132 0,82
od 133 do 144 0,84
od 145 do 156 0,86
od 157 do 168 0,88
169 i powyzej 0,90

Ponadto wspoétczynnik deprecjacji moze zosta¢ powickszony o dodatkowy wspotczynnik deprecjacji uzalezniony od stopnia
ponadnormatywnej utraty wartosci samochodu — zgodnie z ponizsza tabelka:




Stopien Dodatkowy

ponadnormatywnej utraty wspotczynnik

warto$ci samochodu deprecjacji (DD)
do 10% 0
od 11% do 20% 0,05
od 21% do 30% 0,07
od 31% do 40% 0,09
od 41% do 50% 0,11
powyzej 50% 0,13

Jednoczes$nie proponuje sie¢ objecie podatkiem akcyzowym wszystkich pojazdéw o dopuszczalnej masie calkowitej
ponizej 3,5 t, a nie jak dotychczas tylko samochodéw osobowych.

Wylaczone z opodatkowania zostang m.in. pojazdy napedzane silnikami elektrycznymi oraz pojazdy zabytkowe. Natomiast
w przypadku samochodoéw wyposazonych w hybrydowy uktad napedowy stawka akcyzy ulegnie obnizeniu (o 20%).

Takie rozwigzanie pozwoli ograniczy¢ zjawisko zanizania wartosci celnej samochodu w celu nizszego opodatkowania oraz
unikania opodatkowania poprzez rejestrowanie samochodow osobowych jako cigzarowych, a takze uwzgledni czynnik
srodowiskowy. Oczekiwanym efektem projektowanej regulacji bedzie zachecenie konsumentéw do nabywania nowszych
samochodow, a co za tym idzie nastgpi poprawa stanu technicznego pojazdoéw oraz bezpieczenstwa na drogach.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

W krajach UE przyjete sa nastepujgce metody opodatkowania zakupu i rejestracji samochodu osobowego (niektore kraje
stosuja kilka metod obliczania podatku):

Stawka podatku Kraje

Brak opodatkowania lub ptaski | Bulgaria, Czechy, Niemcy, Estonia, Litwa, Luxemburg, Szwecja, Wielka

podatek niezalezny od rodzaju | Brytania

samochodu

Zalezna od emisji (CO, i/lub innych | Austria, Cypr, Belgia, Hiszpania, Finlandia, Francja, Grecja, Chorwacja,

zwigzkdw) Wegry, Irlandia, Lotwa, Malta, Holandia, Portugalia, Rumunia, Stowenia

Zalezna od pojemnosci silnika Belgia, Polska, Wegry, Portugalia, Rumunia

Zalezna od wieku Belgia

Zalezna od ceny Dania (progresywna), Finlandia, Chorwacja, Malta, Holandia, Polska,
Stowenia

Zalezna od mocy Wilochy, Stowacja

Zrédlo: ACEA Tax Guide 2015.

Oproécz tego kraje te standardowo naliczajg tak jak w Polsce takze VAT.

Sposrod krajow ktore rdznicujg optate w zaleznosci od pojemnosci silnika, tylko w przypadku Polski jest to jedyne
kryterium. W przypadku pozostatych krajow (Belgia, Wegry, Portugalia, Rumunia) istotnym czynnikiem jest takze ilo$¢
emisji szkodliwych zwigzkow i/lub COs,.

Stawki akcyzy zréznicowane w zaleznosci od pojemnos$ci majg nastepujace kraje UE:

Kraj Pojemnos¢ Stawka (dla nowego auta)

Belgia Do 1550 cm’ 61,5 EUR

1551 cm®-1950 cm’ 123,0 EUR

1951 cm®-2150 cm’ 495,0 EUR

2151 cm®-2750 cmz 867,0 EUR
3

2751 ¢cm°-3050 cm 1239,0 EUR

3051 cm-3450 cm 2487,0 EUR
Powyzej 3451 cm® 4957,0 EUR
Wegry Do 1100 cm® (B), 1300 cm’® (D) 45000 HUF
(B - Benzyna, D — Diesel) 1100 cm® (B), 1300 cm® (D) 65000 HUF
1400 cm® (B), 1500 cm’ (D) 85000 HUF
1600 cm® (B), 1700 cm’ (D) 135000 HUF
1800 cm” (B), 2000 cm® (D) 185000 HUF

2000 cm® (B), 2500 cm® (D) 265000 HUF




2500 cm® (B), 3000 cm® (D) 400000 HUF

Portugalia Do 1250 cm’ 1 EUR x pojemnos¢ -740,55 EUR
Powyzej 1250 cm® 4,7 EUR x pojemno$¢ - 5,362.67 EUR
Rumunia Do 1000 cm® Oproécz pojemnosci stawka podatku

1001 cm®-1200 cm
1201 cm>-1400 cm

z zalezna od rodzaju pojazdu, emisji
1401 cm>-1600 cm®

3

3

CO,, wieku samochodu

1601 cm°-2000 cm
2001 ¢cm°-3000 cm
Powyzej 3001 cm®

Zrédto: ACEA Tax Guide 2015.

Uwaga: powyzsza tablica przedstawia tylko te cze$¢ oplat za zakup i rejestracje samochodu, ktéra powigzana jest z
pojemnoscig silnika. Dla poréwnania wybrano stawki dla fabrycznie nowych aut, spelniajacych kryteria emisyjnosci
Euro 5.

Z powyzszej tabeli wynika, iz nawet te kraje, ktore uzalezniajg stawki podatkowe od pojemnosci silnika, stosujg bardzo
zrdéznicowane podejscie do ich obliczania. W kazdym jednak przypadku zmiana podatku jest stopniowa i brak jest
skokowej zmiany wynikajacej z przejscia z jednej grupy do kolejne;.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkosé Zrédto danych Oddziatywanie
Wprowadzajacy na rynek W 2015 r. liczba Ministerstwo Finanséw Zmiana obcigzenia
samochody osobowe samochoddw podatkowego
0 dopuszczalnej masie osobowych
catkowitej ponizej 3,5 tony 0 DMC<3,5t
Kupujacy samochody zarejestrowanych po Zmiany cen samochodow
osobowe o dopuszczalnej raz pierwszy na
masie catkowitej ponizej terytorium kraju
3,5 tony wyniosta 1 145 310.

Zmiana stawek akcyzy
moze spowodowac
zmiany w strukturze
popytu na sprowadzane

samochody osobowe.
Wprowadzajacy na rynek W 2015 r. liczba Ministerstwo Finanséw Natozenie obowigzku zaptaty
samochody ci¢zarowe samochoddw podatku akcyzowego
0 dopuszczalnej masie ciezarowych
catkowitej ponizej 3,5 tony 0DMC<3,5t
Kupujacy samochody zarejestrowanych po Wyzsza cena samochodu
cigzarowe 0 dopuszczalnej raz pierwszy na
masie catkowitej ponizej terytorium kraju
3,5 tony wyniosta 12 975.

Natozenie akcyzy na
samochody ci¢zarowe
do 3,5 t moze
spowodowa¢ mniejsze
zainteresowanie tymi
samochodami
i zmniejszenie ich
sprzedazy.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Zdaniem Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego podatek akcyzowy nie powinien by¢ powigzany z wartoscig
samochodu; powinien uwzglednia¢ czynnik wplywu na Srodowisko, np. normy emisji spalin, w polaczeniu
np. z pojemnoscig silnika.

W opinii Ministra Srodowiska stawki podatkéw i danin publicznych powinny byé réznicowane z uwzglednieniem celow
shuzacych ochronie Srodowiska.

Minister Rozwoju sugeruje rozwazenie uzaleznienia podatku od parametréw ekologicznych (np. poziomu emisji CO, lub




klasy norm czystosci spalin EURO) oraz w przyszto$ci obnizenie podatku (nawet do 0) dla samochodow zero-
i niskoemisyjnych z napedami alternatywnymi.

Minister Finansow negatywnie zaopiniowal (pierwotng) propozycje obnizenia stawki podatku akcyzowego dla
samochodéw o pojemnosci silnika powyzej 2000 cm®, gdyz spowodowalaby ona ubytek dochodéw publicznych o okoto
600 mln zt rocznie.

Obecne brzmienie projektowanej regulacji (objetej drukiem 107S) jest zbiezne z powyzszymi postulatami.

Do projektu w wersji objetej drukiem 107S uwagi zglosily nastgpujace podmioty: Regionalne Stowarzyszenie
Przedsigbiorcow, Stowarzyszenie Club Antycznych Automobili i Rajdéow (SCAAR), Stowarzyszenie Forum Recyklingu
Samochodow, Zwiazek Dealerow Samochodow.

Zgloszone uwagi dotyczyly przede wszystkim natozenia podatku akcyzowego na samochody ciezarowe o DMC < 3,5t —
wigkszo$¢ ww. podmiotow (oprocz SCAAR) ocenia to rozwigzanie negatywnie, zwracajac uwage, Z€ moze pogorszyc
rentownos$¢ i1 konkurencyjnos¢ przedsigbiorstw.

Do projektu wplyngly rowniez anonimowe uwagi osob fizycznych, w ktorych wyrazono sprzeciw wobec objecia podatkiem
akcyzowym samochodow cigzarowych o DMC < 3,5 t.

SCAAR proponowal zastgpienie definicji pojazdu zabytkowego (w rozumieniu przepiséw ustawy — Prawo o ruchu
drogowym) pojeciem pojazdu historycznego (w rozumieniu ustawy o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym
funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych), co pozwoli na zwolnienie z akcyzy pojazdow
zabytkowych, ktore nie zostaly jeszcze wpisane do rejestru zabytkéw, wojewddzkiej ewidencji zabytkow lub inwentarza
muzealiow.

Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochoddw, ktére obok negatywnej opinii na temat opodatkowania samochodow
dostawczych i uzaleznienia akcyzy od norm emisji spalin, postulowato takze zwickszenie wspotczynnika deprecjacji.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z 2015 1.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln z}l]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Egcznie (0-10)

Dochody ogotem 300 | 300| 300| 300 | 300 | 300 | 300 | 300| 300| 300| 300 3300
budzet panstwa 300 | 300| 300| 300 | 300 | 300 | 300 | 300| 300| 300| 300 3300
Wydatki ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Saldo ogolem 300 | 300| 300 | 300| 300| 300| 300 | 300| 300 | 300| 300 3300
budzet panstwa 300 | 300| 300 | 300| 300| 300| 300 | 300| 300 | 300| 300 3300

Zrodia finansowania

Dodatkowe informacje, |Na podstawie danych z systemu CEPIK (dotyczacych 2015 r.) oszacowano, ze po wprowadzeniu

w tym wskazanie projektowanego zroznicowania stawek podatku akcyzowego oraz objecia nimi rowniez samochodow
zrédet danych i cigzarowych o DMC < 3,5 t, dochody budzetowe z tego tytulu wyniosg okoto 2,2 mld zt rocznie.
Iz) ngj;étgfch do obliczef Bioragc pod uwagg, ze wptywy z podatku akcyzowego od samochodow osobowych w 2015 r.

wyniosty 1,9 mld zl, projektowana regulacja spowoduje wzrost dochodéw budzetowych
z tytulu podatku akcyzowego o 300 mln zl. Pozytywny efekt budzetowy bedzie wynikaé
z wyeliminowania naduzy¢ opisanych w pkt 1 OSR.

Zalozenia:

1. Liczba oraz struktura rejestrowanych pojazdéw o DMC < 3,5 t w latach 2016-2017 pozostang
na poziomie z 2015 .

2. Nie uwzgledniono rosnacego w ostatnich latach popytu na samochody o DMC < 3,51.
Wedtug danych CEPIK liczba zarejestrowanych po raz pierwszy w Polsce pojazdow w 2016 r.

(w okresie styczen—wrzesien) wzrosta $rednio o 14% w poréwnaniu do analogicznego okresu
w poprzednim roku.

3. Nie uwzgledniono takze zmiany struktury popytu na samochody w kolejnych latach.
Mozna przypuszczaé, ze sprowadzane z zagranicy pojazdy beda coraz mtodsze i beda spetniaty
wyzsze normy emisji spalin.

4. Szacunki nie uwzgledniaja ponadnormatywnej utraty wartosci niektorych pojazdow
i stosowania w takich przypadkach dodatkowego wspotczynnika deprecjacii.

5. Nie uwzgledniono wylaczenia z opodatkowania akcyza samochodéw elektrycznych




1 zabytkowych oraz czgSciowego zmniejszenia optaty dla samochodéw hybrydowych.

Wedlug danych European Automobile Manufacturers Association w 2015 r. w Polsce
zarejestrowano po raz pierwszy ltacznie 5763 samochodow elektrycznych i hybrydowych,
co stanowi zaledwie 0,5% wszystkich samochoddéw osobowych nowo zarejestrowanych
w 2015 r. Ich wylaczenie z opodatkowania akcyza nie bedzie miato istotnego wplywu na
dochody budzetu panstwa.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzineg, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu rodzina, obywatele -100 -100 -100 -100 -100 -1 000
pienigznym oraz gospodarstwa
(w min z1, domowe
ceny stale z20151.) | mate, $rednie i duze -200 -200 -200 -200 -200 -2 000
przedsiebiorstwa

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Skutki pieni¢zne dla obywateli i przedsigbiorstw sg pochodng wyzszych wptywow budzetowych
z podatku akcyzowego. Niektore grupy konsumentéw zyskajg na wprowadzeniu proponowanych
stawek podatku akcyzowego (np. konsumenci kupujacy nowe samochody), a niektore straca.
Per saldo skutki dla obywateli i przedsi¢biorstw beda ujemne.

Na podstawie danych SAMAR dotyczacych rejestracji samochodéw osobowych i cigzarowych
0 DMC ponizej 3,5 t w 2015 r. przyjeto, ze okoto 34% skutkéw zmiany w opodatkowaniu akcyza
poniosg osoby fizyczne, a okoto 66% przedsigbiorstwa.

* * %

Omowienie wplywu na poszczegdlne grupy konsumentéw w podziale na rodzaj kupowanego
pojazdu:
1. Na wprowadzeniu projektowanej regulacji stracg kupujacy samochody ciezarowe o DMC

< 3,5 t, ktore nie byly dotychczas objete akcyza.

Na podstawie danych z systemu CEPIK (dotyczacych 2015 r.) skutki finansowe dla tej grupy
konsumentéw mozna oszacowal, przy zalozeniu, ze liczba i1 struktura rejestrowanych
w kolejnych latach samochodow cigzarowych nie ulegnie zmianie, na okoto 57 mln zt rocznie.

2. Zyskaja kupujacy samochody elektryczne, zabytkowe i hybrydowe, gdyz te samochody
zostang w catosci lub czg$ciowo zwolnione z akcyzy.

3. Na wprowadzeniu projektowanych stawek akcyzy zyskajg réwniez konsumenci kupujgcy
nowe samochody osobowe — uniezaleznienie wysokosci akcyzy od wartosci pojazdu,
spowoduje, ze w wigkszosci przypadkow zaplacg nizszy podatek akcyzowy niz dotychczas:

Podatek
. 2 akcyzowy Projektowana | Skutek dla
Marka pojazdu Pojemrglosc Cena wg obecnych | stawka akcyzy | konsumenta
[cm?] [zt] N,
przepisow [z1] [z1]
[z1]

Toyota Yaris 998 43 640 1353 1000 353
Peugeot 2008 Active 1199 73 400 2275 1000 1275
Puretech
DS 3 Be Chic 1.6 THP 165 1598 85 900 2 663 1950 713
VOLVO S90 T6AWD 1969 274 400 8 506 1950 6 556
Ford Edge 2,0 TDCI 1997 166 600 5165 1950 3215
ALFA Romeo Giulia 2891 | 359000 66 774 14 000 52 774
Quadrifoglio
Jeep Wrangler Sahara 3605 | 178100 33127 27 000 6127
Pentastar V6

Zrédlo: Informacje nt. samochodow z czasopism branzowych.




4. Wplyw projektowanej regulacji na kupujacych uzywane samochody osobowe 0 poj. silnika
ponizej 2000 cm3 bedzie nastgpujacy:

Podatek Projektowana
akcyzowy Norma | stawka akcyzy
Marka Rok | Pojemno$¢ | Cena wg poziomu - po kSkutek e
. 3 - - onsumenta
pojazdu prod. [cm?] [z1] obecnych emisji | uwzglednieniu [21]
przepisow spalin deprecjacji*
[21] [z1]
Hyundai i30 | 2016 1600 52 800 1637| EUROG6 1599 38
Skoda 2012 | 1968 | 47000 1457| EURO 5 1404 53
Octavia
Dacia Logan | 2013 1199 33000 1023| EURO5 1100 =77
Fiat Punto 2005 1200 7500 233| EURO 4 368 -136
Mazda 6 | 2005 1798 15 000 465 | EURO 4 531 -66
VW Polo 2005 1390 11 000 341 | EURO 4 408 -67
Ford Focus 2006 1600 13 200 409 | EURO 4 598 -188
Ford 2007 1798 17 000 527| EURO 4 730 -203
Mondeo
Toyota 2007 | 1794 29 000 899 | EURO 4 730 169
Avensis
Opel Astra 1998 1796 4 300 133| EURO 3 1000 -867
Skoda 1998 | 1781 | 10000 310| EURO 3 1000 690
Octavia
Opel Corsa 2001 998 4500 140 | EURO 3 350 -211
Opel Corsa 2004 1199 9000 279 | EURO 3 490 -211
Ford 2001 1798 7000 217| EURO 3 1000 -783
Mondeo
Honda
CIVIC 2002 1590 8 000 248 | EURO 3 1000 =752
VW Golf 2003 1896 12 000 372 | EURO 3 1200 -828
VW Passat 2003 1984 15000 465 | EURO 3 1200 -735

* za rok bazowy przyjeto rok 2016
Zrédlo: Informacje nt. samochodéw z czasopism branzowych.

Z powyzszego porownania wynika, ze projektowane stawki akcyzy dla samochodow
0 pojemnosci silnika do 2 000 cm’ bedg na zblizonym poziomie co dotychczasowa kwota
akcyzy w wysokosci 3,1% wartos$ci pojazdu — w przypadku samochodow spetniajacych normy
emisji spalin EURO 5 4.

Réznica migdzy projektowang stawka akcyzy a kwota akcyzy wyliczong wedhug
dotychczasowych zasad bedzie wyzsza w przypadku samochodéw spelniajacych normy
EURO 3 i starsze. Im wigkszy silnik, tym strata konsumenta bedzie wigksza.

5. Wplyw projektowanej regulacji na kupujacych uzywane samochody osobowe o poj. silnika
powyzej 2000 em® bedzie nastepujacy:

Podatek Projektowana
. N akcyzowy No_rma stawka akcyzy Skutek dla
Marka Rok | Pojemnos$¢ | Cena wg poziomu - po K
- 3 - _— onsumenta
pojazdu prod. [cm?] [zt] obecnych | emisji | uwzglednieniu [24]
przepisow | spalin deprecjacji*
[z1] [z1]
Toyota 2012 | 2200 | 66460 12362 |[EURO 5 8100 4262
Avensis
Audi Q5 2013 2 967 150 000 27900 | EURO 5 13750 14 150
Lexus RX 350 | 2013 3456 179 389 33366 | EURO 5 19 800 13 566
Toyota RAV 4 | 2007 2200 37000 6 882 | EURO 4 4554 2328
Audi A6 C6 2006 2995 39 000 7254 | EURO 4 5760 1494




Lexus RX 330 | 2008 3309 57 300 10 658 | EURO 4 11 500 -842
Audi Q7 2007 3597 67 560 12 566 | EURO 4 13 640 -1 074
Audi A6 C5 2000 2 496 11 200 2083 | EURO 3 2900 -817
Mercedes S

320 CDI 2002 3222 26 425 4915| EURO 3 5700 -785
Mercedes ML

400 CDI 2002 3996 25 400 4724 | EURO 3 7 600 -2 876

* za rok bazowy przyjeto rok 2016
Zrédlo: Dane rynkowe.

Z powyzszego poroéwnania wynika, ze projektowane stawki akcyzy dla samochodéw
o pojemnosci silnika powyzej 2000 cm® beda korzystniejsze dla samochoddéw spetniajacych
wyzsze normy poziomu emisji spalin, w szczegdlnosci w przypadku samochodoéw o wysokiej
wartosci.

Roéznica migdzy projektowang stawka akcyzy a kwota akcyzy wyliczong wedhug
dotychczasowych zasad bedzie wyzsza w przypadku samochodow spelniajagcych normy
EURO 3 i starsze. Im wiekszy silnik, tym strata konsumenta bedzie wigksza.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

9. Wplyw na rynek pracy

Projekt nie ma bezposredniego wplywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

X érodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [ ] mienie panstwowe X] zdrowie
[ ]inne:

Wyzsze stawki akcyzy dla samochoddéw spelniajacych nizsze normy dot. emisji spalin moga
spowodowaé¢ zmniejszenie sprzedazy i importu tych samochodow, a tym samym nizszg emisj¢
COs,. Ponadto regulacja powinna przyczyni¢ si¢ do poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
drogowego na skutek uzytkowania nowoczesniejszych pojazdow.

Omoéwienie wpltywu

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Przepisy projektu beda mialy zastosowanie od dnia jego wejscia w zycie.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Ewaluacja zmian powinna zosta¢ przeprowadzona w ciggu 2 lat od przyjecia projektu. Powinna ona uwzgledniaé
w szczegolnosci skutki dotyczace wpltywu na liczbe i strukture rejestrowanych samochodéw o dopuszczalnej masie
catkowitej ponizej 3,5 t oraz wysoko$¢ i strukture dochodow z akcyzy od tych samochodow.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.
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Rzeczypospolitej Polskiej

Opinia w sprawie zgodnos$ci z prawem Unii Europejskiej senackiego
projektu ustawy o zmianie ustawy o podatku akcyzowym i ustawy — Prawo
o ruchu drogowym (przedstawiciel wnioskodawcy: senator Grzegorz
Peczkis)

Na podstawie art. 34 ust. 9 uchwaty Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 30 lipca
1992 roku — Regulamin Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej (Monitor Polski z 2012 r. poz. 32,
ze zmianami) sporzadza si¢ nastepujaca opinie:

L. Przedmiot projektu ustawy

Projektowana ustawa dokonuje zmian w ustawach:

1) z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2014 r. poz. 752
ze zmian.; dalej: u.p.ake.),

2) z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r.
poz. 1137 ze zmian.; dalej: u.pr.r.dr.).

Projektowana nowelizacja u.p.akc. wprowadza zmiany w zakresie
opodatkowania podatkiem akcyzowym importu, wewnatrzwspdlnotowego
nabycia oraz pierwszej sprzedazy na terytorium Polski samochodéow
osobowych,  niezarejestrowanych  wczesniej na  terytorium  Polski.
Zaproponowane przez Senat zmiany dotycza:

po pierwsze — definicji samochodu, objetego podatkiem akcyzowym
(zmiana ust. 4 w art. 100 w.p.akc. — art. 1 pkt 4 lit. b) projektu). W obecnym
stanie prawnym podatkiem akcyzowym objete sa samochody osobowe,
definiowane jako pojazdy samochodowe i pozostate pojazdy mechaniczne
objete pozycja CN 8703, przeznaczone zasadniczo do przewozu o0séb, inne niz
objete pozycjg 8702, z wylaczeniem pojazdéw samochodowych i pozostatych
pojazdow, ktére nie wymagaja rejestracji zgodnie z przepisami o ruchu
drogowym (por. art. 100 ust. 4 u.p.akc.). Jak wynika z uzasadnienia projektu,
obecna definicja samochodu osobowego zawiera pojecia niejednoznaczne, co




powoduje, ze samochody niebgdace samochodami osobowymi i
nieprzekraczajgce masy 3,5 tony nie podlegaja opodatkowaniu ani podatkiem
akcyzowym, ani podatkiem od $rodkéw transportowych. Zgodnie z projektem,
opodatkowaniu podatkiem akcyzowym beda podlegaé wszystkie ,,pojazdy
samochodowe, w rozumieniu przepiséw o ruchu drogowym, o dopuszczalne;j
masie calkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem samochodéw
nape¢dzanych wyltacznie silnikiem elektrycznym”. Te ostatnie wylgczone sa wiec
z zakresu podatku akcyzowego. Opodatkowaniu podatkiem akcyzowym
podlega¢ beda natomiast samochody wyposazone w hybrydowy uktad
napedowy;

o__drugie — wylaczenia samochodéw osobowych =z zakresu
przedmiotowego wigzace] informacji akcyzowej (zmiany w art. 7d, 7e, 7f 1 7i
u.p.akc. — art. 1 pkt 2 projektu), co zwigzane jest ze zmianami w zasadach
opodatkowania tych pojazdow;

po trzecie — uksztaltowania stawki podatku akcyzowego od samochodow
(nowa tres¢ art. 105 u.p.akc. — art. 1 pkt 6 projektu). W obecnym stanie
prawnym stawka podatku akcyzowego uzalezniona jest od pojemnosci silnika.
W przypadku samochodéw osobowych 2z silnikiem o pojemnosci
nieprzekraczajagcej 2000 cm’® stawka akcyzy wynosi 3,1% podstawy
opodatkowania, za§ w przypadku samochoddéw osobowych z silnikiem o
pojemnosci przekraczajacej 2000 cm® stawka akcyzy wynosi 18,6% podstawy
opodatkowania, ktdra zasadniczo jest wartos¢ samochodu (por. art. 104 i 105
u.p.akc.). Takie uksztaltowanie stawek akcyzy prowadzi zdaniem Senatu do
zanizania wartosci samochoddw, a takze rejestrowania samochodéw o znacznej
wartosci w krajach, w ktérych oplaty rejestracyjne nie sa tak wysokie.
Projektowana zmiana ma, jak wynika z uzasadnienia dotgczonego do projektu,
oderwa¢ stawki akcyzy od wartosci pojazdu. W nowej konstrukcji stawka
akcyzy uzalezniona bedzie od pojemnosci silnika oraz europejskiej normy
poziomu emisji spalin, za§ przy ustalaniu naleznego podatku uwzgledniaé sie
bedzie deprecjacje samochoddéw ze wzgledu na ich wiek oraz spadek wartosci
samochodu z uwagi na jego nadmierne zuzycie (por. nowy art. 105 u.p.akc. —
art. 1 pkt 6 projektu). W przypadku samochodéw wyposazonych w hybrydowy
ukfad napgdowy nalezny podatek akcyzowy pomniejszany bedzie o 20% (por.
nowy art. 109b u.p.akc — art. 1 pkt 7 projektu).

Od podatku akcyzowego maja by¢é zwolnione motocykle, autobusy oraz
pojazdy zabytkowe w rozumieniu przepiséw o ruchu drogowym (nowy art. 109a
u.p.akc. —art. 1 pkt 7 projektu.

Nowelizacja u.pr.r.dr. jest nastepstwem zmian zaproponowanych w
u.p.akc. w zakresie definicji samochodu objetego podatkiem akcyzowym
(nowelizacja pkt 6a w ust. 1 i ust. 1b w art. 72 u.p.r.dr. — art. 2 projektu) i
sprowadza si¢ do zastgpienia okreslenia ,,samochéd osobowy” okresleniem
»samochdd”.



Projekt zawiera roéwniez przepisy okreSlajace wlasciwosé organow
skarbowych do wymiaru podatku akcyzowego w okresie do 28 lutego 2017 r., a
wiec przed wejsciem w zycie ustawy z dnia 16 listopada 2016 r. o Krajowej
Administracji Skarbowej (Dz.U. poz. 1947) oraz rozstrzygnigcie, jakie przepisy
majg by¢ stosowane w przypadku, gdy obowiazek podatkowy w podatku
akcyzowym od samochodéw osobowych powstal przez dniem wejscia w Zycie
nowelizacji i nalezna akcyza nie zostala do tego dnia zaptacona (art. 3 i 4
projektu).

Projektowana ustawa miatyby wej$¢ w zycie pierwszego dnia drugiego
miesigca nastgpujacego po miesigcu ogloszenia (art. 5 projektu).

II.  Stan prawa Unii Europejskiej w materii objetej projektem

ustawy

Akcyza nalezy do podatkéw posrednich, ktorych naktadanie podlega
ograniczeniom traktatowym okre$§lonym w art. 110-113 TfUE. W odniesieniu
do zmian wynikajgcych z opiniowanego projektu zastosowanie beda mialy
przede wszystkim postanowienia art. 1101 113 TfUE.

W pierwszym ze wskazanych artykutéw (art. 110 TfUE) wprowadzono
zakaz podatkowej dyskryminacji towaréw ze wzgledu na ich pochodzenie
(akapit pierwszy), uzupelniajac go zakazem protekcjonizmu podatkowego
towarow (produktéw) pochodzenia krajowego (akapit drugi). Art. 110 TfUE
stanowi wigc uzupetnienie przepiséw art. 28-30 i 34-36 TfUE, ktére definiuja od
strony prawnej swobodny przeplyw towaréw, jako jedng z zasad rynku
wewngtrznego (por. art. 26 ust. 2 TfUE)'. Celem przyjetych w traktacie
rozwigzafn jest zapewnienie swobodnego przeplywu towaréw miedzy
pafistwami cztonkowskimi w normalnych warunkach konkurencji poprzez
wyeliminowanie wszelkich form ochrony mogacej wynikaé z naktadania
dyskryminujacych podatkéw wewngtrznych na towary pochodzace z innych
panstw cztonkowskich”?>. W odniesieniu do samochodéw przywozonych zza
granicy stuzy on wiec ,,zagwarantowaniu calkowitej neutralnosci podatkéw
wewnetrznych w aspekcie konkurencji miedzy produktami znajdujgcymi sie juz
na rynku krajowym a produktami przywozonymi zza granicy”’.

Drugi z przywolanych wezesniej artykutéw — art. 113 TfUE — umozliwia
natomiast harmonizacje ustawodawstw panstw cztonkowskich, odnoszacych sie
do podatkow obrotowych, akcyzy i innych podatkéw posrednich. Moze ona
mie¢ miejsce tylko w zakresie, w jakim jest ona niezbedna do zapewnienia
ustanowienia i funkcjonowania rynku wewnetrznego oraz unikniecia zaktécen
konkurencji. Decyzje o harmonizacji podejmuje Rada, stanowigc jednomyslnie
zgodnie ze specjalng procedurg ustawodawczg i po konsultacji z Parlamentem

! Por. tez A.Zalasinski [w:] A.Wrbel (red. naukowa), Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej. Komentarz,
Wyd. Lex, Warszawa 2012, s. 486.

2 Por. wyrok Trybunatu (pierwsza izba) z 18 stycznia 2007 r. w sprawie C-313/05 M. Brzezinski przeciwko
Dyrektorowi Izby Celnej w Warszawie, ECLI: ECLI:EU:C:2007:33.

3 Ibidem



Europejskim oraz Komitetem Ekonomiczno-Spolecznym. W obecnym stanie
prawnym harmonizacjg objete sa — zgodnie z art., 1 ust. 1 dyrektywy Rady
2008/118/WE z dnia 16 grudnia 2008 r. w sprawie ogélnych zasad dotyczacych
podatku akcyzowego, uchylajacej dyrektywe 92/12/EWG (Dz. Urz. UEL 9 z 14
stycznia 2009 r., s. 12; dalej: dyrektywa 2008/118/WE) — a) produkty
energetyczne i energia elektryczna®, b) alkohol i napoje alkoholowe, c) wyroby
tytoniowe. Dyrektywa ta nie obejmuje wigc swoim zakresem przedmiotowym
samochodow. Zgodnie jednak z jej art. 1 ust. 3 lit. a) panstwa czlonkowskie
mogg naktada¢ podatki na produkty inne niz wyroby akcyzowe, z tym ze
naktadanie takich podatk6w nie moze powodowaé zwigkszenia formalnosci przy
przekraczaniu granic w handlu pomiedzy pafistwami czlonkowskimi.

Kwestie stanowigce przedmiot projektu ustawy w zakresie zmiany
u.pr.r.dr. nie s3 natomiast regulowane prawem Unii Europejskie;.

IIl. Analiza projektu ustawy pod katem prawa Unii Europejskiej

Projektowana ustawa dotyczy opodatkowania podatkiem akcyzowym
samochodéw, definiowanych jako ,pojazdy samochodowe, w rozumieniu
przepisow o ruchu drogowym, o dopuszczalne] masie catkowitej
nieprzekraczajgcej 3,5 t, z wyjatkiem samochodéw napedzanych wytacznie
silnikiem elektrycznym” (por. art. 1 pkt 4 lit. b) projektu). Jej regulacja
pozostaje wigc poza zakresem przedmiotowym dyrektywy 2008/118/WE. Nie
zawiera ona rOowniez postanowief zwiekszajacych formalnosci przy
przekraczaniu granic w handlu pomiedzy panstwami czlonkowskimi UE. Nie
narusza wigc dyspozycji art. 1 ust. 3 dyrektywy 2008/118/WE.

Analizujac przyjete przez Senat rozwigzania w zakresie zasad obliczania
akcyzy (por. art. 1 pkt 6 projektu, zmieniajgcy art. 105 u.p.ake.) w odniesieniu
do postanowien art. 110 TfUE nalezy uznaé, Zze nie zawieraja one ani
postanowieni  dyskryminujgcych  towary  (produkty) innych  panstw
cztonkowskich, ani faworyzujacych towary krajowe. Jak wynika z orzecznictwa
TSUE, postanowienia art. 110 TfUE (dawny art. 90 TWE) zostaja naruszone,
gdy ,podatek nakladany na produkty przywozone zza granicy i podatek
naktadany na podobne produkty krajowe sa obliczane w rézny sposéb i zgodnie
z innymi zasadami, co prowadzi — chocby tylko w niektérych przypadkach — do
wyzszego opodatkowania towaru przywiezionego zza granicy”’. Z tresci art.
105 u.p.akc. w brzmieniu ustalonym w projekcie senackim nie wynika, aby
samochody sprowadzane z innych panstw cztonkowskich miaty byé traktowane
dla celéw obliczenia naleznej akcyzy inaczej niz samochody produkowane w
Polsce. Tym samym nalezy uznad, ze przedmiot projektu ustawy nie narusza art.
110 TfUE.

* Zob. réwniez dyrektywe Rady 2003/96/WE z dnia 27 pazdziernika 2003 r. w sprawie restrukturyzacji
wspolnotowych przepiséw ramowych dotyczacych opodatkowania produktéw energetycznych i energii
elektrycznej (Dz. Urz. UE L 283 z 31 pazdzierika 2003 r., s. 51).

® Por. wyrok w sprawie C-313/05.



Nie sg natomiast obj¢te prawem Unii Europejskiej zagadnienia bedgce
przedmiotem nowelizacji u.pr.r.dr.

IV. Konkluzja

Przedmiot senackiego projektu ustawy o zmianie ustawy o podatku
akcyzowym i ustawy — Prawo o ruchu drogowym w zakresie zmiany ustawy o
podatku akcyzowym nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskiej, natomiast
w zakresie odnoszacym si¢ do zmiany ustawy — Prawo o ruchu drogowym nie
jest objety prawem Unii Europejskie;j.

Akceptowatl:
Wicedyrektor Biura Analiz Sejmowych
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Opinia prawna w sprawie stwierdzenia, czy senacki projekt ustawy o
zmianie ustawy o podatku akcyzowym i ustawy — Prawo o ruchu drogowym
(przedstawiciel wnioskodawcow: senator Grzegorz Peczkis) jest projektem
ustawy wykonujacej prawo Unii Europejskiej w rozumieniu art. 95a ust. 1
regulaminu Sejmu

Projektowana ustawa dokonuje zmian w ustawach:

1) z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2014 r. poz. 752
ze zmian.; dalej: u.p.akc.),

2) z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r.
poz. 1137 ze zmian.; dalej: u.pr.r.dr.).

Projektowana nowelizacja u.p.akc. wprowadza zmiany w zakresie
opodatkowania podatkiem akcyzowym importu, wewngtrzwspdlnotowego
nabycia oraz pierwsze] sprzedazy na terytorium Polski samochodéw
osobowych, niezarejestrowanych  wczesniej na  terytorium  Polski.
Zaproponowane przez Senat zmiany dotycza: a) definicji samochodu, objetego
podatkiem akcyzowym, b) wylaczenia samochodéw osobowych z zakresu
przedmiotowego wigzacej informacji akcyzowej, c¢) uzaleznienia wysokosci
naleznego podatku akcyzowego od pojemnosci silnika, europejskiej normy
poziomu emisji spalin oraz deprecjacji samochodu ze wzgledu na jego wiek, a
takze spadku wartosci samochodu z uwagi na jego nadmierne zuzycie. W
przypadku samochodéw wyposazonych w hybrydowy uktad napedowy nalezny
podatek akcyzowy pomniejszany bedzie o 20%. Od podatku akcyzowego maja
by¢ zwolnione motocykle, autobusy oraz pojazdy zabytkowe w rozumieniu
przepiséw o ruchu drogowym.

Nowelizacja u.pr.r.dr. jest nastgpstwem zmian zaproponowanych w
u.p.akc. w zakresie definicji samochodu objetego podatkiem akcyzowym.

Projekt zawiera rowniez przepisy okreslajgce wlasciwosé organdw
skarbowych do wymiaru podatku akcyzowego oraz rozstrzygniecie, jakie
przepisy majg by¢ stosowane w okresie przejsciowym.



Projekt nie zawiera przepiséw, ktore maja na celu wykonanie prawa Unii
Europejskiej. Projekt nie stanowi projektu ustawy wykonujgcej prawo Unii
Europejskiej w rozumieniu art. 95a regulaminu Sejmu.

Akdeptowat:
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SCTKRETARIAT Z-CY SZEFA KS
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Data wplywu %, -_O/’ AN A Pan Adam Podgérski

Zastepca Szefa Kancelarii Sejmu RP
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W odpowiedzi na pismo z dnia 29 grudnia 2016 r. uprzejmie informuje¢, ze Krajowa
Rada Sadownictwa na posiedzeniu w dniu 10 stycznia 2017 r. postanowita nie zajmowaé
stanowiska w przedmiocie senackiego projektu ustawy o zmianie ustawy o podatku
akcyzowym i ustawy — Prawo o ruchu drogowym gdyz nie dotyczy, okreSlonego w art. 3 ust.
1 pkt 6 ustawy z dnia 12 maja 2011 r. o Krajowej Radzie Sadownictwa (Dz.U. z 2016 r., poz.
976), zakresu spraw podlegajacych opiniowaniu przez Krajowa Rade Sadownictwa.
2 Foﬂcc‘(’ﬁfﬂ‘\
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Warszawa, dnia 17 stycznia 2017 r.
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SEKRETARIAT Z-CY SZEFA KS
I Pan
Data wpfywu .QLLD/LQ(Q/M Adam Podgérski

Zastepca Szefa Kancelarii Sejmu
Kancelaria Sejmu

ul. Wiejska 4/6/8

00-902 Warszawa

éﬁ Proe

W imieniu Kfajowej Izby Bieglych Rewidentéw uprzejmie dzigkuje za przeslanie
senackiego projektu ustawy o zmianie ustawy o podatku akcyzowym i ustawy — Prawo
o ruchu drogowym (pismo z 29 grudnia 2016 r., znak pisma GMS-WP-173-386/16).

Jednoczesnie informujemy, Ze nie wnosimy uwag do tresci powyzszego projektu.

\Krzx/sztof’Burnos

Krajowa Iza Bigcrycn REWIDENTOW
al. Jana Pawla II 80, 00-175 Warszawa, tel. 22 637 30 81-83, faks 22 637 30 84
e-mail: sekretariat@kibr.org.pl, biuro@kibr.org.pl, http://www.kibr.org.pl




SAD NAJWYZSZY

Warszawa, dnia stycznia 2017 r.
Prof. dr hab. Matgorzata Gersdorf
BSA 111-021-4/17
Pan
Adam Podgoérski
/W) O /l 20 /{q- Zastepca Szefa
y . AtA

Kancelarii Sejmu

Szanowny Panie Ministrze,

W odpowiedzi na pismo z dnia 29 grudnia 2016 r, GMS-WP-173-386/16
uprzejmie informuje, ze Sgd Najwyzszy na podstawie art. 1 pkt 3 ustawy o
Sadzie Najwyzszym z dnia 23 listopada 2002 r. (j.t. Dz. U. 2 2016 r. poz. 1254) nie uznaje
za celowe opiniowania senackiego projektu ustawy o zmianie ustawy o podatku akcyzowym i

ustawy - Prawo o ruchu drogowym.

Z wyrazami szacunku

/

()

S5qd Najwyzszy, Plac Krasiriskich 2/4/6, 00-951 Warszawa, tel. 22 530 82 03, faks 22 530 91 00, e-mail: ppsek@sn.p!, www.sn.pl



Narodowy Bank Polski . Piotr Wiesiotek
Pierwszy Zastepca Prezesa

Warszawa, /Q' stycznia 2017 r.
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Pani
Agnieszka Kaczmarska

Szef Kancelarii Sejmu

= o _
%Za»powma Jor: /Liimsf‘ev
W nawigzaniu do pisma z dnia 29 grudnia 2016 r. (znak: GMS-WP-173-386/16)

dotyczacego senackiego projektu ustawy o zmianie ustawy o podatku akcyzowym i ustawy — Prawo
o ruchu drogowym uprzejmie informuje, ze Narodowy Bank Polski nie zglasza uwag do

powyzszego dokumentu.

oy Fo(,\x)tzaﬂ/e m/

Narodowy Bank Polski ul. Swietokrzyska 11/21 00-919 Warszawa tel. +48 22 185 14 45 piotr.wiesiolek@nbp.pl
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