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Warszawa, 20 kwietnia 2017 r.

SEIM

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

VIII kadencja
Prezes Rady Ministrow
RM-111-41,42-17
Pan
Marek Kuchcinski
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku
Uprzejmie informuje, ze Rada Ministrow zamierza przedstawic
do wypowiedzenia Prezydentowi Rzeczypospolitej Polskiej

- Konwencj¢ dotyczacg pomierzania statkow zeglugi $rodladowej,
podpisang w Paryzu 27 listopada 1925 r.

Jednoczes$nie uprzejmie zawiadamiam, ze na podstawie art. 89 ust. 2
Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej Rada Ministrow zamierza przedstawié
do ratyfikacji Prezydentowi Rzeczypospolitej Polskiej

- Konwencj¢ dotyczaca pomierzania
statkow zeglugi srodladowej,
sporzadzona w Genewie dnia 15 lutego
1966 r.

ktorej ratyfikacja - zdaniem Rady Ministrow - nie wymaga uprzedniej zgody
wyrazonej w ustawie.

W zalagczeniu  przekazuje teksty  wymienionych  dokumentow
wraz z uzasadnieniami.

W razie niezgloszenia, w terminie 30 dni - zgodnie z art. 15 ust. 4 ustawy
0 umowach miedzynarodowych - negatywnej opinii co do zasadnosci wyboru
trybu ratyfikacji dokumentu, zostanie on przedstawiony Prezydentowi
Rzeczypospolitej Polskiej do ratyfikaciji.

Z powazaniem

(-) Beata Szydto
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140.
KONWENCJA

dotyczgea pomierzania statkéw zeglugi érédladowej, podpisana w Paryzu 27 listopada 1925 r.

Przeklad,
W IMIENIU
RZECZYPOSPOLITES POLSKIEJ,

MY, IGNACY MOSCICK]I,
PREZYDENT
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE,

wszem wobec i kaidemu zosob-
na, komu o lem wiedzieé nalely,
wiadomem czynimy:

Dnia dwudziestedo sidaomego li-
stopada tyvsige dziewigésel dwu-
d feslego piatefdo roku podpisana
zoslala w Parvzn konwencia mig-
dzynarndowa dotyczaca pomierza-
nia stathow zedlugi srodladowej,
ktéra brzmi jok nast¢puje:

AU NOM DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE

NOUS, IGNACY MOSCICKI,
PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE,

4 tous ceux qui ces Présentes Letlres verront, Salut:

Une Convention Internationale relative au jaugeade des bateaux
de mnavigation intéricure, sidnée a Paris le vingl-sept novembre mil
neuf cent vingl cinq, conveantion dont la teneur suit:
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KONWENCJA

o pomierzaniu statkow zeglugi
srédlgdowej.

Niemcy, Austrja, Belgja, Bulgarja,
Imperjum Brytyjskie, Hiszpanja,
Finlandja, Francja, Grecja, We-
gry, Wiochy, Holandja, Polska,
Rumunje, Zwigzek Socjalistycz-
nych Republik Rad, Krolestwo
Serbéw, Chorwatéw i Stoweicow,
Szwajcarja i Czechoslowacja,

powodowane checia wprowa-
dzenia nowych ulatwien w komu-
nikacji miedzynarodowej statkami
zeglugi srédladowej, wyznaczyly
w tym celu, jako swych pelnomo-
cnikéw: ‘

Prezydent Rzeszy Niemieckiej:

p- G. FRANOUX, Konsula Gene-
ralnego przy Ambasadzie Nie-
mieckiej w Paryzu.

Prezydent Austrjackiej Republiki
Zwigzkowej:

Dr. Pawla ZIFFERER, Specjalnego
Radce Poselstwa Austrjackie-
go przy Prezydencie Republiki
‘Francuskiej. .

Jego Krolewska Mosé Krél Bel-
gow:

p. J. BRUNET, Ministra Pelnomo-
cnego.

p. D. BOUCKAERT, Dyrektora
Generalnego Mostow i Drog,
majacego stopieri Sekretarza
Generalnego.

Jego Krélewska Mosé Krél Bul-

garow:

p. Jordana DANTSCHOFF, Za-
stepce Dyrektora Generalnego
Kolei Zelaznych i Portéw Pari-
stwa Bulgarskiego.

Jego Krolewska Mosé Krol Zjed-
noczonego Krélestwa Wielkiej Bry-
tanji i Irlandji i Dominjéw Bry-

tyjskich Zamorskich, Cesarz Indyj:

p- J. G. BALDWIN, C. B. Przed-
stawiciela Wielkiej Brytanji w
migdzynarodowych komisjach

CONVENTION

relative au jaugeage des bateaux
de navigation intérieure.

L'Allemagne, I'Autriche, la Belgi-
que, la Bulgarie, I'Empire Britan-
nique, I'Espagne, la Finlande, la
France, la Grece, la Hongrie, I‘Ita-
lie, les Pays-Bas, la Pologne, la
Roumanie, 1'Union des Républi-
ques Soviétistes Socialistes, le Ro-
yaume des Serbes, Croates et Slo-
vénes, la Suisse et la Tchécoslo-
vaquie, Y

en vue d'apporter de nouvelles
facilités aux communications in-
ternalionales par bateaux de na-
vigation intérieure,

ont désigné a cet effet pour
leurs plénipotentiaires:

le Président du Reich Allemand:

M. G. FRANOUZX, Consul général
prés I'Ambassade d'Allemagne
a Paris.

Le Président
de la République Fédérale
d'Autriche:

Le Dr. Paul ZIFFERER, Conseil-
ler spécial de la Légation d’Au-
triche prés le Président de la
République frangaise.

Sa majesté le Roi des Belges:

M. J. BRUNET, Ministre plénipo-
tentiaire;

M. D. BOUCKAERT, Directeur
général des Ponts et Chaus-
sées ayant rang de Secrélaire
dénéral.

Sa Majesté le Roi des Bulgares:

M. Jordan DANTSCHOFF, Direc-

teur général adjoint des Che-
mins de fer et des Ports de
I'Etat bulgare.

Sa Majesté le Roi du Royaume-Uni

de Grande-Bretagne et d'Irlande

et des Dominions Britanniques au

dela des Mers, Empereur des
Indes:

M. J. G. BALDWIN, C. B., Repré-
sentant de la Grande-Bretagne
aux Commissions fluviales in-

CONVENTION

regarding the measurement of
vessels employed in inland navi-
gation,

Germany, Austria, Belgium, Bul-
garia, British Empire, Spain, Fin-
land, France, Greece, Hungary,
Italy, The Netherlands, Poland,
Roumania, Union of Soviet Socia-
list Republics, Kingdom of the
Serbs, Croats and Slovenes, Swi-
izerland and Czechoslovakia,

with a view to providing new
facilities for international commu-
nication by means of vessels em-
ployed in inland navigation have
appointed for this purpose as their
plenipotentiaries:
The President of the German

Reich:

M. G. FRANOUX, Consul-Gene-
ral attached to the German
Embassy in Paris.

The President of the Federal Re-
public of Austria:

Dr. Paul ZIFFERER, Special
Counsellor of the Austrian
Embassy to the President of

the French Republic.

His Majesty the King of the Bel-
gians:

M. J. BRUNET, Minister Plenipo-
tentiary;

M. D. BOUCKAERT, Director-
General of Roads and Brid-
ges, with the rank of Secre-
tary-General.

His Majesty the King of the Bul-
garians:

M. Jordan DANTSCHOFF, Depu-
ty Director-General of the
State Railways and Ports of
Bulgaria,

His Majesty the King of the Uni-

ted Kingdom of Great Britain and

Ireland and of the British Domi-

nions Beyond the Seas, Emperor
of India:

Mr. J. G. BALDWIN, C. B., Re-
presentative of Great Britain
on the International River
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rzecznych, czlonka komisji do-
radczej i technicznej komuni-
kacji i tranzytu,

Jego Krélewska Mos¢ Krol Hisz-

panji:

Markiza DE FAURA, Ministra-
Radce Ambasady Jego Kré-
lewskiej  Katolickiej
przy Prezydencie Republiki
Francuskiej.

Prezydent Reﬁubliki Finlandzkiej:

.p- O. ENCKELL, Posta Nadzwy-
czajnego i Ministra Petnomoc-
nego przy Prezydencie Repu-
bliki Francuskiey.

Prezydent Republiki Francuskiej:

p. Alberta MAHIEU, Senatora,
Petnomocnika Francji w cen-
tralnej komisji zeglugi na Re-
nie;

p. Silvain DREYFUS, Inspektora
Generalnego Mostéw i Drég.

Prezydent Republiki Greckiej:

p. G. MESEVIRIS, Kapitana Fre-
gaty, Attaché Morskiego Po-
selstwa Greckiego przy Prezy-
dencie Republiki Francuskiej.

Jego Krolewska Wysoko$¢, Guber-
nator Wegier:

p. Alfreda DE DIETRICH-SACH-
SENFELS, Delegata Wegier w
migdzynarodowej komisji Du-
naju,

Jego Krélewska Mosé Krél Wio-

ski:

p- Carlo ROSSETTI, Ministra Pel-
nomocnego, Delegata Wioch w
migdzynarodowych komisjach
rzecznych.

Jej Krolewska Mosé Krélowa Ho-
landji:

Dr. G. VAN SLOOTEN, Radce w
Najwyzszym Sadzie Wojsko-
wym i w Sadzie Apelacyjnym
w Hadze,

Mosci -

ternationales, Membre de la
Commission consultative et te-
chnique des communications et
du transit. '

Sa Majesté le Roi d'Espagne:

Le marquis DE FAURA, Ministre-
conseiller de |'Ambassade de
Sa Majesté catholique prés le
Président de la République
francaise. .

Le Président
#de la République Finlandaise:

M. O. ENCKELL, Envoyé extraor-
dinaire et Ministre Plénipoten-
tiaire prés le Président de la
République frangaise.

Le Président
de la République Frangaise:

M. Albert MAHIEU, Sénateur,
Plénipotentiaire de France ala
Commission centrale pour la
navigation du Rhin;

M. Silvain DREYFUS, Inspecteur
général des Ponts et Chaus-
sées.

Le Président
de la République Hellénique:

M. G. MESEVIRIS, Capitaine de
frégate, Attaché naval a la Lé-
gation hellénique prés le Pré-
sident de la ?{épublique fran-
caise..

Son Altesse Sérénissime
le Gouverneur de Hongrie:

M, Alfred DE DIETRICH-SACH-
SENFELS, Dé¢légué de la Hon-
grie a la Commission interna-
tionale du Danube.

Sa Majesté le Roi d'Italie:

M. Carlo ROSSETTI, Ministre plé-
nipotentiaire, Délégué d'ltalie
aux Commissions fluviales in-
ternationales. :

" Sa Majesté la Reine des Pays-Bas:

Le Dr. G. VAN SLOOTEN, Con-
seiller 2 la Haute Cour mili-
taire et a la Cour d’Appel de
La Haye.

M Carlo ROSSETT],

Commissions, Member of the
Advisory and
Committee for Communica-
tions and Transit.

His Majesty the King of Spain:

The Marquis DE FAURA, Mini-
ster-Counsellor of the Em-
bassy of His Catholic Maje-
sty to the President of the
French Republic,

The President of the Republic of
Finland:

M. O. ENCKELL, Envoy Extraor-
dinary and Minister Pleni-
potentiary to the President
of the French Republic.

The President of the French Re-
public: T

M. Albert MAHIEU, Senator,
French Plenipotentiary to -
the Central Commission for
Rhine Navigation;

M. Silvain DREYFUS, Inspector-
General of Roads and Brid-
ges.

The President of the Hellenic Re-
public:

M. G. MESEVIRIS, Naval Cap-
tain, Naval Attaché¢ to the
Greek Legation to the Presi-
dent of the French Republic. -

His Seérene Highness the Governor
of Hungary:

M. Alfred DE DIETRICH-SACH-
SENFELS, Delegate for Hun-
gary on the International
Danube Commission.

His Majesty the King of Italy:

Minister
Plenipotentiary, Delegate of
Italy on the International
River Commissions.

Her Majesty the Queen of the Ne-
therlands:

Dr. G. VAN SLOOTEN, Counsel-
lor of the High Military
Court and the Court of Ap-
peal at The Hague.

Technical - -
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Prezydent Rzeczypospolitej Pol-
skiej:

p. Jerzego BOGORYA - KURZE-
NIECKIEGQ, Radce Minister-
stwa Spraw Zagranicznych i
Kierownika wydzialu tranzy-
towego tegoz Ministerstwa.

Jego Krolewska Mosé Krél Rumu-

nji;

p. G. POPESCO, Inzyniera, In-
spektora Generalnego, Profeso-
ra nawigacji w Szkole Politech-
nicznej w Bukareszcie, czlon-
ka komisji doradczej i techni-
cznej komunikacji i {ranzytu.

Centralny Komitet Wykonawczy
Zwiazku Socjalistycznych Republik
Rad:

p. C. LEPINA, Prezesa potnocno-
zachodniej zeglugi rzecznej
Zwiazku Socjalistycznych Re-
publik Rad.

Jego Krélewska Mosé Krol Ser-

bow, Chorwatow i Slowencow:

p. F. VILFAN, Delegata przydzie-
lonego do miedzynarodowej
komisji Dunaju.

Rada Zwiazkowa Szwajcarska:
p. A. RYNIKER, Iniyniera-radce.

Prezydent Republiki Czeskoslo-

wackiej:

p. Bohuslava MULLER, Inzynie-
ra, Posla Nadzwyczajnego i
Ministra Petnomocnego, Przed-
stawiciela Republiki Czeskosto-
wackiej w miedzynarodowych
komisjach rzecznych.

KTORZY, po przedstawieniu
swych pelnomocnictw, uznanych
za sporzadzone w dobrej i nalezy-
tej formie, ustanawiajaq nastepuija-
cec postanowienia, zmierzajace do
zapewnienia wzajemnego uznawa-
nia swiadectw pomiarowych.

Artykut 1.

Swiadectwa pomiarowe, wyda-
ne na mocy regulaminéw zgodnych
2z postanowieniami niniejszej kon-
wenciji i jej zalacznika przez wla-

Le Président
de la République de Pologne:

M. George BOGORYA - KURZE-
NIECKI, Conseiller au Ministé-
re des Affaires étranger.s et
Chef de la Section du transit
de ce Ministére.

Sa Majesté le Roi de Roumanie:

M. G. POPESCO, Ingénieur, In-
specteur général, Professeur de
navigation a I'Ecole polytechni-
que de Bucarest, Membre de la
Commission  consultative et
technique des communications
et du transit.

Le Comité Exécutif Central de
I'Union des Républiques So-
viétistes Socialistes:

M. C. LEPINE, Président de la na-
vigation fluviale nord-ouest de
I'Union des Républiques sovié-
tistes socialistes.

Sa Majesté le Roi des Serbes,
Croates et Slovénes:

M. F. VILFAN, Dé¢élégué adjoint
prés la Commission internatio-
nale du Danube.

‘Le Conseil Fédéral Suisse:

M. A, RYNIKER, Ingénieur-con-
seil,

Le Président
de la République Tchécoslovaque:

M. Bohuslav MULLER, Ingénieur,
Envoyé extraordinaire et Mini-
stre plénipotentiaire, Représen-
tant de la République tchéco-
slovaque aux Commissions flu-
viales internationales.

LESQUELS, aprés avoir com-
muniqué leurs pleins pouvoirs,
trouvés en bonne ct due forme,
conviennent des disposilions sui-
vanles destinées & assurer la re-
connaissance réciproque des cer-
tificats de jaugeage.

Article Premier.

Les certificats de jaugeage dé-
livrés par les autorités compéten-
tes de I'un des Etats contractants
en vertu de réglements conformes

The President of the Polish Re-

public:

M. George BOGORYA-KURZE-
NIECKI, Counsellor at the
Ministry of Foreign Affairs
and Head of the Transit Sec-
tion of the Ministry.

His Majesty the King of Rou-
mania:

M. G. POPESCO, Engineer, In-
spector-General,  Professor
of Navigation at the Poly-

technic School of Bucharest,
Member of the Advisory and
Technical Committee for
Communications and Transit.

The Central Executive Commitlee
of the Union of Soviet Socialist
Republics:

M. C. LEPINE, President of the
North-West River Naviga-
tion Department of the
Union of Soviet Socialist Re-
publics.

His Majesty the King of the Serbs,

. Croats and Slovenes:

M. F. VILFAN, Substitute Dele-
gate to the International Da-
nube Commission.

The Swiss Federal Council:

M. A. RYNIKER, Engineering
Adviser.

The President of the Czechoslovak
Republic:

M. Bohuslav MULLER, Engineer,
Envoy Extraordinary and
Minister Plenipotentiary, Re-
presentative of the Czecho-
slovak Republic on the In-

ternational River Commis-
sions.
WHQ, after communicating

their full powers, found in good
and due form, agree io the follo-
wing provisions, which are inten-
ded to assure the reciprocal reco-
gnition of measurement certifi-
cates.

Article 1.

Measurement certificates issu-
ed by the competent authorities of
one of the Contracting States, in
virtue of regulations in accordance
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éciwe wladze jednego z Panstw
Ukladajacych si¢, sa — z wylacze-
niem wszelkich innych swiadectw,
uznawane przez wladze innych
Panstw kontraktujacych za réwno-
znaczne ze S$wiadactwami, ktére
Panstwa te wydaja na podstawie
tych przepisow.

Artykut 2.

Panstwa Ukladajace si¢ zobo-
wigzuja si¢ najpézniej po uplywie
9 miesiecy od wejscia w zycie na
ich terytorjum ninicjszej konwen-
cji i w warunkach przewidzianych
w artykule 12, stosowaé przepisy
wydane przez kazde z nich dla
wykonania postanowien niniejszej
konwenciji i jej zalacznika; zako-
munikuja sobie one nawzajem rze-
czone przepisy na 3 miesiace przed
wprowadzeniem ich w Zycie, w tym
samym terminie beda one sobie
podawaly do wiadomosci wszelkie
dalsze zmiany wprowadzone do
tych przepisow.

Artykul 3.

Panstwa Ukladajgce sie zobo-
wiazuja sie zarzadzi¢ na swvm ob-
szarze pomiary kaZaego statky,
ktorv tego zazada. Zobowigznja
si¢ one réwniez do ponownego po-
mierzania kaidego statku, ktory
tego zazada, i ktéry znajdzie sig
w jednym z warunkow, wskaza-
nych w art. 4-ym.

Artykut 4.

Zadne z Panstw Ukladajacych
si¢ nie moze domagaé sig ponow-
nego pomierzania, chyba w razie
wiekszych napraw Jub powaznych
przeksztalcen, badz tez zmian w
wymiarach zewnetrznych lub we-
wngtrznych statku, lub jezeli od
chwili wystawienia swiadeciwa po-
miarowego uplynelo wigcej niz
dziesi¢¢ lat. To ponowne pomie-
rzanie moze byé uskuteczniane je-
dynie na mocy ogolnie stosowa-
nych przepisow administracyjnych.

Jezeli ktore z Ukladajacych sie
Panstw uzna za konieczne spraw-
dzié¢ na koszt wlasny dane, uwi-
docznione w $wiadectwie pomiaro-
wem, wowczas kontrola ta, o ile
chodzi o statki zatidowane, wiana
si¢ ograniczvs wvylscznie do sprivw-
dzenia zewneglrznych wymiarow
statku.

aux slipulations de la présente
Convention et de son annexe, sont,
a l'exclusion de tous autres, recon-
nus par les aulorités des auires
Fiats contractants comme équiva-
lents & ceux que ces Etats délivrent
conformément aux mémes régles.

Article 2.

Les Etats contractants s'enga-
gent 4 metire en application, neut
mois au plus aprés l'entrée en vi-
gueur, sur leur territoire, de la pré-
sente Convention et dans les con-
ditions prévues a l'article 12, les
réglemenls arrétés par chacun
d'cux pour l'exécution des stipula-
tions de la présente Convention et
de son annexe; ils se communique-
ront lesdits réglements trois mois
avant leur mise en application;
touie modification ultérieure ap-
portée a ces reglements fera l'objet
d'une communication dans le méme
délai.

Article 3.

Les Etats contractants s'enga-
gent a faire procéder sur lcur ier-
ritoire au jaugeage de tout baieau
qui en fait la demande. Ils s'enga-
gent également a faire rejauger
tout bateau qui en fait la demande
et qui se trouve dans une des con-
ditions visée a article 4.

Article 4.

Aucun Etat contractant ne peut
exiger le rejaugeage, sinan en cas
de grosses réparations, de trans-
formations importantes ou de mo-
difications aux dimensions exté-
rieures ou intérieures du bateau,
ou si le certificat de jaugeage
a plus de dix ans de date. Ce re-
jaugeage ne peut étre eflectué
qu'en vertu de prescriptions admi-
nistratives d'application générale.

Si un Etat contractant juge né-
cessaire de contrpler a ses frais les
indications du certificat, ce con-
trole ne peut porter, en ce qui con-
cerne les bateaux chargés, que sur
les dimensions extérieures du ba-
teau.

i
with the provisions of the present‘
Convention and the Annex there-’
to, shall, to the exclusion of all
others, be accepted by the autho-.
ritics of the other Contracting Sta-
tes as being equivalent lo the cer-
tificates issued by the said States
in accordance with the same rules.

Article 2.

The Contracting States under-
take to apply in their territory,
within nine months of the coming
into force of the present Conven-
tion, under the conditions laid
down in Article 12, the regula-
tions they have individually drawn
up for the execution of the provi-
sions of the present Convention
and the Annex thereto; they shall
communicate to each other the
said regulations three months be-
fore their application, any subse-
quent modification in these regu-
lations shall be communicated wi-
thin the same period.

Article 3.

The Contracling States under-
take to measure in their territories
any vessel in respect of which
a request to this effect is made.
The same provision shall apply to
the re-measurement of any vessel
in respect of which the request is
made and which is covered by the
terms of Article 4.

Article 4.

No Contracting State may de-
mand re-measurement unless in
the case of extensive repairs, im-
portant changes or alterations in
the external or internal dimen-
sions of the vessel, or unless the
measurement certilicale is more
than ten years old. Such re-meas-
urement may only be effected in
accordance with the administra-
tive regulations generally appli-
cable.

~ If a Contracting State thinks it
neccesary to check at its own ex-
pense the particulars given in the
certificate, this operation, so far
as laden vessels are concerned,
shall not cover more than the ex-
ternal dimensions of the vessel.
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Artykut 5.

Wlasciwy departament mini-
sterjalny kazdego z Ukladajacych
si¢ Panstw przesyla co 3 miesiace
wlasciwemu departamentowi zain-

teresowanego wspoélukladajacego
si¢ Panstwa:
1) Wykaz tych statkéw po-

nownie pomierzonych przez swe
urzedy, ktére ostatni raz byly po-
mierzone przez urzedy danego
wspolukladajacego si¢ Panstwa;
do wykazu tego winny byé dola-
czone $wiadectwa pomiarowe, wy-
cofane z chwila ponownego po-
miaru.

2) Wykaz statkow, ktorych
ostatnie $wiadectwo pomiarowe
wpisane jest w danem wspoltukia-
dajacem si¢ Panstwie, a ktérych
nazwa lub godlo ulegly zmianie.

Wykazy beda sporzadzane po-
dlug tablic Nr. Nr. I i II, dodanych
do zalacznika niniejszej konwen-
C)L.

Jezeli chodzi o uzyskanie pil-
nych wyjasnien, wowczas wlasci-
we biura pomiarowe poszczegol-
nych Uktadajacych sig¢ Paiistw mo-
ga porozumiewaé si¢ ze soby bez-
posrednio.

W tym celu Panstwa podaja
sobie wzajemnie do wiadomosci
wykaz swych réinych biur, ich li-
tery, lub numery rozpoznawcze,
tudziez charakter stuzbowy ich kie-
rownikow. Wykaz ten stale winien
byé uzupelniany.

Artykut 6.

Jezeli pomierzony statek ule-
5nie zniszczeniu w jednem z Ukta-
ajacych si¢ Paristw, wowczas wla-
fciwy urzad tego Panstwa w cig-
gu trzech miesiecy, liczac od dnia
stwierdzenia tego faktu, zawiada-
mia o tem interesowane biuro re-
jestracyjne, ktéremu zostanie prze-
stane o ile to mozliwe swiadectwo
pomiarawe.

Artykut 7.

Przejsciowo w ciagu okresu pig-
cioletniego liczac od dnia 1-go paz-
dziernika 1927 roku, s$wiadectwa
pomiarowe wydane przed tym ter-
minem beda przyjmowane i nadal
tam, gdzie sa obecnie uwzglednia-

Article 5.

Le département ministériel
compétent de chacun des Etats
contractants adresse trimestriclle-
ment au département compétent
de I'Etat co-contractant intéressé:

1° La liste des bateaux rejau-
gés par ses services qui avaient
¢té jaugés en dernier lieu par les
services dudit Etat co-contractant;
cette liste est accompagnie des
certificats de jaugeage relirés lors
du rejaugeage;

2" La liste des bateaux dont le
dernier certificat de jaugeage est
inscrit dans ledit Etat co-contrac-
tant et dont le nom ou la devise a
changé.

Les listes sont établies confor-
mément aux tableaux numcdros 1 et
2 joints a l'annexe a la présente
Convention.

Lorsqu'il s'agit d'obtenir des
renseignements urgents, les bu-
reaux compétents des divers Etats
contractants peuvent correspondre
directement entre eux.

A cette fin, les Etats se commu-

niquent réciproquement une liste
menlionnant ces divers bureaux,
leurs lettres ou numéros distinctifs
et la qualité des fonctionnaires qui
les dirigent. Cette liste est tenue
a jour,

Article 6.

Lorsqu'un bateau jaugé vient
a étre détruit dans I'un des Etats
contractants, le service compétent
de cei Etat en donne avis, dans le
délai de trois mois au plus & com-
pter du jour ou il a constaté le fait,
au bureau d'inscription inltéressé,
auquel est renvoyé, si possible, le
certificat de jaugeage.

Article 7.

A titre transitoire et pendant
une période de cing ans, & compter
du 1-er octobre 1927, les certifi-
cats délivrés antérieurement a
cette date seront admis la ou ils le
sont actuellement, ainsi que 13 oit

Article 5.

The competent Government de-
partment of each of the Contrac-
ting States shall forward quarterly
to the department of the other
Contracting State concerned:

(1) The list of the vessels re-
measured by its officials and last
measured by the officials of the
said Contracting State; this list
shall be accompanied by the mea-
surement certilicale withdrawn on
re-measurement;

(2) A list of the vessels of
whicht the last measurement cer-
tificate is registered in the said
Contracting State and of which
the name or official title has been
altered.

Lists shall be drawn up in ac-
cordance with the forms 1 and
2 attached to the Annex of the
present Convention.

The redistration offices of the
various Canlracting States may,
when information is urgently re-

quired, correspond direct with
each other,
For this purpose, States shall

communicate to each other a list
of their various registration offi-
ces, the distinguishing letters or
numbers of these offices, and the
status of the officials at the head
o. these offices. The list shall be
kept up-to-date.

Article 6.

In the event of a measured
vessel being destroyed in the ter-
ritory of one of the Contracting
States, the competent department
of that State shall, within three
months of the date on which the
fact is established, duly notily the
registration office concerned, and
the certificate shall, if possible, be
relurned to that office.

Article 7.

As a temporary measure and
for a period of five years from
October 1 st, 1927, certificates is-
sted prior to that date shall be
accepted where this is at present
the case and where they may be
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ne, jak réwniez i tam, gdzie beda
uznawane na podstawie osobnego

ukladu.
Artykut 8.

. Konwencja niniejsza, ktorej tek-
sty francuski i angielski beda je-
dnakowo wiarogodne, nosi¢ bedzie
date 1-go pazdziernika 1926 r. i az
do tego dnia otwarta bedzie do
podpisania przez wszystkie Par-
stwa, zaproszone na konferencje

paryska.
Artykut 9.

Konwencja niniejsza podlega
ratyfikacji. Dokumenty ratyfika-
cyjne beds przesylane Generalne-
mu Sekretarzowi Ligi Narodéw,
ktéry o tem zawiadomi wszystkie
Panstwa podpisujace lub przyste-
Ppujace.

Artykut 10.

Poczawszy od dnia 1-go paz-
dziernika 1926 r. kazde Paiistwo
zaproszone na konferencje wska-
zana w artykule 8-ym, lub kazde
Paristwo, majace z jednem z tych
Panstw granice wspélna, bedzie
moglo przystapi¢ do niniejszej
konwencii.

Przystapienie to winno byé usku-
tecznione przez przestanie Sekre-
tarzowi Generalnemu Ligi Naro-
déw dokumentu, ktory zostanie zto-
z0ony w archiwum Sekretarjatu. Se-
kretarz Generalny zawiadomi o tem
zlozeniu wszystkie Panstwa, ktére
podpisaly konwencj¢ lub do niej
przystapity.

Artykut 11,

Panstwa, nie bedace czlonkami
Ligi Narodéw, beda mogly w razie
zyczenia przesta¢ swe dokumenty
ratyfikacji lub przystapienia —
Rzadowi Francuskiemu, ktéry do-
kumenty te przechowa w swych ar-
chiwach, a odpisy przesle Sekre-
tarzowi Generalnemu Ligi Naro-
déw. Ten zawiadomi o otrzymaniu
wszystkie Panstwa, ktore podpisa-
ly konwencjg lub do niej przysta-
pily.

Artykut 12.

Konwencja niniejsza wejdzie
w 2Zycie dopiero po dokonaniu ra-

Nr. 24.

ils seronl reconnus en vertu d'un
arrangement particulier,

Article 8.

La présente Convention, dont
les texles frangais et anglais feront
également foi, portera la date de
ce jour et sera ouverte jusqu'au
1-er octobre 1926 a la signature de
tout Etat invit¢é a la Conférence
de Paris. -

Article 9.

La présente Convention est su-
jette a ratitication. Les instruments
de ratification seront transmis au
Secrétaire genéral de la Société
des Nations, qui en notifiera le dé-
pot a tous Etats signataires ou ad-
hérents.

Article lb.

A partir du 1-er octobre 1926,
tout Etat invité a la Conférence vi-
sée a l'article 8 ou tout Etat ayant
une fronliére commune avec l'un
de ces Etats, pourra adhérer a la
présente Convention.

Cette adhésion s'effectuera au
moyen d'un instrument commu-
niqué au Secrétaire général de la
Société des Nations, aux fins de
dépo6t dans les archives du Secré-
tariat. Le Secrétaire général noti-
fiera ce dépdt a tous les Etats si-
gnataires ou adhérents,

Article 11.

Les Etais non Membres de la
Société des Nations pourront, s'ils
le désirent, adresser leurs instru-
ments de ratification ou d'adhésion
au Gouvernement frangais qui gar-
dera ces instrumenis dans ses ar-
chives et en communiquera copie
au Secrétaire général de la Société
des Nations. Celui-ci notifiera la
réception de ces communications
a tous les Etats signataires ou ad-
hérents.

Article 12,

La présente Convention n’'en-
trera en vigueur qu'apreés avoir été

recognised in accordance with

a special arrangement.

Article 8.

The present Convention, of
which the English and French text
shall be equally authentic, shall
bear this day's date and shall be
open for signature until Octo-
ber 1st, 1926, by any State invi-
ted to the Paris Conference,

Article 9.

The present Convention shall
be subject to ratification. The in-
struments of ratification shall be
forwarded to the Secretary-Gene-
ral of ‘the League of Nations, who
shall notify their receipt to all the
signatory or acceding States.

Article 10.

After October 1st, 1926, the
present Convention may be acce-
ded to by any State invited to the
Conference and referred to in Ar-
ticle 8, or by any State having
a common frontier with one of
these States.

Accession shall be effected by
an instrument communicated to
the Secretary-General of the Lea-
gue of Nations, to be deposited in
the archives of the Secretariat.
The Secretary-General shall no-
tify such deposit to all the signa-
tory and acceding States.

Article 11.

States not Members of the
League of Nations may, if they so
desire, address their instruments
of ratification or accession to the
French Government, which shall
deposit these instruments in its
archives, and communicate a copy
of them to the Secretary-General
of the League of Nations. The Se-
cretary-General shall notify all
the States which have signed or
acceded to the Convention of the
reception of these communications.

Article 12.

The present Convention shall
not come into force until it has
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tyfikacji przez pig¢ Panstw. Data
jej wejscia w zycie liczy¢ sie be-
dzie od 90-go dnia po otrzymaniu
przez Sekretarza Generalnego Ligi
Narodéw pigtej ratyfikacii.

Nastepnie w stosunku do kai-
dego z Ukladajacych sie¢ Panstw
konwencja niniejsza obowigzywaé
bedzie po uplywie 90 dni od przy-
jecia ratyfikacji, lub zawiadomie-
niu o przystapieniu.

Zgodnie z postanowieniami ar-
tykutu 18-go Paktu Ligi Narodow,
Sekretarz Generalny zarejestruje
niniejsza konwencje w dniu wej-
scia jej w Zycie.

Artykut 13.

Sekretarz Generalny Ligi Na-
rodéw prowadzié¢ bedzie specijal-
ny wykaz panstw, ktére podpisaly
lub ratyfikowaly niniejsza kon-
wencje, oraz tych, kiére do niej
przystapily, lub j3 wypowiedzialy.
Wykaz ten bedzie stale otwar-
ty dla czlonkew Ligi oraz dla
wszystkich Panstw zaproszonych
na konferencje wymieniong w ar-
tykule 8-ym i oglaszany mozliwie
najczesciej, stosownie do wskazé-
wek Rady. '

Artykul 14,

Konwencja niniejsza bedzie
mogla byé¢ wyméwiong przez jakie-
kolwiek badi z Ukladajacych si¢
Panstw po uplywie 5 lat, poczaw-
szy od dnia wejécia jej w Zycie w
danym Panstwie. Wypowiedzenie
winno by¢é zgloszone w formie no-
tyfikacji pisemnej do Sckretarza
Generalnego Ligi Narodew, badz
tez, dla Panstw, ktére skorzystaly
z przywileju przyznanego w arty-
kule 11-ym — do Rzadu Francu-
skiego, ktéry przesle jej odpis Se-
kretarzowi Generalnemu Ligi Na-
rodow. Sekretarz Genzralny prze-
sle wszystkim innym Ukladajacym
si¢ Panstwom odpis tej notyfikacji,
z podaniem daty, w ktérej ja otrzy-
-mal.

Wypowiedzenie wejdzie w Zy-
cie po uplywie jednego roku, liczac
od dnia, w ktorym je otrzymat de-
kretarz Generalny, i bedzie sku-

ratifiée par cinq Etats. La date de
son entrée en vigueur sera le qua-
tre-vingt-dixiéme jour aprés la
réception, par le Secrétaire géné-
ral de la Société des Nations, de
la cinqui¢me ratification.

Ultérieurement, la présente
Convention prendra effet, en ce
qui concerne chacun des Etats con-
tractants, quatre-vingt-dix jours
aprés la réception de la ratifica-
tion ou de la notificalion de l'ad-
hésion. .

Conlormément aux dispositions
de l'article 18 du Pacte de la So-
ciété des Nations, le Secrétaire gé-
néral enregistrera la présente Con-
vention le jour de son entrée en
vigueur.

Article 13.

Un recueil spécial sera tenu
par le Secrétaire général de la So-
ciété des Nations, indiquant les
Etats qui onl signé ou ratifi¢ la
présente  Convention, ceux qui
y oat adhéré ou qui I'ont dénoncée.
Ce recueil sera constamment
ouvert aux Membres de la Société,
ainsi qu'a tout Etat invité a la
Conférence visée a l'article 8, et
publication en sera faite aussi sou-
vent que possible, suivant les indi-
cations du Conseil.

Article 14.

La présente Convention peut
étre dénoncée par 1'un quelconque
des Etats contractants, aprés l'ex-
piration d'un dé¢lai de cinq ans
a partir de la date de son entrée
en vigueur pour ledit Etat. La dé-
nonciation sera faite sous forme de
notification écrite adressée soit au
Secrétaire général de la  Société
des Nations, soit, pour les Etats

ayant fait usage de la facullé
accordée par larticle 11, au
Gouvernement frangais qui en

communiquera copie au Secrétaire
général de la Société des Nations.
Copie de cette notification, infor-
mant tous les autres Etats contrac-
tants de la date a laquelle elle
a été recue, leur sera transmise
par le Secrétaire général.

b4
La dénonciation prendra effet
un an aprés la date a laquelle elle
aura ¢té reque par le Secrétaire
général, et ne sera opérante qu'en

been ratified by five States. The
date of its coming into force shall
be the nineticth day after the re-
ceipt by the Secretary-General of
the League of Nations of the fifth
ratification. Thereafter it shall
take effect in the case of each of
the Contracting States ninety days
after the receipt of its ratilication
or of the notilication of its acces-
sion, )

In compliance with the provi-
sions of Article 18 of the Covenant
of the League of Nations, the Se-
cretary-General shall register the
present Convention upon the day
of its coming into force.

Article 13.

A special record shall be kept
by the Secretary-General of the
League of Nations showing the
States which have signed, ratified,
acceded to or denounced the pre-
sent Convention. This record shall
be open at all times to the Mem-
bers of the League and to any Sta-
te invited to the Conference and
referred to in Article 8; it shall be
published as often as possible, in
accordance with the directions of
the Council.

Article 14.

The present Convention may
be denounced by any one of the
Contracting States on the expira-
tion of a period of five years rec-
koned from the date of its coming
into force in respect of that State.
Notification of denunciation shall
be given by an instrument in wri-
ting addressed either to the Se-
cretary-General of the League of
Nations, or, in the case of States
availing themselves of the oplion
accorded by Article 11, to the
French Government, which shail
communicate a copy of the instru-
ment to the Secretary-General of
the League of Nations. Copies of
this notification, advising all the
other Contracting States of the
date on which it was received,
shall be forwarded to them by the
Secretary-General,

The denunciation shall become
effective one year after the date
of the receipt of the instrument of
denunciation by the Secretary-
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Nr. 24,

teczne jedynie odnosnie Panstwa,
kidre wypowiedzenie to zglosilo.

Artykut 15.

Rewizja niniejszej konwencji
moze byé zaiadana kazdego cza-
su co najmniej przez % Panstw
Ukladajacych sie.

NA DOWOD CZEGO wyzej
wymienieni pelnomocnicy podpi-
sali niniejsza konwencje.

Sporzadzono w Paryiu dwu-
dziestego siodmego listopada ty-
siac dziewieéset dwudziestego pia-
tego roku, w jednym egzemplarzu,
ktory bedzie zlozony w Sekretarja-
cie Ligi Narodéw; uwierzytelniony
za zgodnosé odpis tego egzempla-
rza przeslany bedzie wszystkim
Panstwom reprezentowanym na
Konferenciji.

NIEMCY:
Franoux
Gehlhaar
AUSTRJA:
Paul Zitterer
BELGJA:
J. Brunet
Bouckaert
BULGARJA:
J. Dantschoff
IMPERJUM BRYTYJSKIE:
John Baldwin
HISZPANJA:
Marqués de Faura
FINLANDJA:
Enckell
FRANCJA:
Mahieu
S. Dreyfus
GRECJA:
G. Meseviris
WEGRY:
Dietrich
WELOCHY:
Carlo Rossetti
HOLANDJA:
G. van Slooten
A. van Driel
POLSKA:
J. Kurzeniecki
RUMUNJA:
G. Popesco
ZWIAZEK SOCJALISTYCZ-
NYCH REPUBLIK RAD:
Lepine
KROLESTWO SERBOW, CHOR-
WATOW I SLOWENCOW:
— z zastrzezeniem klauzuli IV
protokétu podpisania
F. Vilian

ce qui concerne 'Elat qui !'aura
nolifiée.

Article 15.

La revision de la présente Con-
vention pourra étre demandée
a toute époque par un ters au
moins des Etats contraclants.

EN FOI DE QUOI les plénipo-
tentiaires sus-nommés ont signé la
présente Convention.

Fait a Paris, le vingl-sept no-
vembre mil neuf cent vingt-cing,
en un seul exemplaire qui sera
déposé au Secrétariat de la So-
cieté des Nations; copie conforme
en sera remise a tous les Etats re-
présentés a la Conlérence.

General, and shall operate only in
respect of the State in question.

Article 15.

The revision of the present
Convention may be demanded at
any time by at least one-third of
the Contracting States.

IN FAITH WHEREOF the
above-named plenipotentiaries ha-
ve signed the present Convention.

Done at Paris the twenty-se-
venth day of November one thou-
sand nine hundred and twenty- "
five in a single copy which shall
remain deposited in the archives
of the Secretariat of the League of
Nations; certified copies will be
transmitted to all the States re-
presented at the Conference.

ALLEMAGNE: " GERMANY:
Franoux
Gehlhaar

AUTRICHE: AUSTRIA:
Paul Ziflerer

BELGIQUE: BELGIUM:
J. Brunet
Bouckaert

BULGARIE: BULGARIA:

J. Dantschoff

EMPIRE BRITANNIQUE:

BRITISH EMPIRE:

John Buldwin

ESPAGNE: SPAIN:
Marqués de Faura
FINLANDE: FINLAND:
Enckell
FRANCE: FRANCE:
Mahieu
S. Dreyfus
GRECE: GREECE:
G. Meseviris
HONGRIE: HUNGARY:
' Dietrich
ITALIE: ITALY:
Carlo Rossetti
PAYS-BAS: NETHERLANDS:
~ G. van Slooten
A. van Driel
POLOGNE: POLAND:
J. Kurzeniecki
ROUMANIE: ROUMANIA:
G. Popesco

UNION DES REPUBLIQUES SO-
VIETISTES SOCIALISTES:
Lepine
ROYAUME DES SERBES, CRO-
ATES ET SLOVENES:
Sous bénéfice de la clause IV du
Protocole de signature,
F. Vilfan

UNION OF SOVIET SOCIALIST
REPUBLICS:

KINGDOM OF THE SERBS,
CROATS AND SLOVENES:




Nr. 24. Dziennik Uslaw.‘Poz.}rMO:
SZWAJCARJA: SUISSE:
Motla Motta
CZECHOSLOWACJA: TCHECOSLOVAQUIE:

Ing. Bohuslav Miiller

Zalacznik do konwencji o pomie-
rzaniu statlkéw igglugi $rodlado-
wej,

Artykut 1.
Pomierzanie, opisane w niniej-
szym zalaczniku ma za przedmiot
umozliwienie okreslenia badi to
ciezaru statku, badZ teZ ciezaru
ladunku wedlug zanurzenia.

Ciezar calkowity statku réwna
‘sieg ciezarowi objgtosci wody wy-
partej przez ten statek; cigzar la-
dunku statku jest réwny cigzarowi
objetosci wody, wypartej przez
statek zaladowany, zmniejszonemu
o ciezar objetosci wody, wypartej
przez statek prozny.

Artykut 2.

Przy pomierzaniu statkéw uzy-
wa si¢ wylacznie systemu metrycz-
nego. .

W nastepstwie tego, wymiary
linjowe podane s3 w metrach, de-
cymetrach i centymetrach; objeto-
$ci—w metrach szesciennych i de-
cymetrach szesciennych, cigzar za$
w tonnach 1000-kilogramowych i w
ulamkach dziesigtnych tonny.

Czynnosci opisane ponizej w
art. 3 i 4 okreslaja wypér wody,
podany objetosciowo.

Cigzary, odpowiadajace obje-
tosci wypartej wody, wpisane do

$wiadectwa pomiarowego sa w kaz-.

dym poszczegolnym wvpadku ilo-
czynem tych wyporéw i ciezaru ga-
tunkowego wody, w ktérej mierzo-
no zanurzenie podziatek.

Artykut 3.

Okresleniu podiega objetosé ze-
wnetrzna czesci kadiuba, zawarta
miedzy:

1) Plaszczyzna najwiekszego za-
nurzenia dozwolonego przez prze-
pisy obowigzujgce na tych poszcze-
golnych drogach zeglownych, dla
ktorych statek jest przeznaczony.

2) Plaszczyzna, przeprowadzo-
na badz to na poziomie wodnicy
dolnej statku préinego, jak wska-
zano ponizej, badZ tez na pozio-
mie doa statku.
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SWITZERLAND:

CZECHOSLOVAKIA:

Ing. Bohuslav Miiller

Annexe i la convention
relative cu jaugeage des batcaux
de navigaiion intéricure,

Article premier.

Le jaugeage défini dans la pré-
sente annzxe a pour objet de per-
metire de déterminer, soil le poids
du bateau, soit le poids de la car-
gaison, d'aprés l'enfoncement.

Le poids total d'un bateau
étant égal a celui du volume d'eau
qu’il déplace, le poids de la car-
gaison est égal au poids du volume
d'eau déplacé par le bateau char-
gé, diminué du poids du volume
d’eau déplacé par le bateau vide.

Article 2.

Le systéme métrique est seul
employé dans le jaugeage des ba-
teaux.

En conséquence, les dimen-
sions linéaires sont exprimées en
métres, décimétres et centimétres,
les volumes en métres cubes et dé-
cimeétres cubes, les poids en tonnes
de mille kilogrammes et en [rac-
tions décimales de tonnes.

Les opérations définies aux ar-
ticles 3 et 4 ci-aprés déterminent
des déplacements évalués en vo-
lume,

Les poids correspondant aux
déplacements en volume inscrits
au certificat de jaugeage sont, dans
chaque cas, le produit de ces d¢-
placements par la densité spéci-
fique de l'eaun, dans laquelle ont
été relevés les enfoncements des
échelles.

Article 3.

Le volume A délerminer est le
volume extérieur de la portion de
la coque comprise entre:

1° Le plan du plus grand en-
foncement autorisé par les régle-
ments sur les dilférentes voies na-
vigables que le bateau est destiné

a Iréquenter, et

2° Un plan pris, soit au niveau
de la {lottaison a vide, tel qu'il est
défini ci-apreés, soit au niveau du
dessous du bateau.

Annex to the convention

regarding the measurement of
vessels employed in inland navi-
gation,
Article 1.

The object of measurement as
defined in the present Annex is to
make it possible to determine
either the weight of the vessel or
the weight of the cargo according
lo its draught,

As the total weight of a vessel
is equal to the weight of the volu-
me of water displaced by it, the
weight of the cargo is equal to the
weight of the volume of water dis-
placed by the vessel when loaded
minus the weight of the volume of
waler displaced by the vessel
when empty.

Article 2.

The metric system only shall
be employed in the measurement
of vessels,

All lineal measurements shall
therefore be expressed in metres,
decimetres, and centimetres, volu-
mes in cubic meires and cubic de-
cimelres, and weight in lons of
a thousand. kilogrammes each and
fractions of the same.

The operations described in
the following Articles 3 and 4
shall determine the displacements
in volume.

The weights corresponding with
the displacements in volume ente-
red upon the measurement certifi-
cates shall be in each case the pro-
duct of these displacenients and
the specific densily of the water in
which the draught as indicated by
the scales is ascertained.

Article 3.

The volume to be measured is
the external volume of the part of
the hull included between:

(1) The plane passing through
the line of the maximum draught
authorised by the regulations for
the various navigable waterways
on which the vessel is to be em-
ployed;

{2) A plane either at the level
of the light-load line as hereinafter
defined, or at a level correspon-
ding to the bottom of the vessel.
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Artykul 4. ~ Article 4.
a) Dla statkéw, przeznaczo- a) Pour les bateaux affectés

nych do przewozu towaréw, po-
miary dokonywane s3 na samym
statku.

Cze¢s¢ kadtuba, podlegajaca po-
mierzaniu, podzielona jest pla-
szczyznami poziomemi na warstwy
wysokosci przewaznie jednego de-
cymetra.

Powierzchnia pozioma kazdej
warstwy podzielona jest rzednemi
prostopadle do osi statku na pola.
Czes¢ srodkowa, zblizona ksztal-
tem do prostokata, jako tez kazde
ze zwezen z przodu i z tylu statku,
winny byé podzielone przynaj-
mniej na cztery pola.

Przy obliczaniu powierzchni
pol, stosowaé nalezy obowiazkowo
formule Simpsona do tych czesci
powierzchni, kiore sa ograniczone
linjami krzywemi.

Czesci koncowe zwezen z przo-
du i z tylu statku, wysokosci row-
nej co najmniej wysokosci pol sa-
siednich, moga o ile zachodzi ten
wypadek, tworzyé¢ pola, ktorych
powierzchnie oblicza sic oddziel-
nie,

Objelosé warstwy otrzymuje sie
przez pomnoienie polowy sumy
powierzchni przekrojow gérnego
i dolnego przez wysokosé¢; oile po-
zwalaja na to ksztalty statku, moz-
na do obliczen laczyé wiecej
warstw w grupy.

Iloraz objetosci jednej warstwy
przez liczbe centymetrow, wyraza-
jacy jej wysokosé, jesl uznany ja-
ko dajacy objetoé¢ statku na kaz-
dy centymetr zanurzenia danej
warstwy.

b) Dla statkow, ktére nie sa
przeznaczone do przewozu towa-
réw, przyjmuje sie, Ze ich wypor-
nosé odpowiadajaca danemu po-
ziomowi zanurzenia wyraza sig
przez siedemdziesigt setnych ilo-
czynu trzech nastepujacych wy-
miaréw, odnoszacych si¢ do po-
wierzchni zewnetrznej kadtuba,
bez uwzglednienia jakichkolwiek
badz czesci wystajacych:

1) dlugosci okreslonej przez
odleglosé miedzy dwiema normal-
nemi plaszczyznami pionowemi,
prostopadlemi do osi podluznej

au transport des marchandises, les
mesures sont prises sur le bateau
lui-méme.

La portion de la coque 4 mesu-
rer est divisée par des plans hori-
zontaux en tranches ayant généra-
lement un décimétre de hauteur.

La surface horizontale de cha-
que tranche est divisée en élé-
ments par des ordonnées tracées
normalement & l'axe longitudinal
du bateau. Dans la partie cenirale,
de forme sensiblement reclangu-
laire, ainsi que dans chacun des
élancements d'avant et d’arriére,
le nombre de ces éléments est de
quatre au moins.

Dans le calcul des aires, l'em-
ploi de la formule de Simpson est
obligatoire pour les parties de la
surface limitée par des courbes.

Les parlics extrémes des ¢lan-
cements a I'avant et a l'arriére du
bateau, d'une hauteur au plus
égale a celle des éléments voisins,
peuvent constituer, s'il y a liey,
des ¢éléments de surface dont l'aire
est calculée séparément.

On obtient le volume d'une
tranche en multipliant la demi-
somme des aires des sections su-
péricure et inférieure par la hau-
teur; lorsque les formes du bateau
le permetient, plusieurs tranches
peuvent éire groupées pour le
calcul.

Le quotient du volume d'une
tranche par le nombre de centimé-
tres qui exprime sa hauteur est
considéré comme donnant le deé-
placement du bateau pour chaque
centimétre d’enfoncement  dans
cette tranche.

b) Pour les bateaux qui ne sont
pas affectés au transport des mar-
chandises, on admet que leur dé-
placement correspondent a un
plan de fiottaison donné est repré-
senté par les soixante dix centié-
mes du produit des tirois dimen-
sions suivantes relatives a la sur-
face extérieure de la coque, sans
tenir compte d’aucune saillie.

1" La longueur déterminée par
la distance entre des deux plans
verticaux normaux a l'axe longitu-
dinal du bateau et tangents exté-

Nr. 24.

Article 4,

(a) For vessels employed in
carrying [reight the measurements
shall be taken on the vessel itself.

The part of the hull to be mea-
sured is divided by horizontal pia-
nes into segments generally one
decimetre in height.

The horizontal surface of each
segment is divided into parts by
lines perpendicular to the longitu-
dinal axis of the vessel. The cen-
tral portion, approximately rec-
tangular in form, and the forward
and after ends shall each be divi-
ded into at least four parts.

In the calculation of the surfa-
ces, the use of the Simpson formu-
la is compulsory for ascertaining
the areas of the surfaces bounded
by the curves. '

The extreme parts of the for-
ward and after ends of the boat,
having a height at least equal to
that of the adjoining parts, may if
convenient constitute parts whose

surfaces may be calculated sepa-
rately. ' :
The volume of a segment is

obtained by multiplying the mean
of the areas of the upper and lo-
wer sections by the height or di-
stance between them; when the
shape of the vessel permits several
segments may be grouped together
in making the calculation. ’

The quotient obtained by divi-
ding the volume of a segment by
the height of the segment expres-
sed in centimetres is taken as the
displacement of the vessel for
each centimetre of draught within
the height of that segment.

(b) For vessels not employed
in carrying freight it is agreed
that their displacement, corres-
ponding to a given load-line, shall
be represented by seventyhun-
dredths of the product of the three
following dimensions relating to
the external surface of the hull
without taking into account any
projecting parts:

(1) The length determined by
the distance between the two ver-
tical planes perpendicular to the
longitudinal axis of the boat and




Nr. 24.

Dziennik Ustaw. Poz. 140.

261

statku i stycznemi zewngtrznie do
linji odpowiadajacej plaszczyinie
danego zanurzenia;

2J najwiekszej szerokosci w po-
ziomie zanurzenia;

3) przeciginego zanurzenia mie-
rzonego odlegloscia prostopadiej
miedzy ta plaszczyzna zanurzenia
a czescia najnizsza kadluba w
przekroju poprzecznym, odpowia-
dajacym srodkowi diugosci, okre-
slonej powyzej w paragrafie 1.

. Te trzy wymiary brane s3 badZ
to z samego statku, badz tei z je-
go rysunku konstrukcyjnego.

Ariykul 5.

Podziatki pomiarowe, o ile za-
chodzi potrzeba, rozmieszczone sa
symetrycznie parami na bokach
statku w plaszczyznach pionowych
prostopadlych do osi.

Dla statkow, ktérych dlugosé
kadluba przekracza 40 metrow,
liczba podziatek wynosi przynaj-
mniej 6, z ktérych — dwie w pla-
szczyZnie przeprowadzonej mniej
wiecej w polowie dlugosci — i po
dwie w kazdej z plaszczyzn, prze-
prowadzonych z obu stron pierw-
szej, w odstgpach réwnych, ewen-
tualnie w przyblizeniu jednej trze-
ciej caltkowitej dlugosci statku.

Gdy liczba podzialek przewyz-
sza 6, wowczas rozmieszczenie ich
okreslane jest analogicznie z tem,
co wskazane jest w ustepach 2i 4
niniejszego artykulu.

Dla statkéw majacych najwy-
zej 40-ci metréow dlugosci,. liczba
podzialek moie by¢ zmniejszona
do czterech; s3 one wowczas roz-
mieszczone parami w plaszczy-
znach przeprowadzonych okolo '
i *s dlugosci statku.

Podziatki winny byé widoczne
i umocowane do stalych punktéw.
Sa one stopniowane po 2 centyme-
try, liczone prostopadle z osobnym
znakiem co 10 centymetrow; —
zero — odpowiada badz to pozio-
mowi wodnicy statku préinego,
badz tez poziomowi dna slatku po
stronie kazdej podzialki.

Przyjmuje sie, Ze wzniesienie
poziomu zanurzenia ponad powie-
rzchnie ograniczajaca od dolu obje-
tos¢, podlegajaca pomierzeniu row-
na sie $redniej arytmelycznej od-
czytéw na wszystkich podziatkach.

Artykut 6.
Za plaszczyzne zanurzenia stat-
ku proznego [dolnej wodnicy)

rieurement & la ligne correspon-
dant au plan de [lottaison donné;

2* La largeur maximum a ce
niveau de {lottaison;

3" L'enfoncement moyen, me-
suré par la distance verticale entre
ledit plan de flottaison et la partie
la plus basse de la coque dans la
section transversale correspondant
au milieu de la longueur définie au
paragraphe 1 ci-dessus.

Ces trois dimensions sont rele-
vées soit sur le bateau lui-méme,
soit sur ses dessins d'exécution.

Article 5.

Les échelles de jauge, lorsqu'il
en est besoin, sont disposées sy-
métriquement et par paires sur les
flancs du bateau dans des plans
verticaux perpendiculaires i l'axe.

Pour les bateaux dont la lon-
gueur de coque dépasse 40 métres,
les échelles sont au moins au nom-
bre de six dont deux dans un plan
situé vers le milieu de la longueur
et deux dans chacun des plans si-
tués, de part et d'autre du pre-
mier, 4 des distances respective-
ment égales au tiers environ de la
longueur totale du bateau..

Lorsque le nombre des échelles
est supérieur a six, leur emplace-
ment est déterminé par analogie
avec ce qui est indiqué aux ali-
néas 2 et 4 du présent article.

Pour les bateaux ayant au plus
40 métres de longueur, le nombre
des échelles “peut étre réduit
a quatre; elles sont alors disposées
par paires dans des plans situés
vers le tiers et les deux tiers de la
longueur du bateau.

Les échelles doivent étre tres
apparentes et rattachées a des re-
péres fixes. Elles sont graduées
de 2 en 2 centimétres, comptés
verticalement, une marque spé-
ciale étant faite tous les 10 centi-
metres; le zéro correspond soit au
plan de [lottaison a vide, soit au
niveau du dessous du bateau au
droit de chaque échelle.

On admet que la hauteur du
plan de [lottaison au-dessus du
plan limitant inférieurement le
volume 3 mesurer est égale a la
moyenne arithmétique des cotes
lues sur toutes les échelles.

Article 6.

Est considéré comme plan de
flottaison a vide, celui qui corres-

the langents to the curve of the
plane corresponding with the given
load-line;

(2) The maximum breadth at
the given load-line;

(3) The average displacement
measured by the vertical distance
between the given load-line and
the lowest part of the hull in the
transverse section corresponding
with the mid-point of the length as
defined in the above paragraph.

These three dimensions shall
be ascertained either on the vessel
itself or from its plans of construc-
tion.

Article 5.

The measuring scales shall be
placed, when required, symmetri-
cally and in pairs on the sides of
the vessel in vertical planes per-
pendicular to the axis.

In the case of vessels more than
40 metres long, these scales shall
number at least six — two in a pla-
ne situated near the mid-point of
the length, and two in each of the
planes situated on either side of
the first, at distances respectively
equal to about one-third of the to-
tal length of the vessel.

When the number of scales is
more than six their position shall
be fidex by analogy with the indi-
cations given in paragraphs 2 and
4 of the present Article.

In the case of vessels not exce-
eding 40 metres in length, the num-
ber of scales may be reduced to
four; they are then placed in pairs,
in planes situated at points about
one-third and twothirds along the
length of the vessel.

The scales must be clearly visi-
ble and attached to fixed points.
They shall be graduated vertically
for every two centimetres, a spe-
cial mark being made every ten
centimetres; zero shall be taken at
the level of the light load or at the
level corresponding to the bottom
of the vessel at the position of each
scale.

The height of the water-line
above the lower level of the volu-
me to be measured is taken as
being equal to the arithmelical
mean of the readings recorded on
all the scales.

Article 6.

The light load line shall be re-
garded as the line at which the ves-
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uwaza sie le plaszczyzne, kiora
odpowiada polozeniu statku w wo-
dzie stodkiej, wraz:

1) Z osprzelem stalkowym, za-
pasami i zaloga niezbedng do ze-
glowania;

2) Z woda, kiérej nie moina
usunaé z zgzy statku zwyklym spo-
‘sobem czerpania;

3) Nadto, jezeli chodzi o statek
z wlasnym napedem — z iloscig
wody uiywana normalnie do jego
ruchu, lecz bez opalu i balastu ru-
chomego.

Artykul 7.

Czynnosci pomiarowe siwier-
dzane s3 przez wydanie $wiadec-
twa; $wiadeclwo to wpisane jest
pod liczba porzadkowsa w osobnym
rejestrze prowadzonym przez biu-
ro, ustanowione w tym celu przez
kazde z Ukladajacych si¢ Panstw
przy okreslonym urzedzie i opa-
trzone literami i numerami rozpo-
znawczemi, przyczem ostatnie lite-
ry oznaczaja Parstwo, na ktorego
obszarze znajduje si¢ rzeczone
biuro.

Wykaz liter, oznaczajacych
Paristwa, dolaczony jest do niniej-
szego zalacznika.

Artykul 8.

Poziom najwickszego zanurze-
nia (gérna wodnica), tak, jak go
okresla art. 3-ci, oznaczony jest w
sposéb widoczny z kaidej strony
statku zapomoca jednej lub wie-
cej kresek lub tabliczek pomiaro-
wych, ktorych dolna krawedz od-
powiada temu poziomowi,

Obok kazdego znaku, lub na
kazdej tabliczce oznaczone 33 w
sposob widoczny nastepujace wska-
zowki:

1) Litery lub liczby rozpoznaw-
cze biura, wymienionego w art. 7;

2) Liczba porzadkowa s$wiade-
ctwa.

Wskazéwki te powtorzone sa
na najbardziej trwalych czesciach
kadluba w sposob nieulegajacy za-
tarciu,

Artykut 9.

Kazdy pomierzony statek wi-
nien byé zaopatrzony w swiadec-
two pomiarowe. W swiadectwie
tem wskazane sa przedewszyst-
kiem:

1. Biuro rejestracji wskazane
w art. 7;

pond a la position que prend le ba-
teau dans l'ecau douce lorsqu'il
porte seulement:

1" Les agrés, les provisions et
I'équipage indispensables pour lui
permetire de naviguer;

2" L'eau qu'il est impossible
d'enlever de la cale par les moy-
ens ordinaires d'épuisement;

3®* En outre, s'il s'agit d’'un ba-
teau auto-moteur, l'eau utilisée
normalement pour son fonctionne-
ment, mais non le combustible ni
le lest mobile.

Article 7,

Les opérations de jaugeage
soni constatées par la. délivrance
d'un ceriificat; ce certificat est
inscrit sous un numéro d'ordre sur
un registre spécial, tenu par le
bureau, qui est institué a cet effet
par chaque Etat contractant pour
un ressort déterminé et qui est ca-
ractérisé par des lettres ou des nu-
méros distinctifs, 1a ou les dernie-
res letires désignant I'Etat sur le
territoire duquel se trouve ce
bureau.

La liste des lettres désignant
les Etats est jointe 4 la présente
annexe.

Article 8.

Le niveau du plus grand enfon-
cement, tel qu'il est déterminé
a l'article 3, est marqué d'une fa-
¢on apparente sur chaque cété du
bateau par un ou plusieurs traits
ou plaques de jauge dont le bord
inférieur correspond a ce niveau.

Prés de chaque marque ou sur
chaque plaque sont poingonnées,
en caractéres apparents, les indi-
cations suivantes:

1° Les lettres ou les numéros
distinctifs du bureau visé a l'ar-
ticle 7;

2° Le puméro d'ordre du cer-
tificat, ‘

Ces indications sont repro-
duites en caractéres indélébiles
sur les parties les plus durables de
la coque.

‘Article 9.

Tout bateau jaugé doit étre
muni de son certificat de jaugeage.
Ce certificat indique notamment:

1" Le bureau d'inscription visé
a l'article 7;

sel Meats in {resh water when car-
rying only:

(1) The gear, stores and crew
indispensable for the navigation of
the vessel;

(2) Water which cannot be re-
moved from the hold by the usual
methods of pumping;

(3) In addition, in the case of
a vessel propelled by its own po-
wer, the water ordinarily employed
in its working, but not {uel or mo-
vable ballast.

Article 7.

The results of the measurement
shall be shown in a certificate;
this cerlificate shall be entered un-
der a serial number in a special re-
gister kept by the office which
shall be set up for the purpose by
each Contracting State for a defi-
nite area and which shall be de-
scribed by distinguishing letters or
numbers, the last letter or letters
of which shall indicate the State

. on whose territory the office in

question is situated. :

The list of the letters distingui-
shing the States is atlached to the
present Annex.

Article 8.

The line of maximum draught
as determined in Arlicle 3 shall be
clearly indicated on each side of
the vessel by one or several mea-
surement plates the lower edge of
which shall coincide with this line.

The following particulars shall
be engraved in clear and legible
characters near each mark, or on,
each plate:

(1) The distinguishing letters
or members of the office referred
to in Article 7;

(2) The serial number certifi-
cate.

These particulars shall be mar-
ked in indelible characiers on the
most durable parts of the hull.

Article 9.

Every vessel which has been
measured must be provided with
its measurement certificate. This
certificate shall show:

(1) The office of registry refer~
red to in Article 7;
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2. Litery lub numery rozpo-
znawcze raeczonego biura i liczba
porzadkowa $wiadectwa oraz jego
data;

3. Nazwa lub godlo statku;

4, Rodzaj konstrukeji;

5. Najwigksza dlugosé i naj-
wieksza szerokosé kadiuba;

6. Wzmianka w razie potrzeby,
o ostatniem $wiadectwie pomiaro-
wem uniewaznionem przez nowe
pomierzanie, o znakach wskaza-
nych w 2 jak powyzej; .

7. W razie potrzeby ilosé, roz-
mieszczenie i opis podzialek; mia-
nowicie polozenie obrane dla —
zera —;

8. Przecietna odleglosé piono-
wych pomi¢dzy poziomem dna stat-
ku w najnizszym punkcie przekro-
jow, odpowiadajacych podziatkom,
a poziomem zanurzenia statku
préznego (dolna wodnica), jak to
ozhaczono powyiej, jak réwniez
zaloga, ospregt, wysokosé wody w
zezie, tudziez cigzar wody uiywa-
nej normalnie do ruchu motoru —
jakie przyjeto dla okreslenia dol-
nej wodnicy, a takze polozenie ba-
lastu stalego;

9. Stophiowy wypor wody przez
statek w centymetrach zanurzenia,
poczawszy od dolnej wodnicy; dla
statkow, ktore nie sa przeznaczo-
ne do przewozu towaréw, w miej-
sce tych wskazéowek podaje sig
dane, co do wyporu wody statku
proznego, podlug okreslenia w art.
6-ym oraz wyporu pomiedzy po-
ziomem najwiekszego zanurzenia
okreslonego powyzej w art. 3-cim,
a dolna wodnica.

Artykut 10.

W razie ponownego pomierza-

nia statku, poprzednie napisy

i znaki — w danym zas razie —

‘tabliczki pomiarowe i podziatki—
usuwa sig, a zastepujac je nowemi,
postepuje si¢ jak przy pierwszem
pomierzaniu.

Jednoczesnie odbiera sie daw-
ne swiadectwo.

Artykul 11,

W razie zmiany nazwy lub go-
dla statku, powolany do tego urze-
dnik winien to zaznaczyé w swia-
dectwie. Uwagge te naleiy podpi-
saé, podajac datg.

2" Les lettres ou les numéros
distinctifs dudit bureau, le numéro
d'ordre du cerlificat et sa date;

3 Le nom ou la devise du
bateau;
4* Le mode de construction;

5° La plus grande longueur et
la plus grande largeur de la coque;

6° Le rappel, s'il y a lieu, pour
le dernier certificat annulé par le
nouveau jaugeage des indications
visées au 2° ci-dessus;

7° S'il y a lieu, le nombre, 1'em-
placement et la description des
échelles, et notamment, la position
choisie. pour le zéro;

8" La moyenne des distances
verticales entre le niveau du des-
sous du bateau au point le plus bas
dans les sections correspondant
aux échelles et le plan de flottai-
son i vide, tel qu'il est défini ci-
dessus, ainsi que le personnel, le
matériel, la hauteur d'eau dans le
fond du bateau et le poids de 'eau
utilisée normalement pour le fon-
ctionnement de l'appareil moteur,
qui ont été admis pour la détermi-
nation de ce plan de flottaison
a vide, ainsi que la situation du
lest fixe;

9" Le déplacement progressif
du bateau par centiméire d'enfon-
cement a partir du plan de flottai-
son a vide; pour les bateaux qui
ne sont pas affectés au transport
des marchandises, ces indications
sont remplacées par celles du dé-
placement A vide défini a I'arti-
cle 6 et du déplacement entre le
plan du plus grand enfoncement
visé a l'article 3 ci-dessus et le
plan de flottaison a vide.

Artlicle 10.

En cas de rejaugeage d'un ba-
feau, les anciennes inscriptions et
marques, et, le cas échéant, les
plaques de jauge et les échelles,
sont enlevées et il est procédé
pour leur remplacement, comme
dans le cas d'un premier jaugeage.

En méme temps, l'ancien certi-
ficat de jaugeage est retiré.

Article 11.

En cas de modification du nom
ou de la devise du bateau, mention
en est faite sur le certificat de
jaugeage par un agent ayant qua-
lité a cet effet. Cette mention est
datée et signée.

(2) The distinguishing letters
or numbers of the said oifice and
the serial number of the certifi-
cate;

(3) The name or the official ti-
tle of the vessel;

14) The method of construc-
tion;

(5) The extreme length of hull
and greatest breadth of beam;

(6) The particulars referred to
in paragraph 2 above as shown on
the last certificate, if any, which
has been cancelled by the new mea-
surement;

{7) Where necessary, the num-
ber, position and description of the
scales, and particularly the posi-
tion selected for zero;

(8) The average of the vertical
distances between the bottom of
the vessel at its lowest point at the
sections corresponding with the
scales and the plane of the light
load line as defined above, toge-
ther with the crew, the equipment
and the depth of the water in the
hold of the vessel which have been
accepted for the determination of
the light load line as well as the
position of the fixed ballast;

(9) The progressive displace-
ment of the vessel for each
decimetre or centimetre of draught,
starting from the level of the light
load line; in the case of vessels not
employed in carrying freight, the-
se particulars shall be replaced by
those relating to the light load line
defined in Article 6 and the displa-
cement between the line of maxi-
mum draught defined in Article 3
and the light load line.

Article 10.

On a vessel being re-measured,
the old inscription and marks, and,
if necessary, the measurement pla-
tes and scales, shall be removed,
and they shall be replaced as in the
case of a first measurement.

At the same time, the old ton-
nage certificate shall be with-
drawn.

Article 11.

If the name or official title of a
vessel is altered, the fact shall be
mentioned on the certificate by an
official duly authorised for the pur-
pose. This note shall be dated and
signed.
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H

Tablica I.

UZUPELNIENIE L

Zalgcznik I

Statki ponownie pomierzone W ....oicieee. V) w kwartale ... 19....-a kiére byly pomierzane ostatnio W ..o J).
Liczba Najwicksza objgtosé Najwicksza obijetos¢ |
p;rzqd- Nazwa lub godlo Litery 1 numery wyporu, zapisana Litery i numery wyporu, zapisana | Data ponownego Uwagi
kowa statku poprzedniego zapisy | W uniewainionem nowego zapisu w nowem i zapisania
éwiadectwie $wiadectwie
1 2 3 4 5 6 7 8
‘ .............. ; [T .
,,,,, i |
J) Oznaczyé nazwe padstwa,
Tableau I Addendum L

Bateaux rejaugés cn

1) durant le ..

... trimestre de Vannée ...

et qui avaient été jaugés

en dernier lieu en ...

H
L
Numéro !

Letires et numéros

Déplacement en vo-

Lettres et numéros

Déplacement en vo- |

Nom ou devise ) lume maximum inscrit lume maximum inscrit | Date .
dordre | du bateau de il:sgiii?::me dans le certificat dei::c:;g:liz;“e dans le nouveau | du rejaugeade Observations
; annulé cerlificat ! i
1 2 3 4 5 6 7 8
]

1) Indiquer le nom de I'Etat,

Form I

Vessels re-measured in

................................... 1)

during the ...

Addendum L

wen quarter of the year

last measured in .o

H

i

Miximum displa-

Letters and number

Maximum displa-
cement in volume

Dale

Serial ¢ Name or official Letlers and number | cemenl in volume Remurks
number iitle f vessel of the previous Entry . ¢nterad in ”ﬁf’ can- of new Eolry ‘3?"'“”3{1 In new of re-measurement
. celled certificate cerlificate !
1 2 3 i 4 5 6 7 8

Y

Give name of State,




Tablica II.

Zatgczaik I (dalszy cigg).

Statki zapisane w !} ... @ ktbre zmienily nazwy, lub godlo W e kwartale ... 19... r.
Liczba i Nazwisko i miejsce
porzad- Dawna nazwa l Nowa nazwa Litera i‘numet urzg%oyl:nia agenta Data tej zmiany Uwagi
kowa lub godlo statku i lub nowe godlo zapisu {urzgdnika) zmieniz.
| jacego swiadectwo
1 2 | 3 4 5 6 7
1) Oznaczyé nazwg panstwa.
Tableau IL Addendum I (suite).
Bateaux inscrits en ... 1) et ayant changé de nom ou de devise durant le .oomoence. trimestre de l'année .o
! | Nom et résid
Numéro Nom ou devise Nouveau nom Letl'x:e et.mfméro d:ml':génlua;::te Dale‘ o Observations
d'ordre que portait le bateau |  ou nouvelle devise d'inscription modifié le certificat de cette modification
T 2 « 3 4 5 6 i
O O U S
|
;
|
1} Indiquer le nom de 1'Etat.
Forw IL Addendum 1 (continued).
Vessels entred in .o, ) which have changed hands, or the name or official title of which has been altered, during the ..o
quarter of the year ...
; i ; ‘ Name and place
Serial P{'Fv."’l"s. fame ! New name or new Letters and number of residence of Agent Date
or official title of the | N by w he Corli I Remarks
number vessel ! official title of Entry y whom the Cerli- of modilications
: ! ficate was modified
1 2 3 4 5 6 1
e L

Give name of State,

¥ "IN

‘0vl "zod 'meis[] Huudizg

9z



266

Dziennik Ustaw. Poz. 140.

Nr. 24.

Uzupelnienie II.

Wykaz rozpoznawczych liter
Panstw, wymicnionych w art,

7-ym,
D — Niemcy
A  — Austrja
B — Belgja

GB — Imperjum Brytyjskie

~— Wolne Panstwo Irlandzkie
EG — Bulgarja
DA — Gdarsk

DK — Danja

E — Hiszpanja
— Estonja

SF — Finlandja

F — Francja

GR — Grecja

M — Wegry

I — Wiochy
— Lotwa

LT — Litwa

L — Luksemburg
NO — Norwegja
N — Holandja

PL — Polska
P — Portugalja
RM — Rumunja

SR — Zwigzek Socjalistycznych
Republik Rad

SHS— Krolestwo Serbéw, Chor-
watéw i Slowericow

S — Szwecja
-CH — Szwajcarja
CS — Czechostowacja

Protokél podp’sania.

Przystepujac do podpisania
onwencji o pomierzaniu statkow
zeglugi srodlgdowej, zawartej pod
data dnia dzisiejszego, nizej pod-
pisani, nalezycie do tego upowai-
nieni, postanowili co nastgpuje:

I. Naleiy rozumieé, ze na dro-
gach wodnych poddanych kompe-
tencji Komisji Miedzynarodowej—

onwencja nie narusza ani przy-
slugujgcego Komisji Miedzynaro-
dowej prawa, jakie wynika z jej
wlasnych petnomocnictw wydawa-
nia przez nig regulaminéw, zwigza-
nych ze stosowaniem tej konwen-
cji, ani tez zobowiazan, wynikaija-
cych dla niej z traktatéw, konwen-
cyj, oraz aktéw, ktérym podlega.

II. Nalezy rozumieé, Ze kon-
wencja nie narusza w niczem praw
i zobowiazan, wynikajacych dla
Ukladajacych si¢ Paristw z uméw
0 wzajemnem uznawaniu S$wia-

Addendum II.

Liste des lettres distinctives des
états visées a l'article 7.

D — Allemagne

A — Autriche

B — Belgique

GB — Empire britannique
— Etat libre d’Irlande

BG — Bulgarie
DA — Dantzig
DK — Danemark
E — Espagne
— Esthonie
SF — Finlande
F — France
GR — Grece
M — Hongrie
I — Italie
— Lettonie
LT — Lithuanie
L — Luxembourg
NO — Norvége
N — Pays-Bas
PL — Pologne

P — Portugal

RM — Roumanie

SR — Union des Républiques
soviétistes socialistes

SHS — Royaume des Serbes, Cro-
ates et Slovénes

S — Suéde

CH — Suisse

CS — Tchécoslovaquie

Protocole de signature.

Au moment de procéder a la
signature de la Convention rela-
tive au jaugeage des bateaux de
navigation intérieure, conclue a la
date de ce jour, les soussignés
diiment autorisés sont convenus de
ce qui suit:

I. Sur les voies d’eau placées
sous la compétence d'une Commis-
sion internationale, il est entendu
que la Convention ne porle atteinte
ni au droit que la Commission in-
ternationale peut tenir de ses pou-
voirs propres d'établir elle-méme
les textes réglementaires que com-
porte l'application de cette Con-
vention, ni aux obligations résul-
tant pour elle des traités, conven-
tions et actes qui la régissent.

II. 11 est entendu que la Conven-
tion n‘affecte en rien les droils et
obligalions résultani pour les Etats
contractants des accords concernant
la reconnaissance réciproque des

Addendum 1I.

Liste of distinguishing letters of
the states referred to in Article 7.

D — Germany

A — Austria

B — Belgium

GB — British Empire
— Irish Free State

BG — Bulgaria

DA — Danzig
DK — Denmark
E — Spain
— Esthonia
SF — Finland
F — France
IGVIR —_ %reece
— Hungar
I — Italyg Y
— Latvia
LT — Lithuania
L — Luxemburg
NO — Norway
N — Netherlands
PL — Poland
P — Portugal

RM — Roumania

SR — Union of the Soviet Socia-
list Republics

SHS — Kingdom of the Serbs,
Croats and Slovenes

S — Sweden
CH — Switzerland
S — Czechoslovakia

Protocol of signature.

At the moment of signing the
Convention of to-day's date rela-
ting to the measurement of vessels
employed in inland navigation, the
undersigned, duly authorised, ha-
ve agreed as follows:

I. It is understood that, on the
waterways coming within the com-
petence of an international com-
mission, the Convention shall not
prejudice in any way the right
which the International Commus-
sion may have of its own authori-
ty to establish the regulations ne-
cessary for the application of this
Convention or the obligations laid
upon the Commission by the trea-
ties, conventions and acts which
regulate its position.

II. I is understood that the
Conveniion shall not alfect in any
way the rights and obligations ari-
sing for the Contracting States
from agreements relating to the re-
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dectw pomizrowych, opartych na
tonnie rejestrowej.

III. Naleiy rozumieé, ze tym-
czasowo, $swiadeciwa, wydane zgod-
nie z zasadami pomierzania i obli-
czania zawartemi w umowie z 1913
roku, migdzy Niemcami i Austro-
Wegrami, przez biura, ktore wy-
konywuja obecnie pomiary podlug
tych przepiséw, beda uznawane za
réwnoznaczne ze S$wiadeciwami
wydawanemi na waruinkach prze-
widzianych w konwencji, oraz jej
zalgczniku.

Jezeli w ciagu 10 lat, liczac od
dnia 1 paZdziernika 1926 r., Paii-
stwa, kiore wydajg te $wiadeclwa,
nie zrzekng si¢ lego zasirzezenia
zbierze si¢ wowczas dla rozpatrze-
nia sprawy nowa konierencija.

IV. Rozumie sie, ze kazde
z Ukladajacych si¢ Paristw, na
kiorego obszarze, w dnju 1 paz-
dziernika 1926 r. byly pobierane
oplaty zeglugowe na podstawie
tonny rejestrowej, bgdzie moglo
2adaé z chwilg podpisania kon-
wencji lub przystapienia do niej,
aby statki zeglugi srédladawei,
podlegajace tym oplatom, byly za-
opatrzone w $wiadectwo pomiaro-
we w tonnach rejestrowych, “swia-
dectwo to bedzie w danym razie
uznawane przez wladze tego Paii-
stwa, jako réwnoznaczne ze $wia-
dectwami, wydanemi przez nie po-
dlug tego samego systemu; w razie
nieprzedlozenia tego $wiadectwa,
rzeczone Panstwo bedzie moglo
przystapié¢ do dodatkowego pomie-
rzenia.

V. Rozumie si¢, ze Ukladajzce
sie Panstwa obowiazane sa do za-
doséuczynienia zobowigzaniom,
przewidzianym w art. 2i 5 kon-
wencji tylko w miare uczestnicze-
nia w zegludze migdzynarodowe;j.

V1. Rozumie sie, ze kazde
Ukladajace sig
moglo z chwilg podpisania konwen-
cji lub przystapienia do niej zadaé¢,
aby w razie ponownego pomierza-
nia statku, pomierzonego pierwot-
nie przez jego biura, — niezalarte
znaki pierwotne, o ile nie stuzyly
wylacznie do stwierdzenia pomie-
rzania, zostaly uzupeinione przez
dodanie niedajgcedn sig zalrzed
krzyia rownoramiennego, — aby
1o uzupelnienie bylo uwazane ja-

Panstwo, bedzie

L]
certiflicats de jaudeage établis en
tonnes de registre.

IIL. 1I est entendu qu'a titre
provisoire les certiiicats deélivrés
conlormément aux régies de mesu-
rage el de calcul de I'Acrord de
1913 entre I'Allemagne et I'Autii-
che-Ilongrie, dans le ressort des bu-
reaux ou le jaugeage se fait actuel-
lement d'aprés ces régles, seront
reconnus comme ¢équivalent 4 ceux
quit seront délivrés dans les condi-
tions prévues a la Convention et a
son annexe. Si dans un délai de dix
années a compter du 1-er oclobre
1926, les Eiats qui delivrent ces
certificats n'onl pas renoncé a cet-
te réserve, une nouvelle Conféren-
ce sera réunie pour examiner la
question,

IV. 11 est entendu que tout Etat
contractant sur le territoire duguel
des taxes seraient, a la date du 1-er
octobre 1926, pergues sur la navi-
gation, sur la base de la tonne de
registre, pourra demander, au mo-
ment de la signature de la Conven-
tion ou de l'adhésion 3 celle-ci,
qu'a titre provisoire, les bateaux de
navigation intérieure soumis a ces
taxes soient munis d'un certificat
de jaugeage en tonnes de registre,
ce dernier certificat étant dans ce
cas reconnu par les autorités de cet
Etat comme équivalent a ceux déli-
vrés par elles d'aprés le méme sy-
stéme; 3 défaut de la production
de ce certificat, ledit Etat pourra
procéder 3 un jaugeage supplémen-
taire.

V. 1l est entendu que les Etats
contraclans ne sont tenus de satis-
faire aux obligations prévues aux
articles 2 et 5 de la Convention que
dans la mesure ou ils participent &
une navigation internationale.

VL 1l est entendu que tout
Etat contractant pourra demander,
au moment de la signature de la
Convention, ou de I'adhésion a cel-
le-ci, qu'en cas de rejaugeage d'un
bateau originairement jaugé par ses
services, les marques indélébiles
originaires, lorsqu’elles n‘ont pas
eu pour unique objet la constatation
du jaugeage, soient complétées par
I'addition d'une croix indélchile a
branches égales, que cette addition
soit considérée comme équivalente

ciprocal recognition of tonnage cer-
tilicates drawn up in registered
tons.

I11. 1t is understood that, as a
temporary measure the certificates
issued in accordance with the ru-
les of measurement and calculation
contained in the Agreement of
1913 between Germany and Au-
stria-Hungary, in the adminisirati-
ve districts where the measure-
menls are at present made accor-
ding to these rules, shall be accep-
ted as equivalent to the certiiicates
issued in accordance with the con-
ditions provided for in the present
Convention and its Annex. If
within a period of ten years from
October 1 st, 1926, the States which
issue these certificates have not
abandoned this reservation, a new
conference will be convened in or-
der to consider the question.

IV. It is understood that any
Contracting State upon whaose ter-
ritory dues may on Octpber 1 st,
1926, be levied on navigation on
the basis of registered tonnage may
request at the moment of signing
or acceding to the present Conven-
tion, thal as a lemporary measure
the vessel employed in inland na-
vigation and subject to these dues
shall be provided with a measure-
ment certificate, the ceriificate
being, in this case, recognised by
the authorities of the State con-
cerned as equivalent to those is-
sued by itself in accordance with
the same system; failing the pro-
duction of this certilicate the Sta-
te concerned may praceed to a
supplementary measurement.

V. It is understood that the
Contracting States are only bound
to comply with the obligations con-
templated in Articles 2 and 5 of
the Convention to the extent in
which they participate in interna-
tional navigation.

VI It is understood that any
Contracting State may request, at -
the moment of signing or acceding
to the Convention, that in the event
of a re-measurement ol a vusscl
originally measured by its own of-
ficials the original indelible marks,
whern they are not intended salcly

.to indicate that the vessel has been

measured, shall have added to il'm
an indelible cross having arm. of
equal length, and that this ad:i-
tion shall be regarded as equiva-
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ko rownoznaczne z usunieciem
przepisanem w arl. 10-tym zalacz-
nika konwencji, — aby dawne ta-
bliczki pomiarowe, zamiast usuwa-
nia ich, zostaly oznaczone krzy-
zem, i aby w razic nalozenia no-
wych tabliczek pomiarowych, daw-
ne tabliczki byly umieszczone na
tym samym poziomie co nowe
i obok nich.

W wypadku wyzej wskazanym,
zawiadomienia przewidziane przez
ustep 3-ci art. 5-go i przez art.
6-ty konwencji, powinny by¢ row-
niez skierowane do biura pierwot-
nej rejestracji.

Protokol niniejszy bedzie mial
{e sama moz, wartosé 1 czas trwa-
nia co konwencja zawarta pod
data dnia dzisiejszego i winien
byé uwazany za jej czesé inte-
gralna,

- Na dowoéd czego, ponizej wy-
mienieni Pelnomocnicy podpisali
protokoé! niniejszy.

Sporzadzono w Paryiu, dwu-
dziestego siédmego listopada ty-
sigc dziewieéset dwudziestego pia-
tego roku w jednym egzemplarzu,
ktéry bedzie zlozony w Sekreta-
rjacie Ligi Narodéw. -Uwierzytel-
niony za zgodnoséé odpis zostanie
dorgczony wszystkim Parstwom
reprezentowanym na konferencji.

NIEMCY:

Franoux
AUSTRJA:

Paul Zifferer
BELGJA:

" J. Brunel

Bouckaert
BULGARJA:

J. Dantschoff
IMPERJUM BRYTYJSKIE:

John Baldwin
HISZPANJA:

Marqués de Faura
FINLANDJA:

Enckell
FRANCJA:

Mahieu

S. Dreyius
GRECJA:

G. Meseviris
WEGRY:

Dietrich
WLOCHY:

Carlo Rossetti
HOILANDJA:

G. van Slooten

A. van Drial
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a I'enlévement prescrit par l'article
10 de I'annexe 4 la Convention, que
les anciennes plaques de jauge soi-
ent marquées d'une croix au lieu
d'étre retirées el que, s'il est appo-
sé de nouvelles plaques de jauge,
les anciennes plaques de jauge soi-
ent placées au méme niveau que
les nouvelles et prés de celles-ci.

Dans le cas visé¢ ci-dessus, les
avis prévus par le Lroisi¢me alinéa
de I'article 5 et par l'article 6 de la
Convention seroni également adres-
sés au Bureau d'inscription origi-
naire.

Le présent Protocole aura les
mémes force, valeur et durée que la
Convention conclue 2 la date de ce
jour dont il doit étre considéré
comme faisant partie intégrante.

En foi de quoi les plénipoten-
tiaires susnommés ont signé le pré-
sent Protocole.

Fait a Paris, le vingt-sept no-
vembre mil neuf cent vingt-cinq en
simple expédition qui sera déposée
au Secrétariat de la Société des
Nations; copie conforme en sera
remise a tous les Etats représentés
a la Conférence.

ALLEMAGNE:

Franoux
AUTRICHE:

Paul Zifferer
BELGIQUE:

J. Brunet

Bouchaert
BULGARIE:

J. Dantschoff
EMPIRE BRITANNIQUE:

John Baldwin

lent to the removal described in
Article 10 of lhe Annex ilo the
Convention; that the old measure-
ment plates shall be marked with
a cross instead of being with-
drawn; and that, if new plates are
affixed, the old plates shall be pla-
ced at the same level and near
to the new ones.

In the case provided for above,
the notification provided for in the
third paragraph of Article 5 and
in.Article 6 of the Convention shall
also be addressed to the original
office of inscription.

The present Protocol shall ha-
ve the same force, effect and dura-
tion as the Convention of to-day's
date of which it is to be considered
as an-integral part.

In faith whereof the Plenipo-
tentiaries hereinafter named have
signed the present Protocol.

Done at Paris, the twenty-se-
venth day of November one thou-
sand nine hundred and twenty-five
in a single copy which will remain
deposited with the Secretariat of
the League of Nations; certified
copies will be transmitted to all
the States represented at the Con-
ferenc.e.

" GERMANY:

AUSTRIA:
BELGIUM:

BULGARIA:
BRITISH EMPIRE:

ESPAGNE: SPAIN:
Marqués de Faura

FINLANDE: FINLAND:
Enckell

FRANCE: FRANCE.:
Mahieu
S. Dreyfus

GRECE: GREECE:
G. Meseviris

HONGRIE: HUNGARY:
Dietrich

ITALIE: ITALY:
Carlo Rossetti

PAYS-BAS: NETHERLANDS:

G. van Slooten

A. van Driel
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POLSKA: POLOGNE: POLAND:
J. Kurzenieckt J. Kurzeniechi
RUMUNJA: ROUMANIE: ROUMANIA:
G. Papesco G. Popesco
ZWIAZEK SOCJALISTYCZ- UNION DES REPUBLIQUES SO- UNION OF SOVIET SOCIALIST
NYCH REPUBLIK RAD: VIETISTES SOCIALISTES: REPUBLICS:

Lepine

KROLESTWO SERBOW, CHOR-
WATOW 1 SLOWENCOW:
F. Vilfan

SZWAJCARJA:
Motta

CZECHOSLOWACJA:
Ing. Bohuslav Miiller

Zainajomiwszy sie z powyisza
konwencja uznali$my j3 i uznajem
za sluszng zaréwno w caloscl iaK
i kazde z zawarlych w niej posta-
nowied; oéwiadczamy, Ze jest przy-
jeta, ratyfikowana i potwierdzona
1 przyrzekamy, e bedzie niezmien-
nie zachowywana,

‘Na dowad czego wydalisémy Akt
niniejszy opatrzony pieczgcia Rze-
czypospolitej.

W Warszawie, dnia 15 maja

{—) 1. Moscicki
Przez Prezydenta

Rzeczypospolitej
Prezes Rady

Ministréw:

{—) W. Stowek

Minister Spraw
Zagranicznych:
(—) August Zaleski

Lepine
ROYAUME DES SERBES, CROA-
TES ET >LOVENES:

KINGDOM OF THE SERBS,
CROATS AND SLOVENES:

F, Viltan

SUISSE: SWITZERLAND:
Motta

TCHECOSLOVAQUIE: CZECHOSLOVAKIA:

Ing. Bohuslav Miiller

Aprés avoir vu et examiné ladite Convention, Nous I'avons ap-
prouvée el approuvons en toutes et chacune des dispositions qui y sont
contenues; déclarons qu'elle est acceplée, ratifiée et confirmée, et pro-
metlons qu'elle sera inviolablement observée,

En Foi de Quoi Nous avons donné les Présentes, revétues du
Sceau de la Reépublique.

A Varsovie, le 15 mai 1930.

{—) 1. Moscicki
Par le Président de la République

Le Président du Conseil des Ministres:
{—) W. Slawek

Le Ministre des Alfaires Elrangéres:
{—) August Zaleski




UZASADNIENIE
1. Potrzeba i cel wypowiedzenia Konwencji

Konwencja dotyczaca pomierzania statkéw zeglugi $rédladowej, podpisana w Paryzu
27 listopada 1925 r., zwana dalej ,[Konwencja”, zostala opracowana w latach 20.
XX wieku, z uwzglednieniem uwarunkowan prawnych i faktycznych z tego okresu
w zakresie pomierzania statkéw zeglugi $rédladowej. W zwigzku ze znacznym
uptywem czasu od opracowania Konwencji niektére z jej postanowiefni ulegly
dezaktualizacji, m.in. te postanowienia, ktére odnoszg si¢ do nieistniejacych juz
organizacji (Liga Narodéw) czy do panstw-stron Konwencji przeksztalconych w inne
(np. Krélestwo Serbéw, Chorwatéw i Stowencéw) oraz dotycza okreséw, ktére juz
uptynety (np. art. 7 Konwencji dotyczy pigcioletniego okresu liczonego od dnia
1 pazdziernika 1927 r.).

Nalezy podkreslié, ze Konwencja reguluje w podstawowym, niewielkim zakresie

sprawy dotyczace pomierzania statkéw zeglugi srédladowe;.

Ponadto w zakresie pomierzania statkéw zeglugi $rédladowej 15 lutego 1966 r.
sporzadzono w Genewie Konwencj¢ dotyczaca pomierzania statkéw zeglugi
$rédladowej, zwang dalej ,,Nowa Konwencja”. Ten akt prawny w sposéb kompleksowy,
bardziej szczegélowy normuje kwesti¢ pomierzania statkéw zeglugi srédladowej
(posiada on 22 artykuly oraz znacznie obszerniejsze zalaczniki). Z uwagi na fakt, ze
Nowa Konwencja zostala sporzadzona w pézniejszym okresie, jej postanowienia lepie;j

odpowiadajg dzisiejszym uwarunkowaniom spotecznym oraz gospodarczym.

Rzeczpospolita Polska zamierza przystapi¢ do Nowej Konwencji. Zgodnie z art. 19
Nowej Konwencji kazde panstwo-strona Konwencji dotyczacej pomierzania statkéw
zeglugi $rédladowej podpisanej w Paryzu 27 listopada 1925 r. winno ja wypowiedzieé.
W zwigzku z tym oraz z uwagi na dezaktualizacje postanowien Konwencji i jej
ograniczony zakres, Rzeczpospolita Polska uznatla za celowe wypowiedzenie

Konwenc;ji.

2. Wskazanie roéinic pomiedzy dotychczasowym a projektowanym stanem

prawnym

W chwili obecnej w polskich przepisach kwestie pomierzania statkéw zeglugi

srédladowej uregulowane sg w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze




$rédladowej (Dz. U. z 2013 r. poz. 1458, z p6zn. zm.) oraz w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 22 czerwca 2010 r. w sprawie pomiaréw statkéw zeglugi
érédladowej (Dz. U. poz. 772). Merytorycznie sposéb pomierzania statkéw zeglugi
Srédladowej okreslony w tym rozporzadzeniu nie jest sprzeczny z przepisami
zawartymi w Konwencji. Nie ma takze potrzeby dokonywania zmiany w polskich

przepisach w zwiazku z wypowiedzeniem Konwencji.

3. Wskazanie przewidywanych skutkéw spolecznych, gospodarczych,

finansowych, politycznych i prawnych wypowiedzenia Konwencji
Nie przewiduje si¢ skutkéw finansowych zwigzanych z wypowiedzeniem Konwencji.

W zakresie skutkéw gospodarczych, spolecznych i politycznych wypowiedzenie
Konwencji, w zwiazku z art. 19 Nowej Konwencji, umozliwi Rzeczypospolitej Polskiej
przystapienie do Nowej Konwencji. W zwigzku z tym wypowiedzenie Konwencji
posrednio wywola pozytywne skutki spoleczne i gospodarcze wynikajace
zumozliwienia przyjecia kompleksowego uregulowania w zakresie pomierzania

statkow w zegludze srédladowe;j.

Wypowiedzenie Konwencji nie wymaga nowelizacji ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r.
o zegludze $rédladowej oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 22 czerwca

2010 r. w sprawie pomiaréw statkéw zeglugi srédladowe;.

Nalezy wskaza¢, ze Rzeczpospolita Polska nie skladala zastrzezen ani deklaracji do

Konweng;ji.

Nalezy podkreslié, ze z art. 14 Konwencji wynika konieczno$¢ zgloszenia
wypowiedzenia Konwencji w formie notyfikacji pisemnej do Sekretarza Generalnego
ONZ. Ponadto wypowiedzenie wejdzie w zycie po uplywie jednego roku, liczac od
dnia, w ktérym je otrzymat Sekretarz Generalny, i bedzie skuteczne jedynie odnosnie
do panstwa, ktére wypowiedzenie to zglosito. W zwiazku z powyzszym wypowiedzenie

zostanie zlozone Sekretarzowi Generalnemu ONZ.
4. Wyjasnienie wyboru trybu wypowiedzenia Konwencji

Zgodnie z art. 241 wust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej umowy
mi¢dzynarodowe ratyfikowane dotychczas przez Rzeczpospolita Polska na podstawie
obowigzujacych w czasie ich ratyfikacji przepiséw konstytucyjnych i ogloszone

w Dzienniku Ustaw uznaje si¢ za umowy ratyfikowane za uprzednig zgoda wyrazong




w ustawie i stosuje si¢ do nich przepisy art. 91 Konstytucji, jezeli z treSci umowy
mie¢dzynarodowej wynika, ze dotyczg one kategorii spraw wymienionych w art. 89
ust. 1 Konstytucji. Zgodnie z art. 89 ust. 1 Konstytucji ratyfikacja przez
Rzeczpospolita Polska umowy miedzynarodowej i1 jej wypowiedzenie wymaga
uprzedniej zgody wyrazonej w ustawie, jezeli umowa dotyczy m.in. czlonkostwa RP
w organizacji mi¢dzynarodowej, znacznego obciazenia panstwa pod wzgledem
finansowym, spraw uregulowanych w ustawie lub w ktérych Konstytucja wymaga
ustawy. Nalezy podkreslié, ze Konwencja nie dotyczy Zzadnej z kategorii spraw
wymienionych w art. 89 ust. 1 Konstytucji. W zwigzku z powyzszym jej

wypowiedzenie nie wymaga uprzedniej zgody wyrazonej w ustawie.

Ponadto wypowiedzenie Konwencji jest zwigzane 2z przystgpieniem przez
Rzeczpospolita Polska do Konwencji dotyczacej pomierzania statkéw zeglugi
$rédladowej, sporzadzonej w Genewie 15 lutego 1966 r., ktéra nie spelnia przestanek
okreslonych w art. 89 ust. 1 i art. 90 Konstytucji. W zwiagzku z powyzszym nie zachodzi
konieczno$¢ uprzedniego wyrazenia zgody w formie ustawy na przystapienie do Nowej
Konwengcji. Dlatego, takze z tych wzgl¢déw, taki sam tryb powinien zosta¢ przyjety
w zakresie wypowiedzenia Konwencji, tj. bez koniecznosci wyrazenia zgody w formie

ustawy na jej wypowiedzenie.

Majac na uwadze powyzsze, wypowiedzenie Konwencji odb¢dzie si¢ bez uprzedniej

zgody wyrazonej w ustawie.




W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITE] POLSKIEJ

podaje do powszechnej wiadomosci:

Konwencja dotyczaca pomierzania statkéw zeglugi $rédladowej, podpisana w Paryzu

27 listopada 1925 ., zostaje wypowiedziana przez Rzeczpospolita Polskg.

Na dowdd czego wydany zostat akt niniejszy, opatrzony pieczecia Rzeczypospolitej Polskiej.

Dano w Warszawie, dnia
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Pan :

Marek Grébarczy}

Minister Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladpwej

Opinia
o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej wypowiedzenia Konwencji do tyczqce] pomierzania
statkéw zeglugi srédlqdowej podpisanej w Paryiu dnia 27 listopd a 1925 r, wyraiona
przez ministra wlasciwego do spraw czlonkostwa Rzeczypospol ej Polskiej w Unii
Europejskiej

Szanowny Panie Ministrze,

w zwigzku z przedtoionym projektem wniosku o wypowiedzenie gKonwencji dotyczacej
pomierzania statkéw Zeglugi srédlgdowej podpisanej w Paryiu dn 27 listopada 1925 r
pozwalam sobie wyrazi¢ ponizsza opinie

Wypowiedzenie umowy nie jest sprzeczne z prawem Unii Europejsk{gj.

Z powazfiniem




KONWENCJA DOTYCZACA POMIERZANIA
STATKOW ZEGLUGI SRODLADOWEJ

sporzagdzona w Genewie, 15 lutego 1966 roku
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KONWENCJA DOTYCZACA POMIERZANIA STATKOW ZEGLUGI
SRODLADOWEJ

Artykul |
W zalgezniku do niniejszej Konwencji okre$la si¢ cel i sposoby pomierzania statkow Zeglugi
érodladowej, a tak2e innych statkéw przeznaczonych do 2zeglugi po srodigdowych drogach
wodnych. W przedmiotowym zalgczniku ustala sig takze wzdr Swiadectwa pomiarowego
wydawanego dla kazdego statku pomierzonego zgodnie  j¢j postanowieniami.

Artykul 2
1. Kazda z Umawiajgcych si¢ Stron wprowadzi na swoim terytorium z chwilg wejécia
wzycie niniejszej Konwencji przepisy dotyczace wykonania postanowiedi Konwenciji
i jej zalgcznika.
2. Kazda z Umawiajgcych si¢ Stron przedstawi kazdej innej Umawiajgcej si¢ Stronie,
na jej prosbg, przepisy wprowadzone w Zycie zgodnie z ustgpem 1 niniejszego artykutu.
3. W celu zastosowania niniejszej Konwencji, kazda z Umawiajgcych si¢ Stron wyznacza
na swoim terytorium shuzbe (shuzby) albo organ (organy), zwane dalej ,,biurami pomierzania
statkow”, ktérym powierza si¢ wydawanie $wiadectw pomiarowych. Kazde Dbiuro
pomierzania statkow oznacza si¢ literami, albo numerami i literami, przy czym ostatnia
lub ostatnie litery okreslaja Umawiajacg si¢ Strone, na ktérej terytorium znajduje sig¢ biuro.

Artykut 3
Kazda z Umawiajgcych si¢ stron, bedzie przeprowadzaé na swoim terytorium pomierzanie
lub powtérne pomierzanie statkéw o ktérych mowa w artykule 1 niniejszej Konwencji
na progbg armatora lub jego przedstawiciela.

Artykul 4

1. Okres waznosci $wiadectwa pomiarowego nie moze przekracza¢ 15 lat; w kazdym
$wiadectwie podaje si¢ date uplywu jego waznosci.

2. Niezaleznic od podanej w swiadectwie pomiarowym daty uplywu jego waznosci,
Swiadectwo pomiarowe traci wazmo$é, jezeli statek ulegl zmianom (w szczegoélnosci
remontowi, przebudowie, trwalemu odksztalceniu), w wyniku ktérych dane
co do wypomosci przy okreslonych zanurzeniach, albo co do nosnosci maksymalnej, zawarte
w $wiadectwie pomiarowym nie sg juz dokladne.
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Artykul 5

Z zastrzezeniem postanowien ustgpu 2 artykwlu 15 niniejszej Konwencji, kazde biuro
pomierzania statkbw moze, w ramach instrukcji otrzymanych od Umawiajgcej si¢ Strony,
pod ktorej zarzadem si¢ znajduje, przedtuzaé okres waznosci $wiadectwa pomiarowego,
jezeli po sprawdzeniu, a gdy bedzie to konieczne, po zapoznaniu si¢ z dokumentacjs,
na podstawie ktérej wystawiono dane $wiadectwo, stwierdzi si¢, ze zawarte w nim dane
sq w dalszym ciggu aktualne. Okres waznosci kazdego przediuzenia wynosi nie wigcej
niz 10 lat dla statkéw przeznaczonych do przewozu towaréw i nie wigcej niz 15 lat
dla innych kategorii statkow.

Artykul 6

1. W granicach waznosci dokumentéw, o ktérych mowa w artykulach 4 i 5 niniejszej
Konwencji, $wiadectwa pomiarowe wydane przez biuro pomierzania statkéw jednej
z Umawiajacych si¢ Stron na podstawie przepiséw zgodnych z postanowieniami niniejszej
Konwencji, s§ uznawane przez wiladze innych Umawiajgcych si¢ Stron za réwnowazne
$wiadectwom wydawanym przez te Strony na podstawie ich wlasnych przepiséw, zgodnych
z postanowieniami niniejszej Konwencji.

2. Postanowienia ustgpu 1 niniejszego artykulu nie stanowia przeszkody dla zadnej
z Umawiajacych si¢ Stron w wykonywaniu na swoj koszt sprawdzenia danych zawartych
w $wiadectwach pomiarowych wydawanych przez biuro pomierzania statkéw innej
Umawiajacej si¢ Strony; sposéb sprawdzenia powinien by¢ taki, aby utrudnienia w zakresie
eksploatacji statku ograniczone byly jedynie do koniecznych czynnosci. Jezeli Umawiajgca
si¢ Strona wykonujac sprawdzenie stwierdzi niedokladno$¢ zawartych w $wiadectwie
pomiarowym danych, to zawiadamia o tym Umawiajgcg si¢ Strong, na ktorej terytorium
biuro pomierzania statkéw wydato $wiadectwo i do tych danych nie majg zastosowania
postanowienia ust¢pu | niniejszego artykutu.

Artykul 7

1. W przypadku ponownego pomierzania statku, biuro wydajagce nowe $wiadectwo
pomiarowe, wycofuje $wiadectwo poprzednie.

2. W przypadku, gdy biuro pomierzania statkéw jednej z Umawiajacych si¢ Stron wydaje
$wiadectwo pomiarowe dla statku, ktérego poprzednie §wiadectwo bylo wydane przez biuro
innej Umawiajgcej si¢ Strony, to pierwsza Umawiajgca si¢ Strona zawiadamia o tym druga
Umawiajgcg si¢ Strong i przesyla jej wycofane $wiadectwo pomiarowe zgodnie
z postanowieniami artykutu 11 zalacznika do niniejszej Konwencji.

3. Kazda z Umawiajgcych si¢ Stron stosuje niezb¢dne $rodki, aby w przypadku zatoniecia,
przekazania na zlom lub ostatecznej niezdolnosci zeglugowej statku znajdujacego sie na jej
terytorium, a ktorego Swiadectwo pomiarowe zostalo wydane przez biuro pomierzania
statkéw innej Umawiajacej si¢ Strony, zawiadomié i, jeshi to mozliwe, zwrécié $wiadectwo
pomiarowe do biura, ktore je wydalo.

Strona 3z 35



Artykul 8

1. Kazda z Umawiajgcych sie Stron podaje innym Umawiajacym si¢ Stronom nazwg i adres
swojej glownej stuzby, lub glownych stuzb kompetentnych w dziedzinie pomierzania
statkow.

2. Wymienione w ustgpie 1 niniejszego artykulu gléwne stuzby przekazuja sobie wzajemnie
wykazy wiasnych biur pomierzania statkéw, a takze okreslajgce je litery i numery nadane
tym biurom zgodnie z ustgpem 3 artykulu 2 niniejszej Konwencji; gléwne stuzby
zawiadamiajg si¢ takze o zmianach wprowadzonych do wykazéw biur pomierzania statkow
oraz zmianach okre$lajgcych je liter i numerow.

3. Kompetentne gléwne shizby Umawiajgcych si¢ Stron majg prawo porozumiewaé
si¢ bezposrednio, w zwigzku z zastosowaniem przedmiotowego artykutu i ustgpu 2 artykutu 2
niniejszej Konwencji oraz artykuléw 10 i 11 zalacznika do niniejszej Konwencji.

4. Biura pomierzania statkbw Umawiajgcych si¢ Stron majg prawo porozumiewaé
si¢ bezposrednio w zwigzku z zastosowaniem przedmiotowego artykutu oraz artykuléw
10 i 11 zalacznika do niniejszej Konwencji, a takze w celu uzyskania pilnych informacji.

Artykut 9

Swiadectwa pomiarowe wazne na obszarze kraju w chwili wejscia w zycie niniejszej
Konwencji na jego terytorium, uwaza si¢ za $wiadectwa odpowiadajace postanowieniom
niniejszej Konwencji, pod warunkiem, ze statek nie ulegl zmianom, w wyniku ktérych
przedstawione w $wiadectwie dane co do wypornosci statku w zalezno$ci od zanurzenia lub
co do maksymalnej ladownosci nie sg juz dokladne. Okres waznosci przedmiotowych
$wiadectw pomiarowych powinien odpowiada¢ okresowi w nich przewidzianemu, nie moze
jednak przekracza¢ dziesigciu lat, liczac od chwili wejécia w Zycie niniejszej Konwencji
na terytorium tego kraju. Okres wazno$ci przedmiotowych Swiadectw pomiarowych
nie moze by¢ przedluzony na podstawie postanowieni artykulu 5 niniejszej Konwencii,
jednakze jesli warunki tego artykutu dotyczace przedhuzenia okresu waznosci sg spelnione,
to moze by wydane Swiadectwo pomiarowe, sporzadzone zgodnie z postanowieniami
ninicjszej Konwencji, przy czym zwraca si¢ poprzednie $wiadectwo i nie przeprowadza si¢
powtdrnego pomierzania.

- Artykut 10

1. Niniejsza Konwencja jest otwarta do podpisania lub przystgpienia do niej dla krajéw
czlonkéw Europejskiej Komisji Gospodarczej i krajéw biorgcych udzial w Komisji z prawem
glosu doradczego, zgodnie z punktem 8 zakresu dziatania tej Komisji.

2. Niniejsza Konwencja bgdzie otwarta do podpisania do 15 listopada 1966 roku wlacznie.
Po tej dacie bedzie otwarta do przystapienia do niej.

3. Niniejsza Konwencja podlega ratyfikacji.
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4. Ratyfikacj¢ lub przystapienie realizuje si¢ drogg zdeponowania u Sekretarza Generalnego
Organizacji Narodow Zjednoczonych dokumentu ratyfikacji lub dokumentu przystgpienia.

5. W chwili zdeponowania swego dokumentu ratyfikacji lub dokumentu przystapienia, kazdy
kraj powinien poda¢ Sekretarzowi Generalnemu literg¢ lub grupe liter rozpoznawczych
przyjetych zgodnie z postanowieniami ustepu 3 artykwlu 2 niniejszej Konwencji; w
poZniejszym okresie wybor ten mozna zmieni¢ droga nowej notyfikacji skierowanej do
Sekretarza Generalnego. W przypadku, jesli litera albo grupa liter podanych przez jeden kraj
zostala uprzednio przedlozona przez inny kraj, Sekretarz Generalny podaje do wiadomosci,
ze notyfikacja nie moze by¢ przyjeta. Zmiana uprzednio przyjetej litery lub grupy liter
nabiera mocy po trzech miesigcach od chwili notyfikacji u Sekretarza Generalnego.

6. Kazdy kraj moze w chwili podpisywania niniejszej Konwencji albo w chwili
zdeponowania swego dokumentu ratyfikacji lub dokumentu przystapienia, oswiadczy¢
ze Konwencja bedzie stosowana tylko na czesci terytorium kraju. Kazdy kraj, ktéry skiada
o$wiadczenie, ze Konwencja bedzie stosowana tylko na czg$ci jego terytorium, moze w
dowolnym czasie oglosi¢, za pomocg notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego, ze
Konwencja bedzie stosowana na calym pozostatym terytorium lub jego czesci; notyfikacja ta
wchodzi w zycie po 12 miesiacach od chwili otrzymania jej przez Sekretarza Generalnego.

Artykut 11

1. Niniejsza Konwencja wchodzi w zycie po dwunastu miesigcach od chwili, gdy pieé
krajow wskazanych w ustgpie 1 artykulu 10 niniejszej Konwencji zdeponuje swoje
dokumenty ratyfikacji lub dokumenty przystgpienia.

2. W stosunku do kazdego kraju, ktory ratyfikuje niniejsza Konwencje lub przystepuje
do niej po zdeponowaniu przez pigé krajow ich dokumentdw ratyfikacji lub dokumentéw
przystapienia, niniejsza Konwencja wchodzi w 2zycie po dwunastu miesigcach od chwili
zdeponowania przez ten kraj dokumentu ratyfikacji lub dokumentu przystgpienia.

Artykut 12

1. Niniejsza Konwencja moze byé wypowiedziana przez kazdg z Umawiajacych si¢ Stron
poprzez skierowanie notyfikacji do Sekretarza Generalnego Organizacji Narod6w
Zjednoczonych. Wypowiedzenie to moze dotyczy¢ calego terytorium Umaw1aJ gcej si¢ Strony
lub tylko jego czgsci.

2. Wypowiedzenie wchodzi w zycie po uplywie okresu dwunastu miesiecy od chwili
otrzymania podanej wyzej notyfikacji przez Sekretarza Generalnego.

Artykut 13
Niniejsza Konwencja traci moc obowigzujacg w przypadku, gdy po wejéciu jej w zycie liczba
Umawiajgcych si¢ Stron jest w dowolnym okresie dwunastu kolejnych miesiecy mniejsza
od pigciu.
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Artykul 14

Wszelkie sprawy sporne miedzy dwoma lub wiecej Umawiajacymi si¢ Stronami
co do interpretacji albo stosowania postanowien niniejszej Konwencji, ktérych Strony
nie mogg rozwigzaé¢ droga megocjacji lub zatatwié¢ innym sposobem, mogg byé na prosbe
ktorejkolwiek zainteresowanej Umawiajacej sie Strony przekazane Migdzynarodowemu
Trybunalowi Sprawiedliwosci do rozstrzygnigcia.

Artykul 15

1. Kazdy kraj moze przy podpisywaniu niniejszej Konwencji albo przy deponowaniu
dokumentu ratyfikacji albo dokumentu przystapienia zastrzec, ze nie uwaza si¢ zwigzanym
artykulem 14 niniejszej Konwencji w zakresie przekazywania spraw spornych
Miedzynarodowemu Trybunatowi Sprawiedliwosci. Inne Umawiajace si¢ Strony nie bedg
zwigzane artykulem 14 w stosunku do Umawiajacej si¢ Strony, ktéra wniosta tego rodzaju
zastrzezenie.

2. Kazdy kraj moze przy podpisywaniu niniejszej Konwencji albo przy deponowaniu
swego dokumentu ratyfikacji albo dokumentu przystgpienia zastrzec, ze $wiadectwa
pomiarowe dla statkéw przeznaczonych do przewozu towaréw, wydane przez jego biura
pomierzania statkéw nie mogg by¢ przedluzane, albo zastrzec, ze moga by¢. przediuzone
tylko przez biuro pomierzania statk6w, ktdre je wydato, albo ze mogg byé przedluzane tylko
przez jedno
z wlasnych biur pomierzania statkéw. W takim przypadku inne Umawiajace si¢ Strony
nie powinny przediuzaé okresu waznosci tych §wiadectw pomiarowych.

3. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron, ktéra zlozyla zastrzezenia zgodnie z ustgpami 1 1 2
niniejszego artykulu, moze je wycofaé w kazdej chwili droga notyfikacji skierowanej
do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

4. Z wyjatkiem zastrzezeii wymienionych w ustgpach 1 i 2 niniejszego artykulu
nie dopuszcza sie¢ zadnych innych zastrzezen w stosunku do postanowief niniejszej
Konwencji.

Artykut 16

1. Po trzech latach obowigzywania niniejszej Konwencji, kazda Umawiajaca si¢ Strona
bedzie uprawniona poprzez notyfikacj¢ skierowang do Sekretarza Generalnego Organizacji
Narodéw Zjednoczonych, prosi¢ o zwolanie narady w celu zrewidowania niniejszej
Konwencji. Sekretarz Generalny zawiadamia o przedlozonej prosbie wszystkie Umawiajace
sig Strony i zwoluje narad¢ dla rewizji Konwencii, jezeli w czasie czteromiesigcznego okresu
po zlozeniu zawiadomienia, co najmniej jedna czwarta Umawiajgcych si¢ stron powiadomi
£0 0 swojej zgodzie na zwolanie narady.

2. Jezeli zwoluje si¢ narad¢ zgodnie z ustgpem 1 niniejszego artykulu, to Sekretarz
Generalny powiadamia o tym wszystkie Umawiajgce si¢ Strony, oraz kieruje prosbe
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o przedstawicnie w terminie trzymiesigcznym propozycji, ktérych rozpatrzenie na naradzie
uwazajg one za wskazane. Co najmniej trzy miesigce przed otwarciem narady Sekretarz
Generalny poda do wiadomosci wszystkich Umawiajacych si¢ Stron wstgpny porzadek
dzienny narady a takze tekst przediozonych propozycji.

3. Sekretarz Generalny zaprasza na kazdg narade zwolang zgodnie z niniejszym artykulem
wszystkie kraje, o ktérych mowa w ustepie 1 artykutu 10 przedmiotowej Konwencji.

Artykut 17

1. Kazda z Umawiajgcych si¢ Stron moze zaproponowaé jedng lub wigcej poprawek
do niniejszej Konwencji albo jej zatacznikoéw. Tekst kazdej poprawki podaje si¢ Sekretarzowi
Generalnemu Organizacji Narodéow Zjednoczonych, ktéry przesyla go wszystkim
Umawiajgcym si¢ Stronom i podaje do wiadomosci innym krajom, o ktérych mowa
w ustepie 1 artykulu 10 niniejszej Konwencji.

2. Po uplywie szesciu miesigcy od dnia przestania poprawki przez Sekretarza Generalnego,
kazda z Umawiajgcych si¢ Stron moze zakomunikowaé Sekretarzowi Generalnemu:

a) zastrzeZenia co do przedlozonej poprawki, albo

b) aktualny brak warunkow koniecznych do przyje¢cia proponowanej poprawki, pomimo
zamiaru przyjgcia jej w przysziosci.

3. Do momentu, gdy Umawiajgca si¢ Strona, ktéra przestala zawiadomienie przewidziane
w ustepie 2 ,,b” niniejszego artykulu nie powiadomita Sekretarza Generalnego o przyjeciu
przez nig poprawki, moze w ciggu dziewi¢ciu miesigcy od dnia uplywu terminu
szeSciomiesigcznego przewidzianego na jej zgloszenie, przedstawi¢ zastrzezenia
co do przediozonej poprawki.

4. Jezeli do przediozonego projektu poprawki zgloszono zastrzezenie na warunkach
przewidzianych w ustgpach 2 i 3 niniejszego artykutu, to poprawke uwaza si¢ za nieprzyjeta,
a tym samym niewchodzacg w zycie.

S. Jezeli do przedlozonego projektu poprawki nie zgloszono zastrzezen w sposob wskazany
w ustgpach 2 i 3 niniejszego artykulu, to poprawke uwaza si¢ za przyjeta i wchodzi
ona w zycie w terminie podanym nizej:

a) jezeli zadna z Umawiajgcych si¢ Stron nie przesiala zawiadomienia przewidzianego
w ustepie 2 ,,b” niniejszego artykulu, to po uplywie szeSciomiesigcznego okresu podanego
w tymze ustepie 2,

b) jezeli przynajmniej jedna z Umawiajacych si¢ Stron przestata zawiadomienie przewidziane
w ustepie 2 ,,b” niniejszego artykuhy, to w terminie najblizszym dwém nastgpujagcym datom:

- dacie, pod ktérg wszystkie Umawiajace si¢ Strony przesylajace takie zawiadomienie
oznajmily Sekretarzowi Generalnemu o przyjeciu przez nie projektu poprawki; za date
¢ uwaza si¢ jednakze termin uplynigcia szesciomiesigcznego okresu podanego w ustepie 2
niniejszego artykulu, jezeli wszystkie zawiadomienia o zgodzie byly notyfikowane przed
terminem uplynigcia tego okresu,
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- dacie uplywu okresu dziewigciomiesiecznego podanego w ustepie 3 niniejszego artykulu.

6. Sekretarz Generalny niezwlocznie zawiadamia wszystkie Umawiajace si¢ Strony o tym,
czy zgloszono zastrzezenia, o ktérych mowa w ustgpie 2 ,,a” niniejszego artykuhu
oraz o tym, czy przestano zawiadomienia, o ktérych mowa w ustgpie 2 ,b” niniejszego
artykulu. W sytuacji gdy jedna lub wigcej Umawiajgcych si¢ Stron przestalo przedmiotowe
zawiadomienie, to Sekretarz Generalny powiadamia wszystkie Umawiajgce si¢ Strony
czy Umawiajgca si¢ Strona albo Umawiajgce si¢ Strony, ktére przeslaly
mu to zawiadomienie, wysunely zastrzezenia do projektu przedloZzonej poprawki
czy jq przyjely.

7. Niezaleznie od procedury wnoszenia poprawek, o ktérej mowa w ust¢pach 1-6 niniejszego
artykulu, do zalgcznika do niniejszej Konwencji oraz jego dodatkéw moga by¢ wnoszone
zmiany w drodze uzgodnienia migdzy wlasciwymi wladzami administracyjnymi wszystkich
Umawiajgcych si¢ Stron. W przypadku, gdy przedmiotowe uzgodnienie dotyczy zmiany
dodatku 1 do Konwencji, to wszelkie $wiadectwa pomiarowe, wydane przed datg wejscia
w Zycie tej zmiany i odpowiadajace poprzedniemu tekstowi dodatku 1, pozostang w mocy
w okresie przejéciowym. Datg wejécia w zycie takiej zmiany okre$la Sekretarz Generalny.

Artykut 18 |
Poza notyfikacjami przewidzianymi w artykulach 16 i 17 oraz w ustgpie 2 artykutu 21
niniejszej Konwencji, Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych podaje
do wiadomosci krajom, o ktérych mowa w ustepie 1 artykutu 10 niniejszej Konwenciji:
a) ratyfikacje i przystgpienia do Konwencji dokonywane zgodnie z artykulem 10, a takze
litery lub grupy liter rozpoznawczych notyfikowane zgodnie z ustgpem 5 artykulu 10, oraz
oswiadczenia zlozone wedlug ustepu 6 tegoz artykutu,
b) daty wejscia w zycie niniejszej Konwencji zgodnie z artykutem 11,
c) wypowiedzenia zgodnie z artykulem 12,
d) utrat¢ waznosci przez niniejsza Konwencje zgodnie z artykulem 13,
e) o$wiadczenia i notyfikacje otrzymane zgodnie z ustgpami 1, 2 i 3 artykutu 15.

Artykut 19

Z chwilg zdeponowania swego dokumentu ratyfikacji lub dokumentu przystapienia, kazde
panstwo-strona Konwencji dotyczacej pomierzania statkow zeglugi srédladowej podpisanej
w Paryzu 27 listopada 1925 roku winno jg wypowiedzie¢. Jezeli w danym momencie liczba
zdeponowanych dokumentéw ratyfikacji lub dokumentéw przystgpienia nie osiggnie pigciu,
to zainteresowane pafistwo moze wystapié¢ z prosba do Sekretarza Generalnego Organizacji
Narodéw Zjednoczonych, aby uwazal dokonane wypowiedzenie umowy za wazme dopiero
z chwilg zdeponowania piatego dokumentu ratyfikacji lub dokumentu przystapienia.
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Artykut 20
Protokol podpisania niniejszej Konwencji bedzie mial ta sama moc, znaczenie i okres
waznoscl, jak i sama Konwencja i bedzie stanowil jej integralng czgsé.

Artykul 21

1. Niniejsza Konwencja zostala sporzadzona w jednym egzemplarzu w j¢zyku rosyjskim
i francuskim, przy czym obydwa teksty sg jednakowo autentyczne.

2. Thumaczenie tekstu niniejszej Konwencji na jezyk inny aniZeli rosyjski lub francuski moze
by¢ zdeponowane u Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych przez
kraje, ktére deponujg lub juz zdeponowaly swdj dokument ratyfikacji lub dokument
przystapienia. Przy deponowaniu swego dokumentu ratyfikacji lub dokumentu przystapienia
albo w dowolnym czasie péZniejszym, kazdy kraj moze o$wiadczyé, ze przyjmuje
thumaczenie juz zdeponowane. W odniesieniu do krajow, ktére zdeponowaly ttumaczenie lub
zawiadomily o jego przyjgciu, jest ono obowigzujgce jako oficjalne, ale w przypadku
rozbieznosci waznym jest tylko tekst rosyjski lub francuski. Sekretarz Generalny podaje do
wiadomosci wszystkich krajow, ktére podpisaly niniejsza Konwencje, albo zdeponowaly
swoje dokumenty przystgpienia, zdeponowane tlumaczenia i zawiadomienia, jakie kraje
zdeponowaly je lub oswiadczyly o ich przyjeciu.

Artykut 22

Po 15 listopada 1966 roku oryginat niniejszej Konwencji bgdzie zdeponowany u Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych, ktory przesle odpowiednie
uwierzytelnione kopie kazdemu krajowi, o ktorym mowa w ustgpie 1 artykutu 10 niniejszej
Konwencji.

W DOWOD CZEGO, nizej
podpisani, nalezycie w tym
wzgledzie upowaznieni,

podpisali niniejszy Protok6l.

SPORZADZONO w Genewie, dnia
Pigtnastego lutego tysiac
dziewigéset szescdziesiatego

szOstego roku.
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ZALACZNIK

Artykut 1

1. Pomierzanie sprowadza si¢ do okreslenia objgtosci wody wypieranej) przez statek
w zaleznosci od jego zanurzenia.

2. Pomierzanie statku ma na celu okreslenie jego maksymalnej dopuszczalnej wypornosci
a takze ewentualnie wypormosci odpowiadajacych okreslonym plaszczyznom wodnic.
Pomierzanie statkéw przeznaczonych do przewozu towaréw moze mieé takze na celu
umozliwienie okreslenia cigzaru fadunku na podstawie zanurzenia.

Artykut 2

Kazde biuro pomierzania statkow wpisuje w specjalnym rejestrze pod osobnym numerem
(przy czym przyporzadkowane w ten sposéb numery stanowig szereg ciagly) kazde
$wiadectwo pomiarowe, ktére wydaje i nanosi w tym rejestrze datg wydania $wiadectwa
a takze nazwe, numer statku i inne dane pozwalajace na jego identyfikacje.

Artykul 3

Swiadectwa pomiarowe powinny odpowiadaé wzorcowi podanemu w dodatku 1
do niniejszego zalgcznika. Kazda Umawiajgca si¢ Strona moze nie wigcza¢ do wydawanego
przez siebie $wiadectwa rubryk, podanych we wzorcu jako nieobowigzujace. Pod warunkiem
zachowania numeracji i ukladu wzorca w odniesieniu do wszystkich jego rubryk istniejacych
w wydawanych przez nig $wiadectwach, kazda Umawiajaca si¢ Strona moze umiesci¢ w tych
$wiadectwach rubryki uzupelniajace albo poleci¢, aby w rubrykach przyjetych ze wzorca
wpisywaé uzupetniajace dane. Swiadectwa pomiarowe mogg byé drukowane i wypelniane
tylko w jezyku parodowym lub w jednym z jezykéw narodowych kraju wydajacego
$wiadectwo.

Artykul 4

1. Przy pomierzeniu statku wymiary bierze si¢ z samego statku. Pomiarowi podlega czgs¢
statku znajdujgca si¢ pomiedzy plaszczyzng wodnicy odpowiadajacej maksymalnemu
zanurzeniu, przy ktérym statek moze plywaé i, albo plaszczyzna wodnicy statku pustego
okreslong w ustepie 1 artykulu 7 niniejszego zalgcznika, albo pozioma plaszczyzng
przechodzgcg przez najnizszy punkt kadluba statku.

2. Wymiary dugosci i szerokosci podaje si¢ w centymetrach, a wysokosci w milimetrach.

3. Czgsé statku, ktoéra ma byé pomierzona dzieli si¢ na sekcje plaszczyznami poziomymi,
albo plaszczyznami przechodzacymi przez prosta stanowigca przeci¢cie plaszczyzn
wymienionych w ustepie 1 niniejszego artykulu. Grubosé sekcji przyjmuje si¢ taka, aby
zapewnic, przy uwzglednieniu ksztattu kadiuba statku, wystarczajaca dokiadnos¢ obliczenia
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objetosci; do obliczenia obje¢tosci w utworzonych czesciach odleglo$é mi¢dzy poziomymi
plaszczyznami albo érednia grubo$¢ sekcji migdzy plaszczyznami siecznymi, powinna byé
stala i w zasadzie réwna 10 cm.

4. Objetosé sekcji ograniczonej poziomymi plaszczyznami oblicza si¢ przez pomnozenie
potowy sumy pol gornej i dolnej powierzchni przez grubosé. Objetos¢ sekcji ograniczonej
plaszczyznami siecznymi oblicza si¢ w podobny sposob, przy czym jako $rednig grubosé
przyjmuje si¢ dlugos$é linii pionowej miedzy plaszczyznami gémg i dolng, przechodzace)
przez $rodek cigzkosci plaszczyzny Srodkowej czesci sekcji; dla uproszczenia mozna jednak
przyjmowa¢ dla wszystkich sekcji diugosci po prostopadiej przechodzacej przez wypadkowy
$rodek ciezkoscei.

5. W celu obliczenia powierzchni kazdej plaszczyzny dzieli sie t¢ plaszczyzn¢ rz¢dnymi
prostopadtymi do wzdluznej plaszczyzny statku na czgsci jednakowej dlugosci; w przekroju
$rédokrecia, ktorego ksztalt jest zazwyczaj zblizony do prostokata, a takze w czesci
dziobowej i rufowej statku liczba tych czgsci wynosi nie mniej niz cztery; oprocz tego, jesli
to konieczne, plaszczyzng czgéci dziobowej i rufowej statku oblicza si¢ osobno.

6. Do obliczenia plaszczyzn ograniczonych liniami krzywymi stosuje si¢ metode Simpsona;
jednakze dla czesci koficowych statku linie krzywe mogg by¢ przyrownane do znanych
krzywych takich jak na przyklad elipsa, parabola itd.

7. Jezeli zmiany wymiar6w plaszczyzn sa dostatecznie regularne to mozna si¢ ograniczy¢ do
obliczenia takiej liczby plaszczyzn, jaka bedzie wystarczajgca dla wykreslenia krzywej zmian
plaszczyzn poziomych albo jaki§ ich czeéci w zaleznosci od ich poziomu lub inne
plaszczyzny oblicza¢ na podstawie tej krzywe;j.

8. Iloraz z dzielenia objetosci jakiejkolwiek sekcji przez liczbe centymetréw jej $redniej
grubosci stanowi wielko$é wypornosci statku na kazdy centymetr Sredniego zanurzenia tej
sekcji.

9. W stosunku do statkoéw, ktérych przeznaczenie jest takie, ze w zadnych warunkach
dookreslenia ci¢zaru ladunku nie bedzie brana pod uwagg réznica zanurzenia, mozna na
prosbg osoby wystepujacej o pomierzenie, nie wypelnia¢ tablic zawartych w rubryce 33
$wiadectwa pomiarowego.

Artykul 5
W odniesieniu do statkow nieprzeznaczonych do przewozu towar6w zamiast pomierzania
zgodnie z postanowieniami artykulu 4 niniejszego zalgcznika, ogranicza si¢ do obliczenia
wypornosci do plaszczyzny wodnicy przy maksymalnym zanurzeniu i plaszczyzny wodnicy
statku pustego, albo tylko do jednej z tych plaszczyzn. Przy obliczeniu tym,
- albo opiera si¢ na danych geometrycznych wzig¢tych z samego statku lub z rysunkéw
wykonawczych,
- albo przyjmuje si¢ jako umowng wielkos¢ wypornosci warto$¢ uzyskang z wymnozenia
wspotczynnika pelnotliwosci kadtuba przez nast¢pujace trzy wymiary kadiuba statku:
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a) dlugosé, tj. odleglos¢ miedzy punktami przecigcia si¢ wzdluznej plaszczyzny symetrii
statku z krzywg ograniczajacg plaszczyzng wodnicy,

b) maksymalng szeroko$¢ w plaszczyznie wodnicy,

c) srednie zanurzenie tj. pionowg odleglo$¢ mig¢dzy plaszczyzng wodnicy a najnizszym
punktem kadluba statku w plaszczyznie poprzecznej, znajdujgcej si¢ w $rodku dhugosci
okreslonej wyzej w podpunkcie ,,a”,

przy czym wymiary bierze si¢ z samego statku lub z rysunkéw wykonawczych bez
uwzglednienia czgsci wystajacych kadtuba, wielkos¢ wspélczynnika pelnotliwosci kadtuba
przyjmuje si¢ rowng wielko$¢ ogélnie stosowanej dla danego typu statku; dla statkow
o ostrych ksztaltach (statki pasazerskie, holowniki itd.), wielko$¢ tg¢, przy braku innych
przestanek do okreslenia, przyjmuje si¢ rowng 0,7.

Artykul 6

1. Znaki pomiarowe powinny by¢ umieszczone parami na obu burtach statku; powinny by¢
one wyraznie widoczne i umieszczone symetrycznie wzgledem wzdluznej plaszczyzny
diametralnej. Kazdy znak sklada si¢ z linii poziomej o dlugosci nie mniejszej niz 30 cm,
umieszczonej na poziomie zanurzenia, dla ktérego statek byl pomierzony i z linii pionowej, o
dlugosci nie mniejszej niz 20 cm, umieszczonej ponizej linii poziomej i w jej punkcie
srodkowym; znak pomiarowy moze zawieraé takze linie dodatkowe, tworzac z linig poziomg
prostokat, przy czym ta ostatnia linia stanowi jego dolny bok. Linie powinny by¢ wyziobione
lub napunktowane.

2. Plaszczyzny przechodzace przez pionowe linie znakéw pomiarowych powinny znajdowac
si¢ mniej wigcej w réwnych odstgpach i symetrycznie wzgledem wypadkowego srodka
ciezkosci okreslonego w ustepie 4 artykutu 4 niniejszego zalacznika. Odstgp migdzy tymi
plaszczyznami powinien wynosié dla statku posiadajacego n par znakéw, okolo 1/n dlugosci
statku.

3. Na kazdym statku powinno by¢ co najmniej trzy pary znakéw pomiarowych. Jednakze:

a) na statkach nieprzeznaczonych do przewozu towaréw wystarczy umieszczenie jednej pary
znak6w pomiarowych,

b) na statkach, ktorych dlugos¢ kadluba nie sigga 40 metréw dopuszcza si¢ umieszczenie
tylko dwéch par znakéw pomiarowych.

4. Zamiast sposobu przewidzianego w ustgpie 1 niniejszego artykutu, znaki pomiarowe moga
stanowié silnie przymocowang plyt¢ o diugosci nie mniejszej od 30 cm i wysokosci 4 cm,
ktorej dolny brzeg odpowiada zanurzeniu, dla ktérego statek zostal pomierzony, i ktorej
$rodek oznaczono linig pionowg.

5. Na plytach stanowigcych znaki pomiarowe lub obok znak6w pomiarowych innego rodzaju
powinien byé wyraznie wyzlobiony lub napunktowany symbol pomiarowy skladajacy sie
z nastgpujacych danych:

a) litery rozpoznawcze lub numer biura, ktére wydalo swiadectwo pomiarowe,
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b) numer $wiadectwa pomiarowego.

Tym niemniej kazda Umawiajgca si¢ Strona moze w stosunku do statkow pomierzanych na
swoim terytoriwm 2zaleca¢ nanoszenie tych symboli tylko na jednej parze znakéw
pomiarowych.

6. Symbol pomiarowy nanosi si¢ takze niescieralnymi literami w dobrze widocznym
miejscu, wymienionym w $wiadectwie pomiarowym, w dowolnej czesci statku zamocowanej
na stale, nie podlegajacej niebezpieczenistwu uderzen i malo narazonej na zuzycie.

7. Skale nosnodci mogg by¢ umieszczone na kadlubie statku obok znakéw pomiarowych;
jezeli umieszcza si¢ takie skale, to punkt zerowy kazdej z nich powinien odpowiadaé
poziomowi dna statku obok skali, albo jesli jest stepka belkowa, poziomowi najnizszego
punktu stepki belkowej obok skali; jednak skale nosnosci ktérych punkt zerowy odpowiada
plaszczyznie wodnicy statku pustego i ktore znajdujg sie na statku w chwili wejscia w zycie
niniejsze] Konwencji w kraju, gdzie dany statek byl pomierzany, moga by¢ pozostawione do
wydania na statek $wiadectwa pomiarowego, odpowiadajacego postanowieniom niniejszej
Konweng;ji.

Artykutl 7

1. Plaszczyzna wodnicy statku pustego wymieniona w ustgpie 1 artykulu 4, na poczatku
artykutu 5 i w ustgpie 7 artykulu 6 niniejszego zalgcznika, jest plaszczyzng przechodzacg po
powierzchni wody, gdy:

a) na statku nie ma ani paliwa ani ruchomego balastu, a jest tylko:

- wyposazenie, zapasy i zaloga znajdujgce si¢ normalnie na statku podczas zeglugi; tym
niemniej zapas wody slodkiej nie powinien przekraczaé¢ znacznie 0,5% maksymalne)
wypornosci statku,

- woda, ktérej nie mozna usuna¢ z tadowni zwyczajnymi $rodkami osuszajgcymi,

b) maszyny, kotly, instalacje rurociggoéw i urzadzenia stuzace do napedu statku lub do celow
pomocniczych, a takze do ogrzewania Iub chlodzenia zawierajg wode, olej i inne ciecze
konieczne do ich pracy,

c) statek plywa w wodzie stodkiej tj. w wodzie o ggstosci rowne; 1.

2. Jezeli statek w czasie pomierzenia nie znajduje si¢ w warunkach podanych w ustgpie 1
niniejszego artykutu, lub w warunkach dajacych to samo zanurzenie i w przyblizeniu to samo
przeglebienie, to przy obliczaniu uwzglednia si¢ réznice obcigzen i réznice gestosci wody.

3. Obcigzenie statku odpowiadajagce zanurzeniu statku pustego powinno byé podane
w $wiadectwie pomiarowym.

Artykut 8
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W celu weryfikacji, zgodnie z artykulem 5 niniejszej Konwencji, czy dane ujgte
w $wiadectwie pomiarowym pozostajg aktualne:

a) sprawdza si¢ nastepujgce wymiary statku: dlugo$é, szerokosé, zanurzenie w stanie pustym
obok kazdego znaku pomiarowego,

b) w przypadku gdy statek posiada trwale odksztalcenia, kontroluje si¢ szerokos¢ w kilku
miejscach i przeprowadza poréwnanie z danymi obliczeniowymi ostatniego pomierzania, aby
okreéli¢, czy odksztalcenia te powstaly przed czy po ostatnim pomierzaniu.

Artykul 9

Jezeli przeprowadzono powt6érne pomierzanie statku, to znaki, ptyty, napisy i skale nosnosci,
ktore utracily waznos¢ powinny by¢ zdjete lub uniewaznione.

Artykut 10

1. W przypadku zmiany nazwy lub numeru statku upowazniona do tego osoba wnosi
konieczne zmiany do s$wiadectwa pomiarowego; osoba ta powinna po$wiadczy¢
autentycznos$é poprawki. Jezeli zmiang wykonuje si¢ nie na terytorium tej Umawiajacej si¢
Strony, pod ktdrej zarzadem znajduje si¢ biuro pomierzania statkéw, ktore wydalo
$wiadectwo pomiarowe, lecz na terytorium innej Umawiajgcej si¢ Strony, to kompetentna
w sprawach pomierzania statkéw gléwna stuzba pierwszej Umawiajgcej si¢ Strony powinna
zawiadomi¢ o tym kompetentna gléwna stuzbe drugiej Umawiajacej si¢ Strony; w tym celu
kieruje ona, co najmnicj raz na kwartal, wykaz sporzadzony zgodnie ze wzorem podanym
w dodatku 2 do niniejszego zalagcznika. Jednak po porozumieniu si¢ zainteresowanych
Umawiajacych si¢ Stron, ta procedura przekazywania wykazéw moze by¢ zastgpiona
zawiadomieniem kierowanym do biura pomierzania statkéw, ktére wydalo $wiadectwo
pomiarowe.

2. Biuro pomierzania statkéw, ktére wydalo $wiadectwo pomiarowe, albo jakiekolwiek biuro
pomierzania statkéw innej Umawiajacej si¢ Strony moze, na podstawie pisemnego
zezwolenia biura, ktére wydalo $wiadectwo pomiarowe, albo kompetentnego gléwnego
urzgdu kraju tego biura, wnosi¢ do $wiadectwa pomiarowego poprawki, konieczne ze
wzgledu na zmiany, jakim ulegl statek i ktore nie powodujg utraty waznosci $wiadectwa
zgodnie z ustgpem 2 artykutu 4 niniejszej Konwencji; powinno ono potwierdzié¢ prawdziwosé
- tych poprawek w rubryce przewidzianej do tego celu w swiadectwie. Bez takiego pisemnego
zezwolenia inne biuro moze takze wnie$¢ te poprawki do swiadectwa, ale tylko tymczasowo,
na okres nie dluzszy niz trzy miesiace i pod warunkiem, z jednej strony, zawiadomienia o
tym biura, ktére wydalo swiadectwo, albo kompetentnej giéwne) shuzby kraju tego biura i z
drugiej strony, potwierdzenia prawidtowosci tych poprawek w rubryce przewidzianej do tego
celu w swiadectwie oraz zaznaczenia ich tymczasowej waznosci.

Artykut 11
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1. W przypadku, gdy stosujac artykul 5 niniejszej Konwencji, biuro pomierzania statkéw
jednej Umawiajacej si¢ Strony przediuza okres waznosci swiadectwa pomiarowego
wydanego przez biuro innej Umawiajgcej si¢ Strony, to kompetentna gléwna stuzba
pierwszej Umawiajacej si¢ Strony powinna zawiadomi¢ o tym kompetentng gléwng stuzbe
drugiej Umawiajacej sie Strony; w tym celu kieruje ona, co najmniej raz na kwartal, wykaz
sporzadzony zgodnie ze wzorem podanym w dodatku 3 do niniejszego zalacznika. Jednak
po porozumieniu si¢ zainteresowanych Umawiajgcych si¢ Stron ta procedura przekazywania
wykazéw moze by¢ zastgpiona zawiadomieniem kierowanym przez biuro pomierzania,
ktore przedluzylo okres waznosci $wiadectwa pomiarowego do biura, ktére swiadectwo
wydalo.

2. Stosujac postanowienia ustepu 2 artykulu 7 niniejszej Konwencji, kompetentna gtéwna
stuzba Umawiajacej si¢ Strony, ktérej biuro pomierzania statkéw dokonalo ponownego
pomierzania statkbw pomierzonych wczedniej przez biuro innej Umawiajgcej si¢ Strony,
kieruje przynajmniej co kwartal, do kompetentnej gtownej shuzby tej Umawiajacej si¢ Strony,
wykaz odpowiednich statkow, sporzadzony zgodnie ze wzorem podanym w dodatku 4
do niniejszego zalacznika; do wykazu tego dolacza si¢ wycofane $wiadectwo pomiarowe.
Jednak po porozumieniu si¢ zainteresowanych Umawiajgcych sie¢ Stron ta procedura
przekazywania wykazow moze by¢ zastapiona zawiadomieniem kierowanym przez biuro
pomierzania statkéw, ktére wycofalo swiadectwo pomiarowe, do biura, ktére to $wiadectwo
wydato.
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ZALACIZNIK - DODATEK 1

[strona 1 okladki]

SWIADECTWO POMIAROWE STATKU ZEGLUGI SRODLADOWEJ
Konwencja z 15 lutego 1966 roku

Pomiar wedhug artykulu 4 zatacznika do Konwencji®

(statek przeznaczony do przewozu towar6w)

Pomiar wedlug artykutu 5 zatacznika do Konwencji"

(statek nieprzeznaczony do przewozu towarow)

" Rubryke t¢ wnosi¢ do $wiadectwa pomiarowego tylko dla odpowiedniego przypadku.
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[strony 2 i 3 okladki (od strony wewnetrznej)]

UWAGI WYJASNIAJACE
Dla danych nanoszonych w $wiadectwie:
— stosuje si¢ tylko system metryczny,

- wymiary liniowe podaje si¢ w metrach przy czym ulamki zaokragla si¢ do
centymetrow; objetos¢ podaje sie w metrach szesciennych przy czym ulamki
zaokragla si¢ do decymetrow szes$ciennych; cigzary podaje si¢ w tonach, przy czym
ulamki zaokragla si¢ do kilograméw,

- przy zaokraglaniu kazdy wlamek mniejszy od 0,5 odrzuca si¢, a kazdy utamek réwny
lub wiekszy od 0,5 przyjmuje si¢ rowny jednosci.

Numery rubryk, przy ktérych zawarte sg odsylacze w uwagach wyjasniajgcych podane sg
w Swiadectwie w nawiasach.

1. Nazwa kraju i litera (litery) rozpoznawcza kraju.

2. Nazwa i siedziba biura wydajgcego swiadectwo.

4. Numer porzagdkowy $wiadectwa w rejestrze biura.

5. Data wpisania $wiadectwa do tego rejestru.

6. Symbol pomiarowy jest zlozony z danych zawartych w rubrykach 3 i 4.

7. Nazwa lub numer statku. W przypadku zmiany przekresli¢ poprzednia nazwe lub
poprzedni numer i wpisaé nowg nazwe lub numer w rubryce 8.

9. Miejsce i data wpisania nowej nazwy lub nowego numeru do swiadectwa.
10.  Podpis osoby upowaznionej.
11.  Pieczgé osoby upowaznione;.

12. W rubryce a) podaje si¢ dlugos¢ ze sterem ustawionym pod najwigkszym katem.
W rubryce c) zanurzenie statku, nalezy poda¢ odleglos¢ miedzy piaszczyzng maksymalnego
zanurzenia a rOwnolegla do niej plaszczyzng przechodzaca przez najnizszy punkt statku.
W rubryce d) dla statkéw posiadajacych urzadzenia pozwalajgce na zmniejszenie, bez
przeprowadzania demontazu wymiaru gabarytowego wysokosci (opuszczane maszty
i pokladéwki itp.) przy przechodzeniu pod budowlami wodnymi, wymiary gabarytowe
wysokosci czesci nadwodnej podaje si¢ uwzgledniajac mozliwosci ich zmniejszenia (maszty
i pokladéwka opuszczone itp.).
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13. Wskazanie typu statku, na przykiad: holownik, pchacz, statek pasazerski, urzadzenie
plywajace, statek towarowy, szalanda itd.

14. Wskazanie materialéw, na przyklad: stal, aluminium, zelbeton, tworzywo sztuczne,
drewno itd.

15. Wskazanie zasadniczych elementéw konstrukcyjnych, kiére mogg ulec zmianie
(pokladowy, bezpokladowy, istnienie lub brak pokryw lukowych), oraz ewentualne
szczegblne charakterystyki.

16. Nazwa i siedziba stoczni, w ktorej zbudowano statek oraz ewentualnie stoczni, ktéra
przebudowata lub odbudowala statek.

17.  Rokiem budowy statku jest rok zwodowania go. W odpowiednich przypadkach
podaje si¢ rok przebudowy lub odbudowy.

18.  Bez pletwy sterowej i belki kotwiczne;j.
19.  Pomierzona na poszyciu zewnetrznym, bez k6t topatkowych.

20.  Maszyna parowa, silnik spalinowy, silnik wysokoprgzny itd. typ i w odpowiednich
przypadkach numer serii, moc w KM podana przez konstruktora.

21.  Srednia arytmetyczna zapisow podanych w rubryce 30 d). Plaszczyzng wodnicy
statku pustego okresla si¢ dla wody stodkiej (gestosé =1).

23.  Najwyzsza wodnicg ladunkowg okreéla si¢ znakami pomiarowymi.
24.  Podaje si¢ w miare mozliwosci przyblizony ci¢zar balastu stalego.
25.  Wskazanie typu i liczby maszyn lub kotlow.

28.  Liczba linii lub piyt.

29.  Odlegtos¢ mierzy si¢ po wzdluznej osi statku i rownolegle do plaszczyzny
maksymalnego zanurzenia. Jezeli istnieje tylko jedna para znakéw pomiarowych, to wypelnia
si¢ tylko kolumny 1 i 5. jezeli istniejg dwie pary znakow pomiarowych, to wypelnia sie
kolumny 1, 2 i 5, itd. Konicami statku, ktore nalezy bra¢ pod uwage s te, ktére okreslajg
dhugos¢ statku wpisywang w rubryce 18.

30.  Przy okres$laniu punktu, powyzej ktérego statku nie mozna juz uwazaé za
wodoszczelny, nie bierze si¢ pod uwage otworéw spustowych i wlewowych wody.

32. Podaje sig sposob przedstawienia skal nosno$ci)skalowanie, liczba znakow niescieralnych
1 odleglosci migdzy nimi itd.
33. Jezeli nie wypelnia sie tablicy, to przekresla si¢ j3 jedng linia.
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37-59 W rubrykach tych mozna poda¢ wszelkie dodatkowe wiadomosci dotyczace
pomicrzenia, jak rowniez ewentualnie dane uzyteczne dla przestrzegania przepiséw
zeglugowych. Kraje, ktore zlozg zastrzezenia zgodnie z punktem 2 Protokolu podpisania
powinny podaé tu, ze ich znaki pomiarowe, ktore utracity wazno$é nie powinny byé zdjete
lub zatarte, i 2¢ na lewo od nich nalezy umieszcza¢ niescieralny znak przedstawiajacy
niewielki krzyz o pionowej i poziomej linii réwnej diugosci.

61.
62.
64.
65.
66.
67.
71.
72.
73.
74.
81.
82.

Zapis niekonieczny, w przypadku jesli ekspert-pomiarowiec sam wydaje $wiadectwo.
Podpis eksperta-pomiarowca; niekonieczny w przypadku podanym wyze;.
Miejsce i data wydania $wiadectwa

Wskazanie osoby lub funkcji osoby wydajacej $wiadectwo.

Podpis osoby wydajacej $wiadectwo.

Pieczeé biura wydajacego $wiadectwo.

76 i 84 Patrz 64

77 i 85 Patrz 65

78 i 86 Patrz 66

79 i 87 Patrz 67

Patrz 61

Patrz 62
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(2) Biuro pomierzania statkow

................................................................................

3 Litera (litery) rozpoznawcze lub numer (numery) rozpoznawcze biura .............

(4) Swiadectwo pomiarowe Nr.

................................................................................

(5) WDISANO AIA ...ttt e er et ene e aen st smsman s sneans

(6)Znak pomiarowy

(7) Nazwa lub numer statku

& Nowa nazwa lub nowy numer

®

(10)
(11

.................................................................................................

.....................................................................................

..............................

---------------------------------

(12) Wymiary gabarytowe statku (dla przechodzenia przez budowle wodne?)

a) Dlugos¢
b) Szerokosé

¢) Zanurzenie maksymalne statku

d) Wymiar gabarytowy wysokos$ci czg¢sci nadwodne;)

przy zanurzeniu dla statku pustego

? Rubryka nieobowigzkowa.
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OPIS STATKU
(13) Typ statku
(14) Materiat
a) kadtuba
b) pokladowki*
c) pokryw lukowych*’
(15) Elementy konstrukcyjne
(16) Stocznia budujgca
(17) Rok budowy
(18) Najwieksza diugosé kadhuba
(19) Najwieksza szeroko$é¢ kadtuba
(20) Typ, znaki rozpoznawcze i moc urzadzenia napgdowego*’
(21) Srednie zanurzenie statku pustego w wodzie stodkiej
22 Najwicksza ladowno$¢ (w tonach) w wodzie stodkiej”’
(23) Pionowa odleglos¢ plaszczyzny maksymalnego zanurzenia od nadburcia:
a) w polowie dlugosci kadtuba
b) w najnizszym punkcie nadburcia* *)

*) Wypetnia¢ tylko w przypadku, jesh pokladowki, pokrywy lukowe czy silnik istniejg.
*+) Wypelnia¢ tylko w przypadku, jesli punkt ten nie znajduje si¢ na $rédokreciu.

? Rubryki tej moze nie by¢ w $wiadectwach dla statkéw pomierzonych wedtug artykutu 5
zalgcznika do Konwencji (statek, nieprzeznaczony do przewozu towarow).
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OBCIAZENIE ODPOWIADAJACE ZANURZENIU STATKU PUSTEGO
(24) Rozmieszczenie i opis balastu stalego*)

(25) Maszyny, kotly, rurociagi i inne urzadzenia zawierajgce wode, olej lubi inne ciecze
konieczne dla ich dziatania®’

26 Przyblizony ci¢zar wody w ladowni, ktorej nie da si¢ usunaé normalnymi Srodkami
osuszania*)

27 Wyposazenie
a) opis i przyblizony cigzar laficuchéw kotwicznych i kotwic
b) przyblizony cigzar pozostalego wyposazenia ruchomego i czgsci zapasowych

c) przyblizony ci¢zar umeblowania i innych urzadzen znajdujacych si¢ w kuchni oraz
w pomieszczeniach mieszkalnych

d) przyblizony cigzar lodzi (jednej lub wigce)) znajdujacych si¢ na statku

Zapasy:
a) przyblizony cigzar wody stodkiej
b) przyblizony cigzar zapaséw

+) Wypelnia¢ tylko w przypadku, jesli jest balast staly (albo maszyny albo woda w ladowni).
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(29)

(30)

ZNAKI POMIAROWE

(28)Poziom maksymalnego zanurzania jest oznaczony na kazdej burcie statku

liniami wyzlobionymi

liniami napunktowanymi

plytami %’

Lewa burta ¥

Prawa burta ¥

Znaki, liczac od dziobu

1)(czesé 2
dziobowa)

1)(czesé
dziobowa)

Odleg¥o§ci poziome:

a) od pionowe;j linii przedniego znaku
do skrajnego punktu dziobu statku

b) miedzy liniami pionowymi
sasiednich znakéw

c) od pionowe;j linii ostatniego znaku do
skrajnego punktu rufy statku

Odleglosci pionowe na poziomie
kazdego znaku

a) migdzy znakiem a nadburciem

b) migdzy znakiem a plaszczyzng
réwnolegla do plaszczyzny
maksymalnego zanurzenia, powyzej
ktore) statek nie moze by¢ uwazany
za wodoszczelny

c) miedzy znakiem a plaszczyzng
wodnicy statku pustego

d) miedzy plaszczyzna wodnicy statku
pustego z dnem

e) miedzy znakiem a dnem statku (suma
danych wymienionych w pkt ,.c”
i,d")

f) miedzy dnem statku a plaszczyzna
przechodzaca przez najnizszy punkt
statku i réwnoleglg do plaszczyzny
maksymalnego zanurzenia ¥

+) Niepotrzebne skreslié.

 Liczba kolumn podlegajacych wiaczeniu do swiadectwa moze by¢ zmniejszona.

3) Rubryka nieobowiazkowa.
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SYMBOLE POMIAROWE

31. Poza tym, Ze symbol pomiarowy umieszczono przy znakach pomiarowych, umieszczony
on jest ...

(32) Skala nosno$ci umieszczona jest - nie jest umieszczona * - pod kazdym znakiem
pomiarowym. Jest ...

A. POMIERZANIE WEDLUG ARTYKULU 4 ZALACZNIKA DO KONWENCII
(STATEK PRZEZNACZONY DO PRZEWOZU TOWAROW) ¢

(33) Wypornos¢ i zmiana wypornosci statku na centymetr sredniego zanurzenia liczac od
plaszczyzny
1. wodnicy statku pustego mierzonej w wodzie stodkiej *’

2. dna statku *
Ozna- | Odpowia- | Sre- | Ozna- powiada | Srednie | Ozna- | Odpowiada | Srednie
czone | dajgca dnie | czone |jaca zwigksze- | czone -jaca Zzwigksze
zanurze | wyporno$é | zwie- | zanurze ornosé | nie®w | zanurze | wypomos$é | -nie ¥ w
-nie wem’ ksze- | -nie cm’ m*nacm | -nie wem’ m’ nacm
$rednie nie® | érednie $rednie
wcm wm’ | wem wcm

nacm

1 11 21
2 12 22
3 13 23
4 14 24
5 15 25
itd. itd. itd.
") Niepotrzebne skresli¢.

8 Wiaczat do $wiadectwa pomiarowego tylko w odpowiednim przypadku.

? Tablica ta moze by¢ niewypelniona dla statkéw, ktorych przeznaczenie jest takie,
ze w zadnych warunkach réznica w zanurzeniu nie bedzie uzywana dla okreslenia ich
tadunku.

% Kolumna nieobowigzkowa.
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Ozna- | Odpowia- | Sre- | Ozna- | Odpowiada | Srednie | Ozna- | Odpowiada | Srednie
czone | dajaca dnie | czone -jaca zwigksze-| czone -jaca zwigksze
zanurze | wyporno$¢ | zwig- | zanurze | wyporno$é | nie®w | zanu- | wypomosé | -nie®w
-nie wem’ ksze- | -nie wem’ m’ nacm | rzenie | wem® m’ nacm
érednie nie® | srednie $rednie
wcem wm’ |wcm wcm

nacm

% Kolumna nieobowigzkowa.
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Ozna- | Odpowia- | Sre- | Ozna- | Odpowiada [ Srednie | Ozna- | Odpowia- | Srednie

czone | dajgca dnie | czone | -jgca Zwie- czone dajaca zwig-
zanurze | wypomos¢ | zwig- | zanurze | wypomno$¢ | kszenie | zanurze | wypornoé¢ | kszenie
nie wcm’ ksze- | -nie wem’ Ywm’® |-nie wem’ ®wm’
$rednie nie ¥ | $rednie na cm Srednie nacm
wcm wm’ | wcm ' wcm

nacm

UWAGA - cigzar tadunku (w tonach)oblicza si¢ na podstawie roznicy miedzy:
a) wyporno$cig (w m’)statku odpowiadajgcg $redniemu zanurzeniu na poczatku ladowania
(albo roztadowywania), i
b) wypornoscig (w m’) odpowiadajgcg $redniemu zanurzeniu po zakonczeniu fadowania (lub
roztadowywania), i przez pomnozenie tej roznicy przez gestos¢ wody w porcie, w ktorym
odczytano dane zanurzenia.
Zwicgkszenie Sredniego zanurzenia ,h” przy przejsciu statku z wody o gestosci d; na wode
o mniejszej gestosci d; wynosi

h(d;-d))xa
zmniejszenie Sredniego zanurzenia ,.h” przy przejéciu statku z wody o gestosci d* na wodg
o wigkszej gestosci dgwynosi

h(ds-d3)xa
przy czym ,,h” wyraza si¢ w cm a ,,a” jest wspolczynnikiem bgdgcym funkcjg ksztaltu statku
1 przyjmowane jest w zasadzie jako rowne 0,9.

10 K olumna nieobowigzkowa.
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B. POMIERZANIE WEDLUG ARTYKULU 5 ZALACZNIKA DO KONWENCIJI
(STATEK NIEPRZEZNACZONY DO PRZEWOZU TOWAROW)'D

34.  Zwykla wyporno$é przy maksymalnym zanurzeniu*’
35.  Zwykla wypornos$¢ dla plaszczyzny wodnicy statku pustego®’

36.  Zwykla wypomno$¢ miedzy plaszczyzng wodnicy statku pustego a plaszczyzng
maksymalnego zanurzenia*’

'Y Wiacza¢ do $wiadectwa pomiarowego tylko we wiasciwym przypadku.
+) Mozna wypelnia¢ tylko rubryke 34 lub 35.
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UWAGI
B7-(59)
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60

63

POPRZEDNIE, UNIEWAZNIONE SWIADECTWA POMIAROWE

Nazwa biura, ktére  [Data Symbol  [Nazwa lub Typ statku'

dalo $wiadectw isani .
Wy dectwo [wpisania homiarowy [umer statku

Ekspert - pomiarowiec

...................................

Waznos¢ niniejszego $wiadectwa uplywa ......cc.ccoovvveeicieccnienne.

Niniejsze $wiadectwo traci jednakze waznos¢ wczesniej, jezeli statek ulegnie takim
zmianom (remont, przebudowa, trwale odksztalcenia), w wyniku ktorych dane
zawarte w rubryce 22 albo w tablicy 33 (albo w rubrykach 34, 35 i 36) nie sa juz
doktadne.

Swiadectwo niniejsze wydano

O

68 Numer rejestracyjny13

69 Kraj rejestracji’

'2) K olumna nieobowiazkowa

'3 Wypetnia si¢ dla kazdego zarejestrowanego statku
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UWIERZYTELNIENIE TYMCZASOWYCH ZMIAN WNIESIONYCH DO
SWIADECTWA POMIAROWEGO

Rubryka nr ... ulegla
70 | zmianie

Zmiana ta jest waznado .....

Rubryka nr ... ulegla zmianie
Zmiana ta jest wazna do .....

Rubryka nr ... ulegla
zmianie
Zmiana ta jest wazna do

Rubryka nr ... ulegta

Rubryka nr ... ulegla zmianie

Rubryka nr ... ulegla
zmianie

Zmianie i . . .
Zemiana ta jest w do . Zmiana ta jest wazna do ..... Zmiana ta jest wazna do
Rubryka nr ... ulegla .. “‘."ﬂ‘a nr ... ulegla
.. Rubryka nr ... ulegla zmianie | zmianie

Zmame Zmiana ta jest wazna do Zmiana ta jest wazna do
Zmiana ta jest wazna do ..... Jest Wazna co ... )

1) | W dnia ....ooooooo W dnia ...o........... Wo.... dnia

(72)

(73)

oo (O O @)

UWIERZYTELNIENIE ZMIAN WNIESIONYCH DO $WIADECTWA POMIAROWEGO

14)

Rubryka nr ... ulegla
75 | zmianie

Zmiana ta jest wazna do .....

Rubryka nr ... ulegla zmianie
Zmiana ta jest wazna do .....

Rubryka nr ... ulegla
Zmianie
Zmiana ta jest wazna do

Rubryka nr ... ulegla
zmianie

Zmiana ta jest wazna do .....

Rubryka nr ... ulegla zmianie
Zmiana ta jest wazna do .....

Rubryka nr ... ulegia
zmianie
Zmiana ta jest wazna do

Rubryka nr ... ulegla

Rubryka nr ... ulegla zmianie

Rubryka nr ... ulegla
Zmianie

Z::::: tajest wazna do ..... Zmiana ta jest wazna do ..... | Zmiana ta jest wazna do
(76) | W oo dnia ..oovoeoeoeenn..n, W oo D e W dnia
7
(78)
o () O O
") Rubryki nieobowiazkowe.
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PRZEDLUZENIE WAZNOSCI SWIADECTWA ¥

Dane zawarte w

Dane zawarte w niniejszym

Dane zawarte w

80 | niniejszym Swiadectwie Swiadectwie pozostaja niniejszym $wiadectwie
pozostajg wazne wazne pozostajg waine
81 | W......... dnia .................. W, dnia .....cccoee.. W dnia .....coonnenne.
82) Ekspert — pomiarowiec Ekspert — pomiarowiec Ekspert — pomiarowiec
Waznos¢ niniejszego Waznos¢ niniejszego Wazno$¢ niniejszego
83 | éwiadectwa przediuzono $wiadectwa przedtuzono $wiadectwa przediuzono
A0 o O e do e
(84) | W.......... dnia ......ccounee. W dnia ....cococcueeene. W dnia ......ccoou......
(85)
(86)
@ @ O O

') Rubryki nieobowigzkowe.
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Wykaz statkéw zarejestrowanych w

ZALACZNIK - DODATEK 2

Y ktérym zmieniono nazwe lub numer

W ciggu miesigca (miesigcy) ......... roku ...
Liczba Poprzednia | Nowa Symbol Nazwa Data tej | Uwagi
porzadkowa | nazwa lub | nazwa | pomiarowy i Zmiany

numer adrespodmiotu,

statku nowy ktory zmienit
numer $wiadectwo

5
1 2 4 6 7
" Podat nazwe kraju
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ZALACZNIK - DODATEK 3

Wykaz statkéw, pomierzonych w ...", ktérych $widectwa pomiarowe zostaly przedfuzone w

" w ciaggu miesigca (miesiecy) ... roku .....

Liczba Nazwa Symbol Data uplywu Data Uwagi
porzadkowa lub pomiarowy | przedluzonego | przedluzenia
numer okresu
statku waznosci
1 2 3 4 5 6

D Podaé nazwe kraju
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ZALACZNIK - DODATEK 4

Wykaz statkéw poddanych powtérnemu pomierzaniu w ..." w ciagu miesiaca (miesiecy) ...

roku ....., kt6re poprzednio zostaly pomierzone w ...... b
Liczba Nazwa Symbol Symbol Data Uwagi
- porzadkowa | lub numer | pomiarowy | pomiarowy | powtémego
statku poprzedniego nowego pomierzania
wpisu wpisu
| 2 3 4 5
6
D Poda¢ nazwe kraju
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PROTOKOL PODPISANIA

W chwili podpisania niniejszej Konwencji nizej podpisani, posiadajagcy nalezyte
pelnomocnictwa, uzgodnili nastgpujace szczegély:

1. Rozumie si¢, ze Umawiajgce si¢ Strony sg zobowigzane do wypelniania warunkéw
przewidzianych w artykulach 2, 3 i 8 niniejszej Konwencji tylko w takim zakresie, w jakim
znajdujgce si¢ na ich terytorium s$rédiagdowe drogi wodne, poza jeziorami niepolgczonymi
z innymi drogami wodnymi, sg wykorzystywane do zeglugi miedzynarodowe;j.

2. Jezeli jaki$ kraj oglosi w chwili podpisywania niniejszej Konwencji, ratyfikowania jej lub
przystapienia do niej, ze symbole pomiarowe stosowane przez jego organy przeznaczone
sg nie tylko dla stwierdzenia przeprowadzonego pomierzania, wéwczas symbole te nie
mogg by¢ zdj¢te lub zatarte przy powtdrnym pomierzaniu i na lewo od nich nalezy tylko
umiesci¢ niescieralny znak przedstawiajacy niewielki krzyz o pionowym i poziomym
ramieniu jednakowej diugosci.

3. Celowe jest, aby pomierzanie statkéw wedlug artykulu 4 zatacznika do niniejszej
Konwencji wykonywaé z duza dokladnoscia, a w kazdym razie wystarczajacg na tyle, aby
blad w wielkosdci wypornosei wpisywanej do swiadectwa pomiarowego niezaleznie od tego,
czy chodzi o maksymalng wypomo$¢ czy o wyporno$¢ odpowiadajacg okreslonej
réznicy w zanurzeniu, byl mniejszy od

- 1% dla warto$ci wypornosci nie wigkszych od 500 m’,
- 5m’ dla wartosci wypornosci w granicach od 500 m, do 2000 m’,
- 0,25% dla wartosci wypornosci nie mniejszych od 2000 m’.

DLA POTWIERDZENIA CZEGO, nizej podpisani, odpowiednio upowaznieni w tym celu,
podpisali niniejszy Protokot.

SPORZADZONO w Genewie, pigtnastego lutego tysigc dziewigCset szesédziesigtego
széstego roku.

s x H AP
J{gﬁwwfjuxwu "’ifi,‘].u‘{,'\’,c'{".’.“ (e
SIE L L

Strona 35z 35




DEKLARACJA RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

NA PODSTAWIE ART. 10 UST. 5§ KONWENCJI

»Rzeczpospolita Polska oswiadcza, na podstawie art. 10 ust. 5 Konwencji, e jej grupa liter
rozpoznawczych dla biur pomierzania statkéw to PL.”




ZASTRZEZENIE RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

NA PODSTAWIE ART. 15 UST. 2 KONWENCJ1

»~Rzeczpospolita Polska zastrzega, na podstawie art. 15 ust. 2 Konwencji, ze $wiadectwa
pomiarowe dla statkdw przeznaczonych do przewozu towar6w, wydane przez biura
pomierzania statkéw Rzeczypospolitej Polskiej, nie moga by¢ przedtuzane.”




5. KONWENCJA DOTYCZACA POMIERZANIU STATKOW ZEGLUGI SRODLADOWEJ

Genewa, dnia 15 lutego 1966 r.
WEJSCIE W ZYCIE 19 kwietnia 1975 r. zgodnie z art. 11.
REJESTRACIJA: 19 kwietnia 1975 r., nr 13899.
STATUS: Sygnatariusze: 7. Strony: 16.
TEKST: Zbior traktaiéw Organizacji Narodéw Zjednoczonych, tom 964,

str. 177.

Uwaga: Konwencja zostala przygotowana przez Podkomitet ds. Wodnego Transportu
Srédladowego Komitetu ds. Transportu Ladowego Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ
ijej organy zalezne (Grup¢ Robocza ds. Prawa Rzecznego i Grupg Sprawozdawcow).
Komitet ds. Transportu Lgdowego podjal decyzje o otwarciu konwencji do podpisu na swoim
dwudziestym pigtym posiedzeniu, ktére odbylo si¢ w dniach 17-20 stycznia 1966 r. (zob.
sprawozdanie Komitetu ds. Transportu Lagdowego z jego dwudziestego pigtego posiedzenia,

dokument E/ECE/TRANS/544, pkt 63).
Uczestnik'? Podpis

Niemcy™* 14 listopada 1966 r.
Bialorus

Belgia 2 listopada 1966 r.
Bulgaria 14 listopada 1966 1.
Federacja Rosyjska

Francja 17 maja 1966 1.
Wegry

Luksemburg 29 lipca 1966 1.
Czamogéra®

Niderlandy® 14 listopada 1966 1.
Republika Moldawii

Rumunia

Serbia

Stowacja’

Szwajcaria 14 listopada 1966 1.

Republika Czeska’

Przystapienie (2) / Sukcesja (d) / Ratyfikacja

19 kwietnia 1974 r.
30 sierpnia 2006 1. a
9 marca 1972 1.

4 marca 1980 r.

19 lutego 1981 r. a

8 czerwca 1970 1.

S stycznia 1978 1. a
26 marca 1982 1.

23 pazdziernika 2006 r. d
14 sierpnia 1978 r.
18 stycznia 2000 . a
24 maja 1976r. 2

31 lipca 2002 r.d

28 maja 1993 r.d

7 lutego 1975 1.

2 czerwca 1993 r. d



Deklaracje i rastrzetenia
(O ile nie wskazano inaczej, deklaracje i astrzetenia zlotono w chwili ratyfikacji,
pryystgpienia lub sukcesji.)
Zgloszenia dokonane na podstawie art. 10 ust. 5 (Wyrdiniajqce litery urzedow
pomiarowych)
BIALORUS

Zgodnie z art. 15 ust. 1 Konwencji Republika Bialorusi nie bedzie stosowala art. 14
Konwencji w zakresie, w jakim dotyczy on kierowania sporéw do Migdzynarodowego
Trybunalu Sprawiedliwosci.

Zgodnie z arl. 2 ust. 1 Konwencji Republika Bialorusi o$wiadcza, e pa terytorium
Republiki Bialorusi majg zastosowanie wytyczne Republiki Bialorusi RD RB 02190.1.37-
2003 zatytulowane ,,Pomierzanie statkéw: obliczanic pojemnoéci i wypomnosci”.

Zgodnie z art. 2 ust. 3 Konwencji Republike Bialorusi wyznacza jako agencje
odpowiedzialng za wydawanie $wiadectw pomiarowych na terytorium Republiki Bialorusi
krajowe przedsigbiorstwo unitarne Bialoruski Inspektorat Rejestru Rzecznego, ktéry jest
oznaczony wyrézniajacq grupg liter ,RR-BY™.

BELGIA®
BULGARIA®

Os$wiadcza ponadto, ze waznoéé $wiadectw pomiarowych wydanych przez krajowe
urzedy pomiarowe dla statkbw przeznaczonych do przewozu towarbéw moze zostaé
przediuzona wylgcznie przez wymienione urzedy.

Okres waznosci $wiadectw pomiarowych wydanych przez krajowe urzgdy pomiarowe
dla statk6w zeglugi $rodlgdowej wynosi 15 lat i nie podlega przedluzeniu.

FEDERACJA ROSYJSKA

Zgodnie z ant. 15 ust. 1 Konwencji o pomierzaniu statkéw zeglugi $rédlgdowe;j
Zwigzek Socjalistycznych Republik Radzieckich nie uwaZa si¢ za zwigzanego
postanowieniami art. 14 tej Konwencji w zakresie, w jakim spor pomigdzy dwoma
Umawiajgcymi si¢ Stronami lub wigkszg ich liczbg dotyczacy interpretacji lub stosowania
tej Konwencji, kiérego Strony nie sg w stanie rozstrzygnaé za pomocg negocjacji lub innych
procedur rozstrzygania sporéw, moze - na wniosek dowolnej z zainteresowanych
Umawiajacych sie Stron - zostaé skierowany do rozstrzygniecia przez Miedzynarodowy
Trybunal Sprawiedliwoéci, oraz o$wiadcza, 2e w celu skierowania takich sporéw
do Miedzynarodowego Trybunalu w kazdym oddzielnym przypadku konieczna jest zgoda
wszystkich stron sporu.

Zgodnie z arl. 10 ust. 6 Konwencji o pomierzaniu statkéw zeglugi Srédladowej
z 1966 r. Zwigzek Socjalistycznych Republik Radzieckich oswiadcza, ze postanowienia
tej Konwencji nie majg zastosowania do sSrédladowych drég wodnych Zwigzku
Socjalistycznych Republik Radzieckich, po kiérych moga zeglowaé wylacznie statki
podnoszacy bandere Zwigzku Socjalistycznych Republik Radzieckich.



FRANCJA
Poniewaz znaki pomiarowe naniesione przez shizby francuskie nie shizg tylko
i wylacznie ustaleniu faktu pomiaru, wymienionych znakéw nie moina usuwaé ani
zamazywaé podczas ponownego pomiaru; po lewej stronie takich znakéw nalezy natomiast
umiescié nieusuwalny znak skiadajacy sie z krzy2zyka o ramionach wertykalnych
i horyzontalnych réwnej dlugosci.

WEGRY

Rada Prezydencka Wegierskiej Republiki Ludowej oswiadcza, 2e nie uwaza si¢

za zwigzang tymi postanowieniami art. 14 Konwencji, na mocy ktérych spory pomi¢dzy
Umawiajgcymi si¢ Stronami sg kierowane do Migdzynarodowego Trybunatu
Sprawiedliwosci.

NIDERLANDY!!!
RUMUNIA

Socjalistyczna Republika Rumunii o$wiadcza, zgodnie z art. 15 ust. 1, nie uwaza si¢
za zwigzang postanowieniami art. 14 Konwencji. Socjalistyczna Republika Rumunii stoi
na stanowisku, 2e spory dotyczace interpretacji lub stosowania Konwencji mogg byé
kicrowane do Miedzynarodowego Trybunatu Sprawiedliwosci wylacznie za zgoda
wszystkich stron sporu w kazdym przypadku z osobna.

SLOWACJA’
REPUBLIKA CZESKA’

Zgloszenia dokonane na podsiawie art. 10 ust. 5 (Wyrdiniajgce litery urzgddw
pomiarowych)

Uczestnik Wyrdtniajgce litery:
Niemcy® D

Biatorug" RR-BY

Belgia BR-B

Buigaria" LB (Lom), RB(Rousse)
Federacja Rosyjska RSSU

Francja F

Wegry HU

Luksemburg L

Moldawia MD 498-85
Niderlandy'"’ RN  (Rotterdam)], [AN (Amsterdam)], [GN

(Groningen)}, HN(Rijswijk)




Rumunia RNR

Serbia'* JR-JU-XXXX
Szwajcaria BS-CH (Bazylea-Miasto), BL-CH (Bazylea-Okreg),
Przypisy:

| Byla Jugoslawia przystapila do Konwencji w dniu 8 grudnia 1969 r., wybierajgc litery
JR-YU! jake wyr6zniajace litery urzeddw pomiarowych na podstawie art. 10 ust. 5
Konwencji. Zob. réwniez przypis 1 w odniesieniu do ,,Boéni i Hercegowiny”, ,.Chorwacji”,
~Byle) Jugostawii”, ,Slowenii”. ,Bylej Jugoslowiafiskiej Republiki Macedonii”
i Jugoslawii” w sekcji ,.Informacje historyczne™ w czeéci wprowadzajacej do tego tomu.

2. Konwencja i Protokél podpiséw zostaly podpisane w imieniu kazdego z wymienionych
Paistw tego sumego dnia, z wyjgtkiem Belgii, w imieniu ktdrej Konwencja zostala podpisana
dnia 2 listopada 1966 r., a Protokél  dnia 4 listopada 1966 r.

3 Zob. przypis 1 w odniesieniu do ,,Niemiec” dotyczgcy Berlina (Zachodniego) w sekcji
wInformacje historyczne” w czgsci wprowadzajgcej do tego tomu.

4 Niemiecka Republika Demokratyczna przystapila do Konwencji w dniu 31 sierpnia 1976 1.,
wybierajgc ,DDR” jako wyr6zniajgce litery urzedéw pomiarowych oraz skiadajgc
zastrzezenie. Tekst tego zastrzezenia mozna znaleZ¢ w Zbiorze traktatéw Organizacji
Narodéw Zjednoczonych, tom 1021, str. 474. Zob. réwniez przypis 2 w odniesieniu
do ,,Niemiec” w sekcji ,,Informacje historyczne” w czedci wprowadzajacej do tego tomu.

5 Zob. przypis 1 w odniesieniu do ,,Czarnogéry” w sekcji ,,Informacje historyczne” w czgsci
wprowadzajacej do tego tomu.

6 Dotyczy europejskiej czgsci Krolestwa.

7 Czechoslowacja przystgpila do Konwencji w dniu 2 stycznia 1974 1., wraz z deklaracjg,
wybierajac ,,CS” jako wyrdzniajace litery urzedéw pomiarowych. Przystepujac do niniejszej
Konwencji, Rzad Czeski o$wiadczyl, zgodnie z postanowieniami zawartymi w ust. 1 art. 15
Konwencji, ze nie uwaza, iZ jest zwigzany postanowieniami art. 14 Konwencji, jezeli chodzi
o odsylanie sporéw do Miedzynarodowego Trybunatu Sprawiedliwosci. Nastepnie dnia
22 stycznia 1991 r. Rzad Czechostowacji powiadomil Sekretarza Generalnego o swojej
decyzji o wycofaniu deklaracji zlozonej w chwili przystapienia. Tekst tej deklaracji mozna
znalezé w Zbiorze traktatow Organizacji Narodéw Zjednoczonych, tom 964, str. 224.

Zob. réwniez przypis 1 w odniesieniu do ,,Republiki Czeskiej” oraz przypis 1 w odniesieniu
do ,,Slowacji” w sekgcji ,,Informacje historyczne™ w czeéci wprowadzajgeej do tego tomu.

8 Rzad Belgii powiadomil Sekretarza Generalnego o swojej decyzji o wycofaniu
zasirzezenia zlozonego w chwili ratyfikacji Konwencji na podstawie art. 15 ust. 2. Tekst tego
zastrzezenia mozna znalezé w Zbiorze traktatéw Organizacji Narodow Zjednoczonych, tom
964, str. 224.

9 Rzad Bulgarii powiadomil Sekretarza Generalnego o swojej decyzji o wycofaniu
zasirzezenia zlozonego w chwili podpisania i potwicrdzonego w chwili ratyfikacji w
odniesieniu do an. 14. Tekst tego zastrzezenia mozna znaleZ{ w Zbiorze traktatéw
Organizacji Narodéw Zjednoczonych, tom 1161, str. 480.




}’?

10 W pimie, ktére wplynglo w dniu 31 maja 1996 r., Rzad Niderlandéw powiadomit
Sekretarza Generalnego o swojej decyzji o wycofaniu deklaracji ztozonej w chwili ratyfikacji
w odniesieniu do art. 14. Tekst tej deklaracji mozna znalezé w Zbiorze traktatéw Organizacji
Narodéw Zjednoczonych, tom 1102, str, 342.

11 W pismie, ktére wplynelo w dniu 19 maja 1989 r., Rzgd Niderlandéw powiadomil
Sekretarza Generalnego o nastepujgcych zmianach dotyczacych deklaracji zlozonych
w odniesieniu do art. 2 ust. 3 i art. 10 ust. 5 wspomnianej Konwencji:

»P0 wewngtrznej reorganizacji niderlandzkiego Urzedu Pomiaru Statkéw w dniu 1 stycznia
1989 r. wiasciwym wrzgdem wydajgcym $wiadectwa pomiarowe do celéw stosowania art. 2
ust. 3 i art. 10 ust. 5 Konwencji jest Urzqd Pomiarowy w Rijswijku, oznaczony literami HN™.

12 Zgodnie z art. 2 ust. 3 Konwencji Republika Bialorusi wyznacza jako agencje
odpowiedzialna za wydawanie §wiadectw pomiarowych na terytorium Republiki Bialorusi
krajowe przedsicbiorstwo unitarne Biatoruski Inspektorat Rejestru Rzecznego, ktéry jest
oznaczony wyrdzniajacg grupg liter ,RR-BY™.

13 Po kazdej z tych dwéch grup wyréiniajgeych liter ma nastgpowaé cyfra wskazujgca
pumer serii $wiadectwa pomiarowego wydanego przez dany urzgd.

14 ,,...,. XXXX” stanowi numer pomiarowy wydany przez Federalng Instytucje Publiczng --
Jugoslowianski Rejestr Statkéw Zeglugi Srédladowej. Zgodnie z art. 8 ust. 1 Konwencji
wiasciwg jugoslowiafiska centralng shuzbg pomiarows jest Federalna Instytucja Publiczna -
Jugostowianski Rejestr Statkéw Zeglugi Srédladowej, Narodnih heroja 301l 11000
Belgrad™
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UZASADNIENIE
1. Potrzeba i cel zwigzania Rzeczypospolitej Polskiej Konwencja

Z r6znych wzgledéw - technicznych, prawnych, finansowych — statki podlegaja
pomierzaniu. Pomierzanie statku ma na celu okreslenie jego parametréw,
w szczegllnosci za$ jego maksymalnej dopuszczalnej wypornosci. Pozwala to, na
podstawie zanurzenia, na okreslenie ci¢zaru tadunku, jaki moze zostaé zatadowany na

statek na okreslonych wodach.

Ze wzgledu na fakt, ze czg$¢ statkéw uprawia zegluge migdzynarodowa, niezbedne jest
wdrozenie systemu, ktéry w jednakowy sposéb odnosi¢ si¢ bedzie do kwestii
pomierzania na calym obszarze Europy. Ujednolicenie sposobu pomierzania statkéw
pozwala na miarodajne podejscie do statkéw zeglugi $rédladowej, bioragc pod uwagg ich

wymiary, co przeklada si¢ na kwestie:

— standaryzacji  parametréw  technicznych  $rédladowych drég  wodnych,
np. przeswitéw pod mostami czy wymiaréw $luz,
— unifikacji taboru, co pozwala m.in. na swobodny przeptyw pracownikéw

w zegludze srédladowe;.

Przeklada si¢ to przede wszystkim na usprawnienie przewozéw transportem wodnym
$rédlagdowym, w tym w lancuchach multimodalnych. Standaryzacja ta daje kolejna
warto$¢ dodang w postaci tworzenia korytarzy transportowych, co powoduje skrécenie

czasu operacji, a w efekcie calego okresu transportu.

Problematyk¢ w tym zakresie podejmujg i w szczegélowy sposéb reguluja prace Grup
roboczych ds. zeglugi $rédladowej EKG ONZ. Konwencja dotyczaca pomierzania
statkéw zeglugi $rédladowej przygotowana zostala przez Podkomitet Transportu
Wodnego Srédladowego EKG ONZ. Nastepnie zostala przyjeta przez Komitet
Transportu Lagdowego (ang. The Inland Transport Committee), ktéry w czasie swojego
25 posiedzenia w dniach 17-20 stycznia 1966 r. zdecydowal o otwarciu jej do
podpisania. Konwencja otwarta byla do podpisania do dnia 15 listopada 1966 r.

wlacznie.
Przystgpienie Rzeczypospolitej Polskiej do Konwencji wynika z koniecznosci przyj¢cia
mie¢dzynarodowych standardéw w odniesieniu do parametréw S$rédladowych drég

wodnych oraz floty. W zwigzku z tym, iz polskie statki zeglugi srédladowej uprawiajg




zeglugg nie tylko po polskich srédladowych drogach wodnych, ale przede wszystkim po
srédladowych drogach wodnych Republiki Federalnej Niemiec czy Krélestwa
Niderlandéw, ktére to pafistwa s stronami Konwencji, niezbedne jest takze
zunifikowanie dokumentéw, jakimi postuguja si¢ polscy przewoznicy srédladowi.
Administracje zeglugowe RFN czy Krélestwa Niderlandéw wymagaja od polskich
statkbw posiadania $wiadectw pomiarowych wydanych zgodnie z postanowieniami
Konwencji. Administracja niemiecka zastrzegla, ze warunkowo bedzie uznawata
polskie dokumenty, o ile Polska podejmie dzialania w zakresie przystapienia do

Konwencji.

Przystgpienie Polski do Konwencji pozwoli na zréwnanie statusu polskich statkéw
przez uznanie ich $wiadectw pomiarowych 2z analogicznymi dokumentami
wydawanymi przez panstwa strony Konwencji. Tym samym wzro$nie konkurencyjnosé

polskich przedsigbiorstw przewozowych na rynku europejskim.

2. Wskazanie réznic pomie¢dzy dotychczasowym a projektowanym stanem

prawnym

W chwili obecnej w polskich przepisach kwestie pomierzania statkéw zeglugi
srédladowej regulowane sg w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowej
(Dz. U. z 2013 1. poz. 1458, z p6zn. zm.) oraz w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 22 czerwca 2010 r. w sprawie pomiaréw statkéw zeglugi srédladowej (Dz. U.
poz. 772). Merytorycznie sposéb pomierzania statkéw zeglugi srédladowej okreslony w
ww. rozporzadzeniu jest tozsamy z przepisami zawartymi w Konwencji. Jednakze
przepisy polskie w tym zakresie nie odnosza si¢ do przepiséw mig¢dzynarodowych, w
szczeg6lnosci we wzorach $wiadectw pomiarowych. Stad watpliwosci administracji
zeglugowych Republiki Federalnej Niemiec i Krélestwa Niderlandéw co do zgodnosci

polskich dokumentéw z wymaganiami okreslonymi w Konwencji.

Konwencja dotyczaca pomierzania statkéw zeglugi §rédladowej okresla cel i sposéb
pomierzania statkéw zeglugi $rédladowej, a takze wzdr $wiadectwa pomiarowego
wydawany dla kazdego statku pomierzonego zgodnie z jej postanowieniami.

Obowiazki panstwa bedacego strong Konwencji zwigzane z wprowadzeniem przepiséw
wykonujacych jej postanowienia oraz powolaniem odpowiedniego podmiotu

wykonujacego te przepisy okreslone zostaly w artykutach 1-3 Konwencji.




Zgodnie z art. 4 Konwencji okres wazno$ci $wiadectwa pomiarowego nie moze
przekracza¢ 15 lat, z zastrzezeniem art. 5, zgodnie z ktérym okres waznosci $wiadectwa
pomiarowego moze zosta¢ przedluzony odpowiednio o 10 lat dla statkéw

przeznaczonych do przewozu towaréw oraz o 15 lat dla innych kategorii statkéw.

Obowigzek wzajemnego uznawania wydanych $wiadectw pomiarowych przez strony
Konwencji okreslony zostat w art. 6 Konwencji. Natomiast pozostale obowigzki stron
Konwencji dotyczace wspétpracy zwiazanej z wydawaniem $wiadectw pomiarowych,
m.in. obowigzki informacyjne pomiedzy stronami, zawarte zostaly w art. 7 i art. 8

Konwencji.

Art. 9 Konwencji reguluje sprawy zwigzane z waznoscig swiadectw pomiarowych

wydanych przez Strony przed przyj¢ciem niniejszej Konwencji.

Spos6b przystgpienia do Konwencji, wejscie jej postanowien w zycie oraz warunki
wypowiedzenia, a takze utrata jej mocy obowiazujacej okreslone zostaty w art. 10-13
Konwencji. Ponadto w art. 10 ust. 5 zawarto obowiagzek przedstawienia litery lub grupy
liter identyfikujacych biura pomierzania statkéw kraju przystgpujacego do Konwencji.
Obecnie grupy liter identyfikujace organy wlasciwie wedlug obowiazujacych przepiséw
prawnych do dokonywania pomierzania statkéw sa zgodne z zasadami tworzenia liter
identyfikacyjnych okreslonymi w art. 2 ust. 3 Konwencji. W zwigzku z powyzszym,
dokonujac, w zalaczonej do Konwencji deklaracji, notyfikacji grup liter
identyfikujacych polskie biura pomierzania statkéw, nie wprowadzono zmiany w tym

zakresie i wskazano na obecnie obowiazujace oznaczenie ,,PL”.

Warunki i sposéb rozwigzania sporéw przed Miedzynarodowym Trybunatem
Sprawiedliwosci pomigdzy stronami Konwencji reguluja przepisy artykuléw 14 i 15
Konwencji. W odniesieniu do art. 15 ust. 1 Konwencji dotyczacego wylaczenia
panstwa przyst¢pujacego do Konwencji z procedury rozstrzygania sporéw przy
udziale Miedzynarodowego Trybunalu Sprawiedliwosci — nie jest planowane
podczas prowadzonego procesu ratyfikacyjnego skorzystanie z powyzszej

mozliwosci wylaczenia z ww. procedury.

Ponadto warunki, sposéb i tryb zmiany postanowienn Konwencji zawarte zostaly w jej
art. 16 i art. 17. Jednoczesnie art. 18 Konwencji okresla obowigzek Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych informowania stron Konwencji w

ww, zakresie.




Zgodnie z art. 19 Konwencji z chwila przystapienia do Konwencji panstwa-strony
Konwencji dotyczacej pomierzania statkéw zeglugi $rédladowej, podpisanej w Paryzu
27 listopada 1925 r. (Dz. U. z 1931 r. poz. 140) majg obowiazek jej wypowiedzenia.
Oznacza to obowigzek wypowiedzenia przez Rzeczpospolita Polska Konwencii,
podpisanej w Paryzu 27 listopada 1925 r., z chwila przystgpienia do Konwencji

sporzadzonej w Genewie 15 lutego 1966 r.

Natomiast art. 20-22 Konwencji okreslaja kwestie techniczne zwiazane m.in.
z jezykiem, w jakim Konwencja zostata sporzadzona (jezyk rosyjski i francuski), oraz

miejscem zdeponowania oryginatu niniejszej Konwencji.

3. Wskazanie przewidywanych skutkéw  spolecznych, gospodarczych,
finansowych, politycznych i prawnych, zwigzanych z wejSciem w Zycie umowy

mi¢dzynarodowej, wraz z okresleniem zrédel finansowania

Nie przewiduje si¢ skutkéw finansowych zwigzanych z wejSciem w zycie

przedmiotowej Konwencji.

W zakresie skutkéw gospodarczych i spolecznych nastapia pozytywne efekty dzigki
uznaniu polskich $wiadectw pomiarowych na drogach wodnych panstw stron
Konwencji, co spowoduje brak obowigzku wyrabiania tych dokumentéw w innych

krajach. Podniesie to konkurencyjnosé polskich armatoréw zeglugi srédladowe;j.

Jednakie w zwigzku z treScia art. 19 Konwencji, koniecznym bedzie
wypowiedzenie przez Rzeczpospolita Polska Konwencji dotyczacej pomierzania
statkow zeglugi srédladowej, podpisanej w Paryzu 27 listopada 1925 r., regulujacej

przedmiotowe zagadnienie w sposéb odmienny.

Nalezy wskaza¢, ze postanowienia Konwencji sa zgodne z obowigzujagcym
ustawodawstwem. Ponadto wejscie w zycie Konwencji nie wymaga nowelizacji ustawy
z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze s$rédladowej. Przewiduje si¢ wylacznie
nowelizacj¢ rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 22 czerwca 2010 r.
w sprawie pomiarOw statkow zeglugi S$rédladowej, w szczegélnosci zmiang
postanowien dotyczacych wzoru §wiadectwa pomiarowego w zakresie przeprowadzania
pomiaréw statkéw zeglugi srédladowej, w celu pelnego dostosowania do postanowien

Konwencji.




4. Podmioty prawa krajowego, ktorych dotyczy umowa mig¢dzynarodowa, w tym

zakres, w jakim umowa mig¢dzynarodowa dotyczy osob fizycznych i prawnych

Biorgc pod uwage zakres regulacji zawartych w Konwencji, jej postanowienia

oddziatywac beda przede wszystkim na:

e organy administracji zeglugowej — ministra wlasciwego do spraw zeglugi
srédladowej oraz podleglych mu dyrektoréw urzedéw zeglugi srédladowej,
bedacych organami inspekcyjnymi odpowiedzialnymi za przeprowadzanie
pomiaréw statkéw zeglugi srédladowej;

e armatoréw zeglugi s$rédladowej, ktérych statki podlegaja obowigzkowi

pomiarowemu.

5. Sposéb, w jaki umowa dotyczy spraw uregulowanych w prawie wewng¢trznym

Przystgpienie Rzeczypospolitej Polskiej do Konwencji bedzie si¢ wigzaé
z wypowiedzeniem przez Polsk¢ poprzedniej Konwencji dotyczacej pomierzania
statkéw zeglugi $rédladowej podpisanej w Paryzu 27 listopada 1925 r., regulujacej
przedmiotowe zagadnienie w spos6b odmienny, na zasadach okre$lonych w ustawie
zdnia 14 kwietnia 2000 r. o umowach miedzynarodowych (Dz. U. poz. 443,

z pdzn. zm.).

Jednoczesnie niezbedna bedzie nowelizacja rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 22 czerwca 2010 r. w sprawie pomiaréw statkéw zeglugi srédladowej, zwlaszcza
w zakresie ustalenia nowego wzoru $wiadectwa pomiarowego statku zeglugi
srédladowej zgodnego ze wzorem $wiadectwa stanowigcym zatacznik do Konwenciji.
W pozostalym zakresie przepisy przedmiotowego rozporzadzenia sa co do zasady

zgodne z postanowieniami Konwencji.

6. Srodki prawne, jakie powinny zostaé przyjete w celu wykonania umowy

mi¢dzynarodowej

Zwiazanie Rzeczypospolitej Polskiej Konwencja nastapi w mysl przepiséw ustawy

z dnia 14 kwietnia 2000 r. o umowach mi¢dzynarodowych.

Rzeczpospolita Polska na podstawie art. 15 ust. 2 Konwencji zglasza zastrzezenie do
Konwencji, stanowiace, ze $wiadectwa pomiarowe dla statkéw przeznaczonych do
przewozu towaréw, wydane przez biura pomierzania statkéw Rzeczypospolitej Polskiej,

nie mogg by¢ przedtuzane.




Rzeczpospolita Polska na podstawie art. 10 ust. 5 Konwencji sklada deklaracje do
Konwencji stanowiaca, ze grupa liter rozpoznawczych dla polskich biur pomierzania
statkéw to ,,PL”.

Jednoczesnie podkreslenia wymaga fakt, ze Konwencja nie spelnia przeslanek
okreslonych w art. 89 ust. 1 i 90 Konstytucji RP. Nie zachodzi wiec konieczno$é

uprzedniego wyrazenia zgody w formie ustawy na przystgpienie do Konwencji.

Ponadto nalezy zauwazy¢, ze postanowienia Konwencji, w szczeg6lnosci w zakresie
sposobu przeprowadzania pomiaréw statkéw zeglugi srédladowej, sa tozsame z obecnie
obowigzujagcymi w polskim porzadku prawnym przepisami w zakresie pomiaré6w
statkéw. Przystapienie do Konwencji nie bgdzie si¢ wigzaé z powstaniem negatywnych
skutkéw finansowych, spolecznych, gospodarczych, finansowych, politycznych

i prawnych.

Majac na uwadze powyzsze, przystapienie do Konwencji odbedzie si¢ w drodze

ratyfikacji bez uprzedniej zgody wyrazonej w ustawie.




W imieniu Rzeczypospolitej Polskie;j
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE]

podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniu 15 lutego 1966 r. zostala sporzadzona w Genewie Konwencja dotyczaca
pomierzania statkow zeglugi srédladowe;.

Po zaznajomieniu si¢ z powyzsza Konwencjg, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
oswiadczam, ze:

— zostata ona uznana za stuszna, zar6wno w calosci, jak i kazde z postanowien w niej

zawartych,

— Rzeczpospolita Polska postanawia przystapi¢c do tej Konwencji, z zastrzezeniem
sktadanym na podstawie artykutu 15 ustep 2 oraz wraz z deklaracja sktadang na podstawie
artykutu 10 ustgp 5 (teksty w zalaczeniu),

— postanowienia Konwencji sa ratyfikowane, przyjete, potwierdzone i beda niezmiennie

zachowywane.

Na dowéd czego zostat wydany akt niniejszy, opatrzony pieczecia Rzeczypospolitej Polskie;j.

Dano w Warszawie, dnia

PREZYDENT
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

ANDRZEJ DUDA

PREZES RADY MINISTROW

BEATA SZYDLO
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Opinia
o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej Konwencji dotyczqcej pomierzania statkéw zeglugi
$rodlgdowej, sporzqdzonej w Genewie 15 lutego 1966 r., wyraiona przez ministra
wiasciwego do spraw cztonkostwa Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowny Panie Ministrze,

w zwigzku z przedtozong umowa pozwalam sobie wyrazi¢ ponizsza opinie.

Umowa nie jest sprzeczna z prawem Unii Europejskiej.
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