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Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zZmianie ustawy 0 pracy na morzu

oraz niektorych innych ustaw z projektem
aktu wykonawczego.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskiej.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskiej.

Jednoczes$nie uprzejmie informuje, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Gospodarki Morskiej 1 Zeglugi Srodladowe;.

Z powazaniem

(-) Beata Szydto



Projekt
USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy o pracy na morzu oraz niektérych innych ustaw ' ?

Art. 1. W ustawie z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. poz. 1569 oraz

z 2017 r. poz. 60 i 785) wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:

1)

2)

w art. 59 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. Armator ponosi koszty repatriacji marynarza obejmujace:

1) transport bagazu osobistego marynarza do 30 kg ci¢zaru bagazu,

2) zakwaterowanie, transport, wyzywienie, wod¢ pitng oraz niezbedng opieke
medyczng nad marynarzem w czasie repatriacji.”;

art. 62 otrzymuje brzmienie:

HArt. 62. 1. W przypadku gdy armator statku o polskiej przynaleznosci lub podmiot
udzielajacy zabezpieczenia, 0 Ktorym mowa w art. 62a ust. 1, nie podejmuje dziatan
zmierzajacych do repatriacji marynarza, repatriacj¢ organizuje na wniosek marynarza
lub osoby przez niego upowaznionej dyrektor urzedu morskiego whasciwy dla portu
macierzystego statku we wspotpracy z konsulem Rzeczypospolitej Polskiej.

2. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, za pokrycie kosztéw repatriacji,
o ktorych mowa w art. 59 ust. 2, odpowiadaja solidarnie armator statku i podmiot
udzielajacy zabezpieczenia, 0 ktorym mowa w art. 62a ust. 1.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, dyrektor urzedu morskiego wlasciwy dla
portu macierzystego statku wydaje decyzj¢ w sprawie obcigzenia kosztami repatriacji,
okreslajac ich wysoko$¢, podmioty zobowigzane do ich pokrycia oraz termin i sposob
uiszczenia tych kosztow.

4. Koszty repatriacji podlegaja egzekucji w trybie przepisOw o postgpowaniu

egzekucyjnym w administracji.

&y

2)

Niniejsza ustawa wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/1794 z dnia 6 pazdziernika
2015 r. zmieniajaca dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/94/WE, 2009/38/WE i 2002/14/WE
oraz dyrektywy Rady 98/59/WE i 2001/23/WE w odniesieniu do marynarzy (Dz. Urz. UE L 263
z 08.10.2015, str. 1).

Niniejsza ustawg zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 5 kwietnia 2002 r. o europejskich radach zaktadowych
oraz ustawe z dnia 13 marca 2003 r. 0 szczegdlnych zasadach rozwigzywania z pracownikami stosunkéw
pracy z przyczyn niedotyczacych pracownikow.



3)

5. Jezeli $ciagniecie kosztow repatriacji w trybie, o ktérym mowa w ust. 4, okaze
si¢ nieskuteczne, koszty repatriacji, w zakresie okreslonym w art. 59 ust. 2, ponosi
dyrektor urzedu morskiego wtasciwy dla portu macierzystego statku.”;
po art. 62 dodaje si¢ art. 62a—62c w brzmieniu:

LA, 62a. 1. Armator jest obowigzany posiada¢ ubezpieczenie lub inne
zabezpieczenie finansowe, takie jak gwarancja ubezpieczeniowa lub bankowa lub
gwarancja innej instytucji finansowej podobnej do banku lub zaktadu ubezpieczen,
odpowiedzialnos$ci na wypadek porzucenia marynarza, zwane dalej ,,zabezpieczeniem
finansowym na wypadek porzucenia marynarza”.

2. Marynarz jest uwazany za porzuconego, jezeli armator:

1)  nie pokryt kosztow repatriacji w przypadkach okreslonych w ustawie,

2) pozostawil marynarza bez uzasadnionych srodkoéw utrzymania lub

3) w inny sposOb jednostronnie zaprzestat wykonywaé obowigzki wynikajace
ze stosunku pracy, W szczegdlnosci nie wyptacit wynagrodzenia za prace przez
okres co najmniej 2 miesigcy.

3. Srodki utrzymania, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2, obejmuja odpowiednie
wyzywienie, zapasy wody pitnej, zakwaterowanie, paliwo niezbedne do przetrwania na
statku oraz niezbedng opieke medyczng.

4. Zabezpieczenie finansowe na wypadek porzucenia marynarza obejmuje:

1) zalegle wynagrodzenia i inne $§wiadczenia nalezne marynarzom od armatora
za okres nieprzekraczajacy 4 miesiecy;
2) uzasadnione wydatki poniesione przez marynarzy w zwiazku z porzuceniem,

w tym koszty repatriacji, o ktérych mowa w art. 59 ust. 2;

3) wydatki na zaspokojenie podstawowych potrzeb marynarzy, w szczegdlnosci:
wyzywienie, wode pitng, zakwaterowanie, niezbedng opiek¢ medyczng oraz,

W razie potrzeby, ubranie, a takze paliwo niezbedne w czasie pozostawania na

statku oraz wszelkie poniesione przez marynarzy w sposob uzasadniony koszty

I optaty zwiazane z porzuceniem do chwili powrotu marynarzy do miejsca

wskazanego zgodnie z art. 58 ust. 2.

5. Zabezpieczenie finansowe na wypadek porzucenia marynarza moze wygasnac
przed uplywem terminu, na jaki zostalo udzielone, nie wcze$niej jednak niz po uptywie

30 dni od zawiadomienia o tym dyrektora urzgdu morskiego wlasciwego ze wzgledu na



-3-

port macierzysty statku przez podmiot, ktory udzielit zabezpieczenia finansowego na
wypadek porzucenia marynarza.

6. W przypadku wygasnigcia zabezpieczenia finansowego na wypadek porzucenia
marynarza zgodnie z ust. 5, armator, przed uplywem terminu, o ktorym mowa w ust. 5,
jest obowigzany uzyska¢ nowe zabezpieczenie finansowe na wypadek porzucenia
marynarza.

7. Ubezpieczenie, o ktérym mowa w ust. 1, nie stanowi ubezpieczenia
obowigzkowego w rozumieniu ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach
obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 2060 i 1948 oraz z 2017 r.
poz. 1089).

8. Przepisdw ust. 1-7 nie stosuje si¢ do statkdw o pojemnosci brutto (GT) ponizej
200 jednostek, uprawiajagcych zegluge wylacznie na obszarach  morskich
Rzeczypospolitej Polskiej.

Art. 62b. 1. Dla kazdego statku, 0 ktérym mowa w art. 92 ust. 1 i 3, objetego
zabezpieczeniem finansowym na wypadek porzucenia marynarza, podmiot, ktéry go
udzielit, wydaje certyfikat potwierdzajagcy to zabezpieczenie. Zakres informacji
zawartych w certyfikacie okresla zatacznik A2-1 do Konwencji MLC.

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1, sporzadza si¢ w jezyku angielskim albo
W jezyku polskim wraz z thumaczeniem na jezyk angielski.

3. Oryginat certyfikatu, o ktéorym mowa w ust. 1, przechowuje si¢ razem
Z pozostalymi dokumentami statku 1 udostgpnia na zgdanie witasciwych wiadz lub na
wniosek organizacji pracodawcow i pracownikow.

4. Armator jest obowigzany zapewni¢ umieszczenie kopii certyfikatu, o ktorym
mowa w ust. 1, na statku w widocznym 1 dostepnym dla marynarzy miejscu.

Art. 62c. 1. Marynarz lub osoba przez niego upowazniona moze dochodzié¢
roszczen W zakresie okreslonym w art. 62a ust. 4 bezposrednio od podmiotu
udzielajacego zabezpieczenia finansowego na wypadek porzucenia marynarza.

2. Podmiot udzielajacy zabezpieczenia finansowego na wypadek porzucenia
marynarza wyptaca $wiadczenie niezwlocznie, nie p6zniej jednak niz w terminie 7 dni
od dnia ztozenia wniosku przez marynarza lub osobg¢ przez niego upowazniona.

3. Whiosek, o ktorym mowa w ust. 2, zawiera wskazanie okolicznosci, o ktorych

mowa w art. 62a ust. 2.



4)
5)

4. W przypadku gdy wyjasnienie okolicznos$ci niezbednych do ustalenia wysokosci
naleznego marynarzowi $wiadczenia nie jest mozliwe w terminie 7 dni, podmiot
udzielajacy zabezpieczenia finansowego na wypadek porzucenia marynarza wyptaca
zaliczke na pokrycie biezacych potrzeb marynarza. Wyplata zaliczki nie stanowi
uznania odpowiedzialno$ci i moze zosta¢ zaliczona na poczet podzniejszych kwot
wyptaconych marynarzowi na wypadek porzucenia.”;
uchyla sie art. 74;
po art. 76 dodaje si¢ art. 76a—76¢ w brzmieniu:

LJArt. 76a. 1. Armator jest obowigzany posiada¢ ubezpieczenie lub inne
zabezpieczenie finansowe, takie jak gwarancja ubezpieczeniowa lub bankowa lub
gwarancja innej instytucji finansowej podobnej do banku lub zaktadu ubezpieczen,
odpowiedzialno$ci w zakresie, 0 ktérym mowa w art. 73 i art. 75, zwane dalej
»Zzabezpieczeniem finansowym odpowiedzialno$ci armatora”.

2. Zabezpieczenie finansowe odpowiedzialno$ci armatora moze wygasngé przed
uptywem terminu, na jaki zostato udzielone, nie wcze$niej jednak niz po uptywie 30 dni
od zawiadomienia o tym dyrektora urzedu morskiego wlasciwego ze wzgledu na port
macierzysty statku przez podmiot, ktory udzielit zabezpieczenia finansowego
odpowiedzialno$ci armatora.

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2, armator niezwlocznie zapewnia
umieszczenie na statku, w widocznym i dostgpnym dla marynarzy miejscu, informacji
dotyczacej terminu ustania zabezpieczenia finansowego odpowiedzialno$ci armatora.

4. W przypadku wygasniecia zabezpieczenia finansowego odpowiedzialno$ci
armatora zgodnie z ust. 2, armator, przed uptywem terminu, o ktérym mowa W ust. 2,
jest obowigzany uzyska¢ nowe zabezpieczenie finansowe odpowiedzialno$ci armatora.

5. Ubezpieczenie, o ktorym mowa w ust. 1, nie stanowi ubezpieczenia
obowigzkowego w rozumieniu ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach
obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych.

Art. 76b. 1. Dla kazdego statku objetego zabezpieczeniem finansowym
odpowiedzialnosci armatora, podmiot, ktory go udzielit, wydaje certyfikat
potwierdzajacy to zabezpieczenie. Zakres informacji zawartych w certyfikacie okresla
zatacznik A4-1 do Konwencji MLC.
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7)
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2. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1, sporzadza si¢ w jezyku angielskim albo
W jezyku polskim wraz z thumaczeniem na jezyk angielski.

3. Oryginat certyfikatu, o ktorym mowa w ust. 1, przechowuje si¢ razem
Z pozostatymi dokumentami statku i udost¢pnia na zadanie wlasciwych wiadz lub na
whniosek organizacji pracodawcow i pracownikow.

4. Armator jest obowigzany zapewni¢ umieszczenie kopii certyfikatu, o ktorym
mowa w ust. 1, na statku, w widocznym i dostepnym dla marynarzy miejscu.

Art. 76c. 1. Marynarz, osoba przez niego upowazniona lub uprawnieni
W rozumieniu art. 93 § 4 Kodeksu pracy cztonkowie rodziny marynarza mogg dochodzi¢
roszczen W zakresie, 0 ktorym mowa w art. 73 i art. 75, bezposrednio od podmiotu
udzielajacego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialno$ci armatora. Podmiot
udzielajacy zabezpieczenia finansowego odpowiedzialno$ci armatora wyptaca
$wiadczenie bez zbednej zwtoki.

2. W przypadku gdy w wyniku dlugotrwalej niezdolnosci do pracy bedacej
skutkiem choroby lub uszkodzenia ciala zachodza trudno$ci w ustaleniu wysokos$ci
naleznego marynarzowi §wiadczenia, podmiot udzielajacy zabezpieczenia finansowego
odpowiedzialno$ci armatora wyptaca zaliczke na pokrycie biezacych potrzeb marynarza.
Wyptata zaliczki nie stanowi uznania odpowiedzialno$ci i moze zosta¢ zaliczona na
poczet pozniejszych kwot wyptaconych osobom, o ktérych mowa w ust. 1, w zakresie,
0 ktérym mowa w art. 73 i art. 75.

3. Wyptata $§wiadczenia moze by¢ potwierdzona na formularzu, ktérego wzor
okresla zatgcznik B4-1 do Konwencji MLC.”;

w art. 89 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Certyfikat jest wydawany na podstawie pozytywnych wynikow inspekcji
warunkow pracy i1 zycia marynarzy na statku przeprowadzonej przez organ inspekcyjny
w zakresie okreslonym w zatgczniku A5-1 do Konwencji MLC.”;
art. 92 otrzymuje brzmienie:

HArt. 92, 1. Statek o pojemnosci brutto (GT) co najmniej 500 jednostek,
uprawiajacy zegluge miedzynarodowsa lub zegluge pomigdzy portami innego panstwa,
posiada certyfikat wraz z deklaracja albo certyfikat tymczasowy.

2. Statek, o ktérym mowa w ust. 1, nie moze by¢ uzywany w zegludze, jesli nie

posiada certyfikatu wraz z deklaracja albo certyfikatu tymczasowego.
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3. Dla statku o pojemnosci brutto (GT) mniejszej niz 500 jednostek certyfikat wraz
z deklaracjg albo certyfikat tymczasowy wydaje si¢ na wniosek armatora.

4. Certyfikat wraz z deklaracja albo certyfikat tymczasowy wydaje si¢ w jezyku
polskim i angielskim.

5. Armator jest obowigzany zapewni¢ umieszczenie kopii certyfikatu wraz
z deklaracjg albo certyfikatu tymczasowego na statku, w widocznym i dostgpnym dla
marynarzy miejscu.

6. Oryginaty certyfikatu wraz z deklaracja albo certyfikatu tymczasowego
przechowuje si¢ razem z pozostalymi dokumentami statku i udostgpnia na zadanie
wiasciwych wiadz lub na wniosek organizacji pracodawcow i pracownikow.

7. Za przeprowadzenie inspekcji i wydanie certyfikatu wraz z deklaracja albo
certyfikatu tymczasowego jest pobierana oplata. Optata stanowi dochod budzetu
panstwa.

8. Wzor certyfikatu i deklaracji do niego oraz wzoér certyfikatu tymczasowego
okresla zatgcznik A5-11 do Konwencji MLC.”;
po art. 93 dodaje si¢ art. 93a w brzmieniu:

LArt. 93a. 1. Statek inny niz statek, o ktorym mowa w art. 92 ust. 1 i 3, podlega
inspekcji okresowej warunkow pracy i zycia marynarzy na statku przeprowadzanej
przez organ inspekcyjny, w zakresie okreSlonym w zatgczniku A5-1 do Konwencji
MLC. Inspekcje okresowa przeprowadza si¢ nie rzadziej niz co 3 lata.

2. Organ inspekcyjny, w przypadku uzasadnionego podejrzenia, ze statek nie
spelnia wymagan dotyczacych warunkéw pracy i zycia marynarzy w zakresie, o ktorym
mowa W ust. 1, moze przeprowadzi¢ z urzedu inspekcje¢ dorazna.

3. Za przeprowadzenie inspekcji, o ktorej mowa w ust. 1, pobiera si¢ opftate
W wysokosci 1000 zt. Optata stanowi dochod budzetu panstwa.”;

w art. 94:
a) wust. 1:

— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»Statek, o ktorym mowa w art. 92 ust. 1 i 3, podlega inspekcji:”,

—  pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) odnowieniowej — przeprowadzanej w zwigzku z uptywem waznosci
certyfikatu w celu wydania nowego certyfikatu;”,

b) uchyla si¢ ust. 2;
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12)

13)

14)

po art. 94 dodaje sie¢ art. 94a i art. 94b w brzmieniu:

»Art. 94a. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, tryb przeprowadzania poszczegdlnych rodzajow inspekcji, o ktorych
mowa w art. 93a i art. 94, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia sprawnosci
przeprowadzanych inspekcji, a takze prawidlowej weryfikacji spetniania warunkow
pracy i zycia marynarzy na statku.

Art. 94b. 1. Jezeli inspekcja odnowieniowa zostala zakonczona w okresie
3 miesi¢cy przed uptywem waznos$ci certyfikatu, nowy certyfikat jest wazny od dnia
zakonczenia inspekcji przez okres nieprzekraczajgcy pigciu lat od dnia uptywu waznos$ci
certyfikatu.

2. Jezeli inspekcja odnowieniowa zostata zakonczona wcze$niej niz trzy miesigce
przed datg uplywu wazno$ci certyfikatu, nowy certyfikat jest wazny przez okres
nieprzekraczajacy pieciu lat od dnia zakonczenia inspekc;ji.”;
po art. 110 dodaje si¢ art. 110a w brzmieniu:

»Art. 110a. Kto, bedac armatorem:

1) uprawia zegluge z naruszeniem obowigzku, o ktérym mowa w art. 62b ust. 4 lub
w art. 76a ust. 3, lub w art. 76b ust. 4, lub w art. 92 ust. 1 lub 5,

2) nie poddat statku inspekcji warunkoéw pracy i zycia marynarzy, o ktdrej mowa
w art. 93a

— podlega karze pieni¢znej w wysokosci od 5000 zt do 10 000 zt.”;

w art. 112 pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,»,0) nie posiada wymaganego ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego,
0 ktérym mowa w art. 62a ust. 1 lub art. 76a ust. 1”;

w art. 116 w pkt 7 dodaje si¢ przecinek i dodaje si¢ pkt 8 w brzmieniu:

»,8) naklania marynarza, osobe przez niego upowazniong lub uprawnionego
w rozumieniu art. 93 § 4 Kodeksu pracy cztonka rodziny marynarza, do akceptacji
$wiadczenia nizszego niz wynikajace z art. 73 lub art. 75”;

w art. 117 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Do wlasciwosci organdw oraz trybu wymierzania 1 $ciggania kar pieni¢znych,
0 ktérych mowa w art. 110 oraz art. 110a, stosuje si¢ odpowiednio przepisy ustawy
z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej (Dz. U. z 2016 r. poz. 2145 oraz z 2017 r. poz. 32, 60, 785, 1215 i 1566).”.
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Art. 2. W ustawie z dnia 5 kwietnia 2002 r. o europejskich radach zaktadowych (Dz. U.

z 2012 r. poz. 1146 oraz z 2015 r. poz. 1240) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1)

2)

3)

w art. 14 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a—lc w brzmieniu:

,la. Cztonek specjalnego zespolu negocjacyjnego, ktory wchodzi w sktad zatogi
statku morskiego, moze wyznaczy¢ zastgpce w celu wzigcia udzialu w zebraniu
Z zarzagdem centralnym.

1b. Zebranie zarzadu centralnego ze specjalnym zespotem negocjacyjnym planuje
sic w miar¢ mozliwosci tak, aby umozliwi¢ cztonkowi specjalnego zespotu
negocjacyjnego lub jego zast¢pcy, ktorzy wchodzg w sktad zatogi statku morskiego,
udziat w tym zebraniu.

lc. Cztonek specjalnego zespolu negocjacyjnego lub jego zastgpca, ktoérzy wechodza
w sklad zatogi statku morskiego, sg uprawnieni do uczestnictwa w zebraniu zarzadu
centralnego ze specjalnym zespotem negocjacyjnym:

1) jezeli w czasie, gdy zebranie ma miejsce, ten cztonek lub jego zast¢pca nie
przebywaja na morzu lub w porcie w kraju innym niz kraj, w ktorym
przedsigbiorstwo zeglugi ma siedzibeg;

2) z wykorzystaniem nowych technologii informacyjnych i komunikacyjnych — jezeli
w czasie, gdy zebranie ma miejsce, ten cztonek lub jego zastepca przebywaja na
morzu lub w porcie w kraju innym niz kraj, w ktorym przedsigbiorstwo zeglugi ma
siedzibe — o ile istnieje mozliwos$¢ wykorzystania tych technologii.”;

w art. 18 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

»3. Do okreSlenia w porozumieniu, o ktérym mowa w ust. 1, uprawnien
przedstawicieli, ktorzy wchodza w sktad zatogi statku morskiego, stosuje si¢
odpowiednio art. 14 ust. 1a-Ic.”;

w art. 19:

a) wust. 1 wpkt 6 kropke zast¢puje sie srednikiem i dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:

»7) uprawnienia cztonka europejskiej rady zaktadowej, ktdry wchodzi w sktad

zatogi statku morskiego.”,

b) po ust. 1b dodaje si¢ ust. 1¢ w brzmieniu:

»1C. Do okre$lenia w porozumieniu, o ktorym mowa w ust. 1, uprawnien
czlonka europejskiej rady zakladowej, ktory wchodzi w sktad zatogi statku

morskiego, stosuje si¢ odpowiednio art. 14 ust. 1a-Ic.”;



4)
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po art. 30 dodaje si¢ art. 30a w brzmieniu:

»Art. 30a. 1. Czlonek europejskiej rady zaktadowej, ktory wechodzi w sktad zatogi
statku morskiego, moze wyznaczy¢ zastepce w celu wzigcia udzialu w zebraniu
organizacyjnym lub spotkaniu z zarzadem centralnym.

2. Zebranie organizacyjne i spotkanie z zarzagdem centralnym planuje si¢ w miare
mozliwo$ci tak, aby umozliwi¢ czionkowi ecuropejskiej rady zaktadowej lub jego
zastepey, ktorzy wchodza w sklad zatogi statku morskiego, udziat w tym zebraniu
I spotkaniu.

3. Cztonek europejskiej rady zakladowej lub jego zastepca, ktérzy wchodza
w sktad zatogi statku morskiego, sa uprawnieni do uczestnictwa w zebraniu
organizacyjnym i spotkaniu z zarzagdem centralnym:

1) jezeli w czasie, gdy zebranie lub spotkanie maja miejsce, ten cztonek Iub jego
zastgpca nie przebywajg na morzu lub w porcie w kraju innym niz kraj, w ktorym
przedsigbiorstwo zeglugi ma siedzibg;

2) z wykorzystaniem nowych technologii informacyjnych i komunikacyjnych — jezeli
w czasie, gdy zebranie lub spotkanie maja miejsce, ten cztonek lub jego zastepca
przebywaja na morzu lub w porcie w kraju innym niz kraj, w ktérym
przedsigbiorstwo zeglugi ma siedzibe — o ile istnieje mozliwos¢ wykorzystania

tych technologii.”.

Art. 3. W ustawie z dnia 13 marca 2003 r. o szczego6lnych zasadach rozwigzywania

Z pracownikami stosunkéw pracy z przyczyn niedotyczacych pracownikow (Dz. U. z 2016 r.

poz. 1474) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1) w art. 2 po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:

2)

»0a. W przypadku zamiaru przeprowadzenia grupowego zwolnienia dotyczacego
cztonkow zatogi statku morskiego o polskiej przynaleznosci, pracodawca przekazuje
informacje, o ktérych mowa w ust. 6, powiatowemu urzedowi pracy wiasciwemu
ze wzgledu na siedzibe armatora.”;

w art. 4 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. W przypadku zamiaru przeprowadzenia grupowego zwolnienia dotyczacego
cztonkow zatogi statku morskiego o polskiej przynaleznosci, pracodawca przekazuje
informacje, o ktérych mowa w ust. 1, powiatowemu urzedowi pracy wiasciwemu

ze wzgledu na siedzibe armatora.”.
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Art. 4. 1. Przepisy art. 76a—76¢ ustawy zmienianej w art. 1 stosuje si¢ do zabezpieczen
finansowych odpowiedzialnosci w zakresie, o ktérym mowa w art. 73 i art. 75 ustawy
zmienianej w art. 1, udzielonych od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

2. Zabezpieczenie finansowe odpowiedzialno$ci, 0 ktorym mowa w art. 74 ust. 1 ustawy
zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, udzielone przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy, zachowuje wazno$¢ przez okres, na jaki zostato udzielone, jednak nie

dhuzej niz do dnia 20 lutego 2018 r.

Art. 5. Armator statku, o ktorym mowa w art. 93a ustawy zmienianej w art. 1, jest
obowigzany ztozy¢ wniosek o przeprowadzenie inspekcji okresowej, 0 ktorej mowa
w art. 93a ustawy zmienianej w art. 1, w terminie 30 dni od dnia wejscia w zycie przepisow

wykonawczych wydanych na podstawie art. 94a ustawy zmienianej w art. 1.

Art. 6. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 94 ust. 2
ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, zachowujg moc do dnia wejscia
W zycie przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 94a ustawy zmienianej
w art. 1, nie dhuzej jednak niz przez okres 6 miesigcy od dnia wejScia w zycie niniejszej

ustawy.

Art. 7. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.



UZASADNIENIE

1. Cel projektowanej regulacji

Projekt ustawy o zmianie ustawy o pracy na morzu oraz niektorych innych ustaw,

zwany dalej ,,projektem”, ma na celu wdrozenie:

1) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/1794 z dnia 6 pazdziernika
2015 r. zmieniajacej dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/94/WE,
2009/38/WE i 2002/14/WE oraz dyrektywy Rady 98/59/WE i 2001/23/WE
w odniesieniu do marynarzy, zwanej dalej ,,dyrektywa 2015/1794”;

2) Poprawek z 2014 r. do Konwencji o pracy na morzu z 2006 r., przyjetej w Genewie
dnia 23 lutego 2006 r., zwanej dalej ,,Konwencjg MLC” — zatwierdzonych w dniu
11 czerwca 2014 r. w Genewie przez Konferencje Ogolng Migdzynarodowe;j
Organizacji Pracy, zwanych dalej ,,Poprawkami z 2014 r.”, ktore zostaly wiaczone
do polskiego systemu prawnego ustawa z dnia 23 wrzesnia 2016 r. o ratyfikacji
Poprawek z 2014 r. do Konwencji 0 pracy na morzu, przyjetej dnia 23 lutego 2006 r.
w Genewie, zatwierdzonych w dniu 11 czerwca 2014 r. w Genewie przez

Konferencje Ogolng Miedzynarodowej Organizacji Pracy (Dz. U. poz. 1835).
2. Wdrozenie Poprawek z 2014 r. do Konwencji MLC — art. 1 projektu

Postanowienia Konwencji MLC wdrozone sg do prawa UE w nastepujacych aktach

prawnych:

— dyrektywie Rady 2009/13/WE z dnia 16 lutego 2009 r. w sprawie wdrozenia
Umowy zawartej miedzy Stowarzyszeniem Armatorow Wspolnoty Europejskiej
(ECSA) a Europejskq Federacjg Pracownikow Transportu (ETF) w sprawie
Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. oraz w sprawie zmiany dyrektywy
1999/63/WE;

— dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu,

— dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/54/UE z dnia 20 listopada
2013 r. dotyczgcej pewnych obowigzkow panstwa bandery w zakresie zgodnosci

Z Konwencjq o pracy na morzu z 2006 r. oraz jej egzekwowania.

W zwigzku z powyzszym, zgodnie z art. 218 ust. 9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii

Europejskiej, panstwa cztonkowskie UE zostaly upowaznione do przyjecia



Poprawek z 2014 r. podczas 103. sesji Miedzynarodowej Konferencji Pracy na
podstawie decyzji Rady UE z dnia 26 maja 2014 r. nr 2014/346/UE."

Poprawki z 2014 r. weszly w zycie w dniu 18 stycznia 2017 r.

Art. 1 pkt 1-3 stanowig wdrozenie Poprawek z 2014 r. w zakresie zmian w Prawidle
2.5 Konwencji MLC - ,,Repatriacja”. Zmiana w art. 1 pkt 1 i 2 ma na celu wyrazne
okreslenie zakresu kosztow repatriacji zgodnie z postanowieniami Prawidta 2.5 oraz
wskazanie, ze w przypadku gdy armator statku o polskiej przynalezno$ci lub
podmiot udzielajacy zabezpieczenia na wypadek porzucenia marynarza nie
podejmuje dziatah zmierzajacych do repatriacji marynarza, repatriacj¢ organizuje
dyrektor urzedu morskiego wtasciwy dla portu macierzystego statku we wspotpracy
z konsulem Rzeczypospolitej Polskiej. Podkreslenia wymaga, ze w ww. przypadku
repatriacja jest organizowana na wniosek marynarza lub osoby przez niego
upowaznionej, CO 0znacza, ze roéwniez w przypadku nieskutecznosci repatriacji
przez armatora badz ww. podmiotu udzielajacego zabezpieczenia, marynarz lub
osoba przez niego upowazniona mogg zwroci¢ si¢ w tej kwestii z wnioskiem do
dyrektora urzedu morskiego, ktéry moze W razie potrzeby we wspolpracy
Z konsulem Rzeczypospolitej Polskiej podja¢ dzialania majace na celu ustalenie
zajscia ww. okolicznosci. Dyrektor urzedu morskiego dochodzi zwrotu kosztow
repatriacji od armatora statku lub podmiotu udzielajagcego zabezpieczenia
finansowego na wypadek porzucenia marynarza, ktorzy solidarnie odpowiadaja za

pokrycie kosztow repatriacji marynarza.

Nalezy przy tym wyjasni¢, ze mozliwo$¢ podejmowania dziatan zmierzajacych do
repatriacji marynarza przez podmiot udzielajacy zabezpieczenia finansowanego na
wypadek porzucenia marynarza, o ktérej mowa w art. 62 ust. 1 zmienianej ustawy,
nie wynika wprost z przepisow Konwencji MLC, lecz stanowi odzwierciedlenie
powszechnie stosowanych praktyk. Nalezy bowiem wskaza¢, ze w sektorze
gospodarki morskiej funkcjonuja wyspecjalizowane podmioty zrzeszajace
armatoréw, oferujace ubezpieczenia morskie na zasadzie wzajemnos$ci tzw. Kluby
P&I (Protection & Indemnity Clubs). Nalezy zaznaczy¢, ze 95% $wiatowego tonazu

ubezpieczona jest w ramach trzynastu klubow P&I sktadajagcych si¢ na

Y Decyzja Rady z dnia 26 maja 2014 r. w sprawie stanowiska, ktdre zostanie przyjete w imieniu Unii
Europejskiej podczas 103. sesji Miedzynarodowej Konferencji Pracy w odniesieniu do poprawek do
kodeksu Konwencji o pracy na morzu (Dz. Urz. UE L 172 7 12.06.2014, str. 28).

2



Miegdzynarodowag Grupe Klubow P&I. Kluby te posiadajg tzw. korespondentow w
portach na catym $wiecie, ktorzy w praktyce zajmujg si¢ np. repatriacjg marynarzy.
Takie rozwigzanie jest mniej kosztowne dla Klubow P&I niz w przypadku, gdy Klub
miatby refundowa¢ koszty zwigzane z repatriacja marynarza zorganizowang przez
niego samego. Sytuacja ta jest rOwniez korzystna dla samego marynarza, ktory nie
musi martwi¢ si¢ o organizacj¢ przelotu, noclegu itp. — czesto w bardzo
egzotycznych portach, bez dostgpu do Internetu i innych $rodkéw komunikacji.
Podkreslenia wymaga fakt, ze najstarszy Klubu P&I — Britannia, nalezacy do ww.

grupy, zostat utworzony w 1855 r.

Art. 1 pkt 3 przewiduje dodanie art. 62a—62c, ktore wdrazajg Poprawki z 2014 r.

w zakresie:

— wprowadzenia obowiazku posiadania przez armatora ubezpieczenia lub innego
zabezpieczenia finansowego na wypadek porzucenia marynarza,;

— wprowadzenia obowigzku posiadania przez statek certyfikatu potwierdzajgcego
ww. zabezpieczenie finansowe, wydanego przez podmiot udzielajacy
zabezpieczenia;

— okreslenia, kiedy uznaje si¢ marynarza za porzuconego.

Przewidziane w projekcie zmiany w ww. zakresie stanowig powtdrzenie Poprawek

Zz 2014 r. w zakresie Prawidla 2.5.

Nalezy wyjasni¢, ze wg projektowanych przepisOw marynarz uwazany jest za

porzuconego, jezeli armator:

— nie pokryt kosztéw repatriacji w przypadkach okre§lonych w ustawie,

— pozostawit marynarza bez uzasadnionych §rodkéw utrzymania lub

— W inny sposob jednostronnie zaprzestal wykonywac¢ obowiazki wynikajace ze
stosunku pracy, w tym w szczegdlnosci nie wyplacit wynagrodzenia za prace

przez okres co najmniej dwoch miesiecy.

Przy czym przez ww. $rodki utrzymania nalezy rozumie¢ odpowiednie wyzywienie,
zapasy wody pitnej, zakwaterowanie, paliwo niezb¢dne do przetrwania na statku
oraz niezbg¢dng opieke medyczng.

Ww. obowigzek posiadania przez armatora ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia

finansowego na wypadek porzucenia marynarza ma na celu zabezpieczenie powrotu

marynarza do miejsca zamieszkania lub miejsca, w ktorym zostala podpisana
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marynarska umowa o prace, czy tez innego miejsca wskazanego w marynarskiej

umowie o pracg, jak rowniez zabezpieczenie zaleglych swiadczen przystugujacych

marynarzowi. Nalezy bowiem wskazaé, ze zabezpieczenie finansowe na wypadek
porzucenia marynarza obejmuje:

— zalegle wynagrodzenie i1 inne $wiadczenia nalezne marynarzowi od armatora za
okres nieprzekraczajgcy 4 miesigcy;

— uzasadnione wydatki poniesione przez marynarza w zwigzku z porzuceniem,
w tym koszty repatriacji, o ktorych mowa w art. 59 ust. 2;

— wydatki na zaspokojenie podstawowych potrzeb marynarza, w szczego6lnosci:
wyzywienie, wode pitng, zakwaterowanie, niezbedng opieke medyczng oraz,
W razie potrzeby, ubranie, a takze paliwo niezb¢dne w czasie pozostawania na
statku oraz wszelkie poniesione przez marynarza w sposéb uzasadniony koszty
I oplaty zwigzane z porzuceniem do chwili powrotu marynarza do miejsca

wskazanego wyzej.

Art. 1 pkt 4 i 5 stanowig wdrozenie Poprawek z 2014 r. w zakresie Prawidta 4.2 —
,»Odpowiedzialno$¢ finansowa armatoréw”. Wprowadzaja one obowiazek posiadania
przez armatora zabezpieczenia finansowego roszczen wynikajacych z choroby,
uszkodzenia ciata lub $mierci marynarza. Fakt posiadania zabezpieczenia
finansowego potwierdzony bedzie certyfikatem wydawanym przez podmiot
udzielajacy zabezpieczenia, przewozonym na statku, co stanowi wymog Konwencji

MLC w wersji zmienionej Poprawkami z 2014 r.

Z informacji uzyskanych z Sekretariatu Miedzynarodowej Grupy Klubow P&I?
wynika, iz wymagane przez Poprawki z 2014 r. zabezpieczenie finansowe bedzie

zapewnione w ramach tzw. ochrony klubowe;j.

W nawigzaniu do powyzszego wyjasnienia wymaga, ze ubezpieczenie
odpowiedzialnosci finansowej armatora w zakresie, o ktorym mowa w art. 73
iart. 75 zmienianej ustawy, nie stanowi ubezpieczenia obowigzkowego
W rozumieniu ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli

Komunikacyjnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 2060, z pdzn. zm.). Nalezy bowiem wskazac,

2) Kluby P&I (Protection & Indemnity Clubs) — wyspecjalizowane w zakresie ubezpieczen zeglugowych
towarzystwa ubezpieczen wzajemnych. Kluby P&I z Miedzynarodowej Grupy z siedzibg w Londynie
ubezpieczajg ok. 95% §wiatowego tonazu.



ze armator moze posiada¢ inne zabezpieczenie finansowe, takie jak gwarancja
ubezpieczeniowa lub bankowa, lub gwarancja innej instytucji finansowej podobnej
do banku lub zaktadu ubezpieczen, odpowiedzialnosci w zakresie, o ktdrym mowa
wyzej. Posiadanie innego zabezpieczenie finansowego rowniez wypelnia

ww. obowigzek odpowiedniego zabezpieczenia.

Fakt posiadania przez armatora ubezpieczenia Ilub innego zabezpieczenia
finansowego odpowiedzialnoéci na wypadek porzucenia marynarza oraz
ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnoéci armatora,
a takze sposob przechowywania oraz udostepniania certyfikatow poswiadczajacych
posiadanie przez armatora ww. ubezpieczen lub innych zabezpieczen finansowych
podlegac bedzie inspekcji. Dlatego art. 1 pkt 6-13 projektowanej ustawy zawieraja

zmiany dotyczace inspekcji i certyfikatow.

Ze wzgledu na fakt, iz Konwencja MLC przewiduje mozliwo$¢ jej zmiany
w tzw. procedurze  milczacej zgody  (tacit  acceptance), zrezygnowano
z przewidzianej w art. 92 ust. 6 ustawy o pracy na morzu delegacji dla ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej do okreslenia, w drodze rozporzadzenia,
wzoru certyfikatu, certyfikatu tymczasowego i1 deklaracji MLC. Wzory te okreslone
s3 w Konwencji MLC, a obowigzujace rozporzadzenie Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 9 grudnia 2015 r. w sprawie wzoru
Morskiego Certyfikatu Pracy, Tymczasowego Morskiego Certyfikatu Pracy
i Deklaracji Zgodnosci (czes¢ I i 1) stanowi powtorzenie Konwencji MLC. Z tego
wzgledu art. 92 ust. 8 w projektowanym brzmieniu odsyta w zakresie wzorow tych
dokumentow bezposrednio do Konwencji MLC. Rozwigzanie takie zapewni
W przysztosci aktualno$¢ wydawanych przez dyrektorow urzedow morskich
dokumentow i ich zgodno$¢ z ewentualnymi zmianami wzorow w Konwencji MLC
w procedurze milczacej zgody. Podkreslic nalezy tez, ze podobny zabieg
zastosowano m.in. w 8 36 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 13 listopada 2012 r. w sprawie inspekcji i audytow
oraz certyfikatow statku morskiego.

W zwiagzku z tym, ze ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia,

nie ma potrzeby okre$lania przepisow przejsciowych w powyzszym zakresie.



Dyrektorzy urzedéw morskich, jak wskazano wyzej, beda stosowali wzory okreslone

bezposrednio w Konwencji MLC.

Pozostale zmiany art. 92 ustawy o pracy na morzu polegaja na wyraznym
wskazaniu, ze statek nie moze by¢ uzywany w zegludze, jesli nie posiada certyfikatu

wraz deklaracjg albo certyfikatu tymczasowego.

Z tych samych wzgledoéw (regularne przyjmowanie poprawek do Konwencji MLC
w procedurze milczacej zgody) zrezygnowano z okreslenia w rozporzadzeniu
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej zakresu inspekcji statku (obecny
art. 94 ust. 2 ustawy o pracy na morzu). Zakres ten bowiem wynika bezposrednio
z zatgcznika AS-1 Konwencji MLC. Z tego wzgledu dokonano odpowiedniej korekty
art. 89 ust. 3.

W art. 1 pkt 8 wprowadzono nowy art. 93a, w ktorym okreslono zasady inspekcji
statkOw innych niz statki, o ktorych mowa w art. 92 ust. 1 i 3 zmienianej ustawy,
tj. statkow o pojemnosci brutto (GT) ponizej 500, ktérych armatorzy nie wystgpili

z wnioskiem o wydanie certyfikatu wraz deklaracjg albo certyfikatu tymczasowego.

Obowiazek przeprowadzenia na tego typu statkach inspekcji wynika obecnie
Z ustawy o bezpieczenstwie morskim. Inspekcje takie przeprowadzane sg przy okazji
przeprowadzania inspekcji bezpieczenstwa statku. Jak jednak pokazuje praktyka
(zatrzymanie statku o polskiej przynaleznosci w obcym porcie ze wzgledu na
niespetnianie wymagan Konwencji MLC), rozwigzanie takie nie zapewnia
odpowiedniego poziomu egzekwowania postanowien Konwencji MLC, stad
konieczne jest wprowadzenie dedykowanej inspekcji — na zasadach okreslonych
w Prawidle 5.1.4 Konwencji MLC (Inspekcje i egzekwowanie). Zgodnie z Normg
A5.1.4 ust. 4 Konwencji MLC projekt przewiduje przeprowadzanie inspekcji nie

rzadziej niz co 3 lata.
Art. 1 pkt 9 i 10 stanowig konsekwencje ww. zmian w zakresie inspekcji statku.

W art. 1 pkt 9 dostosowano odwotanie do odpowiednich ustepéw art. 92 zmienianej

ustawy.

Za$ art. 1 pkt 10 zawiera delegacje dla ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej do okreslenia, w drodze rozporzadzenia, trybu przeprowadzania inspekcji

statkdw, a nie jak dotychczas rowniez zakresu poszczegdlnych rodzajow inspekcji



warunkOw pracy i zycia marynarzy, z uwagi, ze zakres ten zostal okreslony w

ustawie.

W art. 1 pkt 11 okreslono kary pieni¢zne naktadane w przypadku uprawiania zeglugi
statkiem nieposiadajagcym odpowiednich dokumentoéw potwierdzajacych spelnianie
wymagan w zakresie warunkow pracy i1 zycia na morzu (certyfikat MLC Ilub
certyfikat tymczasowy) oraz niepoddanie statku wlasciwej inspekcji. Natomiast
w pkt 12 — uzupelniono kary grzywny wynikajace z nie stosowania przepisow
dotyczacych obowiazku posiadania przez armatora ubezpieczenia lub innego
zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci na wypadek porzucenia, 0 ktorym
mowa w art. 62a ust. 1 zmienianej ustawy, czy ubezpieczenia lub innego
zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci armatora w zakresie, o ktorym
mowa w art. 73 i art. 75 zmienianej ustawy, w zwigzku ze zmianami

wprowadzonymi projektowang ustawg.

3. Wdrozenie dyrektywy 2015/1794/UE — art. 2 oraz art. 3 projektu

Dyrektywa 2015/1794/UE dokonata zmiany:

— dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/94/WE z dnia 22 pazdziernika
2008 r. w sprawie ochrony pracownikow na wypadek niewyptacalnosci pracodawcy;

— dyrektywy 2009/38/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 maja 2009 r.
W sprawie ustanowienia europejskiej rady zaktadowej lub trybu informowania
pracownikow i konsultowania si¢ z nimi w przedsigbiorstwach lub w grupach
przedsigbiorstw o zasiegu wspolnotowym, zwanej dalej ,,dyrektywa 2009/38”;

— dyrektywy 2002/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r.
ustanawiajacej 0ogolne ramowe warunki informowania i przeprowadzania konsultacji
z pracownikami we Wspolnocie Europejskiej;

— dyrektywy Rady 98/59/WE z dnia 20 lipca 1998 r. w sprawie zblizania
ustawodawstw panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do zwolnien grupowych,
zwanej dalej ,,dyrektywa 98/59”;

— dyrektywy Rady 2001/23/WE z dnia 12 marca 2001 r. w sprawie zblizania
ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do ochrony praw
pracowniczych w przypadku przejecia przedsiebiorstw, zakladow Ilub czesci

przedsigbiorstw lub zaktadow,

wlaczajac do ich zakresu stosowania marynarzy.

7



Zawarty w ww. projekcie art. 2 wprowadza zmiany w ustawie z dnia 5 kwietnia 2002 r.
o europejskich radach zaktadowych (Dz. U. z 2012 r. poz. 1146, z p6zn. zm.), zwanej
dalej ,,ustawa o radach zaktadowych", majace na celu wdrozenie dyrektywy 2015/1794.
Przedmiotowe zmiany polegaja na dodaniu nowych jednostek redakcyjnych w art. 14,
art.18 i art. 19.

Dyrektywa 2015/1794 w zakresie dyrektywy 2009/38/WE dodata do art. 10,
zatytutowanego ,,Rola i ochrona przedstawicieli pracownikéw", nowe akapity do ust. 3
regulujace sytuacje pracownikow, ktorzy wchodza w sktad zatogi statku morskiego,
wybranych na funkcje przedstawicieli pracownikéw jako cztonkowie specjalnego
zespotu negocjacyjnego, cztonkowie europejskiej rady zaktadowej, przedstawiciele
funkcjonujgcy w ramach procedur ustanowionych na mocy art. 6 ust. 3 dyrektywy
2009/38/WE. Przedmiotowe zmiany zostaty uj¢te w ustawie o radach zaktadowych.

W zwigzku z powyzszym w art. 14 i art. 30a odpowiednio wskazano, ze cztonek
specjalnego zespotu negocjacyjnego lub cztonek europejskiej rady zaktadowej, lub
odpowiednio ich zastepcy, ktdrzy wchodzg w sktad zalogi statku morskiego, sg
uprawnieni do uczestnictwa w zebraniu zarzadu centralnego ze specjalnym zespolem
negocjacyjnym lub odpowiednio, w przypadku cztonka europejskiej rady zaktadowej,
W zebraniu organizacyjnym i spotkaniu z zarzadem centralnym, jezeli w czasie, gdy
zebranie lub ww. spotkanie ma miejsce, ten cztonek lub jego zastepca nie przebywaja
na morzu lub w porcie w kraju innym niz kraj, w ktorym przedsigbiorstwo zeglugi ma
siedzibg. Jezeli w czasie, gdy zebranie ma miejsce, ten cztonek lub jego zastepca
przebywaja na morzu lub w porcie w kraju innym niz kraj, w ktorym przedsigbiorstwo
zeglugi ma siedzibe, to sg oni uprawnieni do uczestnictwa ww. zebraniach czy
spotkaniach z wykorzystaniem nowych technologii informacyjnych i komunikacyjnych,

o ile istnieje mozliwo$¢ ich wykorzystania.

Ponadto nalezy wskaza¢, ze projektowane przepisy przewiduja, iz zebranie zarzadu
centralnego ze specjalnym zespolem negocjacyjnym planuje si¢ w miar¢ mozliwosci
tak, aby umozliwi¢ cztonkowi specjalnego zespolu negocjacyjnego lub jego zastepcy,

ktérzy wechodza w sktad zatogi statku morskiego, udziat w tym zebraniu.

Nalezy zauwazy¢, ze analogicznie w przypadku europejskiej rady zaktadowej, zebranie
organizacyjne i spotkanie z zarzagdem centralnym planuje si¢ w miar¢ mozliwosci tak,

aby umozliwi¢ cztonkowi europejskiej rady zaktadowej lub jego zastepcy, ktorzy



wchodza w sklad zatogi statku morskiego, udzial w tym zebraniu i1 spotkaniu.
W przypadku gdy cztonek europejskiej rady zaktadowej lub jego zastepca, ktorzy
wchodza w sktad zatogi statku morskiego, nie s3 w stanie uczestniczyé w zebraniu
organizacyjnym lub spotkaniu z zarzadem centralnym, do organizacji zebrania lub
spotkania wykorzystuje si¢ w miar¢ mozliwosci nowe technologie informacyjne

i komunikacyjne.

Co wigce], majac na uwadze przypadki, w ktorych nie powotano europejskiej rady
zaktadowej, w art. 18, zgodnie z art. 6 ust. 3 dyrektywy 2009/38/WE, do ktérego odsyta
ww. art. 10 ust. 3, wskazano inne procedury informacyjne w odniesieniu do

pracownikow wchodzacych w skiad zatogi statkow.

Art. 3 projektu ma na celu wdrozenie zmian do dyrektywy 98/59/WE, ktore maja na
celu stosowanie przedmiotowej dyrektywy réwniez do zatog statkow morskich. W
zwigzku z tym, ze dyrektywa 98/59/WE zostatla wdrozona do polskiego porzadku
prawnego w ustawie z dnia 13 marca 2003 r. o szczegdlnych zasadach rozwigzywania
Z pracownikami stosunkow pracy z przyczyn niedotyczqcych pracownikéow (Dz. U.
z 2016 r. poz. 1474), przewiduje si¢ dokonanie odpowiednich zmian w przedmiotowej

ustawie.

W zwigzku z powyzszym w ww. ustawie proponuje si¢ dodanie w art. 2 ust. 6a oraz
w art. 4 ust. 1a, ktére stanowig wdrozenie akapitu z art. 3 ust. 1 dyrektywy 98/59/WE,
dodanego przez dyrektywe 2015/1794, i stanowia, ze W przypadku zamiaru
przeprowadzenia grupowego zwolnienia dotyczacego zatogi statku morskiego
0 polskiej przynaleznos$ci, pracodawca przekazuje stosowne informacje powiatowemu
urzedowi pracy wihasciwemu ze wzgledu na siedzibe armatora statku. Przedmiotowy
przepis ma na celu dookreslenie przepisOw odnoszacych si¢ do kwestii przekazywania
informacji o przyczynach zamierzonego grupowego zwolnienia, liczbie zatrudnionych
pracownikow 1 grupach zawodowych, do ktérych oni naleza, grupach zawodowych
pracownikow objetych zamiarem grupowego zwolnienia, okresie, w ciggu ktorego
nastgpi takie zwolnienie, proponowanych kryteriach doboru pracownikéw do
grupowego zwolnienia, kolejnosci dokonywania zwolnien pracownikdéw, propozycjach
rozstrzygnigcia spraw pracowniczych zwigzanych z zamierzonym grupowym
zwolnieniem, sposobu ustalania wysokosci $wiadczen pienigznych w przypadku

zwolnienia grupowego dotyczacego zatogi statku morskiego.



Dodatkowo nalezy wskaza¢, ze zatrudnienie na statku nast¢puje na podstawie
marynarskiej umowy o prace. Marynarska umowe o prac¢ zawiera si¢ na czas

nieokres$lony, na czas okreslony lub na czas podr6zy morskie;j.

W pozostalym zakresie dyrektywa 2015/1794 nie wymaga wdrozenia ze wzgledu na
fakt, iz Polska nie skorzystala z mozliwosci stosowania przedmiotowych wylaczen dla

marynarzy.

Art. 4 zawiera przepisy przejsSciowe w zakresie zabezpieczenia finansowego
odpowiedzialno§ci armatora. Zabezpieczenie finansowe odpowiedzialno$ci,
o ktorym mowa w art. 74 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu
dotychczasowym, udzielone przed dniem wejScia w zycie niniejszej ustawy,
zachowuje waznos¢ przez okres, na jaki zostato udzielone, jednak nie dtuzej niz do
dnia 20 lutego 2018 r. Ponadto przewiduje si¢, ze przepisy art. 76a—76c ustawy
zmienianej w art. 1 stosuje si¢ do zabezpieczen finansowych odpowiedzialno$ci
w zakresie, 0o ktorym mowa w art. 73 i art. 75 ustawy zmienianej w art. 1,

udzielonych od dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 5 1 art. 6 zawieraja przepisy przejsciowe w odniesieniu do obowigzku
przeprowadzania inspekcji warunkéw pracy 1 Zzycia marynarzy na statkach.
Przewiduje si¢, ze armator statku, o ktorym mowa w art. 93a ustawy zmienianej
w art. 1, jest obowigzany ztozy¢ wniosek o przeprowadzenie inspekcji okresowej,
o ktorej mowa w art. 93a ustawy zmienianej w art. 1, w terminie 30 dni od dnia
wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 94a ustawy

zmienianej w art. 1.

Ponadto dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 94 ust. 2
ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, zachowujag moc do dnia
wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 94a ustawy
zmieniane] w art. 1, nie dtuzej jednak niz przez okres 6 miesiecy od dnia wejscia

W Zycie niniejszej ustawy.

4. Termin wej$cia w zycie ustawy

Proponuje sig¢, aby ustawa weszta w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.
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5. W zwiazku z art. 103 pkt 1la ustawy z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalno$ci
gospodarczej (Dz. U. z 2016 r. poz. 1829, z p6zn. zm.) nalezy zaznaczyC, ze
projektowana ustawa be¢dzie miata wptyw na dzialalno$¢ mikroprzedsigbiorcéw, matych
i Srednich przedsigbiorcow. Bowiem nalezy wskazaé¢, ze w art. 1 pkt 8 projektowanej
ustawy wprowadzono nowy art. 93a, ktory przewiduje zasady inspekcji statkow innych
niz statki, o ktorych mowa w art. 92 ust. 1 1 3 ustawy, tj. statkow o pojemnosci brutto
(GT) ponizej 500, ktorych armatorzy nie wystapili z wnioskiem o wydanie certyfikatu
wraz deklaracjg albo certyfikatu tymczasowego. Zgodnie z Normg AS5.1.4 ust. 4
Konwencji MLC projektowana ustawa przewiduje przeprowadzanie inspekcji statkow
co 3 lata. Koszt inspekcji wynosi¢ bedzie 1000 zt. Przedmiotowe rozwigzanie ma

zapewni¢ egzekwowanie postanowien Konwencji MLC.

6. Projektowana ustawa nie podlega notyfikacji w trybie przewidzianym
W rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U.

poz. 2039, z p6zn. zm.).

7. Projektowana ustawa nie wymaga przedlozenia wlasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania
opinii, dokonania konsultacji lub uzgodnienia, o ktérych mowa w § 39 uchwaty nr 190
Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow
(M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.).

8. Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projektowana ustawa zostata
udost¢pniona W Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej. Stosownie do postanowien § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow
z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow projektowana
ustawa zostata udostgpniona w Biuletynie Informacji Publicznej Rzagdowego Centrum
Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny, z dniem skierowania do

uzgodnien migdzyresortowych i konsultacji publicznych.

9. Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Projekt ustawy o0 zmianie ustawy o pracy na morzu oraz niektorych | 22.08.2017 r.
innych ustaw

. . . .. , . Zroédlo:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Prawo UE

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (wiodace)

Ministerstwo Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej (wspodtpracujace) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) 2015/1794 z dnia 6 pazdziernika 2015 r.
zmieniajaca dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady  2008/94/WE,
2009/38/WE i 2002/14/WE oraz dyrektywy
Rady 98/59/WE i 2001/23/WE w odniesieniu
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu do marynarzy

Pawet Krezel — Zastepca Dyrektora

Departament Gospodarki Morskiej

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
tel. 022 583-85-66, e-mail: pawel.krezel@mgm.gov.pl

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu

Marek Grobarczyk — Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej

Nr w wykazie prac
ucs7

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Koniecznos¢ wdrozenia do polskiego porzadku prawnego wymogéw prawa UE (dyrektywa) dostosowujacych przepisy
dotyczace warunkow pracy marynarzy do standardow stosowanych do pracownikow na ladzie.

Koniecznoé¢ wdrozenia Poprawek z 2014 r. do Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845), zwanej dalej
»Konwencjg MLC”, zapewniajacych odpowiednig ochrong¢ marynarzy w przypadku ich porzucenia, choroby, uszkodzenia ciata
lub $mierci.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Ze wzgledu na fakt, iz zarowno zmieniane dyrektywy, jak i Konwencja MLC wdrozone zostaly w ustawie, konieczna jest
interwencja na poziomie ustawy.

Oczekiwanym efektem regulacji bedzie zapewnienie ochrony ubezpieczeniowej na wypadek porzucenia, $§mierci lub uszkodzenia
ciata badz choroby marynarzy. W zwigzku z tym projektowana ustawa okresla definicje porzucenia marynarza oraz przewiduje
regulacje w zakresie repatriacji marynarzy, w tym okresla zakres kosztow z nig zwigzanych oraz podmioty odpowiedzialne za ich
pokrycie. W konsekwencji projektowana ustawa wprowadza réwniez obowiazek posiadania przez armatora ubezpieczenia lub
innego zabezpieczenia finansowego na wypadek porzucenia marynarza oraz obowigzek posiadania przez statek
certyfikatu potwierdzajacego ww. zabezpieczenie finansowe, wydanego przez podmiot udzielajgcy zabezpieczenia.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegoélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/1794 z dnia 6 pazdziernika 2015 r. zmieniajgca dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/94/WE, 2009/38/WE i 2002/14/WE oraz dyrektywy Rady 98/59/WE i 2001/23/WE w odniesieniu do
marynarzy skierowana jest do panstw cztonkowskich UE oraz EOG.

Strong Konwencji MLC jest 79 panstw $wiata, reprezentujacych ponad 90% $wiatowego tonazu.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddziatywanie
Armatorzy statkow 150 statkow Urzegdy morskie, izby morskie | Koniecznos$¢ zapewnienia
o polskiej przynaleznos$ci uczestnictwa przedstawicieli

marynarzy w posiedzeniach
specjalnego zespotu
negocjacyjnego lub europejskiej

rady zaktadowe;.
W tym: armatorzy statkdw o 44 statki Urzegdy morskie Koniecznos¢ uzyskania ochrony
polskiej przynaleznosci ubezpieczeniowej zgodnie z
objetych Konwencjg MLC wymogami Poprawek z 2014 r.
do Konwencji MLC.
W tym: armatorzy statkdw, 28 statkow Urzegdy morskie Koniecznos$¢ poddania si¢
do  ktérych  nie ma inspekcji w zakresie zgodnosci
zastosowania obowiagzek z Konwencja MLC.

posiadania certyfikatu MLC




Kluby P&I" 13 Miedzynarodowa Grupa Klubow | Konieczno$¢ dostosowania
P&I ochrony ubezpieczeniowej
statkow do zakresu okreslonego
w Poprawkach z 2014 r.

Inni ubezpieczyciele 80 Polska Izba Ubezpieczen Koniecznos$¢ dostosowania
ochrony ubezpieczeniowej
statkow do zakresu okreslonego
w Poprawkach z 2014 r.

Marynarze zatrudnieni na Ok. 700 os6b Urzegdy morskie Zapewnienie uczestnictwa

statkach 0 polskiej przedstawicieli marynarzy

przynaleznosci w posiedzeniach specjalnego
zespotu negocjacyjnego lub
europejskiej rady zaktadowe;.

Marynarze zatrudnieni na Ok. 500 os6b Urzegdy morskie Zapewnienie Srodkow

statkach 0 polskiej finansowych na wypadek

przynaleznosci, do ktorych porzucenia, choroby,

ma zastosowanie Konwencja uszkodzenia ciata lub $mierci

MLC marynarza.

Dyrektorzy urzedow 3 MGMiZS Dochodzenie kosztow repatriacji

morskich marynarzy.

Brak wptywu na obcigzenie

praca organdw inspekcyjnych

W zwigzku z okresleniem
dodatkowych zasad w zakresie
inspekcji statkdw. Dyrektorzy
urzedow morskich na podstawie
aktualnie obowigzujgcych
przepiséw ustawy z dnia

18 listopada 2011 r.

0 bezpieczenstwie morskim
przeprowadzaja inspekcje
statkow niepodlegajacych
obowigzkowi posiadania
certyfikatu MLC (co do zasady
statki o pojemnosci brutto (GT)
ponizej 500).

Przedmiotowy projekt dookresla
jedynie zasady przeprowadzania
tych inspekcji i nie bedzie rodzi¢
dodatkowych obcigzen dla
administracji morskiej.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt ustawy zostat przekazany do konsultacji z organizacjami pracownikow (reprezentatywne organizacje zwigzkowe),
pracodawcow (reprezentatywne organizacje pracodawcoéw oraz pracodawcy niezrzeszeni) oraz Polskiej Izby Ubezpieczen.
Projekt zostat przekazany do opinii Rady Dialogu Spotecznego.

Informacje w tym zakresie zostaty zawarte w raporcie z konsultacji publicznych.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystate z ... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejécia w zycie zmian [min zi]

Dochod " 00 (00 (OO0 |00 (OO0 |O0O (0O0 (00 |0O0O |00 |00 |O0O,133
ochody ogofem 28 |03 |03 |28 |03 |03 |28 |03 |03 |28 |03

budiet panstw 00 (00 (OO0 |00 (00 |O0O (00 (00 |0O0O |00 |00 |O0,133
udzet panstwa 28 |03 |03 |28 |03 |03 |28 |03 |03 |28 |03

JST - - - - - - - - - - - -

pozostale jednostki (oddzielnie) | - - - - - - - - - - - -

Wydatki ogélem - - - - - - - - - - - -

b Wyspecjalizowane podmioty zrzeszajace armatorow, oferujace ubezpieczenia morskie na zasadzie wzajemnosci. Ubezpieczaja
one ponad 95% $wiatowego tonazu.
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budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo osél 00 |00 |00 (00 |00 |00 |00 (00 |00 |00 |00 |0,133
aldo ogolem 28 |03 [03 |28 |03 |03 [28 |03 |03 |28 |03
budzet patistwa 0,0 {00 |00 |00 |00 |00 [00 |00 |00 [00 |00 |0133
28 (03 |03 |28 |03 |03 |28 |03 |03 |28 |03
JST - - - - - - - - - - - -

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrodia finansowania -

Dodatkowe informacje, w tym
wskazanie zrodet danych i
przyjetych do obliczen zatozen

0 bezpieczenstwie morskim. Inspekcje takie przeprowadzane

przeprowadzanie srednio 3 inspekcji statkoéw w pozostatych latach.

cz. 21 — Gospodarka morska, bez koniecznosci dodatkowych zwigkszen.

Przedstawione wyzej dochody wynikajg z art. 1 pkt 8 projektu, w ktérym wprowadzono
nowy art. 93a okreSlajacy zasady inspekcji statkow niepodlegajacych obowigzkowi
posiadania certyfikatu MLC (co do zasady statki 0 pojemnosci brutto (GT) ponizej 500).

Obowiazek przeprowadzenia na tego typu statkach inspekcji wynika obecnie z ustawy
sa przy okazji
przeprowadzania inspekcji bezpieczenstwa statku. Jak jednak pokazuje praktyka,
rozwigzanie takie nie zapewnia odpowiedniego poziomu egzekwowania postanowien
Konwencji MLC, stad konieczne jest wprowadzenie dedykowanej inspekcji — na zasadach
okreslonych w Prawidle 5.1.4 Konwencji MLC (Inspekcje i egzekwowanie).

Zgodnie z Normg A5.1.4 ust. 4 Konwencji MLC projekt przewiduje przeprowadzanie
inspekcji co 3 lata, a jej koszt wynosi¢ bedzie 1000 zt, co daje kwote 28 000 zt co trzy lata
od roku, w ktérym wejdzie w zycie przedmiotowa ustawa. Ponadto szacuje si¢

Ewentualne skutki finansowe wynikajace z wejsScia w zycie projektowanej regulacji bedg
ponoszone w ramach limitu wydatkow okreslanego corocznie w ustawie budzetowej dla

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzineg, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa - - - - - - -
pienigznym sektor mikro-, matych -0,028 |-0,003 |-0,003 |-0,028 |-0,003 |-0,003 |-0,133
(w min zi, i Srednich
ceny state przedsigbiorstw
z...1) rodzina, obywatele oraz | - - - - - - -
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa -
niepienigznym | sektor mikro-, matych -
i Srednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz | -
gospodarstwa domowe
Niemierzalne Ubezpieczyciele Koniecznoé¢ dostosowania ochrony ubezpieczeniowej do wymogdéw Poprawek
statkéw morskich 22014 r. do Konwencji MLC (nie wynika bezposrednio z projektowanej
regulacji).
Armatorzy statkow Konieczno$¢ posiadania ochrony ubezpieczeniowej zgodnej z wymogami
morskich Poprawek z 2014 r. do Konwencji MLC — mozliwo$¢ zwigkszenia wysokosci
sktadek ubezpieczeniowych. Wpltyw niemierzalny ze wzgledu na fakt, iz sktadki
okreslane sg corocznie w drodze negocjacji — zarowno pomiedzy klubami P&I,
w ramach tzw. Pooling Agreement, jak i z poszczegllnymi armatorami. (nie
wynika bezposrednio z projektowanej regulacji).

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie

Zgodnie z Normg A5.1.4 ust. 4 Konwencji MLC projekt przewiduje przeprowadzanie inspekcji

zrodet danych statkdw co 3 lata, a jej koszt wynosi¢ bedzie 1000 zi, co daje kwote 28 000 zt co trzy lata od roku,
i przyjetych do obliczen | W ktorym wejdzie w zycie przedmiotowa ustawa. Ponadto szacuje si¢ przeprowadzanie $rednio
zatozen 3 inspeke;ji statkdéw w pozostatych latach.




8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

(1 nie dotyczy

Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie O tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli nie
zgodnosci). [ nie dotyczy
L1 zmniejszenie liczby dokumentéw L1 zwiekszenie liczby dokumentow
[J zmniejszenie liczby procedur L] zwigkszenie liczby procedur
[1 skrGcenie czasu na zatatwienie sprawy [ wydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy
L] inne: L] inne:
Whprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich tak
elektronizacji. [ nie
[ nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowana regulacja nie wplynie bezposrednio na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ érodowisko naturalne 1 demografia L1 informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie

L] inne:

Omoéwienie wpltywu

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Ewaluacja efektow projektu nastgpi w 2019 r. podczas sporzadzania corocznego sprawozdania z dziatan inspekcyjnych
panstwa bandery w zakresie Konwencji MLC 2006 — zgodnie z jej Norma AS5.1.4 ust. 13. Zastosowany zostanie miernik
W postaci liczby statkow posiadajacych zabezpieczenie finansowe wymagane przez Poprawki z 2014 r. do Konwencji
MLC.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




RAPORT Z KONSULTACJI PUBLICZNYCH

1. Omowienie wynikéw przeprowadzonych konsultacji publicznych i opiniowania

Zgodnie z art. 19 ust. 2 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o zwigzkach zawodowych
(Dz. U. z 2015 r. poz. 1881), wyznaczono 30-dniowy termin na zglaszanie uwag.

Projekt ustawy o zmianie ustawy o pracy na morzu oraz niektorych innych ustaw zostat
przekazany do zaopiniowania nast¢pujacym podmiotom:

Ogolnopolskiemu Zwiazkowi Zawodowemu Oficeréw i Marynarzy,
Federacji Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakow,

Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarno$¢”,
Zwiagzkowi Zawodowemu Marynarzy i Rybakoéw Kontraktowych,
Zwiazkowi Zawodowemu Kapitanéw i Oficerow,

Niezaleznemu Samorzadnemu Zwigzkowi Zawodowemu ,,Solidarnosc¢”,
Ogolnopolskiemu Porozumieniu Zwigzkow Zawodowych,

Forum Zwigzkéw Zawodowych,

Zwigzkowi Armatorow Polskich,

10. Krajowej Izbie Gospodarki Morskiej,

11. Zwiazkowi Agentow i Morskich Przedsiebiorstw Rekrutacyjnych (APMAR),
12. Polskiemu Zwiagzkowi Zarzadcow Statkow,

13. PoMnocnoatlantyckiej Organizacji Producentéw Sp. z 0.0.,

14. Zegludze Gdanskiej Sp. z 0. 0.,

15. Konfederacji Lewiatan,

16. Pracodawcom RP,

17. Business Centre Club,

18. Zwiazkowi Rzemiosta Polskiego,

19. Akademii Morskiej w Gdyni,

20. Akademii Morskiej w Szczecinie,

21. Akademii Marynarki Wojennej,

22. Polskiej Izbie Ubezpieczen.

CoNoO~WNE

Do projektu ustawy uwagi zgtosita Polska Izba Ubezpieczen. Ponadto Akademia Morska
w Szczecinie wskazata, ze nie wnosi uwag, poza propozycja redakcyjng, ktora jednak nie
zostala uwzgledniona ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania spdjnosci sformutowan
uzytych w projekcie, ze sformutowaniami wystepujacymi w ustawie o pracy na morzu
oraz innych ustawach. Uwagi Polskiej Izbie Ubezpieczen zostaly czesciowo
uwzglednione, a w pozostatym zakresie przekazano stosowne wyjasnienia, ktore dostepne
s na stronie internetowej BIP RCL.

Ponadto projekt ustawy zostat przekazany do opinii Rady Dialogu Spotecznego, ktora nie
zglosita uwag.

2. Przedstawienie wynikow zasi¢gni¢cia opinii, dokonania konsultacji albo
uzgodnienia projektu z wlasciwymi organami i instytucjami Unii Europejskiej,
w tym Europejskim Bankiem Centralnym.



Projekt ustawy nie wymagatl zasi¢gnigecia opinii, dokonania konsultacji i uzgodnienia
Z wlasciwymi organami i instytucjami Unii Europejskiej, w tym Europejskim Bankiem
Centralnym.

3. Wskazanie podmiotow, ktore zglosily zainteresowanie pracami nad projektem
W trybie przepisow o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa, wraz
ze wskazaniem kolejnosci dokonania zgloszen albo informacje¢ o ich braku.

Projekt ustawy zostal udost¢pniony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r.
0 dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248).
Stosownie do § 52 ust. 1 uchwaty Nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.) projekt ustawy
zostal udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji,
w serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny z chwilg skierowania projektu do uzgodnien
i konsultacji publicznych. Zaden z podmiotéw nie zgtosil zainteresowania projektem ustawy
w trybie przepiséw o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.



TABELA ZGODNOSCI

TYTUL PROJEKTU: Projekt ustawy o zmianie ustawy o pracy na morzu oraz niektérych innych ustaw

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/1794 z dnia 6 pazdziernika 2015 r.
zmieniajgcg dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/94/WE, 2009/38/WE
i 2002/14/WE oraz dyrektywy Rady 98/59/WE i 2001/23/WE w odniesieniu do marynarzy

TYTUL WDRAZANEGO AKTU PRAWNEGO /
WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH:

PRZEPISY UNIl EUROPEJSKIEJ

Uzasadnie-
nie
uwzglednie-
Konie- nia w.
cznosé prOJe!(c’le
Jedn. wdro- Jedn. przepiséw
red. Tres¢ przepisu UE senia red. (*) Tres¢ przepisu/éw projektu (*) wykraczaja-
T/N cych poza
minimalne
wymogi
prawa UE
(**)
art. 1. bpr\;tm|1e nlijes_ t- 3 dyrektywy 2008/94/WE otrzymuje N ) Brak  koniecznosci  wdrozenia. Zmiana
"3. W przypadkach gdy takie przepisy juz sie dyrektywy polega ’ na wykre.élfaniu mozliwosci
stosuje w ustawodawstwie krajowym, panstwa wytgczenia  rybakow.  Wdrazajgca  dyrektywe
czlonkowskie moga nadal wylaczaé pomoc 2008/94/YVE ustaw’a z dnia 13 lipca 2006 r.
domowa zatrudniong przez osobe fizyczng o'ochronle roszczef: pracowr_uczych_ w  razie
z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy.". niewypfacalno$ci pracodawcy nie zawiera takiego
wytgczenia.
Art. 2. x\gst;’g;?:x“gﬁﬂafg_ogl38/WE wprowadza sie | T | Art.2. Art. 2. W ustawie z dnia 5 kwietnia 2002 r.
1) wart. 1 uchyla éie ust. 7 o europejskich radach zaktadowych (Dz. U.
2) w art. 10 ust. 3 dOdaje S|e akaplty z2012r. poz. 1146 oraz z 2015 r. poz. 1240)




w brzmieniu:

"Czionek specjalnego zespolu negocjacyjnego
lub europejskiej rady zaktadowej Iub jego
zastepca, ktory wchodzi w skiad zatogi statku
morskiego, jest uprawniony do uczestnictwa
w posiedzeniu specjalnego zespotu
negocjacyjnego lub europejskiej rady zaktadowej
lub w innym posiedzeniu w ramach procedur
ustanowionych na mocy art. 6 ust. 3, jezeli ten
cztonek lub jego zastepca nie przebywa na
morzu lub w porcie w kraju innym niz kraj,
w ktérym przedsiebiorstwo zeglugi ma siedzibe,
gdy dane posiedzenie ma miejsce.

Posiedzenia sg, w miare mozliwosci, planowane
tak, aby utatwi¢ udziat cztonkéw Ilub ich
zastepcow, ktorzy wchodzg w skitad zatdg
statkéw morskich.

W przypadku gdy czionek specjalnego zespotu
negocjacyjnego lub europejskiej rady zaktadowej
lub zastepca czionka, ktéry wchodzi w sktad
zatogi statku morskiego, nie jest w stanie
uczestniczyé w posiedzeniu, nalezy rozwazyc
mozliwos¢ wykorzystania, w miare mozliwosci,
nowych technologii informacyjnych
i komunikacyjnych.".

wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1)w art. 14 po ust. 1 dodaje sie ust. 1a-1c
w brzmieniu:

Jla. Czilonek specjalnego zespotu
negocjacyjnego, ktéry wchodzi w sktad zatogi statku
morskiego, moze wyznaczy¢ zastepce w celu
wziecia udziatu w zebraniu z zarzgdem centralnym.

1b. Zebranie zarzadu centralnego ze
specjalnym zespotem negocjacyjnym
planuje sie w miare mozliwosci tak, aby umozliwi¢
cztlonkowi specjalnego zespotu negocjacyjnego lub
jego zastepcy, ktérzy wchodzg w skiad zatogi statku
morskiego, udziat w tym zebraniu.

1c. Czlonek specjalnego zespotu
negocjacyjnego lub jego zastepca, ktérzy wchodzg
w skiad zatogi statku morskiego, sg uprawnieni do
uczestnictwa w zebraniu zarzgdu centralnego ze
specjalnym zespotem negocjacyjnym:

1) jezeli w czasie, gdy zebranie ma miejsce,
ten cztonek lub jego zastepca nie przebywajg na
morzu lub w porcie w kraju innym niz kraj, w ktérym
przedsiebiorstwo zeglugi ma siedzibe;

2) z wykorzystaniem nowych technologii
informacyjnych i  komunikacyjnych — jezeli
w czasie, gdy zebranie ma miejsce, ten czionek lub
jego zastepca przebywajg na morzu lub w porcie
w kraju innym niz kraj, w ktérym przedsiebiorstwo
zeglugi ma siedzibe — o ile istnieje mozliwosé
wykorzystania tych technologii.”;

2)w art. 18 dodaje sie ust. 3 w brzmieniu:

»3. Do okreslenia w porozumieniu, o ktérym
mowa w ust. 1, uprawnien przedstawicieli, ktorzy
wchodzg w skiad zatogi statku morskiego, stosuje




sie odpowiednio art. 14 ust. 1a-1¢.”;
3)w art. 19:

a) w ust. 1 w pkt 6 kropke zastepuje sie
Srednikiem i dodaje sie pkt 7 w brzmieniu:

.7) uprawnienia czionka europejskiej rady
zaktadowej, ktéry wchodzi w skitad zatogi statku
morskiego.”,

b)po ust. 1b dodaje sie ust. 1¢c w brzmieniu:

»1c. Do okreslenia w porozumieniu, o ktérym
mowa w ust. 1, uprawnieh cztonka europejskiej rady
zaktadowej, ktory wchodzi w skitad zatogi statku
morskiego, stosuje sie odpowiednio art. 14 ust. 1a-
1¢.%;

4)po art. 30 dodaje sie art. 30a w brzmieniu:

JArt. 30a. 1. Czionek europejskiej rady
zaktadowej, ktory wchodzi w skitad zatogi statku
morskiego, moze wyznaczy¢ zastepce w celu
wziecia udzialu w zebraniu organizacyjnym lub
spotkaniu z zarzagdem centralnym.

2. Zebranie organizacyjne i spotkanie
z zarzadem centralnym planuje sie w miare
mozliwosci  tak, aby umozliwi¢ czionkowi
europejskiej rady zaktadowej lub jego zastepcy,
ktorzy wchodzg w skiad zatogi statku morskiego,
udziat w tym zebraniu i spotkaniu.

3. Cztonek europejskiej rady zaktadowej lub
jego zastepca, ktérzy wchodzg w sktad zatogi statku
morskiego, sg uprawnieni do uczestnictwa
w zebraniu organizacyjnym i spotkaniu z zarzgdem
centralnym:

1) jezeli w czasie, gdy zebranie lub spotkanie
majg miejsce, ten cztonek lub jego zastepca nie




przebywajg na morzu lub w porcie w kraju innym niz
kraj, w ktorym przedsiebiorstwo zZeglugi ma
siedzibe;

2) z wykorzystaniem nowych technologii
informacyjnych i komunikacyjnych — jezeli w czasie,
gdy zebranie lub spotkanie majg miejsce, ten
czionek lub jego zastepca przebywajg na morzu lub
w porcie w kraju innym niz kraj, w ktérym
przedsiebiorstwo zeglugi ma siedzibe — o ile istnieje
mozliwosé wykorzystania tych technologii.”.

Art. 3.

Uchyla sie art. 3 ust. 3 dyrektywy 2002/14/WE.

Brak koniecznosci wdrozenia - w chwili
obecnej brak wytgczenia marynarzy w ustawie
zdnia 7 kwietnia 2006 r. o informowaniu
pracownikdéw i przeprowadzaniu z nimi konsultacji,
ktora wdraza dyrektywe 2002/14/WE

Art. 4.

W  dyrektywie 98/59/WE  wprowadza sie
nastepujgce zmiany:

1) wart. 1 ust. 2 uchyla sie lit. c);

2) wart. 3 ust. 1 po akapicie drugim dodaje sie
akapit w brzmieniu:

"W przypadku zamiaru zwolnienia grupowego
dotyczacego zatogi statku morskiego
pracodawca zobowigzany jest do zlozenia
notyfikacji wtasciwemu organowi panstwa, pod
banderg ktérego ptywa dany statek.".

Art. 3.

Art. 3. W ustawie z dnia 13 marca 2003 r.
0 szczegolnych zasadach rozwigzywania
z pracownikami stosunkéw pracy z przyczyn
niedotyczacych pracownikéw (Dz. U. z 2016 r. poz.
1474) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) w art. 2 po ust. 6 dodaje sie ust. 6a
w brzmieniu:

,0a. W przypadku zamiaru przeprowadzenia
grupowego zwolnienia dotyczacego czionkéw zatogi
statku morskiego o polskiej przynalezno$ci,
pracodawca przekazuje informacje, o ktérych mowa
w ust. 6, powiatowemu urzedowi pracy wiasciwemu
ze wzgledu na siedzibe armatora.”;

2) w art. 4 po ust. 1 dodaje sie ust. 1a
w brzmieniu:

.1a. W przypadku zamiaru przeprowadzenia
grupowego zwolnienia dotyczgcego czionkéw zatogi
statku morskiego o polskiej przynaleznosci,




pracodawca przekazuje informacje, o ktérych mowa
w ust. 1, powiatowemu urzedowi pracy witasciwemu
ze wzgledu na siedzibe armatora.”.

Art. 5.

Zmiana w dyrektywie 2001/23/WE

Art. 1 ust. 3 dyrektywy 2001/23/WE otrzymuje
brzmienie:

"3. Niniejszg dyrektywe stosuje sie do przejec
statkbw morskich, ktére sg czescig przejecia
przedsiebiorstwa, zaktadu lub czescCi
przedsiebiorstwa lub zaktadu w rozumieniu ust. 1
i 2, pod warunkiem ze przejmujacy znajduje sie
na obszarze objetym zakresem terytorialnym
Traktatu lub przedsiebiorstwo, zaktad lub czesé
przedsigbiorstwa lub zaktadu bedace
przedmiotem przejecia pozostajg na tym
obszarze.

Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania, jezeli
przedmiotem przejecia jest wytgcznie jeden
statek morski lub wiecej statkdw morskich.".

Brak koniecznosci wdrozenia. Zgodnie ze
stanowiskiem MRPIPS, dyrektywa 2001/23/WE
wdrozona jest w art. 23" Kodeksu pracy, ktoéry
znajduje zastosowanie do ogotu pracownikow, nie
wylgczajac z marynarzy, czy tez osob zatrudnionych
na statku.

Art.6.

Wdrozenie niniejszej dyrektywy nie moze
w zadnym wypadku stanowi¢ powodu obnizenia
ogolnego poziomu ochrony o0s6b objetych
zakresem jej stosowania, ktérg to ochrone
panstwa cztonkowskie przyznaty juz
w dziedzinach objetych dyrektywami
2008/94/WE, 2009/38/WE, 2002/14/WE,
98/59/WE i 2001/23/WE.

Art.7.

Komisja, po konsultacji z  panstwami
cztonkowskimi i partnerami spotecznymi na
szczeblu Unii, sktada Parlamentowi
Europejskiemu oraz Radzie sprawozdanie
dotyczgce wdrazania i stosowania art. 4 i 5 do
dnia 10 pazdziernika 2019 r.

Art.8.

1. Pahstwa czionkowskie wprowadzajg w zycie
przepisy ustawowe, wykonawcze
i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy do dnia 10 paZzdziernika

Art. 7.

Art. 7. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie
30 dni od dnia ogtoszenia.




2017 r. Panstwa cztonkowskie niezwtocznie
informujg Komisje o tych przepisach.

Przepisy przyjete przez panstwa czionkowskie
zawierajg odniesienie do niniejszej dyrektywy lub
odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej
publikacji. Metody  dokonywania  takiego
odniesienia okreSlane sg przez panstwa
cztonkowskie.

2. Panstwa cztonkowskie przekazujg Komisiji
tekst podstawowych przepiséw prawa krajowego
przyjetych w dziedzinie objetej niniejszg
dyrektywa.

Art.9. Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastepnego
dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Art. 10. Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw

cztonkowskich.




ODWROCONA TABELA ZGODNOSCI

L.p.
P Jedn. red. Tre$¢ przepisu projektu Uzasadnienie wpr owadzenia pr zepisu
Art. 1. W ustawie z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy namorzu (Dz.
U. poz. 1569 oraz z 2017 r. poz. 60 i 785) wprowadza si¢ nastepujace
zZmiany:
1) wart. 59 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
2. Armator ponosi  koszty repatriacji  marynarza
obejmujace:
1)  transport bagazu osobistego marynarza do 30 kg ci¢zaru
bagazu;
2)  zakwaterowanie, transport, wyzywienie, wod¢ pitng oraz
niezbedng opieke medyczng nad marynarzem w czasie
repatriacji.”;
2)  art. 62 otrzymuje brzmienie:
JArt 62. 1. W przypadku gdy armator statku o polskiej | PrZepis nie stanowi wdrozenia dyrektywy UE.
1 | Art.1 przynaleznosci lub podmiot udzielajacy zabezpieczenia, o ktorym | Wynika z koniecznosci dostosowania prawa krajowego do

mowa w art. 62a ust. 1, nie podgimuje dziatan zmierzajacych do
repatriacji marynarza, repatriacje organizuje na wniosek
marynarza lub osoby przez niego upowaznionej dyrektor urzedu
morskiego wilasciwy dla portu macierzystego statku we
wspolpracy z konsulem Rzeczypospolitej Polskie;j.

2. W przypadku, o ktébrym mowa w ust. 1, za pokrycie
kosztow repatriacji, o ktorych mowa w art. 59 ust. 2, odpowiadaja
solidarnie armator statku i podmiot udzielajacy zabezpieczenia,
o ktérym mowa w art. 62a ust. 1.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, dyrektor urzedu
morskiego wiasciwy dla portu macierzystego statku wydaje
decyzje w sprawie obcigzenia kosztami repatriacji, okreslajac ich
wysoko$¢, podmioty zobowigzane do ich pokrycia oraz termin
1 sposob uiszczenia tych kosztow.

4. Koszty repatriacji podlegaja egzekucji w
przepisdOw o postepowaniu egzekucyjnym w administracji.

trybie

Poprawek do Konwencji MLC przyjetych przez Migdzynarodowa
Organizacje¢ Pracy (ILO).




3)

5. Jezeli $ciagnigcie kosztow repatriacji w trybie, o ktorym
mowa w ust. 4, okaze si¢ nieskuteczne, koszty repatriacji,
w zakresie okreslonym w art. 59 ust. 2, ponosi dyrektor urzedu
morskiego wlasciwy dla portu macierzystego statku.”;

po art. 62 dodaje si¢ art. 62a—62¢ w brzmieniu:

HArt.  62a. 1. Armator jest obowigzany posiadaé
ubezpieczenie lub inne zabezpieczenie finansowe, takie jak
gwarancja ubezpieczeniowa lub bankowa lub gwarancja innej
instytucji finansowej podobnel do banku lub zaktadu ubezpieczen,
odpowiedzialno$ci na wypadek porzucenia marynarza, zwane
dalej ,,zabezpieczeniem finansowym na wypadek porzucenia
marynarza”.

2. Marynarz jest uwazany za porzuconego, jezeli armator:

1)  nie pokryt kosztow repatriacji w przypadkach okreslonych
w ustawie,

2)  pozostawil marynarza bez uzasadnionych $rodkow
utrzymanialub

3) w inny sposob jednostronnie zaprzestal wykonywac
obowiazki wynikajace ze stosunku pracy, w szczegdlnosci
nie wyplacit wynagrodzenia za pracg przez okres co
najmnigj 2 miesigey.

3. Srodki utrzymania, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2,
obejmuja odpowiednie wyzywienie, zapasy wody pitnej,
zakwaterowanie, paliwo niezbedne do przetrwania na statku oraz
niezbedna opieke medyczna.

4. Zabezpieczenie finansowe na wypadek porzucenia
marynarza obejmuje:

1)  zalegle wynagrodzenia i inne §wiadczenia nalezne
marynarzom od armatora za okres nieprzekraczajacy
4 miesigcy;

2) uzasadnione wydatki poniesione przez marynarzy
w zwigzku z porzuceniem, w tym koszty repatriacji,
o ktérych mowa w art. 59 ust. 2;

3) wydatki na zaspokojenie podstawowych  potrzeb
marynarzy, w szczeg6lnosci: wyzywienie, wode pitna,
zakwaterowanie, niezbedna opiek¢ medyczna oraz,




w razie potrzeby, ubranie, a takze paliwo niezbgdne
W czasie pozostawania na statku oraz wszelkie poniesione
przez marynarzy W sposob  uzasadniony koszty
i oplaty zwigzane z porzuceniem do chwili powrotu
marynarzy do miejsca wskazanego zgodnie z art. 58 ust. 2.

5. Zabezpieczenie finansowe na wypadek porzucenia
marynarza moze wygasna¢ przed uptywem terminu, na jaki
zostalo udzielone, nie wczesniej jednak niz po uptywie 30 dni od
zawiadomienia o tym dyrektora urzedu morskiego wiasciwego ze
wzgledu na port macierzysty statku przez podmiot, ktory udzielit
zabezpieczenia finansowego na wypadek porzucenia marynarza.

6. W przypadku wygasnigcia zabezpieczenia finansowego
na wypadek porzucenia marynarza zgodnie z ust. 5, armator,
przed uptywem terminu, o ktérym mowa w ust. 5, jest
obowigzany uzyska¢ nowe zabezpieczenie finansowe na wypadek
porzucenia marynarza.

7. Ubezpieczenie, o ktorym mowa w ust. 1, nie stanowi
ubezpieczenia obowigzkowego w rozumieniu ustawy z dnia
22maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 2060
i 1948 oraz z 2017 r. poz. 1089).

8. PrzepisOw ust. 1-7 nie stosuje si¢  do statkow
0 pojemnosci brutto (GT) ponizej 200 jednostek, uprawiajacych
zegluge wylacznie na obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskig.

Art. 62b. 1. Dla kazdego statku, o ktorym mowa w art. 92
ust. 1 1 3, objgtego zabezpieczeniem finansowym na wypadek
porzucenia marynarza, podmiot, ktéry go udzielil, wydaje
certyfikat potwierdzajacy to zabezpieczenie. Zakres informacji
zawartych w certyfikacie okres$la zatacznik A2-1 do Konwengji
MLC.

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1, sporzadza si¢
w jezyku angielskim albo w jezyku polskim wraz z thumaczeniem
na jezyk angielski.

3. Oryginat certyfikatu, o ktorym mowa w ust. 1,
przechowuje si¢ razem z pozostatymi dokumentami statku
i udostepnia na zadanie wilasciwych wladz lub na wniosek




4)
5)

organizacji pracodawcow i pracownikow.

4. Armator jest obowigzany zapewni¢ umieszczenie kopii
certyfikatu, o ktérym mowa w ust. 1, na statku w widocznym
i dostgpnym dla marynarzy miejScu.

Art. 62c 1. Marynarz lub osoba przez niego upowazniona
moze dochodzi¢ roszczen w zakresie okre§lonym w art. 62a ust. 4
bezposrednio od podmiotu udzielajacego zabezpieczenia
finansowego na wypadek porzucenia marynarza.

2. Podmiot udzielajacy zabezpieczenia finansowego na
wypadek  porzucenia  marynarza  wyplaca  $wiadczenie
niezwlocznie, nie poézniej jednak niz w terminie 7 dni od dnia
ztozenia wniosku przez marynarza lub osob¢ przez niego
upowazniong.

3. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 2, zawiera wskazanie
okolicznosci, o ktorych mowa w art. 62a ust. 2.

4. W przypadku gdy wyjasnienie okoliczno$ci niezbednych
do ustalenia wysoko$ci naleznego marynarzowi $wiadczenia nie
jest mozliwe w terminie 7 dni, podmiot udzielajacy
zabezpieczenia finansowego na wypadek porzucenia marynarza
wyplaca zaliczke na pokrycie biezacych potrzeb marynarza.
Wyplata zaliczki nie stanowi uznania odpowiedzialnosci i moze
zosta¢ zaliczona na poczet pdzniejszych kwot wyplaconych
marynarzowi na wypadek porzucenia.”;

uchyla si¢ art. 74;
po art. 76 dodaje si¢ art. 76a—76¢ w brzmieniu:

HArt. 76a. 1. Armator jest obowigzany  posiadaé
ubezpieczenie lub inne zabezpieczenie finansowe, takie jak
gwarancja ubezpieczeniowa lub bankowa lub gwarancja innej
instytucji finansowej podobnegj do banku lub zaktadu ubezpieczen,
odpowiedzialnosci w zakresie, o ktorym mowa w art. 73 i art. 75,
zwane dalej ,,zabezpieczeniem finansowym odpowiedzialnosci
armatora”.

2. Zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci armatora
moze wygasnag¢ przed uplywem terminu, na jaki zostalo
udzielone, nie wczes$niej jednak niz po uplywie 30 dni od
zawiadomienia o tym dyrektora urzgdu morskiego wlasciwego ze
wzgledu na port macierzysty statku przez podmiot, ktory udzielit




zabezpieczenia finansowego odpowiedzialno$ci armatora.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2, armator
niezwlocznie zapewnia umieszczenie na statku, w widocznym
i dostgpnym dla marynarzy miejscu, informacji dotyczacej
terminu ustania zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci
armatora.

4. W przypadku wygasniecia zabezpieczenia finansowego
odpowiedzialno$ci armatora zgodnie z ust. 2, armator, przed
upltywem terminu, o ktérym mowa w ust. 2, jest obowigzany
uzyskaé nowe zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci
armatora.

5. Ubezpieczenie, o ktorym mowa w ust. 1, nie stanOwi
ubezpieczenia obowigzkowego w rozumieniu ustawy z dnia
22maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowiazkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych.

Art. 76b. 1. Dla kazdego statku objetego zabezpieczeniem
finansowym odpowiedzialnoéci armatora, podmiot, ktory go
udzielit, wydaje certyfikat potwierdzajacy to zabezpieczenie.
Zakres informacji zawartych w certyfikacie okresla zatacznik A4-
| do Konwencji MLC.

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1, sporzadza si¢
w jezyku angielskim albo w jezyku polskim wraz z ttumaczeniem
na jezyk angielski.

3. Oryginat certyfikatu, o ktorym mowa w ust. 1,
przechowuje si¢ razem z pozostatymi dokumentami statku
i udostgpnia na zadanie wilasciwych wladz lub na wniosek
organizacji pracodawcow i pracownikow.

4. Armator jest obowigzany zapewni¢ umieszczenie kopii
certyfikatu, o ktorym mowa w ust. 1, na statku, w widocznym
i dostgpnym dla marynarzy miejscu.

Art. 76c. 1. Marynarz, osoba przez niego upowazniona lub
uprawnieni
w rozumieniu art. 93 § 4 Kodeksu pracy cztonkowie rodziny
marynarza mogg dochodzi¢ roszczen w zakresie, o ktorym mowa
w art. 73 i art. 75, bezposrednio od podmiotu udzielajacego
zabezpieczenia  finansowego  odpowiedzialno$ci  armatora.
Podmiot udzielajacy zabezpieczenia finansowego




6)

7)

odpowiedzialno$ci armatora wyptaca $wiadczenie bez zbednej
zwloki.

2. W przypadku gdy w wyniku dlugotrwatej niezdolnos$ci
do pracy bedacej skutkiem choroby lub uszkodzenia ciala
zachodzg trudno$ci w wustaleniu  wysokos$ci naleznego
marynarzowi $wiadczenia, podmiot udzielajacy zabezpieczenia
finansowego odpowiedzialno$ci armatora wyplaca zaliczke na
pokrycie biezacych potrzeb marynarza. Wyptata zaliczki nie
stanowi uznania odpowiedzialno$ci i moze zosta¢ zaliczona na
poczet pdzniejszych kwot wyptaconych osobom, o ktérych mowa
w ust. 1, w zakresie, o ktorym mowa w art. 73 i art. 75.

3. Wyplata $wiadczenia moze by¢ potwierdzona na
formularzu, ktérego wzor okresla zatacznik B4-l do Konwencji
MLC.”;

w art. 89 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Certyfikat jest wydawany na podstawie pozytywnych
wynikow inspekcji warunkéw pracy i zycia marynarzy na statku
przeprowadzonej przez organ inspekcyjny w zakresie okreslonym
w zalaczniku A5-I do Konwencji MLC.”;

art. 92 otrzymuje brzmienie:

HArt. 92. 1. Statek o pojemnosci brutto (GT) co najmniej
500 jednostek, uprawiajacy zegluge migdzynarodows lub zegluge
pomigdzy portami innego panstwa, posiada certyfikat wraz
z deklaracja albo certyfikat tymczasowy.

2. Statek, o ktorym mowa w ust.1, nie moze by¢ uzywany
w zegludze, jesli nie posiada certyfikatu wraz z deklaracjg albo
certyfikatu tymczasowego.

3. Dla statku o pojemnosci brutto (GT) mniejszej niz 500
jednostek certyfikat wraz z deklaracjg albo certyfikat tymczasowy
wydaje si¢ na wniosek armatora.

4. Certyfikat wraz z deklaracja albo certyfikat tymczasowy
wydaje si¢ w jezyku polskim i angielskim.

5. Armator jest obowigzany zapewni¢ umieszczenie kopii
certyfikatu wraz z deklaracjg albo certyfikatu tymczasowego na
statku, w widocznym i dostepnym dla marynarzy miejscu.

6. Oryginaly certyfikatu wraz z deklaracjg albo certyfikatu




8)

9)

10)

tymczasowego przechowuje si¢ razem z  pozostalymi
dokumentami statku i udostgpnia na zadanie witasciwych wtadz
lub na wniosek organizacji pracodawcow i pracownikow.

7. Za przeprowadzenie inspekgji i wydanie certyfikatu wraz
z deklaracja albo certyfikatu tymczasowego jest pobierana optata.
Optata stanowi dochod budzetu panstwa.

8. Wzor certyfikatu i deklaracji do niego oraz wzor
certyfikatu tymczasowego okres$la zatgcznik A5-11 do Konwengji
MLC.”;

po art. 93 dodaje si¢ art. 93a w brzmieniu:

»Art. 93a. 1. Statek inny niz statek, o ktorym mowa w art.
92 ust. 11 3, podlega inspekcji okresowej warunkow pracy i zycia
marynarzy na statku przeprowadzanej przez organ inspekcyjny,
w zakresie okre§lonym w zataczniku AS-1 do Konwencji MLC.
Inspekcje okresowa przeprowadza si¢ nie rzadziej niz co 3 lata.

2.0rgan inspekcyjny, w przypadku uzasadnionego
podejrzenia, ze statek nie spelnia wymagan dotyczacych
warunkoéw pracy i1 zZycia marynarzy w zakresie, o ktorym mowa
W ust. 1, moze przeprowadzi¢ z urzgdu inspekcje dorazng.

3. Za przeprowadzenie inspekcji, o ktérej mowa w ust. 1,
pobiera si¢ oplate w wysokosci 1000 zt. Optata stanowi dochod
budzetu panstwa.”;

w art. 94:
a) wust. 1:
— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»Statek, o ktorym mowa w art. 92 ust. 1 i 3, podlega
inspekcji:”,

— pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) odnowieniowej - przeprowadzanej w zwigzku
z uplywem wazno$ci certyfikatu w celu wydania
nowego certyfikatu;”,

b) uchyla sig ust. 2;
po art. 94 dodaje si¢ art. 94a i art. 94b w brzmieniu:
,,Art. 94a. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej




11)

12)

okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb przeprowadzania
poszczegolnych rodzajow inspekcji, o ktorych mowa w art. 93a
i art. 94, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia sprawnosci
przeprowadzanych inspekcji, a takze prawidlowej weryfikacji
spelniania warunkow pracy i zycia marynarzy na statku.

Art. 94b. 1. Jezeli inspekcja odnowieniowa zostata
zakonczona w okresie 3 miesiecy przed uplywem waznosci
certyfikatu, nowy certyfikat jest wazny od dnia zakonczenia
inspekcji przez okres nieprzekraczajacy pigciu lat od dnia uptywu
waznosci certyfikatu.

2.Jezeli inspekcja odnowieniowa zostata zakonczona
wczesSniej niz trzy miesigce przed data uplywu waznos$ci
certyfikatu, nowy certyfikat jest wazny przez okres
nieprzekraczajacy pigciu lat od dnia zakonczenia inspekcji.”;
po art. 110 dodaje si¢ art. 110a w brzmieniu:

»Art. 110a Kto, bedac armatorem:

1)  uprawia zeglugg z naruszeniem obowiagzku, o ktorym mowa
w art. 62b ust. 4 lub w art. 76a ust. 3, lub w art. 76b ust. 4,
lubw art. 92 ust. 1 lub 5,

2) nie poddat statku inspekcji warunkéw pracy i zycia
marynarzy, o ktérej mowa w art. 93a

—podlega karze pienigznej w wysokosci od 5 000 zt do 10 000
z1.”;

w art. 112 pkt 6 otrzymuje brzmienie;

»0) mnie posiada wymaganego ubezpieczenia lub innego
zabezpieczenia finansowego, o ktorym mowa w art. 62a ust. 1 lub
art. 76a ust. 17

13) w art. 116 w pkt 7 dodaje si¢ przecinek i dodaje si¢ pkt 8

14)

w brzmieniu:

,»8) naklania marynarza, osob¢ przez niego upowazniong
lub uprawnionego w rozumieniu art. 93 § 4 Kodeksu pracy
cztonka rodziny marynarza, do akceptacji $wiadczenia nizszego
niz wynikajace z art. 73 lub art. 75”;

w art. 117 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Do wlasciwosci organdw oraz trybu wymierzania




i §ciggania kar pieni¢znych, o ktorych mowa w art. 110 oraz
art. 110a, stosuje si¢ odpowiednio przepisy ustawy
z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskig i administracji morskigj (Dz. U. z 2016 r. poz. 2145 oraz
z 2017 r. poz. 32, 60, 785, 12151 1566).”.

Art. 2

Art. 2. W ustawie z dnia 5 kwietnia 2002 r. o europejskich radach
zaktadowych (Dz. U. z 2012 r. poz. 1146 oraz z 2015 r. poz. 1240)
wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wart. 14 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a-lc w brzmieniu:

,la. Cztonek specjalnego zespolu negocjacyjnego, ktéry wchodzi
w sktad zatogi statku morskiego, moze wyznaczy¢ zastgpce w celu
wzigcia udzialu w zebraniu z zarzadem centralnym.

1b. Zebranie zarzadu centralnego ze specjalnym zespotem
negocjacyjnym planuje si¢ w miar¢ mozliwosci tak, aby umozliwié
cztonkowi specjalnego zespotu negocjacyjnego lub jego zastepcy,
ktorzy wchodza w sktad zalogi statku morskiego, udzial w tym
zebraniu.

lc. Czlonek specjalnego zespotu negocjacyjnego lub jego zastgpca,
ktérzy wchodza w sktad zalogi statku morskiego, sa uprawnieni do
uczestnictwa w zebraniu zarzadu centralnego ze specjalnym zespotem
negocjacyjnym:

1) jezeli w czasie, gdy zebranie ma miejsce, ten cztonek lub jego
zastgpca nie przebywajg na morzu lub w porcie w kraju innym niz kraj,
w ktorym przedsigbiorstwo zeglugi ma siedzibg;

2) z wykorzystaniem nowych technologii informacyjnych
i komunikacyjnych — jezeli w czasie, gdy zebranie ma miejsce, ten
cztonek lub jego zastgpca przebywajg na morzu lub w porcie w kraju
innym niz kraj, w ktérym przedsigbiorstwo zeglugi ma siedzibe — o ile
istnieje mozliwos¢ wykorzystania tych technologii.”;

2) wart. 18 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,,3. Do okreslenia w porozumieniu, o ktérym mowa w ust. 1, uprawnien

przedstawicieli, ktorzy wchodzg w sklad zatogi statku morskiego,
stosuje si¢ odpowiednio art. 14 ust. la-Ic.”;

3) wart. 19:

a) w ust. 1 w pkt 6 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 7
w brzmieniu:

,,/) uprawnienia cztonka europejskiej rady zaktadowej, ktory wchodzi
w sktad zalogi statku morskiego.”,

Wdrozenie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2015/1794 z dnia 6 pazdziernika 2015 r. zmieniajacg dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/94/WE, 2009/38/WE
i 2002/14/WE oraz dyrektywy Rady 98/59/WE i 2001/23/WE
w odniesieniu do marynarzy.




b) po ust. 1b dodaje si¢ ust. 1¢ w brzmieniu:

,lc. Do okreslenia w porozumieniu, o ktorym mowa w ust. 1, uprawnien
cztonka europejskiej rady zaktadowej, ktory wchodzi w sktad zatogi
statku morskiego, stosuje si¢ odpowiednio art. 14 ust. la-Ic.”;

4) po art. 30 dodaje si¢ art. 30a w brzmieniu:

HArt. 30a. 1. Czlonek europejskiej rady zakladowej, ktéry wchodzi
w sklad zatogi statku morskiego, moze wyznaczy¢ zastgpce w celu
wzigcia udzialu w zebraniu organizacyjnym lub spotkaniu z zarzadem
centralnym.

2. Zebranie organizacyjne i spotkanie z zarzadem centralnym planuje
si¢ w miar¢ mozliwosci tak, aby umozliwié cztonkowi europejskiej rady
zaktadowej lub jego zastepcy, ktorzy wchodza w sklad zalogi statku
morskiego, udziat w tym zebraniu i spotkaniu.

3. Czlonek europejskiej rady zaktadowej lub jego zastgpca, ktorzy
wchodza w sklad zatogi statku morskiego, sa uprawnieni do
uczestnictwa w zebraniu organizacyjnym i spotkaniu z zarzadem
centralnym:

1) jezeli w czasie, gdy zebranie lub spotkanie maja miejsce, ten
cztonek lub jego zastgpca nie przebywaja na morzu lub w porcie
w kraju innym niz kraj, w ktérym przedsicbiorstwo zeglugi ma siedzibe;

2) z wykorzystaniem nowych technologii informacyjnych
i komunikacyjnych — jezeli w czasie, gdy zebranie lub spotkanie maja
miejsce, ten cztonek lub jego zastepca przebywaja na morzu lub
w porcie w kraju innym niz kraj, w ktérym przedsigbiorstwo zeglugi ma
siedzib¢ — o ile istnieje mozliwo$¢ wykorzystania tych technologii.”.

Art. 3

Art. 3. W ustawie z dnia 13 marca 2003 r. o szczegélnych zasadach
rozwigzywania z pracownikami stosunkow pracy z przyczyn
niedotyczacych pracownikow (Dz. U. z 2016 r. poz. 1474) wprowadza
si¢ nastgpujace zmiany:
1) w art. 2 po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:

»0a. W przypadku zamiaru przeprowadzenia grupowego zwolnienia
dotyczacego cztonkow zatogi statku morskiego o polskiej
przynalezno$ci, pracodawca przekazuje informacje, o ktorych mowa

w ust. 6, powiatowemu urzgdowi pracy wiasciwemu ze wzgledu na
siedzibe armatora.”;

2) w art. 4 po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

Wdrozenie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2015/1794 z dnia 6 pazdziernika 2015 r. zmieniajacg dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/94/WE, 2009/38/WE
i 2002/14/WE oraz dyrektywy Rady 98/59/WE i 2001/23/WE
w odniesieniu do marynarzy.
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»la. W przypadku zamiaru przeprowadzenia grupowego zwolnienia
dotyczacego cztonkow zatogi statku morskiego o polskiej
przynalezno$ci, pracodawca przekazuje informacje, o ktorych mowa
wust. 1, powiatowemu urzedowi pracy wilasciwemu ze wzgledu na
siedzibe armatora.”.

Art. 4

Art. 4. 1. Przepisy art. 76a-76¢ ustawy zmienianej w art. 1 stosuje si¢ do
zabezpieczen finansowych odpowiedzialnosci w zakresie, o ktoérym
mowa w art. 73 i art. 75 ustawy zmienianej w art. 1, udzielonych od dnia
wejscia w zycie niniejszej ustawy.

2. Zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci, o ktdrym mowa w art.
74 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym,
udzielone przed dniem wejScia w Zycie niniejszej ustawy, zachowuje
waznos$¢ przez okres, na jaki zostato udzielone, jednak nie dtuzej niz do
dnia 20 lutego 2018 r.

Przepis nie stanowi wdrozenia dyrektywy UE.

Wynika z koniecznosci dostosowania prawa krajowego do
Poprawek do Konwencji MLC przyjetych przez Migdzynarodowa
Organizacje¢ Pracy (ILO).

Art. 5

Art. 5. Armator statku, o ktorym mowa w art. 93a ustawy zmienianej
w art. 1, jest obowigzany ztozy¢ wniosek o przeprowadzenie inspekcji
okresowej, o ktorej mowa w art. 93a ustawy zmienianej w art. 1,
w terminie 30 dni od dnia wejsScia w zycie przepisow wykonawczych
wydanych na podstawie art. 94a ustawy zmienianej w art. 1.

Przepis nie stanowi wdrozenia dyrektywy UE.

Wynika z koniecznoéci dostosowania prawa krajowego do
Poprawek do Konwencji MLC przyjetych przez Miedzynarodowa
Organizacje¢ Pracy (ILO).

Art. 6

Art. 6. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art.
94 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym,
zachowuja moc do dnia wej$cia w zycie przepisow wykonawczych
wydanych na podstawie art. 94a ustawy zmienianej w art. 1, nie dhuzej
jednak niz przez okres 6 miesigcy od dnia wejScia w zycie niniejszej
ustawy.

Przepis nie stanowi wdrozenia dyrektywy UE.

Wynika z koniecznosci dostosowania prawa krajowego do
Poprawek do Konwencji MLC przyjetych przez Miedzynarodowa
Organizacje¢ Pracy (ILO).

Art. 7

Art. 7. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

Przepis nie stanowi wdrozenia dyrektywy UE.
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Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ"

z dnia

w sprawie trybu przeprowadzania inspekcji warunkéw pracy i Zycia marynarzy na

statku

Na podstawie art. 94a ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U.
poz. 1569 oraz z 2017 r. poz. 60, 785 i ...) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Inspekcja wstepna, okresowa, posrednia, odnowieniowa przeprowadzana jest na

wniosek armatora, nie pézniej niz 3 miesigce od dnia zlozenia wniosku przez armatora.
§ 2. Inspekcja dorazna przeprowadzana jest z urzedu.

§ 3. 1. Przed podjeciem czynnosci inspekcyjnych inspektor zglasza swoja obecnosc
kapitanowi statku, z wyjatkiem przypadkow, gdy zgloszenie to mogloby mie¢ wplyw na
wynik inspekcji.

2. Przystepujac  do inspekcji, inspektor okazuje kapitanowi statku dokument
identyfikacyjny, o ktorym mowa w art. 18 ust. 9 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r.
o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281, z pozn. zm.”), w sposob

umozliwiajacy odczytanie i zanotowanie jego danych osobowych.

§ 4. Kapitan statku zapewnia inspektorowi warunki i srodki niezb¢dne do sprawnego
przeprowadzenia inspekcji, a w szczegolnosci niezwlocznie przedstawia zadane dokumenty
i materialty oraz udostepnia urzadzenia techniczne, a w miar¢ mozliwosci, oddzielne

pomieszczenie.

" Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka

morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r.
w sprawie szczegolowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U.
poz. 1909).

Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2013/54/UE z dnia 20 listopada 2013 r. dotyczaca pewnych obowigzkéw panstwa bandery w zakresie
zgodnosci z Konwencja o pracy na morzu z 2006 r. oraz jej egzekwowania (Dz. Urz. UE L 329
z 10.12.2013, str. 1).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2016 r. 1948 oraz z 2017 r.
poz. 32, 60, 7851 1215.

2)

3)
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§ 5. Inspektor zachowuje w tajemnicy okolicznosci umozliwiajace ustalenie tozsamosci,

w tym danych osobowych, marynarza, ktéry udzielit inspektorowi informacji w zakresie

objetym inspekcja, jezeli ujawnienie tych danych mogloby narazi¢ marynarza na jakikolwiek

uszczerbek lub zarzut z powodu udzielenia tej informacii.

1)
2)
3)

4)
5)
6)
7)

8)

9

10)
11)

12)

§ 6. 1. Ustalenia z inspekcji sg dokumentowane w formie protokotu.

2. Protokét z inspekcji zawiera:

nazwg i siedzibg armatora oraz numer identyfikacji podatkowej (NIP);

date rozpoczgcia dzialalnoS$ci przez armatora;

numer IMO statku nadany przez Migdzynarodowg Organizacj¢ Morska (IMO), a w razie
jego braku, numer rejestrowy statku;

imi¢ i nazwisko kapitana statku;

imi¢ 1 nazwisko oraz stanowisko stuzbowe inspektora;

oznaczenie dni, w ktorych przeprowadzano inspekcje;

opis stwierdzonych naruszenn oraz inne informacje majgce istotne znaczenie dla
wynikow inspekcji;

imiona i nazwiska marynarzy udzielajagcych informacji podczas inspekcji,
z 7astrzezeniem § 5;

tres¢ decyzji oraz informacje o ich realizacji;

wyszczegolnienie zatacznikow stanowigcych skladowg czgsé protokotu;

wzmiank¢ o wniesieniu lub nie wniesieniu przez kapitana statku zastrzezen do tresci
protokotu oraz ewentualnym usuni¢ciu stwierdzonych nieprawidlowosci przed
zakonczeniem inspekcji;

date i miejsce podpisania protokotu przez inspektora i kapitana statku.
3. Protokdt podpisuje inspektor prowadzgcy inspekcje oraz kapitan statku.

4. Kapitanowi statku przystuguje prawo zgloszenia, przed podpisaniem protokotu,

umotywowanych zastrzezen do ustalen zawartych w protokole. Protokét powinien zawierac

pouczenie o mozliwosci zgloszenia zastrzezen.

5. Zastrzezenia nalezy zglosi¢ na piSmie w terminie 7 dni od dnia przedstawienia

protokotu, jednak nie pdzniej niz przed dniem opuszczenia portu przez statek.
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6. W razie zgloszenia zastrzezen, o ktorych mowa w ust. 4, inspektor obowiazany jest je
zbada¢, a w przypadku stwierdzenia zasadno$ci zastrzezen — zmieni¢ lub uzupehnié

odpowiednig czes¢ protokotu.

7. W przypadku odmowy podpisania protokotu przez kapitana statku inspektor wpisuje

w protokole adnotacj¢ o braku podpisu.

8. Odmowa podpisania protokotu przez kapitana statku nie stanowi przeszkody

w realizacji ustalen zawartych w protokole.

9. W protokole nie mozna dokonywal poprawek, skreslen ani uzupelien bez
omoéwienia ich na koncu protokotu, z wyjatkiem sprostowania oczywistych omytek pisarskich

i rachunkowych, ktore parafuje inspektor.

10. Protokdt sporzadza sie w jezyku polskim i angielskim, w trzech jednobrzmiacych
egzemplarzach, z ktérych jeden egzemplarz otrzymuje kapitan statku, drugi — przedstawiciel

zatogi, a trzeci — organ inspekcyjny.

11. Organ inspekcyjny przesyla kopi¢ protokotu reprezentatywnej organizacji
zwiazkowej w rozumieniu art. 23 ust. 2 ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o Radzie Dialogu
Spotecznego i innych instytucjach dialogu spotecznego (Dz. U. poz. 1240), w razie

wystapienia z wnioskiem przez taka organizacje.

§ 7. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia®.

MINISTER

GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI SRODLADOWEJ

M Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlagdowej z dnia 9 grudnia 2015 r. w sprawie zakresu i trybu przeprowadzania poszczegélnych rodzajéw
inspekcji warunkéw pracy i zycia marynarzy na statku (Dz. U. poz. 2103), ktére traci moc z dniem wejsicia w
Zycie niniejszego rozporzadzenia zgodnie z art. 6 ustawy z dnia ... o zmianie ustawy o pracy na morzu oraz
niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. ...).



UZASADNIENIE

Rozporzadzenie stanowi wykonanie delegacji ustawowej zawartej w art. 94a ustawy
z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. poz. 1569, z p6zn. zm.), zwanej dalej
,Lustawa”, ktory przewiduje okreslenie przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej, w drodze rozporzadzenia, trybu przeprowadzania poszczegélnych rodzajow

inspekcji warunkow pracy i zycia marynarzy na statku.

Przeprowadzenie przez organ inspekcyjny, ktérym zgodnie z art. 2 pkt 4 ustawy jest dyrektor
urzgdu morskiego, inspekcji warunkéw pracy i Zzycia marynarzy na statku konieczne jest
celem wydania dokumentéw, o ktérych mowa w art. 92 ustawy. Szczegolowe zasady
funkcjonowania inspekcji reguluje art. 18 i nast. ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r.
o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281, z pozn. zm.), dotyczacy
funkcjonowania tzw. Inspekcji Panstwa Bandery (ang. Flag State Control - FSC).

Zakres inspekcji wynika z Konwencji o pracy na morzu przyjetej przez Konferencje Ogélna
Miedzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U. z 2013 1.
poz. 845), zwanej dalej Konwencja MLC. Zgodnie z Normg AS5.1.3 Konwencji MLC, lista
spraw, ktore powinny zostaé objete inspekcja, znajduje si¢ w Zalaczniku A5-1 do Konwencji
MLC.

Zgodnie z § 1 rozporzadzenia, inspekcje: wstgpna, okresowa, posrednia i odnowieniowa,
przeprowadzane s3 na wniosek armatora, nie pozniej niz 3 miesigce od dnia zlozenia
wniosku. Rozwigzanie takie zapewni zaplanowanie inspekcji z odpowiednim wyprzedzeniem,
majac na uwadze zarowno koniecznos¢ uwzglednienia organizacji pracy urzgdu morskiego,

jak i na podlegajacym inspekc;ji statku.

Zgodnie z § 2 rozporzadzenia, inspekcja dorazna przeprowadzana jest z urzedu, co wynika,

podobnie jak jej zakres, z charakteru tego rodzaju inspekcji.

§ 5 rozporzadzenia przewiduje zachowanie przez inspektora w tajemnicy okolicznosci
umozliwiajagcych ustalenie tozsamos$ci marynarza udzielajagcego informacji w zakresie
objetym inspekcjg. Dotyczy to nie tylko jego danych osobowych, ale réwniez innych
informacji pozwalajacych na ustalenie tozsamosci marynarza np. zajmowanego na statku
stanowiska. Konsekwencjg tego przepisu jest regulacja § 6 ust. 1 pkt 8, zgodnie z ktéra

informacji takich nie umieszcza si¢ w protokole z inspekcji.



Ustalenia z inspekcji dokumentowane sa w formie protokotu, ktéry zawiera elementy
stosowane w obecnej praktyce organow inspekcyjnych. Protokét sporzadzony w jezyku
polskim i angielskim przekazywany jest kapitanowi i przechowywany, podobnie jak Morski
Certyfikat Pracy, Deklaracja Zgodnosci oraz Tymczasowy Morski Certyfikat Pracy, na statku
(art. 92 znowelizowanej ustawy). Rozwigzanie takie umozliwia wglad do protokotu
wlasciwym wiadzom panstw trzecich, w szczegdlnosci tzw. Inspekcji Panstwa Portu, zgodnie
z prawidlem 5.2.1 Konwencji MLC, ,Inspekcje w porcie”, a takze przedstawicielom
organizacji armatorow i marynarzy. Pozostale egzemplarze protokotu przekazywane sa
przedstawicielowi zalogi, o ktorym mowa w art. 40 ustawy oraz organowi inspekcyjnemu.
Ponadto, zgodnie z projektowanym § 6 ust. 11, organ inspekcyjny przesyla kopi¢ protokotu w
razie wystgpienia z wnioskiem o jej przekazanie przez reprezentatywna organizacje
zwigzkowa w rozumieniu art. 23 ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o Radzie Dialogu
Spotecznego i innych instytucjach dialogu spofecznego. Rozwigzanie takie stanowi

wykonanie postanowien Konwencji MLC w tym zakresie.
Proponuje si¢, aby rozporzadzenie weszlo w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Rozporzadzenie nie podlega notyfikacji w trybie przewidzianym w rozporzadzeniu Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu

notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie nie wymaga przedtozenia wlasciwym instytucjom i organom Unii
Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania
konsultacji lub uzgodnienia, o ktérych mowa w § 39 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z

pozn. zm.).

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), rozporzadzenie zostanie udostepnione na
stronach urzgdowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publicznej
Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dniem przekazania go do
uzgodnien miedzyresortowych. Stosowanie do postanowien § 52 uchwaly nr 190 Rady
Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw rozporzadzenie
zostanie zamieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej Rzagdowego Centrum Legislacji

z dniem skierowania do uzgodnien migdzyresortowych i konsultacji publicznych.

Rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej 18.07.2017 r.
w sprawie trybu przeprowadzania inspekcji warunkéw pracy i zZycia | Zradio:

marynarzy na statku upowaznienie ustawowe — art. 94a ustawy

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U. poz. 1569, z p6zn. zm.)
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Nr w wykazie prac legislacyjnych
Stanu lub Podsekretarza Stanu i programowych Ministra Gospodarki
Marek Grobarczyk II:I’[orskle_l i Zeglugi Srédladowej

r

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Pawel KrgZel, Zastepca dyrektora, Departament Gospodarki Morskiej,
MGMiZS

tel. (22) 583 85 70; email; pawel krezel@mgm.gov.pl.

Koniecznos¢ wykonania delegacji ustawowej zawartej w art. 94a ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu
(Dz. U. poz. 1569, z pdzn. zm.).

, B o e aw Spe s oR e o s S e L S e
Istota rozporzadzenia jest wdrozenie do polskiego prawa postanowien Konwencji MLC — Prawidlo 5.1.4. — Inspekcje
i egzekwowanie.

Prawidlo 5.1.4 Konwencji wskazuje konieczno$¢ dokonywania regularnych inspekcji warunkéw pracy i zycia
marynarzy na statkach podnoszacych bander¢ narodowa. Inspektor jest obowiazany dokona¢ inspekcji
m.in. w zakresie: minimalnych wymagan jakie spelniaé powinien marynarz, aby moégt podjaé prace na statku,
$wiadectw zdrowia uprawniajacych marynarza do pracy na statku, kwalifikacji marynarzy, marynarskiej umowy
o prace, posrednictwa pracy do pracy na statku morskim, czasu pracy i odpoczynku marynarzy, sktadu zawodowego
zatogi statku, warunkow zakwaterowania, wyzywienia i przygotowania positkéw, bezpieczenistwa i higieny pracy na
statku morskim, opieki medycznej na statku morskim, wyptat wynagrodzen i innych swiadczen zwiazanych z pracg na
statku morskim, procedur sktadania skarg na statku morskim.

Konwencja MLC zostala ratyfikowana przez 81 panstw, w tym m.in. takie panstwa cztonkowskie UE, jak: Belgia,
Bulgaria, Cypr, Finlandia, Niemcy, Grecv'a, Wegry, Wiochy, Lotwa, Litwa, Hiszpania, Szwecja, Wielka Brytania.

-

Grupa Wielko$é Zr6dio danych Oddziatywanie
marynarze ok. 500 osob Dane na podstawie informacji Zapewnienie spelniania
urzedéw morskich wymagan Konwencji MLC
w zakresie warunkow zycia
i pracy na statkach.
armatorzy statkéw 44 statki Rocznik statystyczny Koniecznos¢ dostosowania
morskich o polskiej gospodarki morskiej 2015 warunkow pracy i zZycia na
przynaleznosci eksploatowanych statkach do
wymagan Konwencji MLC oraz
ustawy 7 dnia 5 sierpnia 2015 r.
o pracy na morzu (Dz. U.
poz. 1569, z p6zn. zm.)
dyrektyw.
Dyrektorzy urzedow 3 dyrektorow urzedéw | Rozporzadzenie Ministra Przeprowadzanie inspekcji
morskich morskich — w Gdyni, | Transportu i Gospodarki celem zapewnienia
Stupsku oraz w Morskiej z dnia 7 pazdziernika | przestrzegania norm w zakresie
Szczecinie 1991 r. w sprawie utworzenia warunkow pracy i zycia




S

urzedow morskich, okreslenia marynarzy.
ich siedzib oraz terytorialnego
zakresu dziatania dyrektoréw
urz¢ddéw morskich (Dz. U.
poz. 438, z 1995 r. poz. 501
oraz z 1999 r. poz. 792

Projekt rozporzadzenia zostanie przekazany do uzgodnien migdzyresortowych oraz w ramach konsultacji publicznych
do:

1. Ogdlnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficeréw i Marynarzy;

. Federacji Zwigzkow Zawodowych Marynarzy i Rybakéw;

. Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarnosé”;
. Zwigzku Zawodowego Marynarzy i Rybakow Kontraktowych;

. Zwigzku Zawodowego Kapitanéw i Oficerow;

. Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarno$¢”;

. Ogodlnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych;

. Forum Zwiazkéw Zawodowych;

O 0 3 AN L AW N

. Zwigzku Armatorow Polskich;

10. Krajowej Izby Gospodarki Morskiej;

11. Zwigzku Agentéw i Przedstawicieli Zeglugowych;
12. Polskiego Zwigzku Zarzadcow Statkow;

13. Konfederacji Lewiatan;

14. Pracodawcow RP;

15. Business Centre Club;

16. Zwiazku Rzemiosta Polskiego;

17. Polskiej Izby Sed ¢ji i Logistyki.

(ceny statez ... 1.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w Zycie zmian [mln zi]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Eacznie (0-10)

Dochody ogoélem

budzet pafistwa

JST

pozostale jednostki
(oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panistwa

JST

pozostale jednostki
(oddzielnie)

Zrédta finansowania
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Dodatkowe

inforrnac'j €, wiym Rozporzgdzenia nie spowoduje dodatkowych skutkéw finansowych dla budzetu panstwa.
wskazanie zrodet

danych i przyjetych
do obliczen zatozen

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pieni¢znym sektor mikro-, matych
(w min 1, 1 srednich
ceny stale z ... 1.) przedsicbiorstw
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe
W ujgciu duze przedsiebiorstwa
niepienigznym sektor mikro-, matych
i $rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe
Niemierzalne Panstwa czlonkowskie | Mozliwos¢ ksztattowania polityki zatrudniania marynarzy w ramach UE
UE
POdatkOWe Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie mialo wpltywu na konkurencyjno$é gospodarki
informacje, w tym | morskiej oraz na przedsigbiorczosé.
wskazanie zrodet
danych
i przyjetych do
| obliczen zatozen

nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [Jtak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwrocone;j X nie
tabeli zgodnosci). [ nie dotyczy
[] zmniejszenie liczby dokumentéw [X] zwiekszenie liczby dokumentow
(] zmniejszenie liczby procedur [] zwickszenie liczby procedur
[[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy (] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[(Jinne: (] inne:
Wprowadzane obcigZenia s3 przystosowane doich | [] tak
elektronizacji. X nie
[ ] nie dotyczy
Komentarz:

Wejscie w zycie rozporzadzenia bedzie mialo wptyw na poprawe warunkow pracy i Zycia na statku. Inspektorzy
urzedéw morskich bgda dokonywac inspekcji warunkéw pracy i zycia marynarzy na statkach przed wydaniem
Morskiego Certyfikatu Pracy i Deklaracji Zgodnosci.




[] informatyzacja
[] zdrowie

[] demografia
[[] mienie panstwowe

[] srodowisko naturalne
[ sytuacja i rozwdj
regionalny

[} inne:

Omowienie wplywu | Wejécie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie mialo wplywu na wymienione obszary.

12, W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

i Z i

Urzedy morskie bedg prowadzity rejestr wydanych na podstawie przeprowadzonych inspekcji Morskich Certyfikatow
Pracy i Deklaracji Zgodnosci. Urz¢dy morskie informacj¢ o ilosci wydanych Morskich Certyfikatow Pracy i Deklaracji
Zgodnosci bedg umieszcza¢ w sprawozdaniu rocznym ze swojej dziatalnosci. Jednakze w zaleznos$ci od potrzeb bedzie
mozna uzyskaé informacje o ilosci wydanych Morskich Certyfikatéw Pracy i Deklaracji Zgodnosci.

i

03/09/KC
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