Druk nr 244
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SEM
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
VI kadencja
Prezes Rady Ministrow
RM-111-9-16
Pan
Marek Kuchcinski

Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku

Na podstawie art. 89 ust. 2 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej,
uprzejmie zawiadamiam Pana Marszatka, ze Rada Ministrow zamierza
przedstawi¢ do ratyfikacji Prezydentowi Rzeczypospolitej Polskiej

- Umowe miedzy Rzeczapospolita Polska
a  Republika  Federalng  Niemiec
o wspolpracy w dziedzinie komunikacji
kolejowej przez polsko-niemiecka granice
panstwowa, podpisana w Berlinie dnia
14 listopada 2012 r.,

ktorej ratyfikacja - zdaniem Rady Ministrow - nie wymaga uprzedniej zgody
wyrazonej w ustawie.

W zalaczeniu przekazuje tekst wymienionego dokumentu wraz
z uzasadnieniem.

W razie niezgloszenia, w terminie 30 dni - zgodnie z art. 15 ust. 4 ustawy
o umowach mig¢dzynarodowych - negatywnej opinii, co do zasadnosci wyboru
trybu ratyfikacji dokumentu, zostanie on przedstawiony Prezydentowi
Rzeczypospolitej Polskiej do ratyfikaciji.

Z powazaniem

(-) Beata Szydto
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Rzeczpospolita Polska i Republika Federalna Niemiec

zwane dalej . .Umawiajacymi si¢ Stronami”,

dzialajac zgodnie z Traktatem migdzy Rzeczgpospolita Polskg a Republika Federalng
Niemiec o dobrym sasiedztwie i przyjaznej wspéipracy, podpisanym w Bonn dnia 17
czerwea 1991 roku,

dazac do dalszego usprawniania komunikacji kolejowej przez polsko-niemiecky granice
paiistwowsg,

majgc na celu wzrost udziatu zréwnowazonego transportu kolejowego w przewozach
0so6b i rzeczy,

dazac do intensyfikacji wspélpracy naukowo-technicznej w dziedzinie transportu
kolejowego, szczegblnie w zakresie standaryzacji i interoperacyjnosci kolei. w celu jak
najlepszego wykorzystania mozliwosci, ktére daje prawo wewngtrzne i prawo Unii
Europejskiej dla rozwoju transportu kolejowego w Europie.

majac na uwadze wniesienie istotnego wkladu dla wzmocnienia integracji w dziedzinie
transportu kolejowego w panstwach cztonkowskich Unii Evropejskiej,

biorgc pod uwage zasady miedzynarodowego prawa kolejowego.

uzgodnily. co nastepuje:




Artykut 1
Cel Umowy

1. Kazda z Umawiajgcych si¢ Stron bedzie podejmowac niezbgdne dzialania dla
ulatwienia komunikacji kolejowej przez wspélng granice parfistwows, zgodnie z
przepisami prawa wewnetrznego danej Umawiajgcej si¢ Strony i prawa Unii
Europejskiej.

Umawiajace si¢ Strony uzgadniajg, ze w ramach posiadanych srodkéw finansowych
beda podejmowaé wspéinie uzgodnione dzialania, majgce na celu podniesienie jakosci
komunikacji kolejowej przez wspéing granice¢ pansiwowa.

Artykul 2
Przedmiot Umowy

Dla realizacji celéw wymienionych w artykule 1 niniejszej Umowy Umawisjgce si¢
Strony uzgadniaja nastepujgce zasady wspolpracy:

wspieranie dzialan majgcych na celu ulatwienia proceduralne dla realizacji
komunikacji kolejowej przez wspodlng granicg panstwows,

wspieranie 1 wzmocnienie wspolpracy wszystkich uczestnikéw komunikacji kolejowej
przez wspélng granicg panstwowa,

umozliwienie tranzytu uprzywilejowanego.

Umowa niniejsza nie ma zastosowania do komunikacji kolejowej na odcinku migdzy
polsko-niemieckg granica patistwows a polsko-czeska granica patstwows linii Zittau -
Hradek nad Nisou.

Umawiajace si¢ Strony stwierdzaja, 2¢ Umowa migdzy Rzadem Polskicj
Rzeczypospolitej Ludowej a Rzadem Niemieckiej Republiki Demokratycznej o
wspblpracy w dziedzinie komunikacji kolejowej przez granicg panstwows, podpisana w
Warszawie dnia 25 listopada 197] r.. wygasla z chwila zjednoczenia Niemiec dnia 3
pazdziernika 1990 r.

Artykut 3
Definicje

W rozumieniu niniejszej Umowy nastepujace pojecia oznaczaja:

a) morgany nadzoru kolejowego™ — organy administracji panstwowej. ktére
zostaly powolane w celu nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego, badania
wypadkéw kolejowych, sprawowania nadzoru nad eksploatacjg 1 utrzymaniem lini
kolejowych, nadzoru nad eksploatacjg pojazdéw kolejowych, oraz petnigee rolg organu
kontrolnego w zakresie licencjonowania i regulacji dostepu do infrastruktury kolejowej,
zgodnie 7 artvkulem 30 dyrcktywy 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 26 lutego 2001 roku w sprawie alokac)i zdolnosci przepustowej infrastruktury
kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz preyznawania
$wiadectw bezpieczctistwa,




b) <przedsiebiorstwo kolejowe™ - zgodnie z definicja w artykule 2 litera k
dyrektywy 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 roku w
sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za
uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz przyznawanie $wiadectw bezpieczenstwa:
kazde przedsiebiorstwo publiczne lub prywatne, koncesjonowane zgodnie ze
stosowanym ustawodawstwem Wsp6lnoty, ktérego dzialalnos¢é podstawowa polega na
$wiadczenin ushug w przewozie rzeczy i/lub oséb koleja, przy wymaganiu, ze to
przedsiebiorstwo musi zapewnié trakcje: obejmuje to takze przedsigbiorstwa, ktére
zajmujy sie tylko zapewnianiem trakcji,

c) ,.zarzgdea infrastruktury”™ — zgodnie z definicjg w artykule 2 litera h dyrektywy
2001/14/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 26 lutego 2001 roku w sprawie
alokacji zdolnoéci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplal za
uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz przyznawanie $wiadectw bezpieczenstwa:
kazdy organ lub przedsigbiorstwo, ktére jest odpowiedzialne w szczegdlnosci za
zaloZenie i utrzymywanie infrastruktwry kolejowej. Moze to réwniez obejmowac
zarzadzanie systemami sterowania i bezpieczenstwa infrastruktury. Funkcje zarzadey
infrastruktury na sieci lub czesei sieci mogg by¢ przydzielone réznym organom lub
przedsi¢biorstwom,

d) «Stacje zmiany systemnu™ — ustalone przez Umawiajace si¢ Strony stacje na
terytoriach Umawiajacych sie Stron dla realizacji komunikacji kolejowej o znaczeniu
migdzynarodowym, regionalnym lub lokalnym przez wspding granice pafistwows, na
ktorych lub pomiedzy ktérymi nastepuje zmiana jednego z systemdw: prawnego.
technicznego lub eksploatacyjnego,

e) .odcinek eksploatowany w ruchu granicznym™ — odcinek pomigdzy ustalonymi
przez Umawiajgce sie Strony stacjami zmiany systemu, na ktérym realizowana jest
komunikacja kolejowa przez wsp6lng granice panstwowa. Odcinek cksploatowany
w ruchu granicznym obejmuje réwniez stacje zmiany systemu,

f) .przewozy kolejowe przez wspéing granice panstwowg” — komunikacja kolejowa
przez polsko-niemiecky granice pandstwowa realizowana przez przedsigbiorstwa
kolejowe na podstawie licencji oraz innych certyfikatow i dopuszczen zgodnie z
prawem wewngtrznym Umawiajgcych sie Stron, prawem Unii Europejskiej ovaz innynii
odpowiednimi przepisami prawa miedzynarodowego.

g) .tranzyt uprzywilejowany” -~ komunikacja kolejowa na linii kolejowej
przekraczajacej polsko-niemiecks granice panstwows pomigdzy stacjami lezacymi na
terytorium jednej Umawiajgcej sie Strony, przy czym na okreSlonym odcinku tej linii
odbywa si¢ przejazd tranzytowy przez terylorium drugiej Umawiajacej sie Strony.
Komunikacja kolejowa realizowana jest przy tym na warunkach uproszczonych
w stosunku do ogolnych zasad dopuszczenia do ruchu kolejowego tej Umawiajgeej sig
Strony. przez ktorej terviorium odbywa si¢ tranzyt, bez potrzeby zmiany systemu
kolejowego pod wzglgdem prawnyim. technicznym i eksploatacyjinym.

Artykul 4
Wspélpraca organdw nadzoru holejowego




I. W zakresic nadzoru nad ruchem kolejowym i regulacji dostepu do infrastruktury
kolejowej w rozumieniu niniejszej Umowy wiadciwi sg:

minister wlasciwy do spraw transportu kolejowego w Rzeczypospolitej Polskiej, przy
ktérym dziala niezalezna stala Paistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych.

Federalne Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Rozwoju Miast w zakresie
badania niebezpiecznych wydarzen w tuchu kolejowym w Republice Federalnej
Niemiec. Jezeli zadanie to lezy w zakresie wiasciwodci Federalnego Urzedu
Kolejowego lub organéw badania wypadkoéw kolejowych krajow zwigzkowych,
Federalne Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Rozwoju Miast porozwmiewa sig z
tymi organami,

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego w Rzeczypospolitej Polskiej,

Federalny Urzgd Kolejowy i Federalna Agencja Sieci w Republice Federalnej
Niemiec. Jezeli nadzér kolejowy lezy w zakresie wilasciwosci krajéw zwiazkowych.
Federalny Urzad Kolejowy porozumiewa si¢ z zainteresowanymi organami krajow
zwigzkowych.

Organy nadzoru kolejowego poglebiajs wspolprace majac na celu wspieranie
przewozdéw  kolejowych przez wspdlng granice pafistwowa i tranzytu
uprzywilejowanego. Organy nadzoru kolejowego wymieniaja dane, informacje i zasady
podejmowania decyzji. Wspo6lpraca ta dotyczy w szczegdinosei:

prowadzenia badan wypadk6éw kolejowych i innych zaktdcen ruchu kolejowego oraz
opracowamia srodkéw w celu zapobiegania im,

zagadnien wystepujgcych w ramach nadzoru kolejowego nad eksploatacjy oraz
utrzymaniem intrastruktur kolejowych i pojazdéw kolejowych,

zagadnien zwigzanych z udzielaniem licencji zgodnie z dyrektywa Rady 95/18/WE
zdnia 19 czerwca 1995 roku w sprawic wydawania licencji przedsiebiorstwom
kolejowym lub innym aktem prawnym uzupehiajacym lub zastepujgcym te dyrektywe,

dzialan majgcych na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego. w szczegdinosci
przy udzielaniu certyfikatow bezpieczenstwa przedsiebiorstwom kolejowym na
podstawie przepiséw prawa wewngtrznego kazdej z Umawiajacych sig¢ Stron oraz
zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/49/WE z dnia 29 kwietnia
2004 roku w sprawie bezpieczenstwa kolei wspdinotowych oraz zmieniajaca dyrektywe
Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsiebiorstwom kolejowym, oraz
dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury
kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje
w zakresie bezpieczenstwa lub innym aklem prawnym uzupelniajagcym lub
zastgpujacym t¢ dyrektywe,

dziatan w zakresie interoperacyjnosci systemdw kolejowych na podstawie prawa
wewnetrznegoe kazdej z Umawiajgeych sie Stron oraz prawa Unii Europejskiei.

dodatkowych dzialan majacych na celu ulatwienie przewozdw kolejowych poprzez
wzajemne uznawanie dopuszczenia pojazdow  kolejowych, licencji maszynisidéw
pojazddw trakeyinych i kwalifikacji innych pracownikdw kolejowych.
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o) nadzoru nad wolnym od dyskryminacji dostepem do infrastruktury kolejowej
terytorium kazdej z Umawiajacych sig Stron,

ochrony praw pasazera i egzekwowania przepisow zgodnie z artykutami 30 i 31
rozporzadzenia (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 roku dotyczacego praw i obowiazkéw pasazerdw W ruchu
kolejowym.

Artykut 5
Wspolpraca w przewozach kolejowych o znaczeniu regionalnym i lokalnym przez
wspolng granicg palistwowsg

Wiasciwe jednostki Umavwiajacych sie Stron zawierajz odpowiednie porozumienia
odnognie regulacji szczegéléw wspbdlpracy w przewozach kolejowych o znaczeniu
regionalnym i lokalnym przez wspolng granicg panstwows zgodnie z zasadami
okreslonymi w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 23 pazdziernika 2007 roku dotyczgeym ustug publicznych w zakresie kolejowego i
drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajacym rozporzadzenia Rady (EWG) nr
1191/69 i (EWG) nr 1107/70 lub w innym akcie prawnym uzupelniajacym lub
zastepujgcym to rozporzadzenie.

Artykul 6
Wspolpraca zarzadcow infrastruktury

Zarzadey infrastruktury dzialajgey na terytorium kazdej z Umawiajacych sig¢ Stron
mogg zawieraé porozumienia w celu realizacji ruchu kolejowego przez wspélng granice
panstwowy. dotyczace w szczegdlnosei:

8a) umozliwienia interoperacyjnosci systeméw kolejowych oraz mozliwie najlepszego
polaczenia sieci i linii kolejowych na wspoinej granicy pansiwowej,

b) wspolpracy w zakresie przyznawania tras dla pociggdw, majae na wzgledzie ulatwienia
w przewozach kolejowych przez wspllng granicg panstwowa 1w tranzycie
uprzywilejowanym.

¢) szczegbdlowych zasad eksploatacji na odeinkach eksploatowanych w ruchu granicznym
i w tranzycie uprzywilejowanym, w tym wspolnych propozycji ustalenia stacji zmiany
system.

d) postepowania w przypadku wypadkow kolejowych i mnych zaklécen ruchu kolejowego.

Artykul 7
Wspolpraca przedsiebiorstw kolejowych

1. Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa wewng¢trznego danej Umawiajacej sig
Strony oraz prawa Unii Europejskiej przedsigbiorstwa kolejowe mogg wykonywac
przewozy Kolejowe o znaczeniu miedzynarodowym. regionalnym lub lokalnym
przez wspolng granice panstwowa.




2. Przedsiebiorstwa kolejowe moga zawieraé dodatkowe porozumienia w celu
realizacji postanowiei niniejszej Umowy, w szczegdinodei w sprawach:

2) dotyczacych wspblpracy w zakresie realizacji i ulatwienia przewozow o znaczeniu
miedzynarodowym, regionalnym lub lokalnym przez wspélng granice panstwowq.

szczegblowyeh zasad postgpowania w przypadku wypadkéw kolejowych i innych
zaktoécen ruchu kolejowego.

szczegélowveh zasad wspolpracy na odeinkach eksploatowanych w ruchu
granicznym.

Artykut 8

Przewozy kolejowe przez wspdlng granice panstwowg

Przewozy kolejowe przez wspdlna granice pafistwowq na odcinkach eksploatowanych
w ruchu granicznym okreslonych w wykazie przedstawionym w Zalgezniku 1 do
niniejszej Umowy sq realizowane z zachowaniem prawa Unii Europejskie;j.

Na odcinkach eksploatowanych w ruchu granicznym Umawiajace si¢ Strony uzgadniajg
ponadto mozliwo$¢ realizacji przewozow kolejowych na podstawie prawa
wewnetrznego drugiej z Umawiajgcych sie Stron z uwzglednieniem wymogéw
technicznych i eksploatacyjnych zarzgdeow infrastruktury.

Artykul 9
Tranzyt uprzywilejowany

1.W tranzycie uprzywilejowanym stosuje sie prawo tej Umawiajgcej si¢ Strony, na Kiorej
terytorium rozpoczyna si¢ i konczy przewdz. Niniejsze postanowienie nie narusza
obowigzujgcego wewnetrznego prawa podatkowego Umawiajacych sig Stron oraz
Umowy miedzy Rzeczgpospolita Polskg a Republikg Federalng Niemiec w sprawie
unikania podwdjnego opodatkowania w zakresie podatkow od dochodu i od majgtku
podpisanej w Berlinie dnia 14 maja 2003 roku zgodnie z jej aktualnie obowigzujgcym
brzmicniem lub umowy vzupelniajgcej albo zastgpujacej te umows.

2.Tranzyl uprzywilejowany odbywa sie na odcinkach linii kolejowych okreslonych
w Zalgezniku 2 do ninicjszej Umowy.

3.Kazda Umawiajaca si¢ Stona po uprzednim pisemnym poinformowaniu drugiej
Umawiajacej sie Strony moze okresowo calkowicie lub czgsciowo wstrzymac tranzyt
uprzywilejowany. jedli wymaga tego bezpieczenstwo ruchu kolejowego. W naglych
przypadkach dopuszeza sie ustne powiadomienie drugiej Umavviajacej si¢ Strony, kiore
Strona powiadamiajaca dodatkowo niezwlocznie potwierdza w formic pisemnej.

4.Szczegdlowe zasady dotyczgce tranzytu uprzywilejowancgo moga byé okreslone w
porozumicniv zawartym mig¢dzy wlasciwymi zarzadeami infrastruktury.




Artykut 10
Tymczasowe przywrdcenie kontroli granicznych

W przypadku tymczasowego przywrécenia kontroli granicznych zgodpie =z
rozporzadzeniem (WE) nr 562/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca
2006 roku ustanawiajacym wspdlnotowy kodeks zasad regulujgcych przeptyw oséb
przez granice (kodeks graniczny Schengen) lub innym aktem prawnym uzupelniajacym
lub zastepujacym to rozporzgdzenie przyjmuje si¢ nastgpujgce zasady:

i) czas postoju pociagéw na stacjach zmiany systemu ustalajg przedsigbiorstwa kolejowe i
zarzadcy infrastruktury z uwzglednieniem wymogéw niezbgdnych dla dokonania
odprawy granicznej,

b) o ile zarzadzone jest wprowadzenie przej$¢ granicznych, w tranzycie
upizywilejowanym niedozwolone jest wsiadanie 1§ wysiadanie podrdznych.
Przedsigbiorstwa kolejowe s3 zobowigzane przeciwdziataé naruszaniu tego zakazu, W
przypadku nie przestizegania tego zakazu nalezy niezwiocznie poinformowaé whasciwe

organy graniczne,

jesli pociag w tranzycie uprzywilejowanym ma nieprzewidziany postdj, wowczas
przedsiebiorstwo kolejowe jest zobowigzane niezwlocznie poinformowaé wlasciwe
organy graniczne.

Artykut 11
Pobyt i przyjecie z powrotem osdéb fizycznych $wiadezgeych uslugi w przewozach
kolejowych lub bedgeych pracownikami przedsiebiorstw kolejowych i zarzgdcdw
infrastruktury

Do pobytu oséb fizycznych $wiadczgcych uslugi w przewozach kolejowych lub
bedgeych pracownikami przedsiebiorstw kolejowych i zarzadcow infrastruktury stosuje
sie prawo pobytu obowiazujgce na terytorivm wilasciwej Umawiajycej sig Strony oraz
postanowienia Porozumienia migdzy Rzgdami Rzeczypospolitej Polskiej, Krolestwa
Belgii, Republiki Federalnej Niemiec, Republiki Francuskiej, Republiki Wloskiej,
Wielkiego Ksigstwa Luksemburga i Krolestwa Holandii o przyjmowaniu osob
przebywajacych bez zezwolenia, sporzgdzonego w Brukseli dnia 29 marca 1991 roku.

Artykut 12
Ochrena danych osobowych

Przekazywanie i wykorzystanie danych osobowych, zwanych dalej danymi. w ramach
niniejszej Umowy odbywa sie z uwzglednicniem prawa wewnetrznego kazdej z
Umaniajacych sie Stron, zgodnie z nast¢pujgeymi postanowieniami:

a) jednostka otrzymujgca dane informuje na wniosek jednostke przekazujacy
drugiej Umawiajgcej si¢ Strony o wykorzystaniu przekazanych danych i o osiagnietych
w zwiazku z tym wynikach:

b) wykorzystanie danych przez jednostk¢ otrzvmujaca dozwolone jest tylke do
celéw okreélonych w niniejszej Umowie i na warunkach podanych przez jednostke

przekazujgeg. Ponadto ich wykorzystanie dozwolone jest dla zapobiegania powazinym B




przestepstwom | dla ich $cigania oraz w celu obrony przed powaznymi zagrozeniami
bezpieczenstwa publicznego;

c) jednostka przekazujaca ma obowigzek zwracaé uwage na prawidlowosé
przekazywanych danych oraz konieczno$é i wspdimiernosé odpowiednio do
zamierzonego celu ich przekazania. Nalezy przy tym uwzglednia¢ zakazy
przekazywania danych obowigzujgce zgodnie z odpowiednim prawem wewngtrzaym.
Nie przekazuje si¢ danych, gdy jednostka przekazujaca ma podstawy przypuszezaé, ze
byloby to sprzeczne z celem prawa wewnetrznego lub naruszyloby chronione interesy
zainteresowanych oséb. W wypadku przekazania niewlasciwych danych lub danych,
ktérych nie wolno bylo przekazywaé, nalezy bezzwlocznie poinformowaé jednostke
otrzymujaca. Jest ona zobowigzana niezwlocznie dane te poprawic lub usunaé;

na wniosek zainteresowanej osoby nalezy ja poinformowa¢ o posiadanych
danych. ktére jej dotycza. oraz o przewidywanym celu ich wykorzystania. Mozna
odmoéwi¢ udzielenia takiej informacji, jesli interes pafstwowy zwigzany 2z
nieudzieleniem informacji przewaza nad interesem wnioskodawcy. Poza tym prawo
zainteresowanej osoby do otrzymania informacji zgodne jest z prawem wewngtrznym
tej Umawiajgcej sie Strony, na ktérej terytorium sklada sie wniosek o informacjs;

€) jednostka przekazujaca, przy przekazywaniu danych, podaje przewidziane w
prawie wewnetrznym terminy ich przechowywania, po uplywie ktorych muszg one by¢
usunigte. Niezaleznie od tych termindéw nalezy usunaé przekazane dane, gdy nie sg juz
potrzebne do celu. dla ktérego zostaly przekazane:

f) jednostka przekazujaca i jednostka otrzymujaca zapewniajg zarejestrowanie
kazdego przekazania i kazdego otrzymania danych:

g) jednostka przekazujgca i jednostka otrzymujgca majg obowigzek chroni¢
skutecznie przekazane dane przed nieuprawnionym dostepem. nieuprawniong zmiang i
nieuprawnionym podaniem do wiadomosci.

Artykul 13
Wspélna Grupa Robocza

Tworzy si¢ polsko-niemieckg Wspdlna Grupe Robocza. ktérej zadaniem jest
w szczegdlnosci  wyjasnianie kwestii zwigzanvch zinterpretacja i stosowaniem
niniejszej Umowy oraz przedstawianie propozycji zmian niniejszej Umowy i jej
Zalgcznikow.

Wspélna Grupa Robocza sklada si¢ z dwoch przewodniczaeych wyznaczonych
odpowiednio przez ministrow wiasciwych do spraw transportu Umawiajacych si¢ Stron.

* W razie potrzeby kazdy z przewodniczacych moze zapraszaé na posiedzenie Wspélnej
Grupy Roboczej przedstawicieli wlasciwych organéw. zarzadcow infrastruktury i
przedsiebiorsiw kolejowych oraz innych ekspertow.

Razdy 7 przewodniczgeych Wspdlnej Grupy Roboczej moze zwola¢ posiedzenic
skladajge wniosek do drugiego przewodniczacego. Posiedzenie powinno odby¢ sic w
ciggu miesiaca od ofrzvmania wniosku.

.___: oin:




Artykul 14
Rozstrzyganie sporéw

1. Spory dotyczace interpretacii lub stosowania niniejszej Umowy bedg rozstrzygane przez
Wspdina Grupe Robocza, o ktérej mowa w artykule 13.

. W przypadku, gdy postepowanie zgodne z ustepem 1 nie doprowadzi do porozumienia,
spor bedzie rozstrzygany na drodze dyplomatyczne).

Artvkut 15

Zmiany Zalgcznikow

Zalgcznik 1 i Zalgcznik 2 do niniejszej Umowy moga by¢ zmienione w drodze
pisemnego porozumienia ministrow whasciwych do spraw transportu Umawiajgcych sig
Stron.

Artykut 16
Wejscie w zycie i okres obowigzywania Umowy

. Umowa niniejsza wejdzie w zycie w dniu, w ktérymm Umawiajace si¢ Strony
powiadomig sie w drodze wymiany not, Zze spelnione zostaly wymogi wewng¢trzne
niezbedne dla jej wejscia w zycie. Decyduje dzien otrzymania ostatniej noty.

. Umowa niniejsza zawarta jest na czas nieokreslony. Moze by¢é wypowiedziana w

drodze notyfikacji przez kazda z Umawiajacych sig Stron. W takim przypadku Umowa
utraci moc po uplywie dwunastu miesi¢ey od dnia otrzymania przez drugg Umawiajgca
sie Strone noty wypowiadajacej.

Sporzadzono w ‘B@ramle/ ............... dnia 44’ 442072’ roku, w dwoéch
egzemplarzach, kazdy w jezykach polskim i niemieckim, przy czym obydwa teksty
posiadajg jednakows moc.

. O@"NM oruehe A?d—f

W imieniu W imieniu
Rzeczypospolitej Polskiej Republiki Federalnej Niemiec
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Zalgcznik 1
do
Umowy
miedzy
Rzeczapospolitg Polskg
a
Republikg Federalng Niemiec
o wspolpracy w dziedzinie komunikacji kolejowej
przez polsko-niemiecks granice paristwows

Wykaz odcinkéw eksploatowanych w ruchu granicznym miedzy Rzeczgpospolity
Polska a Republika Federalng Niemiec zgodnie z artykulem 8 ustgp 1:

Odcinki eksploatowane w ruchu granicznym
(migdzy stacjami ziniany systemu)

Terytorium panistwowe
Rzeczypospolitej Polskiej Republiki Federalnej Niemiec
PL: DE:
Stacja Granica pafistwa Stacja zmiany systemu
zmiany PL: DE:
systemu
(km) (km) (km) (kim)
[N linii) WNrlinii] | [N linii] [N Linii)

1) Odeinek Swinoujscie ~ Ahlbeck

Odcinek Swinoujscie ~ granica panstwa — Ahlbeck nie jest potaczony z siecia
kolejowa Rzeczypospolitej Polskiej i jest przeznaczony dla lokalnego ruchu
pasazerskiego w obrebie Wyspy Uznam.

2) Odcinki Szezecin — Locknitz

Szczecin Locknitz o
Glowny (PL; km13.194) | (DE; km 13,194) (DE: km 25,395)
(wylgeznie dla | [PL:Nrd08] [DE: Ny 6327] [DE: Nr 6327)
ruchu
pasazerskiego)
(PL: km
355.764) |
i |[PL:Nr2731
! Szczecin (PL:km13.194) | (DE: km13,194) Lacknitz
. Gumience [PL: Nr 408] IDE:Nr 6327] (DE: km 25.395)
(PL: km 4,045) [DE: Nr 6327
[PL: Nr 408} |
3) Qdcinki Szczecin ~ Tantow
Szezecin (PL: km 10,069) | (DE: kin 119,585) Tantow :
Glowny {PL: Nr409] | [DE: Nr 6328] (DE: ki 110,095) ;
: (“"}"ﬂclﬂiﬂ dla ! ! . [DE: Nr 6328]
i ruchu .
pasazerskiego) | !

K1
SNy B e L e b T pra s aeans
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355,764)
[PL: Nr273]

Szczecin
Gumience

L: Nr 851]

(PL: kim 1.119)

(PL: km 10.069 )
[PL: Nr 409)

(DE: km 119,585)
[DE: Nr 6328]

Tantow
(DE: kin 110,095)
[DE: Nr 6328)

4) Odcinek Kostrzyn — Kiistrin-Kietz

Kostrzyn

(PL: km
338,748)
[PL: Nr 203]

(PL: km 342,453)
{PL:Nr 203]

{DE: km 82.856)
[DE: Nr 6078)

Kistrin- Kjetz
(DE:km 79.951)

[DE: Nr 6078]

5) 0

dcinki Rzepin — Frankfurt (Oder)

Rzepin
(PL: km
460,120)
[PL: Nr 3]

[PL: Nr 821]

{PL: km 4,962)

(PL: km 478,098 )
[PL: Nr 3]

(DE: km 3.942)
[DE: Nr 6155}

Frankfurt (Oder)
Personenbahnhof
(DE: ki $2.180)
(DE: kin 82.235)
(DE: 151,660)
(DE: 80,105)
(DE:130.071)
[DE: Nr 6155}

Rzepin
{PL: kin
460,120)
[PL: Nr 3]

[PL: Nr 821]

(PL: kin 4.962)

(PL: km 478,008}
[PL: Nr 3]

(DE: km 3,942)
[DE: Nr 6155]

Qderbriicke
(DE: km 1,660)
(DE: km 1,626)
[DE: Nr 6155]

6) Odcinek Gubin — Guben

Gubin

(PL: km
92,009)

[PL: Nr 358}

(PL: km 94,257)
[PL: Nr 358}

(DE: km 1,640
[DE: Nr 6206]

Guben
(DE: km 127,760)
(DE: 210,414)
[DE: Nr 62061

7) Odcinek Tuplice —~ Forst

Tuplice
(PL: km
373.348)
[PL: Nr 14)

(PLxkm 389.080)
[PL: Nr 14]

(DE: km 23,720)
[DE: Nr 6205]

Forst
(DE: 20,872 ki)
[DE: Nr 6205]

8) Odcinek Wegliniec — Horka

Wegliniec
(PL: km
0.522)

[PL: Nr 295)

T(PL: km 13,424)
-. [PL: Nr 295}

(DE: km 13,424)
[DE: Nr 6207]

Horka Giiterbahnhof
(DE: km 22,190)
(DE : 0.275)
[DE: Nr 6207]

RPNy U

Zgorzelec

(PL:

km200,270)
PL: Nr 274]

93 Odcinek Zgorzelec — Gorlitz

| (PL: km 202.535)
[PL:Nr 274}

{DE: km 251.770)
[DE: Nr 6211}

Gorlitz
(DE: km 1.575)
(DE : him 208,480)
DE : km 206,956)




(PL: km [DE: Nr6211]
26.100)

[PL: Nr 278)
Qznaczenia:

(PL:km ......) - kilometraz (wg. PKP PLK S.A. ) na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej:
(DE: km .....} - Kilometraz (wg. DB Netz AG) na terytorium Republiki Federalnej Niemiec:

Zalgeznik 2

do

Umowy

ni¢dzy

Rzeczgpospolita Polska
a
Republikg Federalng Niemiec
o wspdlpracy w dziedzinie komunikacji kolejowej
przez polsko — niemiecks granic¢ panstwowg

Wykaz odeinkow linii kolejowych, na ktorych odbywa sig tranzyt uprzywilejowany
zgodnic z artykutem 9 ustep 2:

Linia tranzytowa Odcinek linii Terytorium panstwowe
migdzy stacjami
(km) (odkm.... dokm....) PL - Rzeczpospolita

{Nr linii] [Nr linii) Polska

DE- Republika Federalna
Niemiec

Hagenwerder — Hagenwerder -
(DE: kin 23.6) (DE: km 23,6)
| [DE: Nr 6589] - granica paistwa
l (DE: km 20.958)
| [DE: Nr 6589]
! (Ogélem odcinek:
| DE: km 23.6 -20.958)
g - granica panstwa
i
i

(PL.: km 0,689)
[PL: Nr 324]

- stacja Re¢czyn (odgalezienie)
(PL: km 0,000/km 14,400 )
[PL: Nr 324/ Nr 290]

— stacja Krzewina

Zgorzelecka
(PL: km 17,3)

[PL: Nr 290)

— pranica panstwa -

(PL: km 24,674)

|




[PL: Nr 290}
(Ogélem odcinek:
PL: km 0,689 0.000/
km 14,400 — 24,674)
- granica panstwa
(DE: kn 10,027)
{DE: Nr 6589]
—obszar Rosenthal
— granica panstwa -
(DE: km 9,768)
[DE: Nr 6589]
(Ogotem odcinek:
DE: km 10,027- 9,768)
- granica panstwa
(PL: km 24,930)
[PL: Nr 786]
~Trzeiniec Zgorzelecki (punkt
odgate/my )
(PL: kin 26,100/km 0,000 )
[PL: Nr 786/ Nr 348]
- granica patstwa —
(PL: km 0,200)
[PL: Nr 348]
(Ogétem odcinek:
PL: kin 24,930 -26,100/
km  0.000- 0.200)
- - granica panstwa
Hirschfelde (DE: km 8,377)
(DE: km [DE: Nr 6589}
7.1 - Hirschfelde
[DE:Nr ! (DE: km 7,100)
6589] [DE: Nr 6589]
(Ogétem odcinek:
DE: km 8,377- 7.100)

Oznaczenia:

(PL: ki .....) — Kilometraz (wg. PKP PLK S.A. ) na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej;

{DE: km .....) - kilometraz (wg. DB Netz AG) na terytorinn Republiki Federalnej
Niemiec:

] - nrlinii (wg. PKP PLK S.A. ) na terytoriom Rzeczypospolitej Polskiej;
r.....] — nrlinii (wg, DB Netz AG) na terytorium Republiki Federalnej
Nicmiec.




Wspdlne polsko-niemieckie oswiadczenie w sprawie interpretacii (Notatka

protokolama) do Umowy miedzy Rzeczapospolita Polska a Republika

Federalng Niemiec o wspolpracy w_dziedzinie komunikacji kolejowej

pizez polsko-niemiecka granice panstwowa.

Rzeczpospolita Polska i Republika Federalna Niemiec zgadzajg si¢ co do

tego, ze Umowa mied=y Rzeczqpospolitq Polskg a Republikg Federalng
Niemiec o utatwieniach w odprawie granicznej z dnia 29 lipca 1992 roku
pozostaje dalej w mocy. W przypadku tymczasowego przywrocenia
kontroli granicznych na granicach wewngtrznych zgodnie =z
rozporzadzeniem (WE) nr 562/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 15 marca 2006 roku ustanawiajacego wspolnotowy kodeks zasad
regulujgcych przeplyw osob przez granice (kodeks graniczny Schengen)
bedzie stosowana do czasu zastapienia jej przez odpowiednie uregulowanie

w nowej umowie (polsko-niemiecka umowa o wspotpracy policji).




Abkommen

zwischen

der Republik Polen

und

der Bundesrepublik Deutschland

{iber

die Zusainmenarbeit

im Bereich des LEisenbahnverkehrs

Uiber die polnisch-dentsche Staatsgrenze




Die Republik Polen
und

die Bundesrepublik Deutschland,

im Weiteren ,,Vertragsparteien® genannt —

in Ubereinstimmung mit dem am 17. Juni 1991 in Bonn unterzeichneten Vertrag

zwischen der Republik Polen und der Bundesrepublik Deutschland fiber gute

Nachbarschaft und freundschaftliche Zusammenarbeit,

in dem Bestreben. den Eisenbahnverkehr iiber die polnisch-deutsche Staatsgrenze weiter

zu verbessern.

mit dem Ziel. den Anteil des nachhaltigen Eisenbahnverkelrs an den Personen- und

Giiterbefdrderungen zu steigern.

in dem Wunsch, die wissenschaftlich-technische Zusamunenarbeit im Bereich des
Eisenbahnverkehrs zu intensivieren. insbesondere bei der Standardisierung und
Interoperabilitdt der Eisenbahn, mit dem Ziel einer bestindglichen Nutzung der
Maoglichkeiten, die das jeweilige innerstaatliche Recht und das Recht der Européischen

Union der Entwicklung des Eisenbahnverkehrs in Europa bieten,

in Anbetracht dessen. einen wesentlichen Beitrag zur Stdrkung der Integration im Bereich

des Eisenbahnverkehrs in den Mitgliedstaaten der Europiischen Union zu leisten.

unter Berticksichtigung der Grundsitze des internationalen Eisenbahnrechts -

sind wie folat tibereingekommen:




Artikel 1

Ziel des Abkommens

. Jede Vertragspartei wird in Ubereinstimmung mit den Vorschriften des
innerstaatlichen Rechts der jeweiligen Vertragspartei und des Rechts der Europiischen
Union die erforderlichen Mafnahmen zur Erleichterung des Eisenbahnverkehrs {iber

die gemeinsame Staatsgrenze treffen.

. Die Veriragsparteien vereinbaren, dass sie im Rahmen der vorhandenen finanziellen
Mittel gemeinsam abgestimmte Mafnahmen zur ErhShung der Qualitit des

Eisenbahnverkehrs uber die gemeinsame Staatsgrenze ergreifen werden.

Artikel 2

Gegenstand des Abkomimnens

. Zur Yerwuklichung der im Artikel 1 dieses Abkomimens genanaten Ziele vercinbaren

die Vertragsparteien folgende Grundsitze der Zusammenarbeit:

a) die Forderung von MaBnahmen, die das Ziel von Verfohrenserleichterungen zur

Durchfiihrang des Eisenbahnverkehrs iiber die gemeinsame Staatsgrenze haben,

b) die Forderung und Verstdrkung der Zusammenarbeit aller amn Eisenbahnverkehr

tiber die gemeinsame Staatsgrenze Beteiligten.

¢} die Ermoglichung des erleichterten Durchgangsverkehrs.

. Dieses Abkommen findet keine Anwendung fiir den Eisenbahnverkehr auf dem

Streckenabschnitt zwischen der polnisch-deutschen Staatsgrenze und der polnisch-

tschechischen Staatsgrenze der Strecke Zittau - Hradek nad Nisou.

3. Die Vertragsparteien stellen fest, dass das am 25. November 1971 in Warschau

unterzeichnete Abkommen zwischen der Regierung der Volksrepublik Polen und der
Regierung der Deutschen Demokratischen Republik tiber die Zusammenarbeit auf dem
Gebiet des grenziiberschreitenden Eisenbahnverkehrs mit Herstellung der Linheit

Deutschlands am 03.0ktober 1990 erloschen ist.

>




Artikel 3

Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieses Abkommens haben die nachstehenden Begriffe folgende Bedeutung:

a) .Eisenbahnaufsichtsbehirden Behtrden der staatlichen Verwaltung. die zur
Uberwachung der Sicherheit des Eisenbahnverkehrs, Untersuchung von
Eisenbahnunfillen, Aufsicht tiber den Betrieb und die Unterhaltung von
Eisenbahnstrecken, Aufsicht itber den Betrieb von Schienentahrzeugen sowie als
Kontrollbehdrde zur Erteilung von Genehmigungen und zur Regulierung des
Zugangs zur Eisenbahninfrastruktur gem#B Artikel 30 der Richtlinie 2001/14/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2001 iiber die Zuweisung
von Fahrwegkapazitit der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung

von Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigungen eingerichtet wurden,

b) ,,Eisenbahnunternehmen™ wie definiert in Artikel 2 Buchstabe k der Richtlinie
2001/14/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2001 uber
die Zuweisung von Fahrwegkapazitit der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fiir
die Nutzung von Eisenbahninfraswuktur und die Sicherheitsbescheinigung: Jedes
nach geltendem Gemeinschafisrecht zugelassene 6ffentlich-rechtliche odet private
Unternchmen. dessen Haupttitigkeit im Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen
zur Beforderung von Giitern und/oder Personen besteht. wobei dieses Unternehmen

die Traktion sicherstellen muss; dies schlieft auch Unternehmen ein. die

ausschlieBlich die Traktionsleistung erbringen,

¢c) .,Betreiber der Infrastrukiuwr™ wie definiert in Artikel 2 Buchstabe h der Richtlinie
2001'14/EG des Europ#ischen Parlaments und des Rates vom 26. [ebruar 2001 iiber
die Zuweisung von Fahrwegkapazitit der Eisenbaln, die Erhebung von Entgelten fir
die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung: Eine
Einrichtung oder ein Unternehmen. die beziehungsweise das insbesondere fiir die
Einvichtung und Unterhaltung der Fahrwege der Eisenbahn zustédndig ist. Dies kann
auch den Betrieb der Steuerungs- und Sicherheitssysteme der Fahrwege einschlicfien.
Mit den bei cinem Netz oder cinem Teilnetz wahrzunchmenden Aufgaben des
4




Betreibers der Infrastruktur kénnen verschiedene Einrichtungen oder Unternehmen

betraut werden,

d) ..Systemwechselbahnhtfe* die durch die Vertragsparteien in den Hoheitsgebieten
der Vertragsparteien zur Durchfithrung des Eisenbahnverkehrs mit internationaler,
regionaler oder lokaler Bedeutung iber dic gemeinsame Staatsgrenze festgelegten
Bahnhafe, auf oder zwischen denen ein Wechsel eines der rechtlichen, technischen

oder betrieblichen Systeme erfolgt.

e) ,.Grenzbetriebsstrecke® den  Streckenabschnitt zwischen den durch die
Verlragsparteien festgelegten Systemwechselbahnhdfen. auf dem Eisenbahnverkehr
iiber die gemeinsame Staatsgrenze durchgefithrt wird. Die Grenzbetriebsstrecke

umfasst auch die Systemwechselbahnhofe,

) .Eisenbalmverkehr {iber die gemeinsame Staatsgrenze™ den Eisenbahnverkehr tber
die polnisch-deutsche Staatsgrenze, den Eisenbahnunternehmen auf der Grundlage von
Genehmigungen sowie anderen Bescheinigungen und Zulassungen nach dem
jeweiligen innerstaatlichen Recht der Vertragsparteien, dem Recht der Europiischen
Union sowie anderen diesbeziiglichen Vorschriften des internationalen Rechts
durchfiihren.

g} erleichterier Durchgangsverkehr” Eisenbahnverkehr auf ciner die polnisch-
deutsche Staatsgrenze iiberschreitenden Eisenbahnstrecke zwischen Bahuhdfen, die im
Hoheitsgebiet der einen Vertragspartei liegen, wobei der Durchgangsverkehr auf
einemm bestimmten Abschnitt dieser Strecke iiber das Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei  stattfindet. Der Eisenbahnverkehr wird dabei nach erleichterten

Bedingungen im Vergleich zu den allgemeinen Zulassungsregeln zum

Eisenbahnverkehr  der  Vertragspartei, iber deren  Hoheitsgebiet  der

Durchgangsverkehr erfolgt, durchgefilhil. ohne dass ein  Wechsel des
Eisenbahusystems in rechtlicher. technischer und betrieblicher Hinsicht erforderlich

1st.

Artikel 4
Zusammenarbeit der Eisenbahnaufsichtsbhehorden
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1. Fiir die Aufsicht tiber den Eisenbalnverkehr und die Regulierung des Zugangs zur

Eisenbahninfrastruktur im Sinne dieses Abkommens sind zustindig:

a) der fir Fragen des Eisenbahnverkehrs in der Republik Polen zustéindige Minister,
bei dem die unabhiingige stindige Staatliche Kommission zur Untersuchung von

Eisenbahnunfillen eingerichtet ist.

b) das Bundesministerium fir Verkehr. Bau und Stadtentwicklung fir die
Untersuchung gefihrlicher Ereignisse im Eisenbahnbetrieb in der Bundesrepublik
Deutschiand. Wenn diese Aufgabe in die Zustindigkeit des Eisenbahn-
Bundesamtes oder der Behsorden zur Untersuchung von Eisenbahnunfilien der
Bundesldnder fillt, stellt das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und

Stadtentwicklung das Benehimen mit diesen Behdrden her.
¢) der Prisident des Eisenbahnverkehrsamtes in der Republik Polen.

d) das FEisenbahn-Bundesamt und die Bundesnetzagentur in der Bundesrepublik

Deutschiand. Wemn die Eisenbahnaufsicht in die Zustindigkeit der Bundeslédnder

fillt, stellt das Eisenbahn-Bundesamt das Benehinen mit den betroffenen Behdrden
der Bundesléinder her.

2. Die Eisenbahnaufsichtsbehérden vertiefen die Zusammenarbeit zur Foérderung des
Fisenbahnverkehrs tiber die gemeinsame Staatsgrenze und des crleichterten
Durchgangsverkehrs. Die Eisenbahnaufsichtsbehérden tauschen Daten, Informationen

und Entscheidungsgrundsitze sus. Diese Zusammenarbeit betrifft im Besonderen:

a) die Durchfilhrung von Untersuchungen bei Fisenbahnunfillen und Stdrungen des

Fisenbahnverkehr sowie die Erarbeitung von Mafinahmen zu deren Vermeidung,

b) Fragestellungen im Rahmen der Eisenbahnaufsicht {iber den Betrieb und die

Unterhaltung der Eisenbalmintrastrukturen sowie der Schienenfahrzeuge.

¢} Fragestellungen im Zusammenhang mit der Erteilung von Genchinigungen gemif
der Richtlinie 95/18/EG des Rates vom 19, Juni 1995 iiber dic Erteilung von
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Genehmigungen an Eisenbahnunternchmen oder eines diese Richtlinie ergiinzenden

oder ersetzenden Rechtsakts.

d) Mafinahmen zur Verbesserung der Sicherheit des Eisenbahoverkelys, insbesondere
bei der Erteilung von Sicherheitsbescheinigungen an Eisenbahnunternehmen auf
der Grundlage der Vorschriften des innerstaatlichen Rechts der jeweiligen
Vertragspartei sowie gemaB der Richtlinie 2004/49/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 iiber Eisenbahnsicherheit in der
Gemeinschaft und zur Anderung der Richtlinie 95/18/EG des Rates iiber die
Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen und der Richtlinie
200114/EG iiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit der Eisenbahn. die
Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die
Sicherheitsbescheinigung oder eines diese Richtlinie erginzenden oder ersetzenden
Rechtsakts,

¢) Mafinahmen im Bereich der Interoperabilitdt der Eisenbahnsysteme aufl der
Grundlage des innerstaatlichen Rechts der jeweiligen Vertragspartei sowie des

Rechts der Europidischen Union.

f) zus#tzliche MaBnahmen zur Erleichterung des Eisenbahnverkehrs durch eine
gegenseitige  Anerkennung der Zulassung von  Schienenfohrzeugen, der
Fahrerlaubnisse fiir Triebfahrzeugfithrer und der Befihigungen des sonstigen

Eisenbahnpersonals,

g) die Aufsicht tiber den diskriminierungsfreien Zugang zu der Eisenbahninfrastruktur

i Hoheitsgebiet jeder Vertragspartei,

h) Schutz der Fahrgastrechte und Durchsetzung der Vorschriften gemiB Artikel 30
und 31 der Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 des Curopéischen Parlaments und des
Rates vom 23. Oktober 2007 iiber die Rechte und Pflichten der Fahrgiiste im

Lisenbahnverkehy.




Artikel 5
Zusamimenarbeit im Eisenbahnverkehr iiber die gemeinsame Staatsgrenze mit regionaler

und lokaler Bedeutung

Hinsichtlich der Regelung der Einzelheiten der Zusammenarbeil im Eisenbahnverkehr
iiber die gemeinsame Staatsgrenze mit regionaler und lokaler Bedeutung schiiefien die
zustindigen Stellen der Vertragsparteien entsprechende Vereinbarungen gemil den in
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Européischen Parlaments und des Rates von1 23.
Oktober 2007 iiber tffentliche Personenverkehrsdienste aut Schiene,und Straie und zur
Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates

festgelegten Grundsétzen oder eines diese Verordnung ergéinzenden oder ersetzenden
Rechtsakts.

Artikel 6

Zusammenarbeit der Betreiber der Infrastruktur

Die Betreiber der Infrastruktur im jeweiligen Hoheitsgebiet der Vertragsparteien kdnnen

Vereinbarungen zur Durchflibrung des Eisenbahnverkehrs iber die gemeinsame

Staatsgrenze schliefen. insbesondere iiber:

a) die Ermdglichung der Interoperabilitéit der Eisenbahnsysteme und die bestmogliche

Verbindung der Eisenbahnnetze und -strecken an der gemeinsamen Staatsgrenze,

b) die Zusammenarbeit bei der Vergabe von Zugtrassen unter Berticksichtigung der

Erleichterungen des Eisenbahnverkebrs iiber die gemeinsame Staatsgrenze und des

erleichterten Durchgangsverkehrs,

¢) die detaillierten Grundsdtze des Betricbs auf den Grenzbetriebsstrecken und im
erleichterten Durchgangsverkehr einschlieBlich gemeinsamer Vorschlige zur
Festlegung der Systemwechselbalnhofe,




d) die Vorgehensweise bei Eisenbahnuntillen und anderen Storungen des

Eisenbahnverkehrs.

Artikel 7

Zusammenarbeit der Eisenbahnunternehmen

. In Ubereinstimmung mit den geltenden Vorschriften des innerstaatlichen Rechts der
jeweiligen Vertragspartei und des Rechis der Europdischen Union konnen
Eisenbahnunternehmen Eisenbahnverkehr Uber die gemeinsame Staatsgrenze mit

internationaler, regionaler oder lokaler Bedeutung durchfithren.

. Die Eisenbahnunternehmen kénnen zusétzliche Vereinbarungen zur Durchfiihrung der

Bestimmungen dieses Abkommens treffen, insbesondere tiber:

a) die Zusammenarbeit bei der Durchfibrung wund Erleichterung des
Eisenbahnverkehrs iiber die gemeinsame Staatsgrenze mit internationaler,

regionaler oder lokaler Bedeutung,

b) die detaillierten Grundsiitze der Vorgehensweise bei Eisenbahnunfiillen und

anderen Stdrungen im Eisenbahnverkehr,

¢) die detaillierten Grundsitze der Zusammenarbeit auf den Grenzbetriebsstrecken.

Artikel 8

Eisenbahnverkehr iiber die gemeinsame Staatsgrenze

- Der Eisenbahnverkehr iiber die gemeinsame Staatsgrenze wird auf der Grundlage des

in der Anlage 1 dieses Abkommens festgelegten Verzeichnisses der

Grenzbetriebsstrecken unter Einhaltung des Rechts der Europiischen Union
durchgefiihrt.




. Dariiber hinaus vereinbaren die Vertragsparteien die Moglichkeit der Durchfiihrung
des Eisenbahnverkehrs auf den Grenzbetricbsstrecken auf der Grundlage des
innerstaatlichen Rechts der jeweils anderen Vertragspartei unter Beriicksichtigung der

technischen und betrieblichen Erfordernisse der Betreiber der Infrastruktur.

Artikel 9
Erleichterter Durchgangsverkehr

1. Im erleichterten Durchgangsverkehr wird das Recht der Vertragspartei angewandt, in
deren Hoheitsgebiet die Beforderung beginnt und endet. Diese Bestimmung beriihrl
nicht das jeweils geltende innerstaatliche Steuerrecht der Vertragsparteien und das
Abkommen vom 14. Mai 2003 zwischen der Republik Polen und der Bundesrepublik
Deutschland zur Vermeidung der Doppelbesteuerung auf dem Gebiet der Stenern vom
Einkomnen und vom Vermdogen in seiner jeweils geltenden Fassung. oder ein dieses

Abkommien ergénzendes oder ersetzendes Abkommen.

. Der erleichterte Durchgangsverkehr wird auf den in der Anlage 2 dieses Abkommens

festgelegten Abschnitten der Eisenbahnstrecken durchgefiihrt.

. Jede Vertragspartei kann nach vorheriger schriftlicher Unterrichtung der anderen
Vertragspartei den erleichterten Durchgangsverkehr zeitweise insgesamt oder teilweise
cinstellen. wenn dies die Sicherheit des Eisenbabhnverkehrs erfordert. In dringenden
Fallen ist die miindliche Unterrichtung der anderen Vertragspartei zuliissig, die die

mitteilende Vertragspartei zusétzlich umgehend in schriftlicher Form bestitigt.

4. Die detaillierten Grundsitze des erleichterlen Durchgangsverkehrs konnen in einer

Vereinbarung zwischen den zusliindigen Belreibern der Infrastruktur festgelegt

werden,

Artikel 10

Voriibergehende Wiedereinfiihrung von Grenzkontrollen
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Im Falle der vorilbergehenden Wiedereinfithrung von Grenzkontrollen nach MaBgabe der
Verordnung (EG) Nr. 562/2006 des Europ#ischen Parlaments und des Rates vom 15.
Mirz 2006 ither einen Gemeinschaftskodex fiir das Uberschreiten der Grenzen durch
Personen (Schengener Grenzkodex) oder eines diese Verordnung ergénzenden oder

ersetzenden Rechtsaktes gelten folgende Grundsitze:

a) Die Aufenthaltszeit der Ziige in den Systemwechselbahnhdfen legen die
Eisenbahnunternehmen und die Betreiber der Infrastruktur unter Berticksichtigung

der Erfordernisse. dic fiir die Durchfiihrung der Grenzabfertigung bendtigt werden,

fest.

b) Sofern cin Grenzilbergangszwang angeordnet ist, ist es den Reisenden im
erleichterten Durchgangsverkehr nicht pestattet, ein- und auszusteigen. Die
Eisenbahnunternehmen sind verpflichtet. Zuwiderhandlungen gegen dieses Verbot
entgegenzuwirken, Bei Nichteinhaltung des Verbotes sind die zustdndigen

Grenzbehdrden umgehend zu verstiindigen.

c) Hat cin Zug im erleichterten Durchgangsverkehr einen unvorhergesehenen Halt, so
ist das Eisenbabnunternehmen verpflichtet, umgehend die zustdindigen

Grenzbehdrden zu informieren.

Artikel 11
Aufenthalt und Riicknahme von natiirlichen Personen, die Dienstleistungen im
Eisenbahnverkehr erbringen oder von Mitarbeitern der Eisenbahnunternehmen und der

Betreiber der Infrastruktur

Fir den Aufenthalt natiitlicher Personen. die Dienstleistungen im Eisenbahnverkehr
erbringen oder die Mitarbeiter der Eisenbahnunternehmen und der Betreiber der
Infrastruktur sind. finden das im Hoheitsgebiet der zustéindigen Vertragspartei geltende
Aufenthaltsrecht sowic die Bestimmungen des Ubereinkommens zwischen den

Regierungen des Konigsreiches Belgien, der Bundesrepublik Deutschland, der

Franzésischen Republik. der Italienischen Republik. des GroBherzogtums Luxemburg,

des Konigreiches der Niederlande und der Republik Polen betreffend die Riicknahme von

Personen mit unbefugtem Aufenthalt vom 29. Miirz 1991 Anwendung.
11




Artikel 12

Datenschutz

Unter Beachtung des innerstaatlichen Rechts jeder Vertragspartei erfolgen Ubermittlung
und Verwendung von personenbezogenen Daten, iin Weiteren Daten genannt. im

Rahmen dieses Abkommens nach Mafigabe folgender Bestimmungen:

a) Die empfangende Stelle unterrichiet die iibermittelnde Stelle der anderen
Vertragspartei auf Ersuchen iiber die Verwendung der iibermittelten Daten und

ttber die dadurch erzielten Ergebnisse.

b) Die Verwendung der Daten durch die empfangende Stelle ist nur zu den in diesem

Abkommen bezeichneten Zwecken und zu den durch die iibermittelnde Stelle
vorgegebenen Bedingungen zuléssig. Die Verwendung ist dariiber hinaus zuldssig
zur Verhlitung und Verfolgung von Straftaten von erheblicher Bedeutung sowie

zinn Zwecke der Abwehr von erheblichen Gefahren fiir die 6ffentliche Sicherheit.

¢) Die tibermitteinde Stelle ist verpflichtet, auf die Richtigkeit der zu iibermittelnden

Daten sowie auf die Erforderlichkeit und VerhaltnisméBigkeit in Bezug auf den mit

der {Thermittlung verfolgten Zweck zu achten. Dabei sind die nach dem jeweiligen

innerstaatlichen  Recht geltenden Ubermittlungsverbote zu  beachten. Die
Ubermittlung der Daten unterbleibt, wenn die iibermittelnde Stelic Grund zur
Annahme hat, dass dadurch gegen den Zweck eines innerstaatlichen Gesetzes
verstoflen wiirde oder schutzwiirdige Interessen der betroffenen Personen
beeintrdchtigt wiirden. Erweist sich, dass unrichtige Daten oder Daten, die nicht
tibermittelt werden durften. iibermittelt worden sind. so ist dies der empfangenden
Stelle unverziiglich mitzuteilen. Sie ist verpflichtet, die Daten unverziiglich zu

berichtigen oder zu loschen.

&) Dem Betroffenen ist auf Antrag tiber die zu seiner Person vorhandenen Daten sowie
fiber ihren vorgesehenen Verwendungszweck Auskunft zu erteilen. Die Erteilung
einer selchen Auskunft kann verweigert werden, wenn das Interesse des Staates. die
Auskunft nicht zu erteilen. das Interesse des Antragstellers iiberwiegt. Im Ubrigen
richtet sich das Recht des Bewroffenen auf Auskunfiserteilung nach dem
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innerstaatlichen Recht der Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet die Auskunft

beantragt wird.

e) Die iibermittelnde Stelle weist bei der Ubermittlung des Daten auf die nach ihrem
innerstaatlichen Recht vorgesehenen Fristen fiir die Aufbewahrung dieser Daten
hin. nach deren Ablauf sie geldscht werden miissen. Unabhiéngig von diesen Fristen
sind die tibermittelten Daten zu léschen, sobald sie fiir den Zweck. fiir den sie

iibermittelt worden sind, nicht mehr erforderlich sind.

f) Die ibermitteinde und die empfangende Stelle stellen sicher, dass jede

Ubermittlung und jeder Eipfang der Daten aktenkundig gemacht wird.

) Die iibermittelnde und die empfangende Stelle sind verpflichtet, die iibermittelten
Daten wirksam gegen unbefugten Zugang, unbefugte Veriinderung und unbefugte

Bekanntgabe zu schiitzen.

Artikel 13

Gemeinsame Arbeitsgruppe

1. Es wird eine polnisch-deutsche Gemeinsame Arbeitsgruppe eingerichtet, deren
Aufgabe es insbesondere ist. Fragen zur Auslegung und Anwendung dieses
Abkommens zu kliren sowie Vorschlige zur Anderung dieses Abkommens und

seiner Anlagen zu unterbreiten,

Die Gemeinsame Arbeitsgruppe besteht aus zwei Vorsitzenden, die von den fiir den

Verkehr zustindigen Ministern der Vertragsparteien benannt werden. Bei Bedarf

kann jeder der Vorsitzenden Vertreter der zustandigen Behérden, der Betreiber der

Infrastruktur und der Eisenbahnunternelunen sowie andere Experten zur Sitzung der

Gemeinsamen Arbeitsgruppe einladen.

3. Jeder Vorsitzende der Gemeinsamen Arbeitsgruppe kann eine Sitzung einberufen.
indem er einen Antrag an den anderen Vorsitzenden stellt. Die Sitzung soll innerhalb

eines Monats nach Eingang des Antrags statt{inden.

4. Die Gemeinsame Arbeitsgruppe trifft Entscheidungen einvernehmlich,
13




Artikel 14

Losung von Meinungsverschiedenheiten

1. Meinungsverschiedenheiten iiber die Auslegung oder Anwendung dieses Abkommens

werden durch die Gemeinsame Arbeitsgruppe nach Artikel 13 geldst.

2. Wird ein Einvernehmen nach Absatz 1 nicht erreicht. wird die

Meinungsverschiedenheit auf diplomatischem Weg gelost.

Artikel 15
Anderungen der Anlagen

Anlage 1 und Anlage 2 dieses Abkommens kdnnen im Wege eciner schriftlichen
Vercinbarung der fiir den Verkehr zustindigen Minister der Vertragsparteien gedndert

werdoen.




Artikel 16

Inkrafitreten und Geltungsdaver des Abkommens

. Dieses Abkommen tritt an dem Tag in Kraft. an dem die Verfragsparteien einander

notifiziert haben, dass die innerstaatlichen Voraussetzungen filr das Inkrafitreten

erfullt sind. MaBgebend ist der Tag des Eingangs der letzten Notifikation.
. Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen. Es kann im Wege der
Notifikation von jeder Vertragspartei gekiindigt werden. In diesem Fall tritt das

Abkommen nach Ablauf von zwolf Monaten ab dem Tag des FErhalts der

Kiindigungsnote durch die andere Vertragspartei aufier Kraft.

deutscher Sprache. wobei jeder Wortlaut glexchennaﬁen verbindlich ist.

| W—U\/\Z gml ,u./'.J‘
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Republik Polen Bundesrepublik Deutschiand
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Anlage )

Zum
Abkommen
zwischen
der Republik Polen
und
der Bundesrepublik Deutschland
ither die Zusammenarbeit im Bereich des Eisenbahnverkehrs {iber die polnisch-deutsche

Staatsgrenze

Verzeichnis  der Grenzbetricbsstrecken zwischen der Republik Polen und der
Bundesrepublik Deutschland geméf3 Artikel 8 Absatz 1:

Grenzbetriebsstrecken

(zwischen den Systemwechselbahnhofen)

Hoheltsuebxet

T e e

dgr Eépublik Polen x der Bundesxepubhk Dwtsuhland
PL: DE:

e e . b

Sy stemwechsel- T Staatsgrenze f Svstem\xechsel—~
bahithofl i ToemeT T ! T bahnhof
(k_rn) e — e o o e s e {km)

(Strecken-Nr] | ¢ ! = | [Strecken-Nr.]
[Strecken-Nr.] : [Strecken-Nr.]

) (1) Strecke Swinoujécie - Ahlbeck

b e o e < R

: Du. Strecke Smnoujscn. ~ Staatsgrenze — Ahlbeck ist mcht mit dem Elsenbahnnetz der
Republik Polen verbunden und ist fiir den lokalen Personenverkehr im Bereich der Insel

Usedom vorgesehen.

; (2) Strecken Szezecin — Lacknitz
R . e e e i e e« e

. { qlLZ@Clll (-lowm ; (PI Lm 13 194 (DE km 13, 194) ! I_()ck-mt; S -j
| (our Personenverkehs  [PL: Nr. 408 | [DE: N 6327] !(DE km 25.395) |
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| (PL:km 355,764) | | DE:Nn6327]
| [PL:Nr.273] |

Szczecin (PL: km 13.194) (DE: km 13,194) Locknitz
Guimnience ! [PL:Nr. 408] [DE: Nr. 6327] | (DE: km 25,395)
(PL: km 4,045) [DE: Nr. 6327]
[PL: Nr. 408] |

(3) Strecken Szczecin — Tantow

t

Szczecm Gtéwm }r (PL: km 10,069) ,f (DE: km ll9.5*é-5m)” Tantow

(nur Personenverkehs [PL:Nr.409] | [DE:Nr.6328] | (DE:km 110,095)

(PL: km 355,764) | [DE:Nr.6328]
{PL: Nr. 273]

|

Tantow
(DE: km 110.095)

(PL:km 10.069) | (DE:km 119,585) |
|
| IDE:Nr. 6324]
.

[PL:Nr.409] @ [DE:Nr.6328]

Szue(.m
‘ Gumience
: (PL: km 1.119)
[PL Nr. 851]

|
|
|
i
S I

(4) Strecke Kostrzyn — Kiistrin-Kietz

b h e i s s e e h v

Kostrzyn o r(?[ km 342,453)- : (DE: ki §2,856) i Kusmn-lxtetz

(PL: kum 338.748) [PL: Nr. 203] f [DE: Nr. 6078] . (DE: km 79.951)

[PL:Nr.203] | : {D[‘ Nr. 6078]

e ecreimm e e = it crndeimaa s emarn o m s oot s oot + et e e e ean

(5) Strecken Rzepin — Frankfurt (Oder)

‘Rzepin " (PL:km478,09%) | (DE:km3,942)  Frankfurt (Oder)
 (PL:km460,120) *  [PL:Nr.3] | [DE: Nr. 6155] | Personenbahnhiof
© PLiNe3] | | (DE: kin 82,180)
_* (PL:km 3.962) | : 3(DE:km 82.235)
[PL: Nr. §21] ; | (DE: kin 151.660)
’ : (DE: km 80.105)
 (DE: km 130.071)
| IDE: N 6153]

Rzepin UL e 78098 (_Dl:_i\n)" ‘94"'> §> 0Ode
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| (PL: km 460.120)
, [PL: Nr. 3
| (PL: km 4.962)

i [PL Nr. 821]
|-

(6) Strecke Gubin -- Guben

[PL:Nr.3] | [DE:Nr.6155] —T(DE: kin 1,660)
| (DE: km 1.626)
| [DE: Nr 6155]

|
|
|
N

!
1

- Gubin
| (PL: km 92,009)
i [PL: Nr. 358]

i Guben

| (DE: kin 127,760)
| (DE: km 210,414)
;; [DE: Nr. 6206]

(PL: km 94257) i (DE: km 1,640)
[PL: Nr. 358) i [DE: Nr.6206]

|
|

Tuplice | (PL:km 389,080) | (DE: ki 23.720)
(PL:km 373,848) | [PL:Nr.14] ! [DE:Nr.6205]

| i
| [PL: Nr. 14] l

(7) Strecke Tuplice — Forst

Forst

| (DE: km 20.872)
[DE: Nr. 6205]

|
|
|
s

f (8) Strecke W@gliniec - Horka

V\ uzhmec (PI km 1 3.424) (DE km 1;;\ 424) Horka (ruterbahnhof
(PL.: km 0.522) ‘ [PL: Nr. 295] [DE: Nr. 6207] | (DE: km 22,190)
[PL: Nr. 295] ' i (DE: km 0,275)

(9) Strecke Zgorzelec — Gorlitz

!

—— wfrm e e w———

(PL: km 202,535) | (DE: km 251.770) 4 Gotlitz
[PL: Nr. 274] ‘ [DE:Nr. 6211} | (DE:kmn 1,573)
! 1 (DE: km 208.480) |
(PL: kin 26.100) , { (DE: km 206,956) 1
(PL: Nr. '>7s) . ! | [DE:Nr. 6211} ‘

v / szélv.c
L (PL: km 200,970)
[PL: Nr, 274]

Be/.uc]mungen.

(PL: km ...) Kilometrierung (It. PKP PLK S.A.) im Hoheitsgebiet der Republik Polen
(DE: km . .» Kilometrierung (It. DB Netz AG) im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deuischland

[PL. Ny, ...] Strecken-Nr. (. PKP PLK S.A.) im Hoheitsuebiet der Republik Polen
[DF:Nr.. .} Strecken-Nr. (h. DB Netz AG) im Hoheitsgebict der Bundesrepublik Deutschland
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Anlage 2
Zum

Abkonunen

zwischen
der Republik Polen
und
der Bundesrepublik Deutschland
iiber die Zusammenarbeit im Bereich des Fisenbahnverkehrs iiber die polnisch-

deuntsche Staatsgrenze

Verzeichnis der Abschnitte der Eisenbahnstrecken des erleichterten

Durchgangsverkehrs gemif Artikel 9 Absatz 2:

{ Durchgangsstrecke
i !
! zwischen den Streckenabschnitt | Hoheitsgebiet

Bahnhofen

et s e i e oo e e < imms e e e e

DE - Bundesrepublik
Deutschland
i PL - Republik Polen

1
v

(km) : (abkm ... biskm ...)
[Strecken-Nu.} [Strecken-Nr.}

i
{

-
¢ Hagenwerder - Hagenwerder —

(DE: ki 23.6) (DE: km 23.6)

[DE: Nr. 6389] Staatsgrenze
(DE: km 20.958)
[DE: Nr. 6589]

{Gesamitabschnitt:
DE: km 23,6-20,958)

Staatsgrenze
(PL: km 0,689) ’
[PL: Nr. 324] !
Bahnhof Reczyn (Abzweig)

;
-
i
i
i




z[ (PL: km 0.000/km 14.400)

i [PL: Nr. 324/Nr. 290]

{ — Balnhof Krzewina Zgorzelecka
| (PL:km 17.5)

! [PL: Nr. 290]

=~ Staatsgrenze

(PL: kin 24,674)

[PL: Nr. 290]

i (Gesamtabschnitt:
‘: PL: km 0,689-0,000 /
' km 14,400-24.674)

- Staatsgrenze
(DE: km 10.027)
[DE: Nr. 6589]

i — Bereich Rosenthal

— Staatsgrenze
" (DE: km 9,768)
. [DE: Nr. 6589]
| (Gesamtabschnitt:
DE: km 10.027-9,768)

e —————— b o o ittt b e s -

- Staatsgrenze
" (PL: km 24.930)
{PL: Nr. 786]
~ Trzciniec Zgorzelecki (Abzweigstelle)
| (PL: km 26,100/km 0,000)
. [PL:Nr. 786/Nr. 348]
%— Staatsgrenze
{PL: km 0.200)
[PL: Nr. 348]
(Gesamtabschnitt:
PL: km 24,930--26.100

i
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i
| km 0.000-0,200)
|
]

— Hirschfelde | — Staatsgrenze

(DE: km 7.1) (DE: km 8,377)
[DE: Nr. 6589] [DE: Nr. 6589]
— Hirschielde

(DE: km 7,100)
[DE: Nr. 6589]

|
X (Gesamtabschnitt: i
| DE: km 8,377-7.100) E ‘[

e e N e e

Bezeichnungen:

(PL:km ...) Kilometrierung (t. PKP PLK S.A.) im Hobeitsgebiet der Republik Polen
{DE ki ...) Kilometrietung (Ir. DB Netz AG} im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschiand

[PL: Nr. ...] Strecken-Nr. (it. PKP PLK S.A.) im Hoheitsgebiet der Republik Polen
[DE' Nr. ..] Strecken-Nr. (It. DB Netz AG) im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland




emeinsame Polnisch-Deutsche Interpretationserklédrung (Protokollnotiz)

zum  Abkommen zwischen der Republik Polen und der Bundesrepublik

Deutschland Giber die Zusammenarbeit im Bereich des Eisenbahnverkehrs

tiber die polnisch-deutsche Staatsgrenze.

Die Republik Polen und die Bundesrepublik Deutschland sind sich einig, dass
das Abkommen zwischen der Republik Polen und der Bundesrepublik

Deutschland iiber Erleichterungen der Grenzabfertigung vom 29. Juli 1992

weiterhin in Kraft bleibt. Im Fall der voriibergehenden Wiedereinfithrung von

Grenzkontrollen an den Binnengrenzen gemifl der Verordnung (EG) Nr.
562/2006 des europidischen Parlaments und des Rates vom 15. Mérz 2006
iiber einen Gemeinschaftskodex fiir das Uberschreiten der Grenzen durch
Personen (Schengener Grenzkodex) wird das Abkommen angewendet, bis es
durch entsprechende Regelungen eines neuen Abkommens ersetzt wird
(polnisch-deutsches ~ Abkommen  iGiber die Zusammenarbeit der

Polizeibehdrden).




UZASADNIENIE

1. Potrzeba i cel zwigzania Rzeczypospolitej Polskiej umowa migdzynarodowsa
Inicjatywa zwigzania Rzeczypospolitej Polskiej i Republiki Federalnej Niemiec Umowg
migdzy Rzeczgpospolita Polskq a Republikg Federalng Niemiec o wspdipracy
W dziedzinie komunikacji kolejowej przez polsko-niemieckq granice panstwowq, zwanej
dalej ,, Umowg”, powstata w zwiazku z brakiem aktualnych podstaw prawnych do
unormowania zagadnien zwigzanych z realizacjg komunikacji kolejowej przekraczajacej
polsko-niemiecka granice panstwowa.

Dotychczasowa Umowa miedzy Rzqdem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej a Rzgdem
Niemieckiej Republiki Demokratycznej o wspéipracy w dziedzinie komunikacji
kolejowej przez granice panstwowg, podpisana w Warszawie dnia 25 listopada
1971 roku, stala si¢ nieaktualna ze wzgl¢du na zmiany spoteczno-polityczne w obydwu
panstwach w latach 80-tych i 90-tych XX wieku, a szczegdlnie w zwiqzku ze
zjednoczeniem Republiki Federalnej Niemiec oraz Niemieckiej Republiki
Demokratycznej dnia 3 pazdziernika 1990 roku. Przeksztalceniom ulegly réwniez w
obu panstwach podmioty odpowiedzialne za wspétprace w dziedzinie komunikacji
kolejowe;.

Opracowanie nowej umowy stalo si¢ istotne ze wzgledu na potrzebe ustalenia nowych
zasad wspolpracy w zakresie komunikacji kolejowej przez polsko-niemiecka granice
panstwowa w odniesieniu do aktualnej sytuacji gospodarczej i rynkowej. Podpisana w
dniu 14 listopada 2012 r. Umowa uwzglednita zaistniate zmiany w obszarze kolejnictwa
w obu panstwach. Umowa bierze pod uwage nowe warunki wspdipracy w ruchu
kolejowym przekraczajacym granic¢ panstwows wynikajace z faktu przynaleznosci obu
panstw do UE i ma réwniez na wzgledzie ulatwienie wykonywania takich przewozow
licencjonowanym przedsigbiorstwom kolejowym.

Regulacje Umowy opierajg si¢ na generalnym dazeniu Umawiajacych si¢ Stron, aby w
ramach dostgpnych srodkéw finansowych uzgadniaé, wspiera¢ i podejmowac wspolne
dziatania, majagce na celu podniesienie jakosci przewozoéw kolejowych przez wspolna
polsko-niemiecka granic¢ panstwowa. Niniejsza ramowa Umowa koncentruje si¢ na
tych niezb¢dnych zasadach obustronnej wspolpracy w przewozach przekraczajacych
granice, ktore prowadza do zapewnienia odpowiedniej ich sprawnosci, bezpieczenstwa,
poprawy ich efektywnosci, wlasciwej standaryzacji oraz interoperacyjnosci systemu

kolei. W Umowie przyjmuje sig, ze dla realizacji tych celéw Umawiajace si¢ Strony



beda wspiera¢ wspoélprace podmiotéw uczestniczacych w przewozach kolejowych
przez granic¢ panstwowa migdzy Rzeczapospolita Polska a Republika Federalna
Niemiec.

Potrzeba zawarcia Umowy wynika z konieczno$ci ramowego uregulowania zasad
wspélpracy zainteresowanych podmiotéw w dziedzinie komunikacji kolejowej przez
polsko-niemieckg granicg panstwowa. Umowa umozliwi podmiotom gospodarczym
majacym siedzib¢ na terytorium kazdego obu Umawiajacych si¢ Stron zawieranie
porozumien niezbednych do zrealizowania konkretnych =zadan zwigzanych
z wykonywaniem przewozéw kolejowych przez granicg panstwows zar6wno oséb, jak
itowardw, zapewniajac mozliwos¢ prowadzenia bezpiecznego ruchu kolejowego.
Polsko-niemieckie porozumienia zawierane na szczeblu podmiotéw gospodarczych
realizujgcych zadania z zakresu transportu kolejowego zwigzanego z przekraczaniem
granicy panstwowej beda mialy zatem charakter uméw wykonawczych do Umowy i
beda regulowaé okreslony, szczegélowy zakres zagadnien wskazany w niniejszej
Umowie.

Umowa ulatwi réwniez wspdlprac¢ w migdzyregionalnej i lokalnej komunikacji

kolejowej zwigzanej z przekroczeniem polsko-niemieckiej granicy panstwowe;j.

2. Roznice miedzy dotychczasowym i projektowanym stanem prawnym

Umowa miedzy Rzgdem Niemieckiej Republiki Demokratycznej a Rzgdem Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej o wspolpracy w dziedzinie komunikacji kolejowej przez
granice panstwowg, podpisana w Warszawie dnia 25 listopada 1971 roku, wygasia
z chwilg zjednoczenia Niemiec 3 pazdziernika 1990 roku.

Podpisana 14 listopada 2012 r. Umowa zawiera preambule, 16 artykulow i 2 zalgczniki.
W preambule stwierdza si¢, ze obie Umawiajace si¢ Strony odnosza si¢ do Traktatu
miedzy Rzeczgpospolitq Polskg a Republikq Federalng Niemiec o dobrym sgsiedztwie i
przyjaznej wspoipracy podpisanego w Bonn dnia 17 czerwca 1991 roku oraz podkresla
si¢ ich dazenie do dalszego usprawnienia komunikacji kolejowej przez polsko-
-niemieckg granice panstwowa, do wzrostu udzialu zréwnowazonego transportu
kolejowego w przewozach oséb i rzeczy, a takze intensyfikacji wspétpracy naukowo-
-technicznej w dziedzinie transportu kolejowego, szczegélnie w zakresie standaryzacji
i interoperacyjnosci kolei w celu jak najlepszego wykorzystania mozliwosci rozwoju

transportu kolejowego, ktore daje prawo wewnetrzne oraz prawo Unii Europejskiej
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w Europie. Umawiajace si¢ Strony biorg pod uwage znaczenie wniesienia poprzez
niniejszag Umowe istotnego wkladu do wzmocnienia integracji w dziedzinie transportu
kolejowego w panstwach czlonkowskich Unii Europejskiej oraz wykazuja wole
réwnoczesnego oparcia si¢ na zasadach migdzynarodowego prawa przewozowego.
Natomiast w 16 artykulach przedmiotowej Umowy okresla si¢ kolejno: cel Umowy,
przedmiot Umowy, niezbedne definicje, zasady i warunki dotyczace wspdlpracy
organow nadzoru kolejowego, zasad¢ porozumiewania si¢ w zakresie wspélpracy w
przewozach kolejowych o znaczeniu regionalnym i lokalnym przez wspdlng granice
panstwows, zasady wspotpracy zarzadcow infrastruktury kolejowej, zasady wspotpracy
kolejowych przedsigbiorstw przewozowych, zasady wykonywania przewozéw
kolejowych przez wspdlng granice pafistwows, zasady wykonywania tranzytu
uprzywilejowanego, kwestie zwigzane z tymczasowym przywroceniem Kontroli
granicznych, zasady pobytu i przyjmowania z powrotem osob fizycznych swiadczacych
ustugi w przewozach kolejowych lub bedacych pracownikami przedsigbiorstw
kolejowych i zarzadcow infrastruktury, zasady ochrony danych osobowych
(pozyskanych dla potrzeb realizacji postanowien Umowy), zasady funkcjonowania
Wspdlnej Grupy Roboczej, zasady rozstrzygania sporow, zasady zmiany zalgcznikéw,
sposob wejscia w zycie Umowy i okres jej obowigzywania.

Integralng czesciag Umowy sa dwa zalgczniki zawierajace wyszczegolnienie odcinkow
kolejowych spelniajacych szczegélne funkcje w komunikacji kolejowej migdzy
Rzeczapospolita Polskg a Republika Federalng Niemiec. Zalagcznik 1 zawiera wykaz
odcinkéw eksploatowanych w ruchu granicznym migdzy Rzeczapospolita Polska a
Republikg Federalng Niemiec. Zatacznik 2 zawiera wykaz odcinkéw linii kolejowych,
na ktérych odbywa si¢ kolejowy tranzyt uprzywilejowany pomi¢dzy panstwami.

W toku negocjacji Umowy ustalono, ze kwestia przekazywania i wykorzystania danych
osobowych w ramach przedmiotowej Umowy zostanie uj¢ta (w art. 12 Umowy) w
spos6b analogiczny do ratyfikowanej Umowy miedzy Rzeczgpospolitq Polskq a
Republikg Federalng Niemiec o budowie i utrzymaniu granicznych obiektow mostowych
w ciqgu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym w Rzeczypospolitej Polskiej i w ciggu
federalnych linii kolejowych w Republice Federalnej Niemiec, podpisanej we
Frankfurcie nad Odra 26 lutego 2008 roku.

Umowa reguluje w sposob ramowy podstawowe zagadnienia zwigzane z

przekraczaniem polsko-niemieckiej granicy panstwowej w komunikacji kolejowej, jak
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rowniez zawiera ogélne postanowienia dotyczace niektérych zadan natozonych przez ta
Umowe na kazdg z Umawiajacych si¢ Stron z mozliwoscig ich wykonywania na
terytorium panstwa drugiej Umawiajacej si¢ Strony. Majac na uwadze wystepujace
jeszcze réznice systemow prawnego, technicznego lub eksploatacyjnego w zakresie
kolejnictwa w obydwu panstwach i na styku ich sieci kolejowej, Umowa reguluje w
spos6b ramowy zasady wspélpracy zarowno organdéw nadzoru kolejowego, jak i
zarzadcOw infrastruktury kolejowej. Podkreslone jest znaczenie zapewnienia
odpowiedniego poziomu tej wspélpracy, szczegOlnie na wspdlnie eksploatowanych
odcinkach linii kolejowych przecinajacych granice pafstwowa w ruchu granicznym
pomigdzy stacjami zmiany systemu (Zatacznik 1 do Umowy) oraz w tranzycie
uprzywilejowanym (Zatacznik 2 do Umowy). Umowa umozliwi réwniez realizacje
przewozow  kolejowych miedzy obu panstwami na zasadach tranzytu
uprzywilejowanego.

Umowa przyjmuje mozliwo$¢ przejazdu pojazdéw kolejowych z terytorium jedne;j
Umawiajacej si¢ Strony wzdtuz tzw. odcinkéw eksploatowanych w ruchu granicznym
do stacji zmiany systemu na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony na podstawie
$wiadectw ich dopuszczenia wydanych przez wlasciwy organ pierwszej Umawiajace;j
si¢ Strony zgodnie z jej prawem wewnetrznym. W przypadku Polski oznacza to, ze
wlasciwe organy Strony niemieckiej mogg uznawaé S$wiadectwa dopuszczenia
pojazdow wydane na podstawie ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2013 r. poz. 1594, z p6zn. zm.) oraz wlasciwych rozporzadzen w
sprawie dopuszczania pojazdéw kolejowych. W Umowie przyjmuje si¢ rowniez, ze w
uprzywilejowanym ruchu tranzytowym z terytorium jednej Umawiajacej si¢ Strony z
powrotem na jej terytorium, z krotkim przejazdem przez terytorium drugiej
Umawiajacej si¢ Strony, bedzie si¢ stosowaé przepisy prawa wewng¢trznego Strony,
ktéra dokonuje tranzytu.

Szczegblowe kwestie zwigzane z przekraczaniem granicy mig¢dzy Rzeczapospolita
Polska a Republika Federalng Niemiec w komunikacji kolejowej moga by¢ regulowane
poprzez zawieranie przez odpowiednie organy badZz przedsigbiorstwa kolejowe obu
Umawiajacych si¢ Stron dodatkowych dwustronnych porozumien wykonawczych w

zakresie realizacji celu i przedmiotu niniejszej Umowy.



Dane zawarte w Zalacznikach 1 i 2 do przedmiotowej Umowy stanowia podstawe
szczegdtowych regulacji w porozumieniach wykonawczych do Umowy — np. w umowie
zarzadcow infrastruktury obu panstw.

W tekscie Umowy zdefiniowanych zostalo réwniez wiele nowych pojeé

odzwierciedlajagcych obecng sytuacj¢ gospodarczo-spoleczng oraz aktualna strukture
rynku kolejowego.

3. Skutki spoteczne, gospodarcze, finansowe, polityczne i prawne wejscia w zycie
umowy mie¢dzynarodowej

Wejscie w zycie Umowy nie spowoduje koniecznosci dokonywania zmian w

ustawodawstwie wewngtrznym Rzeczypospolitej Polskiej, poniewaz jej postanowienia

sg zgodne z aktualnie obowigzujgcymi przepisami prawa wewnetrznego.

Dla podmiotéw sektora finanséw publicznych nie przewiduje si¢ zadnych dodatkowych

kosztéw zwigzanych z wejSciem w zycie Umowy. Ewentualne przedsiewziecia

dotyczace usprawniania w przysztosci przewozéw kolejowych przez polsko-niemiecka

granicg panstwowa beda wczesniej planowane i uzgadniane z instytucjami

zapewniajacymi Srodki finansowe.

Umowa bedzie miala pozytywny wplyw na ulatwienie komunikacji kolejowej oraz

rozwdj stosunkoéw spotecznych i gospodarczych pomigdzy Rzeczapospolita Polskg a

Republika Federalng Niemiec oraz w ramach Unii Europejskiej. Korzysci spoleczne i

ekonomiczne zwigzane sa z usprawnieniem komunikacji kolejowej przez polsko-

-niemiecka granice panstwowa.

Zawarte w Umowie przepisy dotyczace zasad realizacji przewozow kolejowych przez

granic¢ panstwowa umozliwig uproszczenie zasad rozliczania migdzy realizujacymi je

podmiotami gospodarczymi.

4. Tryb zwigzania Rzeczypospolitej Polskiej umowa migdzynarodowa

Umowa zostala podpisana w dniu 14 listopada 2012 r. przez Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej na podstawie uchwaly nr 110/2012 Rady
Ministréw z dnia 22 czerwca 2012 .

Zwiazanie Rzeczypospolitej Polskiej Umowg i nadanie jej mocy obowiazujacej wymaga
zgodnie z art. 12 ust. 1 ustawy z dnia 14 kwietnia 2000 r. o umowach

mi¢dzynarodowych (Dz. U. Nr 39, poz. 443, z p6zn. zm.) zgody wyrazonej w drodze



ratyfikacji. W przypadku przedmiotowej Umowy nie zachodza przestanki okreslone w
art. 89 ust 1 lub art. 90 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. z 1997 r.
Nr 78, poz. 483, z p6zn. zm.) uzasadniajace poddanie tej Umowy procedurze ratyfikacji
za uprzedniag zgoda wyrazong w ustawie. Postanowienia Umowy nie powoduja
koniecznosci zmiany obowigzujacych ustaw lub nie sa z tymi ustawami sprzeczne, nie
ma zatem potrzeby uzycia trybu ratyfikacji, o ktorym mowa powyze;j.

Przedmiot Umowy implikuje konieczno$¢ nadania jej statusu prawa powszechnie
obowiazujacego. Zatwierdzenie jej nie moze nastapié w rozumieniu art. 12 ust. 3 i art. 6
ustawy z dnia 14 kwietnia 2000 r. o umowach migdzynarodowych. Umowa bedzie
stanowi¢ cz¢$¢ krajowego porzadku prawnego Rzeczypospolitej Polskiej i bedzie
stosowana bezposrednio, a takze bedzie stanowi¢ podstawe do zawierania
dwustronnych  porozumien pomigdzy zainteresowanymi osobami  prawnymi
dzialajacymi na terytorium panstw obu Umawiajacych sie Stron, w szczeg6lnosci
pomigdzy organami nadzoru kolejowego, zarzadami infrastruktury kolejowe;j,
przedsigbiorstwami kolejowymi oraz wilasciwymi jednostkami w przewozach
kolejowych o znaczeniu regionalnym i lokalnym przez wspdlng granice panstwowa w
zakresie wynikajacym z jej postanowien. Umowa ta dotyczy spraw nieuregulowanych w
prawie wewnatrzkrajowym, uzupelnia te przepisy i nie ma charakteru wykonawczego w
sto.sunku do innej umowy.

Zgodnie z art. 16 ustawy z dnia 14 kwietnia 2000 r. o umowach mig¢dzynarodowych w
delegacji do wydania rozporzadzenia wykonawczego, wskazuje si¢, ze do wnioskéw o
ratyfikacj¢ umowy mig¢dzynarodowej zalacza si¢ tekst deklaracji interpretacyjnych
formulowanych przez Rzeczpospolita Polska. Proponowane rozwigzanie stuzy
poszanowaniu zasady przejrzystosci w dziataniach organéw administracji panstwowej
przy zaciaganiu zobowigzan migdzynarodowych. W zwigzku z powyzszym, niezaleznie
od procedury zwigzania Rzeczypospolitej Polskiej konkretna podpisang umowa,
powinno by¢ dolgczone do jej tekstu wspdlne oswiadczenie w sprawie interpretacji tej
umowy. Umowie towarzyszy deklaracja interpretacyjna odnoszaca si¢ do zapiséw
artykutu 10 przedmiotowej Umowy pt. ,,Tymczasowe przywrécenie kontroli
granicznych”. Tre$¢ niniejszego O$wiadczenia, uzgodnionego 4 pazdziernika 2011 roku
w drodze wymiany korespondencji pomigdzy Ministerstwem Spraw Wewngtrznych i
Administracji Rzeczypospolitej Polskiej a Federalnym Ministerstwem Spraw

Wewngtrznych Republiki Federalnej Niemiec, ma nast¢gpujace brzmienie:
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. Wspolne polsko-niemieckie os$wiadczenie w sprawie interpretacii  (Notatka

protokolarna) Umowy miedzy Rzeczgpospolita Polska a Republikg Federalng

Niemiec o wspélpracy w dziedzinie komunikacji kolejowej przez polsko-niemieckqg

granice panstwowq.

Rzeczpospolita Polska i Republika Federalna Niemiec zgadzaja si¢ co do tego, ze
Umowa miedzy Rzeczgpospolitq Polskq a Republikg Federalng Niemiec o
utatwieniach w odprawie granicznej z dnia 29 lipca 1992 roku pozostaje dalej w
mocy. W przypadku tymczasowego przywrocenia kontroli granicznych na
granicach wewne¢trznych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 562/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 roku ustanawiajagcego wspdlnotowy
kodeks zasad regulujacych przeptyw osob przez granice (kodeks graniczny
Schengen) bedzie stosowana do czasu zastapienia jej przez odpowiednie
uregulowanie w nowej umowie (polsko-niemiecka umowa o wspoétpracy policji).”
Umowa wraz z towarzyszacym jej oswiadczeniem (deklaracjg) podlega¢ bedzie
przyjeciu zgodnie z prawem panstwa kazdej z Umawiajacych si¢ Stron i wejdzie w
zycie w dniu, w ktorym Umawiajace si¢ Strony powiadomig si¢ w drodze wymiany not,
ze spelnione zostaly wymogi wewnetrzne niezb¢dne dla jej wejscia w zycie.
Decydowaé bedzie o tym dzien otrzymania ostatniej noty. Umowe zawiera si¢ na czas
nieokreslony. Moze ona byé wypowiedziana w drodze notyfikacji przez kazda z
Umawiajacych si¢ Stron. W takim przypadku Umowa utraci moc po uptywie dwunastu
miesiecy od dnia otrzymania przez druga Umawiajaca si¢ Strong noty wypowiadajace;.
Zmiany Zalacznika 1 i Zalacznika 2 do Umowy moga nastgpowaé w drodze pisemnego
porozumienia ministrow wtasciwych do spraw transportu Umawiajacych si¢ Stron.
Umowa zostala notyfikowana Komisji Europejskiej. Notyfikacji dokonala Strona
niemiecka i Strona polska. Komisja Europejska w Decyzji wykonawczej w sprawie
uméw transgranicznych miedzy pahistwami czlonkowskimi w dziedzinie transportu
kolejowego zgodnie z art. 14 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE nr C(2014) 5883 final z dnia
20 sierpnia 2014 roku zajela stanowisko, ze Umowa nie wprowadza dyskryminacji
przedsigbiorstw kolejowych, ani nie ogranicza ich swobody w zakresie wykonywania
transgranicznych przewozow kolejowych, zatem jest zgodna z art. 14 ust. 1 dyrektywy

2012/34/UE w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego.



Projekt

W imieniu Rzeczypospolitej Polskie;j
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniu 14 listopada 2012 roku zostata podpisana w Berlinie Umowa migdzy Rzeczgpospolita
Polska a Republika Federalng Niemiec o wspotpracy w dziedzinie komunikacji kolejowej

przez polsko-niemiecka granice panstwowa, w nast¢pujacym brzmieniu:

Po zaznajomieniu si¢ z powyzszag Umowag, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

o$wiadczam, ze:

— zostala ona uznana za stuszng, zarowno w catosci, jak i kazde z postanowien w niej
zawartych,
—  jest przyjeta, ratyfikowana i potwierdzona,

— bedzie niezmiennie zachowywana.
Na dowdd czego wydany zostat akt niniejszy, opatrzony pieczgcia Rzeczypospolitej Polskiej.

Dano w Warszawie dnia

PREZYDENT

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

PREZES RADY MINISTROW
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Pan
Andrzej Adamczyk
Minister Infrastruktury i
Budownictwa

Opinia
o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej Umowy miedzy Rzeczqpospolitq Polskq a
Republikq Federalnq Niemiec o wspdipracy w dziedzinie komunikacji kolejowej przez
polisko-niemieckq granice paristwowq, wyraiona przez ministra wiasciwego do spraw
cztonkostwa Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowny Panie Ministrze,

w zwigzku z przedtozonym projektem wniosku o ratyfikacje umowy miedzynarodowej
pozwalam sobie wyrazi¢ ponizszg opinie.

Umowa nie jest sprzeczna z prawem Unii Europejskiej.

Z powazZaniem

up. Minjétrs Sp Boranicenyep .
e d

Konrad Szymarski
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