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Pan
Marek Kuchcinski

Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy o0 transporcie
drogowym oraz niektorych innych
ustaw z projektami aktow wykonawczych.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskiej.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskiej.

Jednoczesnie informuj¢, ze do prezentowania stanowiska Rzadu w tej
sprawie w toku prac parlamentarnych zostat upowazniony Minister Infrastruktury.

Z powazaniem

(-) Mateusz Morawiecki



Projekt
USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektérych innych ustaw? ?

Art. 1. W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2017 r.

poz. 2200 oraz z 2018 r. poz. 12, 79, 138 i 650) wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:

1)

w art. 4:
a) po pkt 14 dodaje si¢ pkt 14a i 14b w brzmieniu:
»14a)operacja transportu intermodalnego — operacje:

a) transportu kombinowanego albo mig¢dzynarodowego transportu
kombinowanego,

b) transportowe obejmujace zegluge $rodladows lub transport morski,
ktorych czescig jest transport drogowy o dlugosci poczatkowego lub
koncowego odcinka drogowego nieprzekraczajacego 150 km na
terytorium Unii Europejskiej, przy czym gdy jest to niezbedne w celu
dotarcia do najblizszego miejsca umozliwiajagcego obstuge pojazdu
dokonujgcego operacji transportu intermodalnego, przewoznik moze
przekroczy¢ dlugos$¢ odcinka drogowego;

14b) wysytajacy — uczestnik operacji transportu intermodalnego bedacy:

a) zaladowca wskazanym w konosamencie lub innym dokumencie, na
podstawie ktorego odbywa si¢ przewoz — w przypadku wykonywania
operacji transportu intermodalnego obejmujacej, opréocz odcinka

przewozu drogowego, transport morski,

£y

2)

Niniejsza ustawa:

1) stuzy stosowaniu rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/403 z dnia 18 marca 2016 r. uzupetniajacego
rozporzagdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 w odniesieniu do klasyfikacji
powaznych naruszen przepisow unijnych, ktdore moga prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji przez
przewoznika drogowego, oraz zmieniajacego zalacznik III do dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 74 7 19.03.2016, str. 8);

2) w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/719 z dnia
29 kwietnia 2015 r. zmieniajacg dyrektywe Rady 96/53/WE ustanawiajaca dla niektorych pojazdow
drogowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu
krajowym i migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu migdzynarodowym
(Dz. Urz. UE L 115 z 06.05.2015, str. 1).

Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, ustawe

z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks postepowania w sprawach o wykroczenia oraz ustawe z dnia 19 sierpnia

2011 r. o przewozie towardw niebezpiecznych.



b) nadawcg - w przypadku wykonywania operacji transportu
intermodalnego obejmujacej, oprocz odcinka przewozu drogowego,
transport kolejowy lub zegluge srédladowa;”,

b) pkt 22 otrzymuje brzmienie:
»22) obowigzki lub warunki przewozu drogowego — obowigzki lub warunki
wynikajace z przepisOw ustawy oraz:

a) rozporzadzenia Rady (WE) nr 1/2005 z dnia 22 grudnia 2004 r.
W sprawie ochrony zwierzat podczas transportu i zwigzanych z tym
dziatan oraz zmieniajacego dyrektywy 64/432/EWG 1 93/119/WE oraz
rozporzadzenie (WE) nr 1255/97 (Dz. Urz. UE L 3 z 05.01.2005, str. 1,
Z pozn. zm.3)),

b) rozporzadzenia (WE) nr 561/2006,

c) rozporzadzenia (WE) nr 1013/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 14 czerwca 2006 r. w sprawie przemieszczania odpadow (Dz. Urz.
UE L 190 z 12.07.2006, str. 1, z pozn. zm.*),

d) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009
Zdnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajacego wspdlne zasady
dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego
I uchylajacego dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz. Urz. UE L 300
Z 14.11.2009, str. 51, z p6zn. zm.”),

e) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009
Z dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczacego wspolnych zasad dostepu do
rynku mi¢dzynarodowych przewozow drogowych (Dz. Urz. UE L 300
z 14.11.2009, str. 72, z pozn. zm.%),

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 73 z 15.03.2008, str. 35, Dz. Urz.
UE L 336 z 20.12.2011, str. 86 oraz Dz. Urz. UE L 226 z 01.09.2017, str. 31.

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 309 z 27.11.2007, str. 7, Dz. Urz.
UE L 188 z 16.07.2008, str. 7, Dz. Urz. UE L 299 z 08.11.2008, str. 50, Dz. Urz. UE L 87 z 31.03.20009,
str. 109, Dz. Urz. UE L 97 z 16.04.2009, str. 8, Dz. Urz. UE L 140 z 05.06.2009, str. 114, Dz. Urz. UE L 119
z13.05.2010, str. 1, Dz. Urz. UE L 182 z 12.07.2011, str. 2, Dz. Urz. UE L 46 z 17.02.2012, str. 30, Dz. Urz.
UE L 79 z 21.03.2013, str. 19, Dz. Urz. UE L 330 z 10.12.2013, str. 1, Dz. Urz. UE L 334 z 13.12.2013,
str. 46, Dz. Urz. UE L 189 z 27.06.2014, str. 135, Dz. Urz. UE L 332 z 19.11.2014, str. 15, Dz. Urz. UE
L 277 z 22.10.2015, str. 61 oraz Dz. Urz. UE L 294 7 11.11.2015, str. 1.

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 178 z 10.07.2012, str. 6, Dz. Urz.
UE L 4z 09.01.2013, str. 46 oraz Dz. Urz. UE L 158 z 10.06.2013, str. 1.

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 178 z 10.07.2012, str. 5 oraz Dz.
Urz. UE L 158 z 10.06.2013, str. 1.
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f)  rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009
Z dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie wspolnych zasad dost¢pu do
miedzynarodowego rynku wushlug autokarowych i autobusowych
I zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 561/2006,

g) rozporzadzenia Komisji (UE) nr 581/2010 z dnia 1 lipca 2010 r.
w sprawie maksymalnych okresow na wczytanie odpowiednich danych
z jednostek pojazdowych oraz kart kierowcoéw (Dz. Urz. UE L 168
z 02.07.2010, str. 16),

h) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014
zdnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachografdbw stosowanych
w transporcie drogowym i uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie
drogowym oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektérych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego
(Dz.Urz. UE L 60 2z 28.02.2014, str. 1), zwanego dalej
nrozporzadzeniem (UE) nr 165/2014”, lub aktow wykonawczych do
rozporzadzenia (UE) nr 165/2014:

— rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2016/799 z dnia
18 marca 2016 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) nr 165/2014 ustanawiajgcego wymogi
dotyczace budowy, sprawdzania, instalacji, uzytkowania i naprawy
tachograféw oraz ich elementéw sktadowych (Dz. Urz. UE L 139
2 26.05.2016, str. 1, z pozn. zm.”)?),

— rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2017/548 z dnia
23 marca 2017 r. ustanawiajgcego standardowy formularz pisemnego
o$wiadczenia w sprawie usunig¢cia lub naruszenia plomby tachografu

(Dz. Urz. UE L 79 z 24.03.2017, str. 1),

7

8)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 146 z 03.06.2016, str. 31 oraz
Dz. Urz. UE L 27 z 01.02.2017, str. 169.

Zgodnie z art. 1 ust. 3 wymienionego rozporzadzenia tachografy inne niz tachografy inteligentne musza
nadal spehniaé, jesli chodzi o ich budowe, sprawdzanie, instalacj¢, kontrolg, uzytkowanie i naprawe, wymogi
zawarte w zafaczniku 1 do tego rozporzadzenia albo w zalaczniku 1B do rozporzadzenia Rady (EWG)
nr3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie
drogowym (Dz. Urz. WE L 370 z 31.12.1985, str. 8), stosownie do przypadku.



)
k)

p)

Q)

Y

w)

decyzji Komisji nr 2007/230/WE z dnia 12 kwietnia 2007 r. w sprawie
formularza dotyczacego przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do
dziatalno$ci w transporcie drogowym (Dz. Urz. UE L 99 z 14.04.2007,
str. 14, z pdzn. zm.g)),

ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe,

ustawy z dnia 13 wrze$nia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku
w gminach (Dz. U. z 2017 r. poz. 1289, 2056, 2361 i 2422 oraz z 2018 r.
poz. 650),

ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,

ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o ochronie zwierzat (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1840 oraz z 2018 r. poz. 650 i 663),

ustawy z dnia 11 maja 2001 r. — Prawo o miarach (Dz. U. z 2018 r.
poz. 376 i 650),

ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o ochronie zwierzat oraz zwalczaniu
choréb zakaznych zwierzat (Dz. U. z 2017 r. poz. 1855 oraz z 2018 r.
poz. 50 i 650),

ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow (Dz. U.
z2 2012 r. poz. 1155, z 2013 r. poz. 567 oraz z 2016 r. poz. 2206),

ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o bezpieczenstwie zywnosci 1 Zywienia
(Dz. U. z 2017 r. poz. 149 i 60),

ustawy z dnia 29 czerwca 2007 r. o migdzynarodowym przemieszczaniu
odpaddéw (Dz. U. z 2018 r. poz. 296),

ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. z 2017 r. poz. 2136 i 2371 oraz z 2018 r. poz. 317 i 650),

ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U.
z 2017 r. poz. 9781 2418 oraz z 2018 r. poz. 138 i 650),

ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towarow niebezpiecznych
(Dz. U. z 2018 r. poz. 169 i 650),

ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2018 r. poz. 21,
z 2017 r. poz. 2422 oraz z 2018 r. poz. 650),

ustawy z dnia ... 2018 r. o tachografach (Dz. U. poz. ...),

9)

Zmiany wymienionej decyzji zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 101 z 11.04.2008, str. 11, Dz. Urz. UE L

330z 16.12.2009, str. 80 oraz Dz. Urz. UE L 63 z 12.03.2010, str. 31.



2) wart. 7d:
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X)  wigzgcych Rzeczpospolita Polskg uméw miedzynarodowych w zakresie

przewozu drogowego;”;

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Organ, o ktorym mowa w art. 7 ust. 2, wszczyna postgpowanie

administracyjne w zakresie speilniania wymogu dobrej reputacji przewoznika

drogowego, zarzadzajacego transportem lub osoby fizycznej, o ktérej mowa

w art. 7c, jezeli wobec:

1)

2)

cztonka organu zarzadzajacego osoby prawnej, osoby zarzadzajacej spotka

jawng, komandytowg lub komandytowo-akcyjng, osoby fizycznej

prowadzacej dzialalno§¢ gospodarcza, zarzadzajacego transportem lub osoby

fizycznej, o ktérej mowa w art. 7c, orzeczono prawomocny wyrok skazujacy

za przestepstwo w dziedzinach okreslonych w art. 6 wust. 1 lit. a

rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, wymienione w art. 5 ust. 2a;

przewoznika drogowego, zarzadzajacego transportem lub osoby fizycznej,

0 ktérej mowa w art. 7c:

a) wydano wykonalng decyzje administracyjng lub wykonalne decyzje
administracyjne 0 natozeniu kary pieni¢znej za naruszenie okreslone
w zalaczniku nr 3 lub 4 do niniejszej ustawy lub zalaczniku nr 1 do
ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardw niebezpiecznych,
ktore zgodnie z zatgcznikiem I do rozporzadzenia Komisji (UE)
2016/403 z dnia 18 marca 2016 r. uzupehliajgcego rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 w odniesieniu do
klasyfikacji powaznych naruszen przepisow unijnych, ktére moga
prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji przez przewoznika drogowego, oraz
zmieniajgcego zatgcznik III do dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 74 z 19.03.2016, str. 8), zwanego
dalej  ,rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/403”, zostalo
zakwalifikowane jako powazne naruszenie lub bardzo powazne
naruszenie, jezeli czestotliwo$¢ wystepowania naruszen, zgodnie
z zalacznikiem II do tego rozporzadzenia, wymaga oceny dobrej
reputacji,
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b) wydano wykonalng decyzje administracyjng o natozeniu kary pieni¢znej
za naruszenie okreslone w zatgczniku nr 3 Iub 4 do niniejszej ustawy lub
zataczniku nr 1 do ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie
towaréw niebezpiecznych, ktére zgodnie z zalgcznikiem 1 do
rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/403 zostato zakwalifikowane jako
najpowazniejsze naruszenie, lub

c) orzeczono lub natozono prawomocnie kar¢ w innym panstwie
cztonkowskim  Unii  Europejskiej lub panstwie cztonkowskim
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - stronie
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym za naruszenie, ktore
zgodnie z zalacznikiem I do rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/403
zostato zakwalifikowane jako:

— najpowazniejsze naruszenie,

— powazne naruszenie lub bardzo powazne naruszenie, jezeli
czestotliwos¢ wystepowania naruszen, zgodnie z zatacznikiem II do
tego rozporzadzenia, wymaga oceny dobrej reputacji.”,

b) po ust. I dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. Organ, o ktorym mowa w art. 7 ust. 2, wszczyna postgpowanie
administracyjne w zakresie spetniania wymogu dobrej reputacji przewoznika
drogowego, jezeli wobec kierowcy wykonujgcego przewOz na rzecz tego
przewoznika drogowego orzeczono lub natozono w drodze mandatu karnego lub
mandatow karnych prawomocnie kar¢ za wykroczenie stanowigce naruszenie
okreslone w zalaczniku nr 1 do niniejszej ustawy lub zalaczniku nr 1 do ustawy
z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych, ktére zgodnie
z zalagcznikiem 1 do rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/403  zostato
zakwalifikowane jako:

1) najpowazniejsze naruszenie;

2) powazne naruszenie lub bardzo powazne naruszenie, jezeli czestotliwose
wystepowania naruszen, zgodnie z zatgcznikiem II do tego rozporzadzenia,
wymaga oceny dobrej reputacji.”;

3) wart. 7e w pkt 4 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:
»D) uptyw roku od dnia orzeczenia lub natozenia prawomocnie kary w innym panstwie

cztonkowskim Unii Europejskiej lub panstwie czlonkowskim Europejskiego



4)

5)

6)

Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - stronie umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym za naruszenia okreSlone w zalagczniku 1 do
rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/403.”,

w art. 15a ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Trzy powazne naruszenia lub jedno bardzo powazne naruszenie, okreslone
W zalgczniku I do rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/403, w przeliczeniu na kierowce
na rok w danym przedsigbiorstwie, powoduje wydanie przez organ, o ktorym mowa
w art. 7 ust. 4 pkt 1, przedsigbiorcy majacemu siedzib¢ na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej ostrzezenia o mozliwosci wszczecia procedury, o ktorej mowa w ust. 1.”;
po art. 31 dodaje si¢ art. 31a w brzmieniu:

SArt. 3la. 1. W przypadku wykonywania operacji transportu intermodalnego
wysylajacy jest obowigzany sporzadzi¢ 1 przekaza¢ przewoznikowi drogowemu
deklaracje okreslajacg mas¢ kontenera albo nadwozia wymiennego okreslong w sposéb
zgodny ze stanem rzeczywistym.

2. W przypadku wykonywania operacji transportu intermodalnego przewoznik
drogowy jest obowigzany okazywaé, na zadanie uprawnionego organu kontroli,
deklaracje, o ktorej mowa w ust. 1.”;

w art. 82h:
a) wust. 1:

pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) rodzaj i numer posiadanego zezwolenia na wykonywanie zawodu
przewoznika drogowego oraz numery seryjne wypisow z zezwolenia na
wykonywanie zawodu przewoznika drogowego;”,

— po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

,»3a) date udzielenia posiadanego zezwolenia na wykonywanie zawodu
przewoznika drogowego;”,

— po pkt 6 dodaje si¢ pkt 6a i 6b w brzmieniu:

,»,0a) date zmiany statusu zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego;
6b) date utraty dobrej reputacji;”,
- wpktl7:
— — po lit. b dodaje si¢ lit. ba w brzmieniu:

,»ba)rodzaj posiadanego certyfikatu kompetencji zawodowych,”,



7)

b)

d)
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—— w lit. e $rednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. f w brzmieniu:
,»f) date utraty dobrej reputacji;”,
- wpkt18:
— — po lit. b dodaje si¢ lit. ba w brzmieniu:
,»ba)rodzaj posiadanego certyfikatu kompetencji zawodowych,”,
—— w lit. e kropke zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. f w brzmieniu:
,»f) date utraty dobrej reputacji.”,
W ust. 2:
— wpkt 2 po lit. b dodaje si¢ lit. ba w brzmieniu:
,ba) rodzaj posiadanego certyfikatu kompetencji zawodowych,”,
— w pkt 3 po lit. b dodaje si¢ lit. ba w brzmieniu:
,,ba) rodzaj posiadanego certyfikatu kompetencji zawodowych,”,
— po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:
,»3a) imi¢ i nazwisko kierowcy, o ktorym mowa w art. 7d ust. 1a, oraz jego:

a) date i miejsce urodzenia,

b) adres zamieszkania,

c) numer PESEL albo rodzaj, seri¢, numer oraz panstwo wydania
dokumentu potwierdzajacego tozsamos¢ — W przypadku osoby
nieposiadajacej numeru PESEL;”,

w ust. 3 po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a w brzmieniu:
»1a) rodzaj posiadanego certyfikatu kompetencji zawodowych;”,
dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

»0. Glowny Inspektor Transportu Drogowego moze zawiera¢ z innymi
organami administracji publicznej lub z jednostkami, o ktérych mowa w art. 38
ust. 2, porozumienia w sprawie uzyskania dostepu do danych, o ktérych mowa

w ust. 1-3, gromadzonych przez te podmioty.”;

w art. 821 w ust. 1 pkt 1 i 2 otrzymuja brzmienie:

»1) art. 82h ust. 1 i ust. 2 pkt 8 — odpowiednio do swoich kompetencji: organy,

0 ktérych mowa w art. 7 ust. 2 i ust. 4 pkt 1, niezwlocznie po tym, jak decyzja
W sprawie wydania, zmiany, zawieszenia albo cofnigcia zezwolenia na
wykonywanie zawodu przewoznika drogowego lub licencji wspolnotowej badz
decyzja stwierdzajaca utrate dobrej reputacji albo stwierdzajaca, ze dobra reputacja

pozostaje nienaruszona, stata si¢ ostateczna;



8)

9)

10)
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2) art. 82h ust. 2 pkt 1-7 — odpowiednio do swoich kompetencji: wojewodzcy
inspektorzy transportu drogowego, wojewodzcy komendanci Policji, Komendant
Gléwny Strazy Granicznej, naczelnicy urzedow celno-skarbowych, Gtowny
Inspektor Pracy oraz zarzadcy drog, gdy decyzja o natozeniu kary za naruszenie
przepisoOw stata si¢ wykonalna albo kiedy uprawomocnit si¢ mandat karny badz
orzeczenie o natozeniu kary;”;

w art. 82j:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Dane, o ktorych mowa w art. 82h ust. 1, z wyjatkiem pkt 6b, pkt 16
W zakresie dotyczacym daty i miejsca urodzenia przedstawiciela prawnego, pkt 17
lit. a, b1 foraz pkt 18 lit. a, b i f, sa jawne 1 publicznie dostepne.”,

b) wust. 3 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

»,Dane, o ktorych mowa w art. 82h ust. 1 pkt 6b, pkt 16 w zakresie dotyczacym daty
i miejsca urodzenia przedstawiciela prawnego, pkt 17 lit. a, b i f oraz pkt 18 lit. a, b
i f, a takze ust. 2 i 3, sa udostgpniane na wnioSek: starostom, wojewodzkim
inspektorom  transportu  drogowego, wojewddzkim komendantom  Policji,
Komendantowi Gléwnemu Strazy Granicznej, komendantom oddzialéw Strazy
Granicznej, naczelnikom urzgdoéw celno-skarbowych, Gléwnemu Inspektorowi
Pracy, zarzadcom drog, sadom oraz Szefowi Agencji Bezpieczenstwa
Wewngetrznego w zakresie, w jakim jest to konieczne do wykonywania natozonych
na te organy zadan okreslonych w ustawie.”,

w art. 87 w ust. 1 w pkt 3 w lit. h $rednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje sie lit. i

w brzmieniu:

»1) deklaracje, 0 ktdrej mowa w art. 31a ust. 1;”;

w art. 90a:

a) wust. 1 wpkt 3 kropke zast¢puje sie srednikiem i dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

»4) mas pojazdéow lub zespotow pojazdow, co dwa lata, w terminie do dnia
30 wrze$nia roku nastepujacego po zakonczeniu okresu sprawozdawczego
obejmujgcego okres 2 lat kalendarzowych poprzedzajacych rok, w ktérym
organy, o ktorych mowa w ust. 2b, sg obowigzane przedtozy¢ Gloéwnemu
Inspektorowi Transportu Drogowego zbiorczg informacj¢ dotyczaca kontroli
mas pojazdow lub zespotow pojazdoéw, zgodnie z formularzem, o ktérym

mowa w ust. 5, w zakresie liczby przeprowadzonych kontroli oraz liczby
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pojazdéw lub zespotéw pojazdow, w przypadku ktorych wykryto

przecigzenia.”,
po ust. 2a dodaje si¢ ust. 2b w brzmieniu:

»2b. Komendant Gtéwny Policji, Komendant Gtowny Strazy Granicznej, Szef
Krajowej Administracji Skarbowej oraz wojewodzki inspektor przekazuja
Gtownemu Inspektorowi Transportu Drogowego zbiorcza informacje dotyczaca
kontroli mas pojazddw lub zespotu pojazdow w zakresie liczby przeprowadzonych
kontroli oraz liczby pojazdéw lub zespotéw pojazdow, w przypadku ktérych
wykryto przecigzenia — co dwa lata, w terminie do dnia 31 lipca po uptywie okresu
sprawozdawczego, o ktdrym mowa w ust. 1 pkt 4, na formularzu, o ktérym mowa
w ust. 5.7,
dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

»J. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia,
wzory formularzy do przekazywania danych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 4 oraz
ust. 2b, uwzgledniajac zakres danych niezbednych do przekazania Komisji
Europejskiej na podstawie przepiséw prawa Unii Europejskiej.”;

po art. 90b dodaje si¢ art. 90¢ w brzmieniu:

»Att. 90c. 1. Wojewodzki inspektor planuje i organizuje kontrole dotyczace mas

pojazdow lub zespoldw pojazdow w taki sposob, aby obejmowaly one co najmniej 5%

ogoblnej liczby kontroli w zakresie przewozu drogowego, realizowanych w kazdym roku

kalendarzowym.

2. Kontrole dotyczace mas pojazdéw lub zespotéw pojazddéw, przy wykonywaniu

swoich zadan ustawowych, przeprowadzaja réwniez funkcjonariusze:

1)
2)
3)

Policji;
Strazy Granicznej;

Stuzby Celno-Skarbowej.”;

tytut rozdziatu 11 otrzymuje brzmienie:

»Przepisy karne i przepisy o administracyjnych karach pieni¢znych”;

w art. 92:

a)

ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. Wykaz naruszen, o ktoérych mowa w ust. 1, wysoko$ci grzywien za

poszczegolne naruszenia, a w przypadku niektorych naruszeh numer grupy
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naruszen oraz wagg naruszen wskazane w zaltgczniku I do rozporzadzenia Komisji
(UE) 2016/403, okresla zatgcznik nr 1 do ustawy.”,

b) uchyla si¢ ust. 314,

C) ust. 51 6 otrzymujg brzmienie:

»J. Orzekanie w sprawie natozenia grzywny, o ktorej mowa w ust. 1,
nastepuje w trybie okreslonym w Kodeksie postepowania w sprawach
0 wykroczenia.

6. Przepis ust. 1 stosuje si¢ réwniez w przypadku ujawnienia naruszenia
obowigzkow lub warunkéw przewozu drogowego popetnionego za granicg, chyba
ze sprawca wykaze, i1z za naruszenie zostata juz natozona kara.”;

14) art. 92a i art. 92b otrzymuja brzmienie:

»Art. 92a. 1. Podmiot wykonujacy przewdz drogowy lub inne czynnosci zwigzane
z tym przewozem z naruszeniem obowigzkow lub warunkéw przewozu drogowego,
podlega karze pienieznej w wysokosci od 50 ztotych do 15000 zlotych za kazde
naruszenie.

2. Zarzadzajacy transportem, osoba, o ktoérej mowa w art. 7c, a takze kazda inna
osoba wykonujgca czynnos$ci zwigzane z przewozem drogowym, ktéra naruszyla
obowiagzki lub warunki przewozu drogowego, podlega karze pieni¢znej] w wysokosci
od 200 ztotych do 2000 ztotych za kazde naruszenie.

3. Suma kar pieni¢znych, o ktérych mowa w ust. 1, natozonych za naruszenia
stwierdzone podczas jednej kontroli drogowej, nie moze przekroczy¢ kwoty
15 000 ztotych.

4. Suma kar pieni¢znych, o ktéorych mowa w ust. 2, natozonych za naruszenia
stwierdzone podczas jednej kontroli, nie moze przekroczy¢ kwoty 5000 ztotych.

5. Suma kar pieni¢znych, o ktorych mowa w ust. 1, nalozonych za naruszenia
stwierdzone podczas kontroli w podmiocie wykonujagcym przew6dz drogowy, nie moze
przekroczyc¢:

1) 15000 ztotych — dla podmiotu zatrudniajacego kierowcow w $redniej liczbie
arytmetycznej do 10 w okresie 6 miesi¢cy przed dniem rozpoczecia kontroli;

2) 20000 ziotych — dla podmiotu zatrudniajagcego kierowcow w $redniej liczbie
arytmetycznej powyzej 10 do 50 w okresie 6 miesigcy przed dniem rozpoczecia

kontroli;
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3) 25000 ziotych — dla podmiotu zatrudniajagcego kierowcow w $redniej liczbie
arytmetycznej powyzej 50 do 250 w okresie 6 miesigcy przed dniem rozpoczegcia
kontroli;

4) 30000 ztotych — dla podmiotu zatrudniajacego kierowcoéw w S$redniej liczbie
arytmetycznej wigkszej niz 250 w okresie 6 miesiecy przed dniem rozpoczecia
kontroli;

5) 40000 ztotych — dla podmiotu wykonujacego inne czynno$ci zwigzane
z przewozem drogowym.

6. Za kierowcow, o ktorych mowa w ust. 5 pkt 1-4, uwaza si¢ rowniez osoby
niezatrudnione przez podmiot wykonujacy przewodz drogowy, wykonujace osobiscie
przewozy drogowe na jego rzecz.

7. Wykaz naruszen obowigzkow lub warunkéw przewozu drogowego, o ktoérych
mowa w ust. 1, wysokosci kar pienieznych za poszczegdlne naruszenia, a w przypadku
niektorych naruszen numer grupy naruszen oraz wage naruszen wskazane w zatgczniku
I do rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/403:

1) popemhionych przez podmiot wykonujacy przewoz drogowy okresla Ip. 1-9,

2) popetlionych przez przewoznika drogowego w zwigzku z wykonywaniem
transportu drogowego okresla Ip. 10

— zalacznika nr 3 do ustawy.

8. Wykaz naruszen obowigzkéw lub warunkow przewozu drogowego, o ktorych
mowa w ust. 2, wysokosci kar pienieznych za poszczegolne naruszenia, a w przypadku
niektorych naruszen numer grupy naruszen oraz wage naruszen wskazane
w zalaczniku I do rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/403, okresla zatacznik nr 4 do
ustawy.

9. Jezeli czyn begdacy naruszeniem, o ktérym mowa w zatgczniku nr 3 i 4 do
ustawy, wyczerpuje jednocze$nie znamiona wykroczenia albo przestgpstwa, w stosunku
do podmiotu bedacego osoba fizyczng stosuje si¢  wylacznie  przepisy
0 odpowiedzialnos$ci administracyjnej.

10. Jezeli czyn bedacy naruszeniem, o ktorym mowa w zalaczniku nr 3 do ustawy,
stanowi jednocze$nie naruszenie, o ktorym mowa w zalaczniku nr 4 do ustawy,
w przypadku podmiotu wykonujacego przewdz drogowy lub inne czynno$ci zwigzane
Z tym przewozem bedacego jednoczesnie osoba, o ktorej mowa w ust. 2, naktada sie

wytacznie kare pieni¢zng, o ktorej mowa w ust. 1.
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11. Przepisy ust. 1, ust. 5 pkt 5, ust. 7 pkt 1 1 ust. 9 stosuje si¢ do podmiotow
wykonujacych czynnosci zwigzane z przewozem drogowym, w szczegolnosci do:

1) spedytora,

2) nadawcy,

3) odbiorcy,

4)  podmiotu wykonujacego czynnosci fadunkowe,

5) organizatora wycieczki,

6) organizatora transportu,

7)  operatora publicznego transportu zbiorowego

— jezeli okolicznosci sprawy 1 dowody jednoznacznie wskazuja, ze podmiot ten miat

wptyw lub godzit si¢ na powstanie naruszenia.

12. Przepisy ust. 1, 3, 5-7 oraz 9 i 10 stosuje si¢ do podmiotéw, o ktérych mowa
w art. 16a i art. 33a.

Art. 92b. 1. Nie naktada si¢ kary pieni¢znej za naruszenie przepisOw o czasie
prowadzenia pojazdow, wymaganych przerwach i okresach odpoczynku, jezeli podmiot
wykonujacy przewdz drogowy zapewnit:

1) wilasciwg organizacje i dyscypling pracy ogdlnie wymagang w stosunku do
prowadzenia przewozow drogowych, umozliwiajgcg przestrzeganie przez
Kierowcow przepisow:

a) rozporzadzenia (WE) nr 561/2006,

b) rozporzadzenia (UE) nr 165/2014,

c) Umowy europejskiej dotyczacej pracy zatdg pojazdow wykonujacych

migdzynarodowe przewozy drogowe (AETR), sporzadzonej w Genewie dnia
1 lipca 1970 r. (Dz. U. z 2014 r. poz. 409),

d) ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow;

2) prawidlowe zasady wynagradzania, niezawierajace sktadnikoéw wynagrodzenia lub
premii zachecajacych do naruszania przepisOw rozporzadzenia, o ktorym mowa
w pkt 1 lit. a, lub do dziatan zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu drogowego.

2. Przepis ust. 1 pkt 1 stosuje si¢ odpowiednio w sprawach o natozenie kary
pienigznej wobec 0sob, o ktérych mowa w art. 92a ust. 2.7,

w art. 92¢ po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio w sprawach o natozenie kary

pienigznej wobec 0sob, o ktérych mowa w art. 92a ust. 2.7,
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po art. 92¢ dodaje si¢ art. 92d 1 art. 92e w brzmieniu:

LArt. 92d. Kto, bedac wysytajacym, nie przekazuje przewoznikowi drogowemu
deklaracji okreslajacej mas¢ kontenera albo nadwozia wymiennego albo przekazuje te
deklaracje zawierajaca dane niezgodne ze stanem rzeczywistym, a pojazd lub zespot
pojazddw jest przecigzony, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 1000 ztotych.

Art. 92e. Kto, bedac przewoznikiem drogowym wykonujagcym operacje transportu
intermodalnego, nie okazuje uprawnionym organom kontroli deklaracji okreslajace;j
mas¢ kontenera albo nadwozia wymiennego przekazanej przez wysylajacego podlega
karze pienigznej w wysokosci 1000 ztotych.”;

w art. 93 ust. 1-3 otrzymujg brzmienie:

»1. Kare pieni¢zna, o ktérej mowa w art. 92a ust. 11 2, art. 92d oraz w art. 92e,
naktada, w drodze decyzji administracyjnej, wilasciwy ze wzgledu na miejsce
wykonywanej kontroli organ, ktorego pracownicy lub funkcjonariusze stwierdzili
naruszenie obowigzkéw lub warunkow przewozu drogowego, z zastrzezeniem ust. 4—6.

2. Decyzja ostateczna podlega wykonaniu po uptywie 30 dni od jej dorgczenia,
chyba Ze wstrzymano jej wykonanie. Organ kontroli, ktéry wydat decyzj¢ ostateczna,
z urzedu wstrzymuje jej wykonanie, w drodze postanowienia, na ktore nie przystuguje
zazalenie, w razie wniesienia skargi do sagdu administracyjnego.

3. Organ, o ktérym nowa w ust. 1, wydaje decyzj¢ o umorzeniu postgpowania
W sprawie nalozenia kary pieni¢znej w przypadku stwierdzenia okolicznosci, o ktorych
mowa w art. 92b ust. 1 lub art. 92c.”;

w art. 94 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W przypadku gdy podczas kontroli stwierdzone zostanie naruszenie
obowigzkow lub warunkéw przewozu drogowego przez zagraniczny podmiot majacy
siedzib¢ lub miejsce zamieszkania w panstwie, z ktorym Rzeczpospolita Polska nie jest
zwigzana umowg lub porozumieniem o wspolpracy we wzajemnym dochodzeniu
naleznosci badz mozliwo$¢ egzekucji nalezno$ci nie wynika wprost z przepisow
mi¢dzynarodowych oraz przepisoOw tego panstwa, funkcjonariusz lub pracownik organu
przeprowadzajagcego  kontrole pobiera kaucje w  wysokosci odpowiadajacej
przewidywanej karze pieni¢znej, okreslonej w zataczniku nr 3 lub 4 do ustawy.”;
zatacznik nr 1 do ustawy otrzymuje brzmienie okreslone w zataczniku nr 1 do niniejszej

ustawy;

uchyla si¢ zatgcznik nr 2 do ustawy;
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21) zalgcznik nr 3 do ustawy otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku nr 2 do niniejszej

ustawy;

22) dodaje si¢ zatagcznik nr 4 do ustawy w brzmieniu okreslonym w zataczniku nr 3 do

niniejszej ustawy.

Art. 2. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.

z 2017 r. poz. 1260, z p6zn. zm.lo)) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1)

2)

3)

4)

w art. 62 ust. 4b otrzymuje brzmienie:

,»4b. Przejazd zespotu pojazdow:

1) zlozonego z liczby pojazdéw wickszej niz okreslona w ust. 4 wymaga zezwolenia,
0 ktérym mowa w art. 64d;

2) o dlugosci wigkszej niz okreslona w ust. 4a wymaga zezwolenia, o ktorym mowa
odpowiednio w art. 64c albo art. 64d.”;

w art. 64 w ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) pilotowania przejazdu pojazdu nienormatywnego na warunkach i w sposob
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 641 ust. 2, w tym przez
wymagang liczbe pojazdéw wyposazonych 1 oznakowanych zgodnie z tymi
przepisami;”;

po art. 64e dodaje si¢ art. 64ea w brzmieniu:

»Art. 64ea. W przypadku wykonywania przejazdu pojazdem nienormatywnym na
podstawie zezwolenia, o ktorym mowa w art. 64 ust. 1 pkt 1, kategorii innej niz
wymagana albo na podstawie zezwolenia kategorii VII z przekroczonymi parametrami
technicznymi pojazdu lub zespotu pojazdow wskazanymi w tym zezwoleniu, przejazd
pojazdu nienormatywnego uznaje si¢ za wykonywany bez zezwolenia.”;

w art. 130a:

a) ust. 1a otrzymuje brzmienie:

»la. Pojazd jest usuwany z drogi na koszt wykonujacego przejazd drogowy

w przypadku, o ktdrym mowa w art. 140ad ust. 7.”,

b) ust. 5¢c otrzymuje brzmienie:

»J¢C. Pojazd usuniety z drogi w przypadkach okreslonych w ust. 1 1 2 oraz

art. 140ad wust. 7 umieszcza si¢ na wyznaczonym przez starost¢ parkingu

19" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2017 r. poz. 1926 oraz

z 2018 r. poz. 79, 106, 138, 317 i 650.
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strzezonym do czasu uiszczenia oplaty za jego usunigcie i parkowanie,

Z zastrzezeniem ust. 7.”,

C) ust. 7 otrzymuje brzmienie:
.»7. Wydanie pojazdu nastepuje po:
1) okazaniu dowodu uiszczenia optaty, o ktorej mowa w ust. 5¢;
2) w przypadku, o ktorym mowa w art. 140ad ust. 7 — po okazaniu dowodu
uiszczenia oplaty, o ktorej mowa w ust. Sc, oraz dowodu uiszczenia kaucji,
a takze po usuni¢ciu przyczyny umieszczenia pojazdu na parkingu.”,
d) po ust. 101 dodaje si¢ ust. 10m w brzmieniu:

»10m. Jezeli w przypadku, o ktorym mowa w art. 140ad ust. 7, pojazd nie
zostanie odebrany z parkingu w ciggu 30 dni od dnia natozenia kary pieni¢znej,
stosuje si¢ odpowiednio przepisy dziatu II rozdzialu 6 ustawy z dnia 17 czerwca
1966 r. o postepowaniu egzekucyjnym w administracji, dotyczace egzekucji
naleznos$ci pieni¢znych z ruchomosci.”;

w art. 140aa:
a) po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:
»la. W przypadku braku:
1) wymaganej liczby pojazdow wykonujgcych pilotowanie,
2) wymaganego wyposazenia lub oznakowania pojazdu wykonujacego
pilotowanie,
3) wymaganego szkolenia, o ktdrym mowa w art. 6 ust. 3a, przez pilota
— naktada si¢ kare pieniezng, w drodze decyzji administracyjnej.”,
b) wust. 213 otrzymuja brzmienie:

»2. Decyzje administracyjng o nalozeniu kary pieni¢znej, o ktorej mowa
wust. 11 la, wydaje wlasciwy ze wzgledu na miejsce przeprowadzanej kontroli
organ Policji, Inspekcji Transportu Drogowego, Strazy Granicznej, naczelnik
urzedu celno-skarbowego lub zarzadca drogi.

3. Karg pieni¢zng, o ktérej mowa w ust. 1, naktada si¢ na:

1)  podmiot wykonujacy przejazd,
2) podmiot wykonujgcy czynnosci tadunkowe, jezeli wykonal te czynno$ci

W sposob powodujacy przekroczenie ktoregokolwiek z wymiarow, naciskow

osi lub masy calkowitej pojazdu lub zespotu pojazdéw, w stosunku do

warto$ci dopuszczalnych lub wartosci okreslonych w zezwoleniu, o ktorym
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mowa w art. 64 ust. 1 pkt 1, jezeli okolicznosci lub dowody wskazuja, ze
podmiot ten miat wptyw lub godzit si¢ na powstanie naruszenia okreslonego
w ust. 1;
3) podmiot wykonujacy inne niz wymienione w pkt 2 czynno$ci zwigzane
Z przejazdem pojazdu nienormatywnego, w szczegolnosci na organizatora
transportu, nadawce, odbiorcg lub spedytora, jezeli okolicznosci lub dowody
wskazuja, ze podmiot ten miat wplyw lub godzit si¢ na powstanie naruszenia
okreslonego w ust. 1.”,
€) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:
»3a. Kare pieniezng, o ktorej mowa w ust. 1a, naktada si¢ na:
1) podmiot wykonujacy przejazd — w przypadku, o ktérym mowa w ust. la
pkt 1;
2) podmiot wykonujgcy pilotowanie — w przypadku, o ktérym mowa w ust. la
pkt2i3.”,
d) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
»4. Nie wszczyna si¢ postepowania w sprawie natozenia kary pienieznej,
0 ktérej mowa w ust. 1 i ust. 1la pkt 1, wobec podmiotu wykonujgcego przejazd,
a postepowanie wszczete w tej sprawie umarza sie, jezeli:
1) okolicznosci sprawy i dowody wskazuja, ze ten podmiot:
a) dochowal nalezytej staranno$ci w realizacji czynno$ci zwigzanych
z przejazdem,
b) nie mialt wptywu na powstanie naruszenia, lub
2) rzeczywista masa catkowita pojazdu nienormatywnego nie przekracza
dopuszczalnej wielkosci lub wielkosci okreslonej w zezwoleniu, o ktérym
mowa w art. 64 ust. 1 pkt 1, a przekroczenie dotyczy wytacznie nacisku osi
pojazdu w przypadku przewozu tadunkow sypkich oraz drewna.”;
6) w art. 140ab:
a) wust. 1 pkt 7 otrzymuje brzmienie:
»7) 2000 zt — za niedotrzymanie warunkoéw przejazdu okreslonych dla zezwolenia
kategorii VII lub podanych w tym dokumencie, innych niz parametry

techniczne pojazdu lub zespotu pojazdow.”,
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b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:
»3. Kare pienigzng, o ktorej mowa w art. 140aa ust. la, ustala si¢

w wysokosci:

1) 3000 zt — za brak wymaganej liczby pojazdow wykonujacych pilotowanie;

2) 2000 zt — za brak wymaganego wyposazenia lub oznakowania pojazdu

wykonujgcego pilotowanie;

3) 2000 zt — za brak wymaganego szkolenia, o ktorym mowa w art. 6 ust. 3a.”;

w art. 140ac ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Od decyzji o wymierzeniu kary pieni¢znej, o ktorej mowa w art. 140aa ust. 1
i la, przystuguje odwotanie do organu nadrz¢dnego w stosunku do organu, ktory t¢ kare
wymierzyl, w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji.”;

w art. 140ad dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:

»1- W przypadku gdy podczas kontroli zostanie stwierdzone naruszenie, o ktérym
mowa w art. 140aa ust. 1 lub la, przez podmiot, o ktérym mowa w ust. 1, osoba
przeprowadzajaca kontrol¢ na drodze zatrzymuje, za pokwitowaniem, dokumenty
dotyczace przejazdu pojazdu nienormatywnego oraz dowod rejestracyjny (pozwolenie
czasowe) pojazdu i1 usuwa pojazd, na koszt podmiotu wykonujacego przejazd pojazdem
nienormatywnym, na parking strzezony, o ktorym mowa w art. 130a ust. 5c, a jezeli ze
wzgledu na wymiary lub mas¢ pojazdu umieszczenie pojazdu na tym parkingu jest
niemozliwe — na inny, w miar¢ mozliwos$ci najblizszy parking strzezony, jezeli:

1) nie pobrano kaucji lub
2) nie usuni¢to stwierdzonego naruszenia.”;
w art. 140ae ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Kary pieni¢zne, o ktorych mowa w art. 140aa ust. 1 1 la, sg przekazywane

odpowiednio do budzetow jednostek samorzadu terytorialnego lub na wyodrebniony

rachunek bankowy Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.”.

Art. 3. W ustawie z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks postgpowania w sprawach

0 wykroczenia (Dz. U. z 2018 r. poz. 475) w art. 96 w § 1a pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) naruszen przestrzegania obowigzkéw lub warunkow przewozu drogowego
wymienionych w zatgczniku nr 1 do ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2200 oraz z 2018 r. poz. 12, 79, 138 i 650),
w ktorych oskarzycielem publicznym jest wiasciwy organ Inspekcji Transportu

Drogowego lub Policji,”.
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Art. 4. W ustawie z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardw niebezpiecznych

(Dz. U. z 2018 r. poz. 169 i 650) wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:

1)
2)

3)

4)

w art. 101 uchyla si¢ ust. 3;

w art. 106 w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) wzor formularza listy kontrolnej oraz wzoér formularza protokotu kontroli,
stosowane przy kontroli przewozu towarow niebezpiecznych, odpowiednio dla
przewozu drogowego, przewozu koleja i przewozu zegluga srdédladowa, a takze
sposob i zakres ich wypetniania, uwzgledniajac konieczno$¢ ujednolicenia zakresu
kontroli;”;

w art. 107:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Wykaz naruszen obowigzkéw lub warunkow, o ktorych mowa w ust. 1,
wysokosci kar pienieznych za poszczego6lne naruszenia, a w przypadku niektorych
Naruszen numer grupy naruszen oraz wage¢ naruszen wskazane w tabeli 9
zatacznika 1 do rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/403 z dnia 18 marca 2016 r.
uzupehniajgcego  rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr1071/2009 w odniesieniu do Kklasyfikacji powaznych naruszen przepisoOw
unijnych, ktéore moga prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji przez przewoznika
drogowego, oraz zmieniajacego zafacznik III do dyrektywy 2006/22/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 74 z 19.03.2016, str. 8),
w zakresie przewozu drogowego, okresla zatgcznik nr 1 do ustawy.”,

b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»2a. Wykaz naruszen obowigzkow lub warunkéw, o ktorych mowa w ust. 1,
oraz wysokosci kar pieni¢znych za poszczegodlne naruszenia, w zakresie przewozu
koleja i zeglugg $rodladowa, okresla zatagcznik nr 2 do ustawy.”;

art. 110 otrzymuje brzmienie:

»Art. 110. 1. Suma kar pieni¢znych natozonych na kazdego uczestnika przewozu
drogowego towar6w niebezpiecznych za naruszenia okreslone w zalaczniku nr 1 do
ustawy, stwierdzone podczas jednej kontroli drogowej, nie moze przekroczy¢ kwoty

10 000 zt.



5)

6)
7)

1)

2)
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2. Suma kar pienig¢znych natozonych za naruszenia okreslone w zataczniku nr 1 do
ustawy, stwierdzone podczas jednej kontroli w podmiocie bedacym uczestnikiem
przewozu drogowego towarow niebezpiecznych, nie moze przekroczy¢:

1) 15000 zt - dla podmiotu wykonujacego przewdz drogowy towardw
niebezpiecznych i zatrudniajgcego kierowcow w $redniej liczbie arytmetycznej
do 10 w okresie 6 miesi¢cy przed dniem rozpoczecia kontroli;

2) 20000 zt — dla podmiotu wykonujacego przewdz drogowy towardw
niebezpiecznych i1 zatrudniajacego kierowcoOw w $redniej liczbie arytmetycznej
powyzej 10 do 50 w okresie 6 miesiecy przed dniem rozpoczgcia kontroli;

3) 25000 zt - dla podmiotu wykonujacego przewdz drogowy towardow
niebezpiecznych i1 zatrudniajacego kierowcoOw w $redniej liczbie arytmetycznej
powyzej 50 do 250 w okresie 6 miesigcy przed dniem rozpoczecia kontroli;

4) 30000 zt - dla podmiotu wykonujagcego przewdz drogowy towardw
niebezpiecznych i zatrudniajacego kierowcoOw w $redniej liczbie arytmetycznej
wigkszej niz 250 w okresie 6 miesigcy przed dniem rozpoczecia kontroli;

5) 40 000 zt — dla innego uczestnika przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych.
3. Za kierowcow, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1-4, uwaza si¢ rowniez osoby

niezatrudnione przez podmiot wykonujacy przewo6z drogowy towardOw niebezpiecznych,

wykonujace osobiscie przewozy drogowe na jego rzecz.”,

w art. 111 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Kierujacy pojazdem, osoba prowadzaca inny $rodek transportu, cztonek zatogi
srodka transportu lub inna osoba fizyczna wykonujaca czynno$ci zwigzane z przewozem
towaré6w niebezpiecznych, ktora narusza obowiazki lub warunki przewozu towarow
niebezpiecznych,

podlega grzywnie do 1000 zt.”;
uchyla si¢ zatacznik do ustawy;
dodaje si¢ zalgczniki nr 1 1 2 do ustawy w brzmieniu okreslonym odpowiednio

w zalacznikach nr 4 1 5 do niniejszej ustawy.

Art. 5. 1. Do spraw dotyczacych naruszen:

obowigzkow lub warunkéw przewozu drogowego okreslonych w zatgczniku nr 3 do
ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu obowigzujacym przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy,

0 ktérych mowa w art. 140aa ust. 1 ustawy zmienianej w art. 2,
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3) okreslonych w zatgczniku do ustawy zmienianej w art. 4 w brzmieniu obowigzujagcym
przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy

— sankcjonowanych administracyjnymi karami pieni¢znymi, powstatych i ujawnionych przed

dniem wejs$cia w zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

2. W przypadku gdy postgpowanic administracyjne prowadzone w sprawach
dotyczacych naruszen, o ktorych mowa w ust. 1, zostato wszczete po dniu wejScia w zycie
niniejszej ustawy, a naruszenie lub naruszenia powstaty przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy i zostaly ujawnione po dniu wejscia w Zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢
przepisy nowe, chyba ze przepisy dotychczasowe sg wzgledniejsze dla strony.

3. W przypadku gdy w postgpowaniu administracyjnym, o ktorym mowa w ust. 2,
ujawniono naruszenia powstale przed dniem wejscia w Zzycie niniejSzej ustawy oraz
naruszenia powstale po dniu jej wejscia w zycie, do ustalenia sumy administracyjnych kar

pienig¢znych stosuje si¢ przepisy nowe.

Art. 6. 1. Do postepowan administracyjnych w zakresie speilniania wymogu dobrej
reputacji, o ktorych mowa w art. 7d ustawy zmienianej w art. 1, wszczgtych
I niezakonczonych decyzja ostateczng przed dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy stosuje
si¢ przepisy dotychczasowe, z uwzglednieniem art. 3 ustawy z dnia 4 listopada 2016 r.
0 zmianie ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. poz. 1935).

2. Do postgpowan, o ktorych mowa w ust. 1, wszczetych po dniu wejscia w Zycie
niniejszej ustawy w zwigzku z naruszeniami powstalymi wylacznie przed dniem wejscia
W zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe, z uwzglednieniem art. 3
ustawy z dnia 4 listopada 2016 r. 0 zmianie ustawy o transporcie drogowym.

3. Do postgpowan, o ktorych mowa w ust. 1, wszczetych po dniu wejscia w Zycie
niniejszej ustawy, w zwigzku z naruszeniami powstatymi przed dniem wejScia w zZycie
niniejszej ustawy oraz powstalymi po dniu jej wejécia w zycie stosuje si¢ przepisy nowe,

chyba ze przepisy dotychczasowe sg wzgledniejsze dla strony.

Art. 7. Do czynow popetlionych przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy,
0 ktorych mowa w zalaczniku nr 1 do ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu
obowigzujacym przed dniem wejScia w zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy

dotychczasowe.

Art. 8. Do czynow popetlionych przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy,

0 ktorych mowa w zalaczniku nr 2 do ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu
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obowigzujacym przed dniem wejScia w Zzycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy

dotychczasowe.

Art. 9. 1. Komendant Gléwny Policji, Komendant Gléwny Strazy Granicznej, Szef
Krajowej Administracji Skarbowej oraz wojewddzki inspektor transportu drogowego
przekazg Gloéwnemu Inspektorowi Transportu Drogowego pierwsza zbiorczg informacje
dotyczaca kontroli mas pojazdéw lub zespotéw pojazdéw, o ktorej mowa w art. 90a ust. 2b
ustawy zmienianej w art. 1, w terminie do dnia 31 lipca 2020 r.

2. Gtowny Inspektor Transportu Drogowego przekaze do Komisji Europejskiej po raz
pierwszy dane dotyczace przeprowadzonych kontroli mas pojazdow lub zespotow pojazdow

nie pdzniej niz do dnia 30 wrzesnia 2020 r.

Art. 10. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 106 ust. 1
pkt 1 ustawy zmienianej w art. 4 zachowujg moc do dnia wejsScia w zycie nowych przepisow
wykonawczych wydanych na podstawie art. 106 ust. 1 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 4,
W brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, nie dluzej jednak niz przez 12 miesiecy od dnia

wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 11. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 czerwca 2018 r., z wyjatkiem art. 1 pkt 6-8,

ktore wchodza w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia.



Zataczniki
do ustawy

z dnia

Zalacznik nr 1

Wykaz naruszen obowigzkéw lub warunkow przewozu drogowego, 0 ktérych mowa w art. 92

ust. 1 ustawy o transporcie drogowym?, wysokosci grzywien za poszczegdlne naruszenia,
a w przypadku niektorych naruszen numer grupy naruszen oraz waga naruszen

Nr grupy
naruszen oraz
waga naruszen,

wskazane w
Wysokodé zalaczniku I do
L Wykaz naruszen obowiazkow lub warunkéw przewozu drogowego, I?; n rozporzadzenia
P- o ktérych mowa w art. 92 ust. 1 ustawy o transporcie drogowym® grzywny 2016/403
w ztotych .
(PN — powazne
naruszenie, BPN —
bardzo powazne
naruszenie, NN —
najpowazniejsze
naruszenie)
1 2 3 4
1. | Nieokazanie jednego z niniejszych dokumentow — za kazdy dokument:
1.1. wypisu z zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika 200
drogowego
1.2. wypisu z licencji 200 10.2 BPN
11.2 BPN
1.3. $wiadectwa kierowcy 150 10.4 PN
1.4. wykresowki, zapisow odrgcznych, wydrukoéw, karty kierowcy, 200 2.21 BPN
jezeli kierowca posiada taka karte, za biezacy dzien oraz poprzednie 229 BPN
28 dni '
2.23 BPN
2.24 BPN
1.5. zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozéw o0séb 150 11.4 PN

w mie¢dzynarodowym transporcie drogowym lub zezwolenia na
wykonywanie  regularnych  specjalnych  przewozéw  0s6b
W miedzynarodowym transporcie drogowym lub wypisow z tych
zezwolen




1.6. wymaganych przy przewozie zwierzat okreslonych w przepisach 150 12.5PN
rozporzadzenia Rady (WE) nr 1/2005°)

1.7. innego wymaganego w zwigzku z wykonywanym przewozem 200
drogowym dokumentu, o Kktérym mowa w art. 87 ustawy
o transporcie drogowym®

Nieokazanie danych z karty kierowcy 200 2.22 BPN

Wykonywanie przewozu drogowego bez okazania dokumentu 150 7.2 PN
potwierdzajacego uzyskanie kwalifikacji wstepnej lub ukonczenie
szkolenia okresowego (wymaganego wpisu do prawa jazdy, karty
kwalifikacji kierowcy)

Brak szkolenia wymaganego w zwiazku z wykonywaniem danego 800
rodzaju przewozu drogowego, innego niz w Ip. 3.

Prowadzenie pojazdu z naruszeniem przepisOw o czasie prowadzenia pojazdu, obowigzujacych
przerwach i odpoczynku

5.1. Przekroczenie maksymalnego dziennego czasu prowadzenia

pojazdu:
1) o czas do 1 godziny 50
2) za kazda nastepna rozpoczeta godzing 100

5.2. Przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu bez

przerwy:
1) o czas powyzej 15 minut do 30 minut 50
2) za kazde nast¢pne rozpoczete 30 minut 100

5.3. Skrdcenie dziennego okresu odpoczynku:

1) o czas do 1 godziny 50

2) za kazda nastepna rozpoczeta godzing 100

5.4. Skrocenie tygodniowego okresu odpoczynku:

1) o czas do 1 godziny 50

2) za kazda nastepna rozpoczeta godzing 100




5.5. Przekroczenie tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu o czas 50

powyzej 30 minut do 2 godzin oraz za kazda nastepnag rozpoczeta

godzing

5.6. Przekroczenie tygodniowego wymiaru czasu pracy, o ktérym

mowa w art. 26c ust. 1 i 2 ustawy o czasie pracy kierowcoéw?, przez

przedsigbiorcg osobiscie wykonujacego przewozy drogowe lub

osoby niezatrudnione przez przedsigbiorce, lecz osobiscie

wykonujgce przewozy drogowe na jego rzecz:

1) do mniej niz 2 godzin 50

2) od 2 godzin do mniej niz 10 godzin 300

3) od 10 godzin 500 3.2 BPN
3.4 BPN

Naruszenie przepisdw o wykonywaniu przewozu drogowego 0sob

6.1. Pobieranie naleznoSci za przewdz 0Soby pojazdem 1000

wykonujagcym regularny przewo6z niezgodnie z cennikiem optat

podanym do publicznej wiadomosci

6.2. Niewydanie uprawnionemu pasazerowi przed rozpoczg¢ciem 1000

przewozu wymaganego potwierdzenia wniesienia optaty za przejazd,

uwzgledniajacego ustawowa znizke

6.3. Niewydanie pasazerowi przed rozpoczgciem przewozu 1000

wymaganego potwierdzenia wniesienia oplaty za przejazd

Naruszenie przepisow o uzywaniu tachografoéw, wykresowek lub kart kierowcow

7.1. Nierejestrowanie za pomocg tachografu na wykresowce lub 2000 2.14 BPN

karcie kierowcy wskazan w zakresie predkosci pojazdu, aktywnosci

kierowcy lub przebytej drogi

7.2. Posiadanie przez kierowce co najmniej dwodch wihasnych, 2000 2.3 BPN

waznych kart kierowcy lub postugiwanie si¢ nimi

7.3. Niepoprawne operowaniec  przelgcznikiem  tachografu 100 nie 2.19 BPN

umozliwiajagcym zmiang rodzaju aktywnosci kierowcy — za kazdy| wigcej niz

dzien 1000




7.4. Wykonywanie przez kierowce przewozu drogowego 1000
z niedziatajagcym lub niewlasciwie dziatajacym tachografem po
uptywie okresu dopuszczalnego w art. 37 ust. 1 rozporzadzenia (UE)
nr 165/2014”
7.5. Wykonywanie przez kierowc¢ przewozu drogowego bez waznej 500
karty kierowcy lub z karta uszkodzong po uplywie okresu
dopuszczalnego w art. 29 ust. 5 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014%
7.6. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposazonym 2000 2.8 BPN
w tachograf, ktory zostat odtgczony
7.7. Nieuzasadnione uzycie kilku wykresowek w ciggu tego samego 100 2.13 BPN
24-godzinnego okresu — za kazdy dzien
7.8. Uzywanie wykresowki powyzej okresu, na jaki jest 100 nie 2.15 BPN
przeznaczona, wraz z utratg danych — za kazda wykresowke wigcej niz
1000
7.9. Zastosowanie wykresowki nieposiadajacej $wiadectwa 200 2.18 PN
homologacji typu lub nieprzeznaczonej dla danego typu tachografu —
za kazda wykresowke
7.10. Okazanie podczas kontroli brudnej lub uszkodzonej 200 2.16 BPN
wykresowki lub karty kierowcy, z nieczytelnymi danymi — za karte
lub kazdg wykresowke
7.11. Nieumieszczenie na wykresowce lub wydruku wymaganych | 50 za kazdy 2.17 BPN
wpisow lub  umieszczenie na wykresowce lub  wydruku| brak wpisu
nieczytelnych wpisow recznych — za kazda wykresowke lub za|nie wigcej niz
kazdy wydruk 200 za jedna
wykresowke
lub jeden
wydruk
7.12. Okazanie podczas kontroli wykresowki, wydruku z tachografu 100 2.23 BPN
lub karty kierowcy, ktore nie zawieraja wprowadzonych rgcznie
badz automatycznie wszystkich wymaganych danych dotyczacych
okresow aktywnosci kierowcy lub symbolu panstwa miejsca
rozpoczecia lub zakonczenia dziennego okresu pracy, w ciggu
biezacego dnia oraz poprzednich 28 dni — za kazdy dzien
7.13. Jednoczesne uzywanie kilku wykresowek 2000 2.13 BPN




7.14. Niezgodno$¢ oznaczenia czasowego na wykreséwce 100 nie

z urzgdowym czasem kraju rejestracji pojazdu - za kazda| wigcej niz

wykresowke 1000

7.15. Wykonywanie przewozu drogowego przez kierowce 200 2.26 BPN
nieposiadajgcego wymaganych zapisow odrgcznych 1 wydrukéw

z tachografu w przypadku uszkodzenia Kkarty kierowcy, jej

niesprawno$ci lub nieposiadania — za kazdy brakujacy wydruk

7.16. Niewlasciwa obsluga Iub odlgczenie homologowanego 1500 2.8 BPN
I sprawnego technicznie tachografu, skutkujgce nierejestrowaniem

na wykresowece lub karcie kierowcy aktywnos$ci kierowcy, predkosci

pojazdu lub przebytej drogi

7.17. Uzywanie cudzej karty kierowcy 2000 2.5NN

7.18. Uzywanie cudzej wykresowki 2000 2.13 BPN
7.19. Postugiwanie si¢ przez kierowce kartg kierowcy, ktéra zostata 500 2.6 NN

wydana na podstawie fatszywych o$wiadczen lub podrobionych lub

przerobionych dokumentow

7.20. Wykonywanie przewozu drogowego w zalodze kilkuosobowe;j 200 2.18 PN
z wlozeniem wykreséwki lub karty kKierowcy lub wykresowek lub

kart kierowcy w nieodpowiednie czytniki tachografu

Wykonywanie transportu drogowego z naruszeniem art. 18 ust. 4a 500

lub 5 ustawy o transporcie drogowym?®

Naruszenie przepisOw o przewozie zwierzat

9.1. Wykonywanie przewozu zwierzat przez kierowceg, ktory nie

posiada kwalifikacji do transportu zwierzat potwierdzonych przez 1000

wlasciwy organ

9.2. Niezapewnienie przez kierowce transportowanym zwierzgtom

ogblnych warunkow transportu zwierzat, o ktorych mowa w art. 3

rozporzadzenia Rady (WE) nr 1/2005%, w sytuacjach gdy podmiot 500

wykonujacy przewoz jest obowigzany jedynie do stosowania tego

art. 3

9.3. Niezapewnienie transportowanym zwierzetom warunkow, | 500 za kazde

o ktorych mowa w zataczniku 1 do rozporzadzenia Rady (WE)| naruszenie

nr 1/2005% w zakresie przestrzegania warunkow przewozu zwierzat,
w tym:

nie wiecej niz
1000




1) stosowanie czyndéw zabronionych wobec zwierzat

od wagi, wieku 1 gatunku oraz zdolnosci zwierzat do transportu
3) niestosowanie rozdzielania zwierzat

4) niezapewnienie wymaganej dla poszczegdlnych gatunkdow
zwierzat wielko$ci powierzchni fadunkowej lub gestosci zatadunku

5) niewlasciwe wykonywanie obowigzkow zwigzanych z obstuga
zwierzat, w  tym  niewlasciwe  wykonywanie  postojow
1 odpoczynkow dla zwierzat, pojenie, karmienie, dojenie

2) nieprzestrzeganie zakazOow transportowych zwierzat uzaleznione 12.1 BPN

12.4 PN

9.4. Wykonywanie przewozu zywych zwierzgt z naruszeniem
maksymalnego czasu przewozu dla danego gatunku zwierzat

1) do 2 godzin

100
2) powyzej 2 godzin — za kazda rozpoczetg godzine 200
9.5. Niepowiadomienie lekarza weterynarii 0 ujawnionej podczas
przewozu chorobie, zranieniu albo padnigciu transportowanego 500
zwierzecia
9.6. Wykonywanie przewozu bez przeprowadzenia czyszczenia
i odkazania pojazdu po kazdym przewozie zwierzat lub produktu 500

mogacego mie¢ wplyw na zdrowie zwierzat 1 nieokazanie
dokumentacji potwierdzajgcej wykonanie tych czynnos$ci

Objasnienia:

&y

Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2200 oraz z 2018 r. poz. 12, 79, 138
i 650).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/403 z dnia 18 marca 2016 r. uzupeklniajace rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1071/2009 w odniesieniu do klasyfikacji powaznych naruszen przepiséw unijnych,
ktore moga prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji przez przewoznika drogowego, oraz zmieniajace zatacznik III do
dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 74 z 19.03.20186, str. 8).

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1/2005 z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie ochrony zwierzat podczas transportu
i zwigzanych z tym dzialan oraz zmieniajace dyrektywy 64/432/EWG i 93/119/WE oraz rozporzadzenie (WE)
nr 1255/97 (Dz. Urz. UE L 3 z 05.01.2005, str. 1, Dz. Urz. UE L 73 z 15.03.2008, str. 35, Dz. Urz. UE L 336
z20.12.2011, str. 86 oraz Dz. Urz. UE L 226 z 01.09.2017, str. 31).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcéw (Dz. U. z 2012 r. poz. 1155, z 2013 r. poz. 567 oraz
z 2016 r. poz. 2206).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow
stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen
rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektérych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego (Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1).




Zalgcznik nr 2

Wykaz naruszen obowigzkéw lub warunkoéw przewozu drogowego, 0 ktérych mowa
wart.92a ust. 1 ustawy o transporcie drogowym®, wysokosci kar pienigznych za
poszczegOlne naruszenia, a w przypadku niektorych naruszen numer grupy naruszen oraz

waga naruszen

Lp. Wykaz naruszen obowigzkéw lub warunkow przewozu drogowego, Wysokosé Nr grupy naruszen
0 ktorych mowa w art. 92a ust. 1 ustawy o transporcie drogowyml) kary oraz waga naruszen,
pieni¢zne;j wskazane w
w zlotych zatgczniku I do
rozporzadzenia
2016/403%
(PN - powazne
naruszenie, BPN —
bardzo powazne
naruszenie, NN —
najpowazniejsze
naruszenie)
1 2 3 4
1. |NARUSZENIE OGOLNYCH ZASAD | WARUNKOW WYKONYWANIA ZAWODU
PRZEWOZNIKA DROGOWEGO I PRZEWOZOW NA POTRZEBY WELASNE?
1.1. Wykonywanie transportu drogowego bez wymaganego 15000 10.1 NN
zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego lub
bez wymaganej licencji 11.1NN
1.2. Posiadanie wypiséw z zezwolenia na wykonywanie zawodu 500
przewoznika drogowego i wypisow z licencji wspdlnotowej
w tacznej liczbie przekraczajacej liczbe pojazdow, dla ktorych
zostal udokumentowany wymog zdolnosci finansowej, zgodnie
z art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009% — za kazdy kolejny
ponadliczbowy wypis
1.3. Wykonywanie transportu drogowego taksowka pojazdem 2000
niewpisanym do licencji, z wylaczeniem sytuacji, gdy wykonujacy
transport drogowy taksowka wystapit o nowa licencje przed
wykonaniem przewozu
1.4. Wykonywanie przewozu na potrzeby witasne bez wymaganego 1000
zaswiadczenia
1.5. Niezgloszenie w formie pisemnej, w postaci papierowej lub 800

elektronicznej, ktéry  udzielit zezwolenia na

wykonywanie zawodu przewoznika drogowego lub licencji, zmiany

organowi,




danych, o ktérych mowa odpowiednio w art. 7a i art. 8 ustawy
o transporcie drogowym®, w wymaganym terminie — za kazda
zmiang

1.6. Niepoddanie si¢ lub uniemozliwienie przeprowadzenia kontroli
w catosci lub w czgsci

15000

2.20 BPN

1.7. Nieprzechowywanie lub przechowywanie niekompletnych
dokumentow i innych no$nikéw informacji, o ktéorych mowa
w art. 16a i art. 33a ustawy 0 transporcie drogowyml), przez
podmioty wymienione w tych przepisach

10 000

1.8. Uzaleznienie wynagrodzenia kierowcy od przebytej odlegtosci
lub ilosci przewozonych rzeczy, jezeli moze to zagrazac
bezpieczenstwu na drogach lub zacheca¢ do naruszania przepisow
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006”

8000

1.32 BPN

1.9. Niezgloszenie w formie pisemnej, w postaci papierowej lub
elektronicznej, organowi, ktory wydat zaswiadczenie na przewozy
drogowe na potrzeby wlasne, zmiany danych, o ktorych mowa
w art. 8 ustawy o transporcie drogowyml), W wymaganym terminie
— za kazda zmiang

800

1.10. Umieszczanie w liscie przewozowym lub innych
dokumentach zwigzanych z przewozonym ladunkiem danych lub
informacji niezgodnych ze stanem faktycznym

3000

1.11. Wykonywanie przewozu drogowego w czasie obowigzywania
ograniczen oraz zakazoéw ruchu niektorych rodzajéw pojazdow na
drogach

2000

1.12. Niewyposazenie kierowcy w dokumenty, o ktorych mowa
w art. 87 ustawy o transporcie drogowym® — za kazdy dokument

500

1.13. Niewskazanie, na zadanie wlasciwego organu, zarzadzajacego
transportem,  ktoremu  powierzono  Kkierowanie  operacjami
transportowymi, poddanymi kontroli

5000

1.14. Zlecenie przewozu drogowego podmiotowi nieposiadajagcemu
uprawnienia  do  wykonywania  przewozu drogowego,
w szczegoOlnosci uprawnien wymaganych odpowiednio do rodzaju
wykonywanego przewozu

10 000

1.15. Wykonywanie przewozu drogowego rzeczy lub oséb bez
obowigzkowej kwalifikacji wstepnej lub obowigzkowego szkolenia

1500

7.1 BPN




okresowego kierowcy

NARUSZENIE PRZEPISOW O WYKONYWANIU PRZEWOZU DROGOWEGO 0SOBY

2.1. Wykonywanie przewozu regularnego lub przewozu regularnego
specjalnego bez wymaganego:

1) zezwolenia

8000

11.3 BPN

2) =zaswiadczenia na wykonywanie publicznego transportu
zbiorowego

8000

3) potwierdzenia zgloszenia przewozu w publicznym transporcie
zbiorowym

8000

2.2. Wykonywanie przewozu regularnego lub przewozu regularnego
specjalnego z naruszeniem warunkow okreslonych w zezwoleniu,
zaswiadczeniu na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego
albo potwierdzeniu zgloszenia przewozu w publicznym transporcie
zbiorowym dotyczacych:

1) dni

2000

2) godzin odjazdu i przyjazdu

500

3) ustalonej trasy przejazdu lub wyznaczonych przystankow

3000

11.5PN

2.3. Wykonywanie przewozu regularnego lub przewozu regularnego
specjalnego bez obowigzujacego rozktadu jazdy

2000

2.4. Wykonywanie przewozu regularnego pojazdem innym niz
autobus

5000

2.5. Wykonywanie przewozu autobusem, ktéry nie odpowiada
wymaganym warunkom technicznym w zakresie prawidlowego
oznakowania lub wyposazenia pojazdu, przewidzianym dla danego
rodzaju wykonywanego przewozu drogowego

500

2.6. Pobieranie naleznosci za przew6z osoby pojazdem
wykonujagcym przewo6z regularny niezgodnie z cennikiem optat
podanym do publicznej wiadomosci

2000

2.7. Niewydanie pasazerowi przed rozpoczeciem przewozu
wymaganego potwierdzenia wniesienia oplaty za przejazd,
z wylaczeniem taksowki

2000

2.8. Niewydanie uprawnionemu pasazerowi przed rozpoczgciem

1000




przewozu wymaganego potwierdzenia wniesienia optaty za
przejazd, uwzgledniajacego ustawowa znizke

2.9. Niezgloszenie w formie pisemnej, w postaci papierowej lub 800
elektronicznej, organowi, ktory udzielit zezwolenia, zmiany danych,
o ktérych mowa w art. 22b ust. 1 ustawy o transporcie drogowym?,
w wymaganym terminie

2.10. Wykonywanie przewozow okazjonalnych w krajowym 8000
transporcie drogowym pojazdem przeznaczonym konstrukcyjnie do
przewozu nie wigcej niz 9 osob tacznie z kierowca z naruszeniem
zakazu lub zakazow, o ktorych mowa w art. 18 ust. 5 ustawy
o transporcie drogowym?®

2.11.  Wykonywanie  przewozu okazjonalnego  pojazdem 8000
niespeiniajacym kryterium konstrukcyjnego okreslonego w art. 18
ust. 4a ustawy o transporcie drogowym®, z zastrzezeniem
przewozow, o ktérych mowa w art. 18 ust. 4b tej ustawy

2.12. Brak harmonogramu okresow pracy kierowcy obejmujacego 2000
wszystkie okresy aktywnosci kierowcy — za kazdego kierowce

2.13. Wykonywanie mi¢dzynarodowego przewozu drogowego 0s6b 6000 11.6 PN
bez posiadania w pojezdzie waznego wymaganego formularza jazdy

2.14. Okazanie przez kierowce formularza jazdy podczas
wykonywania mi¢dzynarodowego przewozu drogowego osob, ktory

nie zawiera:
1) wpisanych wszystkich kierowcow 4000 11.6 PN
2) prawidtowej liczby przewozonych pasazerow 2000 11.6 PN

2.15. Wykonywanie przewozu kabotazowego osob na terytorium| 15 000
Rzeczypospolitej Polskiej bez wymaganego zezwolenia

2.16. Wykonywanie przewozu kabotazowego o0sO6b niezgodnie 15 000
z warunkami okreslonymi dla tego przewozu

NARUSZENIE PRZEPISOW O WYKONYWANIU MIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZOW
DROGOWYCH I PRZEWOZOW KABOTAZOWYCH”

3.1. Wykonywanie mi¢dzynarodowego przewozu drogowego bez 15000
posiadania w pojezdzie wymaganego zezwolenia

3.2. Wykonywanie mi¢dzynarodowego przewozu drogowego 15 000
niezgodnie z przepisami umowy miedzynarodowej® lub warunkami
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okreslonymi w zezwoleniu

3.3. Wykonywanie mi¢dzynarodowego przewozu drogowego rzeczy
przez kierowce nieposiadajacego waznego swiadectwa kierowcy

5000

10.3 BPN

3.4. Wykonywanie mi¢dzynarodowego przewozu drogowego:

1) bez posiadania w pojezdzie certyfikatu potwierdzajacego
spelienie przez pojazd odpowiednich wymogdéw bezpieczenstwa
lub warunkéw dopuszczenia do ruchu wymaganego odpowiednio do
posiadanego zezwolenia

15000

2)  pojazdem  niespetniajacym  warunkow  okreslonych
w certyfikacie potwierdzajacym  spelnienie przez pojazd
odpowiednich  wymogdéw  bezpieczenstwa lub  warunkoéw
dopuszczenia do ruchu

15000

3.5. Wykonywanie przewozu kabotazowego rzeczy na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej bez wymaganego zezwolenia

15000

3.6. Wykonywanie przewozu kabotazowego rzeczy niezgodnie
z warunkami okreslonymi dla tego przewozu

15000

3.7. Wykonywanie mi¢dzynarodowego przewozu towaréw szybko
psujacych si¢ pojazdem niespelniajagcym warunkoéw okreslonych
w umowie o mi¢dzynarodowych przewozach szybko psujacych si¢
artykutow zywnosciowych i o specjalnych $rodkach transportu
przeznaczonych do tych przewozéw (ATP)®

3000

NARUSZENIE PRZEPISOW O PRZEWOZIE ODPADOW

4.1. Niezgloszenie wykonywania przewozu drogowego odpadow,
w sytuacji gdy na przewoz nie jest wymagane zezwolenie

3000

4.2. Wykonywanie przewozu drogowego odpadoéw innych niz
niebezpieczne przez transportujacego odpady bez wymaganego
wpisu do rejestru, o ktdrym mowa w przepisach ustawy
o odpadach®

2000

4.3. Wykonywanie przewozu drogowego odpadow niebezpiecznych
przez transportujacego odpady bez wymaganego wpisu do rejestru,
o ktérym mowa w przepisach ustawy o odpadach'®

10 000

4.4. Wywoéz odpadow poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
bez wymaganego zezwolenia

5000
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4.5. Wwodz odpadéw na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej bez| 15 000
wymaganego zezwolenia

4.6. Wykonywanie przewozu drogowego odpadow tranzytem przez 15000
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej bez wymaganego zezwolenia

NARUSZENIE PRZEPISOW DOTYCZACYCH CZASU PRACY KIEROWCOW™

Okresy prowadzenia pojazdu

5.1. Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia pojazdu powyzej
9 godzin w sytuacji, gdy kierowca dwukrotnie w danym tygodniu
wydtuzyl jazde dzienng do 10 godzin:

1) o czas powyzej 15 minut do mniej niz 1 godziny 50

2) o czas od 1 godziny do mniej niz 2 godzin 150 1.2 PN

3) za kazda rozpoczeta godzing od 2 godzin 200 1.3 BPN
4) za kazda rozpoczeta godzing od 13 godzin i 30 minut, 550 1.4 NN

w przypadku braku jakiejkolwiek przerwy lub odpoczynku
trwajgcego co najmniej 4 godziny i 30 minut

5.2. Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia pojazdu powyzej
10 godzin w sytuacji, gdy jego wydtuzenie w danym tygodniu byto

dozwolone:

1) o czas do mniej niz 1 godziny 100

2) o czas od 1 godziny do mniej niz 2 godzin 200 15PN

3) za kazda rozpoczeta godzineg od 2 godzin 250 1.6 BPN
4) za kazda rozpoczeta godzing od 15 godzin, w przypadku braku 550 1.7 NN

jakiejkolwiek przerwy lub odpoczynku trwajacego co najmniej
4 godziny i 30 minut

5.3.  Przekroczenie  dopuszczalnego tygodniowego  czasu
prowadzenia pojazdu:

1) o czas powyzej 30 minut do mniej niz 4 godzin 150
2) o0 czas od 4 godzin do mniej niz 9 godzin 250 1.8 PN
3) 0 czas od 9 godzin do mniej niz 14 godzin 350 1.9 BPN
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4) za kazda rozpoczeta godzing od 14 godzin 550 1.10 NN

5.4. Przekroczenie maksymalnego dwutygodniowego czasu

prowadzenia pojazdu:

1) o czas do mniej niz 10 godzin 250

2) o czas od 10 godzin do mniej niz 15 godzin 350 1.11 PN

3) o czas od 15 godzin do mniej niz 22 godzin i 30 minut 550 1.12 BPN

4) za kazda rozpoczetg godzing od 22 godzin i 30 minut 700 1.13 NN

Okresy odpoczynku

5.5. Skrocenie wymaganego regularnego okresu odpoczynku

dziennego:

1) o czas do 1 godziny 100

2) o czas powyzej 1 godziny do 2 godzin i 30 minut 200 1.16 PN

3) za kazdg rozpoczetg godzing powyzej 2 godzin i 30 minut 350 1.17 BPN

5.6. Niespelienie wymogu dzielonego dziennego okresu

odpoczynku:

1) skrocenie drugiej czesci odpoczynku dzielonego o czas do 100

1 godziny

2) skrocenie drugiej czegsci odpoczynku dzielonego o czas powyzej 200 1.20 PN

1 godziny do 2 godzin

3) za kazda rozpoczeta godzing powyzej 2 godzin 350 1.21 BP

5.7. Skrocenie wymaganego skroconego okresu odpoczynku

dziennego — zarowno w przypadku zatogi jednoosobowej, jak

1 zatogi kilkuosobowe;:

1) o czas do 1 godziny 150

2) o czas powyzej 1 godziny do 2 godzin 350 1.18 PN

1.22 PN

3) za kazda rozpoczeta godzing powyzej 2 godzin 550 1.19 BPN

1.23 BPN
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5.8. Skrocenie regularnego okresu odpoczynku tygodniowego,
jezeli jego skrdcenie nie jest dozwolone:

1) o czas do 3 godzin 150

2) o czas powyzej 3 godzin do 9 godzin 300 1.26 PN

3) za kazda rozpoczeta godzing powyzej 9 godzin 400 1.27 BPN

5.9. Skrocenie wymaganego skroconego okresu odpoczynku

tygodniowego:

1) o czas do 2 godzin 200

2) o czas powyzej 2 godzin do 4 godzin 350 1.24 PN

3) o czas powyzej 4 godzin 450 1.25 BPN

5.10. Przekroczenie 6 kolejnych okresow 24-godzinnych od

uprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku:

1) o czas do mniej niz 3 godzin 350

2) o0 czas od 3 godzin do mniej niz 12 godzin 450 1.28 PN

3) o czas od 12 godzin 550 1.28 BPN
Przerwy

5.11. Przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu bez

przerwy:

1) o czas do mniej niz 30 minut 100

2) o0 czas od 30 minut do mniej niz 1 godzina i 30 minut 250 1.14 PN

3) za kazde rozpocze¢te 30 minut od 1 godziny i 30 minut 350 1.15 BPN

4) w migdzynarodowym okazjonalnym przewozie 0séb,

w godzinach od 22.00 do 6.00, gdy pojazd obstuguje jeden

kierowca:

a) o czas do mniej niz 1 godzina i 30 minut 250 1.31 PN

b) o czas od 1 godziny i 30 minut 350 1.31 BPN

Praca w porze nocnej

5.12. Przekroczenie dopuszczalnego dobowego 10-godzinnego
czasu pracy, jezeli praca jest wykonywana w porze nocnej:
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1) o czas od 1 godziny do mniej niz 3 godzin

50

3.9PN

2) za kazdg rozpoczetg godzing od 3 godzin

100

3.10 BPN

Odstepstwo dotyczace odlozenia okresu odpoczynku o maksimum 12 kolejnych okreséw

24-godzinnych

5.13. Skrécenie tygodniowego okresu odpoczynku po 12 kolejnych
okresach 24-godzinnych:

1) o czas do 2 godzin 150

2) o czas powyzej 2 godzin do 4 godzin 300 1.30 PN
3) za kazda godzing powyzej 4 godzin 400 1.30 BPN
5.14. Przekroczenie 12 kolejnych okreséw 24-godzinnych po

uprzednim regularnym tygodniowym okresie odpoczynku:

1) o czas do mniej niz 3 godzin 150

2) o0 czas od 3 godzin do mniej niz 12 godzin 300 1.29 PN
3) za kazda godzing od 12 godzin 400 1.29 BPN

NARUSZENIE PRZEPISOW USTAWY O CZASIE PRACY KIEROWCOW™

5.15. Przekroczenie maksymalnego 48-godzinnego tygodniowego
wymiaru czasu pracy, o ktorym mowa w art. 12 ust. 1 i art. 26¢
ust. 1 ustawy o czasie pracy kierowcow' w przypadku, gdy
niedozwolonym byto jego przedtuzenie do 60 godzin:

1) o czas od 1 godziny do mniej niz 8 godzin 100

2) o0 czas od 8 godzin do mniej niz 12 godzin 250 3.1PN
3) za kazda rozpoczeta godzing od 12 godzin 350 3.2 BPN
5.16. Przekroczenie maksymalnego 60-godzinnego tygodniowego

wymiaru czasu pracy, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 i art. 26¢

ust. 2 ustawy o czasie pracy kierowcow:?

1) o czas od 1 godziny do mniej niz 5 godzin 100
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2) o czas od 5 godzin do mniej niz 10 godzin 200 3.3PN
3) za kazda rozpoczeta godzing od 10 godzin 300 3.4 BPN
5.17. Skrocenie obowigzkowej przerwy w pracy w przypadku, gdy
czas pracy wynosi od 6 do 9 godzin:
1) o czas do mniej niz 10 minut 50
2) o czas od 10 minut do mniej niz 20 minut 100 3.5PN
3) o czas od 20 minut 150 3.6 BPN
5.18. Skrocenie obowigzkowej przerwy w pracy w przypadku, gdy
czas pracy wynosi powyzej 9 godzin:
1) o czas do mniej niz 15 minut 50
2) o czas od 15 minut do mniej niz 25 minut 100 3.7 PN
3) o0 czas od 25 minut 150 3.8 BPN
5.19. Nieprowadzenie ewidencji czasu pracy, o ktorej mowa 1000
wart. 25 ust. 1 i art. 26d ust. 1 i 2 ustawy o czasie pracy
kierowcow'? — za kazdego kierowce
5.20. Nieudzielenie przerwy, o ktérej mowa w art. 13 ust. 1 ustawy 300
o czasie pracy kierowcow', kierowcom niepozostajacym
w stosunku pracy
Prowadzenie dokumentacji
5.21. Falszowanie ewidencji czasu pracy lub odmowa udostepnienia 8000 3.11 BPN
jej kontrolerom
5.22. Falszowanie dokumentacji lub odmowa udost¢pnienia jej 8000 3.12 BPN
kontrolerom - w przypadku przedsigbiorcow  osobiScie
wykonujacych przewozy drogowe
6. |NARUSZENIE PRZEPISOW O STOSOWANIU TACHOGRAFOW™
6.1. |Naruszenie zasad i warunkOw wyposazenia pojazdu w tachograf
6.1.1.  Wykonywanie  przewozu  drogowego  pojazdem 10 000 2.1 NN

niewyposazonym w wymagany tachograf posiadajacy $wiadectwo
homologacji typu
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6.1.2. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposazonym
w tachograf, przyrzad rejestrujacy, czujnik ruchu, urzadzenie
zewnetrzne GNSS lub urzadzenie wczesnego wykrywania na
odlegtos¢, nieposiadajace $wiadectwa homologacji typu lub
tachograf lub powyzej wymieniony element sktadowy tachografu,
ktory zostat podrobiony lub przerobiony

10 000

2.1 NN

6.1.3. Podlgczenie do tachografu niedozwolonego urzadzenia lub
przedmiotu wykonanego lub przeznaczonego do celéw podrabiania
lub przerabiania danych rejestrowanych przez tachograf Ilub
korzystanie z tego urzadzenia lub przedmiotu

10 000

2.9 NN

6.1.4. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposazonym
w tachograf niewyposazony w drugi niezalezny sygnat dotyczacy
ruchu pojazdu lub z odlagczonym niezaleznym sygnatem
dotyczacym ruchu pojazdu, o ile jest wymagany

3000

6.1.5. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposazonym
w tachograf, ktory nie zostal sprawdzony lub poddany przegladowi
przez warsztat posiadajacy zezwolenie

1000

2.2 BPN

6.1.6. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposazonym
w nieprawidlowo dziatajacy tachograf, z wyjatkiem przypadkow,
o ktérych mowa w Ip. 6.1.1-6.1.5.

1000

2.7 BPN

6.2.

Wykonywanie przewozu drogowego z ingerencja w dziatanie tachografu lub dane rejestrowane przez

tachograf

6.2.1. Niewlasciwa obstuga lub odlaczenie homologowanego
1 sprawnego technicznie tachografu, skutkujace nierejestrowaniem
na wykresowce lub na karcie kierowcy aktywnosci kierowcy,
predkosci pojazdu lub przebytej drogi

5000

2.8 BPN

6.2.2. Ukrywanie, likwidowanie, niszczenie, podrabianie lub
przerabianie danych zarejestrowanych na wykresowkach lub
przechowywanych i pobranych z tachografu lub karty kierowcy

10 000

2.10 NN

6.3.

Naruszenie zasad 1 warunkéw uzytkowania tachografu

6.3.1. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposazonym
w tachograf cyfrowy przez kierowce nieposiadajacego wilasnej,
waznej karty kierowcy

2000

2.4 NN

6.3.2. Posiadanie lub postugiwanie si¢ przez kierowcg wigcej niz
jedna wilasng, wazna kartg kierowcy

3000

2.3 BPN
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6.3.3. Postugiwanie si¢ przez kierowce kartg kierowcy, ktora nie jest 3000 2.5NN
jego wlasng karta
6.3.4. Jednoczesne uzywanie kilku wykresowek przez kierowce 3000 2.13 BPN
6.3.5. Niedopuszczalne wyjecie wykresowek lub karty kierowcy, 3000 2.14 BPN
majgce wptyw na rejestracje danych
6.3.6. Uzywanie wykresowki lub karty kierowcy przez okres 3000 2.15 BP
dhuzszy niz ten, na ktory jest przeznaczona, skutkujace utratg danych
zapisanych na wykresowce lub na karcie kierowcy, badz
uniemozliwiajace odczyt aktywnos$ci zapisanych na wykreséwce
6.3.7. Okazanie brudnych lub uszkodzonych wykresowek lub karty 100 2.16 BPN
kierowcy, z nieczytelnymi danymi — za kazda kartg lub kazda
wykresowke
6.3.8. Niespelnienie wymogu recznego wprowadzenia danych na 50 2.17 BPN
wykresowke lub karte kierowcy — za kazdy wpis
6.3.9. Niezaznaczenie przez kierowce na wykresowce lub 100 2.26 BPN
wykresowce dotgczanej do karty kierowcy wszystkich wymaganych | maksymalnie
informacji dotyczacych okresow, ktore nie sg rejestrowane gdy 2000
tachograf nie dziata lub dziata wadliwie — za kazdy dzien
6.3.10. Wykonywanie przewozu drogowego w  zalodze 1000 2.18 PN
kilkuosobowej z wlozeniem wykreséwki lub karty kierowcy lub
wykresowek lub kart kierowcy w nieodpowiednie czytniki
tachografu
6.3.11. Niepoprawne operowanie przetacznikiem tachografu 100 2.19 BPN
umozliwiajgcym zmian¢ rodzaju aktywnos$ci kierowcy — za kazdy| maksymalnie
dzien 1000
6.3.12. Niewykonanie naprawy tachografu w warsztacie 2000 2.25 BPN
posiadajagcym zezwolenie
6.3.13. Niewykonanie naprawy tachografu w warsztacie 2000
posiadajgcym zezwolenie po uptywie dopuszczalnego w art. 37
ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 okresu prowadzenia
pojazdu
6.3.14. Nieumieszczenie na wykreséwce lub wydruku wymaganych | 50 za kazdy 2.17 BPN
wpiséw lub  umieszczenie na wykreséwce lub  wydruku| brak wpisu
nieczytelnych wpiséw r¢cznych nie wigcej niz

500 za jedna
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wykresowke

lub jeden
wydruk
6.3.15. Nieprzechowywanie przez co najmniej rok wykresowek, 500 2.11 BPN
wydrukébw  oraz  pobranych  danych  lub  dokumentow
potwierdzajacych fakt nieprowadzenia pojazdu — za kazdy dzien 2.12 BPN
w odniesieniu do kazdego kierowcy
6.3.16. Nieudostepnienie podczas kontroli w przedsigbiorstwie 500 2.12 BPN
wykresowek oraz pobranych i przechowywanych danych
z karty kierowcy i tachografu cyfrowego — za kazdy dzien
w odniesieniu do kazdego kierowcy
6.3.17. Naruszenie obowigzku terminowego pobierania danych 500
z karty kierowcy — za kazdego kierowce
6.3.18. Naruszenie obowigzku terminowego pobierania danych 500
z tachografu — za kazdy pojazd
6.3.19. Niepoprawne stosowanie wykresowek lub karty Kierowcy, 2000 2.13 BPN

z wyjatkiem przypadkow, o ktéorych mowa w lp. 6.3.1-6.3.10
16.3.14

NARUSZENIE PRZEPISOW O UZYWANIU INNYCH PRZYRZADOW POMIAROWYCH

7.1. Samowolna zmiana wskazan przyrzadow pomiarowych 2000

zainstalowanych w pojezdzie przy wykonywaniu transportu

drogowego taksoéwka

NARUSZENIE PRZEPISOW O PRZEWOZIE ZWIERZAT™

8.1. Wykonywanie przewozu zwierzat przez przewoznika 6000 12.5PN

nieposiadajacego odpowiedniego zezwolenia

8.2. Przewdz zwierzat niezgodnie z przepisami technicznymi

zawartymi w zalgczniku 1 do rozporzadzenia Rady (WE)

nr1/2005'® w zakresie przestrzegania warunkéw przewozu

zwierzat: 1000 za

1) stosowanie czynow zabronionych wobec zwierzat kazde

2) nieprzestrzeganie zakazdéw transportowych zwierzat uzaleznione naruszenie,

od wagi, wieku i gatunku oraz zdolnosci zwierzat do transportu S
. . C . nie wigcej

3) niestosowanie rozdzielania zwierzat iz 5000

4) niezapewnienie wymaganej dla poszczeg6lnych gatunkéw
zwierzat wielkos$ci powierzchni tadunkowej lub gestosci zatadunku
5) niewlasciwe wykonywanie obowigzkéw zwigzanych z obstuga

zwierzat, w  tym  niewlasciwe  wykonywanie = postojow
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1 odpoczynkow dla zwierzat, pojenie, karmienie, dojenie

8.3. Niezapewnienie przez przewoznika transportowanym
zwierzgtom ogdlnych warunkéw transportu zwierzat, o ktorych
mowa w art. 3 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1/2005%,
w sytuacjach gdy podmiot wykonujacy przewdz jest obowigzany
jedynie do stosowania tego art. 3

1000

8.4. Wykonywanie dhugotrwatego
Z naruszeniem przepisow dotyczacych posiadania w pojezdzie
$wiadectwa zdrowia

przewozu  zwierzat

2000

8.5. Wykonywanie przewozu zwierzat z naruszeniem przepisOw
dotyczacych identyfikacji 1 rejestracji zwierzat

1000

8.6. Transport zwierzat srodkiem transportu nieprzystosowanym do
przewozu danego gatunku zwierzat lub niedopuszczonym przez
wlasciwy organ

1000

12.4 PN

8.7. Wykonywanie przewozu zwierzat z naruszeniem warunkow
dotyczacych obstugiwania $rodkdéw transportu i urzadzen
zatadunkowych okreslonych w przepisach rozporzadzenia Rady
(WE) nr 1/2005'® w zakresie:

1) stosowania systemu nawigacji w dlugotrwatych przewozach
zwierzat

2) oznakowania $rodka transportu

3) sprawno$ci systemOw i urzadzen zainstalowanych w $rodku
transportu

4) stosowania podziatow i przegrod dla zwierzat

5) wyposazenia w wodg 1 karme oraz w $ciotke dla zwierzat

6) zminimalizowania wycieku ekskrementow z pojazdu

7) wymogow dla urzadzen zatadunkowych

500 za
kazde
naruszenie
nie wiecej
niz 2000

12.1 (w zakresie
pkt 4 — BPN)

12.2 (w zakresie
pkt 7 - PN)

12.3 (w zakresie
pkt 7 — PN)

8.8. Wykonywanie przewozu bez przeprowadzenia czyszczenia
1 odkazania pojazdu po kazdym przewozie zwierzat lub produktu
mogacego mie¢ wplyw na zdrowie zwierzat 1 nieokazanie
dokumentacji potwierdzajacej wykonanie tych czynnos$ci

500

NARUSZENIE PRZEPISOW O ZDATNOSCI TECHNICZNEJ POJAZDOW""

9.1.Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem nieposiadajgcym
aktualnego okresowego badania technicznego potwierdzajacego
jego zdatnos¢ do ruchu drogowego — za kazdy pojazd

2000

5.1 NN

9.2. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem posiadajagcym
usterk¢ lub wusterki uktadu hamulcowego, potaczen uktadu
kierowniczego, kol, opon, zawieszenia, podwozia lub innego

2000

5.2 NN
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wyposazenia, zakwalifikowane jako niebezpieczne — za kazdy
pojazd

10.

NARUSZENIE PRZEPISOW DOTYCZACYCH MASY I WYMIAROW POJAZDOW™

10.1. Dopuszczenie do wykonywania przewozu drogowego
pojazdem lub zespotem pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej
powyzej 3,5 t do 12 t, ktérych dopuszczalna masa catkowita zostata
przekroczona:

1) mniej niz 5% 500

2) co najmniej 5% i mniej niz 15% 1000 44PN
3) co najmniej 15% i mniej niz 25% 2000 4.5 BPN
4) co najmniej 25% 5000 4.6 NN
10.2. Dopuszczenie do wykonywania przewozu drogowego

pojazdem lub zespotem pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej

powyzej 12 t, ktérych dopuszczalna masa calkowita zostata

przekroczona:

1) mniej niz 5% 1000

2) co najmniej 5% i mniej niz 10% 2000 41PN
3) co najmniej 10% i mniej niz 20% 5000 4.2 BPN
4) co najmniej 20% 10 000 4.3 NN
10.3. Dopuszczenie do wykonywania przewozu drogowego

pojazdem lub zespotem pojazdéw, ktorych dopuszczalna dlugosc

zostala przekroczona:

1) do 2% 1000

2) powyzej 2% do mniej niz 20% 2000 4.7 PN
3) od 20% 5000 4.8 BPN
10.4. Dopuszczenie do wykonywania przewozu drogowego

pojazdem lub zespotem pojazdow, ktérych dopuszczalna szeroko$é

zostala przekroczona:

1) powyzej wartosci dopuszczalnej do warto§ci mniejszej niz 2,65 m 1000

2) od wartosci 2,65 do warto$ci mniejszej niz 3,10 m 2000 49PN
3) od wartosci 3,10 m 5000 4.10 BPN
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Objasnienia:

kY

10)
11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2200 oraz z 2018 r. poz. 12, 79, 138
i 650).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/403 z dnia 18 marca 2016 r. uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1071/2009 w odniesieniu do klasyfikacji powaznych naruszen przepiséw unijnych,
ktore moga prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji przez przewoznika drogowego, oraz zmieniajace zatacznik III do
dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 74 z 19.03.2016, str. 8), zwane dalej
»rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/403”.

Kwalifikacja naruszenia do odpowiedniej grupy naruszen okreslonych w tabeli 1, 2, 7, 10 i 11 zalacznika I do
rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/403. Dotyczy tylko przewoznikoéw drogowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajace
wspolne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady
96/26/WE (Dz. Urz. UE L 300 z 14.11.2009, str. 51, Dz. Urz. UE L 178 z 10.07.2012, str. 6, Dz. Urz. UE L 4
7 09.01.2013, str. 46 oraz Dz. Urz. UE L 158 z 10.06.2013, str. 1).

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajgce rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3820/85 (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.2006, str. 1, Dz. Urz. UE L 51 z 26.02.2008, str. 27, Dz. Urz. UE L 300
z14.11.20009, str. 88, Dz. Urz. UE L 48 z 23.02.2011 str. 19, Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1, Dz. Urz. UE
L 293 z 09.10.2014, str. 60 oraz Dz. Urz. UE L 195 z 20.07.2016, str. 83).

Kwalifikacja naruszenia do odpowiedniej grupy naruszen okreslonych w tabeli 11 zalacznika I do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2016/403. Dotyczy tylko przewoznikow drogowych.

Kwalifikacja naruszenia do odpowiedniej grupy naruszen okreslonych w tabeli 10 zatacznika I do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2016/403. Dotyczy tylko przewoznikow drogowych.

Wiazace Rzeczpospolita Polskg umowy dwustronne o miedzynarodowych przewozach drogowych.

Umowa o mi¢dzynarodowych przewozach szybko psujacych si¢ artykulow zywnosciowych i o specjalnych §rodkach
transportu przeznaczonych do tych przewozoéw (ATP), przyjeta w Genewie dnia 1 wrze$nia 1970 r. (Dz. U. z 2015 r.
poz. 667).

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2018 r. poz. 21, z 2017 r. poz. 2422 oraz z 2018 r. poz. 650).
Kwalifikacja naruszenia do odpowiedniej grupy naruszen okreslonych w tabeli 1 i 3 zalacznika I do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2016/403. Dotyczy tylko przewoznikéw drogowych.

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcdw (Dz. U. z 2012 r. poz. 1155, z 2013 r. poz. 567 oraz
z 2016 r. poz. 2206).
Kwalifikacja naruszenia do odpowiedniej grupy naruszen okre§lonych w tabeli 2 zatacznika I do rozporzadzenia

Komisji (UE) 2016/403. Dotyczy tylko przewoznikéw drogowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow
stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen
rejestrujgcych stosowanych w transporcie drogowym Oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego (Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1).

Kwalifikacja naruszenia do odpowiedniej grupy naruszen okreSlonych w tabeli 12 zalacznika I do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2016/403. Dotyczy tylko przewoznikéw drogowych.

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1/2005 z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie ochrony zwierzat podczas transportu
i zwigzanych z tym dzialan oraz zmieniajace dyrektywy 64/432/EWG i 93/119/WE oraz rozporzadzenie (WE)
nr 1255/97 (Dz. Urz. UE L 3 z 05.01.2005, str. 1, Dz. Urz. UE L 73 z 15.03.2008, str. 35, Dz. Urz. UE L 336
2 20.12.2011, str. 86 oraz Dz. Urz. UE L 226 z 01.09.2017, str. 31).

Kwalifikacja naruszenia do odpowiedniej grupy naruszen okre$lonych w tabeli 5 zatacznika I do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2016/403. Dotyczy tylko przewoznikow drogowych.

Kwalifikacja naruszenia do odpowiedniej grupy naruszen okre$lonych w tabeli 4 zatacznika I do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2016/403. Dotyczy tylko przewoznikow drogowych.
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Zalacznik nr 3

Wykaz naruszen obowigzkéw lub warunkoéw przewozu drogowego, 0 ktérych mowa
wart. 92a ust. 2 ustawy o transporcie drogowym®, wysokosci kar pienigznych za
poszczegOlne naruszenia, a w przypadku niektorych naruszen numer grupy naruszen oraz
waga naruszen

Lp. Wykaz naruszen obowigzkéw lub warunkow przewozu drogowego, Wysokos¢ | Nr grupy naruszen
o ktérych mowa w art. 92a ust. 2 ustawy o transporcie drogowym?® kary oraz waga
pieni¢zne;j naruszen,

w ztotych wskazane w
zalaczniku I do
rozporzadzenia

2016/403?
(PN - powazne
naruszenie, BPN —
bardzo powazne
naruszenie, NN —
najpowazniejsze
naruszenie)
1 2 3 4
1. |Niewyposazenie kierowcy w:
1.1. wypis z zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika 500
drogowego
1.2. wypis z licencji 500 10.2 BPN
11.2 BPN
1.3. wypis z zezwolenia innego niz w Ip. 1.11 1.4. 500
1.4. wypis z zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozow 500 11.4 PN

0osOb w miedzynarodowym transporcie drogowym lub wypis
z zezwolenia na wykonywanie regularnych specjalnych
przewozoéw 0sob w miedzynarodowym transporcie drogowym

1.5. wypis z zaswiadczenia na przewozy drogowe na potrzeby 500
wlasne
1.6. swiadectwo kierowcy 500 10.4 PN

1.7. inny dokument, o ktérym mowa w art. 87 ustawy 500
o transporcie drogowym®, wymagany w zwiazku z realizowanym
przewozem — za kazdy dokument
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Niewyposazenie kierowcy lub osoby obstugujacej w rozumieniu
art. 2 lit. ¢ rozporzadzenia Rady (WE) nr 1/2005% w dokumenty
wymagane przy przewozie danego gatunku zwierzat okreslone
W przepisach tego rozporzadzenia — za kazdy dokument

500

12.5PN

Nieprawidlowe, niepetne lub niezgodne ze stanem faktycznym
wypetnienie dokumentu, o ktorym mowa w art. 87 ustawy
o transporcie drogowym®, wymaganego w  zwiazku
z realizowanym przewozem — za kazdy dokument

300

Wykonywanie przewozu drogowego przez kierowcg, ktory:

4.1. nie uzyskat kwalifikacji wstepnej lub nie ukonczyt szkolenia
okresowego

1500

7.1 BPN

4.2. nie posiada orzeczenia lekarskiego o braku przeciwwskazan
zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku kierowcy

1000

4.3. nie posiada orzeczenia psychologicznego o braku
przeciwwskazan psychologicznych do wykonywania pracy na
stanowisku kierowcy

1000

4.4. nie posiada waznego prawa jazdy odpowiedniej kategorii
wymaganego dla danego rodzaju pojazdu lub zespotu pojazdow

500

8.1 NN

4.5. nie posiada waznej karty kierowcy

500

2.4 NN

4.6. korzysta z prawa jazdy, ktore jest uszkodzone lub nieczytelne
lub niezgodne ze wspdlnym wzorem

500

8.2 PN

4.7. postuguje si¢ karta kierowcy, ktéra zostata wydana na
podstawie falszywych oswiadczen lub podrobionych lub
przerobionych dokumentow

500

2.6 NN

4.8. nie posiada wieku wymaganego dla wykonywanego
przewozu

500

1.1PN

Wykonywanie przewozu drogowego zwierzat przez kierowce lub
osobg obstugujaca w rozumieniu art. 2 lit. ¢ rozporzadzenia
1/2005%, ktéra nie posiada kwalifikacji do transportu zwierzat,
potwierdzonych przez wlasciwy organ

1000

Niewyznaczenie osoby odpowiedzialnej za transport zwierzat

1000

Niewyznaczenie osoby obstugujacej w rozumieniu art. 2 lit. ¢
rozporzadzenia Rady (WE) nr 1/2005% dla kazdej partii zwierzat

1000

24




Dhugotrwaty przew6z domowych gatunkéw nieparzystokopytnych
innych niz zarejestrowane nieparzystokopytne, bydla, owiec, kéz
1 $win bez sporzadzenia dziennika podrdozy

1000

12.5PN

Dhugotrwaty przew6z domowych gatunkdéw nieparzystokopytnych
innych niz zarejestrowane nieparzystokopytne, bydla, owiec, kéz
1 $win z nieprawidtowo sporzadzonym dziennikiem podrézy

200

10.

Przekroczenie przez kierowce czasu przewozu danego gatunku
zwierzat powyzej 2 godzin

500

11.

Przekroczenie przez kierowce dopuszczalnego tygodniowego
czasu prowadzenia pojazdu o co najmniej 14 godzin

1000

12.

Przekroczenie przez kierowce dopuszczalnego dwutygodniowego
czasu prowadzenia pojazdu o co najmniej 23 godziny

1500

13.

Skrdcenie przez kierowce odpoczynku dobowego o czas réwny
lub wigkszy niz 4 godziny i 30 minut

500

14.

Przekroczenie przez kierowce dozwolonego maksymalnego
dziennego czasu prowadzenia pojazdu o czas powyzej 6 godzin
i 45 minut

500

15.

Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem:

15.1. nieposiadajagcym waznego aktualnego badania technicznego
potwierdzajacego jego zdatno$¢ do ruchu drogowego

200

5.1 NN

15.2. posiadajacym usterke lub usterki uktadu hamulcowego,
polaczen uktadu kierowniczego, kot, opon, zawieszenia, podwozia
lub innego wyposazenia, zakwalifikowane jako niebezpieczne

500

5.2 NN

15.3. niewyposazonym w wymagany tachograf posiadajacy
$wiadectwo homologacji typu

2000

2.1 NN

15.4. ktdry nie posiada ogranicznika predkosci lub w ktorym
ogranicznik predkosci zostal odtagczony

2000

6.1 NN

15.5. z zainstalowanym ogranicznikiem predkosci
niespelniajacym stosownych Wymogow technicznych,
okreslonych w procedurze homologacji typu przedmiotu
wyposazenia lub czesci

1000

6.2 BPN

15.6. z zainstalowanym ogranicznikiem predkosci, ktory nie
zostal zamontowany przez producenta lub jednostke przez niego
upowazniong

500

6.3 PN
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15.7. z zainstalowanym nielegalnym urzadzeniem, ktére moze 2000 6.4 NN
fatszowa¢ dane w ograniczniku predkosci lub z zainstalowanym
niehomologowanym ogranicznikiem predkosci

16. |Korzystanie przez kierowce z niedozwolonego urzadzenia lub 2000 29NN
przedmiotu wykonanego lub przeznaczonego do celow
podrabiania lub przerabiania danych rejestrowanych przez
tachograf

17. |Wykonywanie przewozu drogowego towarOw niebezpiecznych 2000 9.1 NN
niedopuszczonych do przewozu towarow lub ktére sg przewozone
w sposob zakazany lub bez oznakowania ich w pojezdzie jako 9.2NN
towary niebezpieczne
9.3 NN

18. | Wykonywanie przewozu drogowego w czasie obowigzywania 1000
ograniczen oraz zakazow ruchu niektérych rodzajéw pojazdow na
drogach

19. |Brak organizacji pracy kierowcy lub nieprawidtowa organizacja, 1500 1.33 BPN

brak polecen lub niewtasciwe polecenia dla kierowcy — w zakresie
umozliwienia kierowcom przestrzegania przepisow

rozporzadzenia (WE) nr 561/2006

Objasnienia:

&y

Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2200 oraz z 2018 r. poz. 12, 79, 138
i 650).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/403 z dnia 18 marca 2016 r. uzupeiajace rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1071/2009 w odniesieniu do klasyfikacji powaznych naruszen przepiséw unijnych,
ktore moga prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji przez przewoznika drogowego, oraz zmieniajace zatacznik III do
dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 74 z 19.03.20186, str. 8).

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1/2005 z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie ochrony zwierzat podczas transportu
i zwigzanych z tym dzialan oraz zmieniajace dyrektywy 64/432/EWG i 93/119/WE oraz rozporzadzenie (WE)
nr 1255/97 (Dz. Urz. UE L 3 z 05.01.2005, str. 1, Dz. Urz. UE L 73 z 15.03.2008, str. 35, Dz. Urz. UE L 336
2 20.12.2011, str. 86 oraz Dz. Urz. UE L 226 z 01.09.2017, str. 31).

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3820/85 (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.2006, str. 1, Dz. Urz. UE L 51 z 26.02.2008, str. 27, Dz. Urz. UE L 300
z14.11.20009, str. 88, Dz. Urz. UE L 48 z 23.02.2011 str. 19, Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1, Dz. Urz. UE
L 293 2 09.10.2014, str. 60 oraz Dz. Urz. UE L 195 z 20.07.2016, str. 83).
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Zalacznik nr 4

Lp. Wykaz naruszen obowiazkow lub warunkow Wysokos¢ Nr grupy
wynikajacych z przepisow ustawy z dnia kary naruszenh oraz
19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaroéw w ztotych waga naruszen,
niebezpiecznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 169 i 650) wskazane
lub przepisow wigzacych Rzeczpospolita Polska w zataczniku I do
umow migdzynarodowych, w zakresie przewozu rozporzadzenia
drogowego 2016/403"
(PN — powazne
naruszenie,
BPN — bardzo
powazne
naruszenie, NN —
najpowazniejsze
naruszenie)?
L OCHRONA TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH
1.1. Dopuszczenie do przewozu S$rodkiem transportu 500
przewozacym  towary  niebezpieczne  osoby
niebedacej cztonkiem zatogi
1.2. Dopusz‘czeme do pozostaw1en1'a sro@ka transportu 800 9.15 PN
przewozacego towary niebezpieczne bez
wymaganego nadzoru lub niewlasciwe jego
zaparkowanie
2. DOKUMENTACJA
2.1. Niesporzadzenie dokumentu przewozowego 1000
29 Sporzadzenie dokumentu przewozowego, w ktoérym 500
nie sg zawarte: numer UN lub grupa pakowania
(oile zostata przyporzadkowana) lub prawidlowa
nazwa przewozowa towaru niebezpiecznego
23 Sporzadzenie dokumentu przewozowego, w ktérym 300
nie jest zawarta wymagana informacja inna niz
wskazana w Ip. 2.2
24 Przew0z towaru niebezpiecznego bez dokumentu 800 9.11 BPN

przewozowego
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Przew0z towaru niebezpiecznego z dokumentem

2.5. N 500 9.11 BPN
przewozowym, w ktorym nie sg zawarte: numer UN
lub grupa  pakowania (o ile  zostala
przyporzadkowana) lub  prawidlowa nazwa
przewozowa towaru niebezpiecznego
26. Przew6z towaru nlebe%plecznego z' dokumentem 300 9.11 BPN
przewozowym, w ktérym nie jest zawarta
wymagana informacja inna niz wskazana w Ip. 2.5
27 Niewypc_)saz_enie zatlogi pojazdu w wymagane 300 9.24 PN
instrukcje pisemne
28 Dppuszczeme dro przevYOZU towaru niebezpiecznego 2000 9.12 BPN
kierowcy, ktory nie wuzyskal wymaganego
zaswiadczenia ADR
29 Nieuzyskanie wymaganego $wiadectwa 6000 9.6 BPN
dopuszczenia pojazdu ADR '
210. Brr;: is\/(;/wjzggétce transportowej w rozumieniu 500 - 7a
przep ' kazdy
1) Swiadectwa dopuszczenia pojazdu ADR brakujacy
o : . . | dokument
2) kopii $wiadectwa dopuszczenia lub zatwierdzenia
wydanych przez wlasciwg wladze
3) certyfikatu pakowania kontenera lub pojazdu
4) $wiadectwa dopuszczenia dla przedzialu
tadunkowego lub ostony
5) wymaganego dokumentu innego niz wskazane
w pkt 1-4
211, Wykonywanie zatadunku lub roztadunku towaru
niebezpiecznego w miejscu publicznym lub na
obszarze zabudowanym:
1) bez wymaganego specjalnego zezwolenia 2000
wlasciwej wladzy
500

2) bez wymaganego powiadomienia wlasciwej
wladzy
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OPERACJE TRANSPORTOWE - SPOSOB PRZEWOZU

3.1.

Napelnienie towarem niebezpiecznym, ktdrego
przewoz jest zakazany, lub nadanie, zaladunek lub
przewOz towaru niebezpiecznego, ktérego przewoz
jest zakazany

10 000

9.1NN

3.2.

Napelnienie towarem niebezpiecznym w Sposob
niepozwalajacy na jego identyfikacje lub nadanie,
zatadunek lub przewdz towaru niebezpiecznego
W sposob niepozwalajacy na jego identyfikacje

8000

9.3NN

3.3.

Napelienie cysterny towarem niebezpiecznym,
ktory nie jest dopuszczony do przewozu
w cysternie, lub nadanie Ilub przewdz towaru
niebezpiecznego w cysternie, ktéry nie jest
dopuszczony do przewozu w cysternie

6000

9.2NN

3.4.

Uwolnienie si¢ towaru niebezpiecznego
z opakowania, jednostki transportowej
W rozumieniu przepisbw ADR, cysterny lub
kontenera

6000

9.4 BPN

3.5.

Napelnienie cysterny towarami reagujgcymi ze sobg
niebezpiecznie lub przewdz takich towarow
umieszczonych w sgsiadujacych komorach cysterny

5000

9.2NN

3.6.

Napelnienie lub przewo6z towaru niebezpiecznego
z przekroczeniem dopuszczalnego stopnia
napetnienia cysterny lub opakowania

5000

9.10 BPN

3.7.

Napehienie cysterny lub przewo6z produktow
zywno$ciowych w cysternach uzywanych do
przewozu towarow niebezpiecznych bez
zastosowania srodkow zapobiegajacych
zagrozeniom zdrowia

3000

9.2NN

3.8.

Wykonywanie przewozu towaru niebezpiecznego
W cysternie, ktora nie jest odpowiednio zamknieta

2000

9.22 PN

3.9.

Nadanie, zatadunek lub przewdéz towaru
niebezpiecznego luzem, ktory nie jest dopuszczony
do przewozu luzem

6000

9.2NN
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3.10.

Nadanie, zatadunek lub przew6z towaru
niebezpiecznego luzem w kontenerze lub nadwoziu
pojazdu niedopuszczonych do przewozu luzem

6000

9.5 BPN

3.11.

Nadanie, zatadunek lub przew6z towaru
niebezpiecznego luzem w kontenerze niezdatnym
do uzytku w rozumieniu przepisow ADR

2000

9.5 BPN

3.12.

Nadanie, zatadunek lub przewéz towaru
niebezpiecznego w sztukach przesytki w kontenerze
niezdatnym do uzytku w rozumieniu przepiséw
ADR

2000

9.21PN

3.13.

Nadanie, zatadunek, pakowanie Ilub przewodz
w sztukach przesytki towaru niebezpiecznego, ktory
nie jest dopuszczony do takiego przewozu

6000

3.14.

Zapakowanie, zatadunek lub nadanie towaru
niebezpiecznego  z  naruszeniem  przepisOw
dotyczacych pakowania razem do sztuki przesytki

3000

3.15.

Zapakowanie, nadanie, zatadunek lub przewoéz
towaru niebezpiecznego w niecertyfikowanym
opakowaniu

3000

9.2NN

3.16.

Zapakowanie towaru niebezpiecznego niezgodnie
Z obowigzujacymi instrukcjami dotyczacymi
pakowania

2000

3.17.

Zapakowanie, nadanie, zaladunek Ilub przewoz
towaru niebezpiecznego w opakowaniu, ktore nie
jest odpowiednio zamknigte

2000

3.18.

Nieprzestrzeganie terminéw badan okresowych lub
okresow uzytkowania opakowan

2000

3.19.

Zapakowanie, nadanie, zaladunek lub przewoz
towaru niebezpiecznego w opakowaniu
uszkodzonym lub opakowaniu z pozostato$ciami
towaru niebezpiecznego na jego zewnetrznej
powierzchni

1500

9.20 PN

3.20.

Stworzenie bezposredniego zagrozenia dla ludzi lub
srodowiska przez zatadunek Iub napetnienie
towarem niebezpiecznym nieodpowiedniego srodka
transportu, cysterny lub kontenera lub przewdz

6000

9.7 BPN
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towaru niebezpiecznego  nieodpowiednim  do
takiego przewozu $rodkiem transportu, cysterng lub
kontenerem

3.21.

Przekroczenie warto$ci granicznych wskaznika
transportowego lub wskaznika bezpieczenstwa
krytycznosciowego ~w  przypadku  przewozu
towarow niebezpiecznych klasy 7

5000

9.2NN

3.22.

Naruszenie zasad przewozu na warunkach uzywania
wylacznego w przypadku towardéw niebezpiecznych
klasy 7

3000

9.2NN

3.23.

Nadanie, zatadunek lub  przew6z towaru
niebezpiecznego  z  naruszeniem  przepisOw
dotyczacych zakazu tadowania razem

3000

9.9 BPN

3.24.

Nadanie, zatadunek 1lub przewdéz towaru
niebezpiecznego w  ilosci  przekraczajacej
dopuszczalne limity na jednostk¢ transportowa
W rozumieniu przepisow ADR

2000

9.10 BPN

3.25.

Zatadunek, napelnienie lub przewo6z towaru
niebezpiecznego  nieodpowiednim do takiego
przewozu $rodkiem transportu, cysterng lub
kontenerem

2000

9.17PN

3.26.

Przewo6z s$rodkiem transportu zanieczyszczonym
towarem niebezpiecznym

1500

3.27.

Zatadunek lub przewdz towaru niebezpiecznego
Z naruszeniem przepisow dotyczacych
rozmieszczania i mocowania tadunkow

1000

9.8 BPN

3.28.

Uzywanie ognia lub nieostoni¢tego plomienia
w pojezdzie przewozacym towary niebezpieczne
klasy 1, a takze w jego poblizu oraz podczas
zatadunku lub roztadunku tych towarow

1000

9.13 BPN

3.29.

Naruszenie zakazu palenia w trakcie manipulowania
fadunkiem lub wykonywania czynnosci
fadunkowych towar6w niebezpiecznych, w poblizu
lub wewnatrz pojazdu lub kontenera

500

9.14 BPN
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OZNAKOWANIE

4.1.

Przew0z towaru niebezpiecznego nieoznakowanym
pojazdem (brak wymaganych tablic, nalepek,
znakow i napisow)

2000

9.23PN

4.2.

Zapakowanie, nadanie, zaladunek lub przewoz
towaru  niebezpiecznego  bez  wymaganego
oznakowania sztuk przesytki lub opakowania
zbiorczego albo w nieprawidlowo oznakowanych
sztukach przesylki lub opakowaniach zbiorczych —
dla kazdego numeru UN

800

4.3.

Nadanie, napelnienie, zaladunek Iub przewodz
towaru niebezpiecznego nieprawidtowo
oznakowanym srodkiem transportu,
w cysternie, pojezdzie-baterii, kontenerze

500

9.23 PN

4.4,

Przew0z towaru niebezpiecznego z oznakowaniem,
ktore nie odpowiada wymiarom lub wymaganiom
okreslonym

w przepisach ADR

200

4.5.

Nieuzasadnione oznakowanie $rodka transportu
tablicami barwy pomaranczowej lub nalepkami
ostrzegawczymi

500

9.23PN

WYPOSAZENIE

5.1.

Niewyposazenie jednostki transportowej
W rozumieniu przepisow ADR przewozacej towary
niebezpieczne w wymagane wyposazenie ochronne
lub awaryjne okreslone w przepisach ADR lub
pisemnych instrukcjach

200 — za
kazdy
brakujacy
element

9.19PN

5.2.

Niewyposazenie jednostki transportowej
w rozumieniu przepisbw ADR przewozacej towary
niebezpieczne ~w  wymagane  gasnice lub
wyposazenie tej jednostki w gasnice niespetniajace
warunkow okreslonych
w przepisach ADR

500

9.18 PN

32




INNE NARUSZENIA

6.1.

Nadanie towaru niebezpiecznego nieprawidlowo
sklasyfikowanego

6000

6.2.

Niewyznaczenie przez uczestnika przewozu
towaroOw niebezpiecznych doradcy do spraw
bezpieczenstwa przewozu towardéw niebezpiecznych

5000

6.3.

Nieprzestanie w ustawowo okreslonym terminie
rocznego sprawozdania z dzialalno$ci uczestnika
przewozu towarOw niebezpiecznych, jezeli od
ustawowo okreslonego terminu do dnia przestania
sprawozdania:

1) nie uptyneto 14 dni
2) uptyneto co najmniej 14 dni

3) uplynety co najmniej 3 miesiace

200

2000

5000

6.4.

Nieprzeszkolenie o0s0b wykonujacych czynnosci
zZwigzane z przewozem towaru niebezpiecznego,
zatrudnionych przez uczestnika przewozu towaréw
niebezpiecznych lub wykonujacych te czynnos$ci na
jego rzecz

2000

6.5.

Niesporzadzenie albo sporzadzenie niezgodnie
z wymaganiami planu ochrony

5000

6.6.

Niepowiadomienie przez uczestnika przewozu
towaréw niebezpiecznych, w przypadku zaistnienia
wypadku lub awarii, zgodnie z przepisami ustawy
zdnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie
towarow niebezpiecznych,  jednostki  ochrony
przeciwpozarowej lub centrum powiadamiania
ratunkowego

1000

6.7.

Wykonywanie przewozu pojazdem wyposazonym
w zbiornik lub zbiorniki paliwa
o tacznej pojemnosci przekraczajacej maksymalng
pojemnos¢ okreslong w przepisach ADR dla
jednostki  transportowej w  rozumieniu tych
przepisow

2000
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6.8.

Wykonywanie przewozu drogowego towardw
niebezpiecznych zespotem pojazdoéw skladajacym
si¢ z wiecej niz jednej naczepy lub przyczepy

1500

9.16 PN

6.9.

Wykonywanie przewozu towaru niebezpiecznego
pojazdem nieodpowiadajacym warunkom
okreslonym w cze¢s$ci 9 ADR

2000

Objasnienia:

Y Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/403 z dnia 18 marca 2016 r. uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 w odniesieniu do klasyfikacji powaznych naruszen przepiséw unijnych,
ktore moga prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji przez przewoznika drogowego, oraz zmieniajace zatacznik III do
dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 74 z 19.03.2016, str. 8), zwane dalej

,rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/403”.

2 Kwalifikacja naruszenia do odpowiedniej grupy naruszen okreslonych w tabeli 9 zatacznika I do rozporzadzenia

Komisji (UE) 2016/403.
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Zalacznik nr 5

Lp.

Wykaz naruszen obowiazkow lub
warunkow wynikajacych z przepisow
ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r.

0 przewozie towarow niebezpiecznych
(Dz. U. z 2018 r. poz. 169 i 650) lub
przepisow wigzacych Rzeczpospolita
Polska uméw miedzynarodowych,
w zakresie przewozu koleja i zegluga
srodladowa

Rodzaj transportu

kolejowy

zegluga
srodladowa

Wysokos¢ kary
w zlotych

DOKUMENTY

1.1.

Niesporzadzenie dokumentu

przewozowego

1000

1.2.

Sporzadzenie dokumentu
przewozowego, w ktorym nie s3
zawarte: numer UN, grupa pakowania
(oile zostata przyporzadkowana) Ilub
prawidlowa nazwa przewozowa towaru
niebezpiecznego

500

1.3.

Sporzadzenie dokumentu
przewozowego, w ktorym nie jest
zawarta wymagana informacja inna niz
wskazana w Ip. 1.2

300

1.4.

Przew6z  towaru niebezpiecznego
z dokumentem przewozowym, o ktérym
mowa w Ip. 1.2 lub 1.3, albo bez
dokumentu przewozowego

300

1.5.

Dopuszczenie do przewozu towaru
niebezpiecznego osoby, ktdra nie
uzyskata §wiadectwa eksperta ADN

2000

1.6.

Niewyposazenie  $rodka  transportu
w wymagane instrukcje pisemne

250

1.7.

Nieuzyskanie wymaganego $wiadectwa
dopuszczenia lub kopii $wiadectwa
dopuszczenia dla przedzialu
tadunkowego lub ostony

6000

1.8.

Niewyposazenie zatogi lub
prowadzacego pojazd w wymagane
swiadectwa dopuszczenia lub kopie
$wiadectwa dopuszczenia dla przedziatu
tadunkowego lub ostony

500
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1.9.

Nieuzyskanie przez uczestnika przewozu
towarow niebezpiecznych
wczesniejszego  zatwierdzenia  przez
wlasciwg wladze dla przewozu materiatu
promieniotworczego

2000

1.10.

Wykonywanie przewozu towaru
niebezpiecznego  bez  wymaganego
swiadectwa dopuszczenia statku ADN
do przewozu niektorych towaréw
niebezpiecznych  lub  tymczasowego
swiadectwa

6000

SPOSOB PRZEWOZU

2.1.

Napehienie cysterny towarem
niebezpiecznym,  ktéry nie  jest
dopuszczony do przewozu w cysternie,
lub nadanie lub przewdz w cysternie
towaru niebezpiecznego, ktory nie jest
dopuszczony do przewozu w cysternie

6000

2.2.

Nadanie, =zatadunek Ilub przewo6z
towaru niebezpiecznego luzem, ktory
nie jest dopuszczony do przewozu
luzem

6000

2.3.

Zapakowanie, nadanie, zatadunek lub
przew6z w sztukach przesytki towaru
niebezpiecznego, ktéry nie  jest
dopuszczony do przewozu
w sztukach przesytki

6000

2.4.

Nadanie, =zatadunek Ilub przewoz
towaru niebezpiecznego z naruszeniem
przepiséw dotyczacych zakazu
tadowania razem

3000

2.5.

Zatadunek lub  przew6z towaru
niebezpiecznego z naruszeniem
przepisow dotyczacych rozmieszczania
1 mocowania tadunkow

1000

2.6.

Napehienie cysterny lub przewoz
towaru niebezpiecznego w cysternie
Z naruszeniem przepisoOw dotyczacych
dopuszczalnego stopnia napetnienia
cysterny

4500
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2.1.

Napetienie cysterny towarami
reagujacymi ze sobg niebezpiecznie lub
przewoz takich towarow
umieszczonych ~ w  sasiadujacych
komorach cysterny

5000

2.8.

Przewoz srodkiem transportu
zanieczyszczonym towarem
niebezpiecznym

1500

2.9.

Nadanie, =zatadunek Ilub przewoz
towaru niebezpiecznego w ilo$ciach
przekraczajacych ilosci  dozwolone
odpowiednio w RID lub ADN

2000

2.10.

Nadanie  lub  przew6z  towaru
niebezpiecznego z naruszeniem
wymaganych srodkow ostroznosci przy
jego przewozie razem
z artykutami zywnos$ciowymi,
towarami konsumpcyjnymi lub karma
dla zwierzat

1000

2.11.

Napehienie cysterny lub przewoz
produktow zywnos$ciowych
W cysternach uzywanych do przewozu
towardw niebezpiecznych bez
zastosowania §rodkoéw zapobiegajacych
zagrozeniom zdrowia

3000

2.12.

Niezachowanie odlegtosci ochronnej
przy zestawianiu sktadu pociggu
w sytuacjach okreslonych w czeSci
7RID

4000

2.13.

Kontynuowanie przewozu pomimo
stwierdzenia uwalniania si¢ towaru
niebezpiecznego z urzadzenia
transportowego lub $rodka transportu

6000

SRODKI TRANSPORTU I URZADZENIA TRANSPORTOWE

3.1

Zatadunek, napelnienie lub przewoz
towaru niebezpiecznego
nieodpowiednim do takiego przewozu
srodkiem transportu lub
w nieodpowiednim urzadzeniu
transportowym

X

X

3000
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3.2.

Niewyposazenie $rodka transportu
przewozacego towary niebezpieczne
W wymagane gasnice lub wyposazenie
go w gasnice niespelniajgce warunkéw
okreslonych w przepisach ADN

500

3.3.

Niewyposazenie $rodka transportu
przewozacego towary niebezpieczne
W wymagane wyposazenie ochronne
okreslone w ADN

200 - za kazdy
brakujacy
element

3.4.

Niewyposazenie  $rodka  transportu
przewozacego towary niebezpieczne
w wymagane $rodki ochrony uktadu
oddechowego, zgodnie z instrukcja
wewngtrzng przewoznika

500

3.5.

Nadanie  lub  przew6z  towaru
niebezpiecznego $rodkiem transportu,
W cysternie, pojezdzie-baterii,
wagonie-baterii, kontenerze, MEGC
lub pojezdzie MEMU,
niezaopatrzonych w wymagane
| prawidlowe oznakowanie,
w zakresie:

1) tablicy lub tablic barwy
pomaranczowej

2) nalepki lub nalepek ostrzegawczych

3) wymaganego oznakowania innego
niz wskazane w pkt 112

200 - za kazdy
brakujacy
element

3.6.

Nadanie  lub  przew6z  towaru
niebezpiecznego $rodkiem transportu
lub  urzadzeniem  transportowym
Z niezdjetymi lub niezakrytymi
nalepkami ostrzegawczymi i tablicami
barwy pomaranczowej, jezeli przepisy
RID tego wymagaja

500

3.7.

Wykonywanie  przewozu  towaru
niebezpiecznego w kontenerze,
wagonie,  cysternie  lub  innym
urzadzeniu transportowym
niespetniajacym wymagan okreslonych
w czesci 4, 6 lub 7 odpowiednio RID
lub ADN

2000
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3.8.

Dopuszczenie do przewozu towaru
niebezpiecznego w urzadzeniu
transportowym z  pozostalo$ciami
towaru niebezpiecznego na jego
zewngtrznej powierzchni

1000

3.9.

Nadanie  towaru  niebezpiecznego
W kontenerze niezdatnym do uzytku
lub niezgodnym z odpowiednimi
wymaganiami  dla danego typu
kontenera lub dla przewozonego
towaru niebezpiecznego

2000

3.10.

Zatadunek lub  nadanie  towaru
niebezpiecznego luzem w kontenerze
niedopuszczonym  przez  wlasciwa
wladze

1000

OPAKOWANIA

4.1.

Zapakowanie, nadanie, zatadunek lub
przew0z  towaru  niebezpiecznego
w opakowanie, ktére nie spelnia
wymagan odpowiednio RID lub ADN,
odrebnie dla kazdego numeru UN lub
rodzaju opakowania

3000

4.2.

Zapakowanie, nadanie lub zatadunek
towaru niebezpiecznego bez
wymaganego  oznakowania  sztuk
przesytki lub opakowania zbiorczego
albo w nieprawidtlowo oznakowanych
sztukach przesytki lub opakowaniach
zbiorczych dla kazdego numeru UN

800

4.3.

Zapakowanie, zatadunek lub nadanie
towaru niebezpiecznego z naruszeniem
przepisow  dotyczacych  pakowania
razem do sztuki przesytki

3000

INNE NARUSZENIA

5.1

Nadanie  towaru  niebezpiecznego
nieprawidlowo sklasyfikowanego

6000

5.2.

Zatadunek, nadanie lub przewoéz
towaru niebezpiecznego
niedopuszczonego do przewozu

10 000
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5.3.

Niewyznaczenie  przez  uczestnika
przewozu towar6w niebezpiecznych
doradcy do spraw bezpieczenstwa
przewozu towaréw niebezpiecznych

5000

5.4.

Nieprzestanie w ustawowo okreslonym
terminie  rocznego  sprawozdania
z dziatalno$ci  uczestnika przewozu
towar6w niebezpiecznych, jezeli od
ustawowo okreslonego terminu do dnia
przestania sprawozdania:

1) nie uptyneto 14 dni
2) uptynelo co najmniej 14 dni

3) uplynety co najmniej 3 miesigce

200

2000

5000

5.5.

Nieprzeszkolenie os6éb wykonujacych
czynnos$ci zwigzane z przewozem
towaru niebezpiecznego, zatrudnionych
przez uczestnika przewozu towarow
niebezpiecznych lub wykonujacych te
Czynnosci na jego rzecz

2000

5.6.

Niesporzadzenie lub  sporzadzenie
niezgodnie z wymaganiami planu
zapewnienia bezpieczenstwa

5000

5.1.

Dopuszczenie do pozostawienia srodka
transportu  przewozacego towary
niebezpieczne bez  wymaganego
nadzoru

800

5.8.

Dopuszczenie do postoju  $rodka
transportu  przewozacego  towary
niebezpieczne bez  zabezpieczenia
hamulcem rgcznym

500

5.9.

Uzywanie ognia lub nieostonigtego
ptomienia w $rodkach transportu
przewozacych towary niebezpieczne
oznakowane nalepkami
ostrzegawczymi nr 1, 1.4, 1.5, 1.6, 2.1,
3, 4.1, 42, 5.1 lub 5.2, a takze w ich
poblizu

2000

5.10.

Niepowiadomienie przez uczestnika
przewozu towarOw niebezpiecznych,
w przypadku zaistnienia wypadku lub
awarii, zgodnie z przepisami ustawy

1000
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z dnia 19 sierpnia 2011 r. 0 przewozie
towarow niebezpiecznych, jednostki
ochrony przeciwpozarowej lub centrum
powiadamiania ratunkowego

5.11. | Niesporzadzenie  lub  sporzadzenie
niezgodnie z przepisami RID planu
awaryjnego dla stacji rozrzadowe;j

5000

Objasnienia:
X" 0znacza ,,dotyczy”
.- 0znacza ,nie dotyczy”
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UZASADNIENIE

Projektowane zmiany ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U.
z 2017 r. poz. 2200, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,utd”, ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260, z p6zn. zm.) oraz ustawy
z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych (Dz. U. z 2018 r.
poz. 169, z p6zn. zm.) wynikajg z koniecznosci wypeknienia przez Polske zobowigzan
natozonych przez rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/403 z dnia 18 marca 2016 r.
uzupetniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 w
odniesieniu do klasyfikacji powaznych naruszen przepiséw unijnych, ktére moga
prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji przez przewoznika drogowego, oraz zmieniajace
zatacznik 111 do dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz.
UE L 74 z19.03.2016, str. 8), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem (UE) 2016/403” —
w zakresie unormowan dotyczacych kwalifikacji naruszen dotyczacych przewozu

drogowego.

W szczegolnosci przewiduje si¢ wprowadzenie odpowiednich zmian w zalgcznikach do
utd oraz ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towarOw niebezpiecznych.
Ponadto projekt doprecyzowuje obowigzujace przepisy dotyczace kontroli w zakresie

przestrzegania obowigzkoéw i warunkow przewozu drogowego.

Zmiana obecnej tresci zatacznikow do utd oraz zatgcznika do ustawy z dnia 19 sierpnia
2011 r. o przewozie towardéw niebezpiecznych jest konieczna do prawidlowej
transpozycji rozporzadzenia (UE) 2016/403 do polskiego ustawodawstwa (w $cisle
okreslonych sytuacjach dopuszcza si¢ mozliwos¢ transpozycji rozporzadzen, niemniej
jednak tylko w takim zakresie, w jakim skuteczno$¢ regulacji unijnej jest uzalezniona
od przyjecia okreslonych przepisow krajowych). Powyzszy zabieg pozwoli na
zautomatyzowanie wymiany informacji pomi¢dzy Polska a pozostalymi panstwami
cztonkowskimi Unii Europejskiej w zakresie powaznych naruszen przepisow unijnych
(i ich kwalifikacji), ktore mogg prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji przez przewoznika
drogowego. Bez zmiany ww. zatacznikdw przypisanie poszczegdlnych naruszen do ich
odpowiednikéw w rozporzadzeniu (UE) 2016/403 bedzie bardzo utrudnione, a czasami

wrecz niemozliwe.

W zwigzku z powyzszym nalezy wskaza¢, ze wszystkie zaproponowane zmiany

w zatacznikach sg niezbedne do prawidlowej implementacji prawa Unii Europejskie;j.



Jednoczesnie projektuje si¢ zmiany utd majace na celu wdrozenie przepisOw
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/719 z dnia 29 kwietnia 2015 r.
zmieniajacej dyrektywe Rady 96/53 ustanawiajaca dla niektorych pojazdow drogowych
poruszajacych si¢ na terytorium Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w
ruchu krajowym 1 mi¢dzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w
ruchu miedzynarodowym (Dz. Urz. UE L 115 z 06.05.2015, str. 1), zwanej dalej
»dyrektywa 2015/719”.

Przepisy rozporzadzenia (UE) 2016/403 stosuje si¢ bezposrednio w panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej od dnia 1 stycznia 2017 r., za$ wdrozenie postanowien
dyrektywy 2015/719 do krajowego porzadku prawnego panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej, zgodnie z art. 2 ust. 1 tej dyrektywy, powinno nastgpi¢ do dnia 7 maja
2017 r., z tym ze do dnia 27 maja 2021 r. panstwa czlonkowskie maja przyjaé
szczegolne $rodki w celu ustalenia, ktére pojazdy lub zespoty pojazdow bedace

w uzytkowaniu najprawdopodobniej przekroczyly maksymalng dopuszczalng mase.

Projektowana ustawa wprowadza dodatkowe zmiany, ktére wykraczaja poza zakres

implementacji prawa Unii Europejskiej. Sa to zmiany okreslone w:

— art. 1: pkt 1 lit. b (art. 4 pkt 22), pkt 2 (art. 7d), pkt 3 (art. 7e), pkt 4 (art. 15a), pkt 6
(art. 82h), pkt 7 (art. 82i), pkt 8 (art. 82j), pkt 12, pkt 13 (art. 92) i pkt 14 (art. 92a
i art. 92b),

— art. 2: pkt 1 (art. 62), pkt 2 (art. 64), pkt 3 (art. 64ae) i pkt 4 (art. 130a),

— art. 4: pkt 1 (art. 101 ), pkt 2 (art. 106), pkt 3 (art. 107), pkt 4 (art. 110) i pkt 5
(art. 111).

Niniejsze zmiany zostaly szczegétowo opisane ponize;j.
W utd zaproponowano nastepujace zmiany:

1) Nowelizacja art. 4 polega na dodaniu definicji ,operacji transportu
intermodalnego” oraz ,,wysylajacego” (pkt 14a i 14b). Niniejsza zmiana ma na celu
wdrozenie do prawa polskiego przepisu art. 1 pkt 2 lit. a tiret trzecie i czwarte
dyrektywy 2015/719.

Jednocze$nie projektuje si¢ nadanie nowego brzmienia art. 4 pkt 22. W poréwnaniu
z obecnym stanem prawnym rozszerzono katalog aktow prawnych dotyczacych
obowigzkow lub warunkow przewozu drogowego poprzez dodanie rozporzadzenia

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r.



2)

W sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajacego
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego (Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1) wraz z aktami wykonawczymi,
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 581/2010 z dnia 1 lipca 2010 r. w sprawie
maksymalnych okresow na weczytanie odpowiednich danych z jednostek
pojazdowych oraz kart kierowcow (Dz. Urz. UE L 168 z 02.07.2010, str. 16),
decyzji Komisji nr 2007/230/WE z dnia 12 kwietnia 2007 r. w sprawie formularza
dotyczacego przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do dziatalno$ci w transporcie
drogowym (Dz. Urz. UE L 99 z 14.04.2007, str. 14, z p6zn. zm.), ustawy z dnia
11 maja 2001 r. — Prawo o miarach (Dz. U. z 2018 r. poz. 376, z p6zn. zm.), ustawy
z dnia 11 marca 2004 r. o ochronie zwierzat oraz zwalczaniu choréb zakaznych
zwierzat (Dz. U. z 2017 r. poz. 1855, z p6zn. zm.) oraz ustawy z dnia 14 grudnia
2012 r. 0 odpadach (Dz. U. z 2018 r. poz. 21 ze zm.), w ktorej okreslono m.in.
warunki wykonywania transportu odpaddéw. Nalezy przy tym nadmienié, ze

w zatgcznikach do utd przewidziano sankcje za naruszenie przepisow o odpadach.

Powyzsze zmiany maja na celu m.in. dostosowanie uprawnien kontrolnych
Inspekcji  Transportu Drogowego do obowigzujgcych przepisow unijnych
regulujacych konstrukcje 1 zasady dziatania urzadzen rejestrujacych stosowanych
w przewozie drogowym, uwzgledniajac mozliwosci kontroli szczegdélowych
warunkéw technicznych, ktére powyzsze urzadzenia powinny spetnia¢. Ponadto z
katalogu aktéw prawnych dotyczacych obowigzkéw lub warunkéw przewozu
drogowego wykreslono rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia
1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym
(Dz. Urz. UE L 370 z 31.12.1985, str. 21). Uaktualniono réwniez dane dotyczace
ogltoszenia w dziennikach urzegdowych poszczegélnych aktow prawnych i ich

zmian.

Zmiana brzmienia art. 7d ust. 1 ma na celu dostosowanie przepisu do
projektowanych zmian, w tym m.in. wskazanie zaleznosci pomi¢dzy naruszeniami
okreslonymi w zalgcznikach nr 3 lub 4 do utd lub w zataczniku nr 1 do ustawy
z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardw niebezpiecznych a naruszeniami
okreslonymi w zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) 2016/403. Proponowane

brzmienie art. 7d ust. 1 odnosi si¢ réwniez do orzeczonej lub nalozonej



prawomocnie kary w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej lub
panstwie cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) -
stronie umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym (pkt 2 lit. ¢). Ustawa z dnia
4 listopada 2016 r. 0 zmianie ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. poz. 1935)
nie zmodyfikowala brzmienia zatacznikow do utd. Zgodnie z dokumentem
»Zestawienie uwag do projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym
— konsultacje publiczne”, zataczonym do pisma z dnia 25 kwietnia 2016 r. (druk
459) skierowanym do Marszatka Sejmu, zrezygnowano z wprowadzenia
jakichkolwiek zmian w zatgcznikach do utd — Ip. 53-126. Wobec powyzszego
projektowana zmiana zatgcznikow do ww. ustaw dostosowanych do regulacji
wprowadzonych rozporzadzeniem (UE) 2016/403 pocigga za sobg konieczno$¢
odpowiedniej zmiany tresci art. 7d ust. 1 utd. Ponadto projektowane brzmienie
art. 7d ust. 1 precyzuje podmioty, ktére bedg mogly by¢ stronami W postepowaniu
administracyjnym w przedmiocie speinienia wymogu dobrej reputacji. Obecna

tres¢ ww. artykutu nie reguluje tej kwestii.

Nowe brzmienie art. 7d utd precyzuje, ktére podmioty sa odpowiedzialne za
wystgpienie naruszen mogacych skutkowac utrata dobrej reputacji. Brzmienie
art. 7d ust. 1a utd przesadza natomiast o tym, Zze za najpowazniejsze naruszenia,
powazne lub bardzo powazne naruszenia, popetnione przez kierowce, odpowiadaé

bedzie kazdorazowo przewoznik drogowy.

Zaproponowana konstrukcja przepisow, zwlaszcza w zakresie projektowanego
art. 7d utd oraz zatgcznikow do tej ustawy, ma na celu precyzyjne okreslenie
podmiotow odpowiedzialnych za naruszenia popeiniane w transporcie drogowym.
Nie budzi zatem watpliwosci, iz projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie
drogowym bedzie miat realne przetozenie na ograniczenie negatywnych praktyk
W transporcie na rynku wspodlnotowym oraz rynku krajowym, bedacym jego
czg$cig. Zmiany dokonane nowelizacjg pozwolg na tatwiejsza wymiang informacji
pomiedzy Polska a pozostalymi panstwami czlonkowskimi Unii Europejskiej w
zakresie stwierdzonych naruszen okre§lonych w zaltaczniku nr I do rozporzadzenia
(UE) 2016/403 i ewentualnych sankcji naktadanych przez poszczegdlne panstwa

cztonkowskie Unii Europejskiej.



3)

4)

5)

Projekt zmiany zaktadajacy rezygnacje w art. 7d ust. 1 utd wskazania naruszen
z zalgcznika nr IV do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajacego wspolne zasady
dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i
uchylajacego dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz. Urz. UE L 300 z 14.11.2009, str. 51,
z p6zn. zm.) nie bedzie miat wptywu na przedsigbiorcow, bowiem najpowazniejsze
naruszenia zostalty wskazane w zataczniku nr I do rozporzadzenia (UE) 2016/403.
Woprowadzenie przepisu art. 7d ust. 1la do utd bedzie miato istotny wpltyw na
przedsigbiorcow, bowiem naruszenia, w zwigzku z ktorymi zostaly wystawione
mandaty karne na kierowcdw, beda podlega¢ obliczeniom czgstotliwosci
wystepowania powaznych naruszen zgodnie z zalacznikiem nr II do
rozporzadzenia (UE) 2016/403. W obecnym stanie prawnym, pomimo popetniania
przez kierowcow naruszen wskazanych w zataczniku nr I do rozporzadzenia (UE)
2016/403, nie jest mozliwe wszczecie ewentualnego postepowania w przedmiocie
zbadania dobrej reputacji przedsigbiorcy. Przedmiotowa zmiana nie be¢dzie miata

bezposredniego wplywu na sytuacje kierowcow.

Zmiana brzmienia art. 7e polegajaca na dodaniu pkt 5 jest zmiang o charakterze

wynikowym.

Zmiana brzmienia art. 15a ust. 3 ma na celu wprowadzenie prawidtowego
odwotania do przepisu art. 7 ust. 4 pkt 1. Przepis art. 15a ust. 1 dotyczy mozliwoS$ci
wszczecia procedury cofnigcia wypisow z licencji wspdlnotowej oraz zawieszenia
wydawania dodatkowych wypiséw z licencji wspdlnotowej, w zwigzku z czym
wlasciwym w tych sprawach jest Gtowny Inspektor Transportu Drogowego. W
obecnym brzmieniu przepis art. 15a ust. 3 odwotuje si¢ do art. 7 ust. 2, co
powoduje, ze przepis ten odnosi si¢ réwniez do starosty, wskazanego w art. 7 ust. 2
pkt 1, ktory nie jest kompetentny w tego rodzaju sprawach. Przepis art. 7 ust. 4 pkt
1 dotyczy licencji wspolnotowych i wskazuje Gtownego Inspektora Transportu

Drogowego jako organ wiasciwy w tych sprawach.

Projektuje si¢ dodanie art. 31la przewidujacego, ze w przypadku wykonywania
operacji transportu intermodalnego wysytajacy jest obowigzany sporzadzié
I przekaza¢ przewoznikowi drogowemu deklaracje okres$lajagcg mase kontenera albo

nadwozia wymiennego okreSlong w sposob zgodny ze stanem rzeczywistym,



6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

natomiast przewoznik drogowy jest obowigzany okazywa¢ ww. deklaracj¢ na
zadanie uprawnionego organu kontroli. Deklaracja moze mie¢ dowolng forme. Nie
przewiduje si¢ okre$lenia jej wzoru. Niniejsza zmiana ma na celu wdrozenie do

prawa polskiego przepisu art. 1 pkt 8 dyrektywy 2015/719 dotyczacego art. 10f.

Projektowane zmiany w art. 82h (ust. 1, 2, 3 i 6), art. 82i ust. 1 (pkt 1 i 2) i art. 82j
(ust. 1 i 3) majg na celu zapewnienie prawidtowego funkcjonowania krajowego
rejestru elektronicznego przedsigbiorcdw transportu drogowego. Przewiduje si¢

uzupetnienie lub doprecyzowanie obowigzujacych w tym zakresie przepisow.

Zmiana brzmienia art. 87 polegajaca na dodaniu w ust. 1 w pkt lit. i jest zmiang

o0 charakterze wynikowym.

Zmiana brzmienia art. 90a ma na celu wdrozenie do prawa polskiego przepisu art.

1 pkt 8 dyrektywy 2015/719 dotyczacego art. 10g.

Projektuje si¢ dodanie art. 90c, ktory ma na celu wdrozenie do prawa polskiego

przepisu art. 1 pkt 8 dyrektywy 2015/719 dotyczacego art. 10d.

Inspekcja Transportu Drogowego realizuje ok. 12% kontroli masy pojazdow. Na
obecnym etapie nie jest wymagane dodatkowe wzmocnienie sprzgtowe i kadrowe
dla Inspekcji w celu realizacji tego zadania. Natomiast, majac na uwadze do$¢
szybka degradacj¢ urzadzen do wazenia pojazdow stosowanych przez Inspekcje,

jest wymagany w zasadzie ciggly proces inwestycyjny w tym zakresie.

Przewiduje si¢, ze tytul rozdzialu 11 otrzyma nast¢pujace brzmienie: ,,Przepisy

karne i przepisy o administracyjnych karach pieni¢znych”.

Projektowane zmiany art. 92 maja na celu uchylenie odpowiedzialnosci
wykroczeniowej osoby zarzadzajacej transportem lub wykonujacej inne czynno$ci

zwigzane z transportem drogowym.

Nowelizacja art. 92a wprowadza odpowiedzialno§¢  administracyjng
zarzadzajgcego transportem, osoby, o ktorej mowa w art. 7c utd, a takze kazdej
innej osoby wykonujacej czynnosci zwigzane z przewozem drogowym. Umozliwi
to osiggnigcie skuteczniejszego efektu prewencyjnego i zapobiegnie naruszaniu
przepisdbw prawa przez ww. 0soby, co przelozy si¢ na zwigkszenie poprawy
konkurencyjnosci w transporcie drogowym. Jednoczesnie doprowadzi to do

rownego traktowania podmiotéw krajowych i zagranicznych poprzez urealnienie



mozliwosci prowadzenia kontroli 1 $ciggania naleznosci z podmiotow
zagranicznych. W obecnym stanie prawnym dochodzi do faktycznej dyskryminacji
polskich podmiotéw, poniewaz tryb wykroczeniowy uniemozliwia faktyczne
ukaranie podmiotow zagranicznych. Zaproponowane zmiany w art. 92a w ust. 2, 4
I 7 maja na celu uporzadkowanie regulacji dotyczgcych wysokosci kar naktadanych
na zarzadzajacego transportem, osobe, 0 ktorej mowa w art. 7c¢ utd, a takze inng
osobe wykonujaca czynnosci zwigzane z przewozem drogowym tak, aby kary
pieni¢zne za poszczegoélne naruszenia, okreslone w zataczniku nr 4 do utd byly
odpowiednie do kategorii naruszen, okreslonych rozporzadzeniem (UE) 2016/403.
Ponadto podwyzszenie wysokosci niektorych kar pienigznych za naruszenia w
transporcie drogowym jest podyktowane koniecznoscig ochrony rodzimego rynku
przewozow drogowych i wzmocnieniem przeciwdzialania tzw. ,,szarej strefie” w
przewozach drogowych (najwyzsze wysoko$ci kar pieni¢znych przewidziano za
brak uprawnien w transporcie drogowym, czy niepoddanie si¢ kontroli).
Jednocze$nie w ust. 7 art. 92a przewiduje si¢ rozgraniczenie wymienionych w
wykazie zatacznika nr 3 do utd naruszen obowigzkow lub warunkéw przewozu
drogowego 1 wysokosci kar pieni¢znych za te naruszenia, przewidzianych dla
podmiotu wykonujacego przewoz drogowy — Ip. 1-9 wykazu oraz dla przewoznika

drogowego — Ip. 10 wykazu.

W ust. 9 przewiduje si¢, ze jezeli czyn bedacy naruszeniem, o ktorym mowa
w zataczniku nr 3 1 4 do utd wyczerpuje jednocze$nie znamiona wykroczenia albo
przestepstwa, w stosunku do podmiotu bedacego osobg fizyczng stosuje si¢
wylgcznie przepisy o odpowiedzialno$ci administracyjnej. Niniejszy przepis
stanowi propozycje¢ realizacji wyroku Trybunalu Konstytucyjnego z dnia
20 czerwca 2017 r., sygn. P 124/15 (sentencja zostata ogloszona w dniu 24 czerwca
2017 r. w Dz. U. poz. 1214), w ktérym orzeczono, ze art. 271 § 1 ustawy z dnia
6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny (Dz. U. z 2017 r. poz. 2204, z p6zn. zm.) oraz
art. 92a ust. 1 utd w zakresie, w jakim dopuszczaja stosowanie wobec tej same;j
osoby fizycznej, za ten sam czyn, odpowiedzialnosci za przestgpstwo i kary
pienigznej sg niezgodne z zasadg ne bis in idem oraz zasadg proporcjonalnej reakcji
panstwa za naruszenia prawa, wynikajacymi z art. 2 Konstytucji Rzeczypospolitej
Polskiej. Przepis bedzie mial zastosowanie w szczegdlnosci w przypadku

popelnienia naruszen okreslonych w Ip. 5.21, 5.22 lub 6.2.2 zatacznika nr 3 do utd,



13)

14)

15)

16)

ktore wyczerpujg jednoczes$nie znamiona przestepstw okreslonych w art. 270 § 1

i art. 276 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny.

Ponadto przewiduje si¢ nadanie nowego brzmienia art. 92b. Projektowana zmiana

jest konsekwencja zmiany brzmienia art. 92a.

Zmiana brzmienia art. 92c polegajaca na dodaniu ust. 1a jest zmiang o charakterze

wynikowym.

Przewiduje si¢ dodanie art. 92d, w ktorym wskazana zostala wysokos$¢ kary
pienieznej dla wysylajacego w przypadku nieprzekazania przewoznikowi
drogowemu deklaracji okreslajacej mase kontenera albo nadwozia wymiennego
albo w przypadku przekazania deklaracji zawierajacej dane niezgodne ze stanem
rzeczywistym. Projektowany art. 92e okresla wysokos¢ kary pienigznej dla
przewoznika drogowego wykonujagcego operacje transportu intermodalnego,
w przypadku gdy nie okazuje on uprawnionym organom kontroli calej
odpowiedniej dokumentacji przekazanej przez wysytajagcego. Niniejsza zmiana ma
na celu wdrozenie do prawa polskiego przepisu art. 1 pkt 8 dyrektywy 2015/719
dotyczacego art. 10e.

Proponowana nowelizacja art. 93 dostosowuje dotychczasowe przepisy regulujace
zasady naktadania kar pienieznych do proponowanych powyzej zmian. Zmiana
brzmienia przepisu ust. 2 ww. art. 93 wynika z koniecznosci jednoznacznego
okreslenia wykonalno$ci decyzji administracyjnych, co bezposrednio ma bardzo
duzy wplyw na inne post¢gpowania administracyjne, wszczynane przede wszystkim
w przedmiocie utraty dobrej reputacji. Zaproponowane brzmienie przepisu zostato
zaczerpnigte z art. 140ac ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo 0 ruchu
drogowym. Takie uregulowanie spowoduje ujednolicenie przepisow w ww.
ustawie oraz w utd w zakresie wykonalnosci decyzji administracyjnych, bedacych
podstawg orzekania W przedmiocie utraty dobrej reputacji. Zmiana polegajaca na

dodaniu ust. 3 jest zmiang o charakterze wynikowym,

Proponowana zmiana art. 94 ust. 3 ma na celu doprecyzowanie obowigzujacego
przepisu w zakresie wskazania, ze w przypadku okreslonym w tym przepisie
kaucje pobiera si¢ w wysokosci odpowiadajacej przewidywanej karze pienigzne;,

przewidzianej w zalgcznikach nr 3 lub 4 do utd.



17) Zmiana brzmienia zatgcznika nr 1 do utd ma na celu dostosowanie treSci przepiséw
do postanowien rozporzadzenia (UE) 2016/403 w taki sposob, aby byly one
koherentne z kwalifikacja 1 pogrupowaniem naruszen przewidzianymi

w przepisach ww. aktu prawnego Unii Europejskie;j.

18) W zwigzku z uchyleniem art. 92 ust. 4 przewiduje si¢ rowniez uchylenie zatgcznika
nr 2 do utd, w ktérym okres$lone sg naruszenia wykroczeniowe osoby zarzadzajacej

transportem oraz grzywny za te naruszenia.

19) Zmiana brzmienia zatgcznika nr 3 do utd ma na celu dostosowanie tresci przepisow
do postanowien rozporzadzenia (UE) 2016/403 w taki sposob, aby byly one
koherentne =z kwalifikacja 1 pogrupowaniem naruszen przewidzianymi

w przepisach ww. aktu prawnego Unii Europejskie;j.

20) W zwiazku z uchyleniem zalgcznika nr 2 do utd i wprowadzeniem na podstawie
art. 92a ust. 2 odpowiedzialno$ci administracyjnej osoby zarzadzajacej transportem
przewiduje si¢ dodanie zatacznika nr 4, w ktérym okreslone zostang naruszenia

osoby zarzadzajacej transportem oraz wysokos$ci kar pieni¢znych za te naruszenia.

Kierunkowe zmiany zaproponowane w zalgcznikach do utd polegaja na dostosowaniu
brzmienia poszczego6lnych naruszen do postanowien zalacznika nr I do rozporzadzenia
(UE) 2016/403, okresleniu kwalifikacji poszczegdlnych naruszen (tj. powazne
naruszenie — PN, bardzo powazne naruszenie — BPN, najpowazniejsze naruszenie —
NN) zgodnie z postanowieniami zalacznika nr I do rozporzadzenia (UE) 2016/403 oraz
dostosowaniu wysokosci kary do wagi naruszenia, przy uwzglednieniu m.in. wptywu na
wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego, bezpieczenstwo publiczne, ochrong interesow

pasazerow, zwalczanie nieuczciwej konkurencji.

Odnoszac si¢ do poszczegolnych propozycji naruszen, nalezy wskazac, ze:

— w procedowanym rownolegle projekcie ustawy o tachografach zrezygnowano
Z rozwigzania przewidzianego w art. 24 ust. 4 ustawy z dnia 29 lipca 2005 r.
0 systemie tachograféw cyfrowych (Dz. U. z 2017 r. poz. 891, z p6zn. zm.), zgodnie
z ktorymi kierowca pojazdu samochodowego objetego obowigzkiem wyposazenia
w tachograf cyfrowy w przypadku popelnienia naruszenia okreslonego w ww.
przepisie podlega karze grzywny; w zwigzku z tym po wejSciu w zycie obu
projektow ustaw problem nieuzasadnionego zroznicowania odpowiedzialnosci

kierowcow w takiej samej sytuacji prawnej, gdy jedynym kryterium réznicujagcym



jest rodzaj stosowanego tachografu, zostanie rozwigzany; prace nad projektami obu
ustaw zostaty skorelowane tak, aby ich wej$cie w zycie nastgpito rownoczesnie,

— rozporzadzenie (UE) 2016/403 w grupie naruszen przepisOw rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r.
W sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym 1 uchylajgcego
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujgcych
stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektérych
przepisoOw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 60
z 28.02.2014, str. 1) w pozycji nr 8 przewiduje naruszenie o nastepujgcym brzmieniu:
»Niewtasciwe uzytkowanie tachografu”; intencjg ustawodawcy europejskiego jest
zatem sankcjonowanie zachowan niezgodnych z przepisami materialnymi Ww.
rozporzadzenia nr 165/2014, ktére nie wypelniajg znamion innych naruszen
okreSlonych w zataczniku nr I do rozporzadzenia (UE) 2016/403; konstrukcja
naruszenia okreslonego w zatgczniku nr 3 do utd Ip. 6.1.6 umozliwi sankcjonowanie
dziatah sprzecznych z trescia ww. rozporzadzenia nr 165/2014, dla ktorych
sformutowanie $cisle dookreslonych norm sankcjonujacych jest utrudnione z uwagi
na nieprzewidziang liczb¢ mozliwych zachowan, ktore prowadzg do niewlasciwego
uzywania tachografu,

— wprowadzenie w zalgczniku nr 3 do utd naruszen okreslonych w lp. 5.21, 5.22
16.2.2, przewidujacych odpowiedzialno$¢ administracyjng za falszowanie
dokumentacji, wynika z koniecznosci dostosowania przepiséw utd do rozporzadzenia
(UE) 2016/403; niniejsze naruszenia zostaly wskazane w grupie 3 poz. 11 i 12 oraz

w grupie 2 poz. 10 w zataczniku nr I do rozporzadzenia (UE) 2016/403.

Zmiany zaproponowane w zatacznikach maja réwniez na celu eliminacj¢ nieuczciwe;j
konkurencji miedzy przewoznikami i zapewnienie lepszej ochrony rynku wewnetrznego
przed nieuczciwg konkurencjg ze strony przewoznikow spoza Unii Europejskiej —
dotyczy to w szczegolno$ci naruszen oOkreSlonych w zataczniku nr 3 do utd
I zagrozonych karg 15 000 zt w zwigzku z projektowanym brzmieniem art. 92a ust. 1
(np. Ip. 3.1 wykonywanie miedzynarodowego przewozu drogowego bez posiadania

W pojezdzie wymaganego waznego zezwolenia).

Natomiast zmiana trybu  odpowiedzialnosci  zarzadzajacego  transportem

(z wykroczeniowej na administracyjng) ma na celu m.in. zapewnienie lepszego nadzoru
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nad rynkiem wustug przewozowych w Polsce. Taki cel ma réwniez zmiana

zaproponowana m.in. w projektowanym art. 7d, art. 93 i art. 94.

W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym zaproponowano

nast¢epujace zmiany:

1) Nowe brzmienie art. 62 ust. 4b rozgranicza zespoty pojazdéow ztozonych z liczby
pojazdow wiekszej niz okre§lona w ust. 4, ktorych przejazd wymaga zezwolenia,
o ktorym mowa w art. 64d (kategorii VII), oraz zespoly pojazdéow o dlugosci
wickszej niz okreslona w ust. 4a, ktéorych przejazd wymaga odpowiedniego
zezwolenia, o ktorym mowa w art. 64c lub art. 64d (kategorii Ill, IV, V, VI albo VII
— w zaleznosci od ich rzeczywistej dlugosci). Przepis w obecnym brzmieniu, nawet
przy minimalnym przekroczeniu dopuszczalnej dlugosci zespotu pojazdow, naktada
obowigzek uzyskania zezwolenia kategorii VII na przejazd pojazdu
nienormatywnego. Obecne brzmienie tego przepisu jest sprzeczne zaréwno z art. 64
ust. 3, tabelg ,,Kategorie zezwolen na przejazd pojazdu nienormatywnego”, jak i,
przede wszystkim, z art. 64d ust. 1, ktory jednoznacznie wskazuje, ze zezwolenie
kategorii VII ,,wydaje si¢ dla pojazdu, ktorego ruch, ze wzgledu na jego wymiary,
mas¢ lub naciski osi, nie jest mozliwy na podstawie zezwolen kategorii I-VI”.
Tymczasem ruch zespotu pojazdéw o przekroczonej dopuszczalnej diugosci jest
mozliwy na podstawie zezwolen kategorii III-VI (23 m lub 30 m dla zespotu
pojazdow o skretnych osiach). Ponadto obecny przepis art. 62 ust. 4b
w nieuprawniony sposéb dyskryminuje zespoty pojazdéw w stosunku do pojazdow
nietworzacych zespotow, ktorych ruch, przy przekroczonej dopuszczalnej warto$ci

dtugosci, mozliwy jest na podstawie zezwolen kategorii I1I-VI.

Art. 62 ust. 4b wskazuje, ze przejazd zespotu pojazdéw ztozonego z liczby pojazdoéw
wickszej niz okreslona w ust. 4 (...) wymaga zezwolenia, 0 Ktorym mowa w art. 64d.
Tym samym przejazd kazdego ,niestandardowego” zespotu pojazdéw wymaga
zezwolenia kategorii VII, przy czym zespét ten nie musi charakteryzowaé si¢ wcale
parametrami pojazdu nienormatywnego — tym bardziej, ze warunki techniczne
pojazdow nie okreslaja np. dopuszczalnych mas catkowitych, dopuszczalnych
dtugosci 1 dopuszczalnych szerokosci takich nietypowych zespotow pojazdoéw
(poniewaz nie sg one dopuszczone do ruchu drogowego na ogdélnych zasadach).

Dlatego przejazd takiego ,,niestandardowego” zespolu pojazdéw kazdorazowo
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2)

3)

wymaga uzyskania zezwolenia kategorii VII (z wyznaczeniem trasy przejazdu),
a wczesnie] zlozenia wniosku o wydanie tego zezwolenia z podaniem wszystkich
parametrow takiego zespolu pojazdow. W sytuacji stwierdzenia przez organy
uprawnione do kontroli braku zezwolenia odpowiedniej kategorii (I11-VI) kara
bedzie naktadana jak za brak zezwolenia.

Nowe brzmienie art. 64 ust. 1 pkt 3 stanowi przepis materialny dla przepisow
0 administracyjnych karach pieni¢znych w art. 140aa ust. la pkt 1 i 2 oraz
upowaznienia z art. 641 ust. 2, ktdre przestanie by¢ blankietowe. Wydane na tej
podstawie przepisy rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 5 czerwca 2012 r. w sprawie pilotowania pojazdow
nienormatywnych (Dz. U. poz. 629) regulujg kwestie wymaganej liczby pojazdow
wykonujacych pilotowanie, wymaganego wyposazenia i oznakowania tego pojazdu,
a takze sposob pilotowania przejazdu pojazdu nienormatywnego. Nowe brzmienie
art. 64 ust. 1 pkt 3 wskazuje, ze ruch pojazdu nienormatywnego jest dozwolony pod
warunkiem pilotowania przejazdu pojazdu nienormatywnego na warunkach
I W sposob okreslony w przepisach wydanych na podstawie art. 64i ust. 2, w tym
przez wymagang liczbe pojazdow wyposazonych i oznakowanych zgodnie z tymi

przepisami.

Dodane przepisy w art. 140aa ust. 1a i 3a oraz art. 140ab ust. 3 pozwalajg natozy¢
kar¢ pieni¢zng za brak wymaganej liczby pojazdéw wykonujacych pilotowanie oraz
wymaganego wyposazenia i oznakowania tego pojazdu. Natomiast za sposob
pilotowania przejazdu pojazdu nienormatywnego niezapewniajacy bezpieczenstwa w
ruchu drogowym odpowiedzialny jest pilot i na podstawie innych przepisdéw bedzie
karany (w drodze mandatu karnego).

Zmiana polegajaca na dodaniu art. 64ea zostala wprowadzona na etapie Komisji
Prawniczej. Projekt ustawy przyjety przez Staly Komitet Rady Ministrow
przewidywal, ze w art. 140aa dodaje si¢ ust. 1a, ktory wskazuje, ze przejazd pojazdu
nienormatywnego z zezwoleniem, ktére nie odpowiada rzeczywistym parametrom
technicznym pojazdu nienormatywnego lub zespolu pojazdow wykonujacego ten
przejazd, jest przejazdem pojazdu nienormatywnego bez zezwolenia. Dotyczy to
sytuacji, gdy podmiot wykonujacy przejazd pojazdem nienormatywnym posiada
zezwolenie, ale rzeczywiste parametry techniczne pojazdu lub zespotu pojazdow

wykonujacego przejazd nie mieszczg si¢ w danej kategorii zezwolenia. Szczegdlne
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4)

5)

znaczenie ma ten przepis w przypadku wykonywania przejazdu pojazdu
nienormatywnego z zezwoleniem kategorii VII. Jezeli przejazd pojazdu
nienormatywnego jest wykonywany na podstawie zezwolenia kategorii VII (tj. jego
przekroczone parametry techniczne wskazane sg w zezwoleniu), to w sytuacji, gdy
podczas kontroli drogowej zostanie stwierdzone, ze przekroczone parametry
techniczne tego pojazdu lub zespolu pojazdow sg wyzsze od tych wskazanych w
zezwoleniu, to jego przejazd zostanie uznany za przejazd pojazdu nienormatywnego
bez wymaganego zezwolenia. Niniejsza zmiana zostanie wprowadzona poprzez
dodanie do ustawy art. 64ea. Tym samym zrezygnowano z dodania w art. 140aa
ust. la.

W art. 130a przewiduje si¢ zmiang przepisoOw dotyczacych usunigcia pojazdu z drogi
1 skierowania go na parking strzezony. W art. 130a nadaje si¢ nowe brzmienie
ust. la, 5¢ i 7 oraz dodaje si¢ ust. 10m. Powyzej wprowadzane zmiany sg
konsekwencjg zmian wprowadzonych w art. 140ad. Ponadto doprecyzowuja
dotychczasowe przepisy zobowigzujace do usunigcia pojazdu.

W obecnie obowigzujacych przepisach dotyczacych systemu wydawania zezwolen
na przejazd pojazdow nienormatywnych brak jest mozliwo$ci nalozenie kary z tytulu
niewykonania lub niewlasciwego wykonywania obowigzku pilotowania przejazdu
pojazdu nienormatywnego, niewlasciwego oznakowania i wyposazenia tego
pojazdu, a takze braku odpowiednich kwalifikacji dla pilota dajacego polecenia lub
sygnaty uczestnikom ruchu lub innym osobom znajdujacym si¢ na drodze. Dodany
ust. la w art. 140aa daje mozliwo$¢ natozenia kary pieni¢znej w drodze decyzji
administracyjnej za naruszenie przepisbw wydanych na podstawie art. 64i ust. 2
ustawy. Wydane na tej podstawie przepisy rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 5 czerwca 2012 r. w sprawie
pilotowania pojazdow nienormatywnych reguluja kwestie wymaganej liczby
pojazdéw wykonujacych pilotowanie oraz wymaganego wyposazenia i oznakowania
tego pojazdu.

Dodany art. 140aa ust. 1a w pkt 1 okresla, ze w przypadku wykonywania przejazdu
pojazdu nienormatywnego bez wymaganej liczby pojazdow wykonujacych
pilotowanie, tj. gdy nie zostanie spelnione wymaganie pilotowania przejazdu

pojazdu nienormatywnego:
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a) przez jeden pojazd wykonujgcy pilotowanie w przypadku przekroczen
parametrow technicznych, o ktorych mowa w 8 2 ust. 1 ww. rozporzadzenia
z dnia 5 czerwca 2012 r.,

b) przez dwa pojazdy wykonujace pilotowanie, poruszajace si¢ z przodu i z tytu
pojazdu w przypadku przekroczen parametrow technicznych, o ktorych mowa
w 8 2 ust. 2 ww. rozporzadzenia z dnia 5 czerwca 2012 r.,

c) w sytuacji wykonywania pilotowania pojazdu nienormatywnego przez jeden
pojazd wykonujacy pilotowanie, gdy przekroczone bytyby parametry techniczne,

0 ktorych mowa w 8§ 2 ust. 2 ww. rozporzadzenia z dnia 5 czerwca 2012 r.

— kara nakladana bedzie zgodnie z dodanym w art. 140aa ust. 3a na podmiot
wykonujacy przejazd. Zgodnie z dodanym w art. 140ab ust. 3 pkt 1 kara
w przypadku  naruszenia  obowigzku  pilotowania  przejazdu  pojazdu
nienormatywnego w zakresie wymaganej liczby pojazdow wykonujacych
pilotowanie wynosi 3000 z} i bedzie naktadana zgodnie z dodanym ust. 3a pkt 1 na

podmiot wykonujacy przejazd.

Dodany art. 140aa ust. 1a pkt 2 wskazuje, ze kara pieni¢zna naktadana bedzie za
naruszenia przepisOw wydanych na podstawie art. 64i ust. 2, tj. zawartych w ww.
rozporzadzeniu z dnia 5 czerwca 2012 r., dotyczacych wymaganego wyposazenia
i oznakowania pojazdu wykonujgcego pilotowanie. Zgodnie z dodanym art. 140ab
ust. 3 pkt 2 wysokos§¢ kary za brak wymaganego wyposazenia lub oznakowania
pojazdu wykonujacego pilotowanie wynosi 2000 zt i naktadana bedzie na podmiot

wykonujacy pilotowanie na podstawie dodanego w art. 140aa ust. 3a pkt 2.

Dodany art. 140aa ust. 1b pkt 3 pozwala natozy¢ kare za brak wymaganego szkolenia
uprawniajgcego do wykonywania czynno$ci zwigzanych z kierowaniem ruchem
drogowym przez pilota. Przepisy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym naktadajg obowigzek szkolenia i posiadania zaswiadczenia wydanego
przez dyrektora wojewodzkiego osrodka ruchu drogowego potwierdzajacego
ukonczenie szkolenia uprawniajacego do wykonywania czynnos$ci zwigzanych
z kierowaniem ruchem drogowym przez pilota zgodnie z art. 6 ust. 1 pkt 12 oraz
art. 6 ust. 3a i 3b ww. ustawy. Kara naktadana bg¢dzie zgodnie z dodanym art. 140ab
ust. 3 pkt 3 w wysokosci 2000 zt na podmiot wykonujgcy pilotowanie wskazany

w dodanym art. 140aa ust. 3a pkt 2.
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Prawidtlowe wykonywanie ustawowych obowigzkéw dotyczacych pilotowania
przejazdu pojazdu nienormatywnego gwarantuje wiasciwy poziom bezpieczenstwa
ruchu drogowego, natomiast ich naruszenie bezposrednio zagraza innym
uczestnikom ruchu, dlatego zasadnym jest uregulowanie mozliwo$ci naktadania kar
za naruszenia wymagan przepisOw w tym zakresie. Wysoko$¢ sankcji za naruszenie
przepisOw 0 pilotowaniu jest uzalezniona od zagrozenia bezpieczenstwa ruchu

drogowego.

Nowe brzmienie art. 140aa ust. 2 daje mozliwo$¢ natozenie kary pieni¢znej
dotychczas uprawnionym podmiotom rdéwniez za naruszenie przepiSOW
0 pilotowaniu pojazdu nienormatywnego w przypadku okres§lonym w art. 140aa

ust. la.

Proponowana zmiana art. 140aa ust. 3 pkt 2 w sposéb jednoznaczny reguluje
odpowiedzialno$¢ podmiotu wykonujacego czynnosci tadunkowe, ktory to podmiot —
zgodnie z art. 43 ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U.
z 2017 r. poz. 1983) — odpowiada za te czynno$ci i w zwigzku z tym ma obowigzek
wykonac je w sposob niepowodujacy zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego,
przekroczenia dopuszczalnej masy pojazdow lub przekroczenia dopuszczalnych
naciskdw osi. W pkt 3 wskazano odpowiedzialno$¢ podmiotow wykonujgcych inne
czynno$ci niz czynnosci przewoznika i zatladowcy, zwigzane z przejazdem po drodze
publicznej pojazdu nienormatywnego z naruszeniem przepisdw ustawy z dnia

20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

Nowe brzmienie art. 140aa ust. 4 wprowadza wylgczenie odpowiedzialnosci dla
podmiotu wykonujacego przejazd nie tylko w sprawie nalozenia kary za brak
zezwolenia, ale rowniez za brak wymaganej liczby pojazdow wykonujacych
pilotowanie.

6) W art. 140ab ust. 1 pkt 7 otrzymuje nowe brzmienie, ktore umozliwi natozenie kary
pienieznej w wysokosci 2000 zt — za niedotrzymanie warunkow przejazdu
okreslonych dla zezwolenia kategorii VII lub podanych w tym dokumencie, innych
niz parametry techniczne pojazdu lub zespolu pojazdéw. Oznacza to, ze nie begdzie
mozna natozy¢ tej kary w przypadku przejazdu pojazdu nienormatywnego
z zezwoleniem kategorii VII, ktory bedzie miat rzeczywiste parametry techniczne

wigksze niz wskazane w zezwoleniu tej kategorii (w czg¢$ci wymiary zespolu wraz
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Z tadunkiem/bez tadunku: dlugos¢, szerokos$¢, wysoko$¢, masa ladunku, masa
catkowita). Kara pieni¢zna z wyzej wymienionego tytutu (art. 140ad ust. 1 pkt 7)
bedzie nakladana wigc za niedotrzymanie warunkoéw przejazdu lub sposobu

pilotowania okre$lonych dla pojazdu nienormatywnego w zezwoleniu kategorii VIL

Dodany art. 140ab ust. 3 okresla wysoko$¢ kar, o ktorych mowa w art. 140aa ust. 1a
ustawy.

7) W art. 140ac ust. 1 nowe brzmienie uwzglgdnia mozliwo$¢é odwotania si¢ do organu
nadrzgdnego od decyzji wydanej na podstawie art. 140aa ust. 1a ustawy.

8) W art. 140ad dodaje si¢ ust. 7, ktory doprecyzowuje — w przypadku braku
mozliwosci uiszczenia kaucji przez zagraniczny podmiot lub osobe niemajaca
miejsca stalego pobytu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej — dotychczasowe
przepisy zobowigzujace do usunigcia na parking strzezony (prowadzony przez
staroste) pojazd nienormatywny, wobec ktorego stwierdzono:

— brak zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego,
— wykonywanie przejazdu pojazdu nienormatywnego niezgodnie z warunkami
okreslonymi w zezwoleniu,

— naruszenie przepisOw o pilotowaniu przejazdu pojazdu nienormatywnego.

Dodany ust. 7 wskazuje, jakie dokumenty zostang zatrzymane za pokwitowaniem
w przypadku usuni¢cia pojazdu z drogi.

9) Nowe brzmienie art. 140ae ust. 1 wskazuje, ze kary pieni¢zne, o ktérych mowa
w art. 140aa ust. 1a, beda przekazywane tak jak kary, o ktorych mowa w art. 140aa
ust. 1, odpowiednio do budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego lub na

wyodrebniony rachunek bankowy Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad.

W ustawie z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towar6w niebezpiecznych

wprowadzono nastepujace zmiany:

Zaproponowano zmian¢ przepisow zatacznika do ustawy w zakresie przewozow
drogowych poprzez ich dostosowanie do postanowien rozporzadzenia (UE) 2016/403.
Dokonujac tego, uporzadkowano zarazem systematyke naruszen, sprecyzowano ich opis
oraz dostosowano wysoko$¢ przewidzianych za ich popetnienie kar pieni¢znych,
stosownie do ich kategoryzacji. Przewiduje si¢ rowniez zmiang¢ postanowien ustawy,
wskazujacg na odrgbnos¢ kontroli w zakresie przestrzegania obowigzkow przewozu

drogowego towardw niebezpiecznych poprzez umozliwienie wlasciwemu ministrowi
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okreslenia oddzielnego wzoru protokotu kontroli takiego przewozu, podkreslenia
odrebnosci prowadzonego wskutek stwierdzenia naruszen w tym zakresie postgpowania
administracyjnego oraz autonomicznego charakteru decyzji o natozeniu kary. Jest to
rowniez uzasadnione faktem wydania przez Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej
rozporzadzenia z dnia 18 kwietnia 2011 r. w sprawie przekazania rozpoznawania innym
wojewodzkim sgdom administracyjnym niektorych spraw z zakresu dzialania
Glownego Inspektora Transportu Drogowego (Dz. U. poz. 506, z pdzn. zm.), co
powoduje, ze sprawy z zakresu naruszen przepisOw ww. ustawy podlegajg kognicji
innego sgdu administracyjnego niz sprawy dotyczace kar naktadanych na podstawie
unormowan przepiséw utd. Dlatego tez przewiduje si¢ uchylenie przepisu art. 101 ust. 3

i zmiang art. 106 ust. 1 pkt 1.

Z tych samych wzgledow przewiduje si¢ takze doprecyzowanie przepisu art. 107 w taki
sposob, aby usung¢ istniejace watpliwosci co do autonomicznego charakteru sankcji
| ograniczenia wysoko$ci nakladanych kar za naruszenia przepisow Ww. ustawy
podczas jednej kontroli na poszczegolnych uczestnikdw przewozu. Proponowane
brzmienie zmian w art. 107 jest podyktowane koniecznosciag transpozycji
rozporzadzenia (UE) 2016/403 w =zakresie naruszen zwigzanych z przewozem
drogowym towarow niebezpiecznych. Naruszenia dotyczace przewozu drogowego
towarOw niebezpiecznych zostaty wydzielone sposrdd wszystkich naruszen zwigzanych
z przewozem towarow niebezpiecznych, tj. wyrdznione od naruszen stwierdzanych
w zwigzku z kontrolg przewozu kolejowego 1 przewozu zegluga $rodladowa, tak aby
W sposob transparentny naruszenia zwigzane z drogowym przewozem towarow
niebezpiecznych mogly stanowi¢ podstawe prawng do badania wymogu dobrej reputacji
przez przewoznika drogowego lub zarzadzajacego transportem. Zmiany w art. 110 sa

konsekwencja zmian w art. 107.

Ponadto przewiduje si¢ doprecyzowanie brzmienia art. 111 ust. 1 poprzez dodanie
zwrotu ,,podlega grzywnie do 1000 zi.”. Niniejsza zmiana jest zwigzana ze zmiang
polegajaca na usuni¢ciu z obowigzujacego zatacznika nr 1 do utd naruszen lp. 5-8
zwigzanych z przewozem towarow niebezpiecznych. Niniejsze zmiany maja na celu
zapewnienie zgodno$ci przepisOw ww. ustaw 1 usunie¢cie ewentualnych watpliwosci

interpretacyjnych.

17



Proponowane zmiany wysoko$ci administracyjnych kar pieni¢znych za naruszenia
zwigzane z wykonywaniem przewozu drogowego towardw niebezpiecznych s3
podyktowane wylacznie konieczno$ciag dokonania wlasciwej gradacji tych kar

w zwigzku z przewidziang w rozporzadzeniu (UE) 2016/403 kategoryzacja naruszen.

Ponadto w art. 3 projektu ustawy przewiduje si¢ zmian¢ brzmienia art. 96 § la pkt 2
ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks postepowania w sprawach o wykroczenia

(Dz. U. z 2018 r. poz. 475). Niniejsza zmiana jest zmiang o charakterze wynikowym.

Art. 5-8 maja charakter przepisow przejsciowych. Przepis art. 5 ust. 1 rozstrzyga, ze
w sprawach dotyczacych naruszen obowigzkow lub warunkow przewozu drogowego
okreslonych w zalaczniku nr 3 do utd w brzmieniu obowigzujacym przed dniem wejscia
w zycie projektowanej ustawy, naruszen, 0 Ktdrych mowa w art. 140aa ust. 1 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, a takze naruszen okreslonych
w zalaczniku do ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towarow
niebezpiecznych w brzmieniu obowigzujacym przed dniem wejscia w zycie
projektowanej ustawy, sankcjonowanych administracyjnymi karami pienieznymi,
powstalych 1 ujawnionych przed dniem wejScia w zycie projektowanej ustawy
zastosowanie znajda przepisy dotychczasowe. Celem przyjetej regulacji jest zachowanie

pewnosci obrotu prawnego, tj. stosowanie przepisow dotychczasowych.

Jednoczesnie w art. 5 ust. 2 projektowanej ustawy przewiduje si¢, ze w przypadku gdy
ww. naruszenia zostaty popetnione przed dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy,
a ujawnione juz po dniu jej wejScia w zycie, wowczas do takich spraw zastosowanie
znajdg przepisy nowe, z zastrzezeniem, ze nalezy stosowacé przepisy dotychczasowe,
jesli beda one wzgledniejsze dla strony. Regulacja ta zostata wprowadzona na wzor
regulacji obowigzujacej w art. 189c ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2017 r. poz. 1257, z p6ézn. zm.) oraz
przepisow dotyczacych odpowiedzialno$ci za naruszenie dyscypliny finansow

publicznych.

Przepis art. 5 ust. 3 projektowanej ustawy reguluje istotng kwestie dotyczaca
maksymalnej sumy administracyjnych kar pieni¢znych, jaka mozna natozy¢ podczas
jednej kontroli. Projektowane zmiany art. 92a utd oraz art. 110 ustawy z dnia
19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardOw niebezpiecznych ustalajag bowiem wyzszg niz

dotychczas gérng granice sumy kar pieni¢znych jaka mozna bedzie natozy¢ w toku
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jednej kontroli. Z uwagi na to, ze w czasie jednej kontroli moga zosta¢ ujawnione
naruszenia powstate zarowno przed dniem wejécia w zycie projektowanej ustawy, jak
I powstale po dniu jej wejscia w zycie, konieczne jest wprowadzenie regulacji
wskazujacej, ktore przepisy okreslajace gorng granicg¢ mozliwej do nalozenia sumy kar
pienigznych, nalezy stosowaé. Projektodawca zadecydowal, ze w tym przypadku
zastosowanie znajdg przepisy nowe. Wprowadzenie powyzszej zasady pozwala na
unikni¢cie powstania watpliwosci dotyczacych wysokosci gornej granicy naktadanej
kary pieni¢znej w przypadku sumowania kar za naruszenia powstale zardwno przed, jak
i po dniu wejécia w zycie projektowanej ustawy. Zaletg wprowadzonej regulacji jest to,
ze nie roznicuje ona sytuacji podmiotéw ocenianych w tym samym czasie, jezeli
podmioty te popelnily naruszenia po dniu wej$cia w zycie projektowanej ustawy.
Zastosowanie w opisywanym przypadku reguly obowigzywania przepisow
dotychczasowych stawialoby bowiem w lepszej sytuacji podmioty, ktére w tym samym
okresie objetym kontrolg popetnity naruszenia zaréwno przed wejsciem w zycie ustawy,
jak 1 po jej wejsciu w zycie, w stosunku do podmiotow, ktore w tym okresie popetnity

naruszenia jedynie po wejsciu w zycie projektowanej ustawy.

Przepis art. 6 projektowanej ustawy zawiera reguty intertemporalne dla postgpowania w
zakresie spelniania dobrej reputacji, o ktorym mowa w art. 7d utd. Celem
kompleksowego uregulowania w ust. 1 oraz 2 projektowanego art. 6 Kkwestii
zwiazanych z przebiegiem postepowania w przedmiocie spetniania dobrej reputacji byto
zachowanie pewno$ci obrotu prawnego, tj. stosowanie przepiséw dotychczasowych.
Natomiast do postepowan wszczetych po dniu wejscia w zycie projektowanej ustawy,
jezeli dotycza one naruszen, ktore powstaly zaréwno przed dniem jej wejscia w zycie,
jak i po dniu jej wejscia w zycie, zgodnie z art. 6 ust. 3, zastosowanie znajda przepisy
nowe, chyba ze wczesniej obowigzujace przepisy beda dla strony wzgledniejsze. Przy
konstruowaniu ww. przepisu uwzgledniono rowniez regulacje zawarte w art. 3 ustawy
z dnia 4 listopada 2016 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym, w art. 189c
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postegpowania administracyjnego oraz

przepisy dotyczace odpowiedzialno$ci za naruszenie dyscypliny finansoéw publicznych.

Art. 7 przewiduje, ze wobec kierowcOw, ktdrzy popetili wykroczenie przed dniem

wejscia w zycie projektowanej ustawy, zastosowanie znajda przepisy dotychczasowe.

19



Z uwagi na zmian¢ odpowiedzialno$ci osoby zarzadzajgcej transportem lub
wykonujacej inne czynno$ci zwigzane z transportem 2z Wwykroczeniowej na
administracyjng, konieczne jest wprowadzenie reguly, zgodnie z ktérag do czynow
popetionych przez te osoby przed dniem wejScia w zycie projektowanej ustawy stosuje
si¢ przepisy dotychczasowe, a wigc osoby te beda w tym zakresie ponosi¢ nadal

odpowiedzialnos¢ wykroczeniowsg (art. 8).

W art. 9 okre$lono termin przekazania do Gtownego Inspektora Transportu Drogowego
przez Komendanta Gléwnego Policji, Komendanta Gléwnego Strazy Granicznej, Szefa
Krajowej Administracji Skarbowej oraz wojewddzkiego inspektora transportu
drogowego pierwszej zbiorczej informacji dotyczacej kontroli mas pojazdow lub
zespotéw pojazddéw, o ktorej mowa w projektowanym art. 90a ust. 2b utd (tj. 31 lipca
2020 r.). Ponadto okres$lono termin przekazania przez Glownego Inspektora Transportu
Drogowego do Komisji Europejskiej po raz pierwszy danych dotyczacych
przeprowadzonych kontroli mas pojazdow lub zespotow pojazddéw — nie pézniej niz do

dnia 30 wrzes$nia 2020 r.

Art. 10 przewiduje, ze dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie
art. 106 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw
niebezpiecznych zachowuja moc do dnia wejscia w zycie nowych przepisow
wykonawczych wydanych na podstawie art. 106 ust. 1 pkt 1 ww. ustawy, w brzmieniu
nadanym projektowang ustawa, nie dluzej jednak niz przez 12 miesigcy od dnia wejscia

w zycie projektowanej ustawy.

Planuje si¢, ze ustawa wejdzie w zycie z dniem 1 czerwca 2018 r., z wyjatkiem art. 1
pkt 6-8, ktore wejda w zycie po uptywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia. Termin wejscia
w zycie ustawy zostal uspdjniony z terminem wej$cia w zycie projektowanej ustawy
0 tachografach (UC25), poniewaz ww. ustawy sa ze sobg powigzane. Projektowany
termin wejscia ustawy w zycie jest zgodny z § 1 ust. 1 uchwaty nr 20 Rady Ministrow
Z dnia 18 lutego 2014 r. w sprawie ujednolicenia termindéw wejscia w zycie niektorych
aktow normatywnych, ktory przewiduje, ze termin wejScia w Zycie przepisow
okreslajacych warunki wykonywania dziatalnosci gospodarczej powinien by¢

wyznaczony na dzien 1 stycznia albo 1 czerwca.

Projekt ustawy zostal zamieszczony w Wykazie prac legislacyjnych Rady Ministrow

pod pozycja UC90.
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Projektowana regulacja jest zgodna z prawem Unii Europejskiej.

Przedmiotowy projekt ustawy nie zawiera przepiséw technicznych w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U.

poz. 2039, z p6zn. zm.), w zwigzku z tym nie podlega notyfikacji.

Projekt w pewnym zakresie wptywa na dziatalno$¢ mikroprzedsi¢biorcoOw oraz matych
I Srednich przedsigbiorcéw. Szczegdtowe informacje w tym zakresie zostaly zawarte

w pkt 7 OSR.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Projekt ustawy 0 zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz 2018-02-15
niektérych innych ustaw Trédlo:
Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace Wdrozenie prawa UE

Ministerstwo Infrastruktury N w wykazie prac — UCS0

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Marek Chodkiewicz — Podsekretarz Stanu w Ml

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu Aldona Wieczorek —
Zastepca Dyrektora Departamentu Transportu Drogowego w M; tel.
620 12 40

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Konieczno$¢ harmonizacji prawa krajowego z prawem Unii Europejskiej poprzez dokonanie kategoryzacji powaznych
naruszen obowigzkow i1 warunkoéw przewozu drogowego, przewidzianych w prawie krajowym (najpowazniejsze
naruszenia — NN, bardzo powazne naruszenia — BPN i powazne naruszenia — PN) w zwiazku z wejSciem w zycie
zdniem 1 stycznia 2017 r. rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/403 z dnia 18 marca 2016 r. uzupelniajgcego
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 w odniesieniu do klasyfikacji powaznych naruszen
przepisow unijnych, ktore mogg prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji przez przewoznika drogowego, oraz zmieniajagcego
zatgcznik III do dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 74 z 19.03.2016, str. 8),
zwanego dalej ,,rozporzadzeniem (UE) 2016/403".

Ponadto konieczno$¢ wdrozenia do prawa polskiego przepisow dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2015/719 z dnia 29 kwietnia 2015 r. zmieniajgcej dyrektywe Rady 96/53 ustanawiajacg dla niektdrych pojazdow
drogowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym
I migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu miedzynarodowym (Dz. Urz. UE L 115
2 06.05.2015, str. 1), zwanej dalej ,,dyrektywg 2015/719”.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Uchwalenie projektowanej ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektérych innych ustaw
wprowadzajacej kategoryzacje powaznych naruszen obowigzkow lub warunkéw przewozu drogowego ujetych
W zatgcznikach do ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. 0 transporcie drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2200, z pdzn. zm.) oraz
ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. 0 przewozie towarow niebezpiecznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 169, z p6zn. zm.). Efektem
bedzie umozliwienie wlasciwego stosowania przez Rzeczpospolita Polska rozporzadzenia (UE) 2016/403, w szczegolnosci
skuteczne wdrozenie ustanawianego przez nie algorytmu stuzacego do wszczecia postepowania W sprawie badania dobrej
reputacji.

Wdrozenie do ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. 0 transporcie drogowym niektorych przepisow dyrektywy 2015/719
(dotyczacych definicji operacji transportu intermodalnego i wysylajacego, okreslenia obowiazkow wysylajacego
i przewoznika drogowego w przypadku wykonywania operacji transportu intermodalnego, okreslenia sankcji
w przypadku niewykonania ww. obowigzkéw, wprowadzenia obowigzku przeprowadzenia kontroli masy pojazdow,
przekazywania przez uprawnione organy danych o przeprowadzonych kontrolach mas pojazdow, przekazywania przez
Gtownego Inspektora Transportu Drogowego (GITD) do Komisji Europejskiej danych o przeprowadzonych kontrolach
mas pojazddéw).

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

W panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej wykaz kategorii, rodzajow oraz stopni powaznych naruszen mogacych
prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji zostal ujednolicony poprzez wydanie rozporzadzenia (UE) 2016/403, ktore jest
stosowane bezpo$rednio w krajowych porzadkach prawnych i, jak kazde rozporzadzenie Unii Europejskiej, jest
najsilniejszym instrumentem harmonizacji ustawodawstw krajowych.

W panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej kwestie transportu intermodalnego oraz kontroli mas i wymiardw pojazdéw
wynikajace z przepiséw dyrektywy 2015/719 zostaly zharmonizowane.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddziatywanie
Profesjonalisci zwigzani z | 1 min 0s6b raport z 2013 r. pt. ,, Transport Zapewnienie przestrzegania
transportem drogowym, pod lupa”— Europejski Program | zasad uczciwej konkurencji
czyli kierowcy zawodowi, Modernizacji Polskich Firm, w przewozach drogowych.




przedsiebiorcy transportu
drogowego i osoby
zarzadzajgce operacjami
transportowymi na ich
rzecz, wysylajacy w
transporcie intermodalnym

str. 4

W przypadku wykonywania
operacji transportu
intermodalnego wysylajacy
obowigzany bedzie sporzadzi¢
1 przekaza¢ przewoznikowi
drogowemu deklaracje,

w ktorej prawidlowo okreslona
zostanie masa kontenera lub
nadwozia wymiennego.
Przewoznik drogowy bedzie
obowigzany okazywac, na
zadanie uprawnionego organu
kontroli, powyzsza deklaracje.

Pracownicy (w tym
inspektorzy) Inspekciji

Lacznie: 1516
pracownikow Inspekgcji,

Dane wtasne z Wydziatu Spraw
Osobowych GITD, wedtug

Konieczno$¢ stosowania nowo
wprowadzonych naruszen w

Transportu Drogowego w tym 747 stanu na 31 grudnia 2016 r. dziatalnosci kontrolnej oraz
inspektorow. kierowania si¢ przypisang im

kategoryzacjg przy
podejmowaniu decyzji, czy
wszczaé postgpowanie w
sprawie badania dobrej
reputacji.

Inne niz Inspekcja 4 stuzby kontrolne Art. 89 ust. 1 ustawy z dnia 6 Koniecznos¢ stosowania nowo

Transportu Drogowego wrzesnia 2001 r. o transporcie | wprowadzonych naruszen w

organy kontrolne drogowym dziatalnosci kontrolnej oraz ich

uprawnione do kontroli wprowadzania, wraz

obowiagzkow lub warunkow Z przypisang im waga, do

przewozu drogowego oraz Krajowego Rejestru

kontroli mas i wymiarow Elektronicznego

pojazdow, ktore Przedsigbiorcow Transportu

wspomagaja w tym Drogowego (KREPTD),

zadaniu Inspekcije, tj.: 0 ktérym mowa w art. 82¢

1) Policja; ustawy z dnia 6 wrzesnia

2) Stuzba Celno-Skarbowa; 2001 r. o transporcie

3) Straz Graniczna; drogowym, ktory wszedt

4) Panstwowa Inspekcja w zycie z dniem 30 listopada

Pracy. 2017 r.
Nowe obowigzki uprawnionych
organ6w w zakresie
planowania i organizowania
kontroli mas pojazdéw lub
zespotu pojazdow.
Nowe obowigzki informacyjne
uprawnionych organéw i GITD
w zakresie kontroli mas
pojazdow lub zespotu
pojazdow.

Starostowie 380 Krajowy Rejestr Urzedowy Konieczno$¢ stosowania

Podziatu Terytorialnego Kraju
TERYT

algorytmu opisanego

W rozporzadzeniu (UE)
403/2016 do podjecia decyzji
0 wszczeciu postgpowania

W sprawie utraty dobrej
reputacji w stosunku do
przedsigbiorcow, ktorym
zezwolenie na wykonywanie
zawodu przewoznika
drogowego wydat starosta.




5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt ustawy z chwilg przekazania do uzgodnien z czlonkami Rady Ministrow zostal udostepniony w Biuletynie
Informacji Publicznej. Projekt ustawy zostal pozytywnie zaopiniowany przez Komisj¢ Wspolna Rzadu i Samorzadu
Terytorialnego na posiedzeniu w dniu 19 czerwca 2017 r.

W ramach konsultacji publicznych projekt ustawy zostat przestany do zaopiniowania do 33 podmiotéw, w szczegdlnosci
do organizacji spotecznych zrzeszajacych przewoznikéw drogowych i kierowcdw zawodowych. Wyznaczono 14-dniowy
termin na przedstawienie stanowiska. Skrocony termin na przekazanie stanowiska wynikal z konieczno$ci pilnego
dostosowania prawa polskiego do postanowien rozporzadzenia (UE) 2016/403 oraz wdrozenia do prawa polskiego
przepisow dyrektywy 2015/719.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mIn zi]

Dochody ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogotem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogoélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodta finansowania

Budzet panstwa.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zalozen

Projektowana ustawa, ze wzgledu na wprowadzenie nowego katalogu naruszen obowiazkow
lub warunkéw przewozu drogowego, zmiane wysokosci kar pienieznych za poszczegdlne
naruszenia, zmian¢ zasad wszczecia postepowania w sprawie badania dobrej reputacji oraz
zmiang trybu odpowiedzialno$ci z wykroczeniowej na administracyjng w przypadku
zarzadzajacych transportem i zmiang liczby naruszen, moze mie¢ wpltyw na dochody
budzetu panstwa z kar i grzywien nakladanych za przedmiotowe naruszenia. Jednakze
zuwagi na zbyt wielkg liczb¢ czynnikow nie jest mozliwe, choéby w przyblizeniu,
okreslenie tego charakteru i wielkosci wplywu.

7 uwagi na przejscie w odniesieniu do naruszen ujetych w zatgczniku nr 2 do ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym z odpowiedzialnosci wykroczeniowej na
administracyjng nalezy liczy¢ si¢ z mozliwym zwickszeniem liczby wydawanych decyzji
administracyjnych oraz, co za tym idzie, odwotan od nich, a takze postepowan
sgdowo-administracyjnych 1 konieczno$cig =zatrudnienia dodatkowych pracownikow
w wojewoddzkich inspektoratach transportu drogowego, ktorych inspektorzy dokonujg
kontroli obowiazkow lub warunkéw przewozu drogowego, oraz w Gtownym Inspektoracie
Transportu Drogowego, jako urzedzie obstugujacym organ wyzszego stopnia. Bedzie si¢ to
odbywaé¢ odpowiednio w ramach funduszu wynagrodzen poszczegdlnych wojewddzkich
inspektoratéw transportu drogowego oraz Gtownego Inspektoratu Transportu Drogowego,
bez koniecznosci dodatkowych zwigkszen.

Ewentualne wydatki budzetu panstwa zwigzane z wykonywaniem nowych zadan przez
Komendanta Glownego Policji i Komendanta Glownego Strazy Granicznej (art. 90a ust. 2b
i art. 90c ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym) beda pokrywane
w ramach limitu wydatkéw zaplanowanych na dany rok dla czeSci 42 — Sprawy
wewnetrzne, bez koniecznosci jego zwickszenia, a wejscie w zycie nowych regulacji nie
bedzie stanowito podstawy do ubiegania si¢ o dodatkowe $srodki budzetowe na ten cel.

Majgc na uwadze fakt, ze w ramach projektu dotyczacego budowy, wdrozenia, utrzymania
i rozwoju KREPTD GITD zawarl w dokumentacji przetargowej oraz w umowie
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z wykonawca klauzule obligujace go do kazdorazowego dostosowania systemu do zmian
prawnych, koszty zwigzane z projektowang nowelizacjg sa wliczone w przyslugujace
wykonawcy wynagrodzenie z tytutu realizacji przedmiotu umowy.

Majac na uwadze wzrost wysokosci kar pienigznych za najpowazniejsze naruszenia,
okres$lone w zatgczniku nr 3 do ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. 0 transporcie drogowym,
mozna w tym zakresie, tj. w odniesieniu do dochodéw budzetu panstwa, spodziewac si¢ ich
zwigkszenia. Niemniej jednak stanowisko to moze by¢ btgdne z uwagi na brak mozliwosci
oszacowania w ilu przypadkach dojdzie do stwierdzenia takich naruszen i czy wskutek
zastosowania ustawowych przestanek wytaczajacych mozliwos¢ natozenia kary pieni¢znej
w ogoéle dojdzie do sankcjonowania naruszen. Podwyzszenie wysokosci wybranych kar
pienieznych moze roéwniez mie¢ skutek prewencyjny 1 dziata¢ odstraszajgco na
potencjalnych popetniajacych naruszenia. Powyzsze wzgledy przemawiajg za tym, ze
okreslenie wptywu projektowanych zmian na poziom dochodéw budzetu panstwa jest

niemozliwe.

7. Wplyw na konkurencyjno$é gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w Zycie zmian

1 2 3 5 10

Lacznie (0-10)

W ujeciu duze przedsigbiorstwa | - - - - - -
pienigznym sektor mikro-, matychi | - - - - - -
(wmln 71, $rednich
ceny state z prze(_lsu;blorstw
______ r) rodzina, obywatele - - - - - -
oraz gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze przedsiebiorstwa | Lepszy nadzér nad rynkiem ustug przewozowych w Polsce, eliminacja
niepieni¢znym nieuczciwej konkurencji miedzy przewoznikami i lepsza ochrona rynku
wewnetrznego przed nieuczciwg konkurencjg ze strony przewoznikow spoza
Unii Europejskiej.
sektor mikro-, matych i | Jw.
srednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele -
oraz gospodarstwa
domowe
Niemierzalne
Dodatkowe Projektowana ustawa, ze wzgledu na wprowadzenie nowego katalogu naruszen obowigzkoéw

informacje, w tym
wskazanie zrodel
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

lub warunkéw przewozu drogowego, zmian¢ wysokosci kar pienig¢znych za poszczegodlne
naruszenia, zmian¢ zasad wszczgcia postgpowania w sprawie badania dobrej reputacji oraz
zmiang trybu odpowiedzialno$ci z wykroczeniowej na administracyjng w przypadku
zarzadzajacych transportem i zmiang¢ liczby naruszen, moze mie¢ wptyw na konkurencyjno$¢
gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorcOw oraz na rodzing,
obywateli i gospodarstwa domowe. Z uwagi na zbyt wielka liczbe czynnikow, nie jest mozliwe,
choéby w przyblizeniu, okreslenie charakteru i wielko$ci wpltywu zwigkszenia zatrudnienia na
gospodarstwa domowe (ptace netto).

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie

wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli

zgodnosci).

[ ] tak
[ ] nie
(] nie dotyczy

[ zmnigjszenie liczby dokumentow
[] zmnigjszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy

[]inne;

[ ] zwigkszenie liczby dokumentow
[] zwiekszenie liczby procedur
[ wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne;




Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacii. [ ] nie
(] nie dotyczy

Komentarz: ,,Z dniem 30 listopada 2017 r. weszly w zycie przepisy, dodanego ustawa z dnia 4 listopada 2016 r.
0 zmianie ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. poz. 1935), rozdzialu 9b, dotyczace KREPTD. Zgodnie z art. 82h
ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym w KREPTD gromadzone beda dane o liczbie,
kategorii i rodzaju powaznych naruszen, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 lit. b rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajacego wspolne zasady dotyczace warunkow
wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajacego dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz. Urz. UE L 300
z14.11.2009, str. 51, z p6zn. zm.), ktore doprowadzity do skazania lub natozenia sankcji w ciggu ostatnich dwoch lat.
Tym samym nalezy uzna¢, ze z dniem wejscia w zycie tego przepisu zaistnieje podstawa prawna do gromadzenia ww.
danych w KREPTD.”. Z uwagi na przej$ciec w odniesieniu do naruszen uj¢tych w zatagczniku nr 2 do ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym z odpowiedzialno$ci wykroczeniowej na administracyjng nalezy liczy¢ si¢
z mozliwym zwickszeniem liczby wydawanych decyzji administracyjnych oraz, co za tym idzie, odwotan od nich, a
takze postepowan sadowo-administracyjnych i koniecznos$cig zatrudnienia dodatkowych pracownikéw w wojewodzkich
inspektoratach transportu drogowego, ktorych inspektorzy dokonuja kontroli obowigzkoéw lub warunkow przewozu
drogowego, oraz w Gloéwnym Inspektoracie Transportu Drogowego, jako urzgdzie obstugujagcym organ wyzszego
stopnia.

W przypadku wykonywania operacji transportu intermodalnego wysylajacy obowigzany bedzie sporzadzi¢ i przekazac
przewoznikowi drogowemu deklaracje, w ktorej prawidlowo okre§lona zostanie masa kontenera lub nadwozia
wymiennego. Przewoznik drogowy bedzie za$ obowigzany okazywaé, na zadanie uprawnionego organu kontroli,
powyzszg deklaracje. Omawiany przepis bedzie wprawdzie generowat dodatkowe obcigzenia administracyjne po stronie
podmiotow administrowanych, lecz nie bgdg one dla nich stanowié¢ ucigzliwos$ci, poniewaz juz w chwili obecnej
wysylajacy w wigkszosci wypadkow dysponujag tego rodzaju danymi.

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowana regulacja nie bedzie mie¢ wpltywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny [ ] mienie panstwowe [] zdrowie
[ ] inne:

Omoéwienie wpltywu Brak wptywu.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 czerwca 2018 1.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie przewiduje si¢ dokonywania oceny wptywu ex post projektowanej ustawy.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




RAPORT Z KONSULTACJI | OPINIOWANIA

projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektérych innych ustaw

Stosowanie do § 51 wuchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 paZdziernika 2013 r.
Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.) przedstawia si¢
raport z konsultacji publicznych.

I. Omowienie wynikow przeprowadzonych konsultacji publicznych i opiniowania.

Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektorych innych ustaw zostat
skierowany w ramach konsultacji publicznych do nastepujgcych podmiotow:

1) Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych;

2) Komisja Krajowa NSZZ Solidarnosc;

3) Krajowa Sekcja Transportu Drogowego NSZZ ,,Solidarnosc”;

4) Business Centre Club;

5) Krajowa lzba Gospodarcza;

6) Konfederacja Lewiatan;

7) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;

8) Forum Zwigzkow Zawodowych;

9) Zwiazek Zawodowy Kierowcow w Polsce;

10) Zwiazek Zawodowy Kierowcow RP;

11) Niezalezny Zwiazek Zawodowy Kierowcow;

12) Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedyciji;
13) Polskie Stowarzyszenie Przewoznikow Autokarowych;

14) Pracodawcy Transportu Publicznego;

15) Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego;

16) Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce;
17) Zwiazek Pracodawcow ,, Transport i Logistyka Polska”;

18) Konwent Dyrektorow Zarzadow Drog Wojewodzkich;

19) Krajowa Rada Zarzadoéw Drog Powiatowych;

20) Zwigzek Gmin Wiejskich RP;

21) Zwiazek Miast Polskich;

22) Unia Miasteczek Polskich;

23) Unia Metropolii Polskich;

24) Zwiazek Powiatow Polskich;

25) Instytut Badawczy Drog i Mostow;

26) Ogolnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikow Transportu Nienormatywnego;
27) Ogoblnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa;

28) Instytut Transportu Samochodowego;

29) Transportowy Dozor Techniczny;

30) Europejskie Stowarzyszenie Doradcow ADR - EDS ADR,;

31) Europejskie Stowarzyszenie na Rzecz Bezpieczenstwa Operacji Transportowych - ETOS;
32) Izba Gospodarcza Transportu Ladowego;



33) Stowarzyszenie Doradcow ds. Transportu Towaréw Niebezpiecznych — S-DGSA

Ponadto stosownie do § 52 ust. 1 uchwaly Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika
2013 r. Regulamin pracy Rady Ministrow projekt ustawy zostat udostgpniony w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie
Rzadowy Proces Legislacyjny.

W wyniku przeprowadzonych konsultacji publicznych do ww. projektu wptynety uwagi od:
Zrzeszenia Migdzynarodowych Przewoznikow Drogowych, Business Centre Club, Transport
i Logistyka Polska, Krajowej Sekcji Transportu Drogowego NSZZ ,,Solidarno$¢”,
Ogolnopolskiego Stowarzyszenia Pracodawcow Transportu Nienormatywnego, Konwentu
Dyrektorow Zarzadow Drog Wojewodzkich, Polskiej Izby Spedycji i Logistyki, Polskiej 1zby
Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji, Federacji Przedsi¢biorcow Polskich,
Pracodawcow RP, Stowarzyszenia Doradcéw ds. Transportu Towarow Niebezpiecznych —
DGSA, Europejskiego Stowarzyszenia na Rzecz Bezpieczenstwa Operacji Transportowych
ETOS, Ogoblnopolskiego Porozumienia Zwigzkéw Zawodowych, Instytutu Transportu
Samochodowego, Krajowej Rady Zarzadéw Drog Powiatowych, Krajowej Rady Zarzadow
Drog Wojewddzkich, Transportowego Dozoru Technicznego.

Omoéwienie ww. uwag zostato przedstawione w tabeli z zatacznika do raportu.

Il. Omoéwienie wynikéw zasi¢gniecia opinii, dokonania konsultacji albo uzgodnienia
projektu z wlasciwymi organami i instytucjami Unii Europejskiej, w tym
Europejskim Bankiem Centralnym.

Projekt ustawy nie podlega przedstawieniu wilasciwym instytucjom i organom Unii
Europejskiej w mys$l uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow.

I1l. Podmioty, ktore zglosily zainteresowanie pracami nad projektem w trybie
przepisow o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), przedmiotowy projekt ustawy zostat
udostgpniony w Biuletynie Informacji Publiczne; na stronie internetowej Rzadowego
Centrum Legislacji. Zaden podmiot nie zglosil zainteresowania pracami nad projektem
w trybie wyzej wymienionej ustawy.



Lp. | Jednostka Tre$¢ uwagi Stanowisko Podmiot zglaszajacy
redakcyjna
projektu
1. Uwaga ogdlna Podstawowym celem przedmiotowej nowelizacji ustawy o transporcie drogowym jest dostosowanie | Uwaga nieuwzgledniona Zrzeszenie
obecnych regulacji do wymogow wynikajacych z rozporzadzenia Komisji (UE) nr 2016/403 z dnia 18 marca | Uwaga ma charakter systemowy. | Miedzynarodowych
2016 roku uzupeiajacego rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 w | Majac na uwadze konieczno$¢ | Przewoznikow
odniesieniu do klasyfikacji powaznych naruszen przepisdw unijnych, ktére moga prowadzi¢ do utraty dobrej | dokonania pilnej transpozycji | Drogowych w Polsce

reputacji przez przewoznika drogowego, oraz zmieniajacego zatacznik III do dyrektywy 2006/22/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady, okreslajacego rodzaje i wage poszczegélnych naruszen przepisow prawa
wspllnotowego. W tym celu przewiduje si¢ w szczegOlnosci wprowadzenie istotnych zmian
w trzech zatgcznikach do ustawy o transporcie zbiorowym oraz w zalgczniku do ustawy o przewozie
towaréw niebezpiecznych, a takze przewiduje si¢ zmian¢ formy odpowiedzialnosci niektorych podmiotow
za naruszenia obowigzkow lub warunkéw przewozu drogowego.

Podstawowym mankamentem obecnych rozwiagzan dotyczacych sankcjonowania popetnianych naruszen jest
to, iz za dane naruszenie odpowiedzialno$¢ moze ponies¢ kierowca, zarzadzajacy transportem oraz
przedsigbiorca prowadzacy dziatalno$¢ transportowa. W opinii ZMPD taka sytuacja nie powinna mieé
miejsca, a odpowiedzialno§¢ powinien ponie$¢ ten podmiot, ktéry przyczynit si¢ do powstania naruszenia.
Uniknigto by wtedy sytuacji dublowania kary za to samo naruszenie, co od lat budzi uzasadniony sprzeciw
ze strony branzy transportowej. A zatem jezeli kierowcy popelniaja naruszenia, na ktére maja realny
wplyw, tj. np. skrocenie dobowego czasu odpoczynku, wydtuzenie dobowego maksymalnego czasu
prowadzenia, skrocenie obowigzkowej przerwy itp., to kara powinna by¢ nalozona na kierowcg. Ilo§¢ i waga
naruszen popehlianych przez kierowce by¢ moze powinna decydowa¢ o ewentualnym wszczeciu
postepowania o spelnieniu wymogu dobrej reputacji przez zarzadzajacego transportem, jezeli ich
czestotliwo$¢ wystgpowania - zgodnie z zalacznikiem 2 do rozporzadzenia 2016/403 - bedzie tego
wymagata, co wynika z proponowanych zmian (zmiana 2, dot. art. 7d ust. la). Natomiast nie mozna
dopusci¢ do zbiegu sytuacji, w ktorej zarzadzajacy bedzie ponosit odpowiedzialno§¢ w zakresie dobrej
reputacji za popetnienie tego samego naruszenia, czyli zaré6wno w sytuacji natozenia kary na niego samego
jak 1 na kierowce. Wydaje si¢, ze za caloksztalt organizacji transportu i pracy kierowcoéw powinien
odpowiada¢ przedsigbiorca, czyli np. za przekroczenie maksymalnego tygodniowego czasu pracy,
wykonywanie transportu drogowego bez wymaganego zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika
lub wymaganej licencji, uzaleznienie wynagrodzenia kierowcy od przebytej odleglosci lub ilosci
przewozonych rzeczy. Kazde takie naruszenie ich ilo$¢, waga i czgstotliwo$é beda wptywaty na mozliwo$é
wszczecie postepowania o zbadanie wymogu dobrej reputacji przez przedsigbiorcg. To powoduje, iz
konieczne jest rozgraniczenie odpowiedzialnosci poszczegélnych podmiotdw za naruszenia zwigzane z
samym przewozem drogowym, jak i czynno$ciami z tym przewozem zwigzanych. Dlatego tez, w celu
zachowania spojnosci prawnej i legislacyjnej, zataczniki do ustawy o transporcie drogowym powinny by¢
ujednolicone z zatacznikiem nr 1 do rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/403.

Ponadto wysoko§¢ sankcji (kar pienigznych) powinna by¢é proporcjonalna do wagi naruszenia.
Zaproponowany w zmianie wzrost nawet o 100 % wysokosci kar nie jest do zaakceptowania, tym bardziej
ze nie jest on niczym uzasadniony o czym moze $wiadczy¢ fakt, ze nie znalazla si¢ o tym wzmianka w
uzasadnieniu do projektu. Roéwnocze$nie nie wykluczamy mozliwosci rozszerzenia katalogu kar o inne
naruszenia, wynikajacych wprost z polskich przepisoOw. Te jednak powinny by¢ zamieszczone w innym
zataczniku lub na koncu naruszen wynikajacych z przepiséw unijnych.

rozporzadzenia 2016/403, uwaga na
tym etapie, w ramach prac nad
przedmiotowym projektem ustawy

zmieniajacej nie moze  zostaé
uwzgledniona.

W zakresie uwagi dotyczacej
podwyzszenia wysokosci kar
pienigznych w niektorych
przypadkach o 100%, uzupelniono
uzasadnienie ] dodatkowe

wyjasnienia, wskazujace ze zmiany w
tym zakresie mialy na celu jedynie
dostosowanie prawa krajowego do
prawa  unijnego  (rozporzadzenie
2016/403) i wzmocnienie ochrony
przewoznikow  krajowych  przed
nieuczciwa konkurencja (np.
podwyzszenie kary za niepoddanie si¢
kontroli, za brak wymaganych
uprawnien w transporcie).




Jednoczesénie zwracamy uwage, iz powyzsza zmiana ustawy o transporcie drogowym jest kolejng w ciagu
ostatnich lat powazng zmiang. Wiele artykulow ustawy jest ze soba niespdjnych, niedookreslonych, czy
nawet powinno znalez¢ si¢ w innych aktach prawnych, co powoduje duza trudno$¢ w stosowaniu tej
regulacji.

Z uwagi na to proponujemy, aby resort rozpoczal prace nad nowym aktem prawnym regulujagcym warunki
wykonywania dziatalnoéci w transporcie drogowym.

Uwaga ogoélna

Nowelizacja ustawy o transporcie drogowym wynika z obowigzku ujednolicenia i dostosowania prawa
krajowego do unijnego. Oczywiscie pewne regulacje jak te, ktore dotycza dobrej reputacji podmiotow
wskazanych w ustawie, moga spowodowaé wyeliminowanie z rynku nieuczciwg konkurencj¢ oraz firmy
stosujace tzw. zte praktyki. Jednakze wprowadzenie powyzszych zmian spowoduje rowniez sporo klopotow
po stronie przedsigbiorcOw w zakresie organizacji pracy (opracowanie wewngtrznych procedur $cistego
przestrzegania przepisoOw, zwickszenie nadzoru nad kierowcami, czuwanie nad stanem technicznym
pojazdéw i organizacja procedury organizowania przewozow). Wiele z tych obowigzkoéw spoczywaé bedzie
na calej rzeszy pracownikow réznego szczebla u danego pracodawcy, co moze wywotaé ogromny problem
zaufania wewnatrzzaktadowego 1 rozktadu obowiazkow, czy tez odpowiedzialno$ci wewngtrznej
w firmie.

Zgodnie z trescig rozporzadzenia Komisji UE 2016/403 z dnia 18 marca 2016 r. uzupehiajgcego
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 w odniesieniu do klasyfikacji
powaznych naruszen przepisOw unijnych, ktére moga prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji przez
przewoznika drogowego, oraz zmieniajagce zatacznik III do dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady ,przeprowadzenie peinego krajowego postgpowania administracyjnego w celu
ustalenia, czy utrata dobrej reputacji stanowilaby proporcjonalng reakcje w indywidualnym przypadku, jest
Jjednak obowigzkiem wlasciwych organow panstwa cztonkowskiego. Taka krajowa procedura kontroli
powinna obejmowacé, w stosownych przypadkach, kontrole w siedzibie danego przedsigbiorcy. Przy
dokonywaniu oceny dobrej reputacji panstwa cztonkowskie powinny brac¢ pod uwage postepowanie
przedsiebiorstwa, jego zarzqdzajqcych i wszelkich innych odpowiednich 0sob”.

A zatem pozostawiono kwestie procedury administracyjnej do uregulowania wewngtrznego na poziomie
krajowym.

Wiele klopotow przedsiebiorcom moze przysporzy¢ zatem prowadzenie postepowan administracyjnych,
ktorych podstawy wszczgcia sg bardzo ogdlne, a uprawnienia wlasciwych organéw szerokie. Niepokojace
jest, iz nawet jedno naruszenie moze stanowi¢ podstawe do wszczecia takiej procedury w zakresie spetniania
wymogow dobrej reputacji. To z kolei moze otworzy¢ droge do eliminowania uczciwych przedsi¢biorcow z
obrotu gospodarczego przez konkurencje¢ czy tez nielojalnych kierowcow.

Przepisy unijne, w swojej tresci, wskazuja na konieczno$¢ wszczynania postgpowan administracyjnych
wobec stwierdzenia powtarzajacych si¢ naruszen badz naruszen powaznych i powazniejszych.

Wobec tego proponowane przez Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa zmiany w zakresie mozliwoS$ci
wszczynania postepowan dotyczacych dobrej reputacji w przypadku mato istotnych naruszen, moga by¢
niebezpiecznym narzgdziem dla organéw kontrolujgcych, pozwalajacym im na naktadanie kar badz
odbieranie przewoznikom stosownych uprawnien. Przyktadem takich dziatan bylo karanie przewoznikow za
brak zezwolenia i przekraczanie naciskow na osie pojazdéw powyzej 8 i 10 ton z uwagi na opdznienia w
modernizacji drog dostosowanych do nacisku 11,5 tony, pomimo Ze do takiej modernizacji zobowigzata
panstwo polskie juz kilka lat temu Komisja Europejska.

Uwaga nieuwzgledniona

Proponowane zmiany w ustawie 0
transporcie drogowym sa zgodne z
przepisami rozporzadzenia 2016/403 i
zakladaja wszczecie postepowania
administracyjnego w zakresie badania

wymogu dobrej reputacji  tylko
wowczas, gdy zostanie popetnione
najpowazniejsze naruszenie,

natomiast w zakresie powaznych lub
bardzo powaznych naruszen, tylko w
przypadku, gdy ich czgstotliwosé
wystegpowania na to pozwoli, tj. w
sposob okreslony w zataczniku nr 11
do rozporzadzenia 2016/403.

Business Centre Club

Uwaga ogélna

Krytycznie oceniamy zakres wdrazanego rozporzadzenia 2016/403, ktorego przepisy szczegdlowe nie

Uwaga nieuwzgledniona

Transport i Logistyka




wspolgraja z celem jaki zostal postawiony przed Komisja Europejska tj. okreslenia wagi naruszen w
transporcie ,,poprzez odniesienie do ryzyka spowodowania $mierci lub cigzkich obrazen ciata”. Trudno za
takowe naruszenie uzna¢, chociazby nieokazania w trakcie kontroli wypisu z licencji wspdlnotowej. Co
wiecej, naruszenie to jest traktowane na roéwni z czg$ciag naruszen zwigzang z naruszeniem czasu
prowadzenia pojazdu czy tez postugiwaniem si¢ przez kierowcg wigcej niz jedna karta do tachografu,
ktorych wplyw na bezpieczenstwo jest zdecydowanie wigkszy. Wzywamy administracj¢ rzadowa do
zainicjowania prac nad zmiang rozporzadzenia 2016/403, tak aby stuzyly one zwalczaniu nieuczciwych
praktyk, a takze odpowiadaly aktualnej rzeczywisto$ci gospodarczej.

Uwaga o charakterze systemowym i
politycznym, wymagajaca interwencji
na forum unijnym. Uwaga na tym
etapie, w ramach prac nad
przedmiotowym projektem ustawy
nie moze zosta¢ uwzglgdniona.

Polska

Uwaga ogoélna

Niewatpliwie, ochrona rynku przed nieuczciwa konkurencja, w tym réwniez poprzez pozbawianie licencji
firm stosujacych naganne praktyki, jest wspdlnym celem administracji rzadowej i stowarzyszen
reprezentujacych przewoznikow drogowych. Niemniej jednak, aby osiagna¢ cel nalezy z duza uwaga
dobiera¢ narzedzia, tak aby nie uderzaly one w uczciwych przedsigbiorcow. W tym konteks$cie pozytywnie
oceniamy niektére z propozycji podniesienia sankcji za najpowazniejsze naruszenia wplywajace na
bezpieczenstwo w ruchu drogowym, jak chociazby stosowanie réznego rodzaju urzadzen zakldcajacych
dziatanie tachograféw cyfrowych. Pragniemy zwroci¢ jednocze$nie uwage, ze tak powazne zmiany
dokonane w zalgcznikach do ustawy o transporcie drogowym, powinny by¢ przedmiotem poglebionej
analizy. Projektodawcy nie przedstawili zadnych danych uzasadniajagcych zmiany wysokos$ci sankcji za
poszczegblne naruszenia, ani skutkdw po stronie gospodarki, jak i administracji. W OSR wskazano jedynie,
ze zmiana sankcjonowania naruszen zarzadzajacego transportem z systemu wykroczeniowego na
administracyjny bedzie prawdopodobnie wigzat si¢ ze wzrostem zatrudnienia w WITD oraz GITD. Ze
wzgledu na wage naszej branzy dla gospodarki narodowej oczekiwalibysmy bardziej poglebionych analiz
wplywu projektowanych regulacji.

Uwaga nieuwzgledniona

Zmiany wysokosci sankcji
podyktowane byly konieczno$cia
dostosowania prawa krajowego do
kategoryzacji naruszen wprowadzonej

rozporzadzeniem 2016/403 i
konieczno$cia ochrony rynku
przewoznikow  krajowych  przed

nieuczciwg konkurencja, stad tez
wzmocniono odstraszajacy charakter
sankcji np. za naruszenia polegajace
na niepoddaniu si¢ kontroli i braku
zezwolenia, w tym zezwolenia
zagranicznego. Odnos$nie  skutkow
finansowych podwyzszenia
niektorych  sankcji  po  stronie
administracji i gospodarki uwaga nie
moze zosta¢ uwzgledniona, poniewaz
brak jest mozliwosci okreslenia liczby

Transport i Logistyka
Polska

popehianych naruszen

sankcjonowanych omawianymi

karami.

Uwaga ogolna W imieniu Rady Krajowej Sekcji Transportu Drogowego NSZZ ,,Solidarno$¢” pragng przypomnieé, ze w Krajowa Sekcja

ustawie przegtosowanej pod dyktando pracodawcow oraz glosami rzgdzacej w 2011 r. Platformy | Uwaga nieuwzgledniona Transportu
Obywatelskiej przyjeto anty pracownicza ustawe o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektérych Uwaga o charakterze systemowym. Drogowego NSZZ
innych ustaw z dnia 16 wrze$nia 2011 r. (Dz. U. Nr 244, poz. 1454). W ustawie tej przewidziano po raz | Majagc na uwadze koniecznoéé | ,,Solidarno$¢”
pierwszy sankcje dla kierowcow wyzsze niz ich miesigczne dochody. Mianowicie kary w wysokosci 2000 | dokonania pilnej transpozycji
zt, gdy pensja minimalna otrzymywana przez wigkszo$¢ zatrudnionych wynosita 1630 zt brutto — czyli niej | rozporzadzenia 2016/403  uwaga

niz 1112 zt netto. Kary te funkcjonuja nadal i sa egzekwowane w terminie 7 dni, (zgodnie z kodeksem
wykroczen), natomiast pracodawca ma zagwarantowane ustawa mozliwo$¢ odwolywania sig¢, co powoduje
ze kary pieni¢zne wptaca po kilku latach lub nigdy — jesli umiejgtnie przedtuzy postepowanie do 2 lat przed
GITD lub WITD.

W tym miejscu mamy pytanie.

Ile kar i w jakiej wysokosci GITD lub WITD umorzyt zgodnie z art. 92¢ ust. 1 pkt 3 UTD tj. zgodnie z
przegtosowana wowczas ustawa oraz ile postepowan powinien umorzy¢ z tego tytutu oraz na jaka kwote (a

niemozliwa do uwzglgdnienia na tym
etapie prac legislacyjnych w ramach
przedmiotowego projektu ustawy.

Odnos$nie pytania dotyczacego liczby
i wysokosci kar pienieznych, w
odniesieniu do ktérych organy ITD
umorzyly  lub nie  wszczely




tego nadal nie zrobit) w latach 2014-2017.

postepowan administracyjnych, na
podstawie art. 93 ust. 1 pkt 3 ustawy
o transporcie drogowym w latach:
2014-2017, nalezy wskazaé, ze
WITD i GITD nie prowadza w tym
zakresie statystyk.

6. Art. 1 pkt 1lit.a | OSPNT zada stworzenia analogicznych regulacji wzgledem ,,operacji transportu nienormatywnego” w celu | Uwaga nieuwzgl¢dniona Ogolnopolskie
(art. 4 pkt 14a) kompleksowego znormalizowania zasad $wiadczenia ustug, a takze praw i obowigzkow stron | Uwaga o charakterze systemowym. | Stowarzyszenie
uczestniczacych w ,,operacjach transportu nienormatywnego” (komentarz nr 1). Majac na uwadze konieczno$¢ | Pracodawcow
dokonania pilngj transpozycji | Transportu
rozporzadzenia  2016/403  uwaga | Nienormatywnego
niemozliwa do uwzglednienia na tym
etapie prac legislacyjnych w ramach
przedmiotowego projektu ustawy.
7. Art. 1 pkt 1 lit. a | Analogicznie do komentarza nr 1, zgdamy rozszerzenia definicji ,,wysytajacego” o podmioty powigzane z | Uwaga nieuwzgledniona Ogoblnopolskie
(art. 4 pkt 14b) transportem nienormatywnym, w taki sposob, aby nad prawidtowym wykonanie ustug czuwat nie tylko | Obecny ksztatt definicji jest zwigzany | Stowarzyszenie
przewoznik, ale takze wysylajacy, spedytor, nadawca lub zatadowca (komentarz nr 2). z  konieczno$cia ~ implementacji | Pracodawcow
dyrektywy 2015/719. Transportu
Nienormatywnego
8. Art. 1 pkt 1lit.a | Zaproponowana w powyzszej zmianie definicja operacji transportu intermodalnego jest odmienna od | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona Zrzeszenie
(art. 4 pkt 14a) definicji zawartej w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/719 z dnia 29 kwietnia 2015 | (zmieniono tre$¢ definicji). Migdzynarodowych
roku zmieniajaca dyrektywe Rady 96/53/WE ustanawiajaca dla niektérych pojazdow drogowych Przewoznikoéw
poruszajacych si¢ na terytorium Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i Drogowych w Polsce
miedzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu miedzynarodowym. W naszej opinii
dla jasnos$ci prawnej nalezatoby zachowaé brzmienie definicji zawarte w dyrektywie, ktoéra wdrazamy do
polskiego porzadku prawnego.
9. Art. 1 pkt 1 lit. W proponowanym nowym brzmieniu art. 4 pkt 22 ustawy o transporcie drogowym jest oczywista omytka — | Uwaga uwzgledniona Konwent Dyrektoréw
b (art. 4 pkt 22) | dwukrotnie w wyliczeniu pojawia sie litera j). Zarzadow Drog
Wojewodzkich
10. | Art. 1 pkt 1lit. Wymieniane w pkt 22 w lit a zmienianego art. 4 ustawy o transporcie drogowym rozporzadzenie Rady | Uwaga czg$ciowo uwzgledniona Zrzeszenie
b (art. 4 pkt 22) | (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie | Przepis zostat doprecyzowany | Miedzynarodowych
drogowym zostato zmienione rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 | poprzez odniesienie do zalacznika IB | Przewoznikoéw
lutego 2014 roku w sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie | rozporzadzenia Rady nr 3821/85, | Drogowych w Polsce

Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji
niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego, a ktore weszlo zycie 2 marca
2016 roku.

ktory nadal obowiazuje stosownie do
art. 46 rozporzadzenia 165/2014: ,,W
zakresie  aktow  wykonawczych
wspomnianych w niniejszym
rozporzadzeniu, ktére nie zostaly
przyjete i nie moga by¢ stosowane od
daty rozpoczecia stosowania
niniejszego rozporzadzenia, nadal
obowiazujg przejsciowo - do daty
wejscia w zycie aktow




wykonawczych — wspomnianych  w
niniejszym rozporzadzeniu - przepisy
rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85, w
tym przepisy zalacznika IB do tego
rozporzadzenia.”

11. | Art. 1pkt1l Wg. uzasadnienia projektowanych zmian nowelizacja ,,ma na celu wdrozenie do prawa polskiego .... | Uwaga nieuwzgledniona Polska Izba Spedycji i
Dyrektywy (UE) nr 2015/719”. Zaproponowany zapis jako implementacja dyrektywy nie jest kompletny, | Brzmienie definicji pojgcia ,,operacja | Logistyki
albowiem skraca definicje tam wskazane (m.in. o mozliwo$§¢ lokalizacji terminala transportowego poza | transportu intermodalnego” zostato
krajem zatadunku/ wytadunku przesytki). uzgodnione z MSZ i uznane za
Ponadto nalezaloby naszym zdaniem zastanowi¢ si¢ nad sposobem okreslenia dtugosci odcinka drogowego | prawidlowa implementacje
(do 150 km) w sytuacji, w ktorej dla transportu kombinowanego odcinek przewozu poczatkowego lub | dyrektywy 2015/719.
koncowego oznacza przew6z wewnatrz promienia nieprzekraczajacego 150 km w linii prostej ze
srédladowego Iub morskiego portu zatadunku lub wytadunku. Tym samym transport kombinowany, bedacy
zarazem operacja transportu intermodalnego, umozliwia w przypadku uwzglednienia transportu rzecznego
lub morskiego przewoz drogowy na odcinku dluzszym niz 150 km.

Ponadto odlegtos¢ 150 km jest ustalana inaczej dla pojazdéw standardowych (bez ograniczen w przewozie)
jak i ponadstandardowych, co w przetozeniu na odcinek prosty daje inne odleglo$ci.
12. | Art. 1pkt2lit. a | w lit. a odnoszacej si¢ do zmienianego ust. 1 art. 7d — mamy watpliwosci do pkt 1 — o jakiego czlonka | Uwaga wyjasniona Polska Izba
(art. 7d) organu zarzadzajacego osoby prawnej chodzi, jezeli organ jest organem wieloosobowym i np. skazano | Przepis dotyczy kazdego z cztonkéow | Gospodarcza
dwoch cztonkow organu zarzadzajacego; organu zarzadzajacego spotki | Transportu
kapitatowej. Samochodowego i
Spedycji
13. | Art. 1 pkt2lit.a | w lit. a odnoszacej si¢ do zmienianego ust. 1 art. 7d — do pkt 2 — mamy watpliwo$ci w stosunku do kogo | Uwaga nieuwzgledniona Polska Izba
(art. 7d) bedzie prowadzona procedura spetlniania wymogu dobrej reputacji we sformutowaniu ,,przedsi¢biorcy”. | Odnosnie uwagi dot. zmiany w art. 7d | Gospodarcza
Watpliwosci nasze poglebia wyodrebnienie konkretnych os6b w pkt 1 a nie wyodrebnianie ich w punkcie 2, | ustawy o transporcie drogowym, | Transportu
szczegoblnie, jezeli przedsigbiorca jest osoba prawa handlowego i w jej imieniu wystepuje wieloosobowy | nalezy wskazaé, ze zaproponowane | Samochodowego i
organ. zmiany sg prawidtowe. Przepis art. 7d | Spedycji
Ponadto uwazamy, ze zamiast zatacznikow nr 2a i zal. 3 do ustawy o transporcie drogowym oraz zat. nr 1 do | ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie
ustawy o przewozie towaréw niebezpiecznych nalezy opracowac jeden zatacznik obejmujacy kierowcow, | drogowej dotyczy odpowiedzialnoSci
zarzadzajacych 1 przedsigbiorcow oraz wszystkie inne mozliwe naruszenia dotyczace przewozow | karnej osoby fizycznej, natomiast art.
drogowych, w tym przewozow towardw niebezpiecznych. 7d ust. 1 pkt 2 dotyczy
Obecnie przedkiadane 4 rozne zataczniki sg bardzo réznigce sie od obowigzujacego juz od 1 stycznia 2017 | odpowiedzialnosci administracyjnej
r., na obszarze catej UE zalacznika do rozporzadzenia 2016/403, przez co system kar staje si¢ niejasny i | (kary pieni¢znej nakladanej w drodze
trudny do interpretacji, kogo, za co i w jakiej wysokosci stuzby kontrolne w kraju maja zamiar karaé. | decyzji administracyjnej na
Obecnie przedktadane nowe i zmieniane zalaczniki bgda wigc niezrozumiale nie tylko dla obywateli | przedsigbiorcg, niezaleznie od formy
polskich, ale tym bardziej dla obcokrajowcow. prawnej).
Pozostale  uwagi maja charakter
systemowy i na tym etapie prac
legislacyjnych, a takze z uwagi na
pilna  konieczno$¢  transpozycji
rozporzadzenia 2016/403 nie moga
zosta¢ uwzglednione.
14. | Art. 1 pkt 2 lit. w lit. b odnoszacej si¢ do dodawanego ust. la w art. 7d — uwazamy, ze odniesienia do zatgcznikéw nr 1 z | Uwaga nieuwzgledniona Polska Izba

5




b (art. 7d)

ustawy o transporcie drogowym oraz zal. nr 1 do ustawy o przewozie towarow niebezpiecznych nalezy
zapisa¢ w jednym zaltaczniku do ustawy w sposob opisany w punkcie 19 naszego pisma. Zaproponowany w
tym projekcie zapis stanowi klasyczny przyklad zapisu kaskadowego, czyli odsylania zainteresowanego w
tej samej sprawie do postanowien zawartych w wielu innych przepisach.

Uwaga ma charakter systemowy i na
tym etapie prac legislacyjnych, a
takze z uwagi na pilng koniecznosé
transpozycji rozporzadzenia 2016/403
nie moze zosta¢ uwzglgdniona.

Gospodarcza
Transportu
Samochodowego i
Spedycji

15.

Art. 1 pkt 2 (art.
7d)

Zmiana art. 7d ust. 1 ustawy o transporcie drogowym dodaje regulacje zgodnie, z ktéra ewentualna
wykonalna decyzja administracyjna o natozeniu kary pieni¢znej za naruszenia okreslone w zatacznikach do
ustawy o transporcie bedzie podstawa do wszczgcia postepowania administracyjnego w zakresie spetniania
przez przedsigbiorce wymogu dobrej reputacji. W ocenie FPP niepokojace jest dodanie tego typu zasady
prawnej poniewaz do tej pory przepis ten dotyczyt tylko powaznych naruszen okreslonych w aktach prawa
wtornego Unii Europejskiej. Wprowadzenie tozsamej zasady i sankcji w sytuacji naruszenia przez
przedsigbiorce przepisow okreslonych w zalaczniku do ustawy o transporcie drogowym, jako podstawy do
wszczecia postepowania w zakresie spelniania przez niego wymogu dobrej reputacji, w sytuacji gdy czes$é
tych przewinien jest karana jest karg pienigzna w wysokosci 50 PLN, wydaje si¢ by¢ znaczaco
nieproporcjonalne do ewentualnej skali przewinien. Takie obostrzenie przepisOw zagraza rowniez
normalnemu funkcjonowaniu w zakresie swobody dziatalnoéci gospodarczej i bedzie stanowito latwa
przyczyne eliminowania okreslonych przedsigbiorcéw z rynku a takze tatwo tworzylo sytuacje potencjalnie
korupcjogenne. Nalezy bowiem przypomnie¢, iz w przypadku utraty spelniania wymogu dobrej reputacji,
w zwiagzku z natozong karag administracyjng, przedsi¢biorca pozbawiony zostaje mozliwosci dalszego
prowadzenia swojej dziatalno$ci. Nakladanie tego typu sankcji moze w ostatecznos$ci doprowadzi¢ do
pojawienia si¢ probleméw finansowych przedsiebiorcéw, a w konsekwencji do ich upadtosci. Dlatego w
imieniu FPP wnioskujemy o wykreslenie tej propozycji przepisu z Projektu.

Uwaga nieuwzgledniona

Proponowane zmiany w ustawie o
transporcie drogowym sa zgodne z
przepisami rozporzadzenia 2016/403 i
zaktadaja wszczecie postgpowania
administracyjnego w zakresie badania

wymogu dobrej reputacji  tylko
wowczas, gdy zostanie popetnione
najpowazniejsze naruszenie,

natomiast w zakresie powaznych lub
bardzo powaznych naruszen, tylko w
przypadku, gdy ich czgstotliwosé
wystgpowania na to pozwoli, tj. w
sposob okreslony w zatgczniku nr 11
do rozporzadzenia 2016/403.

Federacja
Przedsigbiorcow
Polskich

16.

Art. 1 pkt 2 (art.
7d)

Zmiana art. 7d ust. 1 ustawy o transporcie drogowym dodaje regulacje zgodnie, z ktoéra ewentualna
wykonalna decyzja administracyjna o natozeniu kary pieni¢znej za naruszenia okreslone w zatgcznikach do
ustawy o transporcie bedzie podstawa do wszczecia postepowania administracyjnego w zakresie spetniania
przez przedsigbiorce wymogu dobrej reputacji. W ocenie Pracodawcow RP niepokojace jest dodanie tego
typu zasady prawnej, bowiem do tej pory przepis ten dotyczyl tylko powaznych naruszen okreslonych w
aktach normatywnych prawa wtornego Unii Europejskiej. Wprowadzenie tozsamej zasady i sankcji w
sytuacji naruszenia przez przedsigbiorce przepisow okreslonych w zataczniku do ustawy o transporcie
drogowym, jako podstawy do wszczecia postepowania w zakresie spelniania przez niego wymogu dobrej
reputacji , w sytuacji gdy cze$¢ tych przewinien karana jest karg pieni¢zng w wysokosci 50 PLN, wydaje si¢
by¢ znaczaco nieproporcjonalnie do ewentualnej skali przewinien.

Takie obostrzenie przepisow zagraza rowniez normalnemu funkcjonowaniu w zakresie swobody
dziatalnosci gospodarczej i bedzie stanowilo tatwa przyczyne eliminowania okreslonych przedsigbiorcéw z
rynku a takze tatwo tworzylo sytuacje potencjalnie korupcjogenne. Nalezy bowiem przypomnieé, iz w
przypadku utraty spelniania wymogu dobrej reputacji, w zwigzku z nalozona kara administracyjna,
przedsigbiorca pozbawiony zostaje mozliwosci dalszego prowadzenia swojej dzialalnosci. Nakladanie tego
typu sankcji moze w ostatecznosci doprowadzi¢ do pojawienia si¢ problemow finansowych
przedsigbiorcow, a w konsekwencji do ich upadtosci. Dlatego wnioskujemy o wykreslenie tej propozycji
przepisu z Projektu.

Uwaga nieuwzgledniona

Proponowane zmiany w ustawie o
transporcie drogowym sa zgodne z
przepisami rozporzadzenia 2016/403 i
zaktadaja wszczecie postepowania
administracyjnego w zakresie badania

wymogu dobrej reputacji  tylko
wowczas, gdy zostanie popetnione
najpowazniejsze naruszenie,

natomiast w zakresie powaznych lub
bardzo powaznych naruszen, tylko w
przypadku, gdy ich czestotliwosé
wystepowania na to pozwoli, tj. w
sposob okreslony w zatgczniku nr 11
do rozporzadzenia 2016/403.

Pracodawcy RP

17.

Art. 1 pkt 2 (art.
7d)

Analogicznie do powyzszego — dodanie ust. la do art. 7d sprawi, iz wprowadzona zostanie tozsama
procedura wobec przedsigbiorcy zarzadzajacego transportem w sytuacji, gdy kare pieni¢zng otrzyma jeden z
kierowcéw w ramach zarzadzanego przedsiebiorstwa. W zwiazku z powyzszym argumenty z punktu

Uwaga nieuwzglgdniona
Uwaga ma charakter systemowy i
wymagataby zmiany sposobu

Federacja

Przedsigbiorcow
Polskich




powyzej znajduja zastosowanie rowniez tutaj z uwzglednieniem, iz sytuacja ta jest duzo bardziej daleko
idaca bowiem nieproporcjonalne sankcje beda stosowane wobec podmiotow, ktore same nie dopuscily sie
przewinienia. Dlatego w imieniu FPP wnioskujemy o wykre§lenie tej propozycji przepisu z Projektu.

sankcjonowania naruszen w
transporcie drogowym.

18. | Art. 1 pkt 2 (art. | Analogicznie do powyzszego — dodanie ust. la do art. 7d sprawi, iz wprowadzona zostanie tozsama | Uwaga nieuwzgledniona Pracodawcy RP
7d) procedura wobec przedsigbiorcy zarzadzajacego transportem w sytuacji, gdy karg pieni¢zna otrzyma jeden z | Uwaga ma charakter systemowy i
kierowcow w ramach zarzadzanego przedsigbiorstwa. W zwiazku z powyzszym argumenty z punktu | wymagalaby zmiany sposobu
powyzej znajduja zastosowanie rowniez tutaj z uwzglednieniem, iz sytuacja ta jest duzo bardziej daleko | sankcjonowania naruszen w
idaca bowiem nieproporcjonalne sankcje beda stosowane wobec podmiotow, ktore same nie dopuscily sie | transporcie drogowym.
przewinienia. Dlatego w wnioskujemy o wykre§lenie tej propozycji przepisu z Projektu.
19. | Art. 1 pkt 2 (art. | Wprowadzenie do art. 7d ustgpu 1 a, w ktorym naruszenia popetniane przez kierowce bedg miaty wptyw na | Uwaga nieuwzgledniona Zrzeszenie
7d) dobra reputacje zarzadzajacego jest uzasadnione przy zalozeniu , ze za to samo naruszenie nie bedg karane | Uwaga ma charakter systemowy i | Miedzynarodowych
dwie osoby. Zwracamy bowiem uwage, ze moze czasami doj$¢ do takiej sytuacji, w ktorej zarzadzajacy | wymagataby zmiany sposobu | Przewoznikow
transportem dopelni obowiazku np. wyposazenia kierowcy w wypis z licencji , ten jednak zgubi ja i w czasie | sankcjonowania naruszen w | Drogowych w Polsce
kontroli nie okaze stuzbom. Konstrukcja proponowanego brzmienia artykulu 7d ust 1 i 1a spowoduje, ze | transporcie drogowym.
mimo braku winy (udowodnionej podczas postepowania administracyjnego) konsekwencje postepowania
kierowcy i tak poniesie zarzadzajacy transportem. Uwazamy, ze kara powinna by¢ natozona na ten podmiot
(osobe) ktora jest winna naruszenia bez dublowania kar. Wedtug powyzszych przepisow mamy ewidentng
sytuacje ukarania dwoch osdb za to samo wykroczenie, przy czym jedna z nich moze nie mie¢ realnego
wplywu na jego powstanie. W naszej opinii sam zamyst aby ilo§¢ i waga naruszen popelnianych przez
kierowcow, obliczanych zgodnie z zatacznikiem II do rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/403, wptywaty na
mozliwo$¢ wszczgcie postepowania o zbadanie wymogu dobrej reputacji zarzadzajacego transportem jest
stuszny. Jednak aby unikngé sytuacji, nalezatoby ponownie przeanalizowa¢ za jakie naruszenia powinien
odpowiedzialno$¢ ponies¢ zarzadzajacy transportem albo catkowicie usunaé proponowany zatgcznik 2a do
ustawy.
20. | Art.1pkt3 Zadamy uchwalenia analogicznych zasad i obowiazkéw wzgledem wysylajacych dziatajacych na rynku | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
(art. 31a) transportu Nienormatywnego. Aktualna bezkarno$¢ nadawcow jest powodem pokrzywdzenia przewoznikow | Uwaga ma charakter systemowy. | Stowarzyszenie
oraz rosnacej korupcji w organach kontrolnych. Deklaracja powinna zawiera¢ precyzyjne wymiary, mas¢ | Majac na uwadze koniecznos¢ | Pracodawcow
fadunku wraz z opakowaniem oraz wskazany srodek ciezkos$ci, niezbedny do prawidtowego rozmieszczenia | dokonania pilngj transpozycji | Transportu
towaru na naczepie w celu zapewnienia dopuszczalnych naciskdéw osi. (komentarz nr 3) rozporzadzenia 2016/403 uwaga na | Nienormatywnego
tym etapie prac legislacyjnych nie
moze by¢ uwzgledniona.
21. | Art.1pkt3 W naszej opinii uszczegétowienia wymaga pojecie deklaracji, jaka w przypadku wykonywania operacji | Uwaga czgéciowo uwzglgdniona Zrzeszenie
(art. 31a) transportu intermodalnego wysylajacy obowigzany jest przekaza¢ przewoznikowi. Czy powyzszy dokument | Uzasadnienie zostanie uzupetnione o | Miedzynarodowych
ma mie¢ specjalna forme, czy musi by¢ oddzielnym dokumentem czy wystarczy odpowiedni wpis np. w list | informacje, ze deklaracja moze mie¢ | Przewoznikow
CMR? dowolng forme. Nie przewiduje sie | Drogowych w Polsce
okreslenia jej wzoru.
22. | Art. 1pkt3 Do zmiany 3) odnoszacej si¢ do dodawanego art. 31a — nie mamy uwag, pod warunkiem, Zze przedmiotowa Uwaga nieuwzgledniona Polska Izba
(art. 31a) deklaracja zwalnia¢ bedzie przewoznika z odpowiedzialnosci za przecigzenie nacisku na o, jezeli masa W tym zakresie beda miaty | Gospodarcza
kontenera wraz z masa pojazdu miesci si¢ w normie. Obecnie z proponowanych przepisow to nie wynika i zastosowanie przepisy ogélne dzialu | Transportu
koniecznie nalezy to doprecyzowac. IVak.p.a Samochodowego i
Spedycji
23. | Art. 1 pkt4 W ramach zmian zaproponowanych do art. 89a ustawy o transporcie drogowym proponuje si¢ zmiang | Zrezygnowano z regulacji w tym | Federacja
(art. 89a ust.1) dotychczasowego przepisu w ten sposob, iz Inspektorzy Pafistwowej Inspekcji Pracy dokonujacy dotychczas | zakresie w wyniku uwag zgloszonych | Przedsigbiorcow
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kontroli w zakresie przewozu drogowego na warunkach i w trybie okreslonych w przepisach o Panstwowe;j
Inspekcji Pracy beda mogli prowadzi¢ tego typu kontrole, w momencie wej$cia w zycie Projektu, rowniez na
warunkach i w trybie okre$lonych w Ustawie 0 transporcie drogowym. Tego typu rozszerzenie kompetencji
Panstwowej Inspekcji Pracy, w tym w szczegoélnosci w zakresie mozliwo$ci nakladania kar okreslonych
w zalacznikach do ustawy o transporcie drogowym, w sytuacji gdy kontroli dokonujg juz m.in.
Inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego, Funkcjonariusze Policji, Stuzby Celno-Skarbowej i Strazy
Granicznej wydaje si¢ by¢ niepotrzebnym a takze bedzie skutkowaé jeszcze wigksza iloscig kontroli
realizowanych wobec przedsigbiorcow transportowych, w sytuacji gdy sa oni grupa zawodowa
kontrolowang niezwykle czgsto. W ocenie FPP wystarczajacym jest zachowanie aktualnych kompetencji
Panstwowej Inspekcji Pracy i dokonywanie przez nig kontroli na warunkach i w trybie okreslonych w
przepisach o Panstwowej Inspekcji Pracy. Dlatego w imieniu FPP wnioskujemy o wykreslenie tej
propozycji przepisu z Projektu.

na etapie
migdzyresortowych.

uzgodnien

Polskich

24.

Art. 1 pkt 4

(art. 89a ust.1)

W ramach zmian zaproponowanych do art. 89a ustawy o transporcie drogowym proponuje si¢ zmiang
dotychczasowego przepisu w ten sposob, iz Inspektorzy Panstwowej Inspekcji Pracy dokonujacy dotychczas
kontroli w zakresie przewozu drogowego na warunkach i w trybie okreslonych w przepisach o Pafstwowej
Inspekcji Pracy beda mogli prowadzié¢ tego typu kontrolg, w momencie wejscia w zycie Projektu, rowniez na
warunkach i w trybie okreslonych w Ustawie o transporcie drogowym.

Tego typu rozszerzenie kompetencji Panstwowej Inspekcji Pracy, w tym w szczegélno$ci w zakresie
mozliwo$ci nakladania kar okresSlonych w zalacznikach do ustawy o transporcie drogowym, w sytuacji
gdy kontroli dokonujg juz m.in. Inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego, Funkcjonariusze Policji,
Stuzby Celno-Skarbowej i Strazy Granicznej wydaje si¢ by¢ niepotrzebnym a takze bedzie skutkowac
jeszcze wigksza iloscig kontroli realizowanych wobec przedsigbiorcow transportowych, w sytuacji gdy sa
oni grupa zawodowa kontrolowang niezwykle czgsto. W ocenie Pracodawcoéw RP wystarczajacym jest
zachowanie aktualnych kompetencji Panstwowej Inspekcji Pracy i dokonywanie przez nia kontroli na
warunkach i w trybie okre$lonych w przepisach o Panstwowej Inspekcji Pracy. Dlatego wnioskujemy o
wykreslenie tej propozycji przepisu z Projektu.

Zrezygnowano z regulacji w tym
zakresie w wyniku uwag zgtoszonych
na etapie uzgodnien
miedzyresortowych.

Pracodawcy RP

25.

Art. 1 pkt 4
(art. 89a ust.1)

Stosowanie przez Inspektorow Panstwowej Inspekcji Pracy warunkéw i trybu kontroli okreslonych w
ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. moze spowodowaé kolizj¢ ze stosowanymi obecnie warunkami i trybem
kontroli Panstwowej Inspekcji Pracy. Celem unikniecia takiej Sytuacji, postulujemy wprowadzenie
przepisow okreslajacych, ktore warunki i ktory tryb bedzie miat zastosowanie w przypadku ww. kolizji lub
innej sprzecznosci tak, aby wszyscy Inspektorzy Panstwowej Inspekcji Pracy stosowali przepisy w sposob
jednolity, co zapewni réwnos$¢ traktowania kontrolowanych podmiotow.

Zrezygnowano z regulacji w tym
zakresie w wyniku uwag zgtoszonych
na etapie uzgodnien
migdzyresortowych.

Stowarzyszenie
Doradcow ds.
Transportu Towarow
Niebezpiecznych -
DGSA

26.

Art. 1 pkt 4
(art. 89a ust.1)

Zaproponowany zapis budzi nasze watpliwosci, poniewaz wprowadzenie zwrotu ,,oraz na warunkach i w
trybie okreslonych w ustawie” moze prowadzi¢ do konieczno$ci zagadnienia kolizyjnos$ci ustawy o
Panstwowej Inspekcji Pracy z ustawa o transporcie drogowym (oraz innymi). Zastosowanie ogolnych regut
interpretacyjnych moze nie przynie$¢ jednolitego rezultatu w procesie stosowania tego prawa.

Zrezygnowano z regulacji w tym
zakresie w wyniku uwag zgtoszonych
na etapie uzgodnien
migdzyresortowych.

Polska Izba Spedycji i
Logistyki

27.

Art. 1 pkt 6
(art. 90c)

Artykut okresla, ze 5% wszystkich kontroli przewozu drogowego realizowanych w roku kalendarzowym
przez stuzby kontrolne musi dotyczy¢ masy pojazdéw lub zespoltéw pojazdow.

Zgodnie z art. 1 pkt. 8 dyrektywy 2015/719 panstwa cztonkowskie zapewniaja odpowiednia liczbe kontroli
masy pojazdow, proporcjonalng do calkowitej liczby pojazdow. W uzasadnieniu brak jest informacji
dlaczego przyje¢to akurat 5% kontroli i jaki bedzie to mialo wplyw chociazby na plynno§¢ odpraw na
wschodniej granicy naszego kraju. Liczba ta, szczegdlnie w kontekScie niektoérych sposrod wymienionych

Uwaga wyjasniona

Zmieniono brzmienie projektowanego
art. 90c ustawy o0 transporcie
drogowym.

Transport i Logistyka
Polska
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shuzb i niedysponowania przez nie odpowiednim sprzetem wydaje si¢ by¢ abstrakcyjna.

28. | Art. 1pkt7 Takze i ten zapis budzi nasze powazne watpliwoéci. Jak wynika z uzasadnienia idea ustawodawcy bylo | Uwaga nieuwzgledniona Polska Izba Spedycji i
(art. 92) uchylenie odpowiedzialno$ci wykroczeniowej w stosunku do o0sob zarzadzajacych transportem, co | Powody zmiany trybu | Logistyki
doprowadzito do wprowadzenia odpowiedzialnosci w trybie administracyjnych. Tryb ten jednak jest mniej | odpowiedzialnosci  wykroczeniowej
korzystny dla osoby odpowiedzialnej, gdyz pomija w szczegdlnosci aspekt zawinienia zarzadzajacego oraz | na administracyjng w odniesieniu do
caly szereg — wlasciwym dla prawa wykroczeniowego — instytucji dotyczacych sposobu wymierzania kary. zarzadzajacego transportem
Proponowane brzmienie ustgpu 6 ustawy prowadzi do naruszenia zasady terytorialno$ci, gdyz polskie | przedstawiono w uzasadnieniu do
organy i sady beda mialy mozliwo$¢ karania prowadzacych pojazdy za wykroczenia popelniane za | projektu. W obecnym stanie prawnym
granicami RP. Takie dziatanie nalezy oceni¢ negatywnie, albowiem budzi¢ bedzie to szereg watpliwosci | juz istnieje mozliwos¢  karania
zwigzanych np. z odmiennos$cia przepisow dla danego kraju. Ponadto sprawia¢ to bedzie trudno$ci | kierowcy za naruszenia popehione
dowodowe dla sadow orzekajacych w sprawie. Analogiczna reguta w prawie karnym, pozwalajaca na | poza granicami kraju, w przypadku
Sciganie przestepstw popetionych za granica, ma charakter wyjatku. naruszen ujawnionych w wyniku
analizy wykresowek 1 zapisow z
tachografu cyfrowego.
29. | Art. 1pkt7 Do zmiany 7) odnoszacej si¢ do zmienianego art. 92 — nie mamy formalnych uwag, ale czy nie lepszym | Uwaga nieuwzgledniona Polska Izba
(art. 92) rozwigzaniem bytoby nadanie calemu art. 92 nowego brzmienia, poniewaz bedzie on obecnie dotyczyt | Kaucja jest pobierana na poczet kary | Gospodarcza
wylacznie kierujacego pojazdem a poprzednio dotyczyt takze zarzadzajacych. W zwiazku ze zmiang | pieni¢znej, tj. za  naruszenia | Transportu
zaproponowang w zmianie 11 mamy watpliwo$¢ czy zaptacone przez kierowce zagranicznego $rodki na | stwierdzone wobec zarzadzajacego | Samochodowego i
poczet kary beda rowniez traktowane jako kaucja, jezeli taki kierowca si¢ odwota od natozonej kary i | transportem i przedsicbiorcy, a nie | Spedycji
zostanie mu ta kara anulowana. kierowcy.
30. | Art.1pkt7 Odnoszac si¢ do tresci zapisow projektu z 18 kwietnia 2017 r. postulujemy obnizenie kar pieni¢gznych dla Krajowa Sekcja
(art. 92) kierowcow z 2000 zt do maksymalnego putapu 500 zi. tj. ponad 1/3 placy netto wigkszosci kierowcow w | Uwaga nieuwzgledniona Transportu
2017 r. pozwoli to urealni¢ wysoko$¢ kar, ktore obowiazuja w transporcie drogowym. Podobnie powinna | Zgodnie z postanowieniami | Drogowego NSZZ
by¢ zmniejszona kara dla osob zarzadzajacych transportem, gdyz wykonuja one polecenia pracodawcy, | rozporzadzenia 1071/2009 | ,,Solidarno$¢”
ktorzy kierujac si¢ jedynie czynnikiem ekonomicznym czesto uniemozliwiajg zaplanowanie przejazdow tak | przewidziane sankcje musza by¢
aby gwarantowaty wykonanie przewozu nie naruszajgc przepisow w zakresie czasu pracy czy tez masy | Skuteczne, proporcjonalne i
dopuszczalnych tadunkow. odstraszajace.
31. | Art. 1pkt8 Podniesienie wysokosci kar z 10 do 15 tysiecy ztotych, przy jednoczesnej, totalnej ignorancji wzgledem | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
(art. 92a ust. 1) potrzeb rynku, w zakresie nowelizacji przepiséw do obowigzujacych standardéw i rzeczywisto$ci, oceniamy | Podniesienie wysokosci kar | Stowarzyszenie
jako wyciaganie pienigdzy z sektora transportu drogowego. Projektodawca nie przedstawil Zadnych | spowodowane bylo koniecznoscig | Pracodawcow
obliczen, statystyk ani podstaw prawnych, ktore uzasadniatyby 50 % podnoszenia kar. (komentarz nr 4) ochrony rynku przewoznikéw | Transportu
krajowych przed nieuczciwa | Nienormatywnego

konkurencja, stad tez wzmocniono
odstraszajacy charakter sankcji np. za
naruszenia polegajace na niepoddaniu
si¢ kontroli i braku zezwolenia, w
tym  zezwolenia  zagranicznego.
Odnosénie  skutkow  finansowych
podwyzszenia niektorych sankcji po
stronie administracji i gospodarki
uwaga nie moze zostaé
uwzgledniona, poniewaz brak jest
mozliwosci okreslenia liczby




popemionych w przysztoéci naruszen

sankcjonowanych omawianymi
karami.
32. | Art.1pkt8 Nie zgadzamy si¢ na takie rozwigzanie. W lancuchu dostaw aktywny udzial biora producent towaru, | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
(art. 92a ust. 2) | spedytor, czasami zatadowca. Niestety projektodawca za wszelkie nieprawidtowosci (zawinione lub | Uwaga nie jest zasadna z uwagi na | Stowarzyszenie
niezawinione) chce kara¢ tylko osoby bezpos$rednio powigzane z firma transportowa (1. Kierowca, 2. | tre§¢ art. 92a ust. 11 ustawy o | Pracodawcow
Przedsigbiorca-przewoznik, 3. Zarzadzajacy transportem). W przypadku gdy Klient-nadawca oszuka | transporcie drogowym. Transportu
przewoznika, np. w zakresie masy tadunku, pozostaje on bezkarny z racji wadliwych przepisow. Z kolei Nienormatywnego
przewoznik staje si¢ koztem ofiarnym systemu. (komentarz nr 5)
33. | Art. 1pkt8 Kara pozbawiona podstaw prawnych i faktycznych, zadamy usunigcia. (komentarz nr 6) Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
(art. 92a ust. 2) Uwaga o charakterze systemowym. | Stowarzyszenie
Majac na uwadze konieczno$¢ | Pracodawcow
dokonania pilnej transpozycji | Transportu
rozporzadzenia 2016/403 uwaga na | Nienormatywnego
tym etapie prac legislacyjnych nie
moze by¢ uwzgledniona.
34. | Art. 1pkt8 zmiany w art. 7d, art. 92, art. 92a, art. 93, skutkujace przej$ciem z odpowiedzialno$ci wykroczeniowej | Uwaga nieuwzgledniona Transport i Logistyka
(art. 92a ust. 2) | osoby zarzadzajacej transportem na odpowiedzialno$¢ administracyjng. Powody zmiany trybu | Polska
Nowa konstrukcja odpowiedzialno$ci osoby zarzadzajacej transportem nie znajduje w naszej ocenie | odpowiedzialno$ci wykroczeniowej
uzasadnienia. Osoba zarzadzajaca transportem, jako osoba fizyczna powinna odpowiada¢ na | na administracyjng w odniesieniu do
dotychczasowych zasadach powiazanych z wing za naruszenie. O ile mozna przyjaé, iz przedsigbiorca | zarzadzajacego transportem
ponosi ryzyko doboru personelu i ryzyko z tytutu popetnianych przez personel naruszen, o tyle bezwzgledna | przedstawiono w uzasadnieniu do
odpowiedzialno$¢ pracownika zatrudnionego na podstawie umowy o prace za ewentualne naruszenia, na | projektu. W obecnym stanie prawnym
ktére nie mial wptywu (tzw. wina obiektywna) nie spelnia naszym zdaniem standardow okreslanych juz w | juz istnieje mozliwo$¢ karania
starozytnym Rzymie dewiza lus est ars boni et aequi (prawo jest sztuka tego, co dobre i sprawiedliwe). kierowcy za naruszenia popetnione
Pragniemy zwréci¢ ponadto uwage, iz w wiekszych przedsigbiorstwach zarzadzanie operacjami | poza granicami kraju, w przypadku
transportowymi podzielone jest na co najmniej kilka o0s6b posiadajacych certyfikat kompetencji | naruszen ujawnionych w wyniku
zawodowych przewoznika, odpowiadajacych odpowiednio do zakresu swojego stanowiska pracy za | analizy wykresowek i zapisow z
poszczegblne wybrane obszary wskazane w przepisach rozporzadzenia WE/1071/2009. W takiej sytuacji, | tachografu cyfrowego.
aby ustali¢ rzeczywisty zwigzek konkretnej osoby ze stwierdzonym w trakcie kontroli naruszeniem bardziej
adekwatne jest prowadzenie postepowania na zasadach KPOW.
35. | Art. 1pkt8 zwiekszenie tacznej kwoty sankcji naktadanych na przewoznika za naruszenia stwierdzone podczas kontroli | Uwaga nieuwzgledniona Transport i Logistyka
(art. 92a ust. 3) | drogowej z 10 000 do 15 000 zt (art. 92a ust. 3) Podniesienie wysokosci kar | Polska
Propozycja ta budzi nasz zdecydowany sprzeciw. To nieuchronno$¢ kary decyduje o jej skutecznosc, nie zas | spowodowane bylo koniecznoscia
wysoko$¢. Wydaje si¢, ze kluczem do poprawy sytuacji na rynku jest wigksza efektywnos¢ shuzb | ochrony rynku przewoznikow
kontrolnych w zwalczaniu nieuczciwych praktyk, nie za$ podnoszenie sankcji. Jednocze$nie negatywnie | krajowych przed nieuczciwg
opiniujemy wszelkie pozycje zwarte w zataczniku nr 3, w ktorych podniesiono sankcje do 15 000zt. Poziom | konkurencja, stad tez wzmocniono
10000 zt powinien by¢ maksymalnym stosownym podczas kontroli drogowych, z ewentualnym | odstraszajacy charakter sankcji za
wylaczeniem najpowazniejszych naruszen zwigzanych z wykonywaniem przewozow bez zezwolenia | naruszenia polegajace na niepoddaniu
zagranicznego oraz ingerencja w prace tachografu. si¢ kontroli i braku zezwolenia, w
tym zezwolenia zagranicznego.
36. | Art.1pkt8 Jednoznacznie zdecydowany nasz sprzeciw budzi propozycja zwigkszenia tacznej kwoty sankcji | Uwaga nieuwzgledniona Transport i Logistyka
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(art. 92a ust. 4) | naktadanych na osoby zarzadzajace transportem drogowym do 5000 zt (art. 92a ust. 4). Niejednokrotnie | Zgodnie z postanowieniami | Polska
wysokos¢ ta przewyzszac to bedzie miesigczng place netto tych pracownikow! rozporzadzenia 1071/2009
Ponadto, oczekujemy od administracji przedstawienia szczegbtowych statystyk zwigzanych z wykrywanymi | przewidziane sankcje musza by¢
naruszeniami popetnianymi przez osoby zarzadzajace transportem oraz prowadzonymi postgpowaniami. skuteczne, proporcjonalne i

odstraszajace. Wedtug danych
zawartych w CEN w 2016 r. w
wyniku kontroli drogowych
inspektorzy ITD stwierdzili lacznie
1178 naruszen z zatgcznika nr 2 do
ustawy o0 transporcie drogowym i
natozyli grzywny w drodze mandatow
karnych na  1.343.500,00 zi.
Natomiast w wyniku kontroli w
siedzibie na zarzadzajacych
transportem natozono w 2016 r. 227
grzywien w drodze mandatéw
karnych na kwotg 321 800 zt.

37. | Art. 1pkt8 W opinii OSPTN przepis ten, obowigzujacy od 2012 roku, jest w praktyce przepisem martwym. Zbyt | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
(art. 92a ust. 5 ogolnikowe regulacje dotyczace zasad odpowiedzialno$ci podmioty uczestniczacych w transporcie | Majac na uwadze konieczno$é | Stowarzyszenie
pkt 5) drogowym powoduja, ze w praktyce sagdowej ,,nadawcy” bardzo rzadko ponosza odpowiedzialno$¢ za swoje | dokonania pilnej transpozycji | Pracodawcow

zaplanowane i przygotowane dziatania lub zaniechania. Zadamy doprecyzowania tych regulacji, aby nie | rozporzadzenia 2016/403 uwaga na | Transportu
pozostaly one bezproduktywne. (komentarz nr 7) tym etapie prac legislacyjnych nie | Nienormatywnego
moze by¢ uwzgledniona.

38. | Art.1pkt8 Tego typu zapis obowigzuje od 2012 roku i okazat si¢ przepisem martwym. Organy kontrolne — ITD. i | Uwaga nieuwzglgdniona Ogolnopolskie
(art. 92a ust. 11) | policja, jedynie w skrajnych przypadkach pociagaly do odpowiedzialnosci spedytoréw lub nadawcoéw. W | Majac na uwadze koniecznos¢ | Stowarzyszenie

opinii OSPTN autorowi projektu brakuje podstawowej wiedzy procesowej oraz praktyk sadowych, aby | dokonania pilnej transpozycji | Pracodawcow
prawidlowo oceni¢ skutki takiej regulacji. Zadamy zaprzestania wybiorczego manipulowania przy tresci | rozporzadzenia 2016/403 uwaga na | Transportu

ustaw i prowadzenie kompleksowych zmian o charakterze systemowym. Latanie dziur, nigdy nie sprawdza | tym etapie prac legislacyjnych nie | Nienormatywnego
si¢ w dtugofalowej perspektywie. (komentarz nr 8) moze by¢ uwzglgdniona.

39. | Art. 1pkt8 Dodanie ust. 2 do art. 92a a w konsekwencji zasady zgodnie z ktorg osoba zarzadzajaca przedsiebiorstwem | Uwaga czesciowo uwzgledniona | Federacja
(art. 92a ust. 2) lub osoba zarzadzajaca transportem w przedsiebiorstwie bedzie rowniez mogta podlega¢ karze pieni¢znej w | Zaproponowano zmiany w art. 92b | Przedsiebiorcow

wysokosci od 200 do 2000 PLN (maksymalna kumulacja kar to 5000 PLN) w sytuacji naruszenia | ustawy o transporcie drogowym. Polskich
obowigzkéw lub warunkdw przewozu drogowego. Jest to kolejne w tym projekcie rozszerzenie

odpowiedzialnosci przedsigbiorcow. W ocenie FPP nie zostalo ono uzasadnione w sposdb odpowiedni w

ramach Projektu a takze Projektodawcy nie wskazuja jakie racje przemawiajg za rozszerzeniem

odpowiedzialnoéci rowniez na osoby zarzadzajace przedsigbiorstwem w sytuacji braku ich wplywu na

konkretne przewinienia podlegltych im osob. Dlatego w imieniu FPP wnioskujemy o wykreSlenie tej

propozycji przepisu z Projektu.

40. | Art.1pkt8 Dodanie ust. 2 do art. 92a a w konsekwencji zasady zgodnie z ktora osoba zarzadzajaca przedsigbiorstwem | Uwaga  czg§ciowo  uwzgledniona | Pracodawcy RP

(art. 92a ust. 2)

lub osoba zarzadzajaca transportem w przedsi¢biorstwie bedzie rowniez mogta podlega¢ karze pieni¢znej w
wysokosci od 200 do 2000 PLN (maksymalna kumulacja kar to 5000 PLN) w sytuacji naruszenia
obowiazkéw lub warunkéw przewozu drogowego. Jest to kolejne w tym projekcie rozszerzenie
odpowiedzialnosci przedsigbiorcow. W ocenie Pracodawcoéw RP nie zostalo ono uzasadnione w sposob

Zaproponowano zmiany w art. 92b
ustawy o transporcie drogowym.
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odpowiedni w ramach Projektu a takze Projektodawcy nie wskazuja jakie racje przemawiajg za
rozszerzeniem odpowiedzialnosci rowniez na osoby zarzadzajace przedsigbiorstwem w sytuacji braku ich
wplywu na konkretne przewinienia podlegtych im osob. Dlatego wnioskujemy o wykreSlenie tej
propozycji przepisu z Projektu.

41. | Art.1pkt8 Z proponowanych zmian wynika wprost podwyzszenie maksymalnej kary pieni¢znej za stwierdzone Stowarzyszenie
(art.92aust. 1i | naruszenia dla przedsigbiorcow o 5000 zt (z 10000zt obecnie do 15000 zt projektowane) oraz dla | Uwaga nieuwzgledniona Doradcow ds.
2) zarzadzajacych przedsigbiorstwem lub transportem w przedsigbiorstwie i innych osob o 3000 zt (z 2000 | Zgodnie z postanowieniami | Transportu Towarow
obecnie do 5000 zt projektowane). rozporzadzenia 1071/2009 | Niebezpiecznych -
Biorac pod uwagg obecnie trudng sytuacje na rynku ushug transportowych zwigzana chociazby ze spadajaca | przewidziane sankcje musza by¢ | DGSA
liczbg kierowcow zawodowych, obcigzenia dla uczestnikdw przewozu wynikajace nie tylko z faktu | skuteczne, proporcjonalne i
wykonywania transportu drogowego rzeczy, a takze inne, wysokie sankcje wprowadzane odrebnymi | odstraszajace.
przepisami prawa posrednio tylko zwigzanymi z transportem, takie rozwigzanie nalezy oceni¢ negatywnie. Zmiany wysokosci sankcji
Dodatkowo zwracamy uwage, ze w uzasadnieniu do omawianego projektu ustawy brak jest jakiejkolwiek | podyktowane byly koniecznoscia
informacji o przyczynach przyjecia takiego dotkliwego rozwigzania. Opis zmian zawarty w pkt 8 | dostosowania prawa krajowego do
uzasadnienia odnoszacy si¢ do nowelizacji omawianego przepisu wydaje si¢ wrecz absurdalny, bowiem | kategoryzacji naruszen wprowadzonej
podwyzszenia maksymalnego limitu kar w Zadnym stopniu nie mozna nazwaé¢ konkurencyjnoscia ani tym | rozporzadzeniem 2016/403 i
bardziej ochrona polskich przedsigbiorcéw przed dyskryminacjg na rynku ustug transportowych. Wobec | konieczno$ciag ochrony rynku
niniejszego uzasadnienie zawarte w omawianej czeSci nalezy uzna¢ za pozorne i w sposdb oczywisty | przewoznikow  krajowych  przed
pomijajace najwazniejsza planowang zmiang, tj. podwyzszenie ww. limitow kar pieni¢znych. nieuczciwg konkurencja, stad tez
wzmocniono odstraszajacy charakter
sankcji np. za naruszenia polegajace
na niepoddaniu si¢ kontroli i braku
zezwolenia, w tym zezwolenia
zagranicznego.
42. | Art. 1pkt8 Definicja ,,wysylajacego” powinna zosta¢ rozszerzona o podmioty powigzane z transportem. Zgodnie z | Uwaga nieuwzgledniona Stowarzyszenie
(art. 92aust. 1) | definicja zawarta w Umowie europejskiej dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego towarow | Uwaga ma charakter systemowy. | Doradcow ds.
niebezpiecznych (ADR) nadawca oznacza przedsigbiorstwo, ktore wysyla towary niebezpieczne, zarébwno | Majac na uwadze konieczno$¢ | Transportu Towaréw
we wiasnym imieniu jak tez w imieniu osoby trzeciej, np. w imieniu spedytora, czy zleceniobiorcy. dokonania pilnej transpozycji | Niebezpiecznych -
Ponadto, analogiczne zasady odpowiedzialno$ci, w tym obowiazki i kary pieni¢zne, powinny dotyczy¢ | rozporzadzenia 2016/403 uwaga na | DGSA
réwniez ,,wysylajacego”. Obecnie, majgca miejsce w praktyce bezkarno$¢ nadawcow, w szczegolnosci | tym etapie prac legislacyjnych nie
nadawcOw towardw niebezpiecznych, jest czgstym powodem krzywdzenia przewoznikow, tj. czestym | moze by¢ uwzgledniona.
powodem ponoszenia przez przewoznikow odpowiedzialnosci za naruszenia bgdace konsekwencja dziatan
nadawcow.
Dzigki postulowanym ww. rozszerzeniu definicji, obowiazkéw i1 odpowiedzialno$ci nad prawidtowym
wykonywaniem uslug przewozowych w ramach calego lancucha dostaw, czuwat bedzie nie tylko
przewoznik, ale takze wysylajacy, spedytor, nadawca lub zatadowca. Dodatkowo takie rozwigzanie pozwoli
na indywidulane ponoszenie odpowiedzialnosci przez podmioty faktycznie popelniajace naruszenia
warunkow i wymagan przewozowych.
43. | Art. 1 pkt8 (art. | W projektowanych przepisach uzyto ogolnych okreslen ,,0dpowiedzialno$§¢ administracyjna” oraz | Uwaga uwzgledniona Stowarzyszenie

92a ust. 9 10)

,odpowiedzialno§¢ administracyjna przedsigbiorcy”, ktore nalezy doprecyzowaé poprzez konkretyzacje w
odniesieniu do stosowanych kar pienieznych naktadanych w drodze decyzji administracyjnych oraz do
okreslonego ustawowo trybu postgpowania administracyjnego.

Doradcow ds.
Transportu Towarow
Niebezpiecznych -
DGSA
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44. | Art. 1 pkt8 (art. | Mamy =zastrzezenia do propozycji zmiany z uwagi na znaczne podwyzszenie wysoko$ci kar dla | Uwaga nieuwzgledniona Polska Izba Spedycji i

92aust. 1i2) przedsigbiorcow (z 10.000 do 15.000) oraz zarzadzajacych transportem (z 2.000 do 5.000). Zgodnie z postanowieniami | Logistyki

rozporzadzenia 1071/2009
przewidziane sankcje musza byé
skuteczne, proporcjonalne i
odstraszajace. Uzasadnienie  do
podwyzszenia wysokosci kar
pieni¢znych w niektorych
przypadkach zostalo wskazane w
uzasadnieniu do projektu ustawy i w
zestawieniach tabelarycznych
(zatacznikach do uzasadnienia).

45. | Art. 1pkt8 W ustepie 2 proponujemy wyrazy ,,0sobe zarzadzajgca przedsiebiorstwem” zastgpi¢ wyrazem ,,zarzadzajacy | Uwaga uwzgledniona w zakresie Zrzeszenie

9art. 92a ust.2) transportem”, zgodnie z nazewnictwem w ustawie i rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009. Proponujemy | zastgpienia wyrazow ,,080ba | Migdzynarodowych

zdefiniowanie pojecia ,,innych podmiotow wykonujacych czynnosci zwiazane z przewozem drogowym” w | zarzadzajaca przedsigbiorstwem” | Przewoznikow
definicjach zawartych w art. 4 ustawy. Kary za naruszenia stwierdzone podczas kontroli popetnione przez | wyrazami »zarzadzajacy | Drogowych w Polsce
inne podmioty anizeli przewoznik czy osoba zarzadzajaca transportem lub osoba o ktoérej mowa w art. 7¢ | transportem”.
ustawy, beda wtedy wynikaty odpowiednio z ustepow 1, 2, 5 pkt 5, 7 oraz 8 zmienionego art. 92 a ustawy. | Natomiast uwaga dotyczaca
W konsekwencji nalezatoby wykresli¢ ust. 11 w art. 92a. zdefiniowania innych podmiotow

wykonujacych czynnosci zwigzane z

przewozem drogowym i uchylenia w

art. 92a ust. 11 nie moze by¢

uwzgledniona na tym etapie prac

legislacyjnych, z  uwagi na

koniecznos¢ dokonania pilngj

transpozycji rozporzadzenia

2016/403.

46. | Art. 1pkt8 (art. | ust. 4 podnosza kare z 2.000 do 5.000 dla zarzadzajacego za sume przewinien podczas jednej kontroli | Uwaga nieuwzglgedniona Polska Izba
92aust. 4,7, 8, drogowej — mamy watpliwo$¢ czy wysoko$¢ dotyczy wszystkich osob ukaranych w trakcie tej kontroli [my | Odno$nie uwagi dot. art. 92a ust. 4 | Gospodarcza
9i11) tak to rozumiemy] czy moze kazdej osoby ukaranej w czasie tej jednej kontroli. Nalezy to doprecyzowac, | ustawy o transporcie drogowym | Transportu

aby shuzby kontrolne i przedsigbiorcy nie interpretowali tego w odmienny sposob; nalezy wskazac, ze chodzi o sume¢ kar | Samochodowego i
pieni¢znych natozonych na | Spedycji

- W ust. 7 — jest odwotanie, Ze naruszenia okre§lone w zat. I rozporzadzenia 2016/403 ma okreslac zat. Nr 2a
— naszym zdaniem nalezy opracowac¢ jeden zal. Nr 1 w sposdb opisany w punkcie 19 naszego pisma;

- W ust. 8 — jest odwotanie, ze naruszenia okreslone w zat. I rozporzadzenia 2016/403 ma okresla¢ zat. Nr 3
—naszym zdaniem nalezy opracowac¢ jeden zal. Nr 1 w sposob opisany w punkcie 19 naszego pisma;

- w ust. 9 — jest odwotanie, ze jezeli naruszenia okres$lone w ust. 1 [przedsigbiorca] i w ust. 2 [zarzadzajacy]
wyczerpuja jednocze$nie znamiona wykroczenia, to w stosunku do podmiotu bedacego jednoczesnie osoba
fizyczna stosuje si¢ wylacznie przepisy o odpowiedzialnosci administracyjnej — nie mamy uwag, ale mamy
watpliwosci jak zostanie potraktowane wykroczenie przedsigbiorcy bedacego jednoczesnie kierowca, jezeli
dane wykroczenie podlega karze zardwno dla kierowcy, jaki i dla osoby zarzadzajacej. Zaden z przepisow
ustawy tego nie reguluje.

- w ust. 11 — okre$lono, ze w stosunku do podmiotéw wykonujacych czynnoéci zwigzane z przewozem

zarzadzajagcego transportem, a nie
wszystkich ukaranych w  wyniku
kontroli drogowej. Poprzez odestanie
do ust. 2 nie ma watpliwosci o
jakiego rodzaju kary chodzi.

Uwagi dot. ust. 7 i 8
nieuwzglednione. Proponowana
klasyfikacja naruszen jest bardziej
przejrzysta.

Odno$nie uwagi dotyczacej ust. 9,
nalezy wskaza¢, ze w przypadku gdy
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drogowym, [czyli: spedytoréw, nadawcow, odbiorcow, zatadowcoOw, organizatordw wycieczek,
organizatoréw transportu i operatoréw publicznego transportu zbiorowego] stosuje si¢ przepisy o naktadaniu
kar jak dla zarzadzajacych transportem czy przewoznikow, ale naszym zadaniem ten przepis dotychczas nie
jest wystarczajaco egzekwowany przez organa kontroli. Uwazamy ponadto, ze w ustawie brakuje
jednoznacznych zapisow nakladajacych na te 7 grup obowiazki, ktorych naruszenie pozwalatoby na
skuteczne egzekwowanie kar za naruszenia powodowane przez te grupy. Jakie osoby maja by¢ ukarane,
jezeli podmioty wymienione w punktach 1-7 sg przedsigbiorcami — czy beda to poszczegdlni pracownicy,
jak zostana oni ustaleni, czy beda karane wylacznie osoby podejmujace decyzje w danym podmiocie.
Ponadto, uwazamy, Ze pojecie ,,0rganizatora transportu” obejmuje takze organizatorow publicznego
transportu zbiorowego w rozumieniu ustawy z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie, np. w zakresie
szybkosci technicznej, czasu pracy kierowcow, warunkow technicznych pojazddw, itp. i kto w jednostce
samorzadu terytorialnego bedzie za takie naruszenia odpowiadat;

stwierdzone  zostanie  naruszenie
okreslone w zataczniku nr 1 1 3, w
odniesieniu do przedsigbiorcy
bedacego jednoczes$nie kierowca,
stosuje si¢ tryb administracyjny.

Uwaga dotyczaca ust. 11 nie moze
by¢ uwzgledniona na tym etapie prac

legislacyjnych, majac na uwadze
koniecznos¢ dokonania pilnej
transpozycji rozporzadzenia
2016/403.

47. | Art. 1pkt9 Analogicznie do wczesniejszych oczekiwan, takie obowigzki powinny dotyczy¢ takze wysytajacych w | Uwaga nieuwzgledniona Ogodlnopolskie
(art. 92d) transporcie nienormatywnym. Zadamy stworzenia takowych regulacji, co przelozy si¢ na bezpieczenstwo w | Uwaga nie moze byé uwzgledniona | Stowarzyszenie
ruchu drogowym, poszanowanie prawa oraz zmniejszenie degradacji polskich drég. (komentarz nr 9) na tym etapie prac legislacyjnych, | Pracodawcow
majagc  na uwadze konieczno$¢ | Transportu
dokonania pilnej transpozycji | Nienormatywnego
rozporzadzenia 2016/403.
48. | Art.1pkt9 Proponujemy nastepujace brzmienie art. 92d : Zrzeszenie
(art. 92d) HArt. 92d. 1. Kto, bedac wysylajacym, nie przekazuje przewoznikowi drogowemu deklaracji okreslajacej | Uwaga nieuwzgledniona Miedzynarodowych
mase¢ kontenera lub nadwozia wymiennego albo przekazuje deklaracj¢ zawierajaca nieprawidtowe dane | Przepis ma na celu wdrozenie | Przewoznikow
dotyczace masy kontenera lub nadwozia wymiennego, a pojazd lub zespot pojazdow jest przecigzony, | dyrektywy 2015/719. Zgodnie z art. | Drogowych w Polsce
podlega karze grzywny pieni¢znej w wysokosci 4-809 500 zlotych. 10e ww. dyrektywy ustanowione
2. Kto, bedac przewoznikiem drogowym wykonujacym operacje transportu intermodalnego nie okazuje | przez kraje czlonkowskie sankcje za
uprawnionym organom kontroli deklaracji przekazanej przez wysylajacego podlega karze pienieznej w | naruszenia  niniejszej  dyrektywy
wysokosci 600 500 ztotych.” musza by¢ skuteczne,
Proponowana przez nas zmiana wynika z koniecznosci przeprowadzenia postgpowania w celu wyjasnienia | niedyskryminujgce, proporcjonalne i
wszelkich okoliczno$ci zwigzanych z wywigzaniem si¢ z obowigzku przekazania odpowiednich | zniechecajace.
dokumentéw i ewentualnego wyltaczenia winy przewoznika.
Wysokos¢ kar ujednolicono z wysokoscig kar za brak dokumentow, o ktérych mowa w art. 87 ustawy
wymaganych przy przewozie drogowym.
49. | Art. 1pkt9 uwazamy, ze z powodow opisanych powyzej, tj. w punkcie 8 naszego pisma, nalezy ten artykul rozbudowaé¢ | Uwaga nieuwzgledniona Polska Izba
(art. 92d) o przypadki naruszen, do ktorych przyczyniaja sie¢ podmioty i osoby okreslone w ust. 11 art. 92a; Uwaga nie moze by¢ uwzglgdniona | Gospodarcza
na tym etapie prac legislacyjnych, | Transportu
majagc na uwadze konieczno$¢ | Samochodowego i
dokonania pilngj transpozycji | Spedycji
rozporzadzenia 2016/403.
50. | Art. 1pkt10 W powyzszej zmianie art. 93 powinno si¢ znalez¢ rowniez odwotanie do art. 92d ust.2. Uwaga nieuwzgledniona Zrzeszenie
(art. 93) Woykonanie decyzji o natozeniu kary | Migdzynarodowych
administracyjnej, o ktérej mowa w | Przewoznikoéw
art. 92d ust. 2 ustawy o transporcie | Drogowych w Polsce

drogowym bedzie odbywato sie na
zasadach wynikajacych z k.p.a.
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51. | Art. 1 pkt 10 Whioskujemy o pozostawienie dotychczasowego brzmienia przepisu. Wydaje si¢ rowniez, ze zmiana ta | Uwaga nieuwzgledniona | Transport i Logistyka
(art. 93) wykracza poza podstawy cel regulacji jakim jest wdrozenie do polskiego porzadku prawnego przepisow | Proponowana zmiana ma na celu | Polska

Rozporzadzenia 2016/403. ujednolici¢  zasady wykonywania
decyzji o natozeniu kary pieni¢znej za
naruszenia w transporcie drogowym,
w odniesieniu do ktorych moze by¢
wszczete postgpowanie W sprawie
utraty dobrej reputacji (analogicznie
do regulacji z prd, w odniesieniu do
kar za naruszenia zwigzane z
przejazdem pojazdem
nienormatywnym).

52. | Art. 1pkt1l Zadamy usuniecia tego zapisu. Zagraniczne organy kontrolne np. na terenie Niemiec, Francji, Austrii i | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
(art. 94 ust. 3) innych panstw cztonkowskich UE, nie wypuszczaja polskich pojazdow bez uprzedniego, gotdéwkowego | Kaucja spetnia role zaliczki. Stowarzyszenie

uregulowania zaliczki na poczet potencjalnej kary. Nie widzimy powodéw dla ktorych polski ustawodawca Pracodawcow
miatby by¢ sprzymierzencem zachodnich gospodarek i konkurencyjnych Polakom, firm transportowych. Transportu
(komentarz nr 10) Nienormatywnego

53. | Art. 1 pkt12 Do zmiany 12) odnoszacej si¢ do nowego brzmienia zatacznika nr 1 — oczekujemy, ze zostanie on | Uwaga nieuwzgledniona Polska Izba

(zatacznik nr 1) | zmieniony tak jak opisaliémy to w punkcie 19 tego pisma. Obecnie przedktadane sa 4 r6zne zalaczniki, ktore | Uwaga ma charakter systemowy. | Gospodarcza
bardzo rdznia si¢ od obowiazujacego juz od 1 stycznia 2017 r., na obszarze catej UE zafacznika do | Uwaga nie moze by¢ uwzglgdniona | Transportu
rozporzadzenia 2016/403, przez co system kar staje sie niejasny i trudny do interpretacji:, kogo, za co i w | na tym etapie prac legislacyjnych, | Samochodowego i
jakiej wysokosci stuzby kontrolne w kraju majg zamiar kara¢. Obecnie przedkladane nowe i zmieniane | majac na uwadze konieczno$¢ | Spedycji
zatgczniki beda wiec niezrozumiate nie tylko dla obywateli polskich, ale tym bardziej dla obcokrajowcow; | dokonania pilnej transpozycji
Dopiero po zapoznaniu si¢ z tym ponownie opracowanym jednym zalacznikiem, bedzie mozna odnies$¢ si¢ | rozporzadzenia 2016/403
do poszczegdlnych tytutdw naruszen i przypisywanych do nich wagi naruszen oraz wysokosci
proponowanych kar. Obecnie wiele kar si¢ dubluje, co jest nie do przyj¢cia przez przedsi¢biorcow.

54. | Art. 1pkt13 W naszej opinii zmiana 13, o ile w ogdle bedzie zasadna, powinna brzmie¢: Uwaga nieuwzgledniona Zrzeszenie
(uchylenie »zatacznik nr 2 do ustawy otrzymuje brzmienie okre$lone w zataczniku nr 2 do niniejszej ustawy” Uwaga o charakterze legislacyjnym. | Migdzynarodowych
zatacznika nr 2) Zgodnie z  zasadami  techniki | Przewoznikow

prawodawczej projektowane zmiany | Drogowych w Polsce
art. 92 1 92a 1 (przejscie z

odpowiedzialnosci  wykroczeniowej

zarzadzajagcego  transportem  na

odpowiedzialno$¢ administracyjng )

skutkuja  konieczno$cia uchylenia

zatacznika 2 i dodania zalacznika 2a.

55. | Art. 1pkt14 W art. 1 pkt 14 projektu ustawy wskazano, ze dodaje si¢ zalqcznik nr 2a do ustawy w brzmieniu okreslonym | Uwaga nieuwzgledniona Konwent
(dodanie w zalgczniku nr 2 do niniejszej ustawy; wskazujemy, ze projekt ustawy nie zawiera Zatacznika nr 2, a | Uwaga o charakterze legislacyjnym. | Dyrektorow

zatgcznika nr
2a)

jedynie Zatacznik nr 2a.

Zgodnie z  zasadami  techniki
prawodawczej projektowane zmiany
art. 92 i 92a ust. 2 przejscie z
odpowiedzialnosci  wykroczeniowej
zarzadzajagcego  transportem  na

Zarzadow Drog
Wojewodzkich
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odpowiedzialno$¢  administracyjng)
skutkuja  koniecznoscig  uchylenia
zalacznika 2 1 dodania zatacznika 2a.

56. | Art. 1pkti14 Do zmiany 14) odnoszacej si¢ do dodania nowego zatacznika nr 2a — nalezy ta zmiane skreslic; Uwaga nieuwzgledniona Polska Izba
(dodanie Uwaga 0 charakterze legislacyjnym. | Gospodarcza
zatacznika nr Zgodnie z  zasadami  techniki | Transportu
2a) prawodawczej projektowane zmiany | Samochodowego i

art. 92 i 92a ust. 2 (przejscie z | Spedycji
odpowiedzialnosci  wykroczeniowej
zarzadzajagcego  transportem  na
odpowiedzialno$¢ administracyjng )

skutkuja  konieczno$cia uchylenia
zatacznika 2 i dodania zalacznika 2a.

57. | Art. 1pkt15 Do zmiany 15) odnoszacej si¢ do zmienianego zalacznika nr 3 — nalezy ta zmiang skreslic; Uwaga nieuwzgledniona Polska Izba
(zatacznik nr 3) Zatacznik nr 3 zapewnia stosowanie | Gospodarcza

rozporzadzenia 2016/403. Transportu
Samochodowego i
Spedycji
58. | Art.1 W zwigzku z propozycjami majacymi na celu uszczelnienie sytemu kontroli i karania postulujemy by w Uwaga nieuwzgledniona Europejskie
1.Nalezy wprowadzi¢ stopniowanie kar: Uwaga o0 charakterze systemowym, | Stowarzyszenie na
-okresem rozliczeniowym jest rok kalendarzowy ; Majac na uwadze konieczno$¢ | Rzecz
-podczas pierwszego stwierdzenia nieprawidtowos$ci dziatanie organu ogranicza si¢ jedynie do pouczenia | dokonania pilnegj transpozycji | Bezpieczefstwa
oraz zapisu w bazie oraz wezwanie przewoznika i nadawcy do zlozenia wyjasnien. W przypadku braku | rozporzadzenia 2016/403 uwaga | Operacji
wyjasnien nalezy zastosowaé postepowanie mandatowe; niemozliwa do uwzglednienia na tym | Transportowych
- podczas drugiego stwierdzenia nieprawidlowosci powoduje to nalozenie kary na zarzadzajacego | etapie prac legislacyjnych w ramach | ETOS
transportem i kierowcg; przedmiotowego projektu ustawy.
- podczas trzeciego stwierdzenia nieprawidtowosci ma zastosowanie propozycja podana w ustawie.

59. | Art.1 W art. 18 ust. 1 nalezy doda¢ punkt 1¢ w brzmieniu ,,Przewozy regularne specjalne wykonywane w zwigzku | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
z dowozem dzieci do szkét zwalnia si¢ z obowiazku uzyskania zezwolenia” — (brak obowigzku uzyskania | Uwaga wykracza poza zakres | Porozumienie
zezwolenia przez podmioty realizujgce dowdz dzieci do szkdt, zdejmie z gmin obowigzek wydawania | przedmiotowy proponowanej | Zwigzkdéw
zezwolen z ktérymi niejednokrotnie Urzedy Gmin nie sa w stanie sobie da¢ rady). nowelizacji. Zawodowych
60. | Art.1 Jednoczesénie proponuje, aby w w/w ustawie dokona¢ zmiany art. 38 ust. 2, ktory zawieralby zapis, ze | Uwaga nieuwzgledniona Instytut Transportu
Instytut Transportu Samochodowego w Warszawie jest jednostka certyfikujaca, przy ktorej dzialaja komisje | Uwaga wykracza poza  zakres | Samochodowego
egzaminacyjne. Proponuje¢ odpowiednio skorygowal zapis art. 38 ust. 3, tak aby brzmial nastgpujaco: | przedmiotowy proponowanej
»Jednostka, o ktorej mowa w ust. 2, wydaje certyfikaty kompetencji zawodowych i prowadzi rejestr tych | nowelizacji.
certyfikatow”.
W zwiazku z powyzszym konieczne bedzie wykres$lenie pkt. 1 w art. 39 ust. 1.

61. | Art.2 Majac na uwadze, ze projektowane zmiany dotycza systemu zezwolen na przewozy nienormatywne | Uwaga nieuwzgledniona Zrzeszenie
wilagciwym by byto, aby uwzgledni¢ rowniez konieczne zmiany w zasadach wydawania zezwolen kategorii | Uwaga wykracza poza zakres | Miedzynarodowych
I, o ktore ZMPD od dawna postuluje. Zmiany powinny i$¢ w kierunku umozliwienia wydawania zezwolenia | przedmiotowy proponowanej | Przewoznikdéw
na przejazd pojazdu nienormatywnego kategorii I przez jednego zarzadce drogi na odcinki droég | nowelizacji. Drogowych w Polsce
zarzadzanych przez innych zarzadcow, tak aby np. osoba zainteresowana nie musiala stara¢ si¢ o wydanie | Majac na uwadze koniecznosé
zezwolen na przejazd jedng droga u kilku, kilkunastu, czy kilkudziesieciu zarzadcéw oddzielnie. | dokonania pilnej transpozycji
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Odpowiednio powinny by¢ rowniez ustalone stawki optat za wydanie takiego zezwolenia tak, aby jego
wykupienie nie stato si¢ bariera optacalnosci wykonania przewozu. Réwniez powinny pojawic si¢ nowe
przepisy okreslajace, ze wypis z tego zezwolenia nie jest przypisany do konkretnego przewoznika.

rozporzadzenia  2016/403  uwaga
niemozliwa do uwzglednienia na tym
etapie prac legislacyjnych w ramach
przedmiotowego projektu ustawy.

62. | Art. 2 pkt1l Propozycja w 100% zdublowana z projektem z dnia 13 marca 2017 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu | Uwaga nieuwzgl¢dniona Ogolnopolskie

(art. 62 ust. 4b) | drogowym oraz niektérych innych ustaw (badania techniczne), a dokladnie z pkt. 6 tego projektu. Swiadczy | Proponowana zZmiana nie | Stowarzyszenie
o braku koordynacji prac pomigdzy grupami osob w DTD. Dwa zespotu pracuja nad ,,psuciem prawa”, | koresponduje =~z  obowiazujacym | Pracodawcow
podczas gdy nikt nie rusza palcem, aby poprawi¢ istniejacy stan prawny. stanem prawnym (brak przyczepy | Transportu
Niezaleznie od powyzszego, ZADAMY usuniecia zapisu w catosci i przystapienia do kompleksowych, a nie | modutowej) oraz przedmiotowym | Nienormatywnego
wybiérczych zmian. Alternatywnie ZADAMY dodania zapisu ,,nie dotyczy przyczep modulowych”, | projektem ustawy.
albowiem w przeciwnym wypadku, nawet gdy wymiary, masa calkowita lub naciski osi przyczepy | Ponadto zmiany przepisow art. 62
modutowej bedg miescity si¢ w parametrach statych zezwolen kat. III-VI, to i tak przewoznik bedzie | zostaly usuniete z projektu ustawy o
zmuszony uzyskaé jednorazowe zezwolenie kat. VII, wylacznie z powodu kilku wozkow z ktorych sktada | ktorym mowa w zgloszonej uwadze
si¢ przyczepa modulowa. Ta regulacja bedzie powodem lawinowego wzrostu korupcji podczas kontroli | (UC65).
drogowych. (komentarz nr 11)

63. | Art. 2 pkt2 Zadamy usuniecia tych zapisow. (komentarz nr 12) Ogdlnopolskie
(art. 140aa ust. Uwaga nieuwzgledniona Stowarzyszenie
la-1c) Uwaga OSTPN bez merytorycznego | Pracodawcow

uzasadnienia zgtoszonego zadania | Transportu
usuniecia. Nienormatywnego

64. | Art. 2 pkt2 Od 2014 roku OSPTN prosi o kompleksowg zmiang ,,luk w prawie” jakie wyszty na jaw po zmianach z | Uwaga nieuwzgledniona Ogodlnopolskie
(art. 140aa ust. 2012 roku. Zmiany z 2012 nadaly prawidtowy kierunek, ktorym powinien podaza¢ kazdy Minister | Uwaga nie koresponduje z zakresem | Stowarzyszenie
1a) odpowiedzialny za transport drogowy. Niestety DTD jest absolutnie bierny i gluchy na potrzeby rynku, z | projektu ustawy. Majac na uwadze | Pracodawcoéw

kolei nad wyraz obszernie zwigksza katalog kar jakimi obcigzany bedzie przewoznik drogowy. Swoja opini¢ | koniecznosé dokonania pilnej | Transportu
na ten temat wyraziliSmy w pi$mie do Prezesa Rady Ministrow, Pani Beaty Szydlo z dnia 26 maja 2017 r. | transpozycji rozporzadzenia 2016/403 | Nienormatywnego
Niebawem Kkopia tego pisma dotrze do odpowiednich osob w DTD. (komentarz nr 13) uwaga niemozliwa do uwzglednienia

na tym etapie prac legislacyjnych w

ramach przedmiotowego projektu

ustawy.

Uwaga zostanie rozpatrzona w

kolejnej, przygotowywanej przez

resort, zmianie przepisow m.in. z

obszaru ruchu pojazdoéw

nienormatywnych.

65. | Art. 2 pkt2 BEZWARUNKOWO ZADAMY usuniecia tego przepisu. Jest on zaprzeczeniem zasady Ne bis in idem. Ogolnopolskie
(art. 140aa ust. Dubluje penalizacj¢ wynikajaca z obowigzujacego przepisu art. 140aa oraz 140ab ustawy o ruchu | Uwaga nieuwzgledniona Stowarzyszenie
1b) drogowym. Jesli ten zapis zostanie utrzymany dojdzie do haniebnego na skale europejska przypadku, gdy | Uwaga opiniujacego niezasadna. Pracodawcow

przedsigbiorca za przekroczenie dopuszczalnych wymiaréw pojazdu otrzyma dwie kary. Raz z ustawy o | Negujac kary opiniujacy sugeruje, iz | Transportu

ruchu drogowym za ‘brak zezwolenia”, a drugi raz z ustawy o transporcie drogowym za sam fakt
przekroczenia wymiaréow. Oswiadczamy, ze w przypadku kontynuowania prac nad tym barbarzynskiemu
zapisem, bedziemy sktada¢ odpowiednie wnioski w celu ochrony zasad wolnego rynku na terenie RP.

przewoznicy wykonuja przewozy
niezgodnie z przepisami i ma to
bezposredni wplyw na ich kondycje

Nienormatywnego
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(komentarz nr 14)

finansows. Dodatkowa kara ma mie¢

przede wszystkim charakter
prewencyjny. Zmiana ma na celu
zapewnienie wykonania

rozporzadzenia nr 2016/403. Kara
pieniezna z ustawy - Prawo o ruchu
drogowym  nakladana jest na
wykonujacego przejazd za brak
zezwolenia, a kara dodatkowa z
ustawy o transporcie drogowym na
podmiot wykonujacy przewoz
drogowy za przekroczenie
dopuszczalnej  masy  catkowitej,
dopuszczalnej szerokosci lub diugosci
pojazdu lub zespotu pojazdow. W
zwigzku z powyzszym Wwystepuja
rézne przyczyny natozenia ww. kar.

Ponadto polski porzadek prawny
zawiera rozwigzania, w ktorych za
naruszenie przepisow nakladana jest
wiecej niz jedna sankcja (np.
kierujacy pojazdem: punkty karne,
grzywna pieni¢zna w drodze mandatu
karnego i zatrzymanie prawa jazdy).

66.

Art. 2 pkt 2
(art. 140aa ust.
1c)

BEZWARUNKOWO ZADAMY usuniecia tego przepisu. OSPTN w 2015 i 2016 roku przestato do MIiB
projekt kompleksowej nowelizacji rozporzadzen o pilotazu pojazdéw nienormatywnych. Mianem ,,panstwa
policyjnego” mozna oceniaé fakt, ze przedmiotowy projekt wdraza tylko kary. Zadnych zmian
systemowych, zadnych ulepszen — tylko kary! (komentarz nr 15)

Uwaga nieuwzgledniona

Uwaga o0 charakterze systemowym.
Uwaga opiniujacego wykracza poza
zakres projektu ustawy wdrazajacego
do porzadku pranego przepisy
rozporzadzenia Komisji 2016/403.
Majac na uwadze konieczno$é
dokonania pilnej transpozycji
rozporzadzenia  2016/403  uwaga
niemozliwa do uwzglednienia na tym
etapie prac legislacyjnych w ramach
przedmiotowego projektu ustawy.
Uwaga zostanie rozpatrzona w
kolejnej,  przygotowywanej przez
resort, zmianie przepisow m.in. z
obszaru ruchu pojazdow
nienormatywnych.

Ogolnopolskie
Stowarzyszenie
Pracodawcow
Transportu
Nienormatywnego

67.

Art. 2 pkt 2 (art.

BEZWARUNKOWO ZADAMY usuniecia tego przepisu, alternatywnie dodanie zwrotu ,nie dotyczy ustug

Uwaga czgsciowo uwzgledniona.

Ogdlnopolskie
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140aa ust. 3 pkt
2)

Swiadczonych zurawiami samojezdnymi”. Sekcja dzwigowa OSPTN zrzesza najwigkszych producentéw
zurawi samojezdnych na §wiecie oraz najwigksze firmy §wiadczace ustugi podnoszenia tadunkow tego typu
sprzetem. Pozostawienie ocenianego zapisu w niezmienionej formie spowoduje, ze ,.kozlem ofiarnym”
naruszen i przekroczen w transporcie drogowym beda firmy dzwigowe, ktore ,,wykonaly czynnosci
tadunkowe”. Jest to kolejny przyktad regulacji prawa ,,pisanych na kolanie”, bez szerokiego spojrzenia, ani
woli systemowego podejscia do sprawy. (komentarz nr 16)

Zgodnie z art. 43 ust. 1 i 2 ustawy
Prawo przewozowe:

1. Jezeli umowa Ilub przepis
szczegbdlny nie stanowia inaczej,

czynnoSci fadunkowe naleza
odpowiednio do obowigzkoéw
nadawcy lub odbiorcy.

2. Nadawca, odbiorca Ilub inny
podmiot  wykonujacy  czynnosci
fadunkowe jest obowigzany wykonac
je w sposob zapewniajacy przewoz
przesylki towarowej zgodnie z
przepisami  ruchu drogowego i
przepisami o drogach publicznych, a
w  szczegolnosci  niepowodujacy
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu

drogowego, przekroczenia
dopuszczalnej masy pojazdéw lub
przekroczenia dopuszczalnych

naciskow osi.

Zatem za czynno$ci ladunkowe
odpowiada nadawca towaru — nawet
wtedy, jezeli np. z powodu braku
sprzgtu  do zatladunku wynajmuje
firme dzwigowa dysponujaca
odpowiednim sprzgtem
specjalistycznym. W takiej sytuacji
firma dzwigowa wykonuje tylko
zlecong przez nadawce ushuge,
pozostajac  tym  samym = poza
odpowiedzialnoscia administracyjna
wynikajaca z art. 43 PP i art. 140aa
ust. 3 pkt 2 PRD, a odpowiedzialnos¢
ta ponosi nadawca, jako podmiot
organizujacy, a tym  samym
wykonujacy czynnos$ci tadunkowe.
Niemniej jednak, aby rozwiaé
watpliwosci, ktory podmiot
odpowiada za czynno$ci tadunkowe,
proponuje si¢ przeredagowaé
projektowany art. 140aa ust. 3 pkt 2
nastepujaco:

»2) podmiot wykonujacy lub

Stowarzyszenie
Pracodawcow
Transportu
Nienormatywnego
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odpowiedzialny  za  organizacj¢
czynnos$ci  tadunkowych,  jezeli

odpowiednio, wykonat lub
zorganizowal te czynno$ci w sposob
powodujacy przekroczenie
ktoregokolwiek z wymiarow,

naciskow osi lub masy calkowitej
pojazdu lub zespolu pojazdow, w
stosunku do warto$ci dopuszczalnej
lub wartos$ci okreslonej w
posiadanym przez podmiot
wykonujacy przejazd zezwoleniu, o
ktérym mowa w art. 64 ust. 1 pkt 1;”.

68.

Art. 2 pkt 2 (art.
140aa ust. 3 pkt
3)

Zapis o zblizonej tresci obowigzuje od 2012 roku i jest martwy w praktyce sadowej, ktora bardzo liberalnie
traktuje odpowiedzialno$¢ nadawcow. Pomystodawca ewidentnie nie posiada wiedzy, doswiadczenia, ani
danych statystycznych z orzeczen sadowych (WSA/NSA) wydanych na tej podstawie. Zadamy
systemowego podejscia do nowelizacji ustaw poprzez kompleksowe zmiany, a nie wyrywkowe tatanie dziur.
(komentarz nr 17)

Uwaga wyjasniona

Uwaga niezasadna. W projekcie
UC90 w projektowanym art. 140aa
ust. 3 celowo rozgraniczona zostata
odpowiedzialnos¢ podmiotu
wykonujacego czynnosci tadunkowe
(pkt  2), ktory  bezposrednio
uczestniczy w umieszczeniu tadunku
na $rodku na pojezdzie lub jest
bezposrednio w  ta  czynno$é
zaangazowany i w zwigzku z tym ma
okreslone obowiazki wynikajace z
przepisbw prawa materialnego (art.
43 ust. 1 i 3 PP — zob. uwaga 67) oraz
podmiotow posrednio
zaangazowanych w przewoz
drogowy, jak spedytor, nadawca,
organizator przewozu (pkt 3), ktorzy
bezposrednio nie uczestnicza W
zatadunku 1 przewozie. Niemniej
jednak jezeli ktorykolwiek z tych
podmiotéw mial wplyw lub godzit si¢
na powstanie naruszenia, woOwczas
ponosi odpowiedzialno$¢
administracyjng na podstawie art.
140aa ust. 3 pkt 3 PRD.

Ogolnopolskie
Stowarzyszenie
Pracodawcow
Transportu
Nienormatywnego

69.

Art. 2 pkt 2
(art. 140aa ust.
1b)

Art. 140aa ust. 1b, w proponowanym nowelizacja brzmieniu powinien zosta¢ usuni¢ty. W chwili obecnej
powoduje on podwdjne karanie przewoznikdw i jest tym samym zapisem niekonstytucyjnym.
Nowelizacja nie rozwiagzuje problemu wykonywania przewozéw drogowych pojazdami o dopuszczalnej

Uwaga nieuwzgledniona
Uwaga niezasadna, poniewaz

Ogolnopolskie
Porozumienie
Zwiazkow
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masie catkowitej do 3,5 tony z przekroczeniem tego parametru. Tego typu przewozy stanowia istotne | przepisy rozporzadzenia 2016/403 nie | Zawodowych

zaburzenie rynku przewozowego i postulaty jego rozwiazania sg nie tylko formulowane przez Zwigzek | dotycza pojazdow do 3,5 t, tylko

zawodowy Inspekcji Transportu Drogowego ale rowniez $rodowiska przewoznikéw drogowych i kierowcdéw | pojazdow kategorii N2 i N3. Wobec

zawodowych. Konsekwencja wprowadzenia tego rozwigzania jest konieczno$¢ nadania Inspekcji Transportu | powyzszego uwaga poza zakresem

Drogowego uprawnien do kontroli tego typu pojazdéw w zakresie odpowiednich paramentow technicznych. | projektu ustawy.

Nowelizacja nie rozwigzuje problemu wynikajacego z tresci definicji ,,pojazd nienormatywny”. W art. 64 | Majac na uwadze konieczno$é

ust. 4 obowiazujacej aktualnie ustawy Prawo o ruchu drogowym, winien zosta¢ umieszczony zapis | dokonania pilnej transpozycji

jednoznacznie wskazujacy na to, ze wykonywanie przewozu pojazdem nienormatywnym bez posiadania w | rozporzadzenia 2016/403  uwaga

pojezdzie oryginatlu zezwolenia na wykonywanie tego przewozu jest traktowane jako wykonywanie | niemozliwa do uwzglednienia na tym

przewozu bez zezwolenia. Obecny zapis przyczynia si¢ do tego, ze podmioty zagraniczne uzyskuja, a tym | etapie prac legislacyjnych w ramach

samym uiszczajg odpowiednie oplaty, w wysokosci przewidzianej dla jednego pojazdu, po czym dokument | przedmiotowego projektu ustawy.

ten kseruja i w taka kopi¢ wyposazaja kierowcdw a dopiero w przypadku kontroli zaopatrujg kierujagcego w | Uwaga zostanie rozpatrzona w

oryginat dokumentu. Dzigki tej technice pomniejszane sg koszty wykonywania przewozow przez co zaburza | kolejnej, przygotowywanej przez

roéwnowage konkurencyjna. resort, zmianie przepisow m.in. z

Art. 64 ust. 1 obowigzujacej aktualnie ustawy Prawo o ruchu drogowym powinien by¢ wzbogacony o zapis | obszaru ruchu pojazdoéw

wskazujacy na to, ze w przypadku wykonywania przejazdu pojazdem nienormatywnym na podstawie | nienormatywnych.

zezwolenia kategorii innej niz wymagana w danym przypadku, jest traktowane jako wykonywanie przewozu

bez zezwolenia.

Artykut 140aa powinien by¢ wzbogacony o zapis umozliwiajacy sankcjonowanie w przypadku podjecia

przez kierowce¢/przewoznika drogowego dziatan majacych na celu uniemozliwienie kontroli parametrow

pojazdu.

Nowelizacja winna przywraca¢ system kar dla podmiotdow wykonujacych przewozy pojazdami

nienormatywnymi podobny do systemu stosowanego w ustawie o drogach publicznych w brzmieniu sprzed

wrzesnia 2012 roku gdy wielko§¢ sankcji uzalezniona byla od wielkosci przekroczenia danego i Sciste

okreslonego w ustawie parametru technicznego.

70. | Art. 2 pkt 2 W art. 140aa (zmiana 2 w art. 2) wydaje si¢, ze w przepisie ustgpu 1b powinien znalez¢ si¢ zapis, aby nie | Uwaga nieuwzgledniona Zrzeszenie

(art. 140aa ust. stosowano dodatkowej sankcji dla przewoznika drogowego (tak, aby nie byty jednoczes$nie natozone sankcje | Co do uwagi dotyczacej art. 140aa | Miedzynarodowych
1b) z ustawy o transporcie drogowymi oraz sankcje za przejazd pojazdu nienormatywnego bez zezwolenia z | ust. 3, to kazdorazowo w ramach | Przewoznikow

ustawy prawo o ruchu drogowym). Ponadto w ustepie 3 tego artykutu doprecyzowania wymaga procedura
ustalenia kto jest podmiotem wykonujacym czynnosci tadunkowe, bowiem zwykle te czynnosci sg zlecanie
na podstawie uzgodnien umownych. Spodziewamy si¢, Ze po wszczeciu postgpowania organ kontrolujacy
bedzie miat utrudnione okreslenie kto wykonal czynnosci tadunkowe. Ponadto doprecyzowania wymaga
procedura nakladania kary w przypadkach, gdy np. podmiotem wykonujacym czynnosci tadunkowe jest
podmiot zagraniczny.

wszczetego postepowania
administracyjnego organy ITD badaja
udzial poszczegdlnych podmiotow i
ich wplyw na powstanie naruszenia
stwierdzonego w trakcie kontroli
drogowej. Tym samym organy ITD
ustalaja, ktory podmiot faktycznie
odpowiedzialny byl za organizacje
czynno$ci  tadunkowych, wskutek
ktorych doszto do przekroczenia
dopuszczalnych parametrow pojazdu
nienormatywnego.

Uwaga opiniujacego niezasadna.
Negujac kary opiniujacy sugeruje, iz
przewoznicy wykonuja przewozy

Drogowych w Polsce
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niezgodnie z przepisami i ma to
bezposredni wptyw na ich kondycje
finansows. Dodatkowa kara ma mie¢

przede wszystkim charakter
prewencyjny. Zmiana ma na celu
zapewnienie wykonania

rozporzadzenia nr 2016/403. Kara
pieniezna z ustawy - Prawo o ruchu
drogowym  nakladana jest na
wykonujacego przejazd za brak
zezwolenia, a kara dodatkowa z
ustawy o transporcie drogowym na

podmiot wykonujacy przewoz
drogowy za przekroczenie
dopuszczalnej masy  catkowitej,

dopuszczalnej szerokosci lub diugosci
pojazdu lub zespotu pojazdow. W
zwigzku z powyzszym Wwystepuja
roézne przyczyny natozenia ww. kar.

Ponadto polski porzadek prawny
zawiera rozwigzania, w ktorych za
naruszenie przepisow naktadana jest
wigcej niz jedna sankcja  (np.
kierujacy pojazdem: punkty karne,
grzywna pieni¢zna w drodze mandatu
karnego i zatrzymanie prawa jazdy).

71.

Art. 2 pkt 2
(art. 140aa ust.
1b)

do zmiany 2) odnoszacej si¢ do zmienianego art. 140aa — w ust. 1b proponuje si¢ za przekroczenie dme,
szeroko$ci lub dhugosci pojazdu lub zespotu pojazdéw dodatkows kare okreslong w zal. 3 do ustawy o
transporcie drogowym. Nie rozumiemy, dlaczego maja by¢ dwie kary za to samo naruszenie a jednoczesnie
resort transportu nic nie robi w kierunku patologicznej od lat sytuacji przecigzania nawet o 100% pojazdow
do dmc do 3,5 ton lub przewozu 20 0s6b samochodem osobowym o dmc do 3,5 tony przerobionym w
stodole na pojazd o masie whasnej 3,5 tony a po jakimkolwiek zaladunku uzyskujacym rzeczywista mase 5-
6 ton. Uwazamy, ze w takich przypadkach kierujacy pojazdem oraz wiasciciel takiego 3,5 t pojazdu
powinien by¢ karany nie 500 zt mandatem, jak bezradne shuzby kontrolne zachowuja si¢ obecnie, ale
dodatkowo takie sytuacje powinny by¢ pietnowane wszystkimi innymi mozliwymi karami, np. za faktyczne
nawet 100% przeciazenie, karami za brak licencji, za brak tachografu, za brak odpowiedniej kategorii prawa
jazdy, za brak badan lekarskich i psychologicznych kierowcy, za brak szkolenia okresowego kierowcy, za
brak optat za przejazd platnymi odcinkami drég oraz za brak wszystkich innych wymagan, jakie musiatby
spetni¢ taki wiasciciel pojazdu, gdyby taki zatadowca lub nadawca musiat zleci¢ ten tadunek lub te osoby
do przewozu przez licencjonowanego przewoznika w celu ich przewozu pojazdem powyzej 3,5 tony lub
autobusem. Obecnie tysigce wiadcicieli 1 kierowcow takich pojazdow oraz nadawcoéw ladunkéw lub
organizatoré6w przewozu 0sob kpi sobie z obowigzujacego licencjonowanych przewoznikéw prawa.

Uwaga nieuwzgledniona

Uwaga opiniujacego niezasadna.
Negujac kary opiniujacy sugeruje, iz
przewoznicy wykonuja przewozy
niezgodnie z przepisami i ma to
bezposredni wplyw na ich kondycje
finansowa. Dodatkowa kara ma mie¢

przede wszystkim charakter
prewencyjny. Zmiana ma na celu
zapewnienie wykonania

rozporzadzenia nr 2016/403. Kara
pienigzna z ustawy - Prawo o ruchu
drogowym  nakladana jest na
wykonujacego przejazd za brak
zezwolenia, a kara dodatkowa z

Polska Izba
Gospodarcza
Transportu
Samochodowego i
Spedycji

22




ustawy o transporcie drogowym na
podmiot wykonujacy przewoz
drogowy za przekroczenie
dopuszczalnej masy  calkowitej,
dopuszczalnej szerokosci lub diugosci
pojazdu lub zespolu pojazdéow. W
zwigzku z powyzszym Wwystepuja
rozne przyczyny natozenia ww. kar.
Ponadto polski porzadek prawny
zawiera rozwigzania, w ktorych za
naruszenie przepisow naktadana jest
wigcej] niz jedna sankcja (np.
kierujacy pojazdem: punkty karne,
grzywna pieni¢zna w drodze mandatu
karnego i zatrzymanie prawa jazdy).
W odniesieniu do pojazdéw do 3,5 t
nalezy  wskazaé, iz  przepisy
rozporzadzenia 2016/403 nie dotycza
pojazdow do 3.5 t, tylko pojazdow
kategorii N2 i N3. Waobec
powyzszego uwaga poza zakresem
projektu ustawy.

Uwaga zostanie rozpatrzona w
kolejnej, przygotowywanej przez
resort, zmianie przepisow m.in. z
obszaru ruchu pojazdoéw
nienormatywnych.

72.

Art. 2 pkt 3 (art.
140ab ust. 3)

Nie negujemy potrzeby wprowadzania tego typu zmian co do zasady, ale obecne zachowanie
projektodawcy, ktéry w pelni  ignoruje potrzeby rynku do poprawy zasad pilotowania pojazdow
nienormatywnych, a mimo chodem wprowadza kary za naruszenie obowigzkéw pilotowania, jest w naszej
ocenie bezsprzecznym dowodem na brak jakiegokolwiek zrozumienia i poszanowania potrzeb spotecznych.
Projektodawca przedstawia si¢ w charakterze hegemona, ktory sita i kara chce narzuci¢ swoje,
, Sprzeczne z rzeczywistoscia, wizje i aspiracje (budzetowe). (komentarz nr 18)

Uwaga nieuwzgledniona

Uwaga opiniujacego poza zakresem
projektu ustawy, ktory nie reguluje
zasad pilotowania okreslonych w
obecnym porzadku prawnym, ale
wprowadzana tym projektem zmiana
ustawy uzupetlia luke w porzadku
prawnym, ze wzgledu na istotne
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu

drogowego powodowane
nierespektowaniem  przepisow o
pilotowaniu pojazdow
nienormatywnych (m.in. w zakresie
wyposazenia i oznakowania

pojazdow wykonujacych pilotowanie,

Ogolnopolskie
Stowarzyszenie
Pracodawcow
Transportu
Nienormatywnego
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sposobu pilotowania przez pilota oraz
braku wymaganych uprawnien do
kierowania ruchem drogowym przez
osobe¢ wykonujaca czynno$ci pilota
pojazdu nienormatywnego.

73. | Art. 2 pkt4 (art. | Nie negujemy potrzeby nowelizacji zmian w tym zakresie, ale zwracamy szczegélng uwage, ze zbyt ogolne | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
140ad ust. 7) reguly usuwania pojazdéw powoduja, ze pojazd nienormatywny o duzej masie catkowitej jest | Projektodawca zwraca uwage, ze | Stowarzyszenie
odholowywany na odcinkach drog do tego nie przystosowanych (wiacznie z obiektami mostowymi), bez | pojazd nienormatywny pozostawiony | Pracodawcow
nadzoru lub poinformowania zarzadcéw drog. Innymi stowy — przewoznik zgody od zarzadcy drogi nie | na drodze zamiast odprowadzenia na | Transportu
otrzyma, ale bezmy$lne usuwanie pojazdow ,,przez $rodek miasta”, w celu wygenerowania zlecen | parking, o ktorym mowa w art. 130a | Nienormatywnego
holownikom, jest mozliwe. Aspekt korupcjogenny pozostawiamy bez dalszego komentarza, informujac | ust. 5c ustawy Prawo o ruchu
zarazem, o toczacych si¢ dwoch postepowaniach wyjasniajacych wzgledem przedstawicieli policji w | drogowym stwarza istotne zagrozenie
Warszawie, ktérzy w naszej ocenie dopuszczali si¢ zachowan korupcyjnych poprzez notoryczne | dla bezpieczenstwa ruchu drogowego,
i bezproduktywne odholowywanie pojazdow nienormatywnych. (komentarz nr 19) w  szczegdlnosci w  warunkach
zmniejszonej przejrzystosci powietrza
(deszcz, mgta, pora nocna).
74. | Art. 2 pkt4 (art. | Apelujemy o kompleksowa nowelizacje tej regulacji w zakresie pojazdéw nienormatywnych tak, aby Ogolnopolskie
140ad ust. 7-10) | przewodnim celem bylo zapewnienie bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz jako$ci infrastruktury | Uwaga nieuwzgledniona Stowarzyszenie
drogowej, zamiast bezwarunkowego usuwania pojazdu, co razaco wzmaga dziatania korupcyjne w organach | Uwaga opiniujacego poza zakresem | Pracodawcow
kontrolnych. (komentarz nr 20) projektu ustawy. Transportu
Majac na uwadze konieczno$¢ | Nienormatywnego
dokonania pilnej transpozycji
rozporzadzenia  2016/403  uwaga
niemozliwa do uwzglednienia na tym
etapie prac legislacyjnych w ramach
przedmiotowego projektu ustawy.
Uwaga zostanie rozpatrzona w
kolejnej, przygotowywanej przez
resort, zmianie przepisow m.in. z
obszaru ruchu pojazdoéw
nienormatywnych.
75. | Art. 2 Proponuj¢ rozwazy¢ zmiany uregulowania odholowywania pojazdéw nienormatywnych na wyznaczony | Uwaga nieuwzgledniona Krajowa Rada

parking. Juz ruch samego pojazdu nienormatywnego powoduje niszczenie drogi i zagrozenie jego
bezpieczenstwa. Przymusowe jego holowanie — najczeSciej tez przez pojazd nienormatywny — w zaden
sposob nie wplywa na poprawe bezpieczenstwa ruchu jak rowniez ochrong drogi, a wrgcz odwrotnie.

Projektodawca zwraca uwage, ze
pojazd nienormatywny pozostawiony
na drodze zamiast odprowadzenia na
parking, o ktorym mowa w art. 130a
ust. 5¢ ustawy Prawo o ruchu
drogowym stwarza istotne zagrozenie
dla bezpieczenstwa ruchu drogowego
w szczegolnosci w warunkach
zmniejszonej przejrzystosci powietrza
(deszcz, mgta, pora nocna).

Zarzadow Drog
Powiatowych
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76. | Art.2 Omawiana regulacja nie zmienia brzmienia art. 61 ustawy Prawo o ruchu drogowym, ktory dotyczy sposobu Konwent Dyrektorow
umieszczania fadunku. Na podstawie delegacji ustawowej (art. 61 ust. 16 ustawy jw.) zostato wydane | Uwaga nieuwzgledniona Zarzadow Drog
rozporzadzenie Ministra Srodowiska oraz Ministra Gospodarki z dnia 2 maja 2012 r. w sprawie okreslenia | Uwaga opiniujagcego poza zakresem | Wojewédzkich
gestosci drewna (Dz. U. z 2012 r. poz. 536), ktore w zatozeniu, poprzez uregulowanie kwestii gestosci | projektu ustawy.
drewna i latwe obliczenie rzeczywistej masy ladunku miato wyeliminowa¢ transport drewna pojazdami | Majac na uwadze koniecznos¢
przeladowanymi, zagrazajacych bezpieczenstwu kierujacych pojazdem oraz innych uzytkownikow drog. dokonania pilnej transpozycji
Niestety zawarte w nim normy wprowadzity w zdumienie osoby dobrze znajace realia gospodarki lesnej | rozporzadzenia 2016/403  uwaga
oraz transportu drogowego drewna. Jak si¢ okazalo, w trakcie prac nad tym aktem zawarte w pierwszej | niemozliwa do uwzglednienia na tym
odstonie projektu i zgodnie z rzeczywisto$cig dane dotyczace gestosci drewna z niewiadomych przyczyn | etapie prac legislacyjnych w ramach
ulegly, w koficowym etapie prac, znacznemu obnizeniu. Wyrywkowo przeprowadzone przez Inspekcje | przedmiotowego projektu ustawy.

Transportu Drogowego kontrole masy catkowitej pojazdow przewozacych drewno oraz ich naciskoéw na | Uwaga zostanie rozpatrzona w
poszczegblne osie, wykazaty w sposob nie budzacy najmniejszych watpliwo$ci, iz rzeczywista masa | kolejnej, przygotowywanej przez
fadunku jest wigksza od obliczanej, czyli planowanego celu wprowadzenia ww. rozporzadzenia nie | resort, zmianie przepisow m.in. z
osiagnigto. obszaru ruchu pojazdow
W wyniku tego zanizenia, w rzeczywistosci, prawie kazdy tadunek drewna wymierzony i zatadowany | nienormatywnych.

zgodnie

z rozporzadzeniem przekracza dopuszczalne normy przewidziane w warunkach technicznych pojazdow oraz

przepisach ustawy o drogach publicznych. Niejednokrotnie, jak wykazali inspektorzy, przekroczenia te

siegaja kilku, a nawet kilkunastu ton. Dane te potwierdzajg wyniki wazen, ktorymi dysponuja WITD.

Efekty tego stanu rzeczy sa w wielu obszarach skrajnie negatywne. Obecna sytuacja stwarza bowiem realne

zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, wynikajace z faktu, iz pod wzgledem technicznym pojazdy

wykorzystywane

W transporcie drewna nie s3 dostosowane do tak znacznych przekroczen parametrow odnosnie masy

przewozonych tadunkéw. Wplywa to rowniez w oczywisty sposéb na postepujaca o wiele szybciej

degradacje nawierzchni i podbudowy drog publicznych, a takze obiektow inzynieryjnych takich jak mosty,

wiadukty i przepusty, po ktorych poruszaja si¢ znacznie przecigzone drewnem pojazdy. Takze po stronie

przedsiebiorcow obecny stan rzeczy rodzi istotne zagrozenia wynikajace z kar umownych, jakie sg naliczane

przez nadawcow drewna, z tytutu odmowy zatadunku ,,rzekomo” normatywnej ilosci drewna (wynikajacej z

btednych wartosci przyjetych w ww. rozporzadzeniu) lub tez, ze wzgledu na wzrost prawdopodobienstwa

zniszczenia pojazdow, niedostosowanych do nadmiernych obcigzen.

77. | Art. 2 Jednoczesénie zgtaszamy dodatkowe uwagi do ustawy prawo 0 ruchu drogowym w zakresie dotyczacym | Uwaga nieuwzgledniona Zrzeszenie
kryteriow nakladania kar i samych kar za przekroczenia dopuszczanych naciskow osi napgdowych. Obecna | Uwaga opiniujacego poza zakresem | Migdzynarodowych
praktyka pokazuje, ze w duzej czgsci przypadkow, przy standardowych przewozach tfadunkow podzielnych, | projektu ustawy. Majac na uwadze | Przewoznikow
niewielkie przekroczenie nawet o kilka kilograméw nacisku osi napgdowej karane jest niewspotmierna | koniecznosé dokonania pilnej | Drogowych w Polsce

sankcja w wysokosci 5 tys. zh. za brak zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego odpowiedniej
kategorii. Tymczasem, nawet jesli przewoznik uzyska to zezwolenie, to nie moze z niego korzystac,
bowiem zezwolenie jest przewidziane tylko do przewozéw tadunkow niepodzielnych. Na terytorium Polski
nie ma miejsc — punktdow wazenia dysponujacych odpowiednimi wyposazeniem i wagami, gdzie
przewoznicy mogliby dokonywa¢ sprawdzen i ktorych wyniki bytby akceptowane przez stuzby kontrolne.
W tym celu proponujemy modyfikacje w art. 140aa w ust 4 pkt 2 ustawy prawo o ruchu drogowym, w taki
sposOb, aby odstepowaé od naktadania kar pienigznych, gdy rzeczywista masa calkowita pojazdu
nienormatywnego nie przekracza dopuszczalnej wielkosci okre$lonej w przepisach rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunkow technicznych pojazdoéw oraz zakresu ich

transpozycji rozporzadzenia 2016/403
uwaga niemozliwa do uwzglgdnienia
na tym etapie prac legislacyjnych w

ramach przedmiotowego projektu
ustawy.

Uwaga zostanie rozpatrzona w
kolejnej, przygotowywanej przez

resort, zmianie przepisow m.in. z
obszaru ruchu pojazdow
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niezbednego wyposazenia (Dz.U z 2003r. Nr 32, poz. 262 z pézn. zm.).

Zmiana ta z praktycznego punktu widzenia ulatwi wykonywanie przewozoéw drogowych, bowiem
wykluczy wszczgeie postgpowania administracyjnego przeciwko firmom, ktore dochowaja nalezytej
starannosci w realizacji czynno$ci zwigzanych z przejazdem, czyli zapewnia rOwnomierne rozmieszczenie
fadunku na skrzyni tadunkowej i w ten sposob zapewnia speltnienie warunkow technicznych zwigzanych z
odpowiednim roztozeniem mas dla pojazdu cigzarowego. Ponadto, proponujemy modyfikacje w art. 140ab
w ust 1 pkt 2 ustawy o drogach publicznych, regulujacego wysoko$¢ kar pieni¢znych za brak zezwolenia
kategorii 111 — TV. Zmiana ma polega¢ na mozliwo$ci zréznicowania wysokosci kary (tj. 500 zi, 1000 zt i
5.000 z1) w zaleznosci od wielkosci przekroczenia dopuszczalnych wartosci (tj. do 10 %, od 10 % do 20 % i
powyzej 20% - w przypadku nacisku na os pojazdu oraz 5 % - w przypadku rzeczywistej masie pojazdu). W
tym celu proponuje si¢ rozwiazanie analogiczne do rozwigzania przyjetego w przypadku naruszen
zwigzanych z brakiem zezwolenia kategorii V11 (art. 140ab ust 1 pkt 3 ustawy).

Propozycja zmian przepisow:

1)w art. 140aa w ust. 4 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2)  rzeczywista masa catkowita pojazdu nienormatywnego nie przekracza dopuszczalnej wielkosci lub
wielkoséci okres§lonej w zezwoleniu, o ktorym mowa w art. 64 ust. 1 pkt 1, a przekroczenie dotyczy
wylacznie nacisku osi pojazdu.”,

2)w art. 140ab w ust 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) Za brak zezwolenia kategorii III — I1V:

a)500 zt - gdy nacisk jednej osi lub wielu osi przekraczaja dopuszczalne wartosci nie wigcej niz o 10%,
b)1.000 zt — gdy rzeczywista masa calkowita pojazdu przekracza dopuszczalne warto$ci nie wigcej niz o 5
%,

€)1.500 zt — gdy nacisk jednej lub wielu osi przekraczaja dopuszczalne warto$ci o wigcej niz 10% i nie
wigcej niz 20%,

d)5.000 zt — w pozostatych przypadkach,”.

nienormatywnych.

78.

Art. 3

Jesli chodzi o proponowane zmiany w ustawie z dnia 19 sierpnia 2011 roku o przewozie towarow
niebezpiecznych (DZ.U. z 2016 r. poz 1834, 1948 i 1954) w zalaczniku z karami (okreSlonym nr 4)
pojawilo si¢ kilkanascie nowych pozycji, ktore okreslaja i znacznie rozszerzaja odpowiedzialno$¢
przewoznika drogowego. Nie widzimy uzasadnienia, aby przewoznik ponosit odpowiedzialno$¢ za np.
,Nieprzestrzeganie terminow badan okresowych oraz okresow uzytkowania opakowan”. Wydaje si¢
niezasadne, aby przy okazji dostosowania do przepisow UE zmienia¢ zakres i wysoko$¢ kar. Nalezy
zauwazy¢, ze te nowe propozycje dyskryminuja transport drogowy w stosunku do innych gatezi transportu.
Na przyktad zwigkszono wysokos$¢ kary za brak instrukcji pisemnych do 300 zi, tymczasem dla innych
galezi transportu zostata poprzednia wysokos¢ kary 250 zt. Ulegly rowniez zwigkszeniu stawki niektorych
kar np. nawet o wigcej niz 150%. Nie wydaje si¢, ze wdrozenie rozporzadzenia 2016/403 wymaga tak
znacznego przebudowanie konstrukcji taryfikatora kar. Uwazamy, ze proponowany zatgcznik wymaga
ponownego przeanalizowania i przypisania odpowiedzialno$ci uczestnikom przewozu, ktdrzy faktycznie
moga mie¢ wpltyw na projektowane naruszenia.

Uwaga nieuwzgledniona

Nalezy  wyjasni¢, ze  glowne
obowiagzki uczestnikow przewozu
towaro6w niebezpiecznych zostaty
wyraznie okreslone przede wszystkim
w przepisach Dzialu 1.4 Umowy
ADR. Projektowany zalacznik w
zadnym miejscu nie wykracza ponad
odpowiedzialnos¢ kazdego z
uczestnikow  przewozu  towardw
niebezpiecznych, niz wynika to z
obowigzkéw przypisanych im w
Umowie ADR i ustawie o przewozie
towarow niebezpiecznych (dalej takze
UPTN). Wymaga przypomnienia, ze
zatacznik odnosi si¢ do wszystkich
uczestnikow przewozu pod wzgledem
ich obowigzkow. Odpowiedzialno$é

Zrzeszenie
Migdzynarodowych
Przewoznikéw
Drogowych w Polsce
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za dane naruszenie sklasyfikowane
np. pod Ip. 3.20 (o ktérym mowa w
uwadze nr 78) moze by¢ zatem
odnoszona tylko do tego uczestnika
przewozu, ktory stosownie do
przepisow  Umowy ADR ma
obowiazek o to zadbaé. Przy
omawianym naruszeniu nie zostata
wskazana kategoria wedlug
rozporzadzenia 2016/403, a wigc
najczesciej nie bedzie ono miato
zastosowania wobec przewoznika, za
wyjatkiem  sytuacji, w  ktorej
przewoznik jednocze$nie wystepuje
w innej roli w tym konkretnym
przewozie.

Natomiast wysoko§¢ kar zostala
dostosowana adekwatnie do wagi
naruszenia wedle przepisow
rozporzgdzenia 2016/403. Trzeba
przypomnie¢, ze innych galezi
transportu  owo rozporzadzenie nie
dotyczy. Poza tym przedmiotowa
uwaga nie zashuguje roéwniez na

uwzglednienie w kontekscie
postulatow organizacji
reprezentujacych srodowisko

kierowcoéw (OPZZ), ktoéra uznaje za
konieczne dalsze zaostrzenie kar
wzgledem przewoznikow.
Projektowane rozwigzania wychodzg
zatem  naprzeciw  oczekiwaniom
strony spolecznej, ale czynig to tylko
tam, gdzie w ocenie projektodawcy
jest to konieczne.

79.

Art. 3 pkt 1 (art.
13 ust. 2)

Transportowy Dozor Techniczny (TDT) proponuje, aby zapis w art. 13 ust. 2 w ustawie z dnia 19 sierpnia
2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych (DZ. U. z 2016 r. poz. 1834, 1948 i 1954, zwanej dalej
ustawa) nie byt uchylony a jednie zmodyfikowany.

Proponujemy nastgpujacy zapis w ust. 2 artykutu 13:

,Uczestnik przewozu towaréw niebezpiecznych jest obowiazany zamiesci¢ w dokumencie dodatkowym
innym niz dokument przewozowy wymagany przepisami ADR, RID lub ADN nazwg i adres podmiotu,
ktorego wlasnoscia, w chwili przekazania osobie wykonujacej przewoz towardw, jest towar niebezpieczny”.

Zrezygnowano z  wprowadzenia
projektowanej zmiany.

Transportowy Dozor
Techniczny
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Wzér dokumentu dodatkowego okresli minister wlasciwy ds. transportu w porozumieniu z ministrem
wilasciwym ds. gospodarki morskiej i zeglugi §rodladowe;.

W opinii TDT postepowanie w tym zakresie jest zgodne z artykulem 4 ustep ql Umowy ADR, ktory
stanowi: ,,Kazda Umawiajaca si¢ Strona zachowuje prawo regulowania lub wprowadzania zakazu wwozu
towar6w niebezpiecznych na jej terytorium z innych przyczyn niz bezpieczenstwo w czasie przewozu.”.
Wprowadzone wymaganie dotyczace podawania nazwy i adresu wiadciciela towaru niebezpiecznego W
chwili przekazania tego towaru osobie wykonujacej przewdz wynika z przyczyn innych niz bezpieczenstwo
W Cczasie przewozu.

W podstawowym dokumencie przewozowym wymaganym przepisami podanymi w dziale 5.4 w zataczniku
I umowy ADR nie ma miejsca na informacj¢ dotyczaca wiadciciela towaru niebezpiecznego, ale mozna
sporzadzi¢ dodatkowy dokument i umiesci¢ w nim t¢ informacje.

Artykut 4 ustep 1 upowaznia Polske do zakazu lub regulowania tego przewozu, poniewaz dzialania te sa
prowadzone

z przyczyn innych niz bezpieczenstwo. W celu zapewnienia przejrzystosci wprowadzonych regulacji oraz
utatwienia dostepu do tych przepisow wskazanym byloby opublikowanie ich dodatkowo na tronach
internetowych Ministerstw, ktore w zakresie swych kompetencji obejmuja zagadnienia transportu ladowego
towar6w niebezpiecznych.

Ze wzgledu na to, ze regulacje te dotyczylyby nie tylko przewoznikdéw polskich, ale takze przewoznikoéw z
panstw Umawiajacych si¢ Stron ADR, wskazanym bytoby aby polskie regulacje podane byty takze w
jezykach urzgdowych ADR, ktorymi sg angielski, francuski i rosyjski.

Pragniemy réwniez wyrazi¢ opini¢, ze utrzymanie art. 13 ust. 2 w proponowanym przez nas brzmieniu ma
znaczacy wplyw na poprawnag eksploatacj¢ urzadzen technicznych shuzacych do transportu towarow
niebezpiecznych.

Z doswiadczenia TDT wynika, ze w pewnych przypadkach ustalenie wiasciciela towaru niebezpiecznego
(whasciciela/uzytkownika urzadzenia technicznego) ma bardzo duze znaczenie w momencie wystapienia
awarii urzadzenia technicznego. W 2016 r. odnotowali$my przypadek kontenera-cysterny do przewozu
chloru, ktory ulegt rozszczelnieniu na terenie terminala morskiego w Gdyni. Czynnosci kontrolne podjete
przez TDT oraz Panstwowa Straz Pozarngw stosunku do tego urzadzenia byty bardzo utrudnione wlasnie ze
wzgledu na niemozliwo$¢ ustalenia podmiotu odpowiedzialnego za kontener cysterne, ktory ulegt awarii. W
obliczu zaistniatej awarii grozacej wyciekiem chloru nie mozna byto ustali¢ ani wtadciciela urzadzenia ani
wlasciciela towaru niebezpiecznego.

Dodatkowo, zdaniem TDT, zachowanie odpowiedniego zapisu w ustawie, w proponowanym brzmieniu,
pozwoli ograniczy¢ szara strefe w obronie towarami niebezpiecznymi (przede wszystkim paliwami
pltynnymi).

Ponadto informujemy, ze kwestia okreslenia wiasciciela towaru niebezpiecznego w dokumentach
przewozowych zostala omoéwiona po raz kolejny na 102 posiedzeniu Grupy Roboczej nr 15 EKG ONZ ds.
towar6w niebezpiecznych (WP.15), ktore odbylo si¢ w Genewie w dniach 8-12 maja 2017 r. z udziatem
przedstawicieli TDT oraz Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa. Rezultaty z dyskusji nad ww. kwestig
Sekretariat Grupy Roboczej ds.. przewozu towardéw niebezpiecznych przedstawit w protokole roboczym
ECE/TRANS/WP.15/2017/CRP.1/Add.3 z dnia 10 maja 2017 r. w punktach od 29 do 32.

80. | Art. 3 pkt4 (art. | do zmiany 4) odnoszacej si¢ do zmienianego art. 107 — jest tu proba wprowadzenia do krajowych przepisow | Uwaga nieuwzglgdniona Polska Izba
107) tabeli 9 zatacznika I rozporzadzenia 2016/403 oraz zalacznika III dyrektywy 2006/22/WE poprzez | Uwaga o charakterze redakcyjnym. Gospodarcza
opracowanie zal. nr 1 do ustawy o przewozie towardw niebezpiecznych. Nie widzimy takiego zalacznika nr | Zalgcznik nr 4 do projektu ustawy o | Transportu
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1, wiec trudno si¢ do tego odnosi¢. Natomiast widzimy zal. nr 4 i zal. nr 5, ktoére w jednym przepisie w
zmienianej ustawie o przewozie towarOw niebezpiecznych zostaly opisane i przywolane jako zat 1 i 2.
Skoro zat. 4 ma dotyczy¢ przewozu drogowego, to nalezy go opracowa¢ wg zasad opisanych przez nas w
punkcie 19 naszego pisma a zal. nr 5 nazwaé prawidtowo, jako zal. nr 1 i pozostawi¢, jako dotyczacy
przewozu towar6w niebezpiecznych transportem kolejowym i zegluga $rodladowa;

zmianie ustawy 0  transporcie
drogowym oraz niektérych innych
ustaw  (UC90) okresla brzmienie
zalagcznika nr 1 do ustawy o
przewozie towarow niebezpiecznych.

Samochodowego i
Spedycji

81. | Art. 3pkt5 (art. | Wprowadzenie proponowanego rozwigzania ograniczajacego limit kar pieni¢znych do kwoty 10000 zt na | Uwaga nieuwzglgdniona Stowarzyszenie
110) kazdego uczestnika przewozu drogowego towardow niebezpiecznych jest niezgodne z projektowanymi | Uczestnicy — przewozu  towaréw | Doradcow ds.
zmianami dotyczacymi limitow kar w transporcie drogowym. niebezpiecznych zostali okreS$leni w | Transportu Towaréw
Biorgc pod uwage fakt, Ze uczestnikiem przewozu drogowego towarow niebezpiecznych moze by¢ | Dziale 1.4 Umowy ADR. Co prawda | Niebezpiecznych -
zarzadzajacy przedsigbiorstwem lub transportem w przedsigbiorstwie oraz inna osoba fizyczna prowadzaca | nie jest to katalog zamknigty, ale nie | DGSA
dzialalno$¢ zwigzana z tym przewozem, to stosujac zasady rownego traktowania podmiotéw, do limitu kar | sposdb uznaé za takich kierowcéw i
za naruszenia powinny mie¢ zastosowanie przepisy ogolne dotyczace transportu drogowego, a wiec kwota | zarzadzajacych transportem. Przepisy
5000 zt a nie 10000 zt. UPTN w zakresie gornej granicy kary
Dodatkowo, nie okreslono, czy limit kar 10000 zt za naruszenia dotyczace przewozu drogowego towaré6w | nie  odnosza si¢ do  sankcji
niebezpiecznych bedzie wliczony w proponowany limit kar 15000 zt w transporcie drogowym. Takie | nakladanych w trybie KPOW na
rozwigzanie moze spowodowaé dodatkowe napigtnowanie przewozow drogowych towarow | osoby fizyczne, nie objete
niebezpiecznych, do ktérych bedzie stosowaé si¢ sume dwoch limitdw, czyli kwote nie 25000, a takie | zalgcznikiem do UPTN.
rozwigzanie nalezy uzna¢ za calkowicie bezzasadne i naruszajace rowno$¢ traktowania podmiotow
uczestniczacych w przewozie drogowym rzeczy.
Wobec powyzszego proponuje si¢ przyjgcie obecnie stosowanego rozwigzania przyjetego w art. 110 ustawy
z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardow niebezpiecznych.
82. | Art.3pkt7 nalezy uporzadkowaé numeracj¢ zatacznikow; Polska Izba
(zataczniki) Uwaga nieuwzgledniona Gospodarcza
Uwaga o charakterze legislacyjnym. | Transportu
Zgodnie z  zasadami  techniki | Samochodowego i
prawodawczej projektowane zmiany | Spedycji
art. 92 i 92a ust. 2 (przejscie z
odpowiedzialnosci  wykroczeniowej
zarzadzajagcego  transportem  na
odpowiedzialno$¢  administracyjng)
skutkuja  konieczno$cia  uchylenia
zatacznika 2 i dodania zalacznika 2a.

83. | Art. 4 Postulujemy dodanie zwrotu ,,i sadowo-administracyjnych”, albowiem Sady Administracyjne moga | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
zmienia¢ decyzje organéw administracji, a wiec powinny rowniez stosowac przepisy materialne stanowiace | Sady  administracyjne  sprawuja | Stowarzyszenie
podstawe wydania decyzji. (komentarz nr 21) jedynie  kontrole  sadowa nad | Pracodawcow

decyzjami administracyjnymi. | Transportu
Zaproponowane  brzmienie  jest | Nienormatywnego
prawidlowe 1 nie odbiega od
dotychczasowego sposobu redakcji
tego rodzaju przepisow
przejsciowych.

84. | Art. 6 Razaco krotkie vacatio legis bedace wynikiem zaniedban i opieszaloéci DTD. Oczekujemy poszanowania | Uwaga nieuwzgledniona Ogdlnopolskie
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pracodawcow, ktorzy uczciwie pracuja na krajowym i mig¢dzynarodowym rynku, a nowe przepisy beda
wprowadzane z odpowiednim wyprzedzeniem, umozliwiajacym adresatom norm prawnych, zapoznanie si¢
z ich trescig i dostosowaniem wewnetrznych procedur. Termin 3 miesigey jest terminem minimalnym w
naszej ocenie. (komentarz nr 22)

konieczno$¢
transpozycji

Majac na uwadze
dokonania pilnegj
rozporzadzenia 2016/403
i uruchomienia KREPTD oraz
podtaczenia go do ERRU uwaga
niemozliwa do uwzglgdnienia.

Stowarzyszenie
Pracodawcow
Transportu
Nienormatywnego

85. | Art.6 W pierwszej kolejnosci z przykroscia musimy wskazac, ze po raz kolejny kierowane przez Resort projekty | Uwaga nieuwzgledniona Transport i Logistyka
legislacyjne kierowane sa do konsultacji publicznych z terminem na zglaszanie uwag, krotszym niz | Majac na uwadze konieczno$¢ | Polska
przewiduje Regulamin Prac Rady Ministrow. Uzasadnieniem skrocenia terminu, nie moze by¢ w naszej | dokonania pilnej transpozycji
opinii potrzeba pilnego dostosowania przepisow polskiego prawa do Rozporzadzenia 2016/403 | rozporzadzenia 2016/403 i
uzupelniajgcego rozporzqdzenie PE i Rady (WE) nr 1071/2009 w odniesieniu do klasyfikacji powaznych | uruchomienia KREPTD oraz
naruszen przepiséw unijnych, ktére mogg prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji przez przewoznika | podiaczenia go do ERRU uwaga
drogowego, oraz zmieniajqce zatqcznik Il do dyrektywy 2006/22/WE PE i Rady, gdyz: niemozliwa do uwzglednienia.

e  rozporzadzenie to zostalo przyjete w marcu ubiegltego roku,
e  obowiazuje od 1 stycznia 2017 r.,
e ao potrzebie jego wdrozenia dyskutowalismy wielokrotnie podczas prac nad ustawa, ktorej celem
byto utworzenie Krajowego Rejestru Elektronicznego Przedsigbiorcow Transportu Drogowego.
W obliczu juz i tak znaczacego opdznienia, aktualny pospiech w procedowaniu, w tym zatozone zaledwie
14-dniowe vacatio legis nie wydaje si¢ mie¢ uzasadnienia.
86. | Zalacznik nr 1 wysokos$¢ grzywny w ztotych zmniejszy¢ z 200 zt do 100 zt Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
Ip.1.1,12i1.3 Zaproponowana wysoko$¢ grzywny | Porozumienie
w Ip. 1.1, 1.2 i 1.3 odpowiada | Zwigzkow
kategorii  BPN. W przypadku | Zawodowych
popehienia PN przewiduje si¢ karg
grzywny w wysokosci 150 zt.
87. | Zalacznik nr 1 Wysoko$¢ grzywny winna by¢ obnizona do 50 zt a opis grzywny uzupetniony o zapis ,,za kazdy dzien” Uwaga nieuwzgledniona, poniewaz | Ogolnopolskie
Ip.14 zaproponowano jednakowg wysokos¢ | Porozumienie
kary pieni¢znej niezaleznie od liczby | Zwigzkoéw
nieokazanych wykresowek itd. Zawodowych
88. | Zalacznik nr 1 Wysoko$¢ grzywny winna by¢ obnizona do 50 zt a opis grzywny uzupetniony o zapis ,,za kazdy dokument” | j.w. Ogolnopolskie
Ip.15 Porozumienie
Zwiazkow
Zawodowych
89. | Zalgcznik nr 1 Negatywnie oceniamy wyeliminowanie ,,niekaralno$ci” skrocenia dziennego okresu odpoczynku o 15 minut | Uwaga nieuwzgledniona, z uwagi na | Polska Izba Spedyciji i
Ip.4.3.1 (obecny punkt 4.3) przepisy unijne, ktore nie | Logistyki
wprowadzaja przypadku
niekaralnosci tego naruszenia w takim
przypadku.
90. | Zatacznik nr 1 Naruszenie Ip. 10.2 powinno otrzyma¢ brzmienie ,,Posiadanie przez kierowcg co najmniej dwoch, waznych | Uwaga nieuwzgledniona, | Ogdlnopolskie
Ip. 10.2 kart kierowcy lub postugiwanie si¢ nimi” proponowane brzmienie Ip. 10.2 jest | Porozumienie
zgodne z 2.3 zalacznika [ do | Zwiazkow
rozporzadzenia 2016/403. Zawodowych
91. | Zalacznik nr 1 | Naruszenie Ip. 13 powinno otrzymaé brzmienie ,,Uzytkowanie tej samej wykresow lub karty kierowcy przez | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
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Ip. 13

kilku kierowcow”

Uwaga niezasadna. Przepis celowo
pomija wskazanie karty kierowcy do
tachografu cyfrowego, gdyz przepisy
ustawy o systemie tachografow
cyfrowych wprowadzity juz mandat
karny naktadany na kierowce za
uzytkowanie tej samej karty kierowcy
przez kilku kierowcow (tj. uzywanie
cudzej Kkarty), a wiec ten sam rodzaj
sankcji za  identyczny  czyn
niedozwolony.

Porozumienie
Zwigzkow
Zawodowych

92.

Zatgcznik nr 1
Ip. 14

Naruszenie lp. 14 powinno otrzymaé¢ brzmienie ,Jednoczesne nieuzasadnione uzytkowanie kilku
wykresowek lub kart kierowcy albo uzytkowanie cudzej wykresowki lub karty kierowcy”

Uwaga nieuwzglgdniona

Uwaga niezasadna. Przepis celowo
pomija wskazanie karty kierowcy do
tachografu cyfrowego, gdyz przepisy
ustawy o systemie tachografow
cyfrowych wprowadzily juz mandat
karny nakladany na kierowce za
uzytkowanie tej samej karty kierowcy
przez kilku kierowcoéw (tj. uzywanie
cudzej Kkarty), a wiec ten sam rodzaj
sankcji  za  identyczny  czyn
niedozwolony.

Ogolnopolskie
Porozumienie
Zwigzkow
Zawodowych

93.

Zatacznik nr 2a
Ip. 3.7

Zarzadzajacy transportem ma odpowiada¢ za dopuszczenie do wykonywania przewozu kierowcy, ktory
postuguje si¢ karta kierowcy wydana na podstawie fatszywych o§wiadczen lub sfatlszowanych dokumentow.
Tymczasem jest to okoliczno$¢ poza jego calkowita kontrola, albowiem zarzadzajacy transportem nie ma
mozliwosci weryfikacji procesu wydawania kierowcy karty ani tez nie ma mozliwosci weryfikacji karty
kierowcy.

Uwaga nieuwzgledniona

Uwaga niezasadna.  proponowane
brzmienie Ip. 3.7a jest zgodne z 2.6
zalgcznika 1 do rozporzadzenia
2016/403. Nalezy rowniez podkresli¢,
ze karte kierowcy wydaje si¢ na
podstawie kopii prawa jazdy i
fotografii  kierowcy. Do zadan
zarzadzajacego transportem nalezy
dopilnowanie aby kierowcy
wykonujacy przewozy na rzecz
przedsicbiorstwa posiadali wazne
uprawnienia do kierowania
pojazdami.

Polska Izba Spedyciji i
Logistyki

94.

Zatacznik nr 2a
Ip.15.2,4i7

Zarzadzajacy nie ma mozliwosci kontroli stanu technicznego pojazdu znajdujacego si¢ w trasie (przy
zatozeniu, ze pojazd wyjechal sprawny), a w szczegolnosci dziatan i zaniechan kierowcy w tym zakresie
(prawidlowa obstuga codzienna). Nie moze tez zapobiec nielegalnemu zamontowaniu przez kierowce
urzadzen okreslonych w punkcie 7.

Uwaga nieuwzgledniona,

Ip. 15 wskazuje na ,,dopuszczenie do
wykonywania przewozu drogowego
pojazdem”.

Polska Izba Spedyciji i
Logistyki

95.

Zatacznik nr 2a
Ip. 16

Nie podwazamy zasady penalizowania tego typu naruszen, zwracamy jednak uwage, iz w przypadku gdy
przewoznik posiada zezwolenie na przejazd pojazdu nienormatywnego o masie catkowitej np. 70 ton, a

Uwaga uwzglgdniona

Ogolnopolskie
Stowarzyszenie
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okaze si¢, ze z przyczyn niezaleznych od przewoznika (np. nieprawidtowa masa tadunku podana przez
zleceniodawcg), przekroczono masg catkowita pojazdu, ktéra wynosi np. 71 ton, doprowadzi to do
drastycznych w skutkach konsekwencji, albowiem nawet nieznaczne przekroczenie wymiaréw lub masy
wskazanej w zezwoleniu, traktowane jest jak brak zezwolenia. Przypominamy, ze w takim scenariuszu
procentowe przekroczenie obliczane bedzie od poziomu normatywnego, czyli 40 ton. W takim przypadku
przewoznicy $wiadczacy ustugi przewozu pojazdami nienormatywnymi, ktorzy zostali oszukani przez
zleceniodawcoéw co do masy tadunku, beda ponosili ogromng odpowiedzialnos$¢ nie z wlasnej winy.

Zadamy zatem, aby przekroczenie obliczane bylo od wartosci wskazanych w zezwoleniu. Brak tego
rozwigzania spowoduje, ze jednakowa karg obarczany bedzie przewoznik, ktory z pelna premedytacjg nie
zlozyt wniosku o zezwolenie i nie posiada zezwolenia, jak i ten, ktory nie z wlasnej winy i nieznacznie
przekroczyl parametry wskazane w zezwoleniu. (komentarz nr 23)

Pracodawcow
Transportu
Nienormatywnego

96. | Zalacznik nr2a | Zapisy sa zbyt ogélne i mato precyzyjne. Poj¢cia ,,braku organizacji pracy lub nieprawidtowa organizacja, | Uwaga nieuwzgledniona Polska Izba Spedyc;ji i
Ip. 20 brak polecen lub niewlasciwe polecenia dla kierowcy”, maja charakter nieostry i zdecydowanie oceny. | Naruszenie zostalo zredagowane | Logistyki
Nalezy doprecyzowaé te kryteria naktadania kar. Na podkreslenie zastuguje fakt, ze GITD nie opracowal | zgodnie =z treScia rozporzadzenia
do tej pory wzorcowego sposobu organizacji pracy kierowcy i nie jest w stanie wskaza¢ sposobu jego | 2016/403.
ustalenia.
97. | Zalacznik nr 2a | Opis naruszenia jest sformutowany w sposob nieczytelny. Pozostawia wiele mozliwosci interpretacyjnych i | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
Ip. 20 wywotywaé bedzie spory interpretacyjne. Po zmianach tre$ci nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ ograniczenia | Naruszenie zostalo  zredagowane | Porozumienie
stosowania jedynie do kontroli w siedzibach przedsigbiorstw. zgodnie z treScia rozporzadzenia | Zwigzkow
2016/403. Zawodowych
98. | Zalacznik nr 3 Uzaleznienie wynagrodzenia kierowcy od przebytej odlegtosci Iub ilosci przewozonych rzeczy jest co do | Uwaga nieuwzgledniona Polska Izba Spedycji i
Ip. 1.7 zasady mozliwe, o ile nie prowadzi do naruszenia przepiséw, pogorszenia bezpieczefistwa lub nie sprzyja | Przepisy rozporzadzenia 561 majg | Logistyki
temu faktowi, zgodnie z art. 10 ust. 1 Rozporzadzenia 561. Ten zapis nie zawiera ograniczenia. bezposrednie zastosowanie i przepis
sankcjonujacy nie wymaga
przytaczania ww. przepisow prawa
materialnego w tym zakresie.
99. | Zalacznik nr 3 Kolejna nieprzemys$lana propozycja. Zmniejszenie kary z 8 na 3 tysigce zlotych, brak precyzyjnych | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
Ip. 1.9 przepiséw dotyczacych wskazania, ktory podmiot jest odpowiedzialny za prawidlowe wypetnienie listow | Majac na uwadze konieczno$¢ | Stowarzyszenie
przewozowych. Kara jest cho¢ nie wiadomo kogo dotyczy. Ustawa o transporcie drogowym nie reguluje kto | dokonania pilngj transpozycji | Pracodawcoéw
jest odpowiedzialny za wystawienie listu przewozowego lub innych dokumentéw, a mimo to proponuje si¢ | rozporzadzenia 2016/403  uwaga | Transportu
wprowadzenie kar. Ustawodawca nie ustanawia regul, ale ochoczo chce naktada¢ kary. W ocenie OSPTN | niemozliwa do uwzglednienia na tym | Nienormatywnego
art. 55a ustawy prawo przewozowe, powinien by¢ uzupehniony | etapie prac legislacyjnych w ramach
i przeniesiony do ustawy o transporcie drogowym. Ponadto powinno si¢ uregulowal w akcie prawa | przedmiotowego projektu ustawy.
krajowego o randze ustawy, ,,obowigzki nadawcy”, ktérych naruszenie bedzie obwarowane jakze | Ponadto  nalezy  wskazaé, ze
oczekiwanymi przez ustawodawce karami. (komentarz nr 24) naruszenie to byto juz okre$lone na
gruncie aktualnie obowigzujacych
przepisOw i orzecznictwo organow
kontroli i sadéw administracyjnych
nie wskazuje na watpliwosci na tle
ich stosowania.
100. | Zatacznik nr 3 Z koncem listopada 2017 roku, po 5 latach zalegloéci, na terenie Polski obowiazywa¢ ma KREPTD. Dane | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
Ip. 1.12 dotyczace osoby =zarzadzajacej transportem znalezé si¢ maja w elektronicznej bazie KREPTD. | Naruszenie jest konieczne z uwagi na | Stowarzyszenie
Bezpodstawnym jest wiec penalizowanie braku udostepnienia informacji, ktore organy kontrolne beda | mozliwo$é wyznaczenia kilku | Pracodawcow
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posiada¢ w budowanej przez siebie, ogolnopolskiej, a co wigcej — powszechnie dostepnej, bazie danych.
Jest to Kolejny przejaw projektowania ,,na kolanie” oraz braku szerszego spojrzenia przez projektodawce.
Podejrzewamy, ze projektodawcy skonczyly si¢ juz pomysly za co jeszcze mozna natozy¢ kare, wigc
proponuje, aby naktada¢ kare za niepodanie informacji, ktora od 1 grudnia 2017 roku dostepna bedzie
,W internecie”. (komentarz nr 25)

zarzadzajacych transportem i
przypisanie odpowiedzialnosci
wiasciwemu zarzadzajacemu

transportem, a nie kazdemu z ujgtych
w KREPTD.

Transportu

Nienormatywnego

101. | Zatacznik nr 3 Opis naruszenia jest sporzadzony w sposob niezrozumiaty i na skutek tego uniemozliwiajacy stosowanie. Uwaga uwzgledniona Lp. 1.12 | Ogoélnopolskie
Ip. 1.12 zostanie przeredagowana w | Porozumienie
nastepujacy sposob: ,, Niewskazanie, | Zwiazkow
na zZgdanie wlasciwego organu, | Zawodowych
zarzgdzajqcego transportem, ktoremu
powierzono kierowanie operacjami
transportowymi, poddanymi
kontroli.”
102. | Zatacznik nr 3 Zbyt ogblny zapis. Zaré6wno organy kontrolne jaki i podmioty podleglte beda miaty ogromny problem z | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
Ip. 1.13 precyzyjnym zrozumieniem intencji ustawodawcy. Postulujemy wykreslenie tego zapisu. (komentarz nr 26) | Podmiot zlecajacy przewoz drogowy | Stowarzyszenie
powinien zna¢ przepisy i wiedzie¢, | Pracodawcow
jakie uprawnienie jest wymagane | Transportu
przy wykonywaniu danego rodzaju | Nienormatywnego
przewozu drogowego.
103. | Zatacznik nr 3 Podmiot nieposiadajgcy uprawnien to takze taki, ktory nie postuguje si¢ dokumentami sfatszowanymi | Uwaga nieuwzgledniona Polska Izba Spedycji i
Ip. 1.13 (podrobionymi, przerobionymi). W tym przypadku zlecajacy zostaje wprowadzony w btad i moze nie mie¢ | W przypadku postuzenia si¢ przez | Logistyki
mozliwosci weryfikacji uprawnien np. w powszechnie dostepnej bazie danych. Trzeba rozdzieli¢ te dwie | podmiot sfalszowanym uprawnieniem
sytuacje jako podstawy natozenia kary. podmiot zlecajacy przewdz nie ponosi
odpowiedzialnosci.
104. | Zatacznik nr 3 Naruszenie Ip. 1.14 powinno otrzymaé brzmienie ,,Wykonywanie przewozu drogowego bez obowigzkowej | Uwaga nieuwzglgdniona Ogolnopolskie
Ip. 1.14 kwalifikacji wstepnej, szkolenia okresowego lub uzyskania orzeczenia lekarskiego badZ psychologicznego o | Naruszenie zostalo  zredagowane | Porozumienie
braku przeciwskazan do pracy na stanowisku kierowcy” zgodnie z treScia rozporzadzenia | Zwigzkow
2016/403. Zawodowych
105. | Zatacznik nr 3 Zaproponowane progi sg zbyt wysokie Ogolnopolskie
Ip.5.4,5.815.9 Uwaga nieuwzgledniona Porozumienie
Naruszenie zostalo  zredagowane | Zwiazkow
zgodnie z treScia rozporzadzenia | Zawodowych
2016/403.
106. | Zatacznik nr 3 Naruszenie Ip. 5.13 powinno otrzymaé brzmienie ,,Skrocenie tygodniowego okresu odpoczynku po 12 | Uwaga nieuwzglgdniona Ogolnopolskie
Ip.5.13 kolejnych okresach 24-godzinnych w przypadku gdy byto to dopuszczalne” Uwaga nie jest zasadna — | Porozumienie
niezgodno$¢ z  rozporzadzeniem | Zwigzkow
2016/403. Zawodowych
107. | Zatacznik nr 3 Naruszenie Ip. 6.1.1 powinno otrzyma¢ brzmienie ,,Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem | Uwaga nieuwzglgedniona Ogolnopolskie
Ip.6.1.1 niewyposazonym w tachograf lub homologowany tachograf” Uwaga niezgodna z zasadami techniki | Porozumienie
prawodawczej. Kazdy tachograf | Zwiazkow
zainstalowany zgodnie z przepisami | Zawodowych
musi podlega¢ homologacji.
108. | Zalacznik nr 3 Naruszenie lp. 6.1.3 powinno otrzyma¢ brzmienie ,,Podlgczenie do tachografu niedozwolonego urzadzenia | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
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Ip.6.1.3 lub korzystanie z urzadzenia lub innego instrumentu, ktorego dzialanie powoduje zmiang zapisow | Uwaga nie jest zasadna. Pojecie | Porozumienie
tachografu” Linstrument” to nie to samo co | Zwigzkow
,urzadzenie”, ponadto propozycja | Zawodowych
wyklucza sankcjonowanie
przypadkow instalacji
niedozwolonych elementdéw, ktore nie
zostaly uruchomione lub nie moga
spehic swojego zabronionego
dzialania.
109. | Zatacznik nr 3 Naruszenie Ip. 6.1.6 powinno otrzyma¢ brzmienie ,,Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
Ip.6.1.6 wyposazonym w tachograf, ktory nie zostal poddany przegladowi przez zatwierdzony warsztat lub ktorego | Uwaga nie  jest zasadna — | Porozumienie
przeglad zostal wykonany w sposob nieprawidlowy” Lhieprawidlowy przeglad” oznacza w | Zwigzkow
$wietle przepisow brak stosownego | Zawodowych
sprawdzenia okresowego, badania
kontrolnego lub kalibracji.
110. | Zatacznik nr 3 Opis naruszenia zbyt ogdlnikowy co skutkowaé bedzie watpliwosciami interpretacyjnymi Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
Ip.6.1.7i16.3.1 Opis naruszenia zostat zaczerpniety z | Porozumienie
rozporzadzenia 2016/403. Zwiazkow
Zawodowych
111. | Zalacznik nr 3 Naruszenie Ip. 6.3.19 powinno otrzyma¢ brzmienie Uwaga nieuwzgledniona Ogodlnopolskie
Ip. 6.3.19 ,»Nieudostepnienie lub odmowa udostepnienia ...”. Uwaga nie jest zasadna — | Porozumienie
proponowana zmiana nie modyfikuje | Zwiazkow
zakresu stosowania normy prawnej. Zawodowych
112. | Zalacznik nr 3 Naruszenia opisane pod lp. 6.3.20 i pl. 6.3.21 powinny mie¢ zastosowanie tylko podczas kontroli w | Uwaga nieuwzglgdniona Ogolnopolskie
Ip.6.3.201i przedsiebiorstwie. Dlatego w opisie naruszenia powinno si¢ dodac ,,podczas kontroli przedsigbiorstwa”. Uwaga nie jest zasadna, poniewaz | Porozumienie
6.3.21 mozliwo$¢  badania terminowosci | Zwigzkow
wczytywania danych podczas kontroli | Zawodowych
drogowych zwigksza oddziatywanie
dyscyplinujace w zakresie
terminowosci pobierania danych.
113. | Zalacznik nr 3 Nie podwazamy zasadnosci tych zapiséw, zwracamy jednak uwage na liczne i razace naruszenia jakich | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
Ip. 10.1 dopuszczajg si¢ osoby $wiadczace ushugi pojazdami do 3,5 tony (tzw. busy), za ktore jedyna kare ponosi | Przepisy rozporzadzenia 2016/403 nie | Stowarzyszenie
kierujacy w postaci mandatu karnego. (komentarz nr 27) dotycza pojazdéw do 3,5 t, tylko | Pracodawcow
pojazdow kategorii N2 i N3. Wobec | Transportu

powyzszego uwaga poza zakresem
projektu ustawy.

Majac na uwadze konieczno$é
dokonania pilnej transpozycji
rozporzadzenia 2016/403  uwaga

niemozliwa do uwzglednienia na tym
etapie prac legislacyjnych w ramach
przedmiotowego projektu ustawy.

Uwaga zostanie rozpatrzona w

Nienormatywnego
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kolejnej, przygotowywanej przez
resort, zmianie przepisow m.in. z
obszaru ruchu pojazdow
nienormatywnych.

114. | Zatacznik nr 3 W obecnym brzmieniu naruszenia te moga powodowac, ze za zlamanie przepisow ustawy prawo o ruchu Ogolnopolskie
Ip. 10.1, 10.2, drogowym stosowane beda podwodjne sankcje co jest niezgodne z konstytucja. Rozwiazania te wymagaja | Uwaga nieuwzgledniona Porozumienie
10.3i10.4 znacznego udoskonalenia i poswiecenia pewnego wktadu pracy. Uwaga niezasadna (por. stanowisko | Zwigzkow

do uwagi nr 65) Zawodowych

115. | Zatacznik nr 3 Bubel prawny i totalitaryzm. Przewoznik otrzyma kare za brak zezwolenia na przejazd pojazdu Ogolnopolskie

Ip. 10.2 nienormatywnego, wynikajaca z ustawy o ruchu drogowym, oraz dodatkowo kar¢ z ustawy o transporcie | Uwaga nieuwzgledniona Stowarzyszenie
drogowym. Polska wkracza na niebezpieczng droge zmierzajaca ku unicestwieniu najlepiej rozwijajacej si¢ | Uwaga niezasadna (por. stanowisko | Pracodawcow
polskiej branzy gospodarczej, jaka jest transport drogowy. Zadamy systemowego uregulowania kar za | do uwagi nr 65) Transportu
przekroczenia norm w zakresie wymiardw, masy catkowitej i naciskow osi. Aktualna propozycja to Nienormatywnego
pozbawione logiki ,.kopiuj — wklej” europejskich przepisow. (komentarz nr 28)

116. | Zatacznik nr 3 Analogicznie jak w przypadku komentarza 28. Celem ustawodawcy powinno by¢ dazenie do zwigkszenia Ogolnopolskie

Ip. 10.3 bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz dbaniu o poszanowanie zdrowej konkurencji wsréd | Uwaga nieuwzgledniona Stowarzyszenie
przedsi¢gbiorcow. Tymczasem rzeczywiste sity kladzione sg na nabijanie kasy do Skarbu Panstwa — | Uwaga niezasadna (por. stanowisko | Pracodawcow
niezaleznie od dystrybucji srodkéw finansowych pomigdzy instytucjami panstwowymi. do uwagi nr 65) Transportu
Zadamy usuniecia tego przepisu. (komentarz nr 29) Nienormatywnego

117. | Zatacznik nr 3 Analogicznie do komentarzy 28 i 29. Prosze przewidzie¢ co si¢ stanie w nastgpujacym stanie faktycznym — Ogolnopolskie

Ip. 10.4 przewoznik uzyskal zezwolenie na przejazd pojazdem nienormatywnym wiasciwym dla wymiaréw i masy | Uwaga nieuwzgledniona Stowarzyszenie
fadunku wskazanego przez zleceniodawce w zleceniu. Okazalo si¢ jednak, ze zleceniodawca oszukal | Uwaga niezasadna (por. stanowisko | Pracodawcow
przewoznika w zakresie wymiaré6w lub masy fadunku. Pomimo, ze przewoznik nie mogl zbada¢ masy | do uwagi nr 65) Transportu
tadunku, to zgodnie z proponowanymi przepisami bedzie musial zaptacié: Nienormatywnego
- kare za brak zezwolenia
- karg za przekroczenie dtugosci
- karg za przekroczenie szerokosci
- karg za przekroczenie masy catkowitej
- .kar¢” w postaci kosztow holowania pojazdow
- .kar¢” w postaci unieruchomienia pojazdu przez kilka dni.
Zadamy, aby ustawodawca tworzyt ,,prawo” , a nie tylko skupial si¢ na nekaniu przedsiebiorcéw poprzez
naktadanie nowych kar. (komentarz nr 30)

118. | Zatacznik nr 4 Wysoko$¢ kary nieproporcjonalnie niska w stosunku do zagrozenia generowanego taka nieprawidlowoscia. | Stanowisko w zakresie uwag nr: | Ogolnopolskie
Ip.2.1 proponowana wysoko$¢ kary to 10000. 118 —do 127. Porozumienie

Uwaga nieuwzgledniona Zwiazkow
OPZZ nie wyja$nia, na czym polega¢ | Zawodowych

ma ta ,nieadekwatno$¢” do stopnia
zagrozenia. Nalezy przypomnieé, ze
kategoryzacja naruszen wzgledem
stopnia  stwarzanego przez nie
naruszenia zostata juz dokonana w
przepisach rozporzadzenia 2016/403.
Projekt ustawy dostosowuje
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wysoko$¢  sankcji  wlasnie @z
uwzglednieniem tej regulacji.
119. | Zalacznik nr 4 Wysokos¢ kary nieproporcjonalnie niska w stosunku do zagrozenia generowanego taka nieprawidtowoscia. jow. Ogolnopolskie
Ip. 2.2 proponowana wysoko$¢ kary to 5000. Porozumienie
Zwigzkow
Zawodowych
120. | Zatacznik nr 4 Wysokos¢ kary nieproporcjonalnie niska w stosunku do zagrozenia generowanego taka nieprawidlowoscia. jw. Ogolnopolskie
Ip. 2.3 proponowana wysokos¢ kary to 3000. Porozumienie
Zwigzkow
Zawodowych
121. | Zalacznik nr 4 Wysokos$¢ kary nieproporcjonalnie niska w stosunku do zagrozenia generowanego taka nieprawidtowoscia. jow. Ogolnopolskie
Ip.2.4 proponowana wysoko$¢ kary to 8000. Porozumienie
Zwiazkow
Zawodowych
122. | Zalacznik nr 4 Wysokos¢ kary nieproporcjonalnie niska w stosunku do zagrozenia generowanego taka nieprawidtowoscia. j.w. Ogoblnopolskie
Ip. 2.5 proponowana wysokos¢ kary to 5000. Porozumienie
Zwiazkow
Zawodowych
123. | Zatacznik nr 4 Wysoko$¢ kary nieproporcjonalnie niska w stosunku do zagrozenia generowanego taka nieprawidtowoscia. | j.w. Ogolnopolskie
Ip. 2.5 proponowana wysoko$¢ kary to 3000. Porozumienie
Zwigzkow
Zawodowych
124. | Zalacznik nr 4 Uzyte w opisie naruszenia pojecie ,,Stopien stwarzajacy bezposrednie zagrozenie dla ludzi i srodowiska” nie | j.w. Ogolnopolskie
Ip. 3.8 jest zdefiniowane w Umowie Europejskiej ADR 1 powinno by¢ zastgpione okresleniem ,reakcja Porozumienie
niebezpieczna” lub jego logicznego rozwinigcia Zwiazkow
Zawodowych
125. | Zalacznik nr 4 Wysoko$¢ kary nieproporcjonalnie niska w stosunku do zagrozenia generowanego taka nieprawidtowoscia. | j.w. Ogolnopolskie
Ip. 3.30 proponowana wysokosc¢ kary to 5000. Porozumienie
Zwigzkow
Zawodowych
125. | Zalacznik nr 4 Naruszenie 4.1 powinno otrzymac brzmienie ,,Przew6z towaru niebezpiecznego nieoznakowanym pojazdem | j.w. Ogolnopolskie
Ip.4.1 (brak wymaganych tablic, nalepek, napisow lub innych oznaczen)”. Porozumienie
Zwiazkow
Zawodowych
126. | Zatacznik nr 4 Wysoko$¢ kary nieproporcjonalnie niska w stosunku do zagrozenia generowanego taka nieprawidtowoscia. | j.w. Ogolnopolskie
Ip. 4.2 proponowana wysokos¢ kary to 1500. Porozumienie
Zwigzkow
Zawodowych
127. | Zalacznik nr 4 Wysoko$¢ kary nieproporcjonalnie niska w stosunku do zagrozenia generowanego taka nieprawidtowoscia. | j.w. Ogolnopolskie
Ip. 5.2 proponowana wysoko$¢ kary to 3000. Porozumienie
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Zwigzkow
Zawodowych

128.

Zakacznik nr 4
Ip. 6.8

Naruszenie 4.1 powinno otrzyma¢ brzmienie ,,Wykonywanie przewozu drogowego towarow

niebezpiecznych jednostka transportowa sktadajaca si¢ z wiecej niz jednej naczepy lub przyczepy”.

Uwaga nieuwzgledniona

Zgodnie z definicja zawarta w
Umowie ADR Jednostka
transportowa oznacza pojazd
samochodowy bez przyczepy lub
zespot pojazdow sktadajgcy sie 1z
pojazdu samochodowego i dotgczonej
do niego przyczepy. Zgodnie z ww.
definicja, jednostka transportowa nie
jest zespot pojazdow skladajacy si¢ z
pojazdu samochodowego i wigcej niz
jednej przyczepy/naczepy.

Ogolnopolskie
Porozumienie
Zwigzkow
Zawodowych

129.

Zatacznik nr 4

Nie rozumiemy kogo ma dotyczy¢ zatacznik Nr 4, tj. naruszenia podczas ,,wykonywania przewozu towarow
niebezpiecznych i innych czynnosci zwigzanych z tym przewozem” — czy to dotyczy kierowcow,
zarzadzajacych czy przedsigbiorcow, nigdzie w ustawie o transporcie drogowym nie znajdujemy odniesienia
do tego zalacznika. Poniewaz w Zalaczniku nr I do Rozporzadzenia 2016/403, przewozy towaréw
niebezpiecznych zdefiniowane zostaty w Grupie nr 9, wigc uwazamy, ze nalezy proponowany zat. nr 4
zlikwidowa¢ a naruszenia okre$li¢ w sposob opisany w punkcie 19 naszego pisma;

Uwaga nieuwzgledniona

Uwaga nieuzasadniona. Odniesienia
do tego zatacznika nie nalezy szukaé
w UTD, lecz w UPTN tak jak ma to
miejsce obecnie, albowiem to jest
wlasciwy akt prawny do jego
zamieszczenia.  Przepisy  UPTN
jednoznacznie okreslaja kogo dotyczy
zatacznik przewidujacy kary
pieni¢zne za  naruszenie  jej
unormowaé, 1 nie sg to kierowcy,
zarzadzajacy  transportem, lecz
uczestnicy przewozu towarow
niebezpiecznych, a po raz kolejny
nalezy przypomnie¢, ze o tym, kogo
nalezy uznaé za takowego
»uczestnika” wyjasniaja precyzyjnie
przepisy Umowy ADR i UPTN.

Polska Izba
Gospodarcza
Transportu
Samochodowego i
Spedycji

130.

Zataczniki

Zwickszenie wysokosci kar pienigznych w ramach przepisow Projektu i Zatacznikow. Projekt zmienia w
sposob znaczacy przepisy dotyczace naktadanych kar pienigznych, w tym zwigksza si¢ maksymalny putap
jednej kary do kwoty 15 000 PLN (obecnie 10 000PLN) oraz wprowadza si¢ nowa kategorie kar dla 0sob
zarzadzajacych przedsigbiorstwem (od 200 do 2000 PLN; tacznie suma kar maksymalnie 5000). Tak
drastyczne zwigkszenie stawek jest nieproporcjonalne i niewspotmierne w stosunku do wagi potencjalnie
naruszonych przepisow. Nalezy wskazaé, iz Projektodawca ustanawia mozliwos¢ karania przedsigbiorcow
sankcjami az o 30% wigkszymi niz dotychczas. Tego typu posunigcie moze skutkowaé negatywnymi
konsekwencjami  finansowymi dla  przedsigbiorcow, ich rodzin i gospodarstw domowych
a w konsekwencji nawet doprowadzi¢ do upadtosci czesci z nich, szczegbdlnie w ramach jednoosobowych
dzialalnosci gospodarczych. Nalezy w tym zakresie wzigé rowniez pod uwage fakt, iz branza transportowa

Uwaga nieuwzgledniona
Uwaga niezasadna. Uzasadnienie jak
do poz. 131.

Federacja
Przedsigbiorcow
Polskich
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jest juz w sposob znaczacy obcigzona nadmierng iloscig regulacji prawnych a Projektodawca proponuje
wzmocnienie sankcji za niespelnianie przez przedsigbiorcOw transportowych czesci tychze regulacji.
Dlatego w imieniu Federacji Przedsigbiorcow Polskich wnioskujemy o wykreslenie rowniez tej propozycji
przepisu z Projektu.

131. | Zalaczniki Zwigkszenie wysokosci kar pienigznych w ramach przepisow Projektu i Zatacznikéw. Projekt zmienia w | Uwaga nieuwzgledniona Pracodawcy RP
sposob znaczacy przepisy dotyczace naktadanych kar pienigznych, w tym zwigksza si¢ maksymalny putap | Uwaga niezasadna. Stowarzyszenie
jednej kary do kwoty 15 000 PLN (obecnie 10 000PLN) oraz wprowadza si¢ nowa kategori¢ kar dla osob | zwrocito uwage tylko na jeden aspekt,
zarzadzajacych przedsigbiorstwem (od 200 do 2000 PLN; tacznie suma kar maksymalnie 5000). Tak | tj. zwigkszenie goérnej wysokosci
drastyczne zwigkszenie stawek jest nieproporcjonalne i niewspotmierne w stosunku do wagi potencjalnie | limitu kar administracyjnych za
naruszonych przepisow. Nalezy wskazaé, iz Projektodawca ustanawia mozliwo$¢ karania przedsigbiorcow | naruszenia  stwierdzone  podczas
sankcjami az o 30% wigkszymi niz dotychczas. Tego typu posunigcie moze skutkowaé negatywnymi | jednej kontroli drogowej.
konsekwencjami  finansowymi dla przedsigbiorcoéw, ich rodzin 1 gospodarstw domowych | Zwigkszenie tego limitu do 15 000 zt
a w konsekwencji nawet doprowadzi¢ do upadtosci czgsci z nich, szczegodlnie w ramach jednoosobowych | ma na celu oddziatywanie
dziatalnosci gospodarczych. Nalezy w tym zakresie wzigé rowniez pod uwage fakt, iz branza transportowa | prewencyjne.
jest juz w sposOb znaczacy obcigzona nadmierng iloscig regulacji prawnych a Projektodawca proponuje
wzmocnienie sankcji za niespetnianie przez przedsigbiorcoOw transportowych czgsci tychze regulacji.
Dlatego wnioskujemy o wykre$lenie rowniez tej propozycji przepisu z Projektu.
132. | Zalaczniki Zataczniki do projektu ustawy oprocz oznaczenia kolejnym numerem zalacznika do projektu ustawy | Uwaga nieuwzgledniona Konwent Dyrektoréw
powinny by¢ opatrzone wiasciwym numerem wraz z podaniem odniesienia do wlasciwej ustawy zmienianej | Uwaga niezasadna, sprzeczna | Zarzadow Drog
w ramach projektowanej nowelizacji. z zasadami techniki prawodawczej. Wojewddzkich
133. | Zataczniki obecnie proponowane zatgczniki Nr 1, Nr 2 i Nr 3 do ustawy o transporcie drogowym oraz zal. nr 4 do | Uwaga nieuwzgledniona Polska Izba
ustawy o przewozie towaréw niebezpiecznych powinny zostaé wszystkie zlikwidowane i zastapione jednym | Rozporzadzenie unijne nie wymaga | Gospodarcza
zalacznikiem bedacym dokladnym odwzorowaniem: ,podstawy prawnej wg. przepisow UE i/lub | od Panstw Cztonkowskich | Transportu
krajowych”, ,,rodzaju naruszenia” oraz ,,poziomu naruszenia” jakie zostaly ogloszone w — obowigzujacym | ujednolicenia naruszen W sposéb | Samochodowego i
juz od 1 stycznia 2017 r. na obszarze calej UE, a wiec takze w Polsce - rozporzqdzeniu Komisji (UE) nr | wskazany w zataczniku do niego, lecz | Spedycji

2016/403 z dnia 18 marca 2016 r. uzupetniajgcego rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1071/2009 w odniesieniu do klasyfikacji powaznych naruszen przepisow unijnych, ktore mogg prowadzic¢
do utraty dobrej reputacji przez przewoznika drogowego, oraz zmieniajgcego zalgceznik III do dyrektywy
2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE. L 74 z 19.03.2016, str. 8) w zatacznikach T i
Il, np.: ,,ZALACZNIKA I Kategoryzacja powaznych naruszen” — w tak przygotowanym [odwzorowanym]
projekcie zalacznika do ustawy o transporcie drogowym zawierajacym doktadne odwzorowanie tresci z
kolumn: ,,Podstawa prawnej wg. przepisow UE gdzie nalezy doda¢ odniesienia takze do podstawy
okreslonej w przepisach krajowych”, ,,Rodzaj naruszenia” oraz ,,Poziomu naruszenia” nalezy tylko doda¢
trzy nowe kolumny odnoszace si¢ do odpowiedzialnosci za poszczegdlne naruszenia przez: kierujacego,
zarzadzajacego i przedsigbiorcg. W tych nowych kolumnach winna by¢ okreslona kwota grzywny w ztotych
za poszczegdlne naruszenia dla poszczegolnych winnych ich powstania.

Wylacznie wtedy bedzie mozna przejrzyscie stwierdzi¢, ze wszystkie zapisy rozporzadzenia 2016/403
zostaty wdrozone do polskiego systemu prawnego oraz bedzie przejrzyscie widaé, kto, za jakie naruszenia i
w jakiej wysokosci ma by¢ karany na obszarze naszego kraju. Obecna propozycja nie jest czytelna nawet
dla polskich przedsigbiorcow, poniewaz powiela dotychczasowe opisy naruszen stosowane w polskich
przepisach, co skutkuje nakladaniem kar za to samo naruszenie jednego zapisu unijnego nawet az w
pieciu zapisach przepisu polskiego, np.: unijny jeden zapis ,2.13. Niepoprawne stosowanie

jedynie skategoryzowania
wystepujacych w  prawodawstwie
krajowym naruszen W  sposob
wskazany w tym rozporzadzeniu.
Rozporzadzenie to shizy¢ ma
bowiem kategoryzacji naruszen i
wprowadzeniu algorytmu
uruchamiania  krajowej procedury
oceny dobrej reputacji, a nie
ustanowieniu  katalogu  catkiem
nowych naruszen na terenie Unii.

Nie mozna zgodzi¢ si¢ rowniez z
uwagg polegajaca na tym, ze nie
powinno si¢ kara¢ przedsigbiorcy
(przewoznika) za naruszenia
popetione przez kierowcg — np. w
zakresie norm socjalnych kierowcow.
Przedmiotowa uwaga ma charakter
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wykresowek/karty kierowcy” jest opisany az w pieciu pozycjach w polskiej propozycji, tj. dla kierowcy w
poz. 10.7 ,Niezasadne uzycie kilku wykreséwek w ciggu tego samego 24-godzinnego okresu — za kazdy
dzien” — 100 zt, w poz. 10.13 ,,Uzywanie tej samej wykresowki przez kilku kierowcow” — 2.000 zt, w poz.
10.14 ,Jednoczesne uzywanie kilku wykresowek albo cudzej wykresowki” —2.000 zt oraz dla przedsigbiorcy
W poz. 6.3.1. ,Niepoprawne stosowanie wykresowek/karty kierowcy”— 3.000 zi oraz w poz. 6.3.5.
,Jednoczesne uzywanie kilku wykresowek przez kierowce” — 3.000 zt. Kto wiec i na postawie jakiego
»widzi mi si¢’ bedzie decydowal, ktora z tych pieciu kar zastosowa¢? Jedna z nich tylko dla kierowcy,
czy kilka dla kierowcy i obie z nich dla przedsigbiorcy, poniewaz stwierdzenia ,jednoczesne uzycie kilku
wykreséwek” zawsze mozna traktowac takze jako ,,niepoprawne stosowanie wykreséwek” i naktadaé kary z
obydwu tytulow jednoczesnie. Ponadto nie rozumiemy, dlaczego za w/w trzy rézne naruszenia kierowcow
miatby odpowiada¢ takze dodatkowo przedsigbiorca, ktory o takim fakcie moze si¢ dowiedzie¢ dopiero po
powrocie kierowcy do zajezdni i zdaniu wykresdwek do rozliczenia! Ewentualng odpowiedzialno$é
przedsigbiorcy za takie przypadki mozna by pietnowaé, gdyby tolerowat takie praktyki kierowcow lub
gdyby przedsigbiorca byl jednocze$nie kierowca. Natomiast, gdyby przedsigbiorca zastosowatl wobec
takiego kierowcy powodujacego takie naruszenia odpowiedzialno$¢ dyscyplinarng przewidziang w
przepisach Kodeksu Pracy, to taki przedsigbiorca powinien by¢ zwolniony z odpowiedzialnosci karnej
okreslonej w zal. Nr 3. Uwazamy, Ze nalezatoby to doprecyzowaé w stosownych zapisach w tresci ustawy.
Podobnie jest takze w wielu innych pozycjach polskiej propozycji trzech zalgcznikoéw i gdyby zrobié
jeden zalacznik, w sposob opisany powyzej, to dopiero wtedy byloby wyraznie widaé¢ brak logiki w
nakladaniu kar za te same przewinienia.

~LALACZNIKA 11 Czestotliwos¢ wystepowania powaznych naruszen” — jest przywotany w zmienianym
art. 7d. [w ust. 1 pkt 2 lit. a oraz w dodawanym nowym ust. 1a] — uwazamy, ze taka regulacja bedzie
wystarczajaca;

systemowy i na tym etapie prac, w

ramach  procedowanego  projektu
ustawy, nie moze zostac
uwzgledniona.

134. | Zalgczniki Postulujemy obnizenie kar pienieznych dla kierowcoéw z 2000 zt do maksymalnego putapu 500 zt. tj. ponad | Uwaga nieuwzgledniona Krajowa Sekcja
1/3 placy netto wigkszosci kierowcow w 2017 r. pozwoli to urealni¢ wysokos$¢ kar, ktore obowigzujg w | Zgodnie z postanowieniami | Transportu
transporcie drogowym. Podobnie powinna by¢ zmniejszona kara dla osob zarzadzajacych transportem, gdyz | rozporzadzenia 1071/2009 | Drogowego NSZZ
wykonuja one polecenia pracodawcy, ktorzy kierujac si¢ jedynie czynnikiem ekonomicznym czgsto | przewidziane sankcje musza by¢ | ,,Solidarno$¢”
uniemozliwiaja zaplanowanie przejazdow tak aby gwarantowaly one wykonanie przewozu nie naruszajac | skuteczne, proporcjonalne i
przepisdw w zakresie czasu pracy czy tez masy dopuszczonych tadunkow. odstraszajace.

Dobrym rozwigzaniem powinno by¢ tez drastyczne zwickszenie kar dla przedsigbiorcow za | W opinii MIB wysokos¢ kary
wykorzystywanie w samochodach wytacznikéw tachografow, ktore powoduja ze kierowcy sg zmuszani do | pieni¢znej za wykonywanie przewozu
prowadzenia pojazdow po 12-15 godzin, gdy tymczasem placi im si¢ za 8 godzin pracy. Ponadto pojazdy | pojazdem, do ktorego tachografu
przy stosowaniu wylacznikow przekraczaja predkos¢ 70km/h (ADR) i 80 km/h co jest praktycznie | podlaczone  jest niedozwolone
standardem na drogach, czego powodem jest zbyt niska kara dla przewoznika jak i znikoma ilo$¢ kontroli | urzadzenie (np. wylacznik) na
drogowych. Dziatanie takie pozwoli zwigkszy¢ tez bezpieczenstwo na drogach, gdyz wyeliminuje si¢ z | poziomie 10 000 zl jest adekwatne,
ruchu cigzaréwki poruszajace si¢ 90-110 km co jest rowniez standardem na polskich drogach. gdyz jest to kwota stanowigca 2/3
tacznej wysokosci kar, jakie mozna
nalozy¢ podczas jednej kontroli
drogowe;j.

135. | Zalaczniki W zakresie maksymalnych kar dla przewoznikow drogowych postulujemy ujednolicenie tych kar w ustawie | Uwaga nieuwzgledniona Krajowa Sekcja
0 transporcie drogowym i ustawie o przewozie towaréw niebezpiecznych w ten sposob aby kara | Zmiany wysokosci sankcji | Transportu
maksymalna byta identyczna za przewdz np. odpaddéw jak i odpadow niebezpiecznych. podyktowane byly koniecznoscig | Drogowego NSZZ
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dostosowania prawa krajowego do
kategoryzacji naruszen wprowadzonej
rozporzadzeniem 2016/403 i
konieczno$cig ochrony rynku
przewoznikow  krajowych  przed
nieuczciwag konkurencja, stad tez
wzmocniono odstraszajacy charakter
sankcji.

,»Solidarnos¢”

136.

Zakaczniki

Jednoczesénie, postulujemy wprowadzenie sankcji dla kierowcow stosujacych urzadzenia zaklocajace
prawidlowa prace tachografu w postaci zakazu prowadzenia pojazdu przez okres 3 miesigcy.

Wydaje sig, ze projektodawcy konstruujac nowy ksztatt zalacznikow nie dokonali nalezytej starannosci przy
ocenie sytuacji na rynku przewozow drogowych. Przyktady mozna by mnozy¢, skupimy si¢ jednak jedynie
na kilku. W zatgczniku nr 3, bez Zadnego uzasadnienia, pojawily sie¢ zmiany, ktore trudno zaakceptowacé, jak
chociazby zmniejszenie do 1 000 zt (z 8 000zt) sankcji za wykonywanie przewozu na potrzeby wlasne bez
wymaganego zaswiadczenia.

Niezrozumiatym jest réwniez dodanie w zal. 3 pozycji 1.3 ,,zlecenie przewozu drogowego podmiotowi
nieposiadajacemu uprawnienia do wykonywania przewozu drogowego, w tym w szczego6lnosci uprawnien
wymaganych odpowiednio do rodzaju wykonywanego przewozu.” Przewoznik podzlecajacy przewdz
drogowy nie ma mozliwosci pelnej weryfikacji uprawnien przedstawianych mu przez podwykonawce.
Absurdalnym jest, aby musiat odpowiada¢ za zostanie wprowadzonym w blad przez taki podmiot.
Jednocze$nie, na stosunkowo niskim poziomie — 3 tys. zl pozostawiono sankcje za falszowanie
rejestrow pracy przez przedsiebiorcow, co jest ewidentnym naruszeniem zasad uczciwej konkurencji.
Projektodawcy zdecydowali rowniez o dodaniu sekcji 9 dot. naruszen przepiséw o zdatnosci technicznej
pojazdoéw, co w naszej ocenie powoduje dublowanie si¢ sankcji za tego rodzaju naruszenia. Wilaczenie tych
naruszen do zalacznika ustawy o transporcie drogowym nie znajduje zadnego uzasadnienia, wprowadza
jedynie chaos prawny.

Uwagi wyjasnione

Sankcjonowanie braku zaswiadczenia
na przewozy na potrzeby wilasne karg
pieniegzng w wysokosci 8 000 zt
stanowilo nieproporcjonalng sankcje
do wagi tego naruszenia w stosunku
do podmiotu, ktéory przewozy
wykonuje jedynie pomocniczo w
stosunku do jego podstawowej
dziatalno$ci gospodarczej.

Odnos$nie uwagi dotyczacej lp. 1.3
nalezy wskaza¢, ze od podmiotow

profesjonalnie  zajmujacych  sig¢
operacjami transportowymi nalezy
wymagac, aby dokonywali
sprawdzenia uprawnien do
wykonywania okre$lonej dziatalnosci
gospodarczej przez swoich

kontrahentow, co nie powinno im,
jako  profesjonalistom  nastrgczac
klopotoéw i powinno przyczynié¢ si¢ do
zwigkszenia przestrzegania prawa.
Odnosnie ~ wprowadzenia w
zalgczniku nr 3 sekcji dot. naruszen
przepisbw o zdatnosci technicznej
pojazdow — uwaga jest niezasadna

poniewaz  przepisy ustawy O
transporcie drogowym w sposob
wyrazny rozgraniczaja
odpowiedzialno§¢  poszczegodlnych

podmiotéw za naruszenia ujete w
zalacznikach.  Ponadto  przepisy
ustawy przewiduja sytuacje kiedy
kierujacym pojazdem jest

Transport i
Logistyka Polska
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jednoczesnie jego wlasciciel lub
prawny uzytkownik, tj. przewoznik
drogowy podlegajacy
odpowiedzialnosci administracyjnej.
Wowczas zgodnie z art. 92a ust. 5:
,Jezeli czyn bedgcy naruszeniem
przepisow, o ktorych mowa w ust. 1,
wyczerpuje jednoczesnie znamiona
wykroczenia, w stosunku do podmiotu
bedgcego osobq fizyczng stosuje sie
wylqcznie przepisy o
odpowiedzialnosci administracyjnej”.
Tego rodzaju przepis znajduje si¢
takze w projekcie UC90. W art. 92a
ust. 9 projektu wskazano bowiem, ze:
Jezeli czyn bedgcy naruszeniem
przepisow, o ktorych mowa w ust. 1
lub 2, wyczerpuje jednoczesnie
znamiona wykroczenia, w stosunku do
podmiotu bedgcego osobg fizyczng
stosuje sie wylgcznie przepisy o
odpowiedzialnosci administracyjnej”.
Tym samym w sytuacji, kiedy
pojazdem nieposiadajacym
aktualnego badania technicznego,
badz posiadajacym usterke lub usterki
niebezpieczne, kieruje osoba
niebegdaca jednoczes$nie
przewoznikiem drogowym, kierujacy
podlega sankcji  naktadanej na
podstawie ustawy-Prawo o ruchu
drogowym w trybie postgpowania w
sprawach o wykroczenia. Natomiast
przewoznik drogowy podlega sankcji
administracyjnej naktadane;j w
oparciu 0 przepisy ustawy o
transporcie drogowym.

Z kolei w sytuacji, kiedy pojazdem
nieposiadajagcym aktualnego badania
technicznego, badz posiadajacym
usterke lub usterki niebezpieczne,
kieruje sam przewoznik drogowym,
nie podlega on sankcji naktadanej na
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podstawie ustawy -Prawo o ruchu
drogowym w trybie postgpowania w
sprawach 0 wykroczenia, lecz
podlega jedynie sankgcji
administracyjnej naktadanej w
oparciu 0 przepisy ustawy o
transporcie drogowym — na podstawie
przepisu art. 92a ust. 9 tej ustawy
wykluczajacego podwdjna
odpowiedzialnos¢ tej samej osoby za
to samo naruszenie przepisow.
Uwaga dotyczaca wysokosci kary za
naruszenie polegajace na fatszowaniu
rejestrtow  pracy  przedsi¢biorcow
zostanie uwzgledniona.

137. | Zalaczniki Dobrym rozwigzaniem powinno by¢ tez drastyczne zwigckszenie kar dla przedsigbiorcow za | Uwaga nieuwzgledniona Krajowa Sekcja
wykorzystywanie w samochodach wytacznikow tachografow, ktore powoduja ze kierowcy sg zmuszani do | Zmiany wysokosci sankcji | Transportu
prowadzenia pojazdow po 12-12 godzin, gdy tymczasem placi im si¢ za 8 godzin pracy. Ponadto pojazdy | podyktowane byly konieczno$cia | Drogowego NSZZ
przy stosowaniu wylacznikow przekraczaja predkos¢ 70 km/h (ADR) i 80 km/h co jest praktycznie | dostosowania prawa krajowego do | ,,Solidarno$¢”
standardem na drogach, czego powodem jest zbyt niska kara dla przewoznika jak i znikoma ilo$¢ kontroli | kategoryzacji naruszen wprowadzonej
drogowych. Dziatanie takie pozwoli zwigkszy¢ bezpieczenstwo na drogach, gdyz wyeliminuje si¢ z ruchu | rozporzadzeniem 2016/403.
cigzaréwki poruszajace si¢ 90-110 km co jest rowniez standardem na polskich drogach.

138. | Zalaczniki W zakresie maksymalnych kar dla przewoznikoéw drogowych postulujemy ujednolicenie tych kar w ustawie Krajowa Sekcja
0 transporcie drogowym i ustawie o przewozie towaréw niebezpiecznych w ten sposob, aby kara | Uwaga nieuwzgledniona Transportu
maksymalna byta identyczna za przewdz np. odpadéw, jak i odpaddw niebezpiecznych. Zmiany wysokosci sankcji | Drogowego NSZZ

podyktowane byly koniecznos$cig | ,,Solidarno$¢”

dostosowania prawa krajowego do

kategoryzacji naruszen wprowadzonej

rozporzadzeniem 2016/403 i

koniecznoscia ochrony rynku

przewoznikow  krajowych  przed

nieuczciwg konkurencja, stad tez

wzmocniono odstraszajacy charakter

sankcji.

139. | Dodatkowe Poza przewidzianymi zmianami proponujemy jeszcze dokona¢ kolejnych nowych — naszym zdaniem - | Uwaga nieuwzglgdniona Polska Izba
zmiany koniecznych zmian: Uwaga poza zakresem projektu Gospodarcza

Proponujemy doda¢ nowa zmiang 3aa dotyczaca art. 39j ust. 5 — Proponujemy w art. 39j skresli¢ ust. 5 ustawy. Majac na uwadze Transportu )
W proponowanej zmianie chodzi o skreslenie wymagan, aby kierowcy wykonujqcy kolejne szkolenia | koniecznos¢ dokonania pilnej SamOCf]QdOWEQO'
okresowe nie musieli przedstawiac orzeczen z badan lekarskich i psychologicznych przed terminem wydania | transpozycji rozporzadzenia 2016/403 | Spedycji

kolejnego swiadectwa kwalifikacji, [byto to juz procedowane w Sejmie w 2016 r. i zostalo usunigte na
wniosek legislatorow, poniewaz wtedy zmieniano przepisy odnoszqce si¢ do regulacji unijnych
Proponujemy doda¢ nowa zmiang 3b dotyczaca art. 39k ust. 4 — proponujemy w art. 39k skresli¢ ust. 4;

uwaga niemozliwa do uwzglednienia
na tym etapie prac legislacyjnych w
ramach przedmiotowego projektu
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W proponowanej zmianie chodzi o skreslenie wymagan, aby kierowcy wykonujgcy kolejne szkolenia
okresowe nie musieli przedstawiac orzeczen z badan lekarskich i psychologicznych przed terminem wydania
kolejnego Swiadectwa kwalifikacji, [byto to juz procedowane w Sejmie w 2016 r. i zostalo usuniete na
wniosek legislatorow, poniewaz wtedy zmieniano przepisy odnoszqce sie do regulacji unijnych.

W zal. nr 3 [przedsigbiorcy] proponujemy nada¢ nowe brzmienie w punkcie 2.3.2, na brzmienie: ,,2.3.2. —
ustalonej trasy przejazdu lub wyznaczonych przystankow — 3.000 zi; powyzsza kara nie bedzie
nakladana, jezeli na drogach publicznych jednojezdniowych, poza obszarem miast, zarzadca drogi
nie wyznaczyl odrebnego miejsca przeznaczonego do wsiadania i wysiadania pasazeréw w kierunku
przeciwnym a wiec na danej linii komunikacyjnej musi by¢ dopuszczalne zatrzymywanie sie¢
autobusow realizujacych publiczny transport zbiorowy po przeciwnej stronie jezdni, pomimo
formalnego braku wyznaczonego przystanku komunikacyjnego.”

Naszym zdaniem jest to konieczne, poniewaz glownie przy drogach wojewoddzkich, powiatowych i
gminnych brakuje nawet ok. 30-40% wyznaczonych przystankdéw, poniewaz przystanek jest tylko po jednej
stronie drogi a autobusy jadace w przeciwnym kierunku ,zwyczajowo” od 70 lat zatrzymujg si¢
,haprzeciwko” takiego przystanku. Dzieje si¢ tak, poniewaz Zarzadcy tych drog nie wyznaczyli i nie
oznakowali znakami D-15, pomimo ze 20 lat temu taki obowigzek zostal na nich natozony — wtedy nowa —
ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym [Dz. U. z 2017 r., poz. 128] w art. 2 poprzez
okre$lenie, ze ,,13) przystanek - miejsce zatrzymywania si¢ pojazdéw transportu publicznego, oznaczone
odpowiednimi znakami drogowymi; Skoro przez 20 lat zarzadcy drog nie wyznaczyli 30-40% przystankow,
nie mozna w takiej sytuacji naktada¢ kar na przewoznikow. Gdyby te przepisy byly rygorystycznie
przestrzegane, to zostaly na obszarach, gtdéwnie wiejskich publiczny przewo6z 0séb zostatby sparalizowany.

ustawy.

140.

Uzasadnienie

Ustawodawca dba, aby kontrole panstwowe byly jak najbardziej surowe, nieuniknione i wiasciwie
umocowane w ustawach. Dlaczego ten sam ustawodawca jest gluchy na sygnaly spoleczenstwa, ktore
wprost wskazuja, ze czas niezbedny na uzyskanie decyzji administracyjnej — jaka jest zezwolenie na
przejazd pojazdem nienormatywnym, dla np. zurawia samojezdnego lub pomy do betonu trwa 7 do 30 dni,
podczas gdy firmy budowlane wykonuja zadania publiczne (budowa drog i mostow) oczekuja, ze firma
wykona ustuge z dnia na dzien.

Ustawodawca uniemozliwia legalne $wiadczenie uslug, a zarazem poteguje ilo§¢ kar za naruszenia
wynikajace z wadliwie uchwalonego prawa. (komentarz nr 31)

Uwaga nieuwzgledniona

Uwaga opiniujacego niezasadna.
Negujac kary opiniujacy sugeruje, iz
przewoznicy wykonuja przewozy
niezgodnie z przepisami i ma to
bezposredni wptyw na ich kondycje
finansowa. Dodatkowa kara ma mie¢

przede wszystkim charakter
prewencyjny. Zmiana ma na celu
zapewnienie wykonania

rozporzadzenia nr 2016/403. Kara
pieniezna z ustawy - Prawo o ruchu
drogowym  nakladana jest na
wykonujacego przejazd za brak
zezwolenia, a kara dodatkowa z
ustawy o transporcie drogowym na

podmiot wykonujacy przewéz
drogowy za przekroczenie
dopuszczalnej masy  calkowitej,

dopuszczalnej szerokosci lub dlugosci
pojazdu lub zespolu pojazdow. W

Ogolnopolskie
Stowarzyszenie
Pracodawcow
Transportu
Nienormatywnego
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zwigzku z powyZszym Wwystepuja
rozne przyczyny natozenia ww. kar.

Ponadto polski porzadek prawny
zawiera rozwigzania, w ktorych za
naruszenie przepisow naktadana jest
wigcej niz jedna sankcja (np.
kierujacy pojazdem: punkty karne,
grzywna pieni¢zna w drodze mandatu
karnego i zatrzymanie prawa jazdy).

141. | Uzasadnienie Zadamy zaprzestania traktowania przedsiebiorcow jak ztodziei i klamcow. Przyktad — budowa blokéw | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
energetycznych, ogromna inwestycja na potrzeby publiczne. Jedyng mozliwa forma dostarczenie | Uwaga opiniujacego poza zakresem Stowarzyszenie
transformatoréw na plac budowy sg drogi publiczne. Niestety zarzadcy tych drdg, nie wydaja zgéd na | projektu ustawy. Pracodawcow
przejazd pojazdami powyzej ca 100 ton masy catkowitej. Inwestor publiczny wymaga dochowania Transportu
termindow budowy, firma budowlana zamawia transport nie dbajac o legalno$é, ani zezwolenia, zarzadca Nienormatywnego
drogi odmawia wydania zezwolen, a od przewoznika oczekuje si¢ terminowego, profesjonalnego i
bezpiecznego dostarczenia tadunku do miejsca odbioru. Zadamy, aby ,,oprawo” i ,,sprawiedliwo$é” szty w
parze, a nie przeciwko sobie. (komentarz nr 32)

142. | Uzasadnienie W trakcie konsultacji spolecznych projektu ustawy dotyczacego badan technicznych, OSPTN jednoznacznie Ogolnopolskie
wskazywato, ze ta regulacja uniemozliwi legalne poruszanie si¢ pojazdami modutowymi, takze bez tadunku. | Uwaga nieuwzgledniona Stowarzyszenie
9 maja 2017 roku wystosowatem kolejne pismo (e-mail) do przedstawicieli Departamentu Transportu | Uwaga opiniujacego poza zakresem Pracodawcow
Drogowego przy MIiB, niestety chyba nikt nie czyta naszych pism i nie szanuje naszych argumentow , o | projektu ustawy. Transportu
po$wigconym czasie nie wspominajgc. Zadamy usunigcia tego zapisu i przystapienia do kompleksowej Nienormatywnego
nowelizacji regut ,,0 gabarytach”. (komentarz nr 33)

143. | Uzasadnienie Autor poshuguje si¢ pozaustawowymi, nieprofesjonalnymi zwrotami i definicjami, ktore budza powazne | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
watpliwo$ci dotyczace kwalifikacji tej osoby (wzglednie osob), ktora ma tak duzy wptyw na nowelizacje | Uwaga jest nieprecyzyjna i brak | Stowarzyszenie
ustawy o transporcie drogowym oraz ustawy o ruchu drogowym. (komentarz nr 34) mozliwoséci odniesienia si¢ do niej z | Pracodawcow

tego powodu. Transportu
Nienormatywnego

144. | Uzasadnienie Aktualny stan prawny uniemozliwia prawidlowe zarejestrowanie przyczep specjalistycznych lub Ogolnopolskie
modutowych. Proponowany przepis prawa jest potrzebny co do zasady, ale musi by¢ wprowadzony wraz z Stowarzyszenie
kompleksowa nowelizacja przepisow o zezwoleniach. Na chwile obecng przedsigbiorca, ktory zainwestowal | Uwaga nieuwzgledniona Pracodawcow
1 mln EURO w najnowszy sprzg¢t na $wiecie, nie moze go zarejestrowa¢ z powodu braku stosownych | Uwaga opiniujacego poza zakresem Transportu
przepisow. Jednoczesnie ustawodawca z niezwyklym zaangazowaniem i przesadnym zakresem wprowadza | projektu ustawy. Nienormatywnego
kary, ktére w praktyce, sa karami wynikajacymi wylacznie z braku odpowiedniego prawa, ktoére
umozliwitoby legalne korzystanie ze specjalistycznego sprzetu. Zadamy usuniecia tego przepisu. Zwracamy
uwage na faworyzowanie zagranicznych firm transportowych, ktore $wiadcza ustugi takim samym sprzgtem,
ale legalnie zarejestrowanym w ich lokalnych wydziatach komunikacji. (komentarz nr 35)

145. | Uzasadnienie Pomijajac argumenty prawne dochodzimy do przekonania, iz dla polskiego ustawodawcy ,,kara to za mato”. Ogolnopolskie

Cytujac uzasadnienie projektu, musi by¢ jeszcze ,,dodatkowa kara”. Proponujemy wigc nowelizacje
kodeksu karnego, w ktérym karane bedzie ,,myslenie o przestepstwie”, ,,przygotowanie do przestepstwa”,
,usilowanie przestepstwa” oraz ,,dokonanie przestepstwa”, kazde z osobna. W ten sposob orzeczona bedzie
,potrojna kara $mierci” wraz z dodatkowa ,.kara $mierci”, gdyby trzy poprzednie okazaty si¢ nieskuteczne.
Prosz¢ wybaczy¢ emocjonalny ton oraz kolokwialny jezyk, ale 3 lata pracy, argumenty prawne i techniczne

Uwaga nieuwzgledniona Uwaga
opiniujacego niezasadna.

Negujac kary opiniujacy sugeruje, iz
przewoznicy wykonuja przewozy
niezgodnie z przepisami i ma to

Stowarzyszenie
Pracodawcow
Transportu
Nienormatywnego
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nie przyniosty zadnych efektow. (komentarz nr 36)

bezposredni wpltyw na ich kondycje
finansows. Dodatkowa kara ma mie¢

przede wszystkim charakter
prewencyjny. Zmiana ma na celu
zapewnienie wykonania

rozporzadzenia nr 2016/403. Kara
pieniezna z ustawy - Prawo o ruchu
drogowym  nakladana jest na
wykonujacego przejazd za brak
zezwolenia, a kara dodatkowa z
ustawy o transporcie drogowym na
podmiot wykonujacy przewoz
drogowy za przekroczenie
dopuszczalnej masy  catkowitej,
dopuszczalnej szerokosci lub diugosci
pojazdu lub zespotu pojazdow. W
zwigzku z powyzszym Wwystepuja
roézne przyczyny natozenia ww. kar.

Ponadto polski porzadek prawny
zawiera rozwigzania, w ktorych za
naruszenie przepisow nakladana jest
wigcej niz jedna sankcja  (np.
kierujacy pojazdem: punkty karne,
grzywna pieni¢zna w drodze mandatu
karnego i zatrzymanie prawa jazdy).

146.

Uzasadnienie

Nieprawda jest jakoby Parlament Europejski lub Komisja Europejska nakazywata podwojnie kara¢ za to
samo naruszenie, a w konsekwencji niszczy¢ wiasnych przedsigbiorcow. (komentarz nr 37)

Uwaga nieuwzgledniona

Uwaga opiniujacego niezasadna.
Negujac kary opiniujacy sugeruje, iz
przewoznicy wykonuja  przewozy
niezgodnie z przepisami i ma to
bezposredni wplyw na ich kondycje
finansowa. Dodatkowa kara ma mie¢

przede wszystkim charakter
prewencyjny. Zmiana ma na celu
zapewnienie wykonania

rozporzadzenia nr 2016/403. Kara
pieni¢gzna z ustawy - Prawo o ruchu
drogowym  nakladana jest na
wykonujacego przejazd za brak
zezwolenia, a kara dodatkowa z

Ogolnopolskie
Stowarzyszenie
Pracodawcow
Transportu
Nienormatywnego
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ustawy o transporcie drogowym na

podmiot wykonujacy przewoz
drogowy za przekroczenie
dopuszczalnej masy  calkowitej,

dopuszczalnej szerokosci lub diugosci
pojazdu lub zespotu pojazdéow. W
zwigzku z powyzszym Wwystepuja
rozne przyczyny natozenia ww. kar.

Ponadto polski porzadek prawny
zawiera rozwigzania, w ktorych za
naruszenie przepisow naktadana jest
wigcej] niz jedna sankcja (np.
kierujacy pojazdem: punkty karne,
grzywna pieni¢zna w drodze mandatu
karnego i zatrzymanie prawa jazdy).

147. | Uzasadnienie Zgadzamy si¢ co do zasady, ze penalizacja nieprawidlowego wykonania pilotazu pojazdéw | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
nienormatywnych powinna by¢ doprecyzowana, ale nie w oderwaniu od licznych innych potrzeb w tym | Uwaga jest nieprecyzyjna i brak | Stowarzyszenie
zakresie. Projekt naktada kary, nie prostujac zadnych istniejacych wad. OSPTN od miesigcy probuje | mozliwosci odniesienia si¢ do niej z | Pracodawcow
przekona¢ osoby wladne w DTD do kompleksowego znowelizowania praw i obowigzkow o pilotazu, | tego powodu. Transportu
niestety jak si¢ okazuje, mozemy mie¢ przestarzate normy, wazne zeby kary byly wysokie. Zadamy Nienormatywnego
usunigcia tego przepisu i zaprzestania dziatan, ktore wykoncza polskich pilotow. (komentarz nr 38)

148. | Uzasadnienie W 2016 roku OSPTN przestato obszerny projekt zmian cytowanego rozporzadzenia. Polskie przepisy mozna | Uwaga nieuwzgledniona Ogodlnopolskie
okresli¢ mianem ,,po$miewiska” w poréwnaniu chociazby z takimi krajami jak Litwa, Austria, a o Stowarzyszenie
Niemczech nie wspominajac. Nadal FIAT 126p z dwoma ,.kogutami” na dachu bedzie mégl pilotowa¢ | Uwaga opiniujacego poza zakresem | Pracodawcow
kilkudziesieciotonowe cigzarowki, nadal szkolenie i certyfikowanie pilotow bedzie mrzonka, nadal pilot nie | projektu ustawy, ktéry nie reguluje | Transportu
bedzie mial narzedzi niezbednych do bezpiecznego sterowania ruchem drogowym, ale dla Ministerstwa | zasad pilotowania okreslonych w | Nienormatywnego
wazne jest, aby naktada¢ kary. (komentarz nr 39) obecnym porzadku prawnym.

149. | Uzasadnienie OSPTN proponowalo doprecyzowanie przepisow dotyczacych edukowania i certyfikowania pilotéw w celu Ogolnopolskie
znormalizowania procedur i zmaksymalizowania bezpieczenstwa. Potrzeby rynku zostaty odrzucone, prace | Uwaga nieuwzgledniona Stowarzyszenie
ustawodawcze skupiajg si¢ wylacznie na karach. Je$li mamy wymagac ,,zapewnienia bezpieczenstwa”, to | Uwaga opiniujacego poza zakresem Pracodawcow
najpierw ustalmy jak ma zachowa¢ si¢ osoba-pilot na drodze, jakimi wzorcami ma si¢ kierowa¢, aby pozniej | projektu ustawy. Transportu
ocenia¢, i ewentualnie penalizowaé, niewlasciwe zachowanie. Na dzien dzisiejszy regulacje prawne Nienormatywnego
dotyczace pilotazu mozna okresli¢ mianem ,,wolnej amerykanki”, za to kary doprecyzowane sg z aptekarska
precyzja. (komentarz nr 40)

150. | Uzasadnienie Tre$¢ uzasadnienia, ktorego w zaden sposob nie da si¢ zmieni¢ ani oceni¢ w obiektywny sposob. Ogolnopolskie
Ustawodawca nie pofatygowat si¢ ustali¢ zasad ani norm pilotowania, ale z uporem maniaka chce ocenia¢ | Uwaga nieuwzgledniona Stowarzyszenie
dynamiczne zachowanie ludzi na drodze wzgledem ,wlasciwego poziomu bezpieczenstwa ruchu | Uwaga opiniujacego poza zakresem | Pracodawcow
drogowego”. (komentarz nr 41 42) projektu ustawy, ktory nie reguluje | Transportu

zasad pilotowania okre§lonych w
obecnym porzadku prawnym.

Nienormatywnego
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151. | Uzasadnienie BEZWARUNKOWO zadamy usunigcia tego przepisu. Projektodawca probuje obarczaé np. firmy dzwigowe | Uwaga nieuwzgledniona Ogolnopolskie
catym ryzykiem transportu drogowego. Firma tadujaca towar na naczep¢ nie ma zadnego wptywu, ani | Uwaga nie jest zasadna (por. | Stowarzyszenie
zadnego interesu w tym, aby ,nieprawidlowo” tadowa¢ tadunki. Jesli jedynym celem jest bezgraniczne | stanowisko do uwag nr 67-68). Pracodawcow
karanie niewinnych przedsigbiorcow, projektodawca nie mogt wymysle¢ lepszej propozycji. Jednoczesnie Transportu
informujemy, iz skala bezprecedensowego ataku na branze transportu ponadgabarytowego, Nienormatywnego
zmaterializowana w tym projekcie, jest tak ogromna, ze nie pozostaje nam nic jak tylko korzysta¢ z
krajowych i migdzynarodowych §rodkéw odwotawczych i zazaleniowych. (komentarz nr 43)

152. | Uzasadnienie Uzasadnienie wadliwe w samej formie. Literalne brzmienie oznacza, ze pojazd o dopuszczalnej tadownosci Ogolnopolskie
np. 40 ton, przewozacy tadunek o masie 80 ton, nie bedzie podlegal karze. Absurd. Druga cze$¢ zdania | Uwaga uwzgledniona Stowarzyszenie
odwotuje si¢ do niedotrzymania warunkéw pilotowania, podczas gdy kilka akapitow wczesdniej, | Projektodawca przeredaguje | Pracodawcow
projektodawca proponuje nowe kary za niewlaciwe pilotowanie. Rozumiemy, ze analogicznie jak | odpowiednio uzasadnienie. Transportu
przewoznik, pilot takze musi otrzymac ,,kar¢ 3000 zI” oraz ,,dodatkowg kare 2000 z£”.  (komentarz nr 44) Nienormatywnego

153. | Uzasadnienie W uzasadnieniu do projektu ustawy wskazano na nowelizacje art. 4 pkt 21 ustawy o transporcie drogowym; | Uwaga uwzgledniona (powinno by¢ | Konwent Dyrektoréw
jak wynika z tresci przedmiotowego projektu ustawy pkt 21 nie ulega zmianie. art. 4 pkt 22 ustawy o transporcie | Zarzadow Drog

drogowym). Wojewddzkich

154. | OSR Nieprawda jest jakoby efektem wprowadzenia zmian ,,b¢dzie umozliwienie wlasciwego stosowania przez Ogolnopolskie
Rzeczpospolita Polska rozporzadzenia (UE) 2016/403, w szczeg6lnosci skuteczne wdrozenie ustanowionego | Uwaga nieuwzgledniona Stowarzyszenie
przez nie algorytmu stuzacego do wszczgcia postgpowania w sprawie badania dobrej reputacji”. Efektem | Uwaga jest nieprecyzyjna i brak | Pracodawcow
tych zmian bedzie dyskryminacja wlasnych krajowych firm transportowych, ktorzy karani beda zgodnie z | mozliwosci odniesienia si¢ do niej z | Transportu

rozporzadzeniem 2016/403 oraz dodatkowo z ustawy o ruchu drogowym. Efektem bedzie rosngca
korupcja na drodze, poniewaz tylko takie zachowanie da mozliwo$¢ kontynuowania dostarczania przesytek
dla publicznych inwestycji. Wreszcie efektem bedzie zmasowane sktadanie skarg i zazalen do europejskich
instytucji, jako krzyku rozpaczy polskiej branzy transportu ponadgabarytowego, ktora bedac powaznym
konkurentem na rynkach europejskich, jest unicestwiana przez przedstawicieli wlasnego rzadu.
Namacalnym efektem z kolei, beda problemy w dostarczaniu i podnoszeniu tadunkow, ktére dowiez¢ na
place budéw majg przewoznicy, a zatadowac firmy dzwigowe.

Nieprawda jest takze ocena w ujeciu niepieni¢znym, jakoby wprowadzenie tej ustawy doprowadzito do
lepszego nadzoru ,,nad rynkiem ustug przewozowych w Polsce, eliminacji nieuczciwej konkurencji miedzy
przewoznikami 1 lepszej ochrona rynku wewnetrznego przed nieuczciwg konkurencjg ze strony
przewoznikow spoza UE. Faktem bedzie szerzaca si¢ korupcja, szkalowanie i niszczenie rodzinnych firm
transportowych, pilotujacych oraz dzwigowych, zache¢canie do nieuczciwej konkurencji oraz
bezprecedensowe uprzywilejowanie zagranicznych przewoznikow, pilotow i firm dzwigowych. (komentarz
do OSR).

tego powodu.

Negujac kary opiniujacy sugeruje, iz
przewoznicy wykonuja przewozy
niezgodnie z przepisami i ma to
bezposredni wplyw na ich kondycje
finansowa. Dodatkowa kara ma mie¢
przede wszystkim charakter
prewencyjny. Zmiana ma na celu
zapewnienie wykonania
rozporzadzenia nr 2016/403. Kara
pieni¢zna z ustawy - Prawo o ruchu
drogowym  nakladana  jest na
wykonujacego przejazd za brak
zezwolenia, a kara dodatkowa z
ustawy o transporcie drogowym na

podmiot wykonujacy przewoz
drogowy za przekroczenie
dopuszczalnej masy  calkowitej,

dopuszczalnej szerokosci lub dlugosci
pojazdu lub zespotu pojazdow. W
zwigzku z powyzszym Wwystepuja
roézne przyczyny natozenia ww. kar.

Ponadto polski porzadek prawny
zawiera rozwigzania, w ktorych za

Nienormatywnego
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naruszenie przepisow naktadana jest
wigcej] niz jedna sankcja (np.
kierujacy pojazdem: punkty karne,
grzywna pieni¢zna w drodze mandatu
karnego i zatrzymanie prawa jazdy).
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Zat.1

TABELA ZBIE ZNOSCI

TYTUL PROJEKTU:

Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie dnggo oraz niektorych innych ustaw

TYTUL DOSTOSOWYWANEGO AKTU PRAWNEGO
/ WDRAZANYCH AKTOW PRAWNY CH:

1)

2)

Rozporadzenie Komisji (UE) 2016/403 z dnia 18 marca 2016urupetniajce
rozporzdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 12009 w odniesieniu d
klasyfikacji powanych narusze przepiséw unijnych, ktore magorowadzé do utraty
dobrej reputacji przez przewwka drogowego, oraz zmiendap zagcznik Il do
dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiegady

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019 z dnia 29 kwietnia 2015
zmieniagca dyrektyw Rady 96/53/WE ustanawigja dla niektorych pojazdow drogowy)
poruszajcych sé¢ na terytorium Wspolnoty maksymalnie dopuszczalngmiary w ruchd
krajowym i miedzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne gobgia w rucht
miedzynarodowym

0o

-

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ

Jedn. |Tresé przepisu UE Koniec [Jedn. |Tres¢ przepisu/ow projektu (*) Uzasadnienie
red. znos¢ | red. uwzglednienia
wdroze | (*) w  projekcie
nia przepisow
wykraczajacy
T/N ch poza
minimalne
wymogi
prawa UE
**)
Art. 1| Niniejsze rozporgdzenie ustanawia wspollny wykgdd
ust. 1 | kategorii, rodzajow i stopni povaych narusze przepisow
unijnych  w komercyjnym transporcie drogowym, jak
okreslono w zahczniku | do niniejszego rozpaydzenia
ktore, oprécz narusgeokreslonych w zagczniku IV do
rozporadzenia (WE) nr 1071/2009, mggprowadzé do
utraty dobrej reputacji przez przemika drogowego.
Art. 1|Niniejsze rozporgdzenie przewiduje maksymalnN
ust. 2 |czestotliwos¢ wyskpowania narusze powyzej ktorej
powtarzajce Sé powane naruszenia uznaje esiza




powaniejsze, uwzgldniajac liczle kierowcow
wykonujacych operacje transportowe, ktérymi kier
zarzdzapcy transportem, jak okéno w zahczniku Il.

uje

Art. 1| Paistwa cztonkowskie uwzgliniajp informacje na temaiN
ust. 3 |powanych naruszg o ktorych mowa w ust.1 i 2, przy
przeprowadzaniu krajowego pggbwania administracyjnego
w sprawie oceny dobrej reputaciji.
Art. 2 | W zahczniku Il do dyrektywy 2006/22/WE wprowadza; sN
zmiany zgodnie z zatznikiem Ill do niniejszegp
rozporadzenia.
Art. 3 | Niniejsze rozporgizenie wchodzi wycie dwudziestego dn(dN
po jego opublikowaniu w Dzienniku Wdowym Unii
Europejskie;j.
Niniejsze rozporgdzenie stosuje siod dnia 1 stycznip
2017 r.
Zafycz T Zakczniki nr 1-4 do projektu ustawy
nik |
Zafcz N
nik Il
Zalcz T Dostosowanie nagii w drodze zmiany rozpogdzenia
nik 111 Ministra Infrastruktury z dnia 15 kwietnia 2010w .sprawie

systemu oceny ryzyka podmiotéw wykomeych przewdz

drogowy w zakresie wygbowania narusze dotyczcych
czasu prowadzenia pojazdu, obgekiowych przerw i czas

y

odpoczynku kierowcéw (Dz. U. poz. 462).




1. Grupy naruszen przepisow rozporzdzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego Rady (czas prowadzenia pojazdu i czg
odpoczynku)

1.1 Nieprzestrzeganie minimalnego wieku konduktoré | Zat. 3| Wykonywanie przewozu drogowego przez kierowdory: nie
Ip. posiada wieku wymaganego dla wykonywanego przewozu
4.8.

1S

1.2 Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia qugjdat. 2| Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia pojaaaypj 9
powyzej 9 godz., jeeli jego przedtiaenie do 10 godz. njdp. godzin w sytuacji, gdy kierowca dwukrotnie w dantygodniu
jest dozwolone: 10k ... < 11h 5.1. |wydtuzyt jazde dzienrg do 10 godzin: o czas od 1 godziny|do
pkt 2 | mniej niz 2 godzin

1.3 Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia quojZat. 2| Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia pojaaawpj 9
powyzej 9 godz., jeeli jego przedhaenie do 10 godz. n|dp. godzin w sytuaciji, gdy kierowca dwukrotnie w dangygodniu
jest dozwolone: 11K ... 5.1. |wydtuzyt jazde dzieny do 10 godzin: za Kkala rozpoczta
pkt 3 | godzire od 2 godzin

1.4 Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia quojZat. 2| Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia pojaaawpj 9

wynoszcego 9 godz. o 50 % lub yadej bez przerwy luplp. godzin w sytuaciji, gdy kierowca dwukrotnie w dangygodniu
jakiegokolwiek odpoczynku trwagego co najmniej 4,5.1. |wydtuzyt jazde dzienry do 10 godzin: za Kkala rozpoczta
godz. pkt 4 |godzire od 13 godzin i 30 minut, w przypadku braku

jakiejkolwiek przerwy lub odpoczynku trwggego co najmnie
4 godziny i 30 minut

—_—

15 Przekroczenie  przedibnego  dziennego  czasfat. 2| Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia pojaadiyzpj

prowadzenia pojazdu powsj 10 godz., jeeli jego|lp. 10 godzin w sytuacji, gdy jego wydienie w danym tygodniu
wydtuzenie jest dozwolone: 1Kn... <12h 5.2. |byto dozwolone: o czas od 1 godziny do mnigjZigodzin
pkt 2

1.6 Przekroczenie  przedibnego  dziennego  czasfat. 2| Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia pojaadiyzpj

prowadzenia pojazdu powsj 10 godz., jeeli jego|lp. 10 godzin w sytuacji, gdy jego wydienie w danym tygodniu
wydtuzenie jest dozwolone: 12h... 5.2. |byto dozwolone: za Kalg rozpoczta godzirg od 2 godzin
pkt 3

1.7 Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia quojZat. 2| Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia pojaadiyzpj
wynoszcego 10 godz. o 50 % lub gaej bez przerwyip. 10 godzin w sytuacji, gdy jego wydienie w danym tygodni
lub jakiegokolwiek odpoczynku trwggych co najmnigj5.2. |byto dozwolone: za kalg rozpoczta godzire od 15 godzin,
4,5 godz. pkt 4 |w przypadku braku jakiejkolwiek przerwy lub odponky
trwajacego co najmniej 4 godziny i 30 minut

[en)

1.8 Przekroczenie tygodniowego czasu prowadzetah 2| Przekroczenie dopuszczalnego tygodniowego cgzasu

pojazdu: 60K ... < 65h Ip. prowadzenia pojazdu: o czas od 4 godzin do mnied jodzin




pkt 2
1.9 Przekroczenie tygodniowego czasu prowadzelah 2| Przekroczenie dopuszczalnego tygodniowego cgzasu
pojazdu: 65K ... <70 Ip. prowadzenia pojazdu: o czas od 9 godzin do mnigj 1
5.3. |godzin
pkt 3
1.10 | Przekroczenie tygodniowego czasu prowadzesjaz@u Zat. 2| Przekroczenie dopuszczalnego tygodniowego gzasu
0 25 % lub wgcej: 70h< ... Ip. prowadzenia pojazdu: za #dy rozpoczta godzire od 14
5.3. |godzin
pkt 4
1.11 | Przekroczenie maksymalnego catkowitego czésl 2| Przekroczenie  maksymalnego  dwutygodniowego  cgzasu
prowadzenia pojazdu wagju dwdch kolejnych tygodniip. prowadzenia pojazdu: o czas od 10 godzin do mrniiej1lb
100h< ... <105h 5.4. |godzin
pkt 2
1.12 | Przekroczenie maksymalnego catkowitego czésl 2| Przekroczenie  maksymalnego  dwutygodniowego  cgzasu
prowadzenia pojazdu wagju dwdch kolejnych tygodniip. prowadzenia pojazdu: o czas od 15 godzin do mniej2@
105h< ... <112h30 5.4. |godzini 30 minut
pkt 3
1.13 | Przekroczenie maksymalnego catkowitego czésl 2| Przekroczenie  maksymalnego  dwutygodniowego  cgzasu
prowadzenia pojazdu wagu dwdch kolejnych tygodnip. prowadzenia pojazdu: za idy rozpoczta godzire od 22
0 25 % lub wgcej: 112h3( ... 5.4. |godzin i 30 minut
pkt 4
1.14 | Przekroczenie czasu nieprzerwanego prowadzéaha?| Przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia pojbed
pojazdu o 4,5 godz. przed zrobieniem sobie przeBhylp. przerwy: o czas od 30 minut do mniet di godziny i 30 minut
<...<6h 5.11.
pkt 2
1.15 | Przekroczenie czasu nieprzerwanego prowadzéaha?| Przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia pojbed
pojazdu o 4,5 godz. przed zrobieniem sobie przeBhylp. przerwy: za kade rozpocgte 30 minut od 1 godziny i 30 minut
<.. 5.11.
pkt 3
1.16 | Niespetnienie wymogu 11 godz. dziennego oKrEau 2| Skrécenie wymaganego regularnego okresu odpoczynku
odpoczynku, jeeli jego skrocenie nie jest dozwolonka. dziennego: o czas powsj 1 godziny do 2 godzin i 30 minut
8h30< ... < 10h 5.5.
pkt 2
1.17 | Niespetlienie wymogu 11 godz. dziennego oKrEau 2| Skrécenie wymaganego regularnego okresu odpoczynku
odpoczynku, jeeli jego skrocenie nie jest dozwolone:| Ip. dziennego: za kalg rozpoczta godzire powyzej 2 godzin i 3(
< 8h30 5.5. | minut




pkt 3

1.18 | Niespetnienie wymogu 9 godz. skr6conego dzagarZat. 2| Skrécenie wymaganego skroconego okresu odpoczynku
okresu odpoczynku, Zeli jego skrécenie jestp. dziennego — zarowno w przypadku zatogi jednoosohojak
dozwolone: 7I<...< 8h 5.7. |izalogi kilkuosobowej: 0 czas powsj 1 godziny do 2 godzin

pkt 2

1.19 | Niespetienie wymogu 9 godz. skr6conego dzagarZat. 2| Skrécenie wymaganego skroconego okresu odpoczynku
okresu odpoczynku, Zeli jego skrécenie jestp. dziennego — zarowno w przypadku zatogi jednoosohojak
dozwolone: ... <7h 5.7. |i zatogi kilkuosobowej: za Kala rozpoczta godzire powyzej 2

pkt 3 | godzin

1.20 | Niespetnienie wymogu 3 godz. + 9 godz. dzietmpZat. 2| Niespetnienie  wymogu  dzielonego dziennego okfesu

dziennego okresu odpoczynku: 3h + Fh. < 8h] Ip. odpoczynku: skrocenie drugiej g8zi odpoczynku dzielonego
5.6. |0 czas powsxej 1 godziny do 2 godzin
pkt 2

1.21 | Niespetnienie wymogu 3 godz. + 9 godz. dziegmpZat. 2| Niespetnienie  wymogu  dzielonego dziennego okfesu

dziennego okresu odpoczynku: 3h + [... < 7h] Ip. odpoczynku: za kala rozpoczta godzire powyzej 2 godzin
5.6.
pkt 3

1.22 | Niespetlnienie wymogu 9 godz. dziennego okratu 2|Skrécenie wymaganego skroconego okresu odpoczynku
odpoczynku w przypadku zatogi kilkuosobowej: Zh.. | Ip. dziennego — zaréwno w przypadku zatogi jednoosohojak
< 8h 5.7. |i zalogi kilkuosobowej: 0 czas powsj 1 godziny do 2 godzin

pkt 2

1.23 | Niespetnienie wymogu 9 godz. dziennego okréau 2|Skrocenie wymaganego skroconego okresu odpoczynku

odpoczynku w przypadku zatogi kilkuosobowej: ... <[1p. dziennego — zarbwno w przypadku zatogi jednoosohojak
5.7. |i zatogi kilkuosobowej: za kala rozpoczta godzire powyzej 2
pkt 3 | godzin

1.24 | Niespetlnienie wymogu 24 godz. skroconefm. 2| Skrocenie wymaganego skroconego okresu odpoczynku
tygodniowego okresu odpoczynku: 20h.. < 22h Ip. tygodniowego: 0 czas povrgj 2 godzin do 4 godzin

5.9.
pkt 2
1.25 | Niespetnienie wymogu 24 godz. skroconefm. 2| Skrocenie wymaganego skroconego okresu odpoczynku
tygodniowego okresu odpoczynku: ... < 20h Ip. tygodniowego: o czas povsgj 4 godzin
5.9.
pkt 3
1.26 | Niespetnienie wymogu 45 godz. tygodniowegoesiurZat. 2| Skrocenie regularnego okresu odpoczynku tygodniowgegeli

odpoczynku, jeeli jego skrdocenie nie jest dozwolonka.
36h<...<42h 5.8.
pkt 2

jego skrocenie nie jest dozwolone: 0 czas p@jy godzin dg
9 godzin




1.27 | Niespetnienie wymogu 45 godz. tygodniowegoesirZat. 2| Skrocenie regularnego okresu odpoczynku tygodniowjegeli
odpoczynku, jeeli jego skrdcenie nie jest dozwolone:| Ip. jego skrécenie nie jest dozwolone: zadgarozpoczta godzire
< 36h 5.8. |powyzej 9 godzin
pkt 3
1.28 | Przekroczenie 6 kolejnych okres@mi. 2| Przekroczenie 6 kolejnych okreséw 24-godzinnych | od
dwudziestoczterogodzinnych po uprzednim uprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku: o0 @@hs3
tygodniowym okresie odpoczynku: 3h ... < 12h luh5.10. |godzin do mniej ri 12 godzin
12h< ... pkt 2
Zat. 2| Przekroczenie 6 kolejnych okreséw 24-godzinnych | od
Ip. uprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku: o axhd?
5.10. [godzin
pkt 3
1.29 | Przekroczenie 12 kolejnych okreg@at. 2| Przekroczenie 12 kolejnych okresow 24-godzinnych| po
dwudziestoczterogodzinnych po uprzednim regularnipm |uprzednim regularnym tygodniowym okresie odpoczynku
tygodniowym okresie odpoczynku: 3h ... < 12h luh 5.14. | czas od 3 godzin do mniejzil2 godzin
12h< ... pkt 2
Zat. 2| Przekroczenie 12 kolejnych okresow 24-godzinnych| po
Ip. uprzednim regularnym tygodniowym okresie odpoczynkal
5.14. | kazda godzirg od 12 godzin
pkt 3
1.30 | Tygodniowy okres odpoczynku po 12 KkolejnyZht. 2| Skrocenie tygodniowego okresu odpoczynku po 12 jipbh
okresach dwudziestoczterogodzinnych: 65h <<.67h|Ip. okresach 24-godzinnych: o czas paejy2 godzin do 4 godzin
lub ...<65h 5.13.
pkt 2
Zat. 2| Skrécenie tygodniowego okresu odpoczynku po 12jkpbi
Ip. okresach 24-godzinnych: zaxh godzire powyzej 4 godzin
5.13.
pkt 3
1.31 | Okres prowadzenia pojazdu w godzinach od 28d@Q@at. 2| Przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia pojbed
6.00 przekraczagy 3 godziny przed przeny jezeli|lp. przerwy: w m¢dzynarodowym okazjonalnym przewozie os0b,
pojazdu nie obstuguje kilku kierowcow: 3h < ... <H,5.11. |w godzinach od 22.00 do 6.00 gdy pojazd obstugejej
lub 4,5h< ... pkt 4 | kierowca:
- 0 czas do mniej nil godzina i 30 minut
- 0 czas od 1 godziny i 30 minut
1.32 | Uzalenienie wynagrodzenia od przebytej odlggidub | Zat. 2| Uzaleznienie wynagrodzenia kierowcy od przebytej odlégtp
ilosci przewaonych rzeczy Ip. lub ilosci przewaonych rzeczy, jeli moze to zagraaé




1.8 | bezpieczestwu na drogach Ilub zagte¢ do naruszanip

przepisow rozpordzenia (WE) nr 561/2006
1.33 | Brak organizacji pracy kierowcy lub nieprawib| Zat. 3| Brak organizacji pracy kierowcy lub nieprawidiowa
organizacja, brak polefidub niewiaciwe polecenia didp. 19| organizacja, brak polefie lub niewldciwe polecenia dla

kierowcy w celu przestrzegania przepisow prawa

kierowcy— w zakresie unitiwienia kierowcom przestrzegani

przepisow rozpordzenia (WE) nr 561/2006

2. Grupy naruszea przepisow rozporzdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 162014 (tachograf)

2.1 Instalacja i korzystanie z niehomologowanegm. 3| Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem:
tachografu (np.: brak tachografu zainstalowanegezpip. niewyposaonym w wymagany tachograf posiagaj
instalatorow, warsztaty lub producentéw pojazd@®.3 |swiadectwo homologacii typu
zatwierdzonych przez wdaiwe organy pastw . .
cztonkowskich;  korzystanie z  tachografu b%%*' 2 \r/]\i/gvl;onngnle przewozu dri)gor\]/vegof ppJaZQem
niezlednych plomb zatzonych lub wymienionych prze%)' hiewyposaonym W - wymagany tachogra posiagta

. . . .1.1 | Swiadectwo homologaciji typu

zatwierdzonego instalatora, zatwierdzony warszisdi

zatwierdzonego producenta pojazdow luldywanie| Zat. 2| Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposgim

tachografu bez tabliczki kalibracyjne)) Ip. w tachograf, przyrmd rejestrujcy, czujnik ruchu, urgdzenie

6.1.2 |zewrgtrzne GNSS lub ustlzenie wczesnego wykrywania na

odlegta¢, nie posiadajce homologacji typu lub tachograf Iub
powyzej wymieniony element sktadowy tachografu, ktory
zostat podrobiony lub przerobiony

2.2 Uzytkowanie tachografu, ktory nie zostat poddadst. 2| Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposgim
przeghdowi przez zatwierdzony warsztat Ip. w tachograf, ktéry nie zostat sprawdzony Ilub poddan

6.1.5 | przeghdowi przez warsztat posiaday zezwolenie
2.3 Posiadanie przez kierogvaviece] niz jednej wiasnegjZat. 2| Posiadanie lub postugiwanieg¢sprzez kierowe wiecej niz
karty kierowcy lub postugiwaniegnimi Ip. jedm wiasry, wazng karty kierowcy
6.3.2
Zal. 1| Posiadanie przez kierogrcco najmniej dwdch wihasnych,
Ip. waznych kart kierowcy lub postugiwaniecsiimi
7.2

24 Postugiwanie si przez kierowe sfalszowan karty|Zat. 3| Wykonywanie przewozu drogowego przez kierewktory: nie
kierowcy (uznawane za prowadzenie pojazdu bez kirty |posiada wanej karty kierowcy
kierowcy) 4.5

Zat. 2| Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposgim
Ip. w tachograf cyfrowy przez kierowmieposiadajcego wiasnej,
6.3.1 | waznej karty kierowcy




2.5 Postugiwanie siprzez kierowe karty kierowcy, ktéraZat. 2| Postugiwanie si przez kierowe karty kierowcy, ktéra nie jest
nie jest jego wiasn kary (uznawane za prowadzenip. jego wiasi karty
pojazdu bez karty kierowcy) 6.3.3

Zat. 1| Uzywanie cudzej karty kierowcy
Ip.
7.18

2.6 Postugiwanie siprzez kierowe karty kierowcy, ktérgZat. 1| Postugiwanie si przez kierowe karty kierowcy, ktéra zostata
zostata wydana na podstawie fatszywyéwiadcze lub| Ip. wydana na podstawie fatszywyckwoadczé lub podrobionych
sfalszowanych dokumentéw (uznawane za prowadz@ri® |lub przerobionych dokumentéw
pojazdu bez karty kierowcy) Zat. 3| Wykonywanie przewozu drogowego przez kierow&tory:

Ip. postuguje s karg kierowcy, ktéra zostata wydana |pa
4.7 |podstawie falszywych swiadczeér lub podrobionych lub
przerobionych dokumentow

2.7 Niepoprawne dziatanie tachografu (np.: tachiodatary | Zat. 2| Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wypoegm
nie zostat wiéciwe skontrolowany, skalibrowany Iulp. w nieprawidlowo dziatacy tachograf, z wytkiem
zaplombowany) 6.1.6 | przypadkow, o ktérych mowa w Ip. 6.1.1.-6.1.5.

2.8 Niewtgciwe wytkowanie tachografu (np.: niewtawe | Zat. 2| Niewtasciwva obstuga lub odezenie homologowanego | i
uzywanie tachografow w sposaéiwviadomy, dobrowolnylp. sprawnego technicznie tachografu, skugka|
lub pod przymusem, brak instrukcji dotgycych|6.2.1 |nierejestrowaniem na wykreséwce lub na karcie kiexa
wiasciwego uytkowania itd.) aktywnaici kierowcy, pedkaosci pojazdu lub przebytej drogi

Zat. 1| Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wypoagm

Ip. w tachograf, ktory zostat agtizony

7.6

Zat. 1| Niewtasciwva obstuga Ilub odezenie homologowanego | i

Ip. Ssprawnego technicznie tachografu, skugka|

7.16 |nierejestrowaniem na wykresowce Ilub karcie kierowcy
aktywnaci kierowcy, pedkaosci pojazdu lub przebytej drogi

2.9 Korzystanie z nielegalnego wsdzenia, ktore mie|Zat. 3| Korzystanie przez kierowcz niedozwolonego uggzenia lub
zmieni& zapisy tachografu Ip. 16| przedmiotu wykonanego Ilub przeznaczonego do cglow

podrabiania lub przerabiania danych rejestrowanychez
tachograf
Zat. 2| Podgczenie do tachografu niedozwolonego adezenia lub
Ip. przedmiotu wykonanego Iub przeznaczonego do cglow
6.1.3 | podrabiania lub przerabiania danych rejestrowanychez

tachograf lub korzystanie z tego gnizenia lub przedmiotu




2.10

Falszowanie, ukrywanie, likwidowanie | niszaues
danych zarejestrowanych na wykresowkach
przechowywanych i wczytanych z tachografu lub k
kierowcy

xZat. 2
Inb
bt R.2

Ukrywanie, likwidowanie, niszczenie podrabianie
przerabianie danych zarejestrowanych na wykresduwkab
przechowywanych i pobranych z tachografu lub kkigyowcy

lub

2.11

Nieprzechowywanie przez przethsorstwo
wykresowek, wydrukéw oraz wczytanych danych

Zat. 2

Ip.
6.3.1

Nieprzechowywanie przez co najmniej rok wykresov
wydrukow oraz pobranych danych Ilub dokumen
potwierdzagcych fakt nieprowadzenia pojazdu — zadkadzie
w odniesieniu do kalego kierowcy

vek,
tow

2.12

Dane rejestrowane i przechowywane rgedsstpne
przez co najmniej rok

Zat. 2

Ip.
6.3.1

Nieprzechowywanie przez co najmniej rok wykresov
wydrukbw oraz pobranych danych Ilub dokumen
potwierdzagcych fakt nieprowadzenia pojazdu — zadkadzie
w odniesieniu do kalego kierowcy

vek,
tow

Zat. 2

Ip.
6.3.1

Nieudostpnienie podczas kontroli w przegsiorstwie
wykresOwek oraz pobranych i przechowywanych dar
z karty kierowcy i tachografu cyfrowego - zazlg dzien
w odniesieniu do kalego kierowcy

nych

2.13

Niepoprawne stosowanie wykreséwek/karty kienpw

Zat. 1

1.7

Nieuzasadnioneaycie kilku wykreséwek w @igu tego sameg
24-godzinnego okresu - zaxkly dzien

(0]

Zat. 1

7.13

Jednoczesnezywanie kilku wykresowek

Zat. 1

7.18

Uzywanie cudzej wykresowki

Zat. 2

Ip.
6.3.4

Jednoczesnezywanie kilku wykresowek przez kierowc

Zat. 2

6.3.1

Niepoprawne stosowanie wykreséwek lub karty kiengpwz
wyjatkiem przypadkow, o ktérych mowa w Ip. 6.3.1-6.3.1
6.3.14

0

2.14

Niedopuszczalne wagie wykreséwek Iub Kkart
kierowcy magce wpltyw na rejestragj odpowiednich
danych

VZat. 2

Ip.
6.3.5

Niedopuszczalne wygie wykresowek lub karty kierowq
majce wptyw na rejestragjdanych

y




2.15

Wywanie wykresowki lub karty kierowcy przez ok
diuzszy niz ten, na ktéry jest przeznaczona, wraz z g
danych

&at. 1

Hat
7.8

Uzywanie wykresowki powie] okresu, na jaki
przeznaczona, wraz z ugatanych - za kala wykresowk

jest

Zat. 2

Ip.
6.3.6

Uzywanie wykresowki lub karty kierowcy przez okresiadizy
niz ten, na ktory jest przeznaczona, skuikaj utrag danych
zapisanych na wykreséwce lub na karcie kierowcydz
uniemaliwiajagce  odczyt aktywni zapisanych n
wykreséwce

(=)

2.16

Wywanie brudnych lub uszkodzonych wykreséwek
karty kierowcy z nieczytelnymi danymi

wat. 1

Ip.
7.10

Okazanie podczas kontroli brudnej lub uszkodz
wykreséwki lub karty kierowcy, z nieczytelnymi daniy— za
karte lub kazda wykresowk

pnej

Zat. 2

Ip.
6.3.7

Okazanie brudnych lub uszkodzonych wykreséwek laiot
kierowcy, z nieczytelnymi danymi - za idy kart lub kazda
wykresowle

2.17

Niespetnienie wymoguwaznego wprowadzenia dany
w stosownych przypadkach

chat. 1

7.11

Nieumieszczenie na wykresowce lub wydruku wymaghnyc

wpiséw lub umieszczenie na wykresowce
nieczytelnych wpisoweccznych - za kada wykreséwk lub za
kazdy wydruk

lub  wydnuku

Zat. 2

Ip.
6.3.8

Niespetnienie wymogu ecznego wprowadzenia danych
wykreséwle lub kart kierowcy - za kady wpis

Zat. 2

Ip.
6.3.1

Nieumieszczenie na wykreséwce lub wydruku wymaghi
wpisOw lub umieszczenie na wykreséwce lub wydn
nieczytelnych wpiséwecznych

na

nyc
uku

2.18

Stosowanie nieprawidtowej wykresowki lub wdaie
karty kierowcy w nieodpowiedni otwor (zalo
kilkuosobowa)

Zat. 1

da.
7.9

swiadectwa
dla danegpu

Zastosowanie  wykresOwki  nieposiagiag)
homologacji typu Ilub nieprzeznaczonej
tachografu - za kalg wykresowk

Zat. 1

Ip.
7.20

Wykonywanie przewozu drogowego w zatodze kilkuosogjo
z wlozeniem wykresowki lub karty kierowcy lub  wykresow
lub kart kierowcy w nieodpowiednie czytniki tachafyr

Zat. 2
Ip

6.3.1

Wykonywanie przewozu drogowego w zatodze kilkuosogjo
z wlozeniem wykresowki lub karty kierowcy lub  wykreséw
lub kart kierowcy w nieodpowiednie czytniki tachafyr

ty

ek

ek

10




2.19 | Niepoprawne stosowanie peginikow Zat. 1 Niepoprawne operowanie praetnikiem tachografu
Ip. umazliwiajgcym zmiar rodzaju aktywnéci kierowcy - za
7.3 | kazdy dziea
Zat. 2| Niepoprawne operowanie praetnikiem tachografu
Ip. umazliwiajagcym zmiar rodzaju aktywnéci kierowcy - za
6.3.1 | kazdy dzien
1
2.20 | Odmowa poddaniaggkontroli Zat. 2| Niepoddanie si lub uniemaliwienie przeprowadzenia kontrgli
Ip. w catasci lub w czsci
1.6
2.21 | Brak maliwosci okazania zapiséw z higcego dniaZal. 1| Nieokazanie jednego z niniejszych dokumentow - zadk
oraz z poprzednich 28 dni Ip. dokument: wykresowki, zapisow agdznych, wydrukéw, karty
1.4 |kierowcy, jeeli kierowca posiada takkart, za bigacy dzie
oraz poprzednie 28 dni
2.22 | Brak maliwosci okazania zapiséw z karty kierowc¢yat. 1| Nieokazanie jednego z niniejszych dokumentow - aadk
jezeli kierowca posiada takkarte Ip. dokument: wykresowki, zapisow agdznych, wydrukéw, karty
1.4 |kierowcy, jeeli kierowca posiada takkart, za bigacy dzie
oraz poprzednie 28 dni
2.23 | Niemanos¢ okazania zapisow ogtrznych i wydrukow Zat. 1| Nieokazanie jednego z niniejszych dokumentow - aadk
sporadzonych w cigu biezagcego dnia oraz poprzednidp. dokument: wykresowki, zapiséw agznych, wydrukow, karty
28 dni 1.4 |kierowcy, jereli kierowca posiada takkart, za bieacy dziea
oraz poprzednie 28 dni
Zat. 1| Okazanie podczas kontroli wykresowki, wydruku zhtagrafu
Ip. lub karty kierowcy, ktore nie zawiegayvprowadzonychgcznie
7.12 |badz automatycznie wszystkich wymaganych danych
dotyczicych okresow aktywri@i kierowcy lub symbolu
panstwa miejsca rozpoeeia lub zakdéczenia dziennego okresu
pracy, w ciygu biezagcego dnia oraz poprzednich 28 dni -| za
kazdy dzien
2.24 | Brak maliwosci okazania karty kierowcy, feli|Zat. 1| Nieokazanie jednego z niniejszych dokumentow - aadk
kierowca posiada takkarte Ip. dokument: wykresowki, zapisow agdznych, wydrukéw, karty
1.4 |kierowcy, jeeli kierowca posiada takkart, za bigacy dzie
oraz poprzednie 28 dni
2.25 | Niewykonanie naprawy tachografu przez upranggo| Zat. 2 Niewykonanie naprawy tachografu w waxse posiadarym
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instalatora lub warsztat Ip. | zezwolenie
6.3.1
2
2.26 | Niezaznaczenie przez kierewegszystkich wymaganyctzat. 1| Wykonywanie  przewozu drogowego przez kierowc
informacji dotycacych okresow, ktore nie gaslp. nieposiadajcego wymaganych zapiséw edenych i
rejestrowane, jeeli tachograf nie dziata lub dzigld.15 |wydrukow z tachografu w przypadku uszkodzenia Karty
wadliwie kierowcy, jej niesprawrimi lub nieposiadania - za kdy
brakupcy wydruk
Zat. 2| Niezaznaczenie przez kierogwc na wykreséwce lu
Ip. wykreséwce  dajczonej  karty  kierowcy — wszystkich
6.3.9 [wymaganych informacji dotygzych okreséw, ktore nieg$

rejestrowane gdy tachograf nie dziata lub dziatallwmae - za
kazdy dzien

3. Grupy naruszen przepisow dyrektywy 2002/15/WE Parlamentu Europejsiego i Rady (przepisy dotycace czasu pracy)

3.1 Przekroczenie maksymalnego tygodniowego czesty[Zat. 2| Przekroczenie maksymalnego 48-godzinnego tygodrgowe
wynoszcego 48 godz., jeli mazliwos¢ jegollp. wymiaru czasu pracy, o ktérym mowa w art. 12 ustaft. 26¢
wydtuzenia do 60 godz. zostatazjwykorzystana: 56k |5.15. |ust. 1 ustawy o czasie pracy kierowcow w przypadidy
... 60h pkt 2 | niedozwolonym byto jego przedtanie do 60 godzin: o czas pd

8 godzin do mniej ril12 godzin

3.2 Przekroczenie maksymalnego tygodniowego czestyZat. 1| Przekroczenie tygodniowego wymiaru czasu pracytaykn
wynoszcego 48 godz., jeli mazliwos¢ jegollp. mowa w art. 26¢ ust. 1 i 2 ustawy 0 czasie praeyokvcow,
wydtuzenia do 60 godz. zostatazjwykorzystana: 60k |5.6. |przez przedgbiorcg osobicie wykonugcego przewozy

pkt 3 |drogowe lub osoby niezatrudnione przez pragdusrice, lecz
osobkcie wykonugce przewozy drogowe na jego rzecz: od 10
godzin

Zat. 2| Przekroczenie maksymalnego 48-godzinnego tygodrgowe

Ip. wymiaru czasu pracy, o ktéorym mowa w art. 12 ustaft. 26¢

5.15. |ust. 1 ustawy o czasie pracy kierowcoéw w przypadidy

pkt 3 | niedozwolonym byto jego przedianie do 60 godzin: za kdg
rozpoczta godzire od 12 godzin

3.3 Przekroczenie maksymalnego tygodniowego czemtyZat. 2| Przekroczenie maksymalnego 60-godzinnego tygodrgowe
wynoszcego 60 godz., jeli nie zostato przyznanép. wymiaru czasu pracy, o ktéorym mowa w art.12 ustagt. 26¢
odstpstwo na podstawie art. 8: 85.. < 70h 5.16. | ust. 2 ustawy o czasie pracy kierowcOw: o czas gddzin dag

pkt 2 | mniej niz 10 godzin

12




3.4 Przekroczenie maksymalnego tygodniowego czestyZat. 1| Przekroczenie tygodniowego wymiaru czasu pracyt@ykn
wynoszcego 60 godz., jeli nie zostato przyznanép. mowa w art. 26¢c ust. 1 i 2 ustawy o czasie praeyokicow,
odstpstwo na podstawie art. 8: 78h.. 5.6. |przez przedsbiorcg o0sobscie wykonugcego przewozy

pkt 3 |drogowe lub osoby niezatrudnione przez przgusrce, lecz
osobicie wykonujce przewozy drogowe na jego rzecz: od 10
godzin

Zat. 2| Przekroczenie maksymalnego 60-godzinnego tygodrgowe

Ip. wymiaru czasu pracy, o ktdrym mowa w art.12 ustagt. 26¢

5.16. [ust. 2 ustawy o0 czasie pracy kierowcow: zadgarozpoczta

pkt 3 | godzirg od 10 godzin

3.5 Niewystarczaca obowgzkowa przerwa, w przypadkdat. 2| Skrocenie obowizkowej przerwy w pracy w przypadku, gdy
gdy czas pracy wynosi od 6 do 9 godz.: 10 <.20 min|Ip. czas pracy wynosi od 6 do 9 godzin: o czas od luinio

5.17. | mniej niz 20 minut
pkt 2

3.6 Niewystarczara obowgzkowa przerwa, w przypadkdat. 2| Skrocenie obowizkowej przerwy w pracy w przypadku, gdy

gdy czas pracy wynosi od 6 do 9 godz.<.10 min Ip. czas pracy wynosi od 6 do 9 godzin: o czas od 2mi
5.17.
pkt 3

3.7 Niewystarczaca obowjzkowa przerwa, w przypadkdat. 2| Skrécenie obovdzujacej przerwy w pracy w przypadku, gdy
gdy czas pracy wynosi powsg] 9 godz.: 20 < ..< 30| Ip. czas pracy wynosi powgj 9 godzin: o czas od 15 minut do
min 5.18. | mniej niz 25 minut

pkt 2

3.8 Niewystarczaca obowjzkowa przerwa, w przypadkdat. 2| Skrécenie obovdzujacej przerwy w pracy w przypadku, gdy

gdy czas pracy wynosi powg] 9 godz.: ..< 20 min Ip. czas pracy wynosi powgj 9 godzin: o czas od 25 minut
5.18.
pkt 3

3.9 Dobowy czas pracy w kdym okresie 24 godz., kiedyat. 2| Przekroczenie dopuszczalnego dobowego 10-godzinceas
wykonywana byla praca w porze nocnejzeje niellp. pracy, jeeli praca jest wykonywana w porze nocnej: o czas od
zostato przyznane odgistwo na podstawie art. 8: 1¥h5.12. |1 godziny do mniej i3 godzin
... <13h pkt 1

3.10 | Dobowy czas pracy w k@ym okresie 24 godz., kied¥at. 2| Przekroczenie dopuszczalnego dobowego 10-godzincesm
wykonywana byta praca w porze nocnejzeje nie|lp. pracy, jeeli praca jest wykonywana w porze nocnej. zadga
zostato przyznane odgistwo na podstawie art. 8: 1315.12. | rozpoczta godzirg od 3 godzin
pkt 2

3.11 | Falszowanie rejestrow czasu pracy przez peaecdw| Zal. 2| Falszowanie ewidencji czasu pracy lub odmowa ygogtnia
lub odmowa udogpnienia dokumentacji kontrolerom | Ip. jej kontrolerom

5.21
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3.12

Zatrudnieni/prowadey dziatalng¢ na wiasny rachune
kierowcy fatszyjcy dokumentagj lub odmawiaicy
udostpnienia jej kontrolerom

kZat. 2

Ip.
5.22

Falszowanie dokumentacji lub odmowa udpstenia jej
kontrolerom w przypadku przedsiorcow osohicie
wykonujgcych przewozy drogowe

4. Grupy naruszei przepisow dyrektywy Rady 96/53/WE (przepisy dotycrce masy i wymiarow)

4.1 Przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej masy Zdt. 2| Dopuszczenie do wykonywania przewozu drogowegozolejan
pojazdéw kategorii N3: 5% ... <10 % Ip. lub zespolem pojazdow o dopuszczalnej masie catkpwi
10.2. |powyzej 12 t, ktérych dopuszczalna masa catkowita tasta
pkt 2 | przekroczonaco najmniej 5 % i mniej ti10%
4.2 Przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej masy Zdt. 2| Dopuszczenie do wykonywania przewozu drogowegozolejan
pojazddéw kategorii N3: 10 % ... <20 % Ip. lub zespolem pojazdow o dopuszczalnej masie catkpwi
10.2. |powyzej 12 t, ktérych dopuszczalna masa catkowita tasta
pkt 3 | przekroczonaco najmniej 10% i mniej 1i20%
4.3 Przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej masy Zdt. 2| Dopuszczenie do wykonywania przewozu drogowegozolejan
pojazdoéw kategorii N3: 20 % ... Ip. lub zespolem pojazdow o dopuszczalnej masie catkpwi
10.2. |powyzej 12 t, ktérych dopuszczalna masa catkowita zastat
pkt 4 | przekroczona: co najmniej 20%
4.4 Przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej masy Zdt. 2| Dopuszczenie do wykonywania przewozu drogowegozolejan
pojazddéw kategorii N2: 5% ... <15 % Ip. lub zespolem pojazdow o dopuszczalnej masie catkpwi
10.1. |powyzej 3,5 t do 12 t, ktérych dopuszczalna masa caltawi
pkt 2 | zostata przekroczonao najmniej 5 % i mniej ti15%
4.5 Przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej masy Zdt 2| Dopuszczenie do wykonywania przewozu drogowegozolejan
pojazdow kategorii N2: 15 % ... <25 % Ip. lub zespotem pojazdow o dopuszczalnej masie catkpwi
10.1. |powyzej 3,5 t do 12 t, ktérych dopuszczalna masa caltawi
pkt 3 | zostata przekroczonao najmniej 15% i mniej 1i25%
4.6 Przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej masy Zdt 2| Dopuszczenie do wykonywania przewozu drogowegozolejian
pojazdow kategorii N2: 25 % ... Ip. lub zespotem pojazdow o dopuszczalne] masie catkpwi
10.1. |powyzej 3,5 t do 12 t, ktérych dopuszczalna masa caltawi
pkt 4 | zostata przekroczona: co najmniej 25%
4.7 Przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej diugd %| Zat. 2| Dopuszczenie do wykonywania przewozu drogowegozolejian
<...<20% Ip. lub zespotem pojazdow, ktorych dopuszczalna ditigostats
10.3. | przekroczonapowyzej 2% do mniej i 20%
pkt 2
4.8 Przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej dlig@0| Zat. 2| Dopuszczenie do wykonywania przewozu drogowegozolejian
%<... Ip. lub zespotem pojazdow, ktérych dopuszczalna ditigostats
10.3. | przekroczona: od 20%
pkt 3
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4.9 Przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej szérokdat. 2| Dopuszczenie do wykonywania przewozu drogowegozolejan
2,65<...<3,10 m Ip. lub zespotem pojazdéw, ktérych dopuszczalna szééoko
10.4. | zostata przekroczona: od waito 2,65 do wartéci mniejsze]
pkt 2 |niz 3,10 m
4.10 | Przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej sasikZat. 2| Dopuszczenie do wykonywania przewozu drogowegozoejan

3,10 ms< ... Ip.

10.4.

lub zespotem pojazdéw, ktérego dopuszczalna sz&(
zostata przekroczona: od waito3,10 m

pkt 3

ko

5. Grupy naruszen przepisow dyrektywy 2014/45/UE (okresowe badaniadatnosci do ruchu drogowego) i dyrektywa 2014/47/UE (drogwa
kontrola techniczna)

5.1 Kierowanie pojazdem bez smeego péwiadczeniaZat. 3| Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem:
przeprowadzenia badania zdatticdo ruchu drogowegdp. nieposiadajcym wanego aktualnego badania technicznego
wymaganego przez prawo UE 15.1 |potwierdzagcego jego zdatrsé do ruchu drogowego

Zat. 2| Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem

Ip. nieposiadajcym aktualnego okresowego badania techniczhego

9.1 |potwierdzajcego jego zdatrsd do ruchu drogowego — za
kazdy pojazd

5.2 Nieutrzymywanie pojazdu w stanie zapewgugin|Zat. 3| Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem: posimyay
bezpieczéstwo i w stanie zdatrdoi do ruchu drogowegap. usterk lub usterki uktadu hamulcowego, poter uktadu
powodupce bardzo powang usterk  uktadu|15.2 |kierowniczego, két, opon, zawieszenia, podwozia inbego
hamulcowego, patzen uktadu kierowniczegaq, wyposaenia, zakwalifikowane jako niebezpieczne
kot/opon, zawieszenia Ilub podwozia Ilub innggat. 2| Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem posimyaf
wyposaenia mogca spowodowa bezpdrednie Ip. usterle lub usterki uktadu hamulcowego, poten uktadu
zagraenie dla bezpiechastwa ruchu drogoweg®.2 |kierowniczego, koét, opon, zawieszenia, podwozia inbego
prowadzace do podjcia decyzji o unieruchomienju wyposaenia, zakwalifikowane jako niebezpieczne — zadga
pojazdu pojazd

6. Grupy naruszea przepisow dyrektywy Rady 92/6/EWG (uradzenia ograniczenia pedkosci)

6.1 Urzdzenie ograniczenia ¢ikosci nie  zostaloZat 3| Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem: ktory |nie
zamontowane Ip. posiada ogranicznika ¢gkosci lub w ktorym ogranicznik

15.4 | predkosci zostat odiczony

6.2 Urzdzenie ograniczenia ¢dkosci nie spetniaZat. 3| Wykonywanie  przewozu  drogowego  pojazdem: z

stosownych wymogoéw technicznych Ip. zainstalowanym ogranicznikiem goikosci niespetniggcym
15.5 |stosownych wymogow technicznych, aiamych w procedurze
homologacji typu przedmiotu wypasania lub czsci

6.3 Urzdzenie ograniczenia ¢ikosci nie zostato Zat. B3 Wykonywanie  przewozu  drogoweg pojazdem: z
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zamontowane przez zatwierdzony warsztat Ip.zainstalowanym ogranicznikiem goikosci, ktory nie zostat
15.6 |zamontowany przez producenta lub jednestikzez niego
upowaniong
6.4 Korzystanie z nielegalnego wadzenia, ktére mie|Zat. 3| Wykonywanie  przewozu  drogowego  pojazdem: z
sfalszowé dane w urgdzeniu ograniczenia gukaosci|Ip. zainstalowanym nielegalnym wdzeniem, Kktore ma
lub korzystanie z nielegalnego wdzenia ograniczen|d5.7 |falszow& dane w ograniczniku pakosci lub z zainstalowanym
predkosci niehomologowanym ogranicznikiemeplikosci
7. Grupy naruszen przepisow dyrektywy 2003/59/WE Parlamentu Europejsiego i Rady (wsepna kwalifikacja i okresowe szkolenia kierowcow)
7.1 Przew6z towarow lub pasadw bez obowgzkowej| Zat. 2| Wykonywanie przewozu drogowego rzeczy lub o0sob |bez
kwalifikacji wstepnej lub obowizkowego szkolenidp. obowizkowe] kwalifikacji wstpnej lub obowizkowego
okresowego 1.15 |szkolenia okresowego kierowcy
Zat. 3| Wykonywanie przewozu drogowego przez kierowktory: nie
Ip. uzyskat kwalifikacji wsgpnej lub nie ukéaczyt szkolenia
4.1 |okresowego
7.2 Kierowca nie meze przedstawi waznej karty| Zat. 1| Wykonywanie przewozu drogowego bez okazania doktumen
kwalifikacji lub waznego prawa jazdy z oznakowaniefp, 3 |potwierdzagcego uzyskanie kwalifikacji wgbnej lub
wymaganych w przepisach prawa krajowego (np.: |ukonczenie szkolenia okresowego (wymaganego wpisu do
zgubit, zapomniat, jest ono uszkodzone, nieczydelne prawa jazdy, karty kwalifikacji kierowcy)
8. Grupy naruszen dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rdy (wymogi w zakresie praw jazdy)
8.1 Przew6z pagarow Ilub towarow bez posiadanigat. 3| Wykonywanie przewozu drogowego przez kierowkory: nie
waznego prawa jazdy Ip. posiada waznego prawa jazdy odpowiedniej kategorii
4.4 |wymaganego dla danego rodzaju pojazdu lub zesmphzgow
8.2 Korzystanie z prawa jazdy, ktére jest uszkodzaub| Zat. 3| Wykonywanie przewozu drogowego przez kierowdtory:
nieczytelne lub niezgodne ze wspélnym wzorem Ip. korzysta z prawa jazdy, ktore jest uszkodzone ligzaytelne
4.6 |lub niezgodne ze wspblnym wzorem
9. Grupy naruszea przepisow dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rag 2008/68/WE (transport drogowy towaréw niebezpiecr/ch)
9.1 Transport towarow niebezpiecznych, ktorych spamt| Zat. 4| Napetnienie towarem niebezpiecznym, ktérego przeyest
jest zakazany Ip. zakazany, lub nadanie, zatadunek Iub przewéz towaru
3.1 |[niebezpiecznego, ktérego przewdz jest zakazany
Zat. 3| Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpigclan
Ip. 17| niedopuszczonych do przewozu towaréw Ilub ktore| s
przewa@one w sSposOb zakazany lub bez oznakowania ich w
pojezdzie jako towary niebezpieczne
9.2 Transport towaréw niebezpiecznych w sposob zzaka Zat. 4| Napetnienie cysterny towarem niebezpiecznym, Kidigy jest
lub  przy uwyciu niezatwierdzonych srodkow|Ip. dopuszczony do przewozu w cysternie, lub nadamietaewdz
zabezpieczarych, tym samym stanowdy zagraenie| 3.3 |towaru niebezpiecznego w cysternie, ktory nie giegiuszczony
zycia lub srodowiska w takim stopniwe prowadzitoby do przewozu w cysternie
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to do podgcia decyzji o unieruchomieniu pojazdu Zat.Napetnienie cysterny towarami reaggymi ze sob
Ip. niebezpiecznie lub przewo6z takich towaréw umiesagzh w|
3.5 |ssiadupcych komorach cysterny
Zat. 4| Napetnienie cysterny lub przewo6z produktéywnosciowych
Ip. w  cysternach iaywanych do  przewozu towargw
3.7 |niebezpiecznych bez zastosowasradkéw zapobiegagych
zagraeniom zdrowia
Zat. 4| Nadanie, zatadunek Iub przew6z towaru niebezpigpzne
Ip. luzem, ktéry nie jest dopuszczony do przewozu luzem
3.9
Zal. 4| Zapakowanie, nadanie, zaladunek Ilub przew6z towaréw
Ip. niebezpiecznych w niecertyfikowanym opakowaniu
3.15
Zat. 4| Przekroczenie warfai granicznych wskanika transportowegp
Ip. lub wskanika bezpieczestwa krytycznéciowego w przypadku
3.21 | przewozu towaréw niebezpiecznych klasy 7
Zat. 4| Naruszenie zasad przewozu na warunkackywania
Ip. wytacznego w przypadku towaréw niebezpiecznych klasy 7|
3.22
Zat. 3| Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpigclan
Ip. 18| niedopuszczonych do przewozu towaréw Ilub ktore| s
przewa@one w sSposOb zakazany lub bez oznakowania i¢ch w
pojezdzie jako towary niebezpieczne
9.3 Transport towarow niebezpiecznych bez oznaaziehi Zat. 4| Napetnienie towarem niebezpiecznym w sposob nieptagyey
W pojezdzie jako towaréw niebezpiecznych, tym samym na jego identyfikacje lub nadanie, zatadunek lulzemdz
stanowjcy zagraenie zycia lub srodowiska w takim3.2 |towaru niebezpiecznego w sposob niepozwelajna jegad
stopniu, ze prowadzitoby to do poelfia decyzji @ identyfikacg
unieruchomieniu pojazdu Zat. 3| Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpigclan
Ip. 17| niedopuszczonych do przewozu towaréw Ilub ktore| s
przewa@one w sSposOb zakazany lub bez oznakowania ich w
pojezdzie jako towary niebezpieczne
9.4 Ubytek niebezpiecznych substanciji ZatUdvolnienie s¢ towaru niebezpiecznego z opakowania,
Ip. jednostki transportowej w rozumieniu przepisow ARRsterny
3.4 |lub kontenera
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9.5 Przewo6z luzem w kontenerze, ktéry nie nadajedsi Zat. 4| Nadanie, zatadunek lub przewo6z towarubeigpiecznego luze
uzytku ze wzgédow konstrukcyjnych Ip. w kontenerze lub nadwoziu pojazdu niedopuszczonyoh
3.10 |przewozu luzem
Zat. 4| Nadanie, zatadunek lub przewo6z towaru niebezpiegzhezem
Ip. w kontenerze niezdatnym daytku w rozumieniu przepisow
3.11 |ADR
9.6 Przew6z pojazdem bez odpowiednie§wiadectwg Zat. 4| Nieuzyskanie wymaganegawiadectwa dopuszczenia pojazdu
homologacji Ip. ADR
2.9
9.7 Pojazd nie spetniajwstandardéw homologaciji i stwarzéat. 4| Stworzenie bezpgoedniego zagreenia dla ludzi lurodowiska
bezpdrednie zagreenie Ip. poprzez zatadunek lub napetnienie towarem niebezpien
3.20 |nieodpowiedniegérodka transportu, cysterny lub kontenera|lub
przewdz towaru niebezpiecznego nieodpowiednim doedga
przewozusrodkiem transportu, cystegub kontenerem
9.8 Nieprzestrzeganie regutadzacych zabezpieczeniem 4at. 4| Zatadunek lub przewdz towaru niebezpiecznego zsaanien,
rozmieszczeniem tadunku Ip. przepisow dotycgych rozmieszczania i mocowania tadunkpw
3.27
9.9 Nieprzestrzeganie  regut adzagcych  mieszanymZat. 4| Nadanie, zatadunek lub przew6z towaru niebezpiegznze
zatadunkiem opakowa Ip. naruszeniem przepiséw dotycych zakazu tadowania razem
3.23
9.10 | Nieprzestrzeganie postanofivi@graniczajcych ilosci|Zat. 4| Napetnienie lub przew6z towaru niebezpiecznego z
przewazone w jednej jednostce transportowej, w tym przekroczeniem dopuszczalnego stopnia napetnieysterny
dopuszczalnych stopni napetnienia zbiornikéw [IBl& |lub opakowania
opakowa Zat. 4| Nadanie, zatadunek lub przewodz towaru niebezpiepzne
Ip. ilosci przekraczajcej dopuszczalne limity na jednostk
3.24 |transportow w rozumieniu przepisow ADR
9.11 | Brak odpowiedniej informacji o przewmamej substancjiZat. 4| Przew6z  towaru niebezpiecznego bez  dokumentu
pozwalajce] na okrélenie poziomu wagi wykroczeni#p. przewozowego
(np. brak numeru UN, wiaiwej nazwy tadunku, grupy2.4
pakowania) Zat. 4| Przew6z towaru niebezpiecznego z dokumentem
Ip. przewozowym, w ktorym niegszawarte: numer UN lub grupa
2.5 |pakowania (o ile zostata przypadkowana) lub prawidtowa
nazwa przewozowa towaru niebezpiecznego
Zat. 4| Przew6z towaru niebezpiecznego z dokumentem
Ip. przewozowym, w ktérym nie jest zawarta wymagana
2.6 |informacja inna i wskazana w Ip. 2.5
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9.12 | Kierowca nie posiada waego swiadectwd Zat. 4| Dopuszczenie do przewozu towaru niebezpiecznegowkay,
przeszkolenia zawodowego Ip. ktory nie uzyskat wymaganegosezdadczenia ADR
2.8
9.13 | Korzystanie z ognia lub niezabezpieczonegodial Zat. 4| Uzywanie ognia lub nieostogtiego ptomienia w perdzie
Swiatta Ip przewaacym towary niebezpieczne klasy 1, a Zakw jego

3.28

poblizu oraz podczas zatadunku lub roztadunku tych toward

9.14 | Nieprzestrzeganie zakazu palenia ZaNdruszenie zakazu palenia w trakcie manipulowaadankien
Ip. lub  wykonywania czynniei fadunkowych  towardwy
3.29 [niebezpiecznych, w pobli lub wewntrz pojazdu Iub
kontenera
9.15 | Pojazd jest niewdaiwie nadzorowany lub zaparkowarly Zat.Bbpuszczenie do  pozostawienia srodka  transportu
Ip. przewaacego towary niebezpieczne bez wymaganego nadzoru
1.2 |lub niewt&ciwe jego zaparkowanie
9.16 | Jednostka transportowa sklada zsiwiecej niz jednej| Zat. 4| Wykonywanie przewozu drogowego towarow niebezpigcan
przyczepy/naczepy Ip. zespotem pojazdow skladaym st z wiecej niz jednej
6.8 |naczepy lub przyczepy
9.17 | Pojazd nie spetniazwstandardow homologacji, ale niéat. 4| Zatadunek, napetnienie lub przewo6z towaru niebezpiega
stwarza bezpwedniego zagrzenia Ip. nieodpowiednim do takiego przewozwodkiem transporty,
3.25 |cystern lub kontenerem
9.18 | W wyposzeniu pojazdu nie ma wymaganydmat 4| Niewyposaenie jednostki transportowej w rozumiepiu
nadajcych s¢ do wycia ganic Ip. przepisbw ADR przewgcej towary niebezpieczne |w
5.2 |wymagane gaice lub wyposzenie tej jednostki w dgaice
niespetniajce warunkéw okrdonych w przepisach ADR
9.19 | W pojedzie nie ma wypos&nia wymaganego w ADRZat. 4| Niewyposaenie jednostki transportowej w rozumiepiu
lub pisemnych instrukcjach Ip. przepisbw ADR przewmcego towary niebezpieczne |w
5.1 |wymagane wypos&nie ochronne lub awaryjne okiene w
przepisach ADR lub pisemnych instrukcjach
9.20 | Przew0z uszkodzonych opakawgojemnikéw DPPLZat. 4| Zapakowanie, nadanie, zatadunek Ilub przew6z towaréw
lub dwych opakowa, lub opakowa zepsutych,lp. niebezpiecznychw opakowaniu uszkodzonym lub opakowa
zanieczyszczonych i pustych 3.19 |z pozostatéciami towaru niebezpiecznego na jego zewanej
powierzchni
9.21 | Przew0z zapakowanych towarow w kontenerzery kiat. 4| Nadanie, zatadunek lub przewdz towaru niebezpiepgzne
nie nadaje sido wytku ze wzgtddéw konstrukcyjnych |Ip. sztukach przesytki w kontenerze niezdatnym dgtku w
3.12 |rozumieniu przepisow ADR
9.22 | Zbiorniki/zbiorniki kontenerowe (4ézapc puste |Zat 4 Wykonywanie przewozu towaru niebezpiecznego werpst,
zanieczyszczone) nig sdpowiednio zamkite Ip. ktOra nie jest odpowiednio zamkita
3.8
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9.23 | Niewtdciwe etykietowanie, oznhaczenie lubat. 4| Przewdz towaru niebezpiecznego nieoznakowanym g@ejaz
umieszczenie tablic w pojdzie lub niewtaciwe|Ip. (brak wymaganych tablic, nalepek, znakdw i napisow)
zabezpieczenie 4.1

Zat. 4| Nadanie, napetnienie, zatadunek Iub przew6z towaru
Ip. niebezpiecznego nieprawidtowo oznakowanyrrodkiem
4.3 |transportu, w cysternie, pdgzie-baterii, kontenerze

Zat. 4| Nieuzasadnione oznakowaniérodka transportu tablicami
Ip. barwy pomaraczowej lub nalepkami ostrzegawczymi

4.5

9.24 | Brak pisemnych instrukcji zgodnych z ADR lubgmneg Zat. 4| Niewyposaenie zatogi pojazdu w wymagane instrukcje
instrukcje nie dotycz przewa.onych towaréw Ip. pisemne

2.7

10. Grupy naruszea przepisOw rozporzdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072009 (dos¢p do rynku miedzynarodowych
przewozow drogowych)

10.1 | Przew6z towarOw bez posiadania zmg licencji| Zat. 2| Wykonywanie transportu drogowego bez wymaganego
wspoélnotowej (np.: brak licencji, licencja zostgia zezwolenia na wykonywanie zawodu przemika drogowego
sfalszowana, wycofana, wygasta itp.) 1.1 |lub bez wymaganej licencji

10.2 | Przewsnik lub kierowca nie jest w stanie przedstawdat. 1| Nieokazanie jednego z niniejszych dokumentéw - aadk
waznej  licencji  wspollnotowej lub  waego Ip. dokument: wypisu z licencji
uwierzytelnionego wypisu z licencji wspolnotowéj2
funkcjonariuszowi  stib  kontrolnych  (tj.:  licencjazat. 3| Niewyposaenie kierowcy w: wypis z licencii
wspoélnotowa lub uwierzytelniony wypis z licengjp.
zostaly zgubione, uszkodzone, zapomniano je Zabhra
itp.)

10.3 | Przewd6z towarow bez weego swiadectwa kierowcyZat. 2| Wykonywanie mgdzynarodowego przewozu drogowego rzeczy
(tzn. brak swiadectwa kierowcy, jego sfalszowanip. przez kierowe nieposiadajcego wanego $wiadectwa
wycofanie, utrata wanosci itp.) 3.3 |kierowcy

10.4 | Kierowca lub przewmik nie jest w stanie przedstawiZat. 1| Nieokazanie jednego z niniejszych dokumentéw - zadk
waznego swiadectwa  kierowcy lub  wanego Ip. dokumentswiadectwa kierowcy
uwierzytelnionego wypisu zeswiadectwa kierowcyl1.3
funkcjonariuszowi stzb kontrolnych (tj. z&wiadczenie Zat. 3| Niewyposaenie kierowcy wiwiadectwo kierowcy
lub uwierzytelniony wypis zeswiadectwa kierowcy,lp.
zostaly zgubione, uszkodzone, zapomniano je Zalré

itp.)

11. Grupy naruszea przepisoOw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072009 (dosép do rynku ustug autokarowych
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i autobusowych)

11.1 | Przew6z towaréw bez posiadania zm& licencji Zat. 2| Wykonywanie transportu drogowego bez wymaganego
wspolnotowej (np.: brak licencji, licencja zostdia zezwolenia na wykonywanie zawodu przemwika drogowego
sfalszowana, wycofana, wygasta itp.) 1.1 |lub bez wymaganej licencji

11.2 | Przewsnik lub kierowca nie jest w stanie przedstawdat. 1| Nieokazanie jednego z niniejszych dokumentéw - zadk
waznej  licencji  wspolnotowej  lub  waego| Ip. dokument: wypisu z licencji
uwierzytelnionego wypisu z licencji wspolnotow;j2
funkcjonariuszowi st kontrolnych (tj. licencja lub _ — . - —
uwierzytelniony wypis z licencji zostaty zgubion%,a*'?’ Niewyposaenie kierowcy w: wypis z licencji
uszkodzone, zapomniano je zabita.) p.1.2

11.3 | Ustlugi regularne bez waego zezwolenia (tj.: bralgat. 2| Wykonywanie przewozu regularnego lub przewozu r@mgga
zezwolenia, zezwolenie zostato sfalszowane, wyefém specjalnego bez wymaganego: zezwolenia
niewtaciwie stosowane lub stracito w@os¢ itp.) 2.1.

pkt 1

11.4 | Kierowca nie jest w stanie przedstawiezwoleniaZat. 3| Niewyposaenie kierowcy w: wypis z zezwolenia pa
funkcjonariuszowi st kontrolnych (tj. zezwolenidp. wykonywanie regularnych przewozow 0s6b w
zostatlo zgubione, uszkodzone, zapomniano je Zalbré |migdzynarodowym transporcie drogowym lub  wypis z
itp.) zezwolenia na wykonywanie regularnych specjalnych

przewozow 0sob w mdzynarodowym transporcie drogowyn
Zat. 1| Nieokazanie jednego z niniejszych dokumentéw - zadk
Ip. dokument: zezwolenia na wykonywanie regularnych
1.5 |przewozow osOb w mdzynarodowym transporcie drogowym
lub zezwolenia na wykonywanie regularnych specjehny
przewozéw oséb w mdzynarodowym transporcie drogowym
lub wypiséw z tych zezworte

11.5 | Przystanki regularnych ustug wnptawie cztonkowskimZat. 2| Wykonywanie przewozu regularnego lub przewozu r@maga
nie odpowiadaj wydanemu zezwoleniu Ip. specjalnego z naruszeniem warunkow @lmeych w

2.2. |zezwoleniu, zé&wiadczeniu na wykonywanie publicznego

pkt 3 |transportu zbiorowego albo potwierdzeniu zgtosz@niewozy
w publicznym transporcie zbiorowym dotycych: ustalonej
trasy przejazdu lub wyznaczonych przystankéw

11.6 | Kierowanie pojazdem bez posiadania wymaganégo2| Wykonywanie m¢dzynarodowego przewozu drogowego 0soOb

formularza przejazdu (tj. brak formularza przejaztju

bez posiadania w pajdzie wanego wymaganego formular

zostat on sfalszowany, nie zawiera wymaganyh3 |jazdy
informaciji itp.) Zat. 2| Okazanie przez kierowc formularza jazdy podczas
Ip. wykonywania mg¢dzynarodowego przewozu drogowego 0s6b,
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2.14.
pkt 1

ktory nie zawiera: wpisanych wszystkich kierowcow

Zat. 2
Ip.

2.14.
pkt 2

Okazanie przez kierowc formularza jazdy podczas

wykonywania mg¢dzynarodowego przewozu drogowego 0sdéb,

ktory nie zawiera: prawidtowej liczby przewanych paszerow

12. Grupy narusze przepisow rozporzadzenia Rady (WE) nr

1/2005 (transport zwierat)

12.1

Elementy dzigete nie g§ wystarczajco mocne, abyZat. 2

Wykonywanie przewozu zwiegz z naruszeniem warunkqw

wytrzymat ciezar zwierzt. Ip. dotyczcych obstugiwania srodkow transportu i ugdzen
8.7. |zatadunkowych, ok&onych w przepisach rozpazenia
pkt 4 |Rady (WE) nr 1/2005, w zakresie: stosowania podwat
przegrod dla zwiekg
Zat. 1| Niezapewnienie transportowanym zwigom warunkow, o
Ip. ktorych mowa w zalczniku | do rozporgdzenia Rady (WE) nr
9.3 [1/2005 w zakresie przestrzegania warunkow przevzozerzit,
pkt 3 |w tym: niestosowanie rozdzielania zwigrz
12.2 | Wywanie ramp do zatadowywania i roztadowywanist. 2| Wykonywanie przewozu zwiegz z naruszeniem warunkdw
majcych sliskie  powierzchnie, bez bocznyclp. dotyczicych obstugiwania srodkow transportu i uggzen
zabezpieczelub rampy zbyt strome 8.7. |zatadunkowych, ok&onych w rozporzdzeniu Rady (WE) nr
pkt 7 | 1/2005, w zakresie: niespetnienia obgmuijacych wymogow
dla uradzen zatadunkowych
12.3 | Wywanie platform podnogeych lub gornych podidégZat. 2| Wykonywanie przewozu zwiegz z naruszeniem warunkgw
ktére nie g wyposaone w barierki zabezpiecaag|Ip. dotyczcych obstugiwania srodkow transportu i ugdzen
przed wypadaniem lub uciekaniem zwigrzpodczas8.7. |zatadunkowych, ok&onych w rozporzdzeniu Rady (WE) nr
zatadowywania i roztadowywania pkt 7 | 1/2005, w zakresie: wymogow dla ydzen zatadunkowych
12.4 |Srodki transportu, ktére nie zostaly zatwierdzone|Zf. 2| Transport zwierat srodkiem transportu nieprzystosowanym|do
diugotrwatego transportu lub nie zostaly zatwierdzdp. przewozu danego gatunku zwigriub niedopuszczonym przez
dla danego rodzaju transportowanych zwjerz 8.6 |wiasciwy organ
Zat. 1| Niezapewnienie transportowanym zwigom warunkow, o
Ip. ktorych mowa w zalczniku | do rozporgdzenia Rady (WE) nr
9.3 [1/2005 w zakresie przestrzegania warunkOw przevzozerzt,
pkt4 |w tym: niezapewnienie wymaganej dla poszczegdlnych
gatunkéw zwiergt wielkosci powierzchni tadunkowej lup
gestasci zatadunku
12.5 | Transport bez waej wymagane] dokumentagjZat. 3| Diugotrwaty przewoz domowych gatunkow
dziennika podréy lub zezwolenia przewmika lub|lp. 8 |nieparzystokopytnych innych ani zarejestrowange
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licencji

nieparzystokopytne, bydta, owiec, kdzwin bez sporzdzenia
dziennika podragy
Zat. 3| Niewyposaenie kierowcy Iub osoby obstugog] w
Ip. 2 |rozumieniu art. 2 lit. ¢ rozpogdzenia rady WE 1/2005 w
dokumenty wymagane przy przewozie danego gatunkerz
okreslone w przepisach tego rozpgdzenia — za kaly
dokument
Zat. 2| Wykonywanie  przewozu zwiesz przez przewgnika
Ip. nieposiadajcego odpowiedniego zezwolenia
8.1
Zat. 1| Nieokazanie jednego z niniejszych dokumentow — azad|
Ip. dokument: wymaganych przy przewozie zwigrakreslonych
1.6 |w przepisach rozpogdzenia Rady (WE) nr 1/2005

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2015 /719z dnia 29 kwietnia 2015 zmieniajace dyrektywe rady 96/53/WE
ustanawiajaca dla niektorych pojazdow drogowych poruszagcych se na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wyiary w ruchu
krajowym i mi edzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne olagienia w ruchu migdzynarodowym

Art. 1| W dyrektywie 96/53/WE wprowadzagsnastpujace zmiany:| T
pkt.1 |1)art. 1 ust. 1 lit. a) otrzymuje brzmienie:

»(2) wymiarow pojazdéw silnikowych kategorii M2 i 3/

oraz przyczep samochodowych kategorii O oraz poéjazd

silnikowych kategorii N2 i N3 oraz ich przyczep &gorii 03

i 04, zdefiniowanych w zatzniku Il do dyrektywy

Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE (*);
Art. 1|w art. 2 wprowadza sinastpujace zmiany: T Wdrazenie  przepisu nagti w drodze nowelizac|i
pkt.2 |a) w akapicie pierwszym dodajeg gilefinicje w brzmieniu; rozporzdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudpia
lit. a|,— »paliwa alternatywne« oznacazajpaliwa lub Zrédia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdoezpr
tiret energii, ktére shg, przynajmniej cgsciowo, jako substytut zakresu ich niezllinego wyposzenia (Dz. U. z 2016
pierws | dla pochodgcych z surowej ropy naftoweyddet energii W poz. 2022, z pM. zm.)
ze transporcie i ktére mag potencjalnie przyczyti sie do

dekarbonizacji transportu i poprawy ekologicariosektorg
transportu, obejmuge:
a) energ elektryczm zuzyta we wszystkich rodzajag
pojazdow elektrycznych,
b) wodér,

h

C) gaz ziemny, w tym biometan, w postaci gazowgje¢®ny
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gaz ziemny — CNG) i w postaci cieklej (skroplonyzga

ziemny — LNG),
d) gaz ptynny (LPG),

e) energi mechaniczga z przechowywania paliwa na

pokiadzie/zezrédet poktadowych, w tym ciepto odpadowe

Art. 1|— »pojazd nagdzany paliwem alternatywnym« oznac¢da Wdrazenie przepisu nagti w drodze nowelizac|i
pkt.2 |pojazd silnikowy nagdzany w catéci lub czsciowo rozporadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudpia
lit. a|paliwem alternatywnym, ktéry uzyskat homologazgodnie 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdéazpr
tiret Z ramami dyrektywy 2007/46/WE, zakresu ich niezllinego wyposeenia (Dz. U. z 2016 r
drugie poz. 2022, z pMm. zm.)
Art. 1|— »operacja transportu intermodalnego« oznacza: T Art. 1|1)wart. 4:
pkt.2 |a) szereg operacji transportowych zdefiniowanyclany 1 pkt 1| a) po pkt 14 dodajegspkt 14a i 14b w brzmieniu:
lit. a|dyrektywy Rady 92/106/EWG (*) zwkanych z przewozem lit. a ,»14a) operacja transportu intermodalnego — op&racj
tiret co najmniej jednego kontenera lub nadwozia wymigone a) transportu kombinowanego albo gahtynarodowego
trzecie | tacznej maksymalnej dtugoi do 45 stép, lub transportu kombinowanego,
b) operacje transportowe zygane z przewozem co najmniej b) transportowe obejmage zeglug srodladows Iub
jednego kontenera lub nadwozia wymiennego goznej transport morski, ktorych egcia jest transpornt
maksymalnej diugi do 45 stop, wykorzystgge transpont drogowy o dtugéci pocatkowego lub kacowego
wodny, o ile dtugét pierwszego lub ostatniego odcirka odcinka drogowego hieprzekraczaggo 150 km na
drogowego nie przekracza 150 km na terytorium Wnii. terytorium Unii Europejskiej, przy czym gdy jest|to
Odlegtas¢ 150 km, o ktoérej mowa powgj, mana niezlygdne w celu dotarcia do najidzego miejsca
przekroczy¢ w celu dotarcia do najliszego odpowiedniego umazliwiajacego obstug pojazdu dokonurego
terminala transportowego dla planowanej uslugi| w operaciji transportu intermodalnego, przemi& maze
przypadku: przekroczy dtugas¢ odcinka drogowego;”,
(i) pojazdow spetniacych wymogi zacznika | pkt 2.2.2 lit
a) lub b), lub
(i) pojazdow spetniajcych wymogi zadcznika | pkt 2.2.2 lit
c) lub d), w przypadku gdy taka odlegtgest dozwolona w
danym pastwie czlonkowskim.
W przypadku operacji transportu intermodalnego Inegby
odpowiedni terminal transportow§wiadczcy ustugi mae
znajdowa sic w paistwie cztonkowskim innym #ipanstwo
cztonkowskie, w ktérym przeswk zatadowano Ilub
wytadowano,
Art. 1| — »wysytahcy« oznacza podmiot prawny lub ogdlzyczmg | T Art. 1|1)wart. 4:
pkt.2 |lub prawny, ktore § wymienione w konosamencie lub|w pkt 1| a) po pkt 14 dodajeespkt 14a i 14b w brzmieniu:
tiret rbwnowanym dokumencie transportowym, takim jak lit. a »14a) operacja transportu intermodalnego — operacje
czwart | konosament bezgredni, jako wysytajcy, lub ktére zawarty a) transportu kombinowanego albo ¢drynarodowego
e umowe przewozu z przewamikiem lub w ktérych imieniugt transportu kombinowanego,

umowe zawarto.

b) transportowe obejmuge zeglug srodladows lub
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b) w akapicie drugim odestanie do ,dyrektywy 70/B&G”

zastpuje st hastpujgcym odestaniem: ,dyrektywa

2007/46/WE”;

transport morski, ktérych ¢gciag jest transport
drogowy o dlugéci pocatkowego lub kdacowegqg

odcinka drogowego nieprzekracpaggo 150 km n
terytorium Unii Europejskiej, przy czym gdy jest
niezkedne w celu dotarcia do najidizego miejsc
umazliwiajacego obstug pojazdu dokonugego
operacji transportu intermodalnego, przeémnik moze
przekroczy dtugas¢ odcinka drogowego;

14b) wysylajcy — uczestnik operacji transpo
intermodalnego dxacy:

a) zatadowg wskazanym w konosamencie lub inn
dokumencie, na podstawie ktérego odbywa

S p—
(@]

rtu

ym
Si

przew6z — w przypadku wykonywania operacji

transportu  intermodalnego  obejrpcgj, oprocz
odcinka przewozu drogowego, transport morski,

b) nadawg — w przypadku wykonywania operacji

transportu  intermodalnego  obejrpcgj, oprocz
odcinka przewozu drogowego, transport kolejowy
zeglug: srodladows.”,

ub

Art. 1|3) w art. 4 wprowadzashastpujgce zmiany: N
pkt 3 | a) w ust. 4 uchyla siakapity trzeci i czwarty;
b) uchyla s} ust. 6;
Art. 1|4) art. 5 otrzymuje brzmienie: N
pkt4 | ,Artykut 5 Pojazdy przegubowe dopuszczone do ruchu przed
dniem 1 stycznia 1991 r., ktére nie spelpigpecyfikacii
zawartych w zajczniku | pkt 1.6 i 4.4, uznawang ga
spehiajce te specyfikacje do celéw art. 3zgé ich lgczna
diugci¢ nie przekracza 15,50 m.”;
Art. 1|5) uchyla st art. 8, 8ai 9; N
pkt 5
Art. 1|6) dodaje si artykuty w brzmieniu: T Art. 8b ust. 1, ust. 2 zdanie pierwsze i ust.\Bdrazenie
pkt 6 | ,Artykut 8b przepisbw nagpi w drodze nowelizacji rozpogdzenia

1.W celu poprawy ich efektywioi energetycznej pojazdy

lub zespoly pojazdow wyposene w urzdzeniaq
aerodynamiczne, ktére spetriayymogi okrélone w ust. 2
3 i ktére § zgodne z dyrektyw 2007/46/WE, mog
przekraczéa maksymalne diugmi przewidziane w zgtzniku
| pkt 1.1 niniejszej dyrektywy, aby umiwi¢ instalacg
takich uradzex w tylnej czsci pojazdow lub zespoto
pojazdéw. Pojazdy lub zespoly pojazdow wypose w,

Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 rsprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu

niezlxdnego wyposzgenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 202
z p&n. zm.) oraz w drodze nowelizacji ustawy z dnia
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.
z 2017 r. poz. 1260, z pd. zm.) — projekt UC65

ich
2,
20
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takie uradzenia musz spetnig wymogi zaycznika | pkt 1.5

niniejszej dyrektywy, a jakiekolwiek przekroczen

maksymalnych dlugei nie mae powodowa wzrostu

dtugcici tadowania tych pojazdow lub zespotow pojazdow.

2. Przed wprowadzeniem do obrotu agdzenia
aerodynamiczne, o ktérych mowa w ust. 1, ktoryalgdi¢
przekracza 500 mm, muszizysk& homologacj zgodnie Z

e

zasadami homologacji typu w ramach dyrektywy

2007/46/WE.

Do dnia 27 maja 2017 r. Komisja oceni potrzgizyjecia
lub  zmiany wymogdéw technicznych  dotycych
homologacji typu urgdzer aerodynamicznych, okfenych

w tych ramach, z uwzeglinieniem konieczriwi zapewnieniT
bezpieczéstwa na drogach i bezpiedstwa operac

transportu intermodalnego, w szczegétio

a) bezpiecznego zamontowania gazs, aby ograniczy
ryzyko ich odczepienia @iz czasem, w tym w trakc
operacji transportu intermodalnego;

b) bezpiecziastwa innych aytkownikéw drdg, zwlaszcz
szczegOlnie zagponych wytkownikow drog, zapewniag,
miedzy innymi, widoczné& oznakowania konturowego pr
mocowaniu urgdzen aerodynamicznych, dostosowt
wymogi dotycace widzenia péredniego oraz, w przypad
zderzenia z tylem pojazdu lub zespotu pojazddw,
zmniejszajc skutecznéci ochrony przed wjechaniem pod
pojazdu. W tym celu Komisja przedktada, w stosowm
przypadkach, wniosek ustawodawczy w celu zm
odnagnych zasad homologacji typu w ramach dyrekty
2007/46/WE.

3.Urzadzenia aerodynamiczne, o ktérych mowa w ust.

musz spetnid nastpujace wymogi operacyjne:
a) w okolicznéciach, w ktérych narne jesl
bezpieczéastwo innych uaytkownikéw drogi lub kierowcy,
urzadzenia te zostaj ztozone, wsunjte lub zdgte przez
kierowc;
b) stosowanie ich w infrastrukturze drogowej w @lrazh
miejskich 1 na trasach wgdzymiastowych uwzghbnia
specyfilke obszarow, na ktérych maksymalnaggkos¢ nie
przekracza 50 km na godzim na ktérych mog by¢ obecni

e

ey

u
nie
tyt
yC
any
ywy

szczegolnie zageeni wzytkownicy drogi; oraz

Ust. 2 zdanie drugie oraz ust. 4 i 5 — nie wyma
wdrozenia

0aj
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c) ich stosowanie jest kompatybilne z operacjam@mgportu

intermodalnego, w szczegOkwd urzdzenia te ni¢

zwiekszap maksymalnej dozwolonej diugt o wiecej niz
20 cm, gdy s wsuntte lub zt@one.
4.Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawia

szczegOtowe przepisy zapewni@ jednolite  warunki

wdrazania ust. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje Bjodnie
z procedus sprawdzajca, o ktérej mowa w art. 10i ust.
5.Ust. 1 stosuje siod dnia transpozycji lub rozpaogia

stosowania niezfainych zmian aktéw, o ktérych mowa w ust.
2, oraz po przyciu aktow wykonawczych, o ktérych mowa

w ust. 4, zalenie od przypadku.
Artykut 9a

1.W celu poprawy efektywdoi energetycznej, W

szczegolnéci w odniesieniu do aerodynamicznych wiasm
kabin, a take bezpiecagstwa na drodze, pojazdy lub zesp
pojazdéw, ktére spetni@aj wymogi okrélone w ust. 2
wymogi dyrektywy 2007/46/WE, mag przekracza
maksymalne dtugmi przewidziane w zatzniku | pkt 1.1
niniejszej dyrektywy, pod warunkiemze ich kabiny
zapewniaj lepsze wiasniei aerodynamiczne, efektyw$io
energetycza i wicksze bezpieczstwo. Pojazdy lub zespo
pojazdéw wyposamne w takie kabiny musgz spelnig
wymogi zahcznika | pkt 1.5 niniejszej dyrektywy,
przekroczenie jakichkolwiek maksymalnych dhégo nie

moze powodowda wzrostu fadowngci tych pojazdow,

2.Przed wprowadzeniem do obrotu pojazdy, o ktomciwva
w ust. 1, musz uzysk& homologag} zgodnie z zasadar
homologacji typu w ramach dyrektywy 2007/46/WE. droa

27 maja 2017 r. Komisja oceni potrzelpracowania

wymogow technicznych dotygeych homologacji typ
pojazdéw wyposzonych w takie kabiny, okiéonych w tych
ramach, z uwzgbdnieniem naspujacych kwestii:

a) poprawa aerodynamicznych wiastio pojazdéw Iub
zespotdéw pojazdow;

b) szczegdlnie zagreni wytkownicy drég oraz poprawa i¢

widoczndci dla kierowcow, szczegdlnie przez zmniejsze
martwych p6l w polu widzenia kierowcy;

¢) zmniejszenie szkdd lub olied spowodowanych u innyc
uzytkownikéw drog w razie zderzenia;

ty

a

ni

Ll

h
Bnie

h

Art. 9a ust. 1 i ust. 2 zdanie pierwsze — wgge
przepisbw nagpi w drodze nowelizacji rozpogdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r sprawie
warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu
niezlzdnego wyposzenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 202
z p&n. zm.)

Ust. 2 zdanie drugie i ust. 3 — nie wymagaprazenia

ich
2,
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d) bezpieczéstwo i komfort kierowcow.

W tym celu Komisja przedkilada, w stosownych przazenth,
wniosek ustawodawczy w celu zmiany oféimgch zasa
homologacji typu w ramach dyrektywy 2007/46/WE.

3.Ust. 1 stosuje sipo uptywie trzech lat po dniu transpozyciji
lub rozpoczcia stosowania niezdnych zmian aktéw, D
ktorych mowa w ust. 2, zaileie od przypadku.”;

Art. 1|7)uchylas art. 10a; N

pkt 7

Art. 1|8) dodaje si artykuty w brzmieniu: T Wdrozenie przepisu nagti w drodze nowelizac|i

pkt 8 |,Artykut 10b rozporadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudpia
Maksymalne dopuszczalne masy pojazdéw edapanych 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdéazpr
paliwem alternatywnym zostaty okiene w zagczniku | pkt zakresu ich niezlinego wyposgenia (Dz. U. z 2016 r
2.3.1, 2.3.2i 2.4. Pojazdy ngjrane paliwem alternatywnym poz. 2022, z pfn. zm.)
musz réwniez przestrzega ograniczé w zakresie
maksymalnego dopuszczalnego nacisku osi stdmgch w Nie zachodzi konieczré implementacji do przepiséw |0
zakczniku | pkt 3. Dodatkowa masa, ktorej wymagaj rejestracji pojazdow art. 10b akapitu 3 dyrektywggyz w
pojazdy napdzane paliwem alternatywnym, jest citesma ng obecnym stanie prawnym dla Zkego pojazdu organ
podstawie dokumentacji dostarczanej przez prodacewt rejestrujcy jest zobowdzany poda wymagane masy
momencie wydania dla danego pojazdu homologacjii Ta pojazdu, w tym dopuszczalnmag catkowiy pojazdu
dodatkowa masa musi dypodana w oficjalnym dowodzje Dodatkowa masa dla pojazdow gdpanych paliwem
wymaganym zgodnie z art. 6. Komisja jest uprawnidoa alternatywnym bdzie okrdlana w momencie wydania dla
przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. wGielu pojazdu homologacji. Nowe punkty pkt. 2.3.1, pkB.2 i
aktualizowania na potrzeby niniejszej dyrektywy @yl 2.4 Zahcznika | do zmienianej dyrektywy wskazpjze
paliw alternatywnych, o ktérych mowa w art. 2 i tdp dopuszczalna masa catlkowita pojazdéw edapnych
wymagaj dodatkowej masy. Szczegollnie ima jest, aby paliwem alternatywnym dalzie odpowiednio powkszang
przed przy¢ciem tych aktow delegowanych Komisja dzialata 0 maksymalnie 1 tan— zaktada si wiec, ze dokumenty
zgodnie ze swa@j zwyczajows praktyly i przeprowadzita homologacyjne takich pojazdow pozwol organonmn
konsultacije z ekspertami, w tym ekspertamingha rejestrugcym okreli ¢ ich catgciowe DMC.
cztonkowskich.
Artykut 10c N Dostosowano rozpogdzeniem Ministra Infrastruktury |i
Maksymalne diugei okreslone w zadczniku | pkt 1.1, W Budownictwa z dnia 6 maja 2016 r. zmiea@m
stosownych przypadkach z zastreeiem art. 9a ust. 1,|i rozporazdzenie w sprawie warunkow technicznych
maksymalg odlegté¢ okreslong w zahczniku | pkt 1.6 pojazdéw oraz zakresu ich niezlmego wyposgenia
mozna przekrocz§ o 15 cm w przypadku pojazdéw Iub (Dz. U. poz. 858) — zmiany w 8§ 2 ust. 16 rozpdeenig
zespotdéw pojazdow przevigcych kontenery o diugei 45 Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 rsprawie
stop lub nadwozia wymienne o disgd45 stop, puste lub|z warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu |ich
tadunkiem, pod warunkiente transport drogowy danego niezlzdnego wyposzenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022,

kontenera lub nadwozia wymiennego odbywavgiramach

operacji transportu intermodalnego.

zZ p&n. zm.)
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Artykut 10d
1.Do dnia 27 maja 2021 r. fistwa cztonkowskie przyjmalj
szczegolndrodki w celu ustalenia, ktére pojazdy lub zesy
pojazdow ldace w wytkowaniu najprawdopodobni
przekroczyly maksymain dopuszczalp mag; naley je
zatem podda kontroli ich wiaciwych organdw, ab
zapewné przestrzeganie wymogow niniejszej dyrektywy.
srodki mogy by¢ przyjmowane za poma@cautomatycznyc
systeméw ustanawianych w ramach infrastruktury oW
lub za pomog poktadowych urzdzen wazacych
instalowanych w pojazdach zgodnie z ust. 4.

Paistwo czlonkowskie nie me wymagé instalacji
poktadowych urgdzen wazacych w pojazdach ani zespotd
pojazdéw  zarejestrowanych ~ w  innym ngéwie
cztonkowskim.

Bez uszczerbku dla prawa Unii i prawa krajowego
przypadku gdy do stwierdzania naruszeniniejszej
dyrektywy i nakfadania sankcji stosowang systemy
automatyczne, mugone mi¢ certyfikacg. Certyfikacja nig

jest wymagana, w przypadku gdy systemy automatyczne

stosowaneaswytacznie do identyfikacji.

2. Kazde pastwo czionkowskie przeprowadza w zRgm
roku kalendarzowym odpowiedniliczbe kontroli masy
pojazdow lub zespotéw pojazdowedacych w wytkowaniu,
proporcjonalg do catkowitej liczby pojazdéw poddawany
kazdego roku kontroli na swoim terytorium.

3.Paistwa cztonkowskie, zgodnie z art. 18 rozpdeenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2008,
zapewniaj, aby ich wiiciwe organy wymienialy 8i
informacjami o naruszeniach prawa i sankcjachyzanych z

niniejszym artykutem.

Art. 1
pkt 11

Dostosowano w art. 20a i art. 40a ust. 3 ustawyogath
publicznych (Dz. U. z 2017 r. poz. 2222, zipdzm.), W
art. 1, i art. 55 ust. 1 pkt 4 ustawy o transpodriegowym
(Dz. U. z 2017 r. poz. 2200, z 00 zm.) oraz w art. 129
ust. 2 pkt 9 i art. 129d ustawy z dnia 20 czerw@a7ir. -
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260,
pézn. zm.). Obowjzujagce obecnie przepisy zapewnigj
tworzenie w ramach infrastruktury drogowej miejsa|d
wazenia pojazdéw, ktére najprawdopodobniej przekrocgzyt
maksymalg dopuszczalpmasg pojazdu.

po art. 90b dodajesart. 90c w brzmieniu:

JArt. 90c. 1. Wojewodzki inspektor planuje i organje
kontrole dotyczce mas pojazdow lub zespotéw pojazddéw
w taki sposob, aby obejmowaty one co najmniej 5%irugj
liczby kontroli w zakresie przewozu drogowego,
realizowanych w kadym roku kalendarzowym.
2. Kontrole dotyczce mas pojazdow lub zespotow
pojazdow, przy wykonywaniu swoich zadastawowych
przeprowadzajrowniez funkcjonariusze:

1) Policji;

2) Stray Granicznej;

3) Stwby Celno-Skarbowej.”;

Dostosowano w art. 82h ust. 2 pkt 4 i ust. 5 oraz82i ust.
1 pkt 2 ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. z 201
poz. 2200, z pMm. zm.)
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4.Pokladowe urglzenia waace, o ktérych mowa w ust.
musz by¢ precyzyjne i niezawodne, w pelni interoperacy
i zgodne z wszystkimi typami pojazdow.

5.D00 dnia 27 maja 2016 .

wykonawcze ustanawigie szczegdbtowe przepi
zapewniajce  jednolite  warunki  wdéania zasa
interoperacyjnéci i zgodndgci okreslone w ust. 4.

Aby zapewnt interoperacyjné, szczegOtowe przepis

musz pozwal@& na przekazywanie w dowolnym momen
wiasciwym organom i kierowcy pojazdu informacji 0 masi
poruszajcego s¢ pojazdu. Przekazywanie to odbywa za
posrednictwem interfejsu zdefiniowanego normami DS
Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego: EN 1225
12795, EN 12834, EN 13372 oraz 1SO14906. Przekazipgi
to powinno ponadto pozwalanvtasciwym organom péastw
cztonkowskich na komunikowanieesi wymiare informacji
w taki sam spos6b z pojazdami i zespotami pojaz
zarejestrowanymi w dowolnym fistwie cztonkowskim
stosugcymi poktadowe urgdzenia waace.

W celu zapewnienia zgodfm z wszystkimi typam
pojazdéw systemy poktadowe pojazdu silnikowego mp
mie¢ mazliwo$¢ odbioru i przetwarzania wszelkich dany
pochodzacych z kadego typu przyczepy lub nacze
przymocowanej do pojazdu silnikowego.

Te akty wykonawcze przyjmuje ¢sizgodnie z procedy
sprawdzajcg, 0 ktérej mowa w art. 10i ust. 2.

Artykut 10e
Paistwa cztonkowskie ustanawdajprzepisy o sankcjaqg
majacych zastosowanie w przypadku naruszenia ninie
dyrektywy i stosyj wszelkie niezbdnesrodki, aby zapewdi
ich wykonanie. Sankcje te musz by¢ skuteczne
niedyskryminujce, proporcjonalne i znieebajgce. Pastwa
cztonkowskie powiadamigjo tych przepisach Komisj

1,
jne

Komisja przyjmie akty

By
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Art. 1
pkt 16

po art. 92c dodajegart. 92d i art. 92e w brzmieniu:
JArt. 92d. Kto, kedac wysylapcym, nie przekazuj
przewanikowi drogowemu deklaracji okémjacej masg
kontenera albo nadwozia wymiennego albo przeka
deklaracg zawierajca dane niezgodne ze stan
rzeczywistym, a pojazd Ilub zespdt pojazdow
przecazony, podlega karze pieynej w wysokaéci 1.000
zlotych.

Art. 92e. Kto, Ilgdagc przewdnikiem drogowym
wykonujgcym operacje transportu intermodalnego,
okazuje uprawnionym organom kontroli deklar:
okreslajagcej masg kontenera albo nadwozia wymienne

e

1zuje
em
jest

nie
aCji
lgo

przekazanej przez wysylgiego podlega karze piennej
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Art. 2
pkt 3

Art. 2
pkt 5

w wysokaci 1 000 ztotych.”

po art. 64e dodajegsart. 64ea w brzmieniu:

LJArt. 64ea. W przypadku wykonywania przejaz
pojazdem nienormatywnym na podstawie zezwole
o ktérym mowa w art. 64 ust. 1 pkt 1, kategoriiepniz
wymagana albo na podstawie zezwolenia kategorii
Z przekroczonymi parametrami technicznymi pojazalol
zespotu pojazddéw wskazanymi w tym zezwoleniu, @z
pojazdu nienormatywnego uznaje fako wykonywany
bez zezwolenia.”

w art. 140aa:

a) po ust. 1 dodajesust. 1a w brzmieniu:

la. W przypadku braku:

1) wymaganej liczby pojazdow wykorggych
pilotowanie,

2) wymaganego wyposgenia lub oznakowania pojaz
wykonujgcego pilotowanie,

3) wymaganego szkolenia, o ktorym mowa w art. 6 ust.

przez pilota
- naklada s kar pienczng w drodze decyz]
administracyjnej.”,
b) ust. 2 i 3 otrzymujbrzmienie:
.2. Decyzgp administracyjs o nal@eniu kary pieniznej,
o ktorej mowa w ust. 1 i 1a, wydaje Wawy ze wzgédu
na miejsce przeprowadzanej kontroli organ Po
Inspekcji Transportu Drogowego, Stya Granicznej
naczelnik urzdu celno-skarbowego lub zgdca drogi.
3. Kak pienkzna, o ktérej mowa w ust. 1, naktadg sia:
1) podmiot wykonujcy przejazd;
2) podmiot wykonujcy czynndgci tadunkowe, jeeli
wykonat te czynngci w sposob powodagy przekroczeni
ktoregokolwiek z wymiaréw, naciskdw osi lub ma3
catkowitej pojazdu lub zespotu pojazddéw, w stosumky
wartasci  dopuszczalnej lub wado okrelonych  w
zezwoleniu, o ktérym mowa w art. 64 ust. 1 pkt ekgji
okolicznaci lub dowody wskazaj ze podmiot ten mig
wptyw lub godzit s¢ na powstanie naruszenia oitomego
w ust. 1;

ju
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Artykut 10f
1.W przypadku transportu konteneréw i nadw

wymiennych pastwa czionkowskie ustanawdajprzepisy

ozi

Zakcz

nik nr
2 do
projekt
owanej
ustawy

Art. 1
pkt 5 i

pkt 16

3) podmiot wykonujcy inne ni wymienione w pkt 2

czynnaci Zwigzane z przejazdem pojazdu

nienormatywnego, w szczegbkwd na organizatorg

transportu, nadawc odbiore lub spedytora, peeli

okolicznaci lub dowody wskazaj ze podmiot ten mig

wplyw lub godzit s na powstanie naruszenia odtomego

w ust. 1.,

) po ust. 3 dodajegsust. 3a w brzmieniu:

»3a. Kar pienizna, o ktérej mowa w ust. 1la, naktada

na:

1) podmiot wykonujcy przejazd - w przypadku, o ktory

mowa w ust. la pkt 1;

2) podmiot wykonujcy pilotowanie - w przypadku,

ktorym mowa w ust. 1a pkt2i3.”,

d) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Nie wszczyna eipostpowania w sprawie hatenia

kary piengznej, o ktérej mowa w ust. 1 ust. la pkt 1

wobec podmiotu wykondgego przejazd, a pegowanie

wszczte w tej sprawie umarzagsiezeli:

1) okoliczngci sprawy i dowody wskazgj ze ten

podmiot:

a) dochowat nalgtej starannéci w realizacji czynnéci
zwigzanych z przejazdem,

b) nie mial wpltywu na powstanie naruszenia, lub

2) rzeczywista masa calkowita pojazdu nienormaggo

nie przekracza dopuszczalnej wiedkb lub wielkasci

okreslonej w zezwoleniu, o ktdrym mowa w art. 64 us}.

pkt 1, a przekroczenie dotyczy wgknie nacisku oS
pojazdu w przypadku przewozu fadunkéw sypkich
drewna.”,

5) po art. 31 dodajegsart. 31a w brzmieniu:
JArt, 3la. 1. W przypadku wykonywania opers

m

braz

cji

transportu intermodalnego wysyay obowizany jest

32




ktére wymagaj, aby:

a) wysytajcy przekazywal przewmikowi,

ktoremu

powierza transport kontenera lub nadwozia wymieaneg

deklaracg wskazugca mag transportowanego kontenera
nadwozia wymiennego; oraz

b) przewdnik zapewnit dosfp do calej odpowiednie

dokumentacji przekazanej przez wysytago.

2.Pastwa czionkowskie ustanawiajprzepisy dotycre
odpowiedzialnéci zaréwno wysyltajcego, jak i przewmika,

zaleznie od przypadku, w sytuacjach, w ktorych brak

informacji, o ktérych mowa w ust. 1, lub gdy infoaoje

takie g niepoprawne, a pojazd lub zespdt pojazdow
przechzony.

Artykut 10g

Co dwa lata i najptiej do dnia 30 wrzmia roku

nastpujacego po zakéczeniu danego okresu dwdch
panstwa czlonkowskie przesylpj Komisji
informacje dotyczce:

a) liczby kontroli przeprowadzonych w dwéch ubiet

latach kalendarzowych; oraz

b) liczby pojazdéw lub zespotéw pojazdow, w przyka

ktorych wykryto przecizenie. Informacje te mag by¢
czescig informacji  przedktadanych zgodnie z art.

rozporadzenia Europejskiego i Rady (WE) nr 561/2006 (
informacje otrzymane na podstdg
niniejszego artykutu i zamieszcza je w sprawozdakidre
ma zosté przekazane Parlamentowi Europejskiemu i Ra|

Komisja analizuje

zgodnie z rozporglzeniem (WE) nr 561/2006.

niezlzdne

ub

—_—

jest

jest

lat

y

d
17
D)*.
wie

dzie

Art. 1
pkt 10

sporadzic | przekaza przewanikowi drogowemu
deklaracg okreslajagca mag kontenera albo nadwoz
wymiennego okrdonag w sposob zgodny ze stang
rzeczywistym.
2. W przypadku wykonywania operacji transpd
intermodalnego przewaoik drogowy jest obowzany
okazyw&, na zadanie uprawnionego organu kontr
deklaracg, o ktérej mowa w ust. 1.”;

16) po art. 92c dodajegsart. 92d i art. 92e w brzmieniu:
JArt. 92d. Kto, kpdac wysylapcym, nie przekazuj
przewanikowi drogowemu deklaracji okémjacej masg
kontenera albo nadwozia wymiennego albo przeka
deklaracg zawierajca dane niezgodne ze stan
rzeczywistym, a pojazd Ilub zespdt pojazdow

przecihzony, podlega karze piegnej w wysokdci 1 000
zlotych.

Art. 92e. Kto, Ildac przewdnikiem drogowym
wykonujgcym operacje transportu intermodalnego
okazuje uprawnionym organom kontroli deklar:
okreslajacej mag kontenera albo nadwozia wymienne
przekazanej przez wysyhgjego podlega karze pieainej w
wysokaci 1 000 ziotych.” ;

w art. 90a:

a) w ust. 1w pkt 3 kropk zastpuje st przecinkiem

dodaje sj pkt 4 w brzmieniu:

»4) mas pojazdow lub zespotéw pojazdéw, co dwa,

w terminie do dnia 30 wrZaia roku nasfpujacego
po zakdiczeniu okresu sprawozdawcze
obejmupcego okres 2 lat kalendarzowy
poprzedzajcych rok, w ktérym organy, o Ktoryq
mowa w ust. 2b, & obowhzane przedky¢
Gtéwnemu Inspektorowi Transportu Drogowe
zbiorczy informacg dotycaca kontroli masg
pojazdow lub zespotébw pojazdow, zgodnie
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formularzem, o ktorym mowa w ust. 5, w zakresie

liczby przeprowadzonych kontroli oraz

liczby

pojazdéw lub zespolu pojazdéw, w przypadku

ktorych wykryto przecizenia.”,
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Artykut 10h

1.Powierzenie Komisji uprawnie do przygcia aktow
delegowanych podlega warunkom ctoym w niniejszym

artykule.

2.Uprawnienia do przyfia aktéw delegowanych, o ktéry
mowa w art. 10b, powierzagsKomisji na okres giciu lat od
dnia 26 maja 2015 r. Komisja spgdza sprawozdan

dotyczice przekazania uprawmienie p&niej niz dziewigé

mieskcy przed kacem okresu pgciu lat. Przekazani
uprawnigé zostaje automatycznie przeghume na takie sam
okresy, chybaze Parlament Europejski lub Rada sprzeg
si¢ takiemu przedizeniu nie paéniej niz trzy miesjce przed

koncem kadego okresu.

3.Przekazanie uprawnieo ktorym mowa w art. 10b, me
zost& w dowolnym momencie odwotane przez Parlan
Europejski lub przez Rad Decyzja o odwotaniu kKwezy
przekazanie ok&onych w niej uprawnig Decyzja @
odwotaniu staje si skuteczna od naginego dnia po je
opublikowaniu wDzienniku Urzdowym Unii Europejskie
lub w okrglonym w tej decyzji péniejszym terminie. Nig
wplywa ona na wanos¢ jakichkolwiek juz obowizujacych

Wi

nent

—

]

b) po ust. 2a dodajegsiist. 2b w brzmieniu:
.2b.  Komendant Gtéwny Policji, Komendant Giow

Strazy Granicznej, Szef Krajowej Administracji Skarbgwe

oraz wojewddzki inspektor przekazuj Gtdwnemu
Inspektorowi Transportu Drogowego zbiogcinformacg

ny

dotyczca kontroli mas pojazdéw lub zespotow pojazddw w

zakresie liczby przeprowadzonych kontroli oraz bicg

pojazdéw lub zespotu pojazdow, w przypadku ktor

ych

wykryto przecijzenia — co dwa lata, w terminie do dhia

31 lipca po uptywie okresu sprawozdawczego, 0 ki
mowa w ust. 1 pkt 4 - na formularzu, o ktébrym mg
w ust. 57,

c) dodaje siust. 5w brzmieniu:

.D. Minister wiaciwy do spraw transportu oldle
w drodze rozporgdzenia, wzory formularzy d
przekazywania danych, o ktérych mowa w ust. 1 p&tatk
ust. 2b, uwzgldniajgc zakres danych niegtthych dqg
przekazania Komisji Europejskiej na podstawie pistap
prawa Unii Europejskiej.”;

ry
wa
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aktow delegowanych.

4.Niezwtocznie po przygiu aktu delegowanego. Komigj
przekazuje go réwnocgeie Parlamentowi Europejskiemu i

Radzie.

5.Akt delegowany przyty na podstawie art. 10b wchodzi
zycie tylko wtedy, kiedy Parlament Europejski albada nig
wyrazity sprzeciwu w terminie dwoch miesy od
przekazania tego aktu Parlamentowi EuropejskieiRadzie

lub kiedy przed uptywem tego terminu zaréwno Padain

Europejski, jak i Rada poinformowaty Komjsjze nie
wnios sprzeciwu. Termin ten przedt se o dwa miesice z
inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 10i

1.Komisg wspomaga komitet ds. transportu drogoweg
ktorym mowa w art. 42 rozpagdzenia Parlament
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 (3)*. Komitet jest
komitetem w rozumieniu rozpagdzenia Parlament
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (4)*. 2.Wypadku
odestania do niniejszego et stosuje si art. 5
rozporadzenia (UE) nr 182/2011. 3.W przypadku ¢
komitet nie wydazadnej opinii, Komisja nie przyjmuj
projektu aktu wykonawczego i stosuje airt. 5 ust. 4 akap
trzeci rozporzdzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 10j

Do dnia 8 maja 2020 r. Komisja przegjow razie potrzeby
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanig
sprawie wykonania zmian do niniejszej dyrekty
wprowadzonych przez dyrektywParlamentu Europejskieq
i Rady (UE) 2015/719 (5)*, uwzeldiniagc w nim szczegdln
cechy niektorych segmentéw rynku. Na podstawie

sprawozdania Komisja przedstawi, w razie potrzepsek
ustawodawczy nakgcie uzupetniony o ocen skutkow.
Sprawozdanie zostanie udgmtione co najmniej szé
mieskcy przed przedizeniem wniosku ustawodawczego.
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Art.
pkt 9

1

w zabczniku | wprowadza sinastpujace zmiany:

a) pkt 1.2 lit. a) otrzymuje brzmienie:

»a) wszystkie pojazdy z wyfkiem pojazdéw, o ktoryc
mowa w lit. b): 2,55 m”;

b) pkt 1.2 lit. b) otrzymuje brzmienie:

.0) nadbudowki pojazdow chiodni lub kontenerf

lit. a - rozporadzenie Ministra Infrastruktur
i Budownictwa z dnia 6 maja 2016 r. zmien
rozporadzenie w sprawie warunkow techniczny
pojazdow oraz zakresu ich niedmego wyposania
(Dz. U. poz. 858) - 8§ 2 ust. 2 rozpedzenia Ministrg

y
ch

1

Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w spra

wie
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chtodniczych bdz chlodniczych nadwozi wymiennyc

przewaonych przez pojazdy: 2,60 m”;

c) pkt 2.2.2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) dwuosiowe pojazdy silnikowe z naczepami tr@ag/mi
przewaace w operacjach transportu intermodalnego je
kontener Ilub jedno nadwozie wymienne albo k
kontenerow lub nadwozi wymiennych o maksyma
dtugcici catkowitej wynoszcej do 45 stop: 42 tony”;

d) w pkt 2.2.2 dodaje slitere w brzmieniu:

,d) tréjosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwub
trojosiowymi  przewaagce w operacjach transpo
intermodalnego jeden kontener lub jedno nadw
wymienne albo kilka konteneréw lub nadwozi wymiecimy
maksymalnej diugixi catkowitej wynosacej do 45 stop: 4
tony”;

e) pkt 2.3.1 otrzymuje brzmienie:

»2.3.1. Dwuosiowe pojazdy silnikowe innezrautobusy: 1§
ton

Dwuosiowe pojazdy silnikowe nagzane paliwen
alternatywnym inne tiautobusy: maksymalna dopuszcza
masa 18 ton jest pogkszona o dodatkoavmas wymagaa
z racji technologii paliw alternatywnych o maksymial 1
torne

Autobusy dwuosiowe: 19,5 tony™;

f) pkt 2.3.2 otrzymuje brzmienie:

»2.3.2. Trojosiowe pojazdy silnikowe: 25 ton lub 26n,
jezeli o$ napdowa jest wyposena w podwojne opony
zawieszenie pneumatyczne lub zawieszenie uznawadieiiy
za réwnorzdne, zgodnie z definigjw zahczniku 11, albg
jezeli kazda z osi nagdowych jest wyposana w podwaojng

opony, a maksymalna masaz#lej osi nie przekracza 9
tony
Tréjosiowe pojazdy silnikowe nagzane paliwen

alternatywnym: maksymalna dopuszczalna masa 23uto
26 ton, jeeli os nagdowa jest wyposana w podwojng
opony i zawieszenie pneumatyczne Ilub zawiesz
uznawane w Unii za rownagdne, zgodnie z definigjw
zalgczniku I, albo jeeli kazda z osi nagdowych jest
wyposaona w podwdjne opony, a maksymalna masalég
osi nie przekracza 9,5 tony, jest pekgizona o dodatkow
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warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu
niezkednego wyposzenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 202
z p&n. zm.)

litt b - rozporadzenie Ministra Infrastruktur]
i Budownictwa z dnia 6 maja 2016 r. zmien
rozporadzenie w sprawie warunkOw techniczny

pojazdow oraz zakresu ich niedmego wyposania
(Dz. U. poz. 858) - 8§ 2 ust. 2 rozpedzenia Ministrg
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w spra
warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu
niezkednego wyposzenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 202
z p&n. zm.)

litt ¢ - rozporadzenie Ministra Infrastruktur]
i Budownictwa z dnia 6 maja 2016 r. zmien
rozporadzenie w sprawie warunkOw techniczny

pojazdow oraz zakresu ich niedlmego wyposzenia (Dz|
U. poz. 858) - 8§ 3 ust. 1 pkt 2 lit. a rozpgidzenia Ministrg
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w spra
warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu
niezkednego wyposzenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 202
z p&n. zm.)

lit. d - rozporadzenie Ministra Infrastruktur]
i Budownictwa z dnia 6 maja 2016 r. zmien
rozporadzenie w sprawie warunkow techniczny

pojazdow oraz zakresu ich nierdmego wyposania
(Dz. U. poz. 858) - § 3 ust. 1 pkt 2 lit. b rozpaizenia
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r sprawie
warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu
niezkednego wyposzenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 202
z p&n. zm.)

lit. e - rozporazdzenie Ministra Infrastruktury
Budownictwa z dnia 6 maja 2016 r. zmiend
rozporadzenie w sprawie warunkOéw techniczny
pojazdow oraz zakresu ich nierdlmego wyposzenia (Dz|
U. poz. 858) - ogciowo 8 3 ust. 1 pkt 8 i 9
rozporzdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grud

ich
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mas wymagaa z racji technologii paliw alternatywnych|o 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdoezpr

maksymalnie 1 togl; zakresu ich niezllinego wyposeenia (Dz. U. z 2016 r

g) pkt 2.4 otrzymuje brzmienie: poz. 2022, z pM. zm.)

»2.4. Tréjosiowe autobusy przegubowe: 28 ton Akapit pierwszy i drugi — zmiana rozpagdzenia w sprawie

Tréjosiowe autobusy przegubowe pdpane paliwem warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu |ich

alternatywnym: maksymalna dopuszczalna masa 28efin niezkednego wyposegnia

powigkszona o0 dodatkayv mag wymagam z racji

technologii paliw alternatywnych o maksymalnie t¢to lit. f akapit 1 - rozporgdzenie Ministra Infrastruktury |i
Budownictwa z dnia 6 maja 2016 r. zmiend
rozporadzenie w sprawie warunkoéw technicznych
pojazdéw oraz zakresu ich niedmego wyposgenia
(Dz. U. poz. 858) - § 3 ust. 1 pkt 10 rozpwmlzenig
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r sprawie
warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu |ich
niezkednego wyposgnia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022,
z p&n. zm.)
Akapit drugi — zmiana rozpogdzenia w sprawie
warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu |ich
niezkednego wyposegnia
lit. g akapit 1 - rozpomgdzenie Ministra Infrastruktury|i
Budownictwa z dnia 6 maja 2016 r. zmiency
rozporadzenie w sprawie warunkOéw technicznych
pojazdéw oraz zakresu ich niezlmego wyposgenia
(Dz. U. poz. 858) - § 3 ust. 1 pkt 12 rozpwmlizenig
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 rsprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu |ich
niezkednego wyposgnia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022,
z p&n. zm.)
Akapit drugi — zmiana rozpogdzenia w sprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu |ich
niezlxdnego wypossgenia

Art. 2 | 1.Pastwa czionkowskie wprowadzajw zycie przepisyN

ustawowe, wykonawcze i administracyjne nigiie dqg
wykonania niniejszej dyrektywy do dnia 7 maja 2041
Niezwiocznie informuj one Komisg o tych przepisach.

Te przepisy przyjte przez pastwa cztonkowskie zawierg)

odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesiemdkie
towarzyszy ich urgowej publikacji. Metody dokonywan

~t

a
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takiego odniesienia okiene § przez péastwal
cztonkowskie.

2.Paistwa czlonkowskie przekazuj Komisji tekst
podstawowych przepisbw prawa krajowego, pyizgh w
dziedzinie ohjtej niniejsz dyrektyw.

Art. 3 | Niniejsza dyrektywa wchodzi wycie dwudziestego dnia pi

jej opublikowaniu w Dzienniku Urzdowym  Unii

Europejskiej
Art. 4 | Niniejsza  dyrektywa skierowana jest do ngav|N

cztonkowskich.

POZOSTALE PRZEPISY PROJEKTU

Jednostka Tresé przepisu projektu krajowego Uzasadnienie wprowadzenia przepisu
redakcyjna
Art. 1 pkt 1 lit. b| pkt 22 otrzymuje brzmienie: W poréwnaniu z obecnym stanem prawnym rozszerzoaaldg aktow prawnych

»22) obownzki lub warunki przewozu drogowego| dotyczicych obowizkéw lub warunkéw przewozu drogowego, poprzez dian
obowigzki lub warunki wynikajgce z przepisdw ustawyozporzdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2654 wraz z aktan
oraz: wykonawczymi, rozporgdzenia Komisji (UE) nr 581/2010, decyzji Komisjidnia 12
a) rozporadzenia Rady (WE) nr 1/2005 z dnia [Zvietnia 2007 r. w sprawie formularza dotycego przepisow socjalnych odngsych

grudnia 2004 r. w sprawie ochrony zwigrgsie do dziatalnéci w transporcie drogowym, ustawy z dnia 11 mar@@42r. o ochroni
podczas transportu i zgaanych z tym dziataoraz| zwierzt oraz zwalczaniu chordb zakeych zwierat (Dz. U. z 2017 r. poz. 1855, z 50
zmieniagcego  dyrektywy  64/432/EWG |Em.), ustawy z dnia 11 maja 2001 r. — Prawo o mla®z. U. z 2018 r. poz. 376) oraz
93/119/WE oraz rozpogdzenie (WE) nr 1255/97stawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz RO18 r. poz. 21, z pd. zm.), W
(Dz. Urz. UE L 3 z05.01.2005, str. 1, zzp6ézm.), | ktorej okr&lono m.in. warunki wykonywania transportu odpaddMalezy przy tym
b) rozporadzenia (WE) nr 561/20086, nadmient, ze w zahcznikach do utd przewidziano sankcje za naruszpraepisow d@
c) rozporadzenia (WE) nr 1013/2006 Parlamentdpadach.
Europejskiego i Rady z dnia 14 czerwca 2006 rPawyzsze zmiany maj na celu m.in. dostosowanie uprawhikontrolnych Inspekcji
sprawie przemieszczania odpadow (Dz. Urz. UH tansportu Drogowego do obaaujgcych przepisow wspolnotowych reguaych
190 z 12.07.20086, str. 1, z40 zm.), konstrukcg i zasady dziatania wdzen rejestrujcych stosowanych w przewozie
d) rozporadzenia Parlamentu Europejskiego i Radsogowym, pod &tem maliwosci kontroli szczegotowych warunkoéw technicznychgrkt
(WE) nr 1071/2009 z dnia 21 fudziernika 2009 n.powyzsze urzdzenia winny speinta Ponadto z katalogu aktow prawnych dotyyzh
ustanawiajicego  wspolne zasady dotyce|obowigzkéw lub warunkéw przewozu drogowego wydomo rozporzdzenie Rad)
warunkéw wykonywania zawodu przemika| (EWG) nr 3821/85Ponadto uaktualniono dane dotyoz ogtoszenia w dziennikach
drogowego i uchylagego dyrektyw Rady|urzedowych poszczegdlinych aktéw prawnych iich zmian.
96/26/WE (Dz. Urz. UE L 300 z 14.11.2009, str.
51, z p&n. zm.),

1%
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e)

f)

9)

h)

rozporadzenia Parlamentu Europejskiego i R

(WE) nr 1072/2009 z dnia 21 fudziernika 2009 .

dotyczicego wspolnych zasad dgstt do rynky
miedzynarodowych przewozow drogowych (I
Urz. UE L 300 z 14.11.2009, str. 72, Dz. Urz. U
178, z pén.zm.),

rozporzdzenia Parlamentu Europejskiego i R

(WE) nr 1073/2009 z dnia 21 fudziernika 2009 .

w sprawie wspoOlnych zasad dgst do
migdzynarodowego rynku ustug autokarowyc
autobusowych i zmieniggego rozporgdzenie
(WE) nr 561/2006,
rozporadzenia Komisji (UE) nr 581/2010 z dnig
lipca 2010 r. w sprawie maksymalnych okreg
na wczytanie odpowiednich danych z jedno
pojazdowych oraz kart kierowcow (Dz. U. L16
02.07.2010, str. 16),
rozporzdzenia Parlamentu Europejskiego i R
(UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r.
sprawie tachograféw stosowanych w transpg
drogowym i uchylajcego rozporgdzenie Rady
(EWG) nr 3821/85 w sprawie wdzen
rejestrupcych  stosowanych w  transpor
drogowym oraz zmienigiego rozporadzenie
(WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskieg
Rady w sprawie harmonizacji niektéry
przepisbw socjalnych odnagxch s¢ do
transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 60
28.02.2014, str. 1), zwanego da
,=rozporzadzeniem (UE) nr 165/2014” lub aktd

wykonawczych do rozpogdzenia (UE) nr

165/2014:
- rozporadzenia wykonawczego Komisji (Ul
2016/799 z dnia 18 marca 2016 r. w sprad

wykonania  rozporgizenia  Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) nr 165/20
ustanawiajcego wymogi dotycxce budowy
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sprawdzania, instalacji, zytkowania i

naprawy tachografow oraz ich elemenl‘éw

sktadowych (Dz. Urz. UE L 139

z
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)
K)

0) ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o ochronie zaier

P)

Q)

S)

26.05.2016, str. 1, z pd. zm.) ,

- rozporadzenia wykonawczego Komis
(UE) 2017/548 z dnia 23 marca 2017 r.
ustanawigicego standardowy formularz
pisemnego wiadczenia w sprawie usuigia
lub naruszenia plomby tachografu (Dz. Urz.
UE L 79z 24.3.2017, s. 1),

decyzji Komisji nr 2007/230/WE z dnja

12 kwietnia 2007 r. w sprawie formulanza

dotyczicego przepiséw socjalnych odnesgch

sic do dziatalnéci w transporcie drogowym

(Dz.Urz. UE L 99 z 14.04.2007, str. 14,

z p&n. zm.),

ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo

przewozowe,

ustawy z dnia 13 wrZaia 1996 r. o utrzymani

czystaci i poradku w gminach (Dz. U. z 2017

po0z.1289, 2056, 2361 i 2422 oraz z 2018 r.

poz. 650),

ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o rychu

drogowym,
ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o ochronie
zwiermgt (Dz. U. z 2017 r. poz. 1840 orpz

z 2018 r. poz. 650 i 663),

ustawy z dnia 11 maja 2001 r. — Prawo o mkarac

(Dz. U. z 2018 r. poz. 376 i 650),

= C

oraz zwalczaniu chorob zaksch zwierat
(Dz. U. z 2017 r. poz. 1855 oraz z 2018 r. poz. 50
i 650) ,
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasieyra
kierowcéw (Dz. U. z 2012 r. poz. 1155, z 20183 r.
poz. 567 oraz z 2016 r. poz. 2206),
ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 |r.
0 bezpieczistwie zywnaosci i zywienia (Dz. U.
z 2017 r. poz. 149 60),

ustawy z dnia 29 czerwca 2007 |r.
0 migdzynarodowym przemieszczaniu odpadow
(Dz. U. z 2018 r. poz. 296),
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
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transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2017
poz. 2136 i 2371 oraz z 2018 r. poz. 317 i 650

t) ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kigayjch
pojazdami (Dz. U. z 2017 r. poz. 978 i 2418 or
2018 r. poz. 138 i 650),

u) ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przew
towar6w niebezpiecznych (Dz. U. z 2018
poz. 169 i 650),

r.

Az Z

DZie
r.

w) ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach
(Dz. U. z 2018 r. poz. 21, z 2017 r. poz. 2422 ¢raz
z 2018 r. poz. 650),

X) ustawy z dnia ...0 tachografach (Dz. U. poz. ..})

y) wigzacych  Rzeczpospoifit Polslky  uméw
migdzynarodowych ~w  zakresie  przewqzu
drogowego;”

Art. 1 pkt 2 w art. 7d: Zmiana brzmienia art. 7d ust. 1 ma na celu dostas@vprzepisu do projektowany

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»1. Organ, o ktérym mowa w art. 7 ust. 2, wszcz
postpowanie administracyjne w zakresie speinig
wymogu dobrej reputacji przewoika drogowego
zarzdzapcego transportem lub osoby fizycznej, o kt
mowa w art. 7c, peli wobec:
1) czlonka organu zaydzapcego osoby prawnej, 0so
zarzdzapce] spétk  jawrmg, komandytow lub
komandytowo-akcyjy, osoby fizycznej prowadzej
dziatalng¢ gospodarcy, zaradzapcego transportem Iu
osoby fizycznej, o ktérej mowa w art. 7c, orzecz
prawomocny wyrok skazgfy za przespstwo w
dziedzinach okrdonych w art. 6 wust. 1 lit.
rozporadzenia (WE) nr 1071/2009, wymienione w ar
ust. 2a;
2) przewanika
transportem
7c:
a) wydano wykonaln decyzg administracyjg lub
wykonalne decyzje administracyjne o ragoiu kary
pieniznej za naruszenie oldlene w zagczniku nr 3
lub 4 do niniejszej ustawy lub zakniku nr 1 dg
ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. 0 przew(

drogowego, zagrdzapceqgo
lub osoby fizycznej, o ktérej mowa i

zmian, w tym m.in. wskazanie zaftexsci pomgdzy naruszeniami oké®nymi w
yresacznikach nr 3 lub 4 do utd lub w zakniku nr 1 do ustawy z dnia 19 sierpnia 201
ADigprzewozie towardw hiebezpiecznych a naruszen@draslonymi w zahczniku | do
,fozporadzenia (UE) 2016/403. Proponowane brzmienie arustd1l odnosi giréwniez
hoke) orzeczonej lub natonej
Europejskiej lub pastwie cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o iyol Handly
DEFTA) — stronie umowy o Europejskim Obszarze Gdspczym (pkt 2 lit. ¢). Ustawa
dnia 4 listopada 2016 o. zmianie ustawy o transporcie drogow{Dz. U. poz. 1935) ni

opabliczne” zahczonym do pisma z dnia 25 kwietnia 2016 r. (druR)4gkierowanym d
Marszatka Sejmu, zrezygnowano z wprowadzenia j&kietiek zmian w zajcznikach
ado utd — Ip. 53 - 126. Wobec po#szego projektowana zmiana gatnikow do ww
tuStaw dostosowanych do regulacji wprowadzonych agdzeniem (UE) 2016/4(Q
pocigga za solp konieczné¢ odpowiedniej zmiany téei art. 7d ust. 1 utd. Ponad
projektowane brzmienie art. 7d ust. 1 precyzujenioty, ktére lgda mogty by stronam
av postpowaniu administracyjnym w przedmiocie spetnieniamegu dobrej reputaci
Obecna tr& ww. artykutu nie reguluje tej kwestii.

Nowe brzmienie art. 7d utd precyzuje, ktére podyngtodpowiedzialne za wysgpienie
naruszé mogicych skutkowé utray dobrej reputacji. Brzmienie art. 7d ust. la
przegdza natomiast o tymze za najpowaniejsze, powzne lub bardzo powme
naruszenia, popetnione przez kiereywodpowiada bedzie kadorazowo przewmik
Ddi®gowy.

towarOw niebezpiecznych, ktére zgodnie

prawomochie kary w innym figtwie cztonkowskim Unij

zmodyfikowata brzmienia zatznikbw do utd. Zgodnie z dokumenterZestawienie
luwag do projektu ustawy o zmianie ustawy o trandpodrogowym — konsultacj

1r.

4%

utd

Zaproponowana konstrukcja przepiséw, zwlaszczakiesge projektowanego art. 7d
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zahcznikiem | do rozpormizenia Komisji (UE)oraz zadcznikbw do tej ustawy, ma na celu precyzyjne éllerde podmiotow
2016/403 z dnia 18 marca 2016 r. uzupejoiefo odpowiedzialnych za naruszenia popetniane w tragparogowym. Nie budzi zate
rozporadzenie Parlamentu Europejskiego i Radgtpliwosci, iz projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie dvogm tedzie miat
(WE) nr 1071/2009 w odniesieniu do klasyfikacgalne przetgenie na ograniczenie negatywnych praktyk w tramgpoma rynku

powaznych narusze przepisow unijnych, ktére me
prowadzé do utraty dobrej reputacji prz
przewanika drogowego, oraz zmiens@ego
zakcznik Il do dyrektywy 2006/22/WE Parlamer
Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 74
19.03.2016, str. 8), zwanego dalej ,rozpoizenien
Komisji (UE) 2016/403", zostato zakwalifikowa
jako powane naruszenie lub bardzo powe
naruszenie, jeli czstotliwas¢ wyskpowania
naruszé, zgodnie z zakznikiem |1l do tegq
rozporadzenia, wymaga oceny dobrej reputaciji,

b) wydano wykonalfp decyzg administracyjp o
natazeniu kary pienjznej za naruszenie okdene w
zalhczniku nr 3 lub 4 do niniejszej ustawy |
zalkczniku nr 1 do ustawy z dnia 19 sierpnia 201
0 przewozie towardéw niebezpiecznych, ktére zgo
z zahcznikiem | do rozpormzenia Komisji (UE

2016/403 zostato zakwalifikowane jakoie jest maliwe wszczcie ewentualnego pagtowania w przedmiocie zbadania dok

najpowaniejsze naruszenie, lub
c) orzeczono lub nakono prawomocnie kar w
innym pastwie czionkowskim Unii Europejskiej Iy
panstwie czlonkowskim Europejskiego Porozumie
0 Wolnym Handlu (EFTA) — stronie umoy
0 Europejskim Obszarze Gospodarczym
naruszenie, ktore zgodnie z gatnikiem | do
rozporadzenia Komisji (UE) 2016/403 zostg
zakwalifikowane jako:
- hajpowaniejsze naruszenie,
- powane naruszenie Ilub bardzo powe
naruszenie, jeli czstotliwos¢ wyskpowania
naruszé , zgodnie z zatznikiem 1l do tegq
rozporadzenia, wymaga oceny dobrej reputacji.”,
b) po ust. 1 dodajegsust. 1a w brzmieniu:
.la. Organ, o ktorym mowa w art. 7 ust. 2, wszcz
postpowanie administracyjne w zakresie speinig

wspoélnotowym oraz rynku krajowym, ettacym jego cgzscig. Zmiany dokonan
cpowelizacy pozwob na tatwiejsz wymiare informacji pomédzy Polsly a pozostatym
panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej w zakresidwierdzonych narusze
tokreslonych w zadczniku nr | do rozpordzenia (UE) 2016/403 i ewentualnych san
raktadanych przez poszczegolnégiava cztonkowskie Unii Europejskiej.

Projekt zmiany zakladagy rezygnagy w art. 7d ust. 1 utd wskazania naruszz
neakcznika nr IV do rozpormlzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 12009
Z dnia 21 padziernika 2009 r. ustanawigiego wspolne zasady dotyce warunkdow
wykonywania zawodu przewinika drogowego i uchylagego dyrektyw Rady
96/26/WE (Dz. Urz. UE L 300 z 14.11.2009, str. 5p&n. zm.) nie bdzie miat wptywu
na przedsibiorcow, bowiem najpowaniejsze naruszenia zostalty wskazane vgczatiku
nr |1 do rozporzdzenia (UE) 2016/403. Wprowadzenie przepisu attugt. 1a do ut
bedzie miat istotny wptyw na przedsdiorcow, bowiem naruszenia w zgku z ktérymi
wostaty wystawione mandaty karne na kierowcOwdab podlegé obliczeniom
Izxestotliwasci wystepowania powznych narusz@é zgodnie z zalcznikiem nr 1l do
droeporadzenia (UE) 2016/403. W obecnym stanie prawnym,ipanpopetniania prze
kierowcOw narusze wskazanych w zatzniku nr | do rozporgzenia (UE) 2016/40]

reputacji przedsbiorcy. Przedmiotowa zmiana niedzie miata bezpwedniego wptywu
na sytuagj kierowcow.
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wobec kierowcy wykonacego przewdz na rzecz tego

przewanika drogowego orzeczono lub nzdmo w
drodze mandatu karnego
prawomocnie karza wykroczenie stanowge naruszeni

okreslone w zagczniku nr 1 do niniejszej ustawy lub

zalczniku nr 1 do ustawy z dnia 19 sierpnia 2011
przewozie towar6w niebezpiecznych, ktére zgodn
zalgcznikiem | do rozpomdzenia Komisji (UE
2016/403 zostato zakwalifikowane jako:

1) najpowaniejsze naruszenie,

2) powane naruszenie lub bardzo powma naruszenie,

jezeli czestotliwosé¢ ich wystpowania narusze zgodnie
Z zahcznikiem Il do tego rozpogelzenia, wymaga ocer
dobrej reputacji.”;

lub  mandatéw karnych

r. o
e z

y

Art. 1 pkt 3

w art. 7e w pkt 4 kropkzastpuje s¢ srednikiem i

dodaje s} pkt 5 w brzmieniu:

»D) uptyw roku od dnia orzeczenia lub nzémia
prawomocnie  kary ~w innym  patwie
cztonkowskim Unii Europejskiej lub patwie
cztonkowskim  Europejskiego Porozumienia
Wolnym Handlu (EFTA) -
0 Europejskim Obszarze Gospodarczym
naruszenia ok&one w zadczniku | do
rozporadzenia Komisji (UE) 2016/403.”;

stronie  umowy

Zmiana o charakterze wynikowym.

Za

Art. 1 pkt 4

w art. 15a ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Trzy powane naruszenia lub jedno bardzo pomne
naruszenie, okééone w zajczniku | do rozporgdzenia
Komisji (UE) 2016/403, w przeliczeniu na kieroyna
rok w danym przedsbiorstwie, powoduje wydanie prz
organ, o ktorym mowa w art. 7 ust. 4 pkt
przedsgbiorcy mapcemu siedzip na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej ostizzmia o maliwosci
wszczcia procedury, o ktérej mowa w ust. 1.”;

Zmiana brzmienia art. 15a ust. 3 ma na celu wpraemié prawidiowego odwotania
przepisu art. 7 ust. 4 pkt 1. Przepis art. 15a listdotyczy maliwosci wszczcia
procedury cofricia wypisdw z licencji wspdolnotowej oraz zawieszemydawania
dodatkowych wypisow z licencji wspolnotowej, w zwku z czym widciwym w tych
egprawach jest Glowny Inspektor Transportu Drogowétfoobecnym brzmieniu przep
art. 15a ust. 3 odwotujeesdlo art. 7 ust. 2, co powodujgs przepis ten odnosiesiowniez
do starosty, wskazanego w art. 7 ust. 2 pkt 1yknde jest kompetentny w tego rodz
sprawach. Przepis art. 7 ust. 4 pkt 1 dotyczyenkfi wspolnotowych i wskazu
Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego jako orgladciwy w tych sprawach.
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Art. 1 pkt 6

w art. 82h:
a) w ust. 1:
- pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) rodzaj i numer posiadanego zezwolenia

wykonywanie zawodu przewinika drogowego

oraz numery seryjne wypiséw z zezwolenia
wykonywanie zawodu przewnika drogowego;”,
- po pkt 3 dodaje sipkt 3a w brzmieniu:

»3a) dat udzielenia posiadanego zezwolenia
wykonywanie zawodu przevinika
drogowego;”,

- po pkt 6 dodaje sipkt 6a i 6b w brzmieniu:
6a) da¢ zmiany statusu zezwolenia na wykonywg
zawodu przewinika drogowego;
6b) dat utraty dobrej reputacji; ”,
- w pkt 17:
-- po lit. b dodaje silit. ba w brzmieniu:

Projektowane zmiany brzmienia art. 82h (ust. BB 26), art. 82i ust. 1 (pkt 1 i 2), art. 8
(ust. 1 i 3) ma na celu zapewnienie prawidtowego funkcjonowaniajéivego Rejestr
Elektronicznego Przeddiiorcow Transportu Drogowego. Przewiduje sizupetnienie

Inh doprecyzowanie obowdujacych w tym zakresie przepisow.

na

na

nie

"ba) rodzaj posiadanego certyfikatu

kompetencji zawodowych,”,
-- w lit. esrednik zasgpuje s¢ przecinkiem i dodaje &
lit. f w brzmieniu:
,f) date utraty dobrej reputaciji;” ,
- w pkt 18:
-- po lit. b dodaje silit. ba w brzmieniu:

"ba) rodzaj posiadanego certyfikatu

kompetencji zawodowych,”,
-- w lit. e kropk zastpuje s¢ przecinkiem i dodaje
lit. f w brzmieniu:
»f) date utraty dobrej reputacji.”,
b) w ust. 2:
- w pkt 2 po lit. b dodaje silit. ba w brzmieniu:

"ba) rodzaj posiadanego certyfikatu
kompetencji zawodowych,”,
- w pkt 3 po lit. b dodaje silit. ba w brzmieniu:
"ba)  rodzaj posiadanego certyfikatu

kompetencji zawodowych,”,
- po pkt 3 dodaje sipkt 3a w brzmieniu:
»3a) imi¢ i nazwisko kierowcy, o ktoryrn
mowa w art. 7d ust. 1a, oraz jego:
a) dat i miejsce urodzenia,

>
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b) adres zamieszkania,

c) numer PESEL albo rodzaj, sgmumer ora;
panstwo wydania dokument
potwierdzagcego tasamadc¢ - w przypadkd
osoby nieposiadagej numeru PESEL;”,

c) wust 3 po pkt 1 dodajecgdkt 1a w brzmieniu:

»la) rodzaj posiadanego certyfikatu kompete

zawodowych;”,

d) dodaje s ust. 6 w brzmieniu:

,0. Glowny Inspektor Transportu Drogowego ie
zawierd& z innymi organami administracji publicznej |
jednostkami, o ktérych mowa w art. 38 ust.
porozumienia w sprawie uzyskania dgst do danych,
ktorych mowa w ust. 1-3, gromadzonych przez
podmioty.”

O

te

Art. 1 pkt 7

w art. 82i w ust. 1 pkt 1 i 2 otrzymujrzmienie:
»1) art. 82h ust. 1 i ust. 2 pkt 8 - odpowiednio
swoich kompetencji: organy, o ktérych mowa w af
ust. 2 i ust. 4 pkt 1, niezwlocznie po tym, jak yiga
w sprawie wydania, zmiany, zawieszenia @
cofnigcia zezwolenia na wykonywanie zawdq
przewanika drogowego lub licencji wspolnotow
badz decyzja stwierdzaga utrag dobrej reputacii alb
stwierdzajca, ze dobra reputacja pozost
nienaruszona, stateespstateczna;
2) art. 82h ust. 2 pkt 1-7 - odpowiednio do sw(
kompetencji: wojewoédzcy inspektorzy transpa
drogowego, wojewddzcy komendanci  Poli
Komendant Glowny Sty Granicznej, nhaczelnic
urzedéw celno-skarbowych, Gtéwny Inspektor Pr
oraz zarzdcy drég, gdy decyzja o naeniu kary za
naruszenie przepiséw statg siykonalna albo kied
uprawomocnit si mandat karny duz orzeczenie
natazeniu kary;”

Projektowane zmiany brzmienia art. 82h (ust. 13 26), art. 82i ust. 1 (pkt 1), art. §
dst. 1 i 3 ma na celu zapewnienie prawidtiowego funkcjonowaniajéwego Rejestr
tEkektronicznego Przeddiiorcéw Transportu Drogowego. Przewiduje sizupetnienie
lub doprecyzowanie obogdujacych w tym zakresie przepiséw.
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Art. 1 pkt 8

w art. 82:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»L. Dane, o ktérych mowa w art. 82h ust. 1, z atkiem
pkt 6b, pkt 16 w zakresie dotygzym daty i miejsc
urodzenia przedstawiciela prawnego, pkt 17 litba,f

Projektowane zmiany brzmienia art. 82h (ust. 13 26), art. 82i ust. 1 (pkt 1), art. 8
ust. 1 i 3 maj na celu zapewnienie prawidtowego funkcjonowaniaj#ivego Rejestr
Elektronicznego Przeddiiorcow Transportu Drogowego. Przewiduje sizupetnienie
alub doprecyzowanie obowdujgcych w tym zakresie przepisow.

oraz pkt 18 lit. a, b i f,gsjawne i publicznie dogpne.”,
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b) w ust. 3 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

»3. Dane, o ktérych mowa w art. 82h ust. 1 pkt gk, 16
w zakresie dotyerym daty i miejsca urodzen
przedstawiciela prawnego, pkt 17 lit. a, b i f opkt 18

lit. a, bif, atake ust. 2i 3, sudostpniane na wniosek:

starostom, wojewddzkim inspektorom  transportu
drogowego, wojewodzkim  komendantom  Poligji,
Komendantowi Gtownemu Strp  Granicznej

komendantom oddziatéw StaGranicznej, naczelnikom
Inspektorowi

urzedow celno-skarbowych, Gtéwnemu
Pracy, zargdcom drég, sdom oraz Szefowi Ageng
Bezpieczastwa Wewntrznego w zakresie, w jakim jg
to konieczne do wykonywania natmych na te organ
zada okreslonych w ustawie.”

ia

Art. 1 pktl2

tytut rozdziatu 11 otrzymuje brzmienie:

.Przepisy karne i przepisy o administracyjnych kina

pienieznych”

Zmiana o charakterze wynikowym

Art. 1 pkt13

w art. 92:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Wykaz narusz@ o ktérych mowa w ust. 1, wysod@
grzywien za poszczegoélne naruszenia, a w przyp
niektérych narusze numer grupy narusgeoraz wag
naruszé wskazane w zatzniku | do rozporgdzenig
Komisji (UE 2016/403, okrida zahcznik nr 1 ddg
ustawy.”,

b) uchyla s ust. 3i 4,

c) ust.5i 6 otrzymajbrzmienie:
.D. Orzekanie w sprawie natenia grzywny, o ktore
mowa w ust. 1, nagbuje w trybie okréonym w
Kodeksie posfpowania w sprawagc
0 wykroczenia.
6. Przepis ust. 1 stosujeesrowniez w przypadku
ujawnienia naruszenia obagkow lub warunkow
przewozu drogowego popetnionego za granahybaze
sprawca wykae, iz za naruszenie zostalazjmatazona
kara.”;

W proponowanym przepisie uchyla ¢ siodpowiedzialné¢ wykroczeniovg 0soby
zaradzapcej transportem lub wykomgej inne czynnéci zwigzane z transporte
drogowym.

adku

—

m

Art. 1 pkt 14

»Art. 92a. 1. Podmiot wykonaggy przewdz drogowy Iu
inne czynnéci zwigzane z tym przewozem
naruszeniem obowikéw lub warunkéw przewoz

bNowelizacja art. 92a ustawy wprowadza odpowiedpigln administracyjp
zarzdzapcego transportem, osoby o ktérej mowa w art. 7iakae kazdej innej osoby
wykonujgcej czynndci zwigzane z przewozem drogowym. Uslivi to osiagniecie

drogowego, podlega karze piemmej w wysokdci od 50

skuteczniejszego efektu prewencyjnego i zapobiegaieszaniu przepiséw prawa pr:

rez
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ziotych do 15 000 ztotych za #@e naruszenie.
2. Zaradzapcy transportem, osoba, o ktdrej mows
art. 7c, a take kazda inna osoba wykomga czynnéci
zwigzane z przewozem drogowym, ktéra narus
obowigzki lub warunki przewozu drogowego, podle
karze piengznej w wysokdci od 200 ztotych do 2 0Q
zlotych za kade naruszenie.

3. Suma kar pieggnych, o ktérych mowa w ust.
natazonych za naruszenia stwierdzone podczas je
kontroli drogowej, nie me przekroczy kwoty 15 000
zlotych.

4. Suma kar pienknych, o ktdrych mowa w ust.
natazonych za naruszenia stwierdzone podczas |6
kontroli, nie mae przekroczy kwoty 5 000 ztotych.

5. Suma kar piepinych, o ktérych mowa w ust.
natazonych za naruszenia stwierdzone podczas Kot
w podmiocie wykonujcym przew6z drogowy, nie me
przekroczy:

1) 15 000 ziotych — dla podmiotu zatrudn@ggo
kierowcow w sredniej liczbie arytmetycznej do 10
okresie 6 miesty przed dniem rozpoeeia kontroli;

2) 20 000 ziotych — dla podmiotu zatrudna@ggo
kierowcdw wredniej liczbie arytmetycznej pousj 10
do 50 w okresie 6 miggly przed dniem rozpocezia
kontroli;

3) 25 000 ziotych — dla podmiotu zatrudna@ggo
kierowcow wéredniej liczbie arytmetycznej povsgj 50
do 250 w okresie 6 miesly przed dniem rozpoc¢ezia
kontroli;

4) 30 000 ztotych — dla podmiotu zatrudp@ggo
kierowcow wsredniej liczbie arytmetycznej wkszej ni
250 w okresie 6 miegty przed dniem rozpoggia
kontroli;

5) 40 000 ziotych — dla podmiotu wykonoggo inne
czynnaci zwigzane z przewozem drogowym.

6. Za kierowcow, o ktérych mowa w ust. 5 pkt 1
uwaza Sk rowniez osoby niezatrudnione przez podm
wykonujacy przewdz drogowy, wykonage osohicie
przewozy drogowe na jego rzecz.

7. Wykaz naruszeobowigzkow lub warunkéw przewoz

drogowym. Jednoczeie doprowadzi to do rownego traktowania podmiokdajowych i
zagranicznych, poprzez urealnienie Anh@osci prowadzenia kontroli isciggania
ygileznosci z podmiotdw zagranicznych. W obecnym stanie psaw dochodzi d
2fmktycznej dyskryminacji  polskich podmiotéw, pon@w tryb wykroczeniowy
@niemaliwia faktyczne ukaranie podmiotdw zagranicznyclapebponowane zmiany
art. 92a w ust. 2, ust. 4, a t@kw ust. 7, maj na celu upormdkowanie regulac
ldotyczicych wysokdci kar nakltadanych na zadzapcego transportem, osplo ktorej
ddm@jva w art. 7c, a tak inmg osolr wykonupca czynndci zwigzane z przewoze
drogowym tak, aby kary piegiine za poszczeg@&nnaruszenia, okine w zajczniku
do ustawy o transporcie drogowym byly odpowiedroekdtegorii narusze okreslonych
dozporadzeniem (UE) 2016/403. Ponadto podszenie wysok&i niektérych ka
2inepieznych za naruszenia w transporcie drogowym jest ktogyane konieczriwia
ochrony rodzimego rynku przewozéw drogowych i wznieniem przeciwdziatania tzv
l,szarej strefie” w przewozach drogowych (napsge wysokéci kar pienéznych
npatewidziano za brak uprawmiev transporcie drogowym czy niepoddanie lsbntroli).

zahcznika nr 3 do ustawy naruszebowihzkow lub warunkéw przewozu drogoweg
wysokaci kar pienéznych za te naruszenia, przewidzianych dla podmigtkonujgcego
wrzewoz drogowy — Ip. 1-9 wykazu oraz dla przemika drogowego — Ip. 10 wykazi
(naktadanej na podstawie art. 140aa ust. 1la ustatwa 20 czerwca 1997 r. — Praw
ruchu drogowym).

W ust. 9 przewiduije s§j ze jezeli czyn kedacy naruszeniem, o ktérym mowa w gagniku
nr 3 i 4 do ustawy, wyczerpuje jednoéze znamiona wykroczenia albo przgastwa, W
stosunku do podmiotu ¢dacego osolp fizyczrg stosuje s wytacznie przepisy
odpowiedzialnéci administracyjnej. Niniejszy przepis, stanowi poaycg realizaciji
wyroku Trybunatu Konstytucyjnego z dnia 20 czen&€d.7 r., sygn. P 124/15 (senten
zostata ogtoszona w dniu 24 czerwca 2017 r. w Dzpd2. 1214), w ktérym orzeczon
ze art. 271 8 1 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. deke karny oraz art. 92a ust. 1 utc
zakresie, w jakim dopuszcaagtosowanie wobec tej samej osoby fizycznej, zastn
czyn, odpowiedzialriei za przesipstwo i kary pierniznej & niezgodne z zasaahe bis in
idem oraz zasadproporcjonalnej reakcji @atwa za naruszenia prawa, wynd@jmi z
art. 2 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej. Nisgy przepis bdzie miat zastosowan
»w szczegolnéci w przypadku popetnienia naruszekreslonych w Ip. 5.21, 5.22 lub 6.2
zahcznika nr 3 do utd, ktore zaczerpygdnoczénie znamiona przegtstw okrélonych
~atart. 270 8 1 i art. 276 ustawy z dnia 6 czerw@@7lr. — Kodeks karny.

iBbnadto przewiduje ginadanie nowego brzmienia art. 92b. Projektowangarznjest
konsekwengj zmiany brzmienia art. 92a.

ww. 0soby, co przefy sic na zwekszenie poprawy konkurencyjém w transporcie

Jednoczénie w ust. 7 art. 92a przewiduje; siozgraniczenie wymienionych w wykaz
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drogowego, o ktorych mowa w ust. 1, wysédiokar

pieniznych za poszczegdllne naruszenia, a w przyp

niektérych narusze numer grupy narus#eoraz wag

naruszé wskazane w zaézniku | do rozporgzdzenia

Komisji (UE) 2016/403:

1) popetnionych przez podmiot wykonay przewoz

drogowy okréla Ip. 1 — 9

2) popetionych przez przewaka drogowego
zwigzku z wykonywaniem transportu drogowe
okresla Ip. 10

- zahcznika nr 3 do ustawy.

8. Wykaz naruszeobowigzkow lub warunkéw przewoz

drogowego, o ktérych mowa w ust. 2, wysftiokar

pienieznych za poszczegdélne naruszenia, a w przyp

niektérych narusze numer grupy narus#eoraz wag

naruszé wskazane w zatzniku | do rozporgdzenia

Komisji (UE) 2016/403, okrda zahcznik nr 4 dd

ustawy.

9. Jeeli czyn kgdacy naruszeniem, o ktérym mowa

zakczniku nr 3 i 4 do ustawy, wyczerpuje jedncree

znamiona wykroczenia albo przgs$twa, w stosunku d

podmiotu lgdacego osob fizyczrg stosuje s wytacznie

przepisy o odpowiedzialdoi administracyjne;.

10. Jeeli czyn kedacy naruszeniem, o ktérym mowa

zahczniku nr 3 do ustawy, stanowi jednogzie

naruszenie, o ktérym mowa w getniku nr 4 do ustawy

w przypadku podmiotu wykonagego przew6z drogow

lub inne czynnéci zwigzane z tym przewozenetacego

jednoczénie osol, o ktérej mowa w ust. 2, naktadg

wytgcznie kae pienkzng, o ktérej mowa w ust. 1.

11. Przepisy ust. 1, ust. 5 pkt 5, ust. 7 pkt dst. 9

stosuje si do podmiotow wykonuacych czynnéci

zZwigzane z przewozem drogowym, w szczeg&tndo:

1) spedytora,

2) nadawcy,

3) odbiorcy,

4) podmiotu wykonujcego czynnéci tadunkowe,

5) organizatora wycieczki,

6) organizatora transportu,

adku

=

go

adku

(0]

Yy

7) operatora publicznego transportu zbiorowego
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— Jezeli okoliczngci sprawy i dowody jednoznaczn
wskazug, ze podmiot ten miat wplyw lub godzitesina
powstanie naruszenia.

12. Przepisy ust. 1, 3, 5-7 oraz 9 i 10 stosujedsi
podmiotéw, o ktérych mowa w art. 16a i art. 33a.

Art. 92b. 1. Nie naktadaskary pienéznej za naruszen
przepisbw o czasie prowadzenia pojazdow, wymagal
przerwach i okresach odpoczynku,zgk podmiot
wykonujacy przewdz drogowy zapewnit:

1)
wymagam w stosunku do prowadzenia przewoz
drogowych, umgliwiajagca  przestrzeganie
kierowcdw przepisow:

a) rozporzdzenia (WE) nr 561/2006,

b) rozporadzenia (UE) nr 165/2014,

¢) Umowy europejskiej dotygzej pracy zatldg pojazdo
wykonujgcych medzynarodowe przewozy drogoy
(AETR), sporadzonej w Genewie dnia 1 lipca 1970
(Dz. U. z 2014 r. poz. 409),

d) ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie p
kierowcow;

2) prawidtowe zasady wynagradzar
niezawierajce skladnikbw wynagrodzenia lub pref
zackecajgcych do naruszania przepisOw rozpgizenia
o ktorym mowa w pkt 1 lit. a, lub do dzia
zagraajacych bezpieczestwu ruchu drogowego.

2. Przepis ust. 1 pkt 1 stosuje¢ sbdpowiednio w
sprawach o nalenie kary pieriznej wobec o0séb,
ktorych mowa w art. 92a ust. 2. ”;

wiasciwg organizagj i dyscyplire pracy ogolnie

przez

ie

e
nych

ow

w

racy

a1
mii
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w art. 92c po ust. 1 dodajezgist. 1a w brzmieniu:

Zmiana brzmienia art. 92c polege@ na dodaniu ust. la jest zmjamn charakterz

D

Art. 1 pkt 15 »la. Przepisy ust. 1 stosuje; idpowiednio w sprawaghvynikowym
0 natazenie kary pieniznej wobec oséb, o ktérych mowa
w art. 92a ust. 2.,
Art. 1 pkt 17 w art. 93 ust. 1-3 otrzymaprzmienie: Proponowana nowelizacja art. 93 dostosowuje dogatmwve przepisy regulige zasad

.1. Kare pienizna, o ktérej mowa w art. 92a ust. 1 i
art. 92d oraz w art. 92e, naklada, w drodze de
administracyjnej, wkciwy ze wzgédu na miejsc
wykonywanej kontroli organ, ktérego pracownicy
funkcjonariusze stwierdzili naruszenie obgakiéw lub

haktadania kar pieginych do proponowanych pows] zmian. Zmiana brzmien
cprjiepisu ust. 2 ww. art. 93 wynika z koniec#mio jednoznacznego okilenia
ewykonalnagci decyzji administracyjnych, co bezpednio ma bardzo dy wpltyw na inne
ywostpowania administracyjne, wszczynane przede wszystki przedmiocie utrat
dobrej reputacji. Zaproponowane brzmienie przemisstato zaczerpgie z art. 140a

~

a

O

warunkéw przewozu drogowego, z zaster@em ust

ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchlagalwym. Takie uregulowan

e
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4-6.

2. Decyzja ostateczna podlega wykonaniu po uphagi
dni od jej doeczenia,
wykonanie. Organ kontroli, ktéry wydat
ostateczy, z urzdu wstrzymuje jej wykonanie, w drod
postanowienia, na ktore nie przystugujezatanie, w
razie wniesienia skargi dgdu administracyjnego.
3. Organ, o ktérym nowa w ust. 1, wydaje de¢ygj
umorzeniu pospowania w sprawie natenia kary
pieniznej w przypadku stwierdzenia okolicZeg o
ktorych mowa w art. 92b ust. 1 lub art. 92c.”;

chybaze wstrzymano jgjreputacji. Zmiana poleggja na dodaniu ust. 3 jest zmjamcharakterze wynikowym.
decyzj

spowoduje ujednolicenie przepiséw w ww. ustawiezokautd w zakresie wykonaléa
edecyzji administracyjnych, dolacych podstaw orzekania w przedmiocie utraty dob

e

rej

w art. 94 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

Proponowana zmiana art. 94 ust. 3 ma na celu dgpre@nie obowjzujgcego przepis

Art. 1 pkt 18 »3. W przypadku gdy podczas kontroli stwierdzomezakresie wskazaniae w przypadku ok&onym w tym przepisie kaugjpobiera si
zostanie naruszenie obewkow lub warunkéww wysokaci odpowiadajcej przewidywanej karze pierinej, przewidziane
przewozu drogowego przez zagraniczny podmiotayajw zakcznikach nr 3 lub 4 do utd.
siedzilz lub miejsce zamieszkania wrswie, z Ktorym
Rzeczpospolita Polska nie jest zmana umow lub
porozumieniem 0 wspoOtpracy we  wzajemnym
dochodzeniu nafmosci bgdz mazliwosé egzekuci
naleencsci  nie  wynika wprost  z  przepisdw
miedzynarodowych oraz przepisbw tego ng@va,
funkcjonariusz lub pracownik organu
przeprowadzagego kontrg pobiera kaugf w
wysokaci  odpowiadajce]  przewidywanej  karze
pieniznej, okrglonej w zajczniku nr 3 lub 4 do
ustawy.”;

Art. 2 pkt 1 w art. 62 ust. 4b otrzymuje brzmienie: Nowe brzmienie art. 62 ust. 4b rozgranicza zesgmdjazdow ziaonych z liczby

»4b. Przejazd zespotu pojazdow:

1) ztazonego z liczby pojazdéw wkszej niz okreslona w
ust. 4, wymaga zezwolenia, o ktdrym mowa w art.; 64
2) o dtugdci wigkszej nz okreslona w ust. 4a wymag
zezwolenia, o ktbrym mowa odpowiednio w art. 64nx
art. 64d.”;

pojazdéw wekszej ni okreslona w ust. 4, ktérych przejazd wymaga zezwole
o ktéorym mowa w art. 64d (kategorii VII) oraz zebppojazddéw o diugsci wiekszej niz
dokreslona w ust. 4a, ktorych przejazd wymaga odpowiagimieezwolenia, o ktéryr
anowa w art. 64c lub art. 64d (kategorii lll, 1V, Wl albo VIl — w zalenosci od ich
afzeczywistej dtugéci). Przepis w obecnym brzmieniu, nawet przy minimge
przekroczeniu dopuszczalnej didgbzespotu pojazdéw, naklada obamek uzyskanis
zezwolenia kategorii VII na przejazd pojazdu nienatywnego. Obecne brzmienie te
przepisu jest sprzeczne zar6wno z art. 64 ushliht, Kategorie zezwolé na przejaz(
pojazdu nienormatywnego”, jak i, przede wszystkimart. 64d ust. 1, ktory jednoznacz
wskazuje ze zezwolenie kategorii VIl ,wydaje gidla pojazdu, ktérego ruch, ze wedl
na jego wymiary, maslub naciski osi, nie jest mitiwy na podstawie zezwohekategorii
I-VI". Tymczasem ruch zespotu pojazdéw o przekroegodopuszczalnej diugoi jest

nia,

>

524

go

nie

mozliwy na podstawie zezwabekategorii 111-VI (23 m lub 30 m dla zespotu pojazn
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0 sketnych osiach). Ponadto obecny przepis art. 62 4lstw nieuprawniony sposob
dyskryminuje zespoly pojazdéw w stosunku do pojazdie tworzacych zespotow
ktorych ruch, przy przekroczonej dopuszczalnej @ait diugasci, mazliwy jest nal
podstawie zezwotekategorii 11I-VI.
Art. 62 ust. 4b wskazujeie przejazd zespotu pojazdow amego z liczby pojazddw
wiekszej n okreslona w ust. 4 (...) wymaga zezwolenia, o ktérym raawart. 64d. Tym
samym przejazd kalego ,niestandardowego” zespotu pojazdéw wymagavalenia
kategorii VII, przy czym zespot ten nie musi chaeszowa sie wcale parametrami
pojazdu nienormatywnego - tym bardzigg, warunki techniczne pojazdow nie oiteg
np. dopuszczalnych mas catkowitych, dopuszczalngiigcsci i dopuszczalnych
szerokdci takich nietypowych zespotow pojazdéw (poniewmee g one dopuszczone do
ruchu drogowego na ogolnych zasadach). Dlategggaddakiego ,niestandardowego”
zespotu pojazdéw kalorazowo wymaga uzyskania zezwolenia kategorii |VII
(z wyznaczeniem trasy przejazdu), a wcuej ziazenia wniosku o wydanie tego
zezwolenia z podaniem wszystkich parametréw takieggpotu pojazdow. W sytuagii
stwierdzenia przez organy uprawnione do kontrolakbr zezwolenia odpowiednigj
kategorii (111-V1), kara lgdzie naktadana jak za brak zezwolenia.
w art. 64 w ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie: Nowe brzmienie art. 64 ust. 1 pkt 3 stanowi przepiaterialny dla przepisow
,»3) pilotowania przejazdu pojazdu nienormatywnagpo administracyjnych karach pieanych w art. 140aa ust. 1la pkt 1 i 2 oraz upovenia
warunkach i w sposéb oldlenych w przepisacfz art. 64i ust. 2, ktére przestanie¢blglankietowe. Wydane na tej podstawie przepisy
wydanych na podstawie art. 64i ust. 2, w tym przezporzdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodakkorskiej z dnia §
wymagam liczbe pojazdéw  wypossmnych i czerwca 2012 r. w sprawie pilotowania pojazdéw arematywnych(Dz. U. poz. 629),
oznakowanych zgodnie z tymi przepisami;”; regulup kwestie wymaganej liczby pojazdéw wykoaeych pilotowanie, wymaganego
wyposaenia i oznakowania tego pojazdu azalsposéb pilotowania przejazdu pojazdu
nienormatywnego. Nowe brzmienie art. 64 ust. 1 Bkivskazuje,ze ruch pojazdu
nienormatywnego jest dozwolony pod warunkiem pildoia przejazdu pojazdu
nienormatywnego na warunkach i w sposdb dkrey w przepisach wydanych pa
podstawie 64i ust. 2, w tym przez wymagaticzb¢ pojazdow wyposanych
i oznakowanych zgodnie z tymi przepisami.

Dodane przepisy w art. 140aa ust. la i 3a orazZldftab ust. 3 pozwakphalay¢ kare
pienizng za brak wymaganej liczby pojazdéw wykogeych pilotowanie orag
wymaganego wyposgania i oznakowania tego pojazdu. Natomiast za $pp#dtowania
przejazdu pojazdu nienormatywnego niezapewoyaj bezpieczgstwa w ruchu
drogowym odpowiedzialny jest pilot i na podstawieich przepiséw dulzie karany
(w drodze mandatu karnego).

po art. 64e dodajecsart. 64ea w brzmieniu: Zmiana polegaca na dodaniu art. 64ea zostala wprowadzona naeetapmisji
JArt. 64ea. W przypadku wykonywania przejazdrawniczej. Projekt ustawy prayy przez Staty Komitet Rady Ministrow przewidywad
pojazdem nienormatywnym na podstawie zezwolenjay art. 140aa dodajec¢sust. 1a, ktory wskazujege przejazd pojazdu nienormatywnego

Art. 2 pkt 2

Art. 2 pkt 3

ktorym mowa w art. 64 ust. 1 pkt 1, kategorii inméj

wymagana albo na podstawie zezwolenia kategoriiz

z zezwoleniem, ktére nie odpowiada rzeczywistymapetrom technicznym pojazdu
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przekroczonymi parametrami technicznymi pojazdu
zespotu pojazdéw wskazanymi w tym zezwole
przejazd pojazdu nienormatywnego uznaje ga
wykonywany bez zezwolenia.”;

nuzejazd pojazdem nienormatywnym posiada zezwaqlealie rzeczywiste parame
techniczne pojazdu lub zespolu pojazdéw wykeoeo przejazd nie mieszcsie
w danej kategorii zezwolenia. Szczegolne znaczeng ten przepis w przypad
wykonywania przejazdu pojazdu nienormatywnego avbéemiem kategorii VII. Jeeli
przejazd pojazdu nienormatywnego jest wykonywanypodstawie zezwolenia katega
VII (. jego przekroczone parametry techniczne azsne s w zezwoleniu), to w sytuag
gdy podczas kontroli drogowej zostanie stwierdzowe, przekroczone paramet
techniczne tego pojazdu lub zespotu pojazdéyw veyzsze od tych wskazany
w zezwoleniu, to jego przejazd zostanie uznany rzajazd pojazdu nienormatywne
bez wymaganego zezwolenia. Niniejsza zmiana zastaprowadzona poprzez doda
do ustawy art. 64ea. Tym samym zrezygnowano z dadaart. 140aa ust. 1a.

hdyazdu nienormatywnego bez zezwolenia. Dotyczgytaacji, gdy podmiot Wykonqnj:yJ
ry

u

rii
i
ry
ch
go
nie

Art. 2 pkt 4

w art. 130a:

a) ust. 1la otrzymuje brzmienie:
»la. Pojazd jest usuwany z drogi na koszt wykecego
przejazd drogowy w przypadku, o ktérym mowa w
140ad ust. 7.”,

b) ust. 5c otrzymuje brzmienie:

»DC. Pojazd usumrty z drogi w przypadkach okilenych
w ust. 1 i 2 oraz art. 140ad ust. 7 umieszczansi
wyznaczonym przez staresiparkingu strzeonym do
czasu uiszczenia optaty za jego usuig i parkowanie,
zastrzeeniem ust. 7.7,

C) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

»7- Wydanie pojazdu nagiuje po:

1) okazaniu dowodu uiszczenia optaty, o ktérej mowa w

ust. 5c;

2) w przypadku, o ktérym mowa w art. 140ad ust.
po okazaniu dowodu uiszczenia optaty, o kt
mowa w ust. 5¢c, oraz dowodu uiszczenia kauc
takze po usunriciu przyczyny umieszczenia pojaz
na parkingu.”,

d) po ust. 10l dodajeesust. 10m w brzmieniu:

»10m. Jeeli w przypadku, o ktdrym mowa w art. 140

ust. 7, pojazd nie zostanie odebrany z parkinguagu

30 dni od dnia natenia kary pieniznej, stosuje si

odpowiednio przepisy dziatu Il rozdzialu 6 ustawgirdia

17 czerwca 1966 r. o pepbwaniu egzekucyjnym

administraciji, dotycge egzekuciji naleosci

W art. 130a przewiduje gizmiare przepiséw dotycgych usurgcia pojazdu z drog

7 oraz dodaje siust. 10m. Powkej wprowadzane zmianyaskonsekweng zmian
amprowadzonych w art. 140ad. Ponadto doprecyzgwdptychczasowe przepi
zobowhzujgce do usunicia pojazdu.

N

7 —
Orej
ji, a
du

ad

pieniznych z ruchomgci.”;

i skierowania go na parking stezmy. W art. 130a nadajecsiowe brzmienie ust. 1la, 5¢ i
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Art. 2 pkt 5

w art. 140aa:
a) po ust. 1 dodajegsust. 1a w brzmieniu:
»la. W przypadku braku:
1) wymaganej liczby pojazdéw wykorygych
pilotowanie,
2) wymaganego wypogania lub oznakowan
pojazdu wykonujcego pilotowanie,

W obecnie obowizujacych przepisach dotygeych systemu wydawania zezwbl@a

140aa daje mdiwos¢ natazenia kary pierizne] w drodze decyzji administracyjnej

3) wymaganego szkolenia, o ktorym mowa w arftnéruszenie przepisow wydanych na podstawie art.ufi 2 ustawy. Wydane na

ust. 3a, przez pilota
— naklada si kare pienkzna, w drodze decyz
administracyjnej.”,
b) ust. 2i 3 otrzymujbrzmienie:
»2. Decyzg administracyjp o nataeniu kary pienjznej,
o ktorej mowa w ust. 1 i 1a, wydaje &awy ze wzgedu
na miejsce przeprowadzanej kontroli organ Po
Inspekcji Transportu Drogowego, Stya Granicznej
naczelnik urzdu celno-skarbowego lub zadca drogi.
3. Kar pienkzng, o ktérej mowa w ust. 1, nakladg sia:
1) podmiot wykonujcy przejazd,;
2) podmiot wykonujcy czynndci fadunkowe, jeeli
wykonat te czynn&i w  sposéb  powodagy
przekroczenie ktéregokolwiek z wymiarow, naciskésy

regulup kwestie wymaganej liczby pojazdéow wykogeych pilotowanie ora
wymaganego wyposania i oznakowania tego pojazdu.

pojazdu nienormatywnego bez wymaganej liczby paazavykonupcych pilotowanie
igii, gdy nie zostanie spelnione wymaganie pilotowanprzejazdu
nienormatywnego:

a) przez jeden pojazd wykonuay pilotowanie w przypadku przekroczgarametrow
technicznych, o ktérych mowa w § 2 ust. 1 wazporz;dzenia z dnia 5 czerwca 2012
b) przez dwa pojazdy wykorygie pilotowanie, poruszge sé z przodu i z tytlu pojazd
w przypadku przekrocteparametrow technicznych, o ktérych mowa w § 2 Astvw.
rozporzdzenia z dnia 5 czerwca 2012 r.,

@) w sytuacji wykonywania pilotowania pojazdu niematywnego przez jeden poja

lub masy catkowitej pojazdu lub zespotu pojazdow,wykonujacy pilotowanie, gdy przekroczone bylyby parameteghiniczne, o ktéryc

stosunku do wartei dopuszczalnych lub wada

mowa w 8 2 ust. 2 wwozporzdzenia z dnia 5 czerwca 2012 r.

okreslonych w zezwoleniu, o ktéorym mowa w art. 64 ustkara naktadanachzie zgodnie z dodanym w art. 140aa ust. 3a na bdmykonupcy

1 pkt 1, jeeli okolicznagci lub dowody wskazuj ze
podmiot ten miat wplyw lub godzit sina powstani
naruszenia ok&onego w ust. 1;

3) podmiot wykonujcy inne nk wymienione w pkt 2
CZynnGcCi Zwigzane z przejazdem pojaz
nienormatywnego, w szczegoOkud na organizator
transportu, nadaw¢ odbiore lub spedytora, jeeli
okolicznaci lub dowody wskazuyj ze podmiot ten mia
wplyw lub godzit s¢ na powstanie naruszer
okreslonego w ust. 1.7,

¢) po ust. 3 dodajeesust. 3a w brzmieniu:

»3a. Kar pienkizng, o ktérej mowa w ust. 1a, naktada
na:

1) podmiot wykonujcy przejazd — w przypadku,
ktérym mowa w ust. 1a pkt 1;

przejazd. Zgodnie z dodanym w art. 140ab ust. 31pkara w przypadku narusze
eobowigzku pilotowania przejazdu pojazdu nienormatywnegozakresie wymagan

»z dodanym ust. 3a pkt 1 na podmiot wykaiayjprzejazd.
dDodany art. 140aa ust. la pkt 2 wskazuje, kara pienizna nakladana ddzie za

rozporzydzeniu z dnia 5 czerwca 2012 dptyczcych wymaganego wypognia
li oznakowania pojazdu wykorygiego pilotowanie. Zgodnie z dodanym art. 140ab 3i
ekt 2 wysoka¢ kary za brak wymaganego wypaseaia lub oznakowania pojaz
wykonujgcego pilotowanie wynosi 2000 zt i naktadangddie na podmiot wykonagy
pilotowanie na podstawie dodanego w art. 140aa3agpkt 2.

ddodany art. 140aa ust. 1b pkt 3 pozwala natdkare za brak wymaganego szkole
uprawniajcego do wykonywania czynfd zwigzanych z kierowaniem ruche
drogowym przez pilota. Przepisy ustawy z dnia 26neza 1997 r. — Prawo 0 ruc
drogowym naktadaj obowizek szkolenia i posiadania sedadczenia wydanego prz

przejazd pojazdéw nienormatywnych brak jestzimmsci natazenie kary z tytuhy
niewykonania Ilub niewkriwego wykonywania obowkku pilotowania przejazdu
pojazdu nienormatywnego, nietawego oznakowania i wyposenia tego pojazduy,
a take braku odpowiednich kwalifikacji dla pilota geggo polecenia lub sygnaly
aiczestnikom ruchu lub innym osobom znagdyjm sk na drodze. Dodany ust. 1a w art.

pojazdu

liczby pojazdéw wykonujcych pilotowanie wynosi 3000 zt iezie naktadana zgodnie

gnaruszenia przepisow wydanych na podstawie art. us#i 2, tj. zawartych w ww.

podstawie przepisyozporzdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodark
iMorskiej z dnia 5 czerwca 2012 r. w sprawie pilaova pojazdow nienormatywnych

Dodany art. 140aa ust. 1a w pkt 1 dckae ze w przypadku wykonywania przejazdu

c -
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2) podmiot wykonujcy pilotowanie — w przypadku,
ktérym mowa w ust. 1a pkt 2i 3.”,
d) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
,»4. Nie wszczyna gipostpowania w sprawie natenia
kary pienéznej, o ktérej mowa w ust. 1 i ust. la pkt
wobec podmiotu wykonggego przejazd, a pegtowanie
wszczite w tej sprawie umarzagsijezeli:
1) okoliczndci sprawy i dowody wskazaj ze ten
podmiot:
a) dochowat nalgte] starannéci w
czynnaci zwigzanych z przejazdem,
b) nie miat wplywu na powstanie naruszenia, lub
2) rzeczywista masa catkowita pojaz
nienormatywnego nie  przekracza  dopuszcza
wielkosci lub wielkasci okreslonej w zezwoleniu,
ktorym mowa w art. 64 ust. 1 pkt 1, a przekroczs
dotyczy wyhcznie nacisku osi pojazdu w przypag
przewozu fadunkow sypkich oraz drewna.”;

realizacji

alyrektora wojewodzkiego soodka ruchu drogowego potwierdzeggo ukaczeni
szkolenia uprawniggego do wykonywania czynéa zwigzanych z kierowaniem ruchegm
drogowym przez pilota zgodnie z art. 6 ust. 1 ¥ktoraz art. 6 ust. 3a i 3b ww. usta
Kara naktadanagulzie zgodnie z dodanym art. 140ab ust. 3 pkt 3 wokgici 2 000 zt n
frodmiot wykonugcy pilotowanie wskazany w dodanym art. 140aa wspia 2.
Prawidlowe wykonywanie ustawowych ob@zkoéw dotyczacych pilotowania przejazdu
pojazdu nienormatywnego gwarantuje $eiayy poziom bezpiecZestwa ruch
drogowego, natomiast ich naruszenie bémuinio zagraa innym uczestnikom ruch
dlatego zasadnym jest uregulowaniezlivoosci naktadania kar za naruszenia wymi
przepiséw w tym zakresie. Wysakosankcji za naruszenie przepisow o pilotowaniu jest
uzalezniona od zagrzenia bezpieczsstwa ruchu drogowego.
Nowe brzmienie art. 140aa ust. 2 dajezliwoosé nalazenie kary pieniznej dotychczas
dgprawnionym podmiotom rowrnie za naruszenie przepisOw o pilotowaniu pojazdu
menormatywnego w przypadku oklenym w art. 140aa ust. 1a.
bProponowana zmiana art. 140aa ust. 3 pkt 2 w spdgedboznaczny reguluje
cadpowiedzialné¢ podmiotu wykonujcego czynnéci tadunkowe, ktory to podmiot |-
lagodnie z art. 43 ust. 1-2 ustawy z dnia 15 listiapi984 r. — Prawo przewozowe (Dz.|U.
z 2017 r. poz. 1983) - odpowiada za te czyono w zwigzku z tym ma obowiizek
wykona: je w sposéb niepowodigy zagraenia bezpieczestwa ruchu drogowego,
przekroczenia dopuszczalnej masy pojazdow lub poreknia dopuszczalnych naciskpw
osi. W pkt 3 wskazano odpowiedziaddgpodmiotéw wykonujcych inne czynr&ei niz
czynndci przewanika i zaladowcy, zwizane z przejazdem po drodze publicznej pojazdu
nienormatywnego z naruszeniem przepisOw ustawyia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
0 ruchu drogowym.
Nowe brzmienie art. 140aa ust. 4 wprowadzaaeagnie odpowiedzialr$oi dla podmiotu
wykonujgcego przejazd nie tylko w sprawie nzdoia kary za brak zezwolenia, ale
rowniez za brak wymaganej liczby pojazdéw wykamayjch pilotowanie.

Art. 2 pkt 6

w art. 140ab:

a) w ust. 1 pkt 7 otrzymuje brzmienie:
»7) 2000 zt — za niedotrzymanie warunkéw przeja
okreslonych dla zezwolenia kategorii VIl lub podanych
tym dokumencie, innych #fi parametry techniczn
pojazdu lub zespotu pojazdow.”,

b) dodaje si ust. 3 w brzmieniu:

»3. Kare piengzna, o ktérej mowa w art. 140aa ust.
ustala s} w wysokaci:

1) 3000 zt — za brak wymaganej liczby pojazc

wykonujcych pilotowanie;

2) 2000 zt — za brak wymaganego wypesda lub

W art. 140ab ust. 1 pkt 7 otrzymuje nowe brzmiehi®re umdaliwi natozenie kary
pienieznej w wysokdci 2000 zt — za niedotrzymanie warunkow przejazétedonych
zdla zezwolenia kategorii VII lub podanych w tym dokencie, innych i parametry
techniczne pojazdu lub zespotu pojazdow. Oznaczaetmie lgdzie mana natayc¢ tej
&ary w przypadku przejazdu pojazdu nienormatywnegpezwoleniem kategorii VI|,
ktory bedzie miat rzeczywiste parametry technicznekske nk wskazane w zezwolenju
tej kategorii (w cazsci wymiary zespotu wraz z fadunkiem/bez tadunkuugdkc,
Iszerokd¢, wysokdé, masa tadunku, masa catkowita). Kara pigma z wyej
wymienionego tytutu (art. 140ad ust. 1 pkt Zdbie nakladana wt za niedotrzymani
j@warunkéw przejazdu lub sposobu pilotowania ékmeych dla pojazdu nienormatywnego
w zezwoleniu kategorii VII.
Dodany art. 140ab ust. 3 okla wysoka¢ kar, o ktorych mowa w art. 140aa ust.| la

[¢)

oznakowania pojazdu wykorygiego pilotowanie;

ustawy.
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3) 2000 zt — za brak wymaganego szkolenia, oyktd
mowa w art. 6 ust. 3a.”,

r

w art. 140ac ust. 1 otrzymuje brzmienie:

W art. 140ac ust. 1 nowe brzmienie uverylia maliwos¢ odwotania s§ do organy

Art. 2 pkt 7 ,1. Od decyzji o wymierzeniu kary pierinej, o ktdref nadrzdnego od decyzji wydanej na podstawie art. 140ad asistawy.
mowa w art. 140aa ust. 1 i 1la, przystuguje odwetaiu
organu nadranego w stosunku do organu, ktoeykare
wymierzyt, w terminie 14 dni od dnia dmzenia
decyzji.”;

A w art. 140ad dodajecsust. 7 w brzmieniu: W art. 140ad dodaje esiust. 7, ktory doprecyzowuje — w przypadku brakuzine sci

rt. 2 pkt 8 . .. . " ) ) . . o

.7. W przypadku gdy podczas kontroli zostanieszczenia kaucji przez zagraniczny podmiot lubbestemajca miejsca stalego pobyiu
stwierdzone naruszenie, o ktorym mowa w art. 1 na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej — dotyctscr@e przepisy zobowzujace do
1 lub 1a, przez podmiot, o ktébrym mowa w ust. Bhasusunicia na parking strzeny (prowadzony przez stargstpojazd nienormatywny,
przeprowadzaca kontrot na drodze zatrzymuje, zevobec ktérego stwierdzono:
pokwitowaniem, dokumenty dotygze przejazd — brak zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego
pojazdu nienormatywnego oraz dowoOd rejestracyjny — wykonywanie przejazdu pojazdu nienormatywnego radmnge z warunkami
(pozwolenie czasowe) pojazdu i usuwa pojazd, natkos okreslonymi w zezwoleniu,
podmiotu wykonujcego przejazd pojazdem - naruszenie przepisow o pilotowaniu przejazdu pajagdnormatywnego.
nienormatywnym, na parking stezey, o ktorym mowaDodany ust. 7 wskazuje, jakie dokumenty zostaatrzymane za pokwitowaniem |w
w art. 130a ust. 5c, azeli ze wzgédu na wymiary lubprzypadku usugcia pojazdu z drogi.
mag pojazdu umieszczenie pojazdu na tym parkingu jest
niemaziwe — na inny, w miay mazliwosci najblizszy
parking strzeony, jezeli:
1) nie pobrano kauciji lub
2) nie usunjto stwierdzonego naruszenia.”;

Art. 2 pkt 9 w art. 140ae ust.1 otrzymuje brzmienie: Nowe brzmienie art. 140ae ust. 1, wskazuje, kary pienjzne, o ktorych mowa

' »L. Kary pienkzne, o ktérych mowa w art. 140aa ust.| Wviart. 140aa ust. 1a ustawgdy przekazywane tak jak kary, o ktérych mowa w afDda

la, g przekazywane odpowiednio do lietbw jednostekust. 1, odpowiednio do buetdéw jednostek samadu terytorialnego Ilub na
samoradu terytorialnego lub na wyogliniony rachunekwyodrebniony rachunek bankowy Generalnej Dyrekcji Drogjiéwych i Autostrad.
bankowy Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych| i
Autostrad.”.

Art. 3 Art. 3. W ustawie z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kiag&miana wynikowa.

postpowania w sprawach o wykroczenia (Dz. U. z 2
r. poz. 475) w art. 96 w 8 1a pkt 2 otrzymuje brame:

»2) haruszé przestrzegania oboydakow lub warunkow
przewozu drogowego wymienionych w ge#niku nr 1
do ustawy z dnia 6 wrZmia 2001 r. o transporc
drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2200 oraz z 201
poz. 12, 79, 138 i 650), w ktérych oskgrielem
publicznym jest wiéciwy organ Inspekcji Transpor

018

e
8 r.

Drogowego lub Policji,”.
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Art. 4 pkt 1 w art. 101 uchyla siust. 3; Projektowana zmiana ma na celu wskazanieloaéci kontroli w zakresie przestrzegania
' obowigzkbw przewozu drogowego towardw nhiebezpiecznych, stepowania
administracyjnego prowadzonego wskutek stwierdzewiauszé w tym zakresie oraz
autonomicznego charakteru decyzji o ielnu kary. Konieczrnig® wprowadzenia ww.
zmiany wynika z postanowie rozporadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej Polgkiej
z dnia 18 kwietnia 2011 r. w sprawie przekazanigpoznawania innym wojewddzkim
sadom administracyjnym niektorych spraw z zakresualdnia Gtéwnego Inspektora
Transportu Drogowego (Dz. U. poz. 506, zzpézm.), ktére przewidujeze sprawy
Z zakresu narusgaistawy o przewozie towaréw niebezpiecznych podgiyegasciwosci
innego gdu administracyjnego, hisprawy dotyczce kar naktadanych na podstaywie
ustawy o transporcie drogowym.
Art. 4 pkt 2 w art. 106 w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie: Projektowana zmiana ma na celu wskazanieluaéci kontroli w zakresie przestrzegania
' »1)  wzoOr formularza listy kontrolnej oraz wzpobowigzkOw przewozu drogowego towardw niebezpiecznych, stepowania
formularza protokotu kontroli, stosowane przy kofit administracyjnego prowadzonego wskutek stwierdzewieuszé w tym zakresie oraz
przewozu towaréw niebezpiecznych, odpowiednio| dldonomicznego charakteru decyzji o rneltiu kary. Konieczn@ wprowadzenia ww.
przewozu drogowego, przewozu kalej przewozuzmiany wynika z postanowierozporadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej Polgkiej
zeglugy $rodladowa, a take sposéb i zakres iclz dnia 18 kwietnia 2011 r. w sprawie przekazanigpoanawania innym wojewodzkim
wypetniania, uwzgldniajgc konieczné¢ ujednoliceniasadom administracyjnym niektorych spraw z zakresualdmia Gtownego Inspektora
zakresu kontroli;”; Transportu Drogowego (Dz. U. poz. 506, zzpozm.), ktére przewidujeze sprawy
Z zakresu narusgeaustawy o przewozie towaréw niebezpiecznych podgiyegasciwosci
innego gdu administracyjnego, hisprawy dotyczce kar naktladanych na podstaywie
ustawy o transporcie drogowym.
A w art. 107: Projektowana zmiana ma na celu usai@ istniepcych wgtpliwosci co do
rt. 4 pkt 3 : S . ", )
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie: autonomicznego charakteru sankcji. Ponadto przepstat doprecyzowany poprzez
»2. Wykaz narusze obowhzkéw lub warunkéw, owskazanie,ze posgpowanie w zakresie oceny dobrej reputacii przawa w przypadku
ktorych mowa w ust. 1, wysoko kar piengznych za stwierdzenia narusaeokreslonych w zagczniku do tej ustawy, prowadzone jest w trybie
poszczegblne naruszenia, a w przypadku niektdrycla zasadach okdlenych w przepisach rozpadzenia (WE) nr 1071/2009 i ustaywy

naruszé numer grupy narus#zeoraz wag nharusze
wskazane w tabeli 9 zgiznika | do rozporzdzenia
Komisji (UE) 2016/403 z dnia 18 marca 2016
uzupetniagcego rozporgdzenie Parlament
Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 w odniesig
do klasyfikacji powanych narusze przepiséw unijnych
ktére mog prowadzé do utraty dobrej reputacji prz
przewanika drogowego, oraz zmiensgpgo zajcznik
Il do dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskig
i Rady (Dz. Urz. UE L 74 z 19.03.2016, str. 8),
zakresie przewozu drogowego, ckaezafcznik nr 1 dg
ustawy.”,

o0 transporcie drogowym.

b) po ust. 2 dodajeesust. 2a w brzmieniu:
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.2a. Wykaz narusze obowizkéw lub warunkéw, ¢
ktérych mowa w ust. 1, oraz wysakd kar pienéznych
za poszczegolne naruszenia, w zakresie przewonrijy k
zeglug $rédladows, okreila zahcznik nr 2 do ustawy.”;

=4

O

Art. 4 pkt 4

art. 110 otrzymuje brzmienie:
JArt. 110. 1. Suma kar pieginych nalgonych na

niebezpiecznych za naruszenia dlaee w zadczniku nr

Projektowana zmiana ma na celu wprowadzenie ogrania wysokéci naktadanych ka
Za naruszenia przepisOw ustawy o0 przewozie towari@ezpiecznych podczas jed
kazdego uczestnika przewozu drogowego towarkentroli na poszczegoélnych uczestnikbw przewozualdgiczny przepis okéa art. 923

ustawy o transporcie drogowym.

1 do ustawy, stwierdzone podczas jednej kontroli

drogowej, nie mpe przekroczy kwoty
10 000 zt.
2. Suma kar piepinych nalgonych za naruszeni

a

stwierdzone podczas jednej kontroli w podmiacie

bedacym uczestnikiem przewozu drogowego towa
niebezpiecznych, nie me przekroczy.

1) 15 000 zt — dla podmiotu wykorygego przewdz

drogowy towarOw niebezpiecznych i zatrudaiaggo

kierowcow w sredniej liczbie arytmetycznej do 10

w okresie 6 miesty przed dniem rozpoeeia kontroli;

2) 20 000 zt — dla podmiotu wykoragego przewdz

drogowy towarOw niebezpiecznych i zatrudaiggo
kierowcdw wredniej liczbie arytmetycznej pousj 10
do 50 w okresie 6 miegiy przed dniem rozpoegia
kontroli;

3) 25 000 zt — dla podmiotu wykorygego przewoz

drogowy towaréw niebezpiecznych i zatrudaiago
kierowcdw wredniej liczbie arytmetycznej pousj 50
do 250 w okresie 6 miesly przed dniem rozpoc¢eia
kontroli;

4) 30 000 zt — dla podmiotu wykorygiego przewoz

drogowy towarOw niebezpiecznych i zatrudaiaggo
kierowcow wsredniej liczbie arytmetycznej wkszej ni
250 w okresie 6 miegty przed dniem rozpoggia
kontroli;

roOw

5) 40 000 zt — dla innego uczestnika przewozu

drogowego towardéw niebezpiecznych.

3. Za kierowcow, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 14,
uwaza Sk rowniez osoby niezatrudnione przez podmiot

wykonujacy przewoz drogowy towarow

niebezpiecznych, wykonmage osobkicie przewozy

=

nej
1
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drogowe na jego rzecz.”,

w art. 111 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

Zmiana wynikowa, &dagca konsekwengjwczeniej wprowadzonych zmian.

Art. 3 pkt 5 »L. Kierujgcy pojazdem, osoba prowada inny srodek
transportu, czionek zatogirodka transportu lub inna
osoba fizyczna wykonaga czynnéci zwigzane z
przewozem towardw niebezpiecznych, ktéra narusza
obowigzki lub  warunki przewozu  towarow
niebezpiecznych,
podlega grzywnie do 1 000 zt.”;
Art. 5 Art. 5. 1. Do spraw dotygzych narusze Przepis przégiowy

1) obowhzkéw lub warunkéw przewozu drogowe
okreslonych w zadczniku nr 3 do ustawy zmienianej
art. 1 w brzmieniu obowkujagcym przed dniem wegia
W zycie niniejszej ustawy,

2) o ktérych mowa w art. 140aa ust. 1 ustawy ziareg]
w art. 2,

3) okr&lonych w zagczniku do ustawy zmienianej w art.

4 w brzmieniu obowizujagcym przed dniem weégia w
zycie niniejszej ustawy
- sankcjonowanych administracyjnymi karg

pieniznymi, powstatych i ujawnionych przed dnie

wejscia w zycie niniejszej ustawy stosujeg¢sprzepisy
dotychczasowe.
2. W przypadku gdy pogbowanie administracyjn
prowadzone w sprawach dotgcych naruszg o
ktérych mowa w ust. 1, zostalo wsztz po wejciu w
zycie niniejszej ustawy, a naruszenie lub narusz
powstaly przed dniem waia wzycie niniejszej ustawy
zostaly ujawnione po dniu weja w zycie niniejsze
ustawy, stosuje siprzepisy nowe, chybae przepisy
dotychczasowegswzgledniejsze dla strony.

3. W przypadku gdy w pagiowaniu administracyjnym

0 ktérym mowa w ust. 2, ujawniono naruszenia pole:
przed dniem wéfgia w zycie niniejszej ustawy ora
naruszenia powstate po dniu jej w@a w zycie do
ustalenia sumy administracyjnych kar pieniych
stosuje si przepisy nowe.

go
w

mi

enia

sta
\Z
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Art. 6

Art. 6.1. Do postpowar administracyjnych w zakres
spetnienia wymogu dobrej reputacji, o ktérych mow
art. 7d ustawy zmienianej w art. 1 wsggzh i
niezakaczonych decyzj ostateczg przed dniem wegia
W zycie niniejszej ustawy stosuje esi przepisy

;%rzepis przériowy

dotychczasowe, z uwzglnieniem art. 3 ustawy z dnig 4
listopada 2016 r. o zmianie ustawy o transparcie

drogowym (Dz. U. poz. 1935).

2. Do postpowan, o ktérych mowa w ust. 1, wszdych
po dniu wejcia w zycie niniejszej ustawy w zwzku z
naruszeniami powstatymi wgdznie przed dniem wsgia
W zycie niniejszej ustawy stosuje esi przepisy

dotychczasowe, z uwzglnieniem art. 3 ustawy z dnigq 4
listopada 2016 r. o zmianie ustawy o transparcie

drogowym.

3. Do postpowan, o ktérych mowa w ust. 1, wszdych
po dniu wejcia w zycie niniejszej ustawy, w zwrku z
naruszeniami powstatymi przed dniem $e& w zycie
niniejszej ustawy oraz powstatymi po dniu jej §e&g w
zycie stosuje si przepisy nowe, chybae przepisy
dotychczasoweaswzgledniejsze dla strony.

Art. 7

Art. 7. Do czyndw popetnionych przed dniem soig w
zycie niniejszej ustawy, o ktérych mowa w gniku nr
1 do ustawy zmienianej w art. 1, w brzmie
obowigzujacym przed dniem weégia w zycie niniejsze
ustawy, stosuje siprzepisy dotychczasowe.

Przepis przagiowy

niu

Art. 8

Art. 8. Do czyndéw popetnionych przed dniem soig w
zycie niniejszej ustawy, o ktorych mowa w ganiku nr
2 do ustawy zmienianej w art. 1, w brzmie
obowigzujacym przed dniem wegia w zycie niniejsze
ustawy, stosuje siprzepisy dotychczasowe.

Przepis przagiowy

niu

Art. 9

Art. 9. 1. Komendant Gtéwny Policji, Komendg
Glowny Strary Granicznej, Szef Krajowej Administra
Skarbowej oraz wojewddzki inspektor transpc
drogowego przeka Gtéwnemu Inspektorowi Transpor
Drogowego pierwsg zbiorcz informacg dotyczca
kontroli mas pojazdéw lub zespotow pojazdéw, o &t
mowa w art. 90a ust. 2b ustawy zmienianej w artw
terminie do dnia 31 lipca 2020 r.

f?rzepis przériowy
Drtu

tu

Or

L,

2. Gléwny Inspektor Transportu Drogowego przekdo
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Komisji Europejskiej po raz pierwszy dane dot
przeprowadzonych kontroli mas pojazdéw lub zespotéw
pojazddw nie pgniej niz do dnia 30 wrzaia 2020 r.

Art. 10. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wyd
na podstawie art. 106 ust. 1 pkt 1 ustawy zmienfian
art. 4, zachowudj moc do dnia weéfia w zycie nowych
przepisow wykonawczych wydanych na podstawie| art.
106 wust. 1 pkt 1 ustawy zmienianej w art. | 4,
w brzmieniu nadanym niniejsaistavg, nie dhzej jednak
niz przez 12 miegty od dnia wejcia w zycie niniejsze
ustawy.

Art. 10 Zﬁtﬂr%epis przériowy

Art. 11. Ustawa wchodzi wycie z dniem 1 czerwg
2018 r., z wyjtkiem art. 1 pkt 6-8, ktére wchoglav
zycie po uptywie 3 miescy od dnia ogtoszenia.

Art. 11 EI'—"’rzepis 0 wdgiu ustawy wzycie

Y w wypadku projektu usuwaggego naruszenie Komisji nalewpisa nr naruszenia, zav wypadku wykonywania orzeazélrybunatu Sprawiedlinzi (czy to

w trybie prejudycjalnym czy skargowym) nayepoda dat wyroku i sygnatug sprawy

I tabeb zbieznoici dla przepiséw Unii Europejskiej moa wygenerow@aprzy pomocy systemu e-stepviw.e-step.pl/urzedn)k W wypadku konieczriai dodania
uzasadnienia dla przekroczenia minimum europejsknedezy doda odpowiedri kolumrg

¥ w tej czsci naley wskaza przepisy dyrektywy, decyzji ramowej, przepisy psaWE, ktérych naruszenigskazata Komisja lub ktérych wyktadni dokonat
Trybunat Sprawiedliwéci

Y w tej czéci nalezy wskazé wszystkie przepisy projektu aktu prawnego, ktdies zostaty wymienione w pierwszej sz tabeli. Ze wzgidu na konieczni
ograniczenia projektéw implemendaych prawo UE do przepiséw veggiznie iscisle dostosowawczych przepisy wykracza poza ten zakres powinny mhie
charakter wyjtkowy i by¢ opatrzone uzasadnieniem koniecaigach wprowadzenia

(*) jezeli do wdraenia danego przepisu UE potrzebne jest oprocz isuzgpzenoszego tréé, takze wprowadzenie przepiséw zapewadgich stosowanie (np.
przepisy proceduralne, przepisy karne itp.), wliglmvinny znaléc¢ sie wszystkie te przepisy wraz z oznaczeniem ich jetioredakcyjnych

(**) w wypadku wprowadzenia przepisow, ktore przstzaj minimum ustanowione przepisami UE (o ile jest tpukzczalne) konieczne jest uzasadnienie
zastosowania takiej normy
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- Warszawa, i3 lutego 20164

Minister o IR
Spraw Zagranicznych , ‘

] :
DPUE.920.1011.2017 / 23/15 w'og1

Drp- 20443915
dot.: RM-10-32-18 2 23.02.2018 r. Kt b o b 2
Pani

Jolanta Rusiniak
Sekretarz Rady Ministréw

Opinia
o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie
drogowym oraz niektdrych innych ustaw, wyraiona przez ministra wlasciwego do spraw
cztonkostwa Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowna Pani Minister,

w zwigzku z przediozonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazi¢ ponizszg opinig.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem

|

Cup. Minisjra Shraw Zagranicznych
Piotr Wawrzyk
Podsekretarz Stanu

Do wiadomosci:
Pan Andrzej Adamczyk
Minister Infrastruktury




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dnia

w sprawie wzoréw formularzy do przekazywania danych dotyczacych kontroli masy

pojazdéw lub zespoléw pojazdow

Na podstawie art. 90a ust. 5 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym

(Dz. U. 22017 r. poz. 2200 oraz z 2018 r. poz. 12, 79, 138 i 650) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Okresla si¢ wzor formularza do przekazywania:

1) przez Gléwnego Inspektora Transportu Drogowego zbiorczej informacji dotyczacej
kontroli masy pojazdow lub zespotdow pojazddéw, stanowigcy zalacznik nr 1 do
rozporzadzenia,

2) przez organy uprawnione do przeprowadzania kontroli zbiorczej informacji dotyczacej
kontroli masy pojazdow lub zespotow pojazdéw, stanowigcy zalacznik nr 2 do

rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ... .

MINISTER INFRASTRUKTURY

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegdélowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 i 176).



Zalaczniki

do rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury

z dnia ...

(poz. ...)
Zalacznik nr 1

4

INFORMACJI DOTYCZACEJ KONTROLI MASY POJAZDOW LUB ZESPOLOW POJAZDOW

4

4

4

WZOR
FORMULARZ DO PRZEKAZYWANIA PRZEZ GLOWNEGO INSPEKTORA TRANSPORTU DROGOWEGO ZBIORCZEJ

4

do........oel .

zaokresod ...............

Organ przekazujacy zbiorcza informacj¢ dotyczaca kontroli masy pojazdow: ...........ooviiiiiiiiiiiiiiieene,

RAZEM

Jruozerodzid
OUOZPISIMIS YOAION]
M ‘mopzelod eqzor

mopzefod
YoAuemo|o.3uos
©qzor]

Inna kat.

aluazkroazid
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M ‘mopzelod eqzor

pojazdu
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Jruazkroazid
OUOZPISIM]S YOAION]
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R

Jrudzkroozid
OUOZPISIM]S YOAION]
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yoAuemo|oaiuoxs
©qzo17]

N,V

oruazbroozid
OUOZPISIM]IS [OAION]
M ‘mopzelod eqzor|

mopzefod
YoAueMO]0.JIUONS
©Qqzo17]

Podpis

Kategoria pojazdu

Osoba odpowiedzialna za sporzadzenie zbiorczej informacji

Imig¢ i nazwisko

Stanowisko
Adres stuzbowy

Telefon
Adres e-mail

Data




Objasnienia:

= Pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu fadunkow i majace maksymalng mas¢ catkowita przekraczajaca 3,5 tony, ale nieprzekraczajaca 12 ton.
2 Pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu fadunkow i majace maksymalng mas¢ catkowita przekraczajaca 12 ton.

% Przyczepy o maksymalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 tony, ale nieprzekraczajacej 10 ton.

) Przyczepy o maksymalnej masie catkowitej przekraczajacej 10 ton.
5 Pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu osob, majace wigcej niz osiem miejsc oprocz siedzenia kierowcy i maksymalna mase catkowita nieprzekraczajaca 5 ton.

6 Pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu osob, majace wigcej niz osiem miejsc oprocz siedzenia kierowcy i maksymalna mase calkowita przekraczajaca 5 ton.



WZOR
FORMULARZ DO PRZEKAZYWANIA PRZEZ ORGANY UPRAWNIONE DO PRZEPROWADZANIA KONTROLI DANYCH
DOTYCZACYCH KONTROLI MASY POJAZDOW LUB ZESPOLOW POJAZDOW

Organ przekazujacy formularz: .............ccoooiiiiiiiiiiiii e

Zalacznik nr 2

SPRAWOZDANIE Z KONTROLI OGOLEM
DROGOWEJ ZAWIERAJACEJ
WYKAZ KONTROLNY
RODZAJ INFORMACJI LICZBA LICZBA
SKONTROLOWANY | POJAZDOW, W
CH POJAZDOW KTORYCH
STWIERDZONO
PRZECIAZENIE

KATEGORIA POJAZDU

a) samochdd ciezarowy o dos)uszczalnej
masie calkowitej 3,5-12 ton’

b) przyczepa””

¢) zespol poj azdow®

d) autobus”

e) samochod ci¢zarowy o dopuszczalnej
masie calkowitej powyzej 12 ton"”

f) naczepa”

g) pojazd czlonowy”

RAZEM™)

Panstwo, w ktérym pojazdy sa
zarejestrowane:

") Zaznacza sie tylko w przypadku kontroli pojazdu pojedynczego.

) Laczna liczba kontroli pojazdéw wszystkich kategorii.




Objasnienia:

1 Pojazdy samochodowe, majace co najmniej cztery kota, zaprojektowane i wykorzystywane do przewozu tadunkow, kategorii No.

Przyczepy (z wytaczeniem naczep) kategorii O3 lub kategorii Oa.

Pojazdy samochodowe przeznaczone do przewozu rzeczy kategorii N2 lub kategorii N3 ztaczone z przyczepa kategorii O3 lub kategorii Oy.
Pojazdy samochodowe, majace co najmniej cztery kota, zaprojektowane i wykorzystywane do przewozu osob, kategorii M lub kategorii Ms.
Pojazd samochodowy, o co najmniej czterech kotach, zaprojektowany i wykorzystywany do przewozu tadunkéw, kategorii Ns.

Naczepa kategorii O3 lub kategorii Oy.

Zespot pojazdow sktadajacy sie z pojazdu silnikowego kategorii Ny lub kategorii N3, ztaczonego z naczepg kategorii O3 lub kategorii O,.

2)
3)
4)
5)
6)
7)
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UZASADNIENIE

Przedstawiany projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie upowaznienia zawartego
w art. 90a ust. 5 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2017 r.
poz. 2200, z pdzn. zm.), zgodnie z ktérym minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia, wzory formularzy do przekazywania danych, o ktéorych mowa
w ust. 1 pkt 4 oraz ust. 2b, uwzgledniajac zakres danych niezbgdnych do przekazania Komisji

Europejskiej na podstawie przepisow prawa Unii Europejskiej.

W zalaczniku nr 1 okre$lony zostat wzér formularza do przekazywania zbiorczej

informacji dotyczacej kontroli masy pojazdow lub zespotdéw pojazdow.

W zalaczniku nr 2 okreslony zostal wzor formularza do przekazywania przez organy
uprawnione do przeprowadzania kontroli danych dotyczacych kontroli masy pojazdéw lub
zespolow pojazdow.

Termin wejscia w zycie rozporzadzenia okreslony zostanie przed przekazaniem
projektu do uzgodnien.

Przedktadany projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z § 4 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm 1 aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), ktore
wdraza dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrzesnia
2015 r. ustanawiajaca procedure udzielania informacji w dziedzinie przepisow technicznych
oraz zasad dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego (Dz. Urz. UE L 241
z 17.09.2015, str. 1).

Zgodnie z § 27 ust. 4 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006 i 1204 oraz z 2018 r. poz. 114 i
278) projekt rozporzadzenia nie podlega przedstawieniu wlasciwym organom i instytucjom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz § 52 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw z chwilg
skierowania projektu rozporzadzenia do uzgodnien mig¢dzyresortowych 1 konsultacji

publicznych, przedmiotowy projekt zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji


http://lex.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.1540709:part=a16%28d%29&full=1
http://lex.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.218369:part=??4&full=1#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.218369:part=??4&full=1
http://lex.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Europejski.318742&full=1#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Europejski.318742&full=1

S

Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w zakladce Rzadowy

Proces Legislacyjny.



Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie wzorow formularzy
do przekazywania danych dotyczacych kontroli masy pojazdéw lub
zespolow pojazdow Zrédio
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace Art. 90a ust. 5 ustawy z dnia 6 wrzesnia

Ministerstwo Infrastruktury 3%%11 ;'r %Ot;agz%%rczlfepécz!;log]z?;vg/ m (bz. U.

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Nr w wykazie prac
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Zgodnie z art. 90a ust. 5 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym minister wlasciwy do spraw
transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wzory formularzy do przekazywania danych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 4
oraz ust. 2b, uwzgledniajac zakres danych niezbgdnych do przekazania Komisji Europejskiej na podstawie przepisow
prawa Unii Europejskiej. Zgodnie z art. 1 pkt 8 (dot. art. 10g) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2015/719 z dnia 29 kwietnia 2015 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 96/53/WE ustanawiajaca dla niektérych pojazdow
drogowych poruszajacych sie¢ na terytorium Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym
i migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obciazenia w ruchu migdzynarodowym co dwa lata i najpozniej do
30 wrzesnia roku nast¢pujacego po zakonczeniu danego okresu dwoch lat panstwa cztonkowie przesytaja Komisji
niezb¢dne informacje dotyczace: liczby kontroli przeprowadzonych w dwodch ubieglych latach kalendarzowych oraz
liczby pojazdoéw lub zespotu pojazddéw, w przypadku ktorych wykryto przecigzenie.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Jedynym rozwigzaniem, jakie moze by¢ zastosowane jest wydanie aktu wykonawczego do ustawy 0 transporcie

drogowym.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy.

4. Podmioty, na ktore oddziatluje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddziatywanie

Organy uprawnione do bezposrednie
przeprowadzania kontroli
danych dotyczacych
kontroli masy pojazdow

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z 2015 r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z}]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Lacznie (0-10)
Dochody ogélem 0 0 0 0 0 0 |0 0 0 0 0 0
budzet panstwa
JST
pozostale jednostki (oddzielnie)



http://lex.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.1540709:part=a16%28d%29&full=1
http://lex.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.1540709:part=a16%28d%29&full=1

Wydatki ogolem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogolem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrbdla finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Rozporzadzenie nie ma wptywu na sektor finanséw publicznych.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie (0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa 0 0 0
pienigznym sektor mikro-, matych 0 0 0
(w min zt, i $rednich
ceny stale przedsigbiorstw
z2016r.) Rodzina, obywatele 0 0 0
oraz gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
niepienigznym | sektor mikro-, matych
i $rednich
przedsiebiorstw
Rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe
Niemierzalne
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Projektowane przepisy nie maja wplywu na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczosé
oraz na rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe w ujeciu pienig¢znym.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej tabeli [] nie

zgodnosci).

nie dotyczy
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[] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwigkszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur [] zwigkszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuZenie czasu na zalatwienie sprawy
[ ]inne: [ ]inne:
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ nie
nie dotyczy
Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane zmiany prawa nie maja wptywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne ] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny (] mienie panstwowe (] zdrowie
[]inne:

Omowienie wptywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Rozwigzanie problemu zidentyfikowanego w pkt 1 powinno nastapi¢ po wej$ciu w zycie proponowanych przepisow prawa.

12. W jaki sposoéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie przewiduje sie przygotowania oceny funkcjonowania proponowanych przepiséw ex-post.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Bez zatgcznikow.

22/02/kc




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY"V
z dnia

w sprawie formularza listy kontrolnej i formularza protokolu kontroli

Na podstawie art. 106 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie
towarow niebezpiecznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 169 i 650) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) wzor formularza:
a) listy kontrolnej,
b) protokotu kontroli
— stosowane przy kontroli przewozoéw niebezpiecznych odpowiednio dla przewozu
drogowego, przewozu kolejg i przewozu zegluga srédladowa;

2) sposob i zakres wypehniania listy kontrolnej i protokotu kontroli.

§2. 1. Wzor formularza listy kontrolnej w przewozie drogowym towardw
niebezpiecznych okresla zalacznik nr 1 do rozporzadzenia.

2. Wzor formularza listy kontrolnej w przewozie zegluga $rodladowa towardw
niebezpiecznych okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

3. Wzér formularza listy kontrolnej w przewozie kolejag towaréw niebezpiecznych

okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

§ 3. 1. Wzor formularza protokotu kontroli w przewozie koleja i zegluga $rédladowa
towarow niebezpiecznych okresla zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.
2. Wzér formularza protokotu kontroli w przewozie drogowym towaréw

niebezpiecznych okresla zalacznik nr 5 do rozporzadzenia.

§ 4. 1. Liste kontrolng i1 protokdt kontroli wypetnia si¢ w calo$ci poprzez wpisanie
odpowiednich danych w rubrykach oraz poprzez zakreslenie odpowiednich pol, zgodnie

z okreslonymi wzorami.

Y Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 i 176).
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2. Liste kontrolng i protokot kontroli wypetnia si¢ w sposéb czytelny, niebieskim lub
czarnym kolorem.
3. Lista kontrolna i protokot kontroli moga by¢ wypetlione w formie elektroniczne;j,

jezeli ich wydruk oraz podpisanie nastapi nie poézniej niz w momencie zakonczenia kontroli.

§ 5. 1. Wypelniong liste kontrolng i protokot kontroli podpisuje osoba przeprowadzajaca
kontrole, podajac w sposob czytelny swoje imi¢ i nazwisko, stanowisko stuzbowe oraz nazwe
organu lub jednostki, w imieniu ktorego lub ktérej przeprowadzita kontrolg.

2. W przypadku gdy kontrola jest przeprowadzana przez kilka osob reprezentujacych ten
sam organ lub t¢ samg jednostke, list¢ kontrolng i protokét kontroli podpisuje kazda z tych
0s6b, w sposob okreslony w ust. 1.

3. W przypadku gdy kontrola jest przeprowadzana przez co najmniej dwa organy lub co
najmniej dwie jednostki, list¢ kontrolng i protokot kontroli podpisuje przedstawiciel kazdego
z tych organdéw lub kazdej z tych jednostek, w sposob okreslony w ust. 1. Przepis ust. 2
stosuje si¢ odpowiednio.

4. Wypetniony protokoét kontroli podpisuje osoba, ktora podczas prowadzonych dziatan

kontrolnych reprezentuje kontrolowany podmiot.

§ 6. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ...............

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER GOSPODARKI MORSKIEJ
I ZEGLUGI SRODLADOWEJ

2 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 4 czerwca 2012 r. w sprawie formularza listy kontrolnej i formularza protokotu
kontroli (Dz. U. poz. 655), ktore zgodnie z art. 10 ustawy z dnia ... o zmianie ustawy o transporcie
drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. ...) traci moc z dniem wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia.



Zataczniki

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia ... (poz.....)

Zalacznik nr 1

WZOR FORMULARZA LISTY KONTROLNEJ W PRZEWOZIE DROGOWYM TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

Organ kontrolujgcy
LISTA KONTROLNA
w przewozie drogowym towarow
niebezpiecznych

Miejsce kontroli: 2. Data: | 3. Godzina:
Numer rejestracyjny/kraj rejestracji pojazdu samochodowego:
Numer rejestracyjny/kraj rejestracji pojazdu przyczepy:
}mcile; i nazwisko lub nazwa przedsi¢biorcy lub innego podmiotu wykonujacego przewoz
adres:
7. | Imig i nazwisko Kierowcy iinnych czlonkéw zalogi pojazdu:

S B4 B

5. | Imig i nazwisko lub nazwa nadawcy, adres, miejsce zaladunku:

9. | Imi¢ i nazwisko lub nazwa odbiorcy, adres, miejsce roztadunku:

10. | Sposéb przewozu O w sztukach przesytki 0 w cysternie [ luzem
11. | Towary niebezpieczne pakowane sa w iloSciach ograniczonych, okreslonych pod 3.4 ADR
O tak O nie [ nie dotyczy
Ilos¢ towarow pakowanych w ilo$ciach ograniczonych, zgodnie z przepisami dzialu 3.4
ADR:

O do 8 ton brutto w jednostce transportowej lub kontenerze
0 powyzej 8 ton brutto w jednostce transportowej lub kontenerze
Towary niebezpieczne pakowane sa w  ilosciach wylaczonych, okreslonych

pod 3.5 ADR O tak O nie [ nie dotyczy
12. | Laczna ilos¢ towaréw niebezpiecznych w jednostce transportowej (dla kazdego nr UN):
UN Laczna
ilo$¢

13. | Laczna ilo$é towarow niebez&iecznych w jednostce transportowej przekracza limit
okreslony pod 1.1.3.6 ADR tak O nie [ nie dotyczy

OCHRONA TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

14. O sprawdzono [ nie dotyczy

Stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci: Kat*
O przewo6z pasazerOw 1
O brak dokumentu tozsamosci cztonka zatogi pojazdu 1
O brak nadzoru nad jednostka transportowa I

DOKUMENTACJA
15. | Dokument przewozowy O sprawdzono [ nie dotyczy
Stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci: Kat*

OO brak wymaganego dokumentu przewozowego [
O brak wymaganego numeru UN, prawidtowej nazwy przewozowej lub grupy I

pakowania
(jezeli wystepuje)

O brak innych wymaganych informacji w dokumencie przewozowym Il
16. | Instrukcje pisemne zgodne z ADR [ sprawdzono [ nie dotyczy

Stwierdzono nastepujace nieprawidlowosci: Kat*

O brak wymaganych instrukcji pisemnych zgodnych z ADR 1
17. | Zaswiadczenie ADR O sprawdzono [ nie dotyczy

Stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci: Kat*

O brak wymaganego za§wiadczenia ADR I
[0 brak wymaganego zaswiadczenia ADR w jednostce transportowej Il
18. | Swiadectwo zatwierdzenia pojazdu [ sprawdzono [ nie dotyczy
Stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci: Kat.*
O brak wymaganego $wiadectwa dopuszczenia (zatwierdzenia) pojazdu I
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19.

Inne dokumentu [ sprawdzono I nie dotyczy

Stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

Kat.*

0 brak wymaganej kopii §wiadectwa dopuszczenia przez wlasciwa wladze

0 brak wymaganego certyfikatu pakowania kontenera lub pojazdu

O brak wymaganego $wiadectwa dopuszczenia przedziatu tadunkowego lub ostony

[ brak innego wymaganego dokumentu

OPERACJE TRANSPORTOWE

20.

Dopuszczenie towaru do przewozu [ sprawdzono

Stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

Kat.*

[ przewoz towaru niebezpiecznego, ktdérego przewoz jest zakazany

O przewoz towaru niebezpiecznego w sposob niepozwalajacy na jego identyfikacje

O przewdz nieodpowiednim $rodkiem transport (bezposrednie zagrozenie)

21.

Szczelno$¢ jednostek ladunkowych [ sprawdzono

Stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

O uwolnienie si¢ towaru niebezpiecznego z opakowania, jednostki transportowej,
cysterny lub kontenera

[ uszkodzenie opakowania, jednostki transportowej, cysterny lub kontenera, w
stopniu stwarzajacym bezposrednie zagrozenie dla ludzi lub §rodowiska

[ uszkodzenie opakowania, jednostki transportowej, cysterny lub kontenera, w
stopniu niestwarzajacym bezposredniego zagrozenia dla ludzi i $srodowiska

o
2

Jednostka transportowa, kontener lub cysterna [ sprawdzono [ nie dotyczy

Stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

Kat.*

O jednostka transportowa lub cysterna nie spelnia wymagan ADR w stopniu
stwarzajacym bezposrednie zagrozenie dla ludzi lub srodowiska

[0  przew6z luzem w kontenerze niezdatnym do uzytku w rozumieniu ADR

[ przewo6z luzem w kontenerze niedopuszczonym do przewozu luzem

L] przewoz sztuk przesytki w kontenerze niezdatnym do uzytku w rozumieniu ADR

[ jednostka transportowa, kontener lub cysterna nie spetnia wymagan ADR w
stopniu niestwarzajacym bezposredniego zagrozenia dla ludzi i srodowiska

[ jednostka transportowa sktada si¢ z wiecej niz jednej przyczepy/naczepy

23.

Sposob przewozu [ sprawdzono

Stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

Kat.*

O towar przewozony w sposob niedozwolony (w sztukach przesytki, w cysternie lub
luzem)

[ przewdz $rodkiem transport zanieczyszczonym towarem niebezpiecznym

O pozostawienie srodka transportu przewozacego towary niebezpieczne bez
wymaganego nadzoru lub niewtasciwe jego zaparkowanie

24,

Ladowanie i pakowanie razem [J sprawdzono [ nie dotyczy

Stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

Kat.*

L przew6éz w jednej jednostce transportowej towardéw, ktorych tadowanie
razem jest zabronione

O przewodz w jednej sztuce przesyltki towarow, ktorych pakowanie razem jest
zabronione

25.

Zaladunek i zamocowanie ladunku [ sprawdzono [ nie dotyczy

Stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

[ przekroczenie dopuszczalnego stopnia napelnienia cysterny lub opakowania

[0 brak wymaganego zamocowania tadunku

[0 przekroczenie dopuszczalnych ilosci towarow niebezpiecznych na jednostke
transportowg

[0 niewtasciwe zamknigcie cysterny lub opakowania zewnetrznego w opakowaniu
kombinowanym

[0 uzywanie niewlasciwych urzadzen oswietleniowych

[0 nieprzestrzeganie zakazu uzywania otwartego ptomienia podczas czynnos$ci
tadunkowych

O] przewdz towarow niebezpiecznych w niecertyfikowanym opakowaniu

26.

Opakowanie [ sprawdzono I nie dotyczy

Stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

[0 uzycie opakowania niespelniajacego wymagan ADR

[ uzycie opakowania niezgodnie z instrukcja pakowania

[ nieprzestrzeganie termindow badan okresowych oraz okresdOw uzytkowania opakowan

27.

Oznakowanie [J sprawdzono

Stwierdzono nastepujace nieprawidlowosci:

O przewoéz towaru niebezpiecznego nicoznakowanym pojazdem (brak wymaganych
tablic, nalepek, znakoéw i napisow)
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O przewoz towaru niebezpiecznego w nicoznakowanej sztuce przesylki (brak I
wymaganych nalepek, znakéw i napisow)
O niewtasciwe oznakowanie jednostki transportowej, kontenera, cysterny lub I
pojazdu-baterii
[0 niewtasciwe oznakowanie sztuki przesytki lub opakowania zbiorczego 1
O niewtasciwe wymiary tablic, napisow, nalepek lub znakow Il
[ nieuzasadnione oznakowanie $rodka transport tablicami barwy pomaranczowej lub I
nalepkami ostrzegawczymi

28. | Wyposazenie O sprawdzono [ nie dotyczy
Stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci: Kflt

[J brak wymaganego wyposazenia awaryjnego ogdlnego stosowania 1
0 brak wymaganego sprzetu do ochrony drog oddechowych Il
O brak innych wymaganych $rodkoéw ochrony indywidualnej lub wyposazenia Il
[0 brak wymaganego wyposazenia przeciwpozarowego Il
29. | Inne stwierdzone nieprawidtowosci lub uwagi:

30. | Imig, nazwisko, stanowisko stuzbowe, organ (jednostka), w imieniu ktérego zostata
przeprowadzona kontrola, i podpis osoby (0sob) przeprowadzajacej (przeprowadzajacych)
kontroli:

* Kategoria zagrozenia zwigzanego ze stwierdzona nieprawidtowoscia:
- kategoria I obejmuje naruszenia przepisow ADR stwarzajace duze zagrozenie dla ludzi lub §rodowiska; naruszenia
takie wymagaja natychmiastowego podjecia srodkow zaradczych, np. unieruchomienia pojazdu;
- kategoria II obejmuje naruszenia przepisow ADR stwarzajace umiarkowane zagrozenie dla ludzi lub $rodowiska;
naruszenia takie wymagaja podjecia §rodkéw zaradczych w czasie kontroli lub po jej zakonczeniu, nie pilniej jednak
niz do momentu zakonczenia przewozu,
- kategoria III obejmuje naruszenia przepisow ADR stwarzajace male zagrozenie dla ludzi lub srodowiska; naruszenia
takie nie wymagaja podjecia $rodkow zaradczych w czasie trwania przewozu, ale pozwala na podjecie krokow
w pdzniejszym terminie na terenie przedsigbiorstwa (dyrektywa komisji 2004/112/WE).

Spos6b wypetniania listy kontrolne;j:
- przy wypelnianiu pola nr 10 nalezy zaznaczy¢ tylko jedng pozycje;
- przy wypehianiu pola nr 12 mozna dodawa¢ dodatkowe wiersze dla kolejnych UN.



Zalacznik nr 2

WZOR FORMULARZA LISTY KONTROLNEJ W PRZEWOZIE ZEGLUGA
SRODLADOWA
TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

1
oznaczenie organu kontroli data kontroli
LISTA KONTROLNA
w przewozie zegluga towarow
niebezpiecznych
- Szczegoly dotyczace statku
.................................... NE
(nazwa statku) (numer rejestracyjny)

(typ statku)
- Szczegoly dotyczace operacji zaladunkowych i wyladunkowych

(instalacja brzegowa tadunkowa

(miejsce
) lub roztadunkowa)
(data) ............................... (czas) .............................
- Szczegoly dotyczace ladunku
Tlloé¢ m’ Nazwa produktu Numer Klasa
identyfikacyjny
- Szczegoly dotyczace ostatniego ladunku®
Nazwa Numer Klasa
produktu identyfikacyjny

*Wypekniaé tylko przy zatadunku statku.
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2
Szybkos¢ zaladunku/wyladunku (nie wypelniaé, jezeli statek ma by¢ zatadowany gazem)
Nazwa Numer Uzgodniona szybkos¢ zatadunku/roztadunku
materiatu zbiornika poczatek Srodek koniec

tadunkowego sz;;lr)]koéé ilo$¢ m® sz;;‘?]koéé ilo$¢ m® sz;;lr)]koéé ilo§¢ m’

Czy instalacja rurowa tadunku bedzie po zatadunku lub roztadunku drenowana przez
resztkowanie czy przedmuchiwanie ilosci resztkowych do instalacji brzegowej/na statek?*

przez
przedmuchiwanie*
przez resztkowanie*

Jezeli drenowana przez przedmuchiwanie, to jak?

(np. powietrzem, gazem obojetnym, rekawem)

.................................................. kPa

(dopuszczalne maksymalne ci$nienie w zbiorniku tadunkowym)
.................................................. litrow

(szacowana 1lo$¢ resztkowa)

Pytania do kapitana lub osoby przez niego upowaznionej oraz osoby odpowiedzialnej za
miejsce zaladunku/rozladunku

Ladowanie/roztadowanie mozna rozpocza¢ dopiero po sprawdzeniu wszystkich pytan na liscie
kontrolnej 1 oznaczeniu przez ,,X”, czyli ,,TAK”, a lista podpisana zostata przez obie osoby.
Pytania nieistotne nalezy skreslic.

Jezeli nie na wszystkie pytania odpowiedziano ,,TAK”, to zatadunek/roztadunek mozna
zacza¢ tylko za zgoda wlasciwej wladzy.

*Niepotrzebne skresli€.




3
Statek Miejsce
zaladunku/wytadunku
1. Czy statek ma pozwolenie na przewoz tego o* o*
tadunku?
2. (Zarezerwowany)
3. Czy statek jest dobrze zacumowany, biorgc pod o* -
uwage lokalne warunki?
4. Czy na dziobie 1 rufie statku istniejg odpowiednie O O

srodki do wchodzenia na poktad i schodzenia z
niego, takze w sytuacji awaryjne;j?

5. Czy drogi ewakuacji oraz miejsca tadunku i o o
wytadunku sg wiasciwie o$wietlone?

6. Potaczenie statek/brzeg

6.1 Czy weze tadunkowe miedzy statkiem a - O
brzegiem sg w zadowalajgcym stanie?

Czy weze te sa wlasciwie polaczone? - .

6.2 Czy wszystkie kolnierze laczace sa -

wyposazone w odpowiednie uszczelki? =
6.3 Czy wszystkie $ruby taczace sa O 0
zamontowane i dokrecone?

6.4 Czy brzegowe ramiona tadunkowe maja - O

swobode poruszania si¢ we wszystkich
kierunkach oraz czy weze maja dosy¢ miejsca,
by tatwo si¢ poruszac?

7. Czy wszystkie kotnierze potaczen rurowych ] O
do zatadunku 1 wyladunku oraz rury par, ktore
nie s3 uzywane, sg wlasciwie zaslepione?

8. Czy wlasciwe srodki do zbierania ] o
przeciekdéw sg umieszczone pod potgczeniami
rurowymi, ktore sg uzywane?

9. Czy ruchome tgczniki rur balastowych i O -
zgzowych z jednej strony, a rury do tadowania i
wytadowania z drugiej strony, sg roztaczone?

10. Czy ciagly i whasciwy nadzor nad zatadunkiem ] O
1 wytadunkiem jest zapewniony na caty okres

operacji?

11. Czy jest zapewniona fgczno$¢ miedzy o o

statkiem a brzegiem?

*Wypekniaé tylko przy zatadunku statku.
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Statek Miejsce
zatadunku/wytadunku

12.1| Czy przy zatadunku statku potrzebny jest o O
rurocigg odgazowujacy, a jezeli taki
istnieje, to czy jest on przytaczony do
rurociggu brzegowego odbierajacego pary?

12.2| Czy jest zapewnione, ze instalacja brzegowa a*
jest taka, iz ci$nienie w miejscach tgczenia
nie przekroczy ci$nienia otwarcia zaworéw
odcigzajacych o duzych predkosciach
przeptywu?

12.3| Tam gdzie w kolumnie (17) w tabeli C, w -
dziale 3.2 ADN wymagana jest ochrona
przeciwwybuchowa, czy instalacja brzegowa
zapewnia, ze rura wentylacyjna lub rura
kompensacji ci$nienia jest taka, iz statek
chroniony jest przed detonacjami i
ptomieniami z brzegu?

13. | Czy wiadomo, jakie dziatania nalezy O .
podja¢ na wypadek ,,zatrzymania
awaryjnego” lub ,,alarmu”?

14. | Sprawdzi¢ najwazniejsze wymagania
operacyjne:

- Czy wymagane systemy i urzadzenia O O
przeciwpozarowe sg sprawne?

- Czy wszystkie zawory 1 inne urzadzenia

zamykajgce zostaly sprawdzone pod
wzgledem prawidtowosci pozycji- otwarte
lub zamkniete?

- Czy jest ogolny zakaz palenia?

- Czy ptomieniowe urzadzenia do
ogrzewania, gotowania 1 chtodzenia na
poktadzie sa wytaczone?

ood

- Czy instalacje gazu skroplonego s3
odlaczone przy glownym zaworze
kontrolnym?

- Czy napigcie jest odtaczone od instalacji -
radarowej?
- Czy wszelki sprzet elektryczny oznakowany O -
na czerwono jest odigczony?

- Czy wszystkie okna i drzwi sa
pozamykane?
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151

15.2

Czy cisnienie robocze rozruchowe pompy
wyladunkowej statku zostato dopasowane
do dopuszczalnego ci$nienia roboczego
instalacji brzegowej?

Czy robocze cisnienie rozruchowe pompy
brzegowej zostato dopasowane do
dopuszczalnego ci$nienia roboczego
instalacji na pokladzie?

16.

Czy instalacja alarmowa poziomu cieczy
jest gotowa do pracy?

5

Statek Miejsce
zatadunku/wytadunku

17.

Czy ponizsze systemy sa wigczone,
gotowe do pracy i sprawdzone?
Urzadzenie zapobiegajace przelaniu

(tylko podczas zatadunku)

Urzadzenie do odlaczenia pompy statkowe;j
od urzadzen brzegowych (tylko podczas
roztadunku statku)

18.

Wypetnia¢ wytacznie w przypadku
zatadunku lub wytadunku materiatoéw, do
przewozu ktérych wymagany jest statek
typu zamknigtego lub statek typu otwartego,
z przerywaczem plomieni.

Czy wtazy do zbiornikéw tadunkowych
oraz otwory inspekcyjne, pomiarowe i
probiercze w zbiornikach sg zamknigte lub
zabezpieczone sprawnymi technicznie
przerywaczami plomieni?

Sprawdzil, wypehit i podpisat za statek
roztadunkow

(podpis)

za instalacje zatadunkow i

Przeprowadzajacy kontrole:
Imig, nazwisko, stanowisko stuzbowe, podpis:

Objasnienia:
Pytanie 3

,Dobrze zacumowany” oznacza, ze statek jest przycumowany do pirsu lub stacji
przetadunkowej w taki sposob, ze bez udziatu trzeciej osoby nie moze wykonywaé w
zadnym Kierunku ruchow mogacych utrudni¢ dziatanie sprzetu przeladunkowego. Pod
uwage nalezy wzia¢ ustalone lub przewidywane zmiany poziomu wody w danym miejscu
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oraz inne czynniki specjalne.

Pytanie 4

Wejscie na poktad oraz ewakuacja ze statku musza by¢ mozliwe w dowolnym momencie.
Jezeli w sytuacji awaryjnej istnieje tylko jedna chroniona droga szybkiej ewakuacji ze
statku na brzeg lub gdy takiej drogi w ogodle nie ma, to na statku konieczne jest
zapewnienie odpowiednich srodkéw ewakuacyjnych (np. opuszczanej todzi).

Pytanie 6

Na statku musi  znajdowa¢ si¢  wazne  S$wiadectwo  kontroli  wezy
zatadunkowych/roztadunkowych. Material wezy musi mie¢ wytrzymato$é pozwalajacg na
przenoszenie przewidywanych obcigzen oraz musi nadawac¢ si¢ do przetadunku danych
materiatdw. Pojecie ,,weze ladunkowe” obejmuje weze oraz brzegowe ramiona
zaladunkowe/roztadunkowe. Weze do przetadunku pomiedzy statkiem a brzegiem muszg
by¢ tak umieszczone, aby niemozliwe bylo ich uszkodzenie wskutek zmian poziomu wody,
ruchu innych statkow i/lub operacji zatadunkowych/roztadunkowych.

Wszystkie potaczenia kolnierzowe musza posiada¢ odpowiednie uszczelki i ztacza sSrubowe,
wykluczajace mozliwos¢ przecieku.

Pytanie 10

Zatadunek/roztadunek musi by¢ nadzorowany na poktadzie i na brzegu, tak aby mozliwe
bylo natychmiastowe wykrycie wszelkich zagrozen mogacych pojawi¢ si¢ w sasiedztwie
wezy tadunkowych. Jezeli nadzor jest wykonywany poprzez dodatkowe $rodki techniczne,
to musi to by¢ uzgodnione pomi¢dzy statkiem a stuzbami brzegowymi.

Pytanie 11

W  celu zagwarantowania bezpiecznego przebiegu operacji zatadunku/roziadunku
konieczne jest zapewnienie dobrej komunikacji migdzy statkiem a brzegiem. Mozna do
tego celu wykorzystywac sprzet telefoniczny 1 radiowy tylko wowczas, gdy jest on typu
przeciwwybuchowego 1 znajduje si¢ w zasiggu osoby nadzorujacej operacje.

Pytanie 13

Przed rozpoczgciem operacji zatadunku/roztadunku przedstawiciel instalacji brzegowej 1
kapitan statku lub osoba przez niego upowazniona muszg wyrazi¢ zgode na zastosowanie
odpowiedniej procedury. Konieczne jest uwzglednienie specyficznych wilasciwosci
materiatu, ktory ma by¢ przetadowywany.
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Zalacznik nr 3

WZOR FORMULARZA LISTY KONTROLNEJ W PRZEWOZIE KOLEJA TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH

LISTA KONTROLNA

: w przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych Data kontroli
Oznaczenie organu P 12 pieczny ata kontro

kontroli

I. 1. Nazwa i adres jednostKi KONtrolOWaNE]: ... .. .. .ouiuieii e

NIP .., , REGON .................... , KRS . (rejestracja: Sad
Rejonowy .......oooiiiiiii, y e Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego).

2. Imie¢ i nazwisko kierownika jednostki kontrolowanej:

4. Rodzaj podmiotu uczestniczacego w procesie przewozu towarow niebezpiecznych:
1) przewoznik kolejowy

2) =zarzadca infrastruktury kolejowej O

3) uzytkownik bocznicy kolejowej O

4) przedsigbiorca wykonujacy przewozy w obrebie bocznicy kolejowej O

5) spedytor O

6) przetadowca O

7) pakujacy O

8) inny L ettt e e e re e re s re e r s
(wpisac wlasciwe okreslenie, np. operator kontenera-cysterny)

5. Bocznica: szlakowa - O, stacyjna - O,
1) potozona na terenie: zaktadu - OJ, na torach stacyjnych - OJ;
2) posiada wiasne pojazdy trakcyjne:  tak - OO0, nie - [J;
3) posiada wtasne wagony: tak - O, nie - OJ.

6. Wykaz towaréw niebezpiecznych, z ktérymi wykonywane sa czynnosci ladunkowe lub przewoz:
nazwa towaru niebezpiecznego nr UN kod zagrozenia  grupa pakowania

Il. 1. Posiadanie przez kontrolowany podmiot przepisow odnoszacych si¢ do bezpieczenstwa
przewozu Kkoleja towaréw niebezpiecznych (dotyczy kontroli przeprowadzanych w siedzibie podmiotu
lub w samodzielnej jednostce):

1) przepisy ogdlne:
ustawa z dnia 28 marca 2003 r. otransporcie kolejowym: tak - O, nie - O;

2) przepisy dotyczace przewozu towaréw niebezpiecznych:

ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych: tak - O, nie - O,
rozporzadzenia wykonawcze: tak - O, nie - O,
RID: tak - O, nie -0,
zatacznik 2 do SMGS™: tak - OJ, nie - 0.

1 Tylko jezeli dotyczy.
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2. Instrukcje wewnetrzne, regulaminy:
1) przewoznik kolejowy:
Instrukcja o przewozie towarow niebezpiecznych zaakceptowana przez Prezesa UTK:
- opracowana, zaakceptowana i aktualna: tak - O, nie - OJ;
2) zarzadca infrastruktury kolejowej:
Instrukcja o przewozie towarow niebezpiecznych zaakceptowana przez Prezesa UTK:
- opracowana, zaakceptowana i aktualna: tak - O, nie - OJ;
3) uzytkownik bocznicy kolejowej:
a) Instrukcja o przewozie towaréw niebezpiecznych zatwierdzona przez Prezesa UTK:
- opracowana, zatwierdzona i aktualna: tak - O, nie - O,
b) Regulamin pracy bocznicy kolejowej (jezeli brak instrukcji):
- czy zawiera czg¢$¢ dot. udziatu w przewozie towarow niebezpiecznych: tak - O, nie - 0.

3. Wyposazenie dodatkowe lokomotyw, prowadzacych pociagi przewozace towary
niebezpieczne lub wykonujacych manewry z tymi wagonami:

1) lokomotywa pociggowa .................... (270 JSURRR Seria .....cceeeens 11101011S) SRR
od pociggu nr .......cceceveeevennns B (<] Tt SR USRS , Z wagonami
zawierajacymi towary niebezpieczne klas(y) ..... RID i/lub z wagonami proznymi
nieoczyszczonymi po przewozie towaréw niebezpiecznych: tak - O, nie- OJ;

2) lokomotywa  manewrowa  ......... typ ... seria  ............ numer
........................... , wykonujaca prace manewrowe =z wagonami zawierajagcymi towary

niebezpieczne klas(y) ........ RID i/lub z wagonami préznymi nieoczyszczonymi po przewozie
towarow niebezpiecznych: tak - O, nie - [J;

3) w lokomotywie znajduje si¢ dodatkowe wyposazenie stanowiska maszynisty:

a) srodki ochrony uktadu oddechowego (sprzet ucieczkowy oczyszczajacy) dla druzyny
trakcyjnej: tak - O, nie - O, nie jest wymagane O, nieprawidtowosci

b) kamizelki ostrzegawcze dla druzyny trakcyjnej: tak - O, nie - O,
nieprawidlowosci

c) latarka: tak - O, nie - O, nieprawidtowos$ci

4) na stanowisku maszynisty znajduje sie instrukcja pisemna zgodna z 5.4.3 RID:
tak - O, nie - OJ.

4. Przestrzeganie wymagan W zakresie spelniania warunkéw technicznych dla kolejowych
stanowisk przeladunkowych towaréw niebezpiecznych oraz stacji paliw:

1) stanowisko przetadunkowe towar6w niebezpiecznych:
a) sposoOb zabezpieczania wagonow na stanowisku przetadunkowym:
- hamulcem rgcznym: tak - O, nie - O,
- klinami hamulcowymi, gumowymi lub z tworzyw sztucznych: tak - O, nie - O,
- ptozami hamulcowymi: tak - O, nie - O,
stwierdzone nieprawidtowosci
b) czy podczas roztadunku uziemia sie¢ cysterng kolejowa: tak - [, nie - [, uziemienie nie jest
wymagane - O, nieprawidlowosci
c) przerwy izolacyjne w tokach szynowych: tak - O, nie - O, nie s3 wymagane - O,
nieprawidtowosci
d) oznakowanie bramy wjazdowej: brak — O, tarcza D1 — [, tarcza zaporowa z sygnatem
Z1 - O, bez uwag - O, nieprawidtowosci
e) czy otwarcie bramy wjazdowej, zmiana sygnatu na tarczy zaporowej albo zdjecie tarczy D1
uniemozliwia prace stanowiska nalewczego i powoduje otwarcie lub blokuje mozliwosé
zamknig¢cia obwodu uziemien: tak - O, nie - O, nie jest wymagane - O, nieprawidlowosci
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czy stanowisko sluzace do przetadunku towaréw niebezpiecznych zapalnych klasy 2 i klasy 3 wg
RID z lub do cystern kolejowych spelia wymogi dotyczace usytuowania (minimalnych
odlegtosci) okreslonego w obowigzujacych przepisach: tak - O, nie - O, nieprawidtowosci

czy kolejowe stanowisko przetadunkowe posiada wykonane szczelne zabezpieczenie terenu przed
przenikaniem przetadowywanych towaréw niebezpiecznych do gruntu, wod powierzchniowych i
gruntowych: tak - O, nie - O, nie jest wymagane - O, nieprawidtowosci:

czy kolejowe stanowisko przetadunkowe dla materiatlow zapalnych, trujacych i zracych posiada
wyposazenie w instalacj¢ do odbioru par, uniemozliwiajacg wydostawanie si¢ ich do atmosfery:
tak - O, nie - O, nie jest wymagane - O,

czy na stanowiskach fadunkowych cystern kolejowych znajduja si¢ instrukcje tadunkowe dla
poszczegdlnych typoéw cystern: tak - O, nie - O,

czy pracownicy zatrudnieni przy pracach ladunkowych cystern =zostali zapoznani z
postanowieniami instrukcji fadunkowych dla poszczegdlnych typow cystern: tak - O, nie -

O,

czy pracownicy zatrudnieni przy pracach tadunkowych posiadaja wymagane uprawnienia (nadane
przez Transportowy Dozor Techniczny) w zakresie obstugi urzadzen do napelniania i oprdzniania
zbiornikow transportowych RID: tak - O, nie - [J;

2) kolejowe stacje paliw ptynnych:

lokomotywy spalinowe kontrolowanego podmiotu sa tankowane:

- z wlasnej stacjonarnej stacji paliw: tak - O, nie - O,
- z whasnej kontenerowej stacji paliw: tak - O, nie - O,
- bezposrednio z cysterny samochodowej: tak - O, nie - O,

- bezposrednio z wagonu-cysterny lub kontenera-cysterny:  tak - O, nie - OJ.

5. Prawidlowo$¢ wykonywania prac manewrowych:

1
2)

prace manewrowe: nie byty wykonywane - 00, bez uwag - O, nieprawidlowosci ................ ;

stosowanie si¢ do tresci znakow  dotyczacych manewrowania i zakazu staczania Wagonow z

gorki rozrzadowej: bez uwag - [, nieprawidtoWosSCl .......o.ovviiriiiiiii i ;

3)

wyposazenie druzyny manewrowej w upowaznienia do wykonywania czynno$ci na zajmowanym

stanowisku: tak - O, nie - O, nieprawidtowosci ........c.oevviviiiiiiiiiiiiennne. ;

4)

posiadanie przez maszynist¢ obowigzujacego dokumentu upowazniajgcego do prowadzenia

pojazdu trakcyjnego: tak - O, nie - O, nieprawidtoWOoSCl ....c.cvvevvieieceeriiiieeiceee e .

6. Prawidlowos$¢ zestawiania pociagu:

1)
2)

stosowanie wymaganej odlegtosci ochronnej: tak - O, nie - O, nieprawidlowosci ................ ;

posiadanie przez maszynist¢ obowigzujacego dokumentu upowazniajacego do prowadzenia
pojazdu trakcyjnego: tak - O, nie - O, niepraWidtoWOSC ......ccccverevieiveiiiiiiii e .

7. Stan techniczny i wyposazenie toru do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonow
przewozacych towary niebezpieczne:

1)

2)

3)

Czy wyznaczono tor do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonow przewozacych towary
niebezpieczne: tak - O, nie - O, nie jest wymagane - [, przyczyna niewyznaczenia

czy tor wyznaczony do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonoéw przewozacych towary
niebezpieczne spelnia wszystkie wymogi techniczne: tak - O, nie - 0O, stwierdzone
NIEPrAWIAIOWOSCT Lov vttt et ;

czy tor wyznaczony do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonoéw przewozacych towary
niebezpieczne posiada wymagane wyposazenie techniczne: tak - O, nie - O,  stwierdzone
NIEPraWIAIOWOSCT ooe vttt .
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8. Stan techniczny i oznakowanie wagonéw/konteneréw/innych jednostek transportowych:

1) stan techniczny wagonu/kontenera/innej jednostki transportowej: bez uwag - 0O,
NIEPTAWIATOWOSCI .veeeiiiiiieiiie ettt ettt e et e s e e et aeeabe e e tbeestse e sbeeenseensaesesbbeesnteas ;

2) badania okresowe cze$ci jezdnych wagonu — aktualne: tak - O, nie - O, nie dotyczy - [J;

3) badania okresowe cysterny/kontenera/innej jednostki transportowej — aktualne: tak - O, nie -
O, nie dotyczy - O, niekompletne dane - O, stwierdzone nieprawidtowo$ci ......................

4) oznakowania zbiornika wagonu/kontenera/innej jednostki transportowej: bez uwag - 0O,
niekompletne - O, stwierdzone nieprawidtOWOSCI .......cevvieveeiiiiieieieriicieee e ;

5) tabliczka znamionowa zbiornika cysterny: czytelna - 0O, nieczytelna - O, brak - 0O,
niekompletne dane - O, nieprawidtOWOSCI .......eveeeeiriirieieieieeesi e ;

6) tablica wagonowa: bez uwag - O, nieprawidtOWOSCI ......covevvevveieeiriirierieieeeeeeee e

7) tablice identyfikacyjne towaru niebezpiecznego: brak - 0, bez uwag - O, usterki: brudne - 0,
uszkodzone - O, nieczytelne - O, nieprawidlowe - O, inne uwagi ............cceveveriniinennnnn. ;

8) nalepki ostrzegawcze: brak - 0O, bez uwag - O, usterki: niewtasciwy wzor - OO / rozmiar - O,
kolorystyka - OJ, Zle widoczne - O / rozmieszczone - O, inne nieprawidtowosci........................ ;

9) linki uziemiajace wymagane: tak - O, nie - O, brak - O, uszkodzone - [J;
10) stan techniczny zaworéw nalewowo-spustowych: bez uwag - O, nieprawidlowosci ................ ;

11) prawidlowos$¢ zamknigcia i zabezpieczenia zaworow nalewowo-spustowych: bez uwag - I:l
NIEPTAWIAIOWOSCT 1..vieveiiiiiie ettt ettt e et e st estbessbeesbesssessseesseesseesseassessaesesenbeenteens

12) stan czystosci powierzchni zewnetrzne;j:

a) tadownych zbiornikéw wagondw-cystern i konteneréw-cystern: bez uwag - 0,
Stwierdzone NIEPIraWidTOWOSCI ...cvievviiriieiieriierieie ettt ettt eesreeteestae s e e steestaesressseenseas

b) préznych nieoczyszczonych zbiornikow wagonow-cystern i konteneréw-cystern: bez
uwag - O, stwierdzone nieprawidloWOSCI ......c.covieveerieriiveiirieieticeee ettt e e

c) tadownych wagonow i konteneréw do przewozu luzem: bez uwag - O, stwierdzone
NIEPTAWIAIOWOSCT 1..vvenvviiiieii ettt ettt et eb e e e b e eat e ssb et st esbbeesbesbeesnbe et nbeenee e e ,

d) proéznych nieoczyszczonych wagonéw i konteneréw do przewozu luzem: bez uwag - O,
stwierdzone NIEPIrawidtOWOSCI ...cvievuieriieriieriierieie ettt ettt et esre et et e st e e steeseaesressseesses .

9. Dokumenty przewozowe:
1) prawidtowos$¢ sporzadzenia listow przewozowych:
a) krajowych na wagony:
- fadowne ..........: s tak - O, nie - O, nieprawidtoWOSCI ...c.oovveieriieieieiesieeieieie e
- prézne nieoczyszczone: tak - O, nie - O, NieprawidtowosCi ......coevveveererenenneneieenee

b) CIM na wagony:
-tadowne ........cccveeni s tak - O, nie - O, nieprawidtowosCl .....ceevevveeeeeeeiiceceereeeie e,
- prozne nieoczyszczone: tak -, nie - O, nieprawidtoWoSCI ......coviereiniriniieic e ,

¢) SMGS na wagony:
- fadowne ..........: s tak - O, nie - O, nieprawidfoWOoSCH .....ocveeviiiicieiecieiecieieie e
- prézne nieoczyszczone: tak - O, nie - O, nieprawidtoWOSCI ....c.eevevveviriicriiiiicrceee ;

2) wykazy pojazdow kolejowych w sktadzie pociggu: tak - O, nie - O, nieprawidlowosci ........... ;

3) wykazy zdawcze: tak - O, nie - O, nieprawWidloWOSCI .....ccueveieirerienieieieeseree e ;
4) zawiadomienia o wagonach gotowych do zabrania: tak - O, nie - O, nieprawidtowosci .......... ;
5) rozkazy pisemne ,,0”: tak - O, nie - O, nieprawidtoWOSCI ......c.coeerieeeiiiirieieieieecieeieeie e ;

6) INNe (Wymienic jakie) ............cccovvevuvniinivnennns : tak - O, nie - O, nieprawidlowosci



—16 —

10. Personel:
szkolenia pracownikdéw z zakresu okre§lonego w RID:

a) szkolenie stanowiskowe:
- przeprowadzone: tak - O, nie - O, nieprawidlowoSCi . . coveiiiiiiicie s ,
- tematyka zgodna z RID: tak - O, nie - O, nieprawidloWoSCi . ..ccocveveiens voveieicnene e ,
- prowadzacy posiadat wymagane kwalifikacje: tak - O, nie - O, nieprawidtowosci .................... ,
- tematyka odnotowana w dokumentacji szkolenia: tak - O, nie - O, nieprawidtowoSci
b) szkolenie specjalistyczne dla personelu wykonawczego uczestniczacego bezposredmo w
przewozach towaréw niebezpiecznych:
- przeprowadzone: tak - 00, nie - O, nieprawidtoWOSCI ... . coooierievieriiciecicieee e ,
- tematyka zgodna z RID: tak - 00, nie - O, nieprawidfowo$ci . .... .. ... . ,
- prowadzacy posiadat wymagane kwahﬁkaqe tak - O, nie - O, n1€praw1d10wosc1 ............... ,
- tematyka odnotowana w dokumentacji szkolenia: tak - OJ, nie - O, nieprawidlowosci ........... ,

c) szkolenia z zakresu bezpieczenstwa — dziat 1.10 RID%
- przeprowadzone: tak - O, nie - O, nieprawidtOWOSCI .. . . coovveviiiriiiieieie e :
- tematyka zgodna z RID: tak - 0, nie - O, nieprawidtowo$ci . .... .. ... ., ,
- prowadzacy posiadat wymagane kwahﬁkaqe tak - O, nie - O, n1€praw1d10wosc1 ............... ,
- tematyka odnotowana w dokumentacji szkolenia: tak - O, nie - O, nieprawidtowosci ........... ,

d) szkolenia doskonalace:
- przeprowadzone: tak - O, nie - O, nieprawidtOWOoSCl ... cooeve i+ 4 i s e e ,
- prowadzacy posiadatl wymagane kwalifikacje: tak - OJ, nie - O, mepraw1d%ow0501 ................... ,
- tematyka zgodna z RID: tak - O, nie - O, nieprawidfoWoSCi ......cce veeer cveet ceee e ven e, ,
- tematyka odnotowana w dokumentacji szkolenia: tak - O, nie - O, nieprawidtowosci ........... .

11. Doradca ds. bezpieczenstwa przewozu koleja towarow niebezpiecznych:

1) wyznaczony: tak - 00, nie -0, przyczyna NieWyznaczenia ......oooeviiiiriiiniiiineeenenenenns, ;
2) imi¢ i nazwisko doradcy: ... ... ... . , Swiadectwo doradcy Nr............ z
......... , dane kontaktowe doradcy: telefon ............ cocceeeeeee oy €-mail s i

3 sprawozdania roczne doradcy ds. bezpieczenstwa z dziatalnosci firmy w zakresie przewozu kolejg
towarow niebezpiecznych z ostatnich 5 lat: sporzadzone w terminie - O, O, O, O, O, przestane do
Prezesa UTK w terminie — O, O, O, O, O, niesporzadzone - O, O, O, O, O, przyczyna
niesporzadzenia: .........c.coeveeeveeenennn. , hieprawidlowo sporzadzone ...............cooeeviiiiiiinnnnn ;

4 udzial w przygotowaniu i organizacji oraz ewentualnym prowadzeniu szkolen z zakresu
przewidzianego w dziatach 1.3 1 1.10 RID oraz prawidlowo$¢ sporzgdzanej dokumentale i
Wwydanych ZaSWiadCzZemn: .........oiuieii e ;

5 udzial/wspotudziat w opracowaniu/weryfikacji:
a) planu zapewnienia bezpieczenstwa przy przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych
wysokiego ryzyka (TWR): tak - 0, nie - OO, w jakim zakresie: ...... . .....oiiivinnn ,
b) planu awaryjnego dla stacji rozrzadowej: tak - 1, nie - O, w jakim zakresie: ................ .

12. lean zapewnienia bezpieczenstwa przewozu koleja towarow niebezpiecznych wysokiego ryzyka
(twr)*:

1) plan zostal opracowany: tak - O, nie - O, nie dotyczy - OJ;

2) imig, nazwisko, data i podpis osoby zatwierdzajacej plan: tak - O, nie - I,

3) plan zawiera szczegdtowy przydziat obowigzkdéw w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa osobom
posiadajacym stosowne kompetencje, kwalifikacje i wymagane uprawnienia do ich wykonywania:
tak - O, nie - O, nieprawidtowosci. .. - ;

4) plan zawiera wykaz towarow mebezplecznych lub rodzajow towarow nlebezplecznych objetych
planem: tak - O, nie - O, nieprawidtoWOSCl.........oeviviiiiiin v e e

5) plan zawiera oceng biezacych dziatan dla poszczegdlnych czynnosci ekspedycyjnych 1
wynikajacych z nich zagrozen: tak - O, nie - O, nieprawidtowosci ..........ccooevviiiiiiininn. ;

2 Wypetniaé, jesli wystgpuja towary niebezpieczne wysokiego ryzyka (twr).
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6) plan zawiera wyrazne wyszczeg6Olnienie przedsiewzie¢, ktore powinny by¢ podejmowane w celu
zmniejszenia zagrozenia bezpieczenstwa, w tym: szkolenia, polityke zapewmenla bezpieczenstwa,
praktyke eksploatacyjng: tak - O, nie - O, nieprawidlowosci .................... ;

7) plan zawiera skuteczne i aktualizowane procedury informowania i przeciwdziatania zagrozeniom,
naruszeniom bezpieczenstwa lub incydentom z nimi zwigzanym: tak - O, nie - O, nieprawidlowosci

8) plan zawiera procedury oceny i wyprobowywania plandéw zapewnienia bezpieczenstwa i
procedury dla okresowego sprawdzania i aktualizacji planu: tak - O, nie - O,
NIEPTAWIAEOWOSCI. . ..ttt e e e e ;

9) plan uwzglednia dziatania zapewniajace fizyczne bezp1eczenstwo informacji przewozowej w nim
zawartej: tak - O, nie - O, nieprawidlowoSci.............coooevivinn..

10) plan zawiera dziatania majace na celu zapewnienie dostqpu do informacji w nim zawartych
wylacznie osobom, ktérym informacje te sg niezbedne, w szczegdlnosci zawiera imienny wykaz osob,
ktore zostaly upowaznione do dostepu do informacji zawartych w planie zapewnienia bezpieczenstwa:
tak - O, nie - O, nieprawidlowosSci.............cc....... .

13. Wewnetrzne plany awaryjne dla stacji rozrzadowych:
1) plan opracowany zgodnie z wymogami okreslonymi w karcie UIC 201: tak - O, nie - 0O,
nie dotyczy - O, stwierdzone nieprawidtowosCi ........coiviiiiiiiiiiiiiiiic e ;
2) plan uzgodniony z wszystkimi zainteresowanymi podmiotami/organami: tak - O, nie - O,

stwierdzone nieprawidtOWOSCl ......viviiitii i e ;
3) praktyczne sprawdzanie procedur okreslonych w planie przeprowadza si¢ z czestotliwoscia:
raz na 3 lata - O, inng - O....... (podaé czestotliwosé), stwierdzone nieprawidlowos$ci

4) dokonywano okresowej weryfikacji zapisow: tak - O, nie - O, nieprawidtowosci .............. ;
5) dokonywano okresowej aktualizacji zapisow : tak - O, nie - O, nieprawidtowosci ............... .

14. Inne stwierdzone nieprawidlowosci lub uwagi:

15. Przeprowadzajacy kontrole
Imie, nazwisko, stanowisko stuzbowe, podpis:
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Zalacznik nr 4

WZOR FORMULARZA PROTOKOLU KONTROLI W PRZEWOZIE KOLEJA I ZEGLUGA SRODLADOWA
TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

PROTOKOE KONTROLI

Na podstawie art. 101 ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 169 i 650)

Nr protokotu:

|Data kontroli:_/_/

Miejsce kontroli:

Kontrola przewozu towarow niebezpiecznych: koleja 1, zegluga $rodladowa I*

Nazwa przedsigbiorstwa:

Adres przedsigbiorstwa:

REGON: NIP: Kraj:
Imi¢ i nazwisko osoby kontrolowanej: Adres:
Charakterystyka kontrolowanej jednostki oraz inne wazne informacje: | 1 kolej/ ] statek*
Imi¢ i nazwisko kierownika jednostki kontrolowane;j:
Zakres kontroli wg ponizszego zestawienia:

Skontrolowane dokumenty:

Stwierdzono Naruszony przepis**

2

c .8

N C

T O

5 3

g E

Iloé¢ stwierdzonych naruszen: | | | |

Integralng czgs$¢ protokotu stanowi zalaczona lista kontrolna z dnia........

Oswiadczenie osoby kontrolowane;j:

Uwagi kontrolujacego: Natozono karg pieni¢zng:

tak/nie***
Podpis osoby kontrolowanej Podpis z podaniem imienia i nazwiska oraz stanowiska

sluzbowego kontrolujacego

*  Wilasciwe zaznaczy¢.

** Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych.

*** Niepotrzebne skreslic.
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Zatacznik do protokotu kontroli nr

LISTA STWIERDZONYCH NARUSZEN

Naruszony
przepis

Stwierdzono
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Zatacznik nr 5

PROTOKOL KONTROLI DROGOWEJ PRZEWOZU TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH (ADR)

Na podstawie art. 74 ust. 11 art. 89 ust. 1 ustawy z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2017 r.
poz. 2200, z pdzn. zm.) oraz art. 101 i art. 104 ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardw niebezpiecznych

(Dz. U. z 2018 . poz. 169 i 650)

nr protokotu kontroli: data i godzina rozpoczecia kontroli:

miejsce przeprowadzenia kontroli:

miejsce zatrzymania: kategoria drogi:"

Nazwa (imi¢ i nazwisko) podmiotu wykonujacego przewodz: |adres podmiotu wykonujacego przewo6z:

REGON: NIP: kraj: nr licencji/zaswiadczenia*’
imi¢ i nazwisko kierowcy: adres kierowcy:
PESEL:” nazywa dokumenti t02samosci: mandat karny: ...... szt.

seria i numer: seria i numer mandatu karnego:

nazwa organu wydajacego:

obywatelstwo:

imi¢ i nazwisko kierowcy: adres kierowcy:
PESEL:” nazwa dokumentu tozsamosci: mandat karny: ...... szt.
seria i numer: seria i numer mandatu karnego:

nazwa organu wydajgcego:

obywatelstwo:

POJAZD SILNIKOWY PRZYCZEPA PRZYCZEPA 2
(NACZEPA) 1

nr rejestracyjny:

marka:

kategoria:”

dmc [kg]:

dopuszczalna tadownos¢ [kg]:

masa bez tadunku [kg]:

data pierwszej rejestracji:

imie i nazwisko (nazwa) wiasciciela pojazdu silnikowego: | adres wlasciciela pojazdu silnikowego:

miejsce rozpoczecia przewozu: miejsce zakonczenia przewozu (docelowe):

rodzaj przewozu”
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rodzaj transportu:®

imi¢, nazwisko (nazwa) i adres zatadowcy:

imig, nazwisko (nazwa) i adres nadawcy: naruszenia: tak I nielJ
imig, nazwisko (nazwa) i adres odbiorcy: naruszenia: tak I nielJ
wypis z licencji * 0 przewoz towaréw niebezpiecznych* 0
(5] D
& S| wypis z zezwolenia* 0 g .
s 5 s 2
S % wypis z za§wiadczenia na przewozy na 0 S £
S S N
g 3 € 5§ [ruchdr *
S S| potrzeby whasne * § & |MC drogowy -
X T X
(%] (%]
przewdz odpaddéw niebezpiecznych * 0
naruszenia: tak [ nieC] liczba stwierdzonych naruszen: |_| |_|

W przypadku stwierdzenia naruszenia jego opis znajduje si¢ w zalgczniku

do niniejszego protokotu.

Do protokotu kontroli kierowca wnosi zastrzezenia/nie wnosi zastrzezen:*)

Niniejszy protokét sporzadzono w dwoch/trzech® jednobrzmiacych egzemplarzach, z ktérych jeden po przeczytaniu

i podpisaniu przekazano kierowcy.

(podpis z podaniem imienia i nazwiska oraz stanowiska (podpis kierowcy)
stuzbowego osoby dokonujacej kontroli)

Uwagi do protokotu, w tym dotyczace odmowy podpisania protokolu, omoéwienie przyczyn, dla ktérych odméwiono
podpisania protokotu:

[ odmowa przyje¢cia mandatu karnego przez kierowce
zatrzymano dowdd rejestracyjny: [ pojazdu silnikowego [ przyczepy (naczepy)
[J usuni¢to pojazd na parking strzezony

[1 kaucje w wysokosci ......... ZE (STOWIE ...ttt ere ztotych) pobrano

w gotowce/uiszczono karta patnicza™®

[0 kaucje w wysokosci ......... 2 ] (017 11 1< TSRS Z)lotych) nalezy
%

wplaci¢ na rachunek bankowy NI ... .. ...
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(miejscowosc, data, podpis osoby

dokonujacej kontroli)

Objasnienia:

b Wpisa¢ odpowiednio: krajowa (w tym: autostrada), wojewddzka, powiatowa, gminna.

2 Jesli zostat nadany.

9 Kategoria pojazdu okreslona zgodnie z przepisami o homologacji typu pojazdéw samochodowych i przyczep.

4 Dotyczy przewozu osob.

% Wpisa¢ odpowiednio: niezarobkowy przewdz drogowy rzeczy, niezarobkowy przewo6z drogowy krajowy/migdzynarodowy.
2 Whpisa¢ odpowiednio: transport drogowy rzeczy, transport drogowy krajowy/miedzynarodowy.

*) Niepotrzebne skreslic.

Uwaga: W przypadku kontroli w czasie odprawy granicznej protokoét sporzadza si¢ tylko w sytuacji stwierdzenia naruszen

uzasadniajacych nalozenie kary pieni¢zne;j.
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Zatacznik do protokotu kontroli nr ........ zdnia ..o

Opis stwierdzonych naruszen

Stwierdzono:

naruszony _ ) .
Lp. opis stwierdzonego naruszenia

przepis®

(podpis z podaniem imienia i nazwiska oraz stanowiska
stuzbowego osoby dokonujacej kontroli)

(podpis kierowcy)

"W przypadku ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 169 i 650)
nalezy podac liczbg porzadkowa z tabeli w zatgczniku nr 1.
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UZASADNIENIE

Przedstawiany projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie upowaznienia zawartego
wart. 106 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towarOw
niebezpiecznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 169 i 650).

Projektowane rozporzadzenie okresla wzor formularza: listy kontrolnej i protokotu
kontroli stosowane przy kontroli przewozoéw niebezpiecznych odpowiednio dla przewozu
drogowego, przewozu koleja 1 przewozu zegluga $rodladowa oraz sposob 1 zakres
wypetniania listy kontrolnej i protokotu kontroli.

Termin wejscia w zycie rozporzadzenia okreslony zostanie przed przekazaniem projektu
do uzgodnien.

Przedktadany projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z § 4 rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), ktore wdraza
dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrzesnia 2015 .
ustanawiajgcg procedur¢ udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych oraz
zasad dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 241
2 17.09.2015, str. 1).

Zgodnie z § 27 ust. 4 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006 i 1204 oraz z 2018 r. poz. 114 i
278) projekt rozporzadzenia nie podlega przedstawieniu wlasciwym organom i instytucjom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow z chwilg
skierowania projektu rozporzadzenia do wuzgodnien mig¢dzyresortowych 1 konsultacji
publicznych, przedmiotowy projekt zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w zakladce Rzadowy

Proces Legislacyjny.


http://lex.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.1540709:part=a16%28d%29&full=1
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie formularza

listy kontrolnej 1 formularza protokotu kontroli Zrédlo

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Art. 106 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia
Ministerstwo Infrastruktury 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardw
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, niebezpiecznych (Dz. U. z 2018 .
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu poz. 169 i 650)

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Nr w wykazie prac

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektorych innych ustaw (UC90) przewiduje
zmiang postanowien ustawy o przewozie towardw niebezpiecznych, wskazujaca na odrgbnos¢ kontroli
W zakresie przestrzegania obowiazkdéw przewozu drogowego towardw niebezpiecznych, poprzez umozliwienie
wlasciwemu ministrowi okreslenia oddzielnego wzoru protokolu kontroli takiego przewozu, podkreslenia
odrgbnosci prowadzonego wskutek stwierdzenia naruszen w tym zakresie postepowania administracyjnego
oraz autonomicznego charakteru decyzji o natozeniu kary. Jest to réwniez uzasadnione faktem wydania przez
Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej rozporzadzenia z dnia 18 kwietnia 2011 r. w sprawie przekazania
rozpoznawania innym wojewodzkim sagdom administracyjnym niektorych spraw z zakresu dziatania Gtownego
Inspektora Transportu Drogowego (Dz. U. poz. 506, z p6zn. zm.), co powoduje, ze sprawy z zakresu naruszen
ustawy o przewozie towaré6w niebezpiecznych podlegaja kognicji innego sadu administracyjnego, niz sprawy
dotyczace kar naktadanych na podstawie unormowan ustawy o transporcie drogowym. Projektowane
rozporzadzenie okresla wzor formularza: listy kontrolnej, protokotu kontroli w przewozie koleja i zegluga
srodladowa towardw niebezpiecznych oraz sposob i zakres wypelniania listy kontrolnej 1 protokotu kontroli.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Jedynym rozwigzaniem, jakie moze by¢ zastosowane jest wydanie aktu wykonawczego do ustawy
0 przewozie towarOw niebezpiecznych.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrodto danych Oddziatywanie

Organy uprawnione do bezposrednie
przeprowadzania kontroli
przewozu drogowego

towarow niebezpiecznych

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z 2015 r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Eacznie (0-10)
Dochody ogélem 0 0 0 0 0 0 |0 0 0 0 0 0
budzet panstwa
JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogolem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

budzet panstwa



http://lex.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.1540709:part=a16%28d%29&full=1
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JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodia finansowania

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych

i przyjetych do obliczen
zatozen

Rozporzadzenie nie ma wplywu na sektor finanséw publicznych.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos$é, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie (0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pieni¢znym sektor mikro-, matych 0 0 0 0 0 0 0
(w min zk, i $rednich
ceny state przedsigbiorstw
22016r.) Rodzina, obywatele 0 0 0 0 0 0 0

oraz gospodarstwa

domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepienigznym | sektor mikro-, matych

i $srednich

przedsigbiorstw

Rodzina, obywatele

oraz gospodarstwa

domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodet danych

i przyjetych do obliczen
zalozen

Projektowane przepisy nie majg wplywu na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢ oraz
na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe w ujgciu pienieznym.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglgdnie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwrdcone;j tabeli | [] nie
zgodnosci). nie dotyczy
(] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwiekszenie liczby dokumentow
(] zmniejszenie liczby procedur [] zwiekszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuzZenie czasu na zalatwienie sprawy
[ ]inne: [ ]inne:
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacii. [ ] nie
nie dotyczy
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Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane zmiany prawa nie majg wptywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne (] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny (] mienie panstwowe (] zdrowie

[ ]inne:

Omowienie wptywu

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Rozwigzanie problemu zidentyfikowanego w pkt 1 powinno nastapi¢ po wejSciu w zycie proponowanych przepisow prawa.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie przewiduje si¢ przygotowania oceny funkcjonowania proponowanych przepiséw ex-post.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)

Bez zatacznikow.

96/02/rch
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