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Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie
morskim.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskiej.

W zalgczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczacag zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Jednoczesnie informuje¢, ze do prezentowania stanowiska Rzadu w tej
sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister Gospodarki
Morskiej 1 Zeglugi Srédladowe;.

Z powazaniem
(-) Mateusz Morawiecki

/podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/



Projekt
USTAWA

z dnia

o0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim"

Art. 1. W ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r.

poz. 181, 1137, 1669 i1 2245) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

w odno$niku nr 1 w pkt 17 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 18 i 19

w brzmieniu:

,»18) dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2017/2109 z dnia 15 listopada

19)

2)

2017 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 98/41/WE w sprawie rejestracji osob
podrézujacych na poktladzie statkow pasazerskich plyngcych do portow panstw
cztonkowskich Wspolnoty Iub z portow panstw czionkowskich Wspdlnoty oraz
dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2010/65/UE w sprawie formalnos$ci
sprawozdawczych dla statkéw wchodzacych do lub wychodzacych z portow panstw
cztonkowskich (Dz. Urz. UE L 315 z 30.11.2017, str. 52);

dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada
2017 r. w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkéw
pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na
linii regularnej oraz zmieniajacej dyrektywe 2009/16/WE 1 uchylajacej dyrektywe
Rady 1999/35/WE (Dz. Urz. UE L 315 2 30.11.2017, str. 61).”;

w art. 3 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,»la. Przepisy ustawy stosuje si¢ rowniez do statkow pasazerskich typu ro-ro i

szybkich statkow pasazerskich o obcej przynaleznosci w zakresie dotyczacym

D Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza:

1) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2109 z dnia 15 listopada 2017 r. zmieniajaca
dyrektywe Rady 98/41/WE w sprawie rejestracji osob podrézujacych na poktadzie statkdw pasazerskich
plynacych do portéw panstw cztonkowskich Wspoélnoty lub z portow panstw cztonkowskich Wspdlnoty
oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE w sprawie formalno$ci sprawozdawczych
dla statkow wchodzacych do lub wychodzacych z portéw panstw cztonkowskich (Dz. Urz. UE L 315
z 30.11.2017, str. 52);
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r. w sprawie
systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich
jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej oraz zmieniajaca dyrektywe 2009/16/WE
i uchylajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE (Dz. Urz. UE L 315 7 30.11.2017, str. 61).

2)



3)

przeprowadzania inspekcji w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej poza polskimi
obszarami morskimi.”;

w art. 5:

a) pkt5 otrzymuje brzmienie:

,»J) statku pasazerskim typu ro-ro — nalezy przez to rozumie¢ statek pasazerski
przystosowany do wtaczania na statek 1 wytaczania ze statku pojazdow
drogowych lub szynowych;”,

b) po pkt 5 dodaje si¢ pkt Sa w brzmieniu:

,»Ja) szybkim statku pasazerskim — nalezy przez to rozumie¢ jednostke szybka
w rozumieniu prawidta 1/3 rozdzialu X Migdzynarodowej konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonej w Londynie dnia
1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 869 oraz z 2017 r. poz. 142), zwanej
dalej ,,Konwencja SOLAS”, przewozaca wiecej niz 12 pasazerow;”,

c) pkt 12 otrzymuje brzmienie:

,»12) zegludze na linii regularnej — nalezy przez to rozumie¢ zegluge obejmujaca
seri¢ podrozy statku wykonywanych w celu obstugi ruchu miedzy tymi samymi
dwoma portami lub wigkszg liczba tych samych portow lub seri¢ podrozy statku
z tego samego portu i z powrotem bez zawijania do portow posrednich,
wykonywanych:

a) zgodnie z opublikowanym rozkladem rejsow albo
b) w taki sposob, ze podroze te sg na tyle regularne lub czeste, ze stanowig
dajacy si¢ wyr6znic systematyczny szereg potaczen;”,
d) po pkt 26 dodaje si¢ pkt 26a w brzmieniu:

,20a) systemie THETIS EU — nalezy przez to rozumie¢ system informacyjny
opracowany 1 obslugiwany przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa
Morskiego, zwang dalej ,,EMSA”, wspomagajacy realizacj¢ zadan inspekcji
panstwa portu oraz inspekcji panstwa bandery, w szczego6lnosci w zakresie
inspekcji statkow pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkow pasazerskich,
bedacy platforma do wymiany informacji i raportowania o wynikach inspekcji
1 kontroli przeprowadzonych zgodnie z przepisami ustawy;”,

e) uchyla si¢ pkt 32,
f)  w pkt 33 lit. a otrzymuje brzmienie:

,»a) Konwencje SOLAS,”;



4) wart. 20:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W ramach inspekcji panstwa bandery statek o polskiej przynalezno$ci

podlega inspekcji:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

wstepne] — przeprowadzanej w celu uzyskania po raz pierwszy certyfikatu

wymaganego dla danego statku;

rocznej — przeprowadzanej corocznie w celu potwierdzenia waznoS$ci

certyfikatu;

posredniej — przeprowadzanej w celu potwierdzenia wazno$ci certyfikatu,

zastepujacej odpowiednio drugg lub trzecig inspekcje roczna, a w przypadku

statku niepodlegajacego inspekcji rocznej, przeprowadzanej miedzy druga

a trzecig datg rocznicows;

odnowieniowej — przeprowadzanej w zwigzku z uptywem waznosci certyfikatu

w celu wydania nowego certyfikatu;

doraznej — przeprowadzanej w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze

statek zostat uszkodzony lub nastgpita zmiana w jego kadlubie, urzadzeniach

lub wyposazeniu, jezeli uszkodzenie lub zmiana moga wplynaé na stan

bezpieczenstwa statku, a takze w przypadku gdy statek zmienia klas¢ lub

przedsigbiorstwo odpowiedzialne za eksploatacj¢ statku w rozumieniu

Kodeksu ISM albo w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze potozenie

linii tadunkowe;j statku nie odpowiada wskazaniom zawartym w $wiadectwie

wolnej burty;

w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej — przeprowadzanej w trakcie

podrozy na statku pasazerskim typu ro-ro i szybkim statku pasazerskim,

uprawiajacych zegluge:

a) migdzy portem na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej a portem lezacym
na terytorium panstwa trzeciego albo

b) na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej, na ktorych moga
ptywac statki pasazerskie klasy A zgodnie z przepisami wydanymi na

podstawie art. 86 ust. 10.”,

b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,»3. Inspekcja, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 6, moze by¢ przeprowadzana w

polaczeniu lub jednocze$nie z przegladem statku dokonywanym przez uznang



5)

6)

7)

organizacj¢ sprawujacg nadzor techniczny nad statkiem, pod warunkiem ze sg

przestrzegane procedury 1 wytyczne dotyczace przegladow zgodnie ze

zharmonizowanym systemem nadzoru i certyfikacji (HSSC), o ktorym mowa w

prawidle 6 rozdzialu I Konwencji SOLAS, lub procedury stuzace osiagnieciu tego

samego celu.”;
w art. 23 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,»2a. W przypadku gdy czynno$ci, o ktérych mowa w ust. 2, wykonuje konsul,
pobiera on optate zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 118 ustawy z dnia
25 czerwca 2015 r. — Prawo konsularne (Dz. U. z 2018 r. poz. 2141 oraz z 2019 r.
poz. 60).”;

w art. 25 po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. W przypadku statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich
wymog, o ktorym mowa w ust. 1, uwaza si¢ za spetniony, jezeli statek posiada wazne
Swiadectwo klasy.”;

w art. 27:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji panstwa bandery, Ze stan
statku lub sposob jego zaladowania stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu
lub powazne zagrozenie dla zdrowia, zycia lub srodowiska morskiego, lub warunki
pracy lub zycia marynarzy nie spetniajg wymagan okreslonych w Konwencji MLC,
organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zatrzymuje statek lub wstrzymuje operacje,
podczas ktorych zostaty stwierdzone nieprawidlowosci, wskazujac jednoczes$nie
uchybienia, ktére nalezy usung¢, majac na uwadze stopien stwarzanego zagrozenia.
Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnos$ci.”,

b) dodaje si¢ ust. 3-9 w brzmieniu:

»3. W przypadku wydania decyzji, o ktorej mowa w ust. 1 albo 2, organ
inspekcyjny dorecza decyzje kapitanowi statku niezwlocznie po zakonczeniu
inspekcji. Armatorowi oraz kapitanowi statku przystuguje prawo do wniesienia
odwotania zgodnie z przepisami ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postepowania administracyjnego.

4. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 1 2, jezeli naprawa nie moze zostac

dokonana w porcie, w ktorym nieprawidlowosci zostaty wykryte, organ inspekcyjny,



8)

w drodze decyzji, moze zezwoli¢ statkowi na przeptyni¢cie do odpowiedniej stoczni

remontowe;j.

5. W przypadku gdy ogolny stan statku znaczaco odbiega od wymagan w
zakresie bezpieczenstwa, inspektor w oparciu o swoja wiedz¢ i do$wiadczenie
zawodowe moze wstrzymaé inspekcje statku do czasu, gdy zostang podjete
niezbedne dziatania w celu usunigcia zagrozenia bezpieczenstwa zycia lub zdrowia
zatogi 1 pasazeréw oraz zapewnienia spelnienia przez statek wymagan okreslonych
w umowach miedzynarodowych.

6. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 5, stosuje si¢ przepis ust. 1.

7. W celu zmniejszenia zattoczenia statkow w porcie, organ inspekcyjny moze
wydaé zgode, o ile nie stwarza to zagrozenia, na przemieszczenie zatrzymanego
statku do innej czg$ci portu. Przy podejmowaniu decyzji o zatrzymaniu statku lub o
zwolnieniu statku z zatrzymania organ inspekcyjny nie uwzglednia istniejacego lub
mogacego powstac zatloczenia.

8. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 7, podmiot zarzadzajacy portem utatwia
dziatania zmierzajace do zmniejszenia zattoczenia statkdw w porcie.

9. Przy wykonywaniu obowigzkéw organ inspekcyjny podejmuje wszelkie
srodki, aby unikna¢ bezpodstawnego zatrzymania lub opdznienia statku w porcie. W
przypadku gdy statek jest bezpodstawnie zatrzymany lub opdzniony, armatorowi
statku przystuguje odszkodowanie zgodnie z przepisami Kodeksu cywilnego.
W kazdym przypadku zarzutu bezpodstawnego zatrzymania lub opo6znienia statku,
ci¢zar dowodu spoczywa na armatorze statku.”;

po art. 27 dodaje si¢ art. 27a-27c w brzmieniu:

»Art. 27a. 1. Decyzje o zwolnieniu statku z zatrzymania oraz decyzje¢ o cofnigciu
wstrzymania operacji wydaje organ inspekcyjny po ponownej inspekcji statku,
w przypadku gdy stwierdzil usunigcie uchybien.

2. Za przeprowadzenie ponownej inspekcji organ inspekcyjny pobiera optate
okreslong w zataczniku do ustawy. Optata stanowi dochod budzetu panstwa.

3. Ponowng inspekcj¢ przeprowadza si¢ po uiszczeniu opfaty, o ktorej mowa
w ust. 2.

4. Koszty postoju statku w porcie powstale w zwigzku z zatrzymaniem statku
pokrywa armator w wysoko$ci okreslonej na podstawie przepisOw ustawy z dnia

20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2017 r. poz. 1933). Organ



9)

10)
11)
12)

13)

inspekcyjny wydaje zgode na wyjscie statku z portu po uiszczeniu przez armatora peinej
oplaty zwigzanej z postojem statku w porcie lub po przedlozeniu przez armatora listu
gwarancyjnego o pokryciu kosztéw postoju w porcie.

Art. 27b. 1. Organ inspekcyjny niezwlocznie zamieszcza w systemie THETIS EU
informacje o:

1) wynikach inspekcji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkow
pasazerskich;

2) wydaniu decyzji o zatrzymaniu statku pasazerskiego typu ro-ro albo szybkiego
statku pasazerskiego oraz o zmianie dotyczacej tych decyzji.

2. Organ inspekcyjny w terminie 72 godzin od chwili wprowadzenia informacji do
systemu THETIS EU dokonuje ich potwierdzenia.

Art. 27c. 1. Do postgpowan w sprawie decyzji wydanych przez konsulow jako
organy inspekcyjne za granica stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 25 czerwca 2015 r. —
Prawo konsularne.

2. W sprawach, o ktérych mowa w ust. 1, organem wyzszego stopnia jest minister
wlasciwy do spraw gospodarki morskiej.”;

w art. 38 w ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,»4) statkdw pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkow pasazerskich, uprawiajacych
zegluge na linii regularnej.”;

w art. 41 uchyla si¢ ust. 6;

uchyla si¢ art. 46;

art. 47 otrzymuje brzmienie:

»Art. 47. Wyniki inspekcji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkow
pasazerskich, uprawiajacych zegluge na linii regularnej, wprowadza si¢ do systemu
THETIS 1 uwzglednia podczas kalkulowania profilu ryzyka statku, czgstotliwos$ci
przeprowadzania inspekcji oraz wybierania statkow do inspekcji, a takze do celow
obliczania udzialu Rzeczypospolitej Polskiej w ogdlnej liczbie inspekcji
przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum Paryskiego, o ktérym mowa
w art. 36.”;

w art. 48 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,»1. Organ inspekcyjny wydaje statkowi zakaz wejscia do portu, jezeli statek zostal

zatrzymany przez organ inspekcyjny, w przypadku gdy jest to:



14)

15)

16)

17)

1) trzecie zatrzymanie w panstwie-stronie Memorandum Paryskiego w ciggu ostatnich
36 miesigcy, a zatrzymany statek podnosi banderg panstwa, ktére znajduje si¢ na
czarnej liscie, o ktorej mowa w art. 32, albo

2) trzecie zatrzymanie w panstwie-stronie Memorandum Paryskiego w ciggu ostatnich
24 miesigcy, a zatrzymany statek podnosi bander¢ panstwa, ktére znajduje si¢ na
szarej liscie, o ktérej mowa w art. 32.”;

w art. 53 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Armatorowi oraz kapitanowi statku przystuguje prawo do wniesienia odwotania
od decyzji o zatrzymaniu statku, wstrzymaniu operacji lub zakazie wejscia do portu,
zgodnie z przepisami Kodeksu postepowania administracyjnego.”;

w art. 58 pkt 12 otrzymuje brzmienie:

,»12) wzory decyzji, o ktérych mowa w art. 43 ust. 1 i 6, art. 45 ust. 1, art. 48 ust. 1, art. 49
ust. 9, art. 50 ust. 11 6 oraz art. 54 ust. 17;

w art. 86 ust. 11-13 otrzymuja brzmienie:

,»11. Statki pasazerskie typu ro-ro moga uprawia¢ mi¢dzynarodowg zegluge na linii
regularnej do portow lub z portow Rzeczypospolitej Polskiej na wyznaczonych obszarach
morza, w zaleznosci od spetnianych przez nie szczegdlnych wymagan statecznosci.

12. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, wykazy polskich obszarow morskich, po ktorych ptywaja statki
pasazerskie typu ro-ro, o ktorych mowa w ust. 11, z uwzglednieniem danych dotyczacych
znaczacej wysokosci fali, rozumianej jako $rednia wysoko$¢ jednej trzeciej najwyzszych
wysokosci fal obserwowanych na danym obszarze.

13. Obszary, o ktorych mowa w ust. 12, ustala si¢ z panstwami czlonkowskimi Unii
Europejskiej, a gdy jest to uzasadnione i mozliwe, z pozostatymi panstwami znajdujgcymi
si¢ na obu koncach regularnego polaczenia obslugiwanego przez statki pasazerskie typu
ro-ro.”;

w art. 91 po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. Informacje, o ktorych mowa w art. 103 1 art. 108 ust. 1, sg przekazywane
uprawnionym podmiotom poprzez Krajowy Pojedynczy Punkt Kontaktowy, zwany dalej
»pojedynczym punktem kontaktowym”, bedacy platforma elektroniczng taczaca
Narodowy System SafeSeaNet, elektroniczny system administracji celnej 1 systemy

elektroniczne stuzace przekazywaniu informacji przez armatora lub kapitana statku.”;



18)

19)

20)

w art. 92 w ust. 2 w pkt 5 wyrazy ,,Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego, zwang

dalej ,,EMSA”” zastepuje si¢ wyrazami ,,z EMSA”;

w art. 103:

a) wust. 1 pkt 112 otrzymujg brzmienie:

1) liczenia 1 rejestracji osOb odbywajacych podr6z morskg na statkach

2)

pasazerskich odbywajacych rejsy, w ktéorych odlegtos¢ do pokonania od
miejsca wyptyniecia do nastepnego portu przekracza 20 mil morskich;
liczenia 1 rejestracji osob odbywajacych podroz morska na jachtach
komercyjnych, z wyjatkiem jachtéw komercyjnych odptatnie udostepnianych
bez zalogi, odbywajacych rejsy, w ktorych odlegtos¢ do pokonania od miejsca
wyplyniecia do nastgpnego portu przekracza 20 mil morskich;”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Armator statku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1 12, jest obowigzany zbiera¢

informacje o osobach znajdujacych si¢ na statku dotyczace:

1)
2)
3)
4)
S)
6)

7)

nazwisk;

imion;

plci;

obywatelstwa;

daty urodzenia;

szczegolnych wymagan w zakresie opieki lub pomocy w nagtych wypadkach —
na wniosek pasazera;

numeru kontaktowego w nagtych wypadkach — na wniosek pasazera.”,

c) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Przed wyruszeniem statku w podr6z informacja o liczbie 0s6b znajdujacych

si¢ na statku jest przekazywana kapitanowi oraz do pojedynczego punktu

kontaktowego.”,

d) uchyla sig ust. 6;

art. 104 otrzymuje brzmienie:

»Art. 104. 1. Armator statku, o ktérym mowa w art. 103 ust. 1 pkt 1 1 2, jest

obowigzany do:

1) wprowadzenia procedur rejestracji informacji, o ktorych mowa w art. 103 ust. 2,

zapewniajacych, ze informacje te beda przekazywane do pojedynczego punktu

kontaktowego w sposob doktadny i terminowy, oraz pozwalajacych unikng¢ zbedne;j



21)

zwloki przy zaokrgtowaniu lub wyokretowaniu pasazerow ze statku i mnozenia

gromadzenia danych na identycznych lub podobnych trasach;

2) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za przekazywanie informacji, o ktorych mowa

w art. 103 ust. 2, do pojedynczego punktu kontaktowego.

2. Informacje, o ktorych mowa w art. 103 ust. 2, sg przekazywane do pojedynczego
punktu kontaktowego nie pozniej niz w ciggu 15 minut po wyplynigciu z portu.

3. Armator zapewnia zarejestrowanie i przekazanie kapitanowi, przed wyruszeniem
statku w podréz, informacji o osobach, ktére wymagaja szczeg6lnej opieki lub pomocy w
nagtych wypadkach.

4. Armator zapewnia, ze informacje, o ktorych mowa w art. 103 ust. 2, nie begda
przetwarzane w innym celu niz okreslony w art. 103 ust. 1 oraz zostang automatycznie i
niezwlocznie usunigte po przekazaniu do pojedynczego punktu kontaktowego i
bezpiecznym zakonczeniu rejsu.”;
po art. 104 dodaje si¢ art. 104a 1 art. 104b w brzmieniu:

,»Art. 104a. 1. Informacje, o ktorych mowa w art. 103 ust. 2, sa udostepniane
Morskiej Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa poprzez Narodowy System SafeSeaNet.

2. W przypadku zagrozenia bezpieczenstwa statku lub oséb na nim przebywajacych
informacje, o ktorych mowa w art. 103 ust. 2, mogg by¢ udostepnione innym podmiotom
bioragcym udziat w akcji poszukiwawczej lub ratowniczej, a takze Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Morskich oraz izbie morskiej, badajagcym przyczyny wypadku
morskiego.

3. Informacje, o ktorych mowa w art. 103 ust. 2, nie moga by¢ przetwarzane w innym
celu niz okreslony w art. 103 ust. 1 1 badanie wypadku morskiego oraz zostaja
automatycznie i niezwlocznie usuni¢te odpowiednio z Narodowego Systemu SafeSeaNet
1z systemow informacyjnych podmiotow, o ktérych mowa w ust. 2:

1) po bezpiecznym zakonczeniu rejsu, jednak nie pdzniej niz 60 dni po rozpoczeciu
rejsu, jezeli rejs nie zostal zakonczony, albo
2) w ciggu 24 godzin od zakonczenia postgpowania przygotowawczego lub

postgpowania sadowego, wszczgtego w zwigzku z wystapieniem zagrozenia, o

ktérym mowa w ust. 2, lub wypadku morskiego.

Art. 104b. Przepisy art. 103—104a stosuje si¢ réwniez do pasazerskich statkow

srodladowych uprawiajacych zegluge na wodach morskich oraz do statkow pasazerskich



22)

23)

24)
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zawijajacych do portow Rzeczypospolitej Polskiej, ktorych trasa rozpoczyna si¢ w porcie
poza terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.”;
art. 106 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 106. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia:
1) sposob liczenia os6b odbywajacych podrdz morska na statkach, o ktorych mowa w

art. 103 ust. 1,

2) warunki udzielania zwolnien od obowigzku liczenia lub rejestracji 0sob

odbywajacych podroz morska na statkach, o ktorych mowa w art. 103 ust. 1

— kierujac si¢ koniecznoscia zwigkszenia bezpieczenstwa oraz skuteczno$ci ratowania

pasazerow i cztonkow zatogi oraz prowadzenia akcji poszukiwawczych i ratowniczych, z

uwzglednieniem przepisow Unii Europejskiej w zakresie rejestracji os6b podrézujacych

na statkach pasazerskich.”;

w art. 126 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,»J) spelniania przez statek pasazerski typu ro-ro szczegdlnych wymogow statecznosci
obowigzujacych w zegludze na wyznaczonym obszarze morza,”;

w zataczniku do ustawy w czesci I:

a) po pkt 17.2 dodaje si¢ pkt 17.2a w brzmieniu:

,»17.2a. Oplata za przeprowadzenie inspekcji w trakcie uprawiania zeglugi na linii
regularnej wynosi 50% wartosci stawki okre§lonej do przeprowadzenia
inspekcji w celu wydania certyfikatu statku pasazerskiego typu ro-ro albo
szybkiego statku pasazerskiego.”,

b) pkt 18.1 otrzymuje brzmienie:

,18.1. Za ponowng inspekcje statku zatrzymanego lub dla ktorego wydano decyzje

0 wstrzymaniu operacji przez organ inspekcyjny — 4000 PLN.”.

Art. 2. 1. Do inspekcji statkow rozpoczetych 1 niezakonczonych przed dniem wejscia w

zycie ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

2. Do postgpowan administracyjnych 1 sagdowych w sprawie decyzji wydanych w wyniku

inspekcji statkdw, wszczetych 1 niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie ustawy, stosuje

si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 3. Dokumenty wydane na podstawie przepisoéw dotychczasowych zachowuja

waznos¢ przez okres, na jaki zostaly wydane.
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Art. 4. Do dnia 31 grudnia 2020 r. armator statku, o ktorym mowa w art. 103 ust. 1 pkt 2
ustawy zmienianej w art. 1, moze przekazywac¢ informacje dotyczace osob odbywajacych
podroz morska na jachtach komercyjnych w postaci papierowej dyrektorowi urzedu morskiego
wlasciwemu dla portu wyplynigcia statku, za posrednictwem kapitanatdéw i bosmanatow

portow.

Art. 5. 1. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 23 ust. 4,
art. 58 1 art. 106 ustawy zmienianej w art. 1 zachowuja moc do dnia wej$cia w zycie przepisow
wykonawczych wydanych na podstawie art. 23 ust. 4, art. 58 i art. 106 ustawy zmienianej w
art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, jednak nie dluzej niz przez okres 12 miesiecy
od dnia jej wejscia w zycie.

2. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 86 ust. 12 ustawy
zmienianej w art. 1 zachowuja moc do dnia wejscia w zycie przepisOw wykonawczych
wydanych na podstawie art. 86 ust. 12 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym

niniejszg ustawa, jednak nie dtuzej niz przez okres 24 miesiecy od dnia jej wejScia w zycie.

Art. 6. 1. W latach 2019-2028 maksymalny limit wydatkéw z budzetu panstwa bedacy
skutkiem finansowym ustawy wynosi 0,335 miln zt, w tym w:
1) 2019r.—0,335 min zi;
2) 2020r.—0mln zl;
3) 2021 r.—0mln zk
4) 2022r.—O0mln zk
5) 2023 r.— 0 mln zk;
6) 2024 r.—0miln zk;
7)  2025r.— 0 mln zk;
8) 2026r.—0miln zi;
9) 2027 r.—0min zk
10) 2028 r. — 0 min zi.
2. W przypadku zagrozenia przekroczenia przyjetego na dany rok budzetowy
maksymalnego limitu wydatkow, o ktorym mowa w ust. 1, zostang zastosowane mechanizmy
korygujace polegajace na obnizeniu kosztéw dostosowania systemOw informatycznych do

wymagan ustawy 1 przepisow o ochronie danych osobowych.
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3. Organem wtasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkéw, o ktorym
mowa w ust. 1, oraz wdrozenia mechanizmow korygujacych, o ktorych mowa w ust. 2, jest

minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej.

Art. 7. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 21 grudnia 2019 r.



UZASADNIENIE

Wdrozenie pakietu dyrektyw pasazerskich do krajowego porzadku prawnego

Projekt ustawy o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim (dalej: ,,projekt ustawy’)
zmieni dotychczas obowigzujaca ustawe z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. z 2018 r. poz. 181, 1137, 1669 1 2245) (dalej: ,,UBM”) w zwigzku z potrzeba
transpozycji do krajowego porzadku prawnego dwoch dyrektyw dotyczacych statkow

pasazerskich:

1) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2109 z dnia 15 listopada 2017 r.
zmieniajacej dyrektywe Rady 98/41/WE w sprawie rejestracji oséb podrézujacych na
poktadzie statkow pasazerskich ptynacych do portéw panstw cztonkowskich Wspolnoty
lub z portow panstw cztonkowskich Wspolnoty oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 2010/65/UE w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkow wchodzacych

do lub wychodzacych z portow panstw cztonkowskich;

2) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r.
w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkow pasazerskich
typu ro-ro 1 szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej oraz

zmieniajgce] dyrektywe 2009/16/WE 1 uchylajacej dyrektywe Rady 1999/35/WE.
Panstwa cztonkowskie powinny wdrozy¢ przepisy dyrektyw do dnia 21 grudnia 2019 r.

Trzecia spos$rod pakietu dyrektyw pasazerskich: dyrektywa Parlamentu Europejskiego
1 Rady (UE) 2017/2108 z dnia 15 listopada 2017 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 2009/45/WE
w sprawie regut 1 norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich, z uwagi na techniczny charakter
zmian, zostanie wdrozona do krajowego porzadku prawnego poprzez zmiang przepisOw

wykonawczych do UBM oraz zmiang przepisow klasyfikacyjnych Polskiego Rejestru Statkow.

Uchwalenie pakietu dyrektyw pasazerskich miato na celu uproszczenie i uporzadkowanie
istniejgcych unijnych ram prawnych dotyczacych bezpieczenstwa na statkach pasazerskich
w taki sposob, aby utrzymac przepisy unijne, w przypadkach gdy sa potrzebne i proporcjonalne,
zapewni¢ ich wlasciwe stosowanie oraz wyeliminowac potencjalne nakladanie si¢ obowigzkow
1 wystepowanie niespdjnosci miedzy powigzanymi aktami prawnymi, zgodnie z programem
sprawnosci 1 wydajnosci regulacyjnej REFIT (Regulatory Fitness and Performance Program).

Aby dokona¢ catosciowego wdrozenia przepisow pakietu 3 dyrektyw dotyczacych

bezpieczenstwa statkow pasazerskich do krajowego porzadku prawnego, bedzie potrzebna

zmiana przepisow UBM oraz szes$ciu rozporzadzen wydanych na podstawie UBM:



1) rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
13 listopada 2012 r. w sprawie inspekcji 1 audytow oraz certyfikatow statku morskiego

(Dz. U. poz. 1313);

2) rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 marca

2012 r. w sprawie inspekcji panstwa portu (Dz. U. z 2016 r. poz. 1357);

3) rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej z dnia
23 kwietnia 2013 r. w sprawie liczenia i systemu rejestracji oséb odbywajacych podroz

morska (Dz. U. poz. 586);

4) rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 9 sierpnia
2016 r. w sprawie zwolnienia statku z wymagan w zakresie wyposazenia i konstrukcji lub

zastosowania $rodkow réwnowaznych (Dz. U. poz. 1319);

5) rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 sierpnia
2012 r. w sprawie wykazdéw polskich obszarow morskich, po ktorych ptywaja promy
pasazerskie typu ro-ro (Dz. U. poz. 955);

6) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie
szczegblowych warunkow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie (Dz. U.

z 2015 r. poz. 48).

Projekt ustawy ma na celu zapewnienie jednolitego i zharmonizowanego stosowania
zasad w zakresie przeprowadzania przegladow i inspekcji na statkach pasazerskich typu ro-ro
oraz szybkich statkach pasazerskich w zegludze na linii regularnej oraz pelnego wiaczenia
inspekcji przeprowadzanych na tego typu statkach w system inspekcji przeprowadzanych przez

panstwo portu.

Wszystkie proponowane w projekcie ustawy zmiany przepisow UBM przyczynig sig,
zgodnie z duchem dyrektyw, do zwigkszenia bezpieczenstwa morskiego oraz uproszczenia i
ujednolicenia przepiséw w tym zakresie.

Szczegolowe omowienie projektowanych zmian

Zmiana w odno$niku nr 1 do UBM wigze si¢ z potrzeba wskazania, ze przepisy UBM po
zmianach be¢da dokonywaé transpozycji do krajowego porzadku prawnego dyrektywy
2017/2109/UE oraz dyrektywy 2017/2110/UE.

System inspekcji na statkach pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkach pasazerskich

w zegludze na linii regularnej obejmuje coroczne inspekcje wykonywane w trakcie uprawiania



zeglugi. Stad konieczna jest zmiana w art. 3 UBM, ktéora ma na celu umozliwienie
przeprowadzania przez organ inspekcyjny inspekcji w trakcie trwania podrézy, takze poza

polskimi obszarami morskimi.

Projektowane zmiany w art. 5 UBM maja na celu dostosowanie i ujednolicenie
stownictwa. Potrzebne beda zmiany (albo wprowadzenie) definicji statku pasazerskiego typu
ro-ro, szybkiego statku pasazerskiego, zeglugi na linii regularne;j, a takze systemu THETIS EU,
do ktorego beda raportowane wyniki inspekcji statkow pasazerskich w zegludze krajowej. W
zwigzku z uchyleniem dyrektywy 1999/35/WE uchyla si¢ definicj¢ zakazu uzywania statku.

Projektowane zmiany w art. 20 UBM maja na celu zharmonizowanie systemu inspekcji
na statkach pasazerskich w zegludze krajowej 1 umozliwienie laczenia inspekcji
przeprowadzanych na tych statkach zgodnie z dyrektywa 2017/2010/UE z przegladami
i inspekcjami panstwa bandery. Z uwagi na fakt, ze delegacja do wydania rozporzadzenia
zawarta w art. 23 ust. 4 UBM przewiduje okreslenie termindw przeprowadzania
poszczeg6lnych rodzajow inspekcji 1 audytow, zrezygnowano ze szczegdtowych przepiséw
w tym zakresie w UBM. Katalog obowiazkowych inspekcji zostat rozszerzony o inspekcje
w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej, ktora bedzie przeprowadzana w trakcie
podrozy na statkach pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkach pasazerskich zgodnie z art. 5
ust. 1 lit. b dyrektywy 2017/2110/UE. Majac na uwadze zakres stosowania okreslony w art. 1
ww. dyrektywy, inspekcja ~w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej bedzie

przeprowadzana na statkach o polskiej przynaleznos$ci uprawiajacych zegluge:

1) miedzy portem na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej a portem lezacym na terytorium

panstwa trzeciego albo

2) na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej, na ktéorych moga plywac¢ statki
pasazerskie klasy A zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 86 ust. 10 UBM,
a zatem na statkach pasazerskich typu ro-ro i1 szybkich statkach pasazerskich, na ktorych

nie bedzie ona przeprowadzana przez inspekcje panstwa portu.

Zmiana polegajaca na dodaniu ust. 2a w art. 23 UBM ma na celu uregulowanie sytuacji,
w ktorej konsul dziala jako organ inspekcyjny. W takim przypadku konsul pobiera optate
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 118 ustawy z dnia 25 czerwca 2015 r. —

Prawo konsularne (Dz. U. z 2018 r. poz. 2141 oraz z 2019 r. poz. 60).

Projektowane zmiany w art. 25 UBM maja na celu wskazanie, ze cho¢ statki pasazerskie
typu ro-ro oraz szybkie statki pasazerskie jako jedyny rodzaj statku podlegajg 2 inspekcjom w

ciggu jednego roku, to przeglady na tych statkach odbywajg si¢ jeden raz w roku.
3



Nalezy zauwazy¢, ze:

1) zgodnie z art. 20 ust. 1 pkt 2 UBM statki pasazerskie typu ro-ro oraz szybkie statki
pasazerskie podlegaja inspekcjom rocznym, ktoére zgodnie z art. 25 ust. 1 UBM muszg by¢
poprzedzone przegladem technicznym przeprowadzonym przez uznang organizacje
sprawujacg nadzor techniczny nad statkiem, a zatem $wiadectwo klasy, o ktérym mowa w

art. 25 ust. 3 UBM, nie moze by¢ wydane na okres dtuzszy niz 1 rok;

2) statki pasazerskie typu ro-ro oraz szybkie statki pasazerskie jako jedyny typ statkow
podlegaja wigcej niz jednej inspekcji obowigzkowej w okresie jednego roku, bowiem procz
inspekcji na ladzie podlegaja obowigzkowym inspekcjom w trakcie uprawiania zeglugi na
linii regularnej (projektowany art. 20 ust. 1 pkt 6 UBM), ktdre moga odbywac si¢ w okresie

nie krétszym niz 4 miesiecy i nie dluzszym niz 8 miesi¢ecy po inspekcji rocznej;

3) intencja projektodawcy byto wskazanie, ze statki pasazerskie typu ro-ro oraz szybkie statki
pasazerskie podlegaja, tak jak inne statki, jednemu przegladowi technicznemu w ciggu roku,
a zatem nie ma obowigzku przeprowadzenia dodatkowego przegladu technicznego

poprzedzajacego inspekcje w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularne;.

Zmiany w art. 27 UBM dotyczg sytuacji, w ktoérych podczas inspekcji stwierdzono, ze
stan statku lub sposob jego zatadowania stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu,
powazne zagrozenie dla zdrowia, zycia lub $rodowiska morskiego, albo warunki pracy lub
zycia marynarzy nie spelniaja wymagan okreslonych w Konwencji o pracy na morzu
(Konwencji MLC). Organ inspekcyjny wydaje decyzj¢ o zatrzymaniu statku, ktora moze zostac
zniesiona dopiero wtedy, gdy nieprawidlowos$ci 1 zagrozenia zostang usunig¢te lub organ
inspekcyjny stwierdzi, ze statek lub jednostka moze, z zastrzezeniem wszelkich niezbednych
warunkéw, wyptyna¢ w morze lub jego eksploatacja moze zosta¢ wznowiona bez zagrozenia
dla bezpieczenstwa i1 zdrowia pasazeréw lub zatogi, lub zagrozenia dla statku pasazerskiego
typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej, lub dla innych statkow. Przepisy przewidujg tez
mozliwo$¢ zezwolenia na przeplyniecie statku do odpowiedniej stoczni remontowej lub
wydania zgody na przemieszczenie zatrzymanego statku do innej czgsci portu w celu
zmniejszenia istniejacego lub mogacego powstac zatloczenia. Na podmiot zarzadzajacy portem
zostal natozony obowigzek wspolpracy w celu utatwiania dziatan zmierzajacych do
zmniejszenia zattoczenia. Moze roéwniez zaistnie¢ potrzeba zawieszenia inspekcji statku
(projektowany art. 27 ust. 5 UBM). W takim przypadku zgodnie z projektowanym art. 27 ust. 6
UBM organ inspekcyjny wydaje decyzje o zatrzymaniu statku, a w konsekwencji zastosowanie

beda mialy réwniez projektowane przepisy art. 27a i 27b UBM dotyczace koniecznosci



przeprowadzenia ponownej inspekcji po uiszczeniu przez armatora optat zwigzanych z
inspekcja 1 postojem statku w porcie, a takze zamieszczenia odpowiednich informacji w bazie

danych wynikow inspekc;ji.

Projektowany przepis art. 27 ust. 9 UBM przewiduje réwniez, w §lad za preambuta do
dyrektywy 2017/2010/UE, ze przy wykonywaniu swoich obowigzkow organ inspekcyjny
podejmuje wszelkie srodki, aby unikng¢ bezpodstawnego zatrzymania lub opdznienia statku w
porcie. W przypadku gdy statek jest bezpodstawnie zatrzymany lub op6zniony, armatorowi
statku przystuguje odszkodowanie zgodnie z przepisami Kodeksu cywilnego. W takim

przypadku ci¢zar dowodu spoczywa na armatorze statku.

Zgodnie z projektowanymi przepisami art. 27a UBM decyzj¢ o zwolnieniu statku z
zatrzymania oraz decyzje o cofnigciu wstrzymania operacji wydaje organ inspekcyjny po
ponownej inspekcji i tylko, jesli stwierdzit usunigcie uchybien. Za przeprowadzenie ponowne;j
inspekcji organ inspekcyjny pobiera oplate, ktdra stanowi dochdd budzetu panstwa. Rowniez

koszty postoju statku w porcie powstale w zwigzku z zatrzymaniem statku pokrywa armator.

Systemy THETIS 1 THETIS EU zostang dostosowane przez administratora, ktorym jest
Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA), tak aby odpowiadaty potrzebom
gromadzenia 1 przekazywania informacji dotyczacych inspekcji na statkach pasazerskich, oraz
rozszerzone o modul dotyczacy statkow pasazerskich w Zegludze krajowej, a na organ
inspekcyjny zostang natozone nowe obowiazki (projektowany art. 27b UBM) dotyczace
zamieszczania informacji o wynikach inspekcji statkow pasazerskich typu ro-ro 1 szybkich
statkow pasazerskich w zegludze krajowej oraz wydaniu decyzji o zatrzymaniu statku
pasazerskiego typu ro-ro albo szybkiego statku pasazerskiego oraz o kazdej zmianie dotyczacej
tych decyzji, a takze potwierdzania tych informacji w terminie 72 godzin. Nalezy zauwazy¢, ze
system THETIS EU zostat réwniez zdefiniowany w art. 4 pkt 9 ustawy z dnia 16 marca 1995 r.
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z 2017 r. poz. 2000) (dale;j:
,UZZMPS”). Tre$¢ definicji zawartych w UZZMPS i w projektowanym art. 5 pkt 26a UBM
nie zostala ujednolicona, poniewaz definicja zawarta w UZZMPS odnosi si¢ do obowigzkow
informacyjnych z zakresu ochrony Srodowiska zawartych w UZZMPS oraz ustawie z dnia
12 wrzesnia 2002 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw oraz pozostatosci
tadunkowych ze statkow (Dz. U. poz. 1361, z pdzn. zm.), a takze w przepisach Unii
Europejskiej dotyczacych pobierania probek 1 sprawozdawczos$ci w zakresie zawarto$ci siarki

w paliwach zeglugowych oraz emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego. Natomiast



projektowany art. 5 pkt 26a UBM definiuje THETIS EU jako platforme¢ stluzaca wymianie

informac;ji i raportowaniu o wynikach inspekcji i kontroli statkow. Majac na wzgledzie, iz:

1) nie jest pewne, w jaki sposob systemy informacyjne, ktérych administratorem jest EMSA,

beda dalej rozwijane,

2) implementowane dyrektywy nie postugujag si¢ pojeciami ,,system THETIS” ani ,,system
THETIS EU”, ajedynie opisowymi, np. ,,baza danych wynikow inspekcji, z ktérg sa
potaczone wszystkie panstwa cztonkowskie i1 ktéora zawiera wszystkie informacje

wymagane do wdrozenia systemu inspekcji przewidzianego w niniejszej dyrektywie”,

3) poszczegolne funkcjonalnosci i moduty tych systemow moga by¢ wydzielane lub taczone,
np. w chwili obecnej osoby posiadajace dostep do systeméw THETIS, THETIS EU,

CleanSeaNet, RuleCheck mogg si¢ logowac¢ za pomoca jednego panelu

— dazenie do zharmonizowania obu definicji, ktére odnosza si¢ do odmiennego zakresu

obowigzkow uregulowanych w innych aktach prawnych, nie wydaje si¢ zasadne i celowe.

Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze zakres przedmiotowy projektowanych przepisow art. 27 oraz
art. 27b UBM jest rozny. Projektowany art. 27 UBM odnosi si¢ do wszystkich typow statkow,
podczas gdy obowigzek zamieszczania informacji w systemie THETIS EU dotyczy tylko
statkow pasazerskich, ktore nie przewoza towarow. Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze system
THETIS EU jest systemem informacyjnym opracowanym i obstugiwanym przez Europejska
Agencje Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA). Przepisy dyrektywy 2017/2110/UE nie
przewiduja w odniesieniu do statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich
wydania decyzji innej niz zakaz wyjscia z portu (prohibition of deparure order — art. 7 ust. 2)
ani obowiazkow przekazywania danych innych niz informacje o stwierdzonych w trakcie

inspekcji uchybieniach i wydaniu decyzji o zatrzymaniu statku (art. 10 ust. 2).

Zmiana polegajaca na dodaniu art. 27¢ UBM ma na celu uregulowanie sytuacji, kiedy to konsul
dziata jako organ inspekcyjny. W takim przypadku stosuje si¢ przepisy ustawy — Prawo
konsularne. Projektowany art. 27c ust. 2 UBM wskazuje rdwniez, ze w razie odwolania ww.
sprawach organem wyzszego stopnia jest minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, a

zatem to on bedzie rozpatrywa¢ ewentualne odwotania od decyzji wydanych przez konsula.

Zmiany w art. 38 1 art. 41 UBM, uchylenie art. 46 UBM, a takze zmiany w art. 47, art. 48,
art. 53 i art. 58 UBM wigzg si¢ z potrzeba pelnego zharmonizowania systemu inspekcji statkow
pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich o obcej przynalezno$ci z inspekcjami

przeprowadzanymi przez panstwo portu w regionie Memorandum Paryskiego oraz



ujednolicenia stownictwa po uchyleniu dyrektywy 1999/35/WE. Wyniki inspekcji statkow
pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich uprawiajacych zegluge regularng beda
wprowadzane do systemu THETIS i uwzgledniane podczas kalkulowania profilu ryzyka statku,
a takze do celow obliczania udzialu Rzeczypospolitej Polskiej w ogdlnej liczbie inspekcji

przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum Paryskiego.

Zmiany w art. 86 UBM maja na celu zharmonizowanie stownictwa stosowanego w UBM,
podobnie jak miato to miejsce w przepisach Unii Europejskiej. Pojecie promu pasazerskiego

typu ro-ro zostato zastgpione poj¢ciem statku pasazerskiego typu ro-ro.

Zmiany w art. 91, art. 103 1 art. 104 UBM, dodanie w UBM przepisow art. 104a i art.
104b, a takze zmiana w art. 106 UBM sa zwigzane bezposrednio z potrzebg implementac;ji
dyrektywy 2017/2109/UE. Zapewnienie wlasciwego i terminowego przekazywania informacji
o liczbie oraz o tozsamosci 0s6b znajdujacych si¢ na pokladzie statku jest niezmiernie istotne z
uwagi na znaczenie tych informacji dla przygotowania i skuteczno$ci operacji

poszukiwawczych i ratunkowych.

Zmiana w art. 91 UBM ma na celu opisanie w porzadku prawnym Krajowego
Pojedynczego Punktu Kontaktowego (National Single Window) (dalej: ,,pojedynczy punkt
kontaktowy”) bedacego platformg elektroniczng, laczacag Narodowy System SafeSeaNet
i systemy elektroniczne podmiotéw obowigzanych do przekazywania danych zgodnie z
przepisami UBM (informacji dotyczacych osob podrézujacych droga morska i formularzy
FAL — zgodnie z przepisami odpowiednio art. 103 1 art. 108 UBM). Sa to zatem systemy
elektroniczne armatorow 1 agentéw statkow. Poprzez t¢ platforme¢ elektroniczng, jaka jest
pojedynczy punkt kontaktowy, statki przekazuja informacje wymagane przepisami UBM,
a nastepnie sg one udostepniane wlasciwym podmiotom zgodnie z dyrektywa 2010/65/UE.
Zmiana ma na celu zmniejszenie obcigzen biurokratycznych armatordéw statkow, zapewnienie
mozliwos$ci przekazywania informacji 1 dokumentow dotyczacych statku drogg elektroniczng

oraz zapewnienie, ze przekazania informacji wymaga si¢ tylko raz.

Zgodnie z art. 5 dyrektywy 2010/65/UE panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej sa
obowigzane akceptowa¢ dopelnianie formalnosci sprawozdawczych droga elektroniczng 1 ich
przekazywanie za posrednictwem pojedynczego punktu kontaktowego mozliwie najszybciej,

a w kazdym razie nie pdzniej niz z dniem 1 czerwca 2015 r.

Zgodnie z art. 5 ust. 1 ww. dyrektywy ta platforma elektroniczna, laczaca system
SafeSeaNet, elektroniczny system administracji celnej i1 inne systemy elektroniczne, jest

miejscem, przez ktore, zgodnie z ta dyrektywa, wszystkie informacje beda jednorazowo
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przekazywane i udostepniane roznym wiasciwym organom panstw czlonkowskich. Zgodnie z
art. 6 dyrektywy 2010/65/UE panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby informacje otrzymane
zgodnie z formalno$ciami sprawozdawczymi przewidzianymi w aktach prawnych Unii
Europejskiej zostaly udostepnione w ich krajowych systemach SafeSeaNet oraz udostepniaja
istotne czesci takich informacji innym panstwom cztonkowskim za posrednictwem systemu
SafeSeaNet oraz zapewniajg, aby otrzymane informacje byly udostepniane stosownym

organom krajowym.

W praktyce pojedynczy punkt kontaktowy funkcjonuje, ale do tej pory nie miat
umocowania ustawowego. Realizacja koncepcji ,,single window” w Polsce nastgpuje poprzez
wdrozenie 1 rozwijanie Narodowego Systemu SafeSeaNet. Na infrastruktur¢ techniczna
umozliwiajacg wymiang informacji droga elektroniczng sktadaja si¢ dwa podsystemy:
opracowany przez Urzad Morski w Szczecinie system kontrolno-informacyjny dla portow
polskich (PHICS) oraz opracowany przez Urzad Morski w Gdyni system wymiany informacji
bezpieczenstwa zeglugi (SWIBZ).

Dostegp do Narodowego Systemu SafeSeaNet, w tym do podsystemu SWIBZ,
umozliwiajacego dostep do informacji istotnych z punktu widzenia kontroli ruchu statkdéw,
skuteczno$ci prowadzenia akcji ratowniczych i1 oceny zagrozen ekologicznych zwigzanych
z transportem tadunkéw niebezpiecznych droga morska, posiada administracja morska oraz
stuzby ratownicze i1 porzadkowe, m.in. dyrektorzy urzedow morskich, stuzby VTS, kapitanaty
1 bosmanaty portéw, inspektoraty bandery 1 inspektoraty portu, inspektoraty ochrony
srodowiska, stuzba SAR, Straz Graniczna. PHICS jest ogdlnopolskim systemem elektronicznej
wymiany dokumentoéw i umozliwia kapitanom, armatorom statkéw oraz agentom morskim,
dziatajacym w ich imieniu, realizowanie obowigzku przekazywania informacji odpowiednim
stuzbom, a tym samym dostarczanie danych do systemu. System zawiera wzory wszystkich
dokumentow IMO Fal. W praktyce oznacza to, iz agent statkowy moze zrealizowac swoje
obowigzki tylko za pomocg elektronicznego trybu obiegu dokumentoéw. Przekazywanie
danych, takich jak zgloszenie statku awizowanego do Centrum VTS, zgloszenie
spodziewanego czasu przybycia statku (ETA), informacje w zakresie ochrony statku stosownie
do wymagan kodeksu ISPS, informacje o przewozonych ladunkach niebezpiecznych i
zanieczyszczajacych, zgloszenie statku do kapitanatu portu, odbywa si¢ poprzez wypetnienie
odpowiedniego arkusza elektronicznego. System jest dodatkowo wyposazony w interaktywny
komunikator dziatajacy na zasadzie poczty e-mail, ktory daje mozliwos¢ wymiany informacji
pomiedzy uzytkownikami systemu w formie uzupetien i korekt. Jednoczesnie system pozwala

m.in. na prowadzenie skoordynowanej ewidencji i rejestracji jednostek pasazerskich, jednostek
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przewozacych materialty niebezpieczne oraz na szybkg wymian¢ informacji o wynikach
inspekcji  (zatrzymania, zakazy wstepu do portow). Umozliwia takze potwierdzanie
dokumentow kwalifikacyjnych marynarzy zarejestrowanych w poszczegolnych urzedach
morskich. Srodowisko informatyczne pojedynczego punktu kontaktowego zostato w zwiazku
z praktycznym wdrozeniem dyrektywy 2010/65/UE rozszerzone o dodatkowy interfejs
przekazywania danych i formalnosci sprawozdawczych. Obok interfejsu graficznego (web user
interface), z ktorego korzystaja agenci (opisany powyzej system PHICS), pojawit si¢ interfejs
systemowy (system-to-system), z ktoérego korzystaja obecnie armatorzy 12 statkow (interfejs
administrowany przez UMG). Obecne zmiany w dyrektywie 2017/2109/UE nie dotycza
podmiotow, do ktorych trafiajg informacje (juz w tej chwili armatorzy statkow pasazerskich
muszg je przekazywac 1, jak wyjasniano powyzej, poprzez Narodowy System SafeSeaNet maja
do nich dostep uprawnione podmioty, co si¢ nie zmieni), a jedynie sposobu przekazywania tych
informacji przez armatoréw statkow pasazerskich (np. obowigzek przekazywania informacji
bezposrednio do pojedynczego punktu kontaktowego, a nie do dyrektora urzedu morskiego,
skrocenie czasu na przekazanie informacji z 30 do 15 minut od wyj$cia z portu, wprowadzone

wiasnie ze wzgledu na elektronizacj¢ i uproszczenie sposobu przekazywania informacji).

Podsumowujac, projektowane przepisy uwzgledniaja zmiany w aktach prawnych Unii
Europejskiej oraz praktyczny rozwoj systemow elektronicznych. Nalezy pamigtaé, ze przepisy
UBM, ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki i ustawy o ochronie zeglugi
1 portdéw morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 692) precyzuja obowiazki informacyjne oraz podmioty
(organy administracji morskiej, Morska Stuzba Poszukiwania i1 Ratownictwa), ktérym
poszczegolne rodzaje informacji sa udostgpniane. W praktyce dzieje si¢ to w oparciu o prawa
dostepu do Narodowego Systemu SafeSeaNet, ktorych udziela administrator systemu w

odniesieniu do danych, ktore zgodnie z przepisami powinny trafi¢ do danego podmiotu.
Zmiana w art. 92 UBM jest zmiang wynikowg zwigzang z dodaniem pkt 26a w art. 5 UBM.

Informacje dotyczace osob podrozujacych na statkach wymagane zgodnie z art. 103 UBM
beda przekazywane bezposrednio do pojedynczego punktu kontaktowego, zostang zniesione
natomiast istniejgce w chwili obecnej wymogi prowadzenia przez armatoréw systemow
rejestracji informacji dotyczacych pasazerow. Systemy te sg zatwierdzane i kontrolowane przez
dyrektorow urzedow morskich. Przekazywanie ww. informacji bezposrednio do pojedynczego
punktu kontaktowego umozliwi natychmiastowe ich udostgpnienie (np. w razie wypadku)
Morskiej Stuzbie Poszukiwania 1 Ratownictwa oraz innym podmiotom zaangazowanym

w akcje poszukiwawczo-ratownicza. W razie wypadku beda one mogly réwniez zostaé



przekazane podmiotom ustawowo umocowanym do badania wypadkéw morskich: Panstwowej

Komisji Badania Wypadkéw Morskich oraz izbom morskim.

Korekty wymagat katalog informacji dotyczacych oséb podrozujacych droga morska
zbieranych i przekazywanych przez armatora (art. 103 ust. 2 UBM). W odniesieniu do
informacji wymienionych w projektowanych przepisach art. 103 ust. 2 pkt 6 i 7 UBM
(szczegblnych wymagan w zakresie opieki lub pomocy w naglych wypadkach oraz numeru
kontaktowego w naglych wypadkach) nalezy zauwazyé, ze beda to dane podawane
dobrowolnie. Natomiast w przypadku, w ktérym pasazer poda takie informacje, bedzie to
rodzi¢ obowigzek po stronie armatora, aby byly one zarejestrowane, a nast¢pnie przekazane

kapitanowi statku (projektowany art. 104 ust. 3 UBM).

W odniesieniu do armatoréw jachtéw komercyjnych przewiduje sie, ze beda oni mieli
mozliwo$¢ przekazywania informacji dotyczacych pasazerow przy uzyciu aplikacji mobilnej,
a w okresie przejsciowym (art. 4 projektu ustawy) rowniez w postaci papierowej, tak jak
dotychczas. Jachty komercyjne nie sg obstugiwane przez agentdw i stad przekazanie informacji
poprzez system PHICS nie byloby w zasadzie mozliwe. Koszt wyprodukowania oraz
wdrozenia do uzytkowania aplikacji mobilnej oszacowany zostat na 300 000 zt. W przysztosci
bedzie mogla ona zosta¢ rozszerzona o dodatkowe funkcjonalnosci zwigkszajace
bezpieczenstwo, takie jak dystrybucja ostrzezeh nawigacyjnych i meteorologicznych, czy

mozliwo$¢ wzywania pomocy wraz z przestaniem pozycji.

Przewidziano rowniez (projektowany art. 104a UBM), ze dane osobowe pasazerdw nie
moga by¢ przetwarzane ani wykorzystywane w jakimkolwiek innym celu niz okre§lony
przepisami UBM i zostajg automatycznie i niezwlocznie usunigte po bezpiecznym zakonczeniu
rejsu, ale nie pdzniej niz 60 dni po rozpoczeciu rejsu. Z tego wzgledu beda konieczne zmiany
w systemie kontrolno-informacyjnym dla portow polskich (PHICS), tak aby zapewni¢
automatyczne usuwanie danych pasazeréw z systemu, po bezpiecznym zakonczeniu podrozy.
Koszt wdrozenia ww. funkcjonalnosci zostal oszacowany na 35 000 zt. Obowigzek usunigcia
danych osobowych bedzie obejmowat systemy teleinformatyczne i bazy danych podmiotow,

ktorym dane te zostang udostepnione.

Nalezy ponownie podkresli¢, ze pojedynczy punkt kontaktowy funkcjonuje, ale do tej
pory nie mial umocowania ustawowego. Zmiany w zakresie przepisow o rejestracji pasazerow
beda wymagaly wydania nowego rozporzadzenia w tej materii na podstawie zmienionej

delegacji ustawowej (projektowany art. 106 UBM).
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Powyzej opisane zmiany zwigzane z wdrozeniem dyrektywy 2017/2109/UE wymagaja

rowniez zmiany delegacji do wydania aktu wykonawczego zawartej w art. 106 UBM.

Zmiana w art. 126 pkt 5 UBM jest spowodowana konieczno$cig ujednolicenia stownictwa

(,,statek” zamiast ,,prom”).

Zmiany w zalaczniku do UBM umozliwig pobieranie oplat za inspekcje w trakcie
uprawiania zeglugi na linii regularnej oraz za ponowng inspekcje statku zatrzymanego przez
organ inspekcyjny, takze w przypadku zatrzymania statku o polskiej przynalezno$ci przez
inspekcje panstwa bandery. W odniesieniu do szacowanych skutkéw umozliwienia pobierania

ww. optat nalezy zauwazy¢, ze:

1) w chwili obecnej nie ma zadnego statku pasazerskiego pod polska banderg, ktoéry
podlegalby obowigzkowym inspekcjom w trakcie uprawiania regularnej zeglugi zgodnie z

dyrektywa 2017/2110/UE;

2) na przestrzeni wielu lat nie odnotowano zadnego przypadku zatrzymania statku o polskiej
przynaleznosci przez inspekcje panstwa bandery, a w konsekwencji — potrzeby

przeprowadzenia ponownej inspekcji;

3) majac na uwadze powyzsze, potencjalne wptywy z optat, nawet jezeli zostang odnotowane,

beda nieodczuwalne dla budzetu panstwa (kilka tysigcy zt rocznie).

W art. 2—4 projektu ustawy wprowadzono przepisy przejsciowe. Do inspekcji statkow
rozpoczetych i1 niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy stosuje

si¢ przepisy dotychczasowe.

W art. 3 projektu ustawy przewiduje si¢, ze dokumenty wydane na podstawie przepisow

dotychczasowych zachowuja waznos$¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.

Armatorzy jachtéw komercyjnych do dnia 31 grudnia 2020 r. moga przekazywac
informacje dotyczace o0s0b podrozujacych na jachcie za posrednictwem kapitanatow
1 bosmanatow portow w postaci papierowej, tak jak to czynili dotychczas (art. 4 projektu

ustawy).

Przepisy przejsciowe maja rowniez na celu utrzymanie w mocy dotychczasowych
przepisOw wykonawczych wydawanych na podstawie zmienianych delegacji ustawowych (art.
5 projektu ustawy). W konsekwencji zmiany delegacji ustawowych bedzie konieczne wydanie
nowych rozporzadzen. Nie przewiduje si¢ zasadniczych zmian w przedmiotowych
rozporzadzeniach, a ewentualnie uzupetnienia o zmiany wprowadzane w delegacji ustawowe;.

W odniesieniu do trzech aktéw wykonawczych przewidziano, ze okres ich wazno$ci nie moze
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potrwa¢ dtuzej niz 12 miesiecy od dnia wejScia w zycie projektowane] ustawy. Sag to
rozporzadzenia, ktore bedg wdraza¢ przepisy dyrektyw dotyczace statkow pasazerskich. W
odniesieniu do rozporzadzenia wydawanego na podstawie delegacji zawartej w art. 86 ust. 12
UBM zaproponowano utrzymanie go w mocy przez 24 miesigce od dnia wejécia w zycie

projektowanej ustawy. Rozporzadzenie to nie wymaga zmian poza ujednoliceniem stownictwa.

Przewiduje si¢, ze projektowana ustawa wejdzie w zycie w dniu 21 grudnia 2019 r. — do
tego dnia panstwa czltonkowskie maja obowigzek wdrozy¢ przepisy pakietu dyrektyw
pasazerskich i stosowa¢ nowe wymagania w tym zakresie. Od tego dnia EMSA udost¢pni bazy
danych wynikow inspekcji, aby panstwa czlonkowskie mogly realizowaé obowigzki

sprawozdawcze.

Nie zachodzi konieczno$¢ przedstawiania projektu ustawy wlasciwym instytucjom i
organom Unii Europejskiej zgodnie z § 39 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn.

zm.).

Przedmiotowa regulacja nie wywiera wplywu na dzialalno$¢ mikroprzedsigbiorcow,

matych i §rednich przedsigbiorcow.

Projekt ustawy nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej zgodnie z § 4 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego

systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnoSci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projekt ustawy zostal zamieszczony w Biuletynie
Informacji Publicznej Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej. Projekt
ustawy zostat zamieszczony rowniez na stronie internetowej Rzadowego Centrum Legislacji w

zaktadce Rzadowy Proces Legislacyjny.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

. o . L . 10.05.2019
Projekt ustawy o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace Zrédlo:
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j Prawo UE

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Pan Marek Grobarczyk

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej

Nr w wykazie prac
UC 144

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Pan Pawet Krezel

Zastepca Dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
tel. 22 583 85 70; e-mail: sekretariatDGM@mgm.gov.pl

Pani Sonia Knobloch-Sieradzka

Departament Gospodarki Morskiej

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej

tel. 22 583 85 82; e-mail: sonia.knobloch-sieradzka@mgm.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Zmiana ustawy o bezpieczenstwie morskim jest zwigzana z potrzebg transpozycji do krajowego porzadku prawnego dwoch

dyrektyw dotyczacych statkow pasazerskich:

1) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2109 z dnia 15 listopada 2017 r. zmieniajacej dyrektywe Rady
98/41/WE w sprawie rejestracji osob podrozujacych na poktadzie statkow pasazerskich ptynacych do portow panstw
cztonkowskich Wspolnoty lub z portoéw panstw cztonkowskich Wspolnoty oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 2010/65/UE w sprawie formalno$ci sprawozdawczych dla statkdéw wchodzacych do lub wychodzacych z portéw
panstw cztonkowskich;

2) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r. w sprawie systemu inspekcji
na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajgcych
zegluge na linii regularnej oraz zmieniajacej dyrektywe 2009/16/WE i uchylajacej dyrektywe Rady 1999/35/WE.

Panstwa czlonkowskie powinny wdrozy¢ przepisy dyrektyw do dnia 21 grudnia 2019 r.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Uchwalenie pakietu dyrektyw pasazerskich miato na celu uproszczenie i uporzadkowanie istniejacych unijnych ram
prawnych dotyczacych bezpieczenstwa na statkach pasazerskich w taki sposob, aby utrzymac przepisy unijne, w przypadkach
gdy sa potrzebne i proporcjonalne, zapewni¢ ich wlasciwe stosowanie oraz wyeliminowaé potencjalne nakladanie si¢
obowigzkoéw 1 wystgpowanie niespojnosci miedzy powigzanymi aktami prawnymi, zgodnie z programem sprawnoS$ci i
wydajnosci regulacyjnej REFIT (Regulatory Fitness and Performance Program).

W celu implementacji dyrektyw 2017/2109/UE oraz 2017/2110/UE proponuje si¢ uchwalenie ustawy o zmianie ustawy o
bezpieczenstwie morskim, ktéra zmieni dotychczas obowigzujaca ustawe z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim, oraz wydanie szeSciu rozporzadzen do ustawy.

Projektowane przepisy majg na celu:

1) wprowadzenie jednolitych zasad w zakresie przeprowadzania inspekcji na statkach pasazerskich typu ro-ro
pod obca bander3 (inspekcje PSC)

W chwili obecne;j statki pasazerskie typu ro-ro i szybkie statki pasazerskie podlegaja dwom, niezharmonizowanym rezimom
inspekcyjnym:

- inspekcjom panstwa portu (PSC) zgodnie z dyrektywa 2009/16/WE,

- przegladom specjalnym zgodnie z dyrektywa 1999/35/WE.

Dyrektywa 2017/2110/UE unifikuje wymagania dla jednostek pasazerskich i uchyla dyrektywe 1999/35/WE. W praktyce
pozwala to:

a) unikna¢ dublowania wymagan dla armatoréw statkéw, bez zmiany liczby i czgstotliwosci obowiazkowych inspekcji;

b) zalicza¢ kontrole przeprowadzane jako ,,przeglady specjalne” w oparciu o dyrektywe 1999/35/WE w poczet ,,inspekcji
PSC” (dyrektywa 2009/16/WE), wpisywac ich wyniki do systemu THETIS, uwzglgdniaé je w obliczaniu profilu ryzyka statku
oraz w realizacji zobowigzan inspekcyjnych panstwa;

C) w pehiejszy sposob monitorowac statki stwarzajace wysokie ryzyko (w oparciu o dyrektywe 2009/16/WE w przypadku
statku stwarzajgcego zagrozenie bezpieczenstwa wydawano ,,decyzje o zatrzymaniu”, a w analogicznej sytuacji w oparciu o
dyrektywe 1999/35/WE — ,,zakaz uzywania statku”; nicodpowiednio$¢ tych dwoch rezimoéw inspekcyjnych uniemozliwiata
wprowadzenie jednolitych procedur.);




d) zapewni¢ jednolite stosowanie przepisow w panstwach cztonkowskich, ktore w ro6zny sposob interpretowaty niespdjnosci
dyrektywy PSC i dyrektywy dotyczacej statkow pasazerskich.

2) zharmonizowanie ram systemu inspekcji na statkach pasazerskich typu ro-ro w zegludze krajowej,
Dyrektywa 2017/2110/UE unifikuje rowniez wymagania dla jednostek pasazerskich o polskiej przynaleznosci. Uchylenie
dyrektywy 1999/35/WE oznacza pelne wiaczenie inspekcji na statkach pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkach
pasazerskich w zegludze na linii regularnej w system inspekcji panstwa bandery oraz ujednolicenie wymogoéw dla statkow
pasazerskich niezaleznie od ich przynalezno$ci (polskiej Iub obcej). Informacje dotyczace przeprowadzonych inspekcji
statkow pasazerskich w zegludze krajowej oraz inne istotne dla bezpieczenstwa informacje beda zamieszczane w systemie
THETIS EU.

3) zapewnienie wlasciwego i terminowego przekazywania informacji o liczbie oraz o tozsamoS$ci oséb
znajdujacych si¢ na pokladzie statku pasazerskiego oraz ustanowienie Krajowego Pojedynczego Punktu
Kontaktowego zgodnie z dyrektywa 2010/65/UE

Obecne przepisy nakladaja na armatoréw statkow pasazerskich obowigzek prowadzenia systemow rejestracji pasazerdw. Sa
one kontrolowane i zatwierdzane przez dyrektorow urzedéw morskich. Zgodnie z dyrektywa 2017/2109/UE dane osobowe
pasazeréw bedg trafia¢ bezposrednio do pojedynczego punktu kontaktowego, co w praktyce oznaczaé bedzie:

a) bezposredni i szybszy do nich dostep dla stuzb prowadzacych akcje poszukiwawczo-ratownicze;

b) zwolnienie armatoréw z obowigzku posiadania zatwierdzonego przez dyrektorow urzedéw morskich systemu rejestracji.

Przeprowadzone analizy nie wykazaly mozliwo$ci osiagniecia celu projektu za pomoca innych, pozalegislacyjnych §rodkow.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Wszystkie panstwa cztonkowskie UE sg obowigzane wdrozy¢ przepisy dyrektyw oraz stosowaé wspdlne narzedzia
wspomagajace wybor statkow do inspekcji oraz przeprowadzanie inspekcji — systemy THETIS oraz THETIS EU .

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Minister wiasciwy do 1 Dane wtasne Przyjecie projektu ustawy
spraw gospodarki morskiej oznacza¢ bedzie koniecznos¢
wydania 4 rozporzadzen
Urzedy morskie 3 Dane wilasne Dyrektorzy urzedow morskich

sa organami inspekcyjnymi,
inspektorzy panstwa bandery i
inspektorzy panstwa portu
przeprowadzaja inspekcje na
statkach pasazerskich typu ro-
ro i szybkich statkach
pasazerskich

— uproszczenie i
zharmonizowanie przepisow w
odniesieniu do wymogow

inspekcyjnych
Koordynator Systemu 1 (funkcje te pehni Dane wlasne Konieczno$¢ zapewnienia
SafeSeaNet Dyrektor Urzedu prawidtowego przekazywania
Morskiego w Gdyni) danych poprzez pojedynczy

punkt kontaktowy, w tym
opracowanie i wdrozenie
aplikacji mobilnej stuzacej
przekazywaniu informacji
przez jachty komercyjne

Administrator Systemu 1 (funkcje te petni Dane wlasne Konieczno$¢ poszerzenia

PHICS Dyrektor Urzedu funkcjonalnosci systemu
Morskiego w PHICS o automatyczne
Szczecinie) usuwanie danych pasazeréw po

bezpiecznym zakonczeniu rejsu

Armatorzy statkow 18 statkow Dane wlasne 1) Uproszczenie i

pasazerskich typu ro-ro oraz | obstugujacych doprecyzowanie wymogoéw w

szybkich statkow regularne potaczenia zakresie inspekcji

pasazerskich pod obca promowe na trasach 2) Uproszczenie wymogow w

bandera do/z polskich portow zakresie liczenia i rejestracji

pasazerow, zwolnienie z




obowigzku prowadzenia
systemu rejestracji pasazerow

Armatorzy statkow ok. 20 statkow Szacunki wlasne 1) Uproszczenie i
pasazerskich w zegludze doprecyzowanie wymogow w
krajowej zakresie inspekcji

2) Uproszczenie wymogow w
zakresie liczenia i rejestracji
pasazeréw, zwolnienie z

obowigzku prowadzenia
systemu rejestracji pasazerow
Armatorzy jachtow ok. 100 jachtow Szacunki wlasne Umozliwienie przekazywania
komercyjnych, poza informacji dotyczacych liczby i
jachtami komercyjnymi tozsamos$ci pasazerow
odptatnie udostepnianymi srodkami elektronicznymi
bez zalogi (aplikacja mobilna)

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Stosownie do postanowien § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady
Ministrow projektowana ustawa zostata udostepniona w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji, w
serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny, z dniem skierowania do uzgodnien migdzyresortowych i konsultacji publicznych.
Dodatkowo projekt ustawy zostat przekazany do szerokiego grona podmiotéw obejmujacego w szczegdlnosci organizacje
pracownikow (reprezentatywne organizacje zwigzkowe) i pracodawcow (reprezentatywne organizacje pracodawcoOw 0raz
pracodawcy niezrzeszeni) — facznie do 113 podmiotow.

Konsultacje publiczne trwaty w dniach 22 listopada — 21 grudnia 2018 r. Zaden podmiot nie zglosit zainteresowania pracami
nad projektem w trybie przepisow o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa. Projekt nie byl rowniez
przekazany celem zasiegniecia opinii, dokonania konsultacji lub uzgodnienia wlasciwym organom lub instytucjom UE.

W trakcie konsultacji wptyneto jedynie 25 uwag od 9 podmiotow (7 instytucjonalnych oraz 2 0sob prywatnych). Wiekszo$¢
uwag dotyczyta projektowanych zmian przepisow w zakresie kwalifikacji morskich (do konsultacji przekazano obejmujacy
te zagadnienia projekt). Wszystkie uwagi zostaly szczegotowo przeanalizowane, znaczng cz¢$¢ uwzgledniono lub wyjasniono
intencje projektodawcy. W wyniku przeprowadzonych konsultacji zdecydowano si¢ m.in. na wprowadzenie okresu
przejsciowego w zakresie obowigzku przekazywania informacji o pasazerach i umozliwienie armatorom jachtow
komercyjnych przekazywanie informacji w dotychczasowym trybie do konca 2020 r.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(cenystate z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [min zi]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Egcznie (0-10)
Dochody ogétem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)
Wydatki ogolem 033 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,335
budzet panstwa 033 | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,335
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)
Saldo ogolem 033 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -0,335
budzet panstwa -0335 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -0,335
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Wszelkie skutki finansowe wejscia w zycie projektowanej ustawy zostana sfinansowane w ramach
limitu zaplanowanego dla odpowiednich cze$ci budzetowych, bez koniecznosci ich zwickszania, a
wejscie w zycie projektowanej regulacji nie bedzie podstawg do ubiegania si¢ o dodatkowe $rodki
budzetu panstwa na ten cel.

Zrbdla finansowania




Dodatkowe informacje, | Przewidywane skutki finansowe sa zwigzane bezposrednio z potrzeba implementacji dyrektywy

w tym wskazanie 2017/2109/UE dotyczacej liczenia i rejestracji pasazerow podrézujacych droga morska.

zrddet danych i 1) Koszt wyprodukowania oraz wdrozenia do uzytkowania aplikacji mobilnej, za pomoca
przyjetych do obliczen ktorej armatorzy jachtow komercyjnych beda mieli mozliwos§é przekazywania informacji
zatozen dotyczacych pasazerow do pojedynczego punktu kontaktowego, oszacowany zostal na

morska.

zauwazyc, ze:

300 000 zt na podstawie rozeznania rynku.

2) Koszt dostosowania Systemu kontrolno-informacyjnego dla portow polskich (PHICS), tak
aby zapewni¢ automatyczne usuwanie danych pasazeré6w z systemu, po bezpiecznym
zakonczeniu podrozy, 0szacowany zostat na 35 000 zt na podstawie oferty wykonawcy
systemu.

Obie inwestycje zakonczone musza by¢ przed wejSciem w zycie projektowanej ustawy i beda
sfinansowane w ramach limitu wydatkow budzetowych przyjetych dla cze$ci 21 — gospodarka

Projekt ustawy umozliwia pobieranie optat za inspekcj¢ w trakcie uprawiania zeglugi na linii
regularnej na statkach pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkach pasazerskich oraz za
przeprowadzenie ponownej inspekcji statku zatrzymanego przez organ inspekcyjny. Nalezy

a) w chwili obecnej nie ma zadnego statku pasazerskiego pod polska banderg, ktory
podlegatby obowigzkowym inspekcjom w trakcie uprawiania regularnej zeglugi zgodnie
z dyrektywa 2017/2110/UE;

b) na przestrzeni wielu lat nie odnotowano zadnego przypadku zatrzymania statku o polskiej
przynaleznosci przez inspekcje panstwa bandery, a w konsekwencji — potrzeby
przeprowadzenia ponownej inspekcji;

€) majac na uwadze powyzsze, potencjalne wplywy z optat nie zostaly uwzglednione w
tabeli, poniewaz, nawet jezeli zostang odnotowane, beda to kwoty nicodczuwalne dla
budzetu panstwa (kilka tysiecy zt rocznie).

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczosé¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejécia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lqcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa | - - - - - - -
pienigznym sektor mikro-, matych i
(w min z1, $rednich - - - - - - -
ceny stale z przedsigbiorstw
...... r.) (dodaj/usun)
W yjeciu duze przedsigbiorstwa Whprowadzenie jednolitych i zharmonizowanych zasad w zakresie
niepieni¢znym przeprowadzania przegladow i inspekcji na statkach pasazerskich typu ro-ro i

szybkich statkach pasazerskich w zegludze na linii regularnej przyczyni si¢ do
maksymalnego wydtuzenia czasu, w ktérym statek moze by¢ eksploatowany
do celow komercyjnych.

sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw

Woprowadzenie jednolitych i zharmonizowanych zasad w zakresie
przeprowadzania przegladow i inspekcji na statkach pasazerskich w zegludze
krajowej przyczyni si¢ do maksymalnego wydluzenia czasu, w ktorym statek
moze by¢ eksploatowany do celow komercyjnych.

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Woprowadzenie zharmonizowanego systemu inspekcji morskich na statkach
pasazerskich, a takze przekazywanie informacji o podroéznych droga
elektroniczng bezposrednio do Stuzby SAR, powinno przelozy¢ si¢ na
zwickszenie poziomu bezpieczenstwa osob podrozujacych droga morska.

W szczegolnosci projekt bedzie mial pozytywny wplyw na osoby
niepetnosprawne i starsze podrézujgce droga morskg. Projektowane przepisy
nakladaja na armatora obowigzek zbierania informacji o pasazerach
dotyczacych szczegdlnych wymagan w zakresie opieki lub pomocy w nagtych
wypadkach i przekazywania ich kapitanowi przed wyruszeniem statku w
podroz.

(dodaj/usun)

Niemierzalne (dodaj/usun)

Projekt ustawy nie jest sprzeczny z przepisami ustawy z dnia 6 marca 2018 r. -
Prawo przedsiebiorcow (Dz. U. poz. 646, 1479, 1629, 1633 i 2212).

Wejscie w zycie projektowanych przepisow oznacza¢ bedzie ograniczenie
obowigzkéw administracyjnych wobec przedsigbiorcow dziatajacych w obszarze
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przewozow pasazerskich statkami morskimi z uwagi na brak koniecznosci
wystepowania z wnioskiem o zatwierdzenie systemu rejestracji pasazerow.

(dodaj/usun)

Dodatkowe informacie,
w tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

L1 nie dotyczy
Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglgdnie L] tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej tabeli nie
zgodnosci). L1 nie dotyczy
zmniejszenie liczby dokumentow L] zwigkszenie liczby dokumentow
zmniejszenie liczby procedur [ zwigkszenie liczby procedur
[ skrocenie czasu na zalatwienie sprawy 1 wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy
Ll inne: ... Ll inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich tak
elektronizacji. ] nie
L1 nie dotyczy
Komentarz:

Ustanowienie Krajowego Pojedynczego Punktu Kontaktowego przyczyni sie do zmniejszenia liczby i uproszczenia
formalnosci sprawozdawczych cigzacych na armatorach statkow, w tym w zakresie rejestracji i liczenia pasazerow
Armatorzy jachtow komercyjnych beda mieli mozliwos¢ wypetniania obowigzkow w zakresie przekazywania informacji
o pasazerach za pomocg §rodkéw elektronicznych (aplikacja mobilna).

Informacje w zakresie wynikow inspekcji na statkach pasazerskich beda przekazywane do systemu THETIS (system
informacyjny administrowany przez KE), co zwigkszy ich dostgpno$¢ dla wszystkich organéw inspekcyjnych panstw
cztonkowskich UE.

9. Wplyw na rynek pracy

Brak.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ $srodowisko naturalne L1 demografia informatyzacja
[ sytuacja i rozwoj regionalny (1 mienie panstwowe [ zdrowie
Ll inne: ...

W celu zmniejszenia obcigzen formalnych, zapewnienia mozliwo$¢ przekazywania informacji i
dokumentow dotyczacych statku drogg elektroniczng oraz niewymagania wielokrotnego
przekazania tych samych informacji, zostanie ustanawiany Krajowy Pojedynczy Punkt
Kontaktowy (National Single Window) bedacy platformg elektroniczng, taczacg System
SafeSeaNet i inne systemy elektroniczne, poprzez ktora informacje wymagane zgodnie przepisami
Oméwienie wplywu beda przekazywane przez statki i udostepniane wtasciwym podmiotom.

Projekt bedzie miat pozytywny wpltyw na osoby niepelnosprawne i starsze podrézujace droga
morska. Projektowane przepisy naktadajg na armatora obowigzek zbierania informacji o pasazerach
dotyczacych szczegdlnych wymagan w zakresie opieki lub pomocy w naglych wypadkach i
przekazywania ich kapitanowi przed wyruszeniem statku w podroz.

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Planuje sie, Ze ustawa wejdzie w zycie dnia 21 grudnia 2019 r.




12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Ocena wdrozenia przepiséw dyrektyw oraz wymagan dla statkow pasazerskich prowadzona bedzie przez Komisj¢ Europejska
poprzez wizyty przedstawicieli Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego w krajach cztonkowskich UE oraz
sprawozdanie zawierajace ocen¢ wykonania dyrektyw nie pdzniej niz siedem lat po terminie transpozycji (tj. do 21 grudnia
2026 1.)

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak




RAPORT Z KONSULTACII PUBLICZNYCH

Projekt ustawy o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim

Termin konsultacji publicznych:
22 listopada — 21 grudnia 2018 r.

Wykaz stosowanych skrétow:
Projekt ustawy o zmianie ustawy o bezpieczeristwie morskim oraz niektdrych innych ustaw (UZUBM)
Ustawa z dnia 18 sierpnia 2012 r. o bezpieczeristwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181 i 1669) (UBM)

Lp. OBSZAR
PROPONOWANYCH ZGLASZAJACY PROPOZYCIJA ZMIANY WYNIK KONSULTACII
ZMIAN
1. | Art. 1 pkt 3 UZUBM w art. 5 pkt. 9 ustawy o bezpieczeristwie morskim dodaé okreslenie jachtu Uwaga nieuwzgledniona.
(art. 5 pkt 9 UBM) komercyjnego jako kazdej jednostki o dtugosci 24 m i powyzej. W opinii MGMiZS, tego rodzaju
KIGM UZASADNIENIE: podobny wymag istnieje w przepisach innych panstw o uznane;j propozycja zmiany definicji jachtu
tradycji morskiej gdyz jachty tej wielkos$ci stwarzajg wystarczajgco duze zagrozenie | komercyjnego nie miesci sie w
w zegludze morskiej by wymagaé wyzszych i profesjonalnych kwalifikacji. zakresie projektowanych zmian i
2. Art. 5. pkt 9 ustawy o bezpieczeristwie morskim - doda¢ podpunkt f): powinna zostac poddana szerszym
»f) oraz kazdy jacht morski o dtugosci powyzej 24 m." konsultacjom z udziatem srodowiska
UZASADNIENIE: Kryterium dtugo$ci stosowane jest przez administracje Wielkiej zeglarskiego aby wypracowac
Szkota Morska Brytanii i Francji, czyli paristw wiodgcych w rejestracji jachtéw komercyjnych, jest rozwigzania odpowiadajgce polskiej
w Gdyni logiczne z punktu widzenia bezpieczenstwa zeglugi, jednostki o dtugosci powyzej specyfice.
24m przewozgce do 12 pasazeréw wymagajg nie tylko dodatkowej wiedzy ale
specyficznych umiejetnosci od zatogi (gérna granica wielkosci jachtu komercyjnego
to pojemnos¢ brutto 3000 jednostek),
3. | (art. 10A UBM) Po Art. 10 ustawy o bezpieczeristwie morskim dodac Art. 10A o tresci Uwaga wyjasniona. Centralna Morska

Szkota Morska
w Gdyni

,Przewodniczacy Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej utrzymuje system
zarzadzania jakoscig zgodny z norma ISO 9001 w odniesieniu do spraw zwigzanych
z przedmiotem dziatania Komisji.”

UZASADNIENIE: Posiadanie systemu zarzgdzania jakoscig przez Komisje wynika z
wymogu Prawidta I/B Wymogi Jako$ciowe - Miedzynarodowe]j konwencji o
wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im Swiadectw oraz
petnienia wacht.

Komisja Egzaminacyjna jest
zobowigzana do stosowania systemow
zarzgdzania jakosci na podstawie art.
79 ustawy o bezpieczerstwie morskim.
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Art. 1 ust. 5 UZUBM
(art. 27 UBM)

Krajowa Sekcja
Portéw Morskich
Niezaleznego
Samorzadnego
Zwigzku
Zawodowego
,Solidarnos¢”

Krajowa Sekcja Portow Morskich NSZZ Solidarnos¢ proponuje nastepujgce zmiany
ustawy o zmianie ustawy o bezpieczeristwie morskim oraz niektdrych innych
ustaw:

wnArt. 27. 1 W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji paristwa bandery, ze
stan statku lub sposéb jego zatadowania stwarza zagrozenie dla bezpieczeristwa na
morzu lub w porcie, powazne zagrozenie dla zdrowia, zycia lub Srodowiska
morskiego, albo warunki pracy lub zycia marynarzy nie spetniajg wymagan
okreslonych w konwencji MLC, albo podczas przetadunku warunki pracy
robotnikdéw portowych sg niezgodne z przepisami BHP w portach morskich i
$rédlgdowych, organ inspekcyjny wydaje decyzje o zakazie wyjscia z portu lub o
wstrzymaniu operacji, podczas ktorych zostaty stwierdzone nieprawidtowosci,
wskazujgc jednoczesnie uchybienia, ktore nalezy usung¢, majac na uwadze stopien
stwarzanego zagrozenia. Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

”
’

5. W przypadku gdy ogdlny stan statku znaczgco odbiega od wymagan w zakresie
bezpieczenstwa, albo gdy znaczgco od wymagan bezpieczenistwa przebiegajg prace
przetadunkowe, inspektor w oparciu o swojg wiedze i doswiadczenie zawodowe
moze wstrzymac inspekcje do czasu, gdy zostang podjete niezbedne dziatania w
celu usuniecia zagrozenia bezpieczenstwa zycia lub zdrowia zatogi, robotnikéw
portowych i pasazeréw oraz do zapewnienia spetnienia przez statek wymagan
okreslonych w umowach miedzynarodowych, lub zapewnienia przez operatora
portowego spetnienia wymagan okreslonych w przepisach dotyczacych
Bezpieczenstw i Higieny Pracy w Portach Morskich i Srédladowych.

Uzasadnienie

Postulowane zmiany do projektowanych majg na celu zwiekszenie bezpieczenstwa
robotnikdow portowych i wiekszego bezpieczenstwa zeglugi. W tym miejscu, warto
zwrdcié¢ uwage na to, ze istnieje bezposredni zwigzek pomiedzy prawidtowo
sztauowanym, zamocowanym tadunkiem, a uprawianiem bezpiecznej zeglugi.
Obecne Przepisy dotyczace Panstwowej Inspekcji Pracy, nieprecyzyjnie okreslajg
mozliwos¢ kontroli pracy portowcow na statkach. Powszechna jest opinia, iz
inspektor PIP nie moze kontrolowad pracy na statku z uwagi, iz jest to teren
obcego panstwa. Zdarza sie, ze inspektorom nie zezwala sie na wejscie na poktad
statku w ogdle lub jedynie w asyscie strazy granicznej.

Uwaga nieuwzgledniona, wyjasniona.
MGMIiZS podziela ocene KSPM NSZZ
,Solidarnos¢” dotyczacg wagi
prawidtowego zatadowania statku dla
jego bezpieczenstwa podczas
uprawiania zeglugi oraz potrzeby
zapewnienia bezpieczeristwa
warunkow pracy pracownikéw
portowych. Nalezy mie¢ na wzgledzie
ponizsze wyjasnienia:

1. Art. 27 UBM dotyczy
wyfacznie statkdw o polskiej
przynaleznosci.

2. Przepisy UBM jednoznacznie
wskazujg, ze inspekcje
panstwa bandery powinny by¢
poprzedzone kontrolg
Panstwowej Inspekcji Pracy i
Panstwowej Inspekcji
Sanitarnej pod wzgledem
spetnienia wymagan
miedzynarodowych w zakresie
bezpieczenstwa i higieny
pracy oraz warunkéw
sanitarnych i zdrowotnych,
zgodnie z przepisami prawa
pracy i przepisami o
Panstwowej Inspekcji
Sanitarnej. (art. 25 ust. 4).

3. Ww. art. 25 ust. 4 UBM
jednoznacznie wskazuje
kompetencje w tym zakresie
PIP i PIS.
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Jakos¢ i bezpieczenistwo pracy wykonywanej przez portowcow na statkach
bezposrednio przyczynia sie do wydajnosci pracy i osiggania celéw ekonomicznych
przez podmiot zarzadzajacy portem.

4. W kompetencji MGMIZS nie
lezy rozpatrzenie ewentualnej
potrzeby wprowadzenia zmian
w przepisach dotyczgcych PIP i
PIS.

Art. 1 pkt 12 lit. b
UZUBM
(art. 64 UBM)

Szkota Morska

art. 64: ust. 4. Po punkcie 1) doda¢ nowy punkt 2) (nastepne zmieni¢ numeracije):
2) student w catosci ukoniczyt proces szkolenia teoretycznego i praktycznego;
UZASADNIENIE: w celu uznania egzaminu dyplomowego za réwnowazny z
egzaminem kwalifikacyjnym proces edukacji powinien by¢ catkowicie zakonczony
zgodnie z Prawidtem I/l i Prawidtem Ill/l Miedzynarodowej konwencji o
wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz
petnienia wacht. Studenci zdajgcy egzamin dyplomowy po wyptywaniu petnej 12
miesiecznej praktyki morskiej - zgodnie z wymogami Konwencji STCW - zdawaliby

Uwaga nieuwzgledniona.
Absolwenci uczelni zgodnie z
zatwierdzonym programem studiéw
otrzymujg dyplom inzynierski po
zdaniu egzaminu dyplomowego
rownowaznego z egzaminem
kwalifikacyjnym na poziomie
operacyjnym, a po wyptywaniu 12-

w Gdyni ) . o . Ny . . .
egzamin dyplomowy zgodnie z wymogami niniejszego ustepu tj. rbwnowazny z miesiecznej praktyki morskiej moga
egzaminem kwalifikacyjnym; studenci posiadajacy minimalng praktyke wg ubiegac sie o wydanie dyplomu
przepiséw ministerstwa nauki i szkolnictwa wyzszego mogliby uzyskiwac¢ dyplom morskiego na poziomie operacyjnym,
inzynierski a dopiero po wyptywaniu petnej praktyki nadzorowanej (12 miesiecy) czyli po spetnieniu wszystkich
lub petnej praktyki (36 miesiecy) i zdaniu egzaminu na poziomie operacyjnym wymagan niezbednych do uzyskania
przed Centralng Morska Komisjg Egzaminacyjng dyplom morski. tego dyplomu (szkolenia, egzaminu i

praktyki).
Art. 1 pkt 12 lit. b W art. 64 ust. 6. mozliwosc ubiegania sie o polski dyplom lub swiadectwo odnies¢ Uwaga uwzgledniona w czesci
UZUBM do panstwa wydajgcego zagraniczny dyplom lub swiadectwo a nie do kraju dotyczacej zmiany okreslenia
(art. 64 UBM) KIGM pochodzenia posiadacza w/w dyplomu lub $wiadectwa. »obywatel” na ,osoba posiadajgca

UZASADNIENIE: wiedze i umiejetnosci nabywamy w procesie edukacji morskiej
zwigzanej z nadzorem panstwa wydajgcego dokumenty kwalifikacyjne a nie kraju
pochodzenia.

Szkota Morska
w Gdyni

art. 64: ust. 6. 7. i 8. nada¢ brzmienie:

6. Osoba posiadajgca dyplom lub swiadectwo kwalifikacji paristwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej lub panstwa trzeciego uznanego przez Komisje Europejskga w
zakresie szkolenia marynarzy i wydawania im dokumentéw kwalifikacyjnych, z
ktdrym minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej zawart porozumienie
dotyczace uznawania dyplomow i Swiadectw wydanych przez to panstwo, moze

dyplom lub $wiadectwo”, w
pozostatym zakresie uwaga
wyjasniona.

Nie ma potrzeby dodawania w ust. 8
pkt 2 poniewaz taki dyplom
uzyskiwany bedzie przez osoby z
zagranicznym dokumentem zgodnie z
przepisami dot. wyszkolenia i
kwalifikacji cztonkow zatég statkdw
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ubiegac sie o dyplom lub swiadectwo, jezeli spetnia wymagania, o ktérych mowa w
ust. 1.

7. Osoba, o ktérej mowa w ust. 6, ubiegajgca sie o dyplom kapitana lub starszego
mechanika, musi ukonczy¢ szkolenie na poziomie zarzagdzania w morskiej jednostce
edukacyjnej oraz zda¢ egzamin kwalifikacyjny na poziomie zarzadzania i na dyplom
kapitana lub dyplom starszego mechanika przed Centralng Morska Komisjg
Egzaminacyjna.

8. Osoba posiadajgca dyplom lub swiadectwo kwalifikacji pafistwa trzeciego innego
niz panstwo, o ktérym mowa w ust. 6, moze ubiegad sie o dyplom lub $wiadectwo,
jezeli spetnia wymagania, o ktérych mowa w ust. 1, oraz jezeli:

1)w przypadku ubiegania sie o Swiadectwo na poziomie pomochiczym - ukonczyt
szkolenie w morskiej jednostce edukacyjnej na poziomie pomocniczym i zdat
egzamin na poziomie

pomocniczym przed Centralng Morska Komisjg Egzaminacyjna;

2) w przypadku ubiegania sie o dyplom na poziomie operacyjnym - ukonczyt
szkolenie w morskiej jednostce edukacyjnej na poziomie operacyjnym i zdat
egzamin na poziomie

operacyjnym przed Centralng Morska Komisjg Egzaminacyjng;

3)w przypadku ubiegania sie o dyplom na poziomie zarzadzania - ukonczyt
szkolenie w morskiej jednostce edukacyjnej na poziomie operacyjnym i poziomie
zarzadzania oraz zdat egzamin kwalifikacyjny na poziomie operacyjnym i poziomie
zarzadzania przed Centralng Morska Komisjg Egzaminacyjng;

4)w przypadku ubiegania sie o dyplom kapitana lub starszego mechanika -
ukonczyt szkolenie na poziomie operacyjnym i poziomie zarzadzania w morskiej
jednostce edukacyjnej oraz zdat egzamin kwalifikacyjny na poziomie operacyjnym,
poziomie zarzadzania i na dyplom kapitana lub dyplom starszego mechanika przed
Centralng Morska Komisjg Egzaminacyjna.

UZASADNIENIE: prawo do ubiegania sie o polski dyplom powinno uwzgledniac kraj
wydajgcy dyplom a nie obywatelstwo osoby ubiegajgcej sie o polski dokument.

morskich bez dodatkowych wymagan,
czyli tak jak w propozyciji.

Art. 1 pkt 12 lit. b
UZUBM
(art. 64 UBM)

Szkota Morska
w Gdyni

art. 64: wykresli¢ ust. 9.
9. W przypadku ubiegania sie o dyplom lub $wiadectwo przez osobe, o ktorej
mowa w ust. 6 albo 8, weryfikacji posiadania i autentycznos$ci dokumentéw

Uwaga nieuwzgledniona.
Weryfikacja dokumentow dotyczy
tylko wymaganego wieku i
wyksztatcenia.
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potwierdzajgcych spetnianie wymagan, o ktérych mowa w ust. 1 pkt1i 2,
dokonuje morska jednostka edukacyjna, w ktérej osoba ta odbyta szkolenie.
UZASADNIENIE: Morskie jednostki edukacyjne nie posiadajg instrumentéw do
weryfikacji posiadania i autentycznosci dokumentéw potwierdzajgcych spetnianie
wymagan. MJE potwierdzajg wytgcznie ukonczenie szkolenia; wyksztatcenie
potwierdzajg Kuratoria Oswiaty; praktyke ptywania potwierdza Urzad Morski;
zdanie egzaminu potwierdza Centralna Morska Komisja Egzaminacyjna.

Art. 1 pkt 13 UZUBM
(art. 69170 UBM)

Szkota Morska
w Gdyni

Wstawic Art. 70. (wraz z proponowanymi zmianami) w miejsce dotychczasowego
Art. 69.

a Art. 69. w miejsce dotychczasowego Art. 70; w pozostatych artykutach zamienic
stosownie numeracje w odwotaniach do artykutéw 69 i 70.

Art. 69. 1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezbednych do zajmowania
stanowisk na jachtach komercyjnych sa:

1)dyplom - dla stanowisk oficerskich;

2)$wiadectwo - dla stanowisk nieoficerskich;

3)$wiadectwo przeszkolenia.

2. Szkolenia i przeszkolenia niezbedne do uzyskania dyploméw lub swiadectw, o
ktérych mowa w ust. 1, s3 prowadzone przez morskie jednostki edukacyjne, o
ktérych mowa w art. 74,

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, wymagane dla cztonkdéw zatdg jachtéw komercyjnych kwalifikacje i
przeszkolenia wedtug Konwencji STCW oraz warunki ich uzyskiwania, kierujac sie
koniecznoscig odpowiedniego przygotowania do wykonywania obowigzkéw
cztonkéw zatdég na jachtach komercyjnych, zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi
oraz zdrowia i zycia przebywajgcych na nich oséb, a takze majgc na uwadze
istniejgce systemy kwalifikacji sportowych i zawodowych cztonkéow zatég.

4. W rozporzadzeniu, o ktdrym mowa w ust. 4, zostang okreslone réwniez:
1)ramowe programy szkolen i przeszkolen,

2)wymagania egzaminacyjne dla poszczegdlnych dokumentdow kwalifikacyjnych,
3)wzory dokumentow kwalifikacyjnych dla cztonkéw zatdg jachtow komercyjnych i
sposéb ewidencji tych dokumentéw, - z uwzglednieniem potrzeby zapewnienia
wiasciwego przygotowania do wykonywania obowigzkéw cztonkéw zatég na

Uwaga nieuwzgledniona.
Propozycja dotyczy wytgcznie innej
kolejnosci artykutow.

Propozycja poza planowanymi
zmianami do ustawy. Zmiana dotyczy
koncepcji uznawania posiadanych
kwalifikacji niezbednych do
prowadzenia jachtéw komercyjnych.
Propozycja jest niezgodna z
dotychczasowymi uzgodnieniami w
tym zakresie ze srodowiskami
zeglarskimi. Dodatkowo nalezy
zaznaczy¢ ze kwalifikacje okreslone w
przepisach wydanych na podstawie
art. 37a ust. 15 ustawy o Zegludze
srodlgdowej sg uznawane do jachtéw
o okreslonej wielkosci (pojemnos¢
brutto 200 GT/750 kW) i muszg by¢
uzupetnione o dodatkowe
przeszkolenia. Ponadto, podobne
rozwigzania sg rowniez praktykowane
przez inne panstwa, w tym Wielka
Brytanie.
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10.

jachtach komercyjnych, bezpieczeristwa zeglugi oraz okreslenia zakresu informacji
niezbednych do weryfikacji waznosci kwalifikacji cztonkéw zatég takich jachtow.

Art. 70. 1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezbednych do zajmowania
stanowisk na jachtach komercyjnych, z wyjgtkiem jachtéw komercyjnych odptatnie
udostepnianych bez zatogi, sg rowniez:

1)dokumenty kwalifikacyjne, o ktérych mowa w art. 63 pkt 1,2 i 5.

2)dokumenty kwalifikacyjne okreslone w przepisach wydanych na podstawie art.
37a ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srodlgdowej albo

2. Oprdcz dokumentow, o ktérych mowa w ust. 1, cztonkowie zatég jachtéw
komercyjnych muszg posiadac swiadectwa przeszkolenia uzyskane, w zaleznosci od
stanowiska oraz dtugosci i rodzaju jachtu, zgodnie z przepisami wydanymi na
podstawie art. 69 ust. 3.

3. przepis zawarty w ust. 1. pkt 2) obowigzuje do dnia 31 grudnia 2019 r.

UZASADNIENIE: Dokumentami podstawowymi na jachty komercyjne s3: dyplom
lub $wiadectwo oraz swiadectwa przeszkolen dla zeglarzy zawodowych, czyli dla
zatég jachtow komercyjnych, za rownowazne mozna uzna¢ dyplomy lub
$wiadectwa przewidziane dla zatdg statkéw handlowych. Swiadectwa rekreacyjno-
sportowe okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 37a ust. 15 ustawy z
dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srodlgdowej, byty uznane do zajmowania tylko
niektérych stanowisk na jachtach komercyjnych z powodu braku stosownych
rozporzadzen. Obecnie mogg stanowi¢ podstawe do uzyskania dyplomow lub
Swiadectw uprawniajgcych do uzyskania niektérych swiadectw lub dyplomoéw po
odbyciu szkolenia uzupetniajgcego lub zdaniu odpowiednich egzamindw. Jachty
komercyjne powinny by¢ prowadzone przez zatoge profesjonalng z racji
zagrozenia, jakie stanowig dla bezpieczenstwa zeglugi i przewozonych pasazerow.
Identyczne przepisy stosujg inne panstwa o znacznym doswiadczeniu w tej
dziedzinie.

KIGM

w art. 69 za podstawowy dokument uprawniajgcy do zajmowania stanowisk na
jachtach komercyjnych uznaé¢ dokumenty wydane na podstawie art. 70 ust. 4. (tj.
Swiadectwa i dyplomy dla zeglarzy komercyjnych); pozostawi¢ uprawnienia dla
posiadaczy dyploméw i swiadectw kwalifikacyjnych wydanych na podstawie art.
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63; uznaé dotychczasowe pozwolenie na prowadzenie jachtéw komercyjnych przez
posiadaczy dyplomoéw i Swiadectw rekreacyjno-sportowych za tymczasowe i
wyznaczy¢ termin jego obowigzywania do korca roku 2019.

UZASADNIENIE: dotychczasowe przepisy uwzgledniaty brak polskich dyploméw i
Swiadectw kwalifikacyjnych dla zeglarzy komercyjnych, po ich wprowadzeniu
istnieje koniecznos$¢ wyznaczenia daty obowigzywania przepiséw przejsciowych.

11. | Art. 71 UBM W art. 71. Wykresli¢ punkt 1b. Uwaga nieuwzgledniona.
1b. Przepisu ust. la nie stosuje sie przy ubieganiu sie o dyplom kapitana zeglugi Mozliwos$¢ uznaniowego i
wielkiej na statkach o pojemnosci brutto (GT) 3000 jednostek i powyzej oraz jednostkowego podejscia do
starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gtéwnych 3000 kW i uznawania praktyki ptywania nie moze
powyzej. obejmowac najwyzszych dyplomoéow w
UZASADNIENIE: Nalezy uzna¢ mozliwos¢ uznania praktyki przez Dyrektorow zegludze. Kryteria do uzyskania
Urzeddw Morskich w uzasadnionych przypadkach takze do uzyskania dyplomoéw najwyzszych dyploméw powinny by¢
KPT ZW oraz ST. MECH. Pozostawmy Dyrektorowi Urzedu Morskiego te jasno okreslone i niezalezne od
uprawnienie gdyz zmiany w zegludze sg szybsze niz zmiany w prawodawstwie. uznaniowosci dyrektora UM czy
Ponadto to pracodawca weryfikuje doswiadczenie zawodowe kandydata do pracy | przewodniczacego CMKE

Szkota Morska w zaleznosci od swoich potrzeb, uwzgledniajgc wymagania ubezpieczycieli.

12. w Gdyni W art. 71. Wykresli¢ punkt 2b. Uwaga nieuwzgledniona.
2b. Dyplom ukonczenia studidw wyzszych w uczelniach, o ktédrych mowa w art. 74 | Rdznice wynikajg z catkowicie
ust. 2 pkt 1 lub 2, na kierunkach i w specjalnosciach wskazanych w certyfikacie odmiennego trybu nauki na uczelniach
uznania, o ktérym mowa w art. 75 ust. 8, potwierdzajgcy ukonczenie szkolenia na wyzszych oraz w innych MIJE, co
poziomie operacyjnym lub na poziomie zarzadzania, uznaje sie za zaswiadczenie o | ustawa w sposéb jasny rozréznia.
ukonczeniu takiego szkolenia, wazne przez okres 7 lat od dnia ukoriczenia tych Pozostate przepisy w zakresie
studiow. wyszkolenia marynarzy dostosowane
UZASADNIENIE: Wprowadzenie rozrdznienia czasu waznosci szkolenia pomiedzy sg do tych wtasnie rdznic. Nie znajduje
absolwentami studiéw a innych MJE (5lat jak w punkcie 2a) jest niezasadne gdyz: sie tutaj naruszenia konstytucyjnej
obowigzuje konstytucyjna rownosé podmiotéw. Ponadto nie jest znana przestanka | réwnosci podmiotdw, skoro
takiego rozrdznienia. przyréwnywane sg inne podmioty.

13. | Art. 1 pkt 15 UZUBM art. 75 ust. 1. pkt 4 — skresli¢ w catosci a ust. 3 nadac tres¢ ,,uznania dokonuje sie Uwaga nieuwzgledniona.

(art. 75 UBM) na czas nieokreslony”. Przyjety tryb uznawania MIJE jest
KIGM UZASADNIENIE: ze wzgledu na powtarzalnos$¢ potwierdzania uznania i obowigzek oparty na innych znanych systemach

biezgcego aktualizowania wymaganych dokumentéw procedura odnawiania
uznania jest zbedna

jakosci potwierdzajgcych spetnianie
okreslonych wymagan. Uznania
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14.

Szkota Morska
w Gdyni

W art. 75 wykresli¢ w ustepie 1. podpunkt 4) i stosownie dokonaé dalszych zmian.
Co artykutowi nadaje brzmienie:

Art. 75. [Uznanie morskich jednostek edukacyjnych; nadzér]

1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej uznaje oraz sprawuje nadzor
nad morskimi jednostkami edukacyjnymi w zakresie szkolenia cztonkéw zatdg
statkdw morskich oraz zgodnosci z przepisami ustawy, dokonujgc audytow
dotyczacych:

1)uznania;

2)zmiany zakresu uznania;

3)potwierdzenia uznania;

2. W przypadku uzasadnionego podejrzenia, wystgpienia nieprawidtowosci w
dziatalnosci podmiotéw, o ktérych mowa w ust. 1, minister wtasciwy do spraw
gospodarki morskiej przeprowadza audyty dodatkowe.

3. Uznania dokonuje sie na czas nieokreslony.

4. Audyty, o ktérych mowa w ust. 1, punkty 1) i 2) przeprowadza sie na wniosek
podmiotu, o ktérym mowa w ust. 1, w zakresie okreslonym przez ten podmiot.
Audyty, o ktérych mowa w ust. 1, punkt 3) przeprowadza sie z urzedu.

5. Za przeprowadzenie audytow, o ktérych mowa w ust. 1, pobiera sie optaty w
wysokosci okreslonej w zatgczniku do ustawy. Optaty stanowig dochdd budzetu
panstwa.

6. Jezeli w wyniku przeprowadzonego audytu zostaty stwierdzone
nieprawidtowosci, minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, w
drodze decyzji, zawiesi¢ albo cofng¢ uznanie podmiotom, o ktérych mowa w ust. 1,
w zaleznosci od rodzaju stwierdzonych nieprawidtowosci.

7. Cofniecia uznania dokonuje sie réwniez w przypadku nieprzeprowadzenia w
przewidzianym terminie audytu dotyczacego potwierdzenia uznania z winy
podmiotu, o ktérym mowa w ust. 1, lub uniemozliwienia przez ten podmiot, bez
wskazania uzasadnionych przyczyn, przeprowadzenia audytu dodatkowego.
Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

8. Uznanie, zmiana zakresu uznania oraz odnowienie waznosci uznania
podmiotéw, o ktédrych mowa w ust. 1, potwierdza sie wydaniem certyfikatu
uznania lub certyfikatu zmiany zakresu uznania.

wydaje sie na czas okreslony, pomimo,
ze dokonywane sg audyty posrednie
(roczne). Odnawianie uznania czy tez
waznosci systemu zarzadzania jakoscig
stosowane jest w systemach
certyfikujgcych np. ISO 9001. Podobne
rozwigzania stosuje sie przy uznaniu w
zakresie spetniania wymagan kodeksu
ISM.

Termin audytu na potwierdzenie
uznania okres$lony zostat w §8 ust. 1
rozporzgdzenia Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia
5 stycznia 2017 r. w sprawie audytow
morskich jednostek edukacyjnych (Dz.
U. poz. 222)
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UZASADNIENIE: wobec obowigzku biezgcego zgtaszania zmian w statusie MJE,
wobec identycznego zakresu audytdw na uznanie i na potwierdzenie uznania
(Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w
sprawie audytow morskich jednostek edukacyjnych (Dz. U. z dnia 28 maja 2014 r.))
nie istnieje koniecznos$¢ prowadzenia audytéw na odnowienie uznania. W praktyce
rozni sie on od audytu na potwierdzenie uznania tylko iloscig wysytanych
dokumentdw, ktdre i tak byty w posiadaniu administracji morskiej. Ponadto audyt
na potwierdzenie uznania powinien odbywac sie z urzedu w okreslonym
przepisami terminie.

15 | Art. 1 pkt 16 UZUBM W Art. 77. Ust. 4b wykresli¢ stowo , praktyczne" i dodac ust. 5. co nada im Uwaga nieuwzgledniona
(art. 77 UBM) brzmienie: Nie ma uzasadnienia aby egzaminy
4b. Egzaminy Komisja moze przeprowadzaé¢ w morskich jednostkach edukacyjnych | teoretyczne byty przeprowadzane w
uznanych w zakresie mozliwosci przeprowadzania egzamindéw teoretycznych i MIJE. Obecny system egzaminowania
praktycznych, majgc na uwadze wymagania egzaminacyjne okreslone w przepisach | zostat dostosowany do istniejgcej
Szkota Morska wydany€h na .podstawie art. 74 ‘l.JSt. 4, Iub 5 Egzamin prak‘tyczny przeprowadza sie infras‘trL‘lktury oraz maj:?lc na uvyadze
w Gdyni na zakoniczenie procesu edukacji morskiej i egzaminowania. szybkie i sprawne potwierdzanie

UZASADNIENIE: Egzamin praktyczny ze swej natury jest zwiericzeniem procesu kompetencji przez osoby ubiegajgce
egzaminowania w trakcie ktérego zdajacy wykazuje sie nabytg wiedzg i sie o uzyskanie dokumentéw
umiejetnosciami. kwalifikacyjnych. Proponowana
Proponowana zmiana umozliwi realizacje egzamindw w prawidtowej kolejnosci zmiana zdecydowanie wydtuzy proces
zgodnie z zasadami pedagogiki tj: 1 egzamin testowy; 2 egzamin teoretyczny; 3 egzaminacyjny, co w konsekwencji
egzamin praktyczny. opdzni mozliwos¢ szybkiego uzyskania

16. W proponowanym Art. 77 4 b, w tresci artykutu skresli¢ ,,praktyczny”, dodaé ,na dokumentdow przez marynarzy.
zakonczenie kursu kwalifikacyjnego” Ponadto wymaga gruntownych zmian

KIGM Uzasadnienie: pozwoli to na prowadzenie egzaminéw w prawidtowej kolejnoscitj. | w systemie egzaminowania. Taka
egzamin przesiewowy testowy; egzamin pisemny teoretyczny i egzamin praktyczny | propozycja wykracza poza planowane
pozwalajgcy na skontrolowanie wykorzystania wyuczonej wiedzy i umiejetnosci zmiany i wymaga osobnych, szerokich
konsultacji.
17. Zmiany art. 64 i art. 77 zmierzajg do ujednolicenia przepiséw dotyczgcych Uwaga nieuwzgledniona.

Polski Zwigzek
Zeglarski

kwalifikacji, szkolenia oraz uzyskiwania dyplomoéw lub swiadectw kwalifikacyjnych
przez cztonkdw zatég statkéw morskich oraz jachtéw komercyjnych, ponadto
projektowane przepisy - zawarte w art. art. 70, 74 i 75 - przewiduja, ze szkolenie

Whioski 1, 2 i 3 stanowig materie
rozporzadzen wydawanych na
podstawie ustawy o bezpieczerstwie
morskim.
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cztonkdéw zatég jachtéw komercyjnych ma by¢ prowadzone przez Morskie
Jednostki Edukacyjne (MJE), uznane i nadzorowane przez ministra.

Proponowana nowelizacja, a zwtaszcza nowe obecnie przepisy wykonawcze,
dotyczace szkolenia i kwalifikacji znacznie ograniczajg i utrudniajg petnienie funkcji
cztonkdéw zatég jachtéw komercyjnych osobom posiadajgcym jedynie patenty
zeglarskie.

Z przytoczonych wzgleddw, po doswiadczeniach wg aktualnie obowigzujgcych
przepiséw dotyczacych kwalifikacji, szkolenia oraz uzyskiwania dyplomow lub
Swiadectw kwalifikacyjnych przez cztonkdéw zatdg jachtéw komercyjnych, Zwigzek
dostrzega konieczno$¢ dokonania zmian.

Whioski:

1) nalezy zweryfikowaé zakres wiedzy w programach kursow oraz sposdb
przeprowadzania egzaminéw dla zeglarzy ubiegajacych sie o zawodowe
uprawnienia zeglarskie;

2) proponujemy usungc zbyteczne wymagania z zakresu wiedzy przekazywanej na
kursach, a potozy¢ wtasciwy nacisk na wiedze teoretyczng i praktyke, potrzebng do
pracy w zawodzie;

3) dla zeglarzy, ktorzy posiadajg juz praktyke w prowadzeniu duzych jachtéw (pow.
24 m), nalezy wprowadzi¢, np. 5 letni plan uzyskania dyplomoéw zawodowych, po
uzupetnieniu brakujacych, koniecznych szkolen. Istnieje potrzeba okreslenia
odbytego stazu oraz uwzglednienia opinii armatora.

18.

Art. 19 UZUBM
(art. 103 UBM)

P77

W nowym art. 103 opiniowanego projektu ustawy, przewiduje sie obowigzek
rejestracji zespotu danych o osobach odbywajgcych podrdz morskg na jachtach
komercyjnych oraz ich przekazywania - przy uzyciu aplikacji mobilnej - do
pojedynczego punktu kontaktowego (art. 91 i ust. ia). Aczkolwiek wykonywanie
powyzszego obowigzku moze w praktyce wywotywaé problemy organizacyjne, to
jednak wzgledy bezpieczenstwa - ewentualne prowadzenie akcji ratunkowych lub
poszukiwawczych - oraz koniecznos$¢ dostosowania sie do prawa unijnego,
przemawiajg za jego wprowadzeniem.

Whiosek:

rejestracja osob zaokretowanych na jachcie przy uzyciu tzw. aplikacji mobilne;j jest
zbyt skomplikowana, powinna ulec uproszczeniu i utatwieniu.

Uwaga czesciowo uwzgledniona i
wyjasniona.

1. Starajac sie wyjs¢ naprzeciw
oczekiwaniom $rodowisk
zeglarskich pozostawiono
mozliwos¢ przekazywania
informacji tak jak dotychczas,
w postaci dokumentacji
papierowej, za
posrednictwem kapitanatow i
bosmanatéw portdéw, przez

10
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okres przejsciowy 1 roku (do
konca 2020 r.)

W celu realizacji obowigzkéw
sprawozdawczych
wynikajgcych z ustawy
przewiduje sie utworzenie
dedykowanej strony
internetowej w petni
kompatybilnej (responsywnej)
z przegladarkami urzadzen
mobilnych, ktdra bedzie:

- wymagata podania mozliwie
najmniejszej liczby danych,

- posiadata mozliwie
uproszczony i intuicyjny
interfejsu uzytkownika.
Planowana jest kampania
informacyjna dotyczaca
mozliwosci przekazywania
informacji za pomoca aplikacji
mobilnej (na stronach
internetowych MGMiZS oraz
UuM)

Planuje sie réwniez
rozszerzenie aplikacji
mobilnej o dodatkowe
funkcjonalnosci (m.in.
dystrybucja danych
dotyczacych ostrzezen
nawigacyjnych, sytuacji
meteorologicznej, ruchu
jednostek, planu podrdzy i
wzywania pomocy z

11
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wykorzystaniem pozycji
geograficznej).

19.

Art. 19 UZUBM
(art. 103 UBM)

Kpt. Wojnowski

Jak wynika z powyzszego zestawienia, Dyrektywy UE dotyczg wytacznie statkow
pasazerskich, czyli przewozacych ponad 12 pasazeréw. Obejmujg one tez jachty
komercyjne przewozgce powyzej 12 ptacgcych pasazeréow. Wszelkie pozostate
jachty nie podlegajg przepisom tych Dyrektyw, a Preambuta do Dyrektywy moéwi
wprost, ze nie powinna by¢ ona stosowana do jachtéw.

Polska Ustawa o bezpieczenstwie morskim, definiujgca jacht komercyjny jako
uzywany do przewozu mniej niz 12 pasazerdw nie jest zgodna z duchem Dyrektyw
unijnych, a wiec nakfadanie obowigzku zgtoszenia pasazerdw takiego jachtu nie ma
podstaw w obowigzujgcych Dyrektywach.

Nalezy zauwazy¢, ze:
1) Juz w chwili obecnej, zgodnie z

2)

3)

4)

art. 103 ust. 2 ustawy z dnia
18 sierpnia 2011 r.

o0 bezpieczeristwie morskim,
obowigzek rejestracji i
przekazywania informacji dot.
pasazeréw obejmuje
armatoréw jachtow
komercyjnych (na trasach
dtuzszych niz 20 Mm od portu
wyjscia, co nie ulegnie
zmianie).

Przepisy te majg na celu
zwiekszenie bezpieczenstwa
morskiego oraz skutecznosci
ratowania pasazerow i
cztonkow zatogi, a takze
ufatwienie prowadzenia akgji
poszukiwawczych

i ratowniczych, a ich potrzebe
potwierdzajg ostatnie wypadki
jachtow komercyjnych.
Potrzebe utrzymania
obowigzku w ww. zakresie
potwierdzity analizy dotyczace
wypadkdéw jachtow w
ostatnim czasie.

Planowane zmiany w
przepisach sg zwigzane
jedynie z postepem

12
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5)

technicznym i obejmuja
wytacznie sposéb
przekazywania tych
informacji. Zamiast
dokumentacji papierowej
przekazywanej za
posrednictwem kapitanatow i
bosmanatéw do DUM
zastosowanie mie¢ beda
srodki komunikacji
elektronicznej. Przekazanie
informacji bezposrednio do
pojedynczego punktu
kontaktowego w praktyce
oznaczac bedzie, ze Stuzba
SAR bedzie miata do nich
natychmiastowy i bezposredni
dostep.

MGMiZS dotozy wszelkich
staran, aby aplikacja byta
mozliwie najbardziej przyjazna
dla uzytkownikow,
wyposazona w intuicyjny i
nieskomplikowany interfejs
oraz aby kampania
informacyjna w zakresie
mozliwosci realizacji
obowigzkdw przy uzyciu
srodkéwa. elektronicznych
dotarta do wszystkich.

20.

Art. 1 pkt 23 UZUBM
(art. 107 ust. 8 UBM)

Zwigzek
Zawodowy
Pilotéw Morskich

Whioskujemy o pozostawienie art. 107 ust. 8 ustawy o bezpieczeristwie morskim w
brzmieniu dotychczasowym, tj. z pominieciem proponowanej zmiany.

Uwaga nieuwzgledniona.
Koniecznos¢ wdrozenia monitoringu
procesu szkoleniowego pilotow

13
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21.

Pomorza
Zachodniego

»Stacje pilotowg lub osrodek szkolenia pilotéw morskich uznaje sie w zakresie
szkolenia pilotéw morskich, jezeli ich program szkolenia, baza szkoleniowa oraz
kwalifikacje kadry zapewniajg nalezyte wyszkolenie pilotéw morskich."
Uzasadnienie

W uzasadnieniu zmian w Art. 107 ustawy, ustawodawca informuje, ze
proponowane zmiany polegajace na dopisaniu ,,a takze jezeli rejestruje szkolenia w
systemie kontrolno-informacyjnym dla portéw polskich (PHICS)” dotyczg
ujednolicenia przepiséw w zakresie rejestracji szkolen, w tym tych prowadzonych
przez stacje pilotdw w systemie kontrolno-informacyjnym dla portdw polskich
(PHICS).

Obecnie stacje pilotowe i o$rodki szkolenia nie majg bezposredniego obowigzku
rejestracji szkole w systemie kontrolno-informacyjnym dla portéw polskich
(PHICS).

Szkolenia pilotéw morskich oraz inne szkolenia marynarzy/zatdg statkdw morskich
regulowane sg réznymi przepisami prawnymi. W zwigzku z roztacznoscia i
niejednolitoscig samych szkolen, nie uwaza sie za zasadne wprowadzanie
ujednolicania ich rejestracji. Ponadto szkolenia pilotdw morskich, prowadzone
przez stacje pilotowe, juz obecnie s rejestrowane, nadzorowane i
dokumentowane w stopniu bardzo rozbudowanym. Wprowadzenie dodatkowego
obowigzku bedzie prowadzito do zwielokrotniania, czy tez powielania tych
procesow.

Jednoczesnie, sformutowanie ,,a takze" nalezy odczytac jako spetnienie warunkéw
tacznie w celu uznania stacji pilotowej lub osrodka szkolenia pilotéw morskich w
zakresie szkolenia pilotéw, co jest dodatkowym wymogiem formalnym na
poziomie ustawy, gdy tymczasem kwestie dotyczgce szkolen regulowane s3
Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 17
listopada 2017 r. w sprawie pilotazu morskiego.

Organizacja
Miedzyzaktadowa
NSzZzZ
,Solidarnos¢”
Pilotow Morskich

Proponuje sie pozostawic art. 107 ust. 8 ustawy zmienianej (ustawy o
bezpieczenstwie morskim) w brzmieniu dotychczasowym, tj. z pominieciem
proponowanej zmiany.

Uzasadnienie: Proponowana zmiana wprowadza obowigzek rejestrowania, przez
stacje pilotowe, szkolenia pilotéw morskich w systemie kontrolno-informacyjnym
dla portow polskich (PHICS). Zmiane te uzasadnia sie ujednoliceniem przepiséow w

wynika z zalecenia zawartego w
raporcie koncowym 63/17 z grudnia
2018 Panstwowe]j Komisji Badania
Wypadkéw Morskich w sprawie
powaznego wypadku morskiego
statku ,,Selfoss”

14
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zakresie rejestracji szkolen. Poniewaz szkolenia pilotdw morskich oraz wszystkie
inne szkolenia marynarzy/zatég statkdw morskich regulowane sg catkowicie
réoznymi, nieprzenikajgcymi sie wzajemnie, przepisami prawnymi, uwaza sie, ze
zagadnienie "ujednolicania", w tym wypadku, nie wystepuje. W polskim porzadku
prawnym szkolenie pilotéw morskich, wraz ze stosowng rejestracjg, kompleksowo
i wyczerpujaco reguluje rozporzadzenie MGMIZS z dn. 17 listopada w sprawie
pilotazu morskiego (a na gruncie miedzynarodowym rezolucja IMO A 960).
Szkolenie marynarzy odpowiednio: rozporzadzenie MGMIiZS z dn. 23 kwietnia 2018
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatdég statkdw morkich (i konwencja
STCW78/95, przy czym szkolenie pilotéw morskich nie jest przedmiotem tej
konwencji). Ze wzgledu na wskazang roztgcznosé i niejednolitosé samych szkolen,
uwaza sie, ze nie powinno wprowadzad sie ujednolicania ich rejestracji. Ponadto
szkolenia pilotdw morskich, prowadzone przez stacje pilotowe, juz obecnie sg
rejestrowane, nadzorowane i dokumentowane w stopniu bardzo rozbudowanym.
Takze z tego wzgledu, nie dostrzega sie potrzeby dalszego zwielokrotniania, czy tez
powielania tych procesdéw, w jakiejkolwiek formie.

22.

Polskie
Stowarzyszenie
Pilotow Morskich

W imieniu Polskiego Stowarzyszenia Pilotdw Morskich zgtaszam nastepujace uwagi
do projektu z dnia 16 listopada 2019 r o zmiany ustawy o bezpieczerstwie
morskim i niektorych innych ustaw.

W projekcie zmian do ustawy o bezpieczeristwie morskim przewiduje sie zmiane
tresci art. 107 ust. 8 tej ustawy przez dodanie do obecnej tresci tego przepisu
szczegblnego warunku uznania stacji pilotowej lub o$rodka szkolenia w zakresie
szkolenia pilotéw morskich, polegajacego na wymogu rejestrowania szkolen w
systemie kontrolno — informacyjnym dla portéw polskich (PHICS).

Wprowadzenie zmiany o charakterze technicznym do przepisu rangi ustawy
wydaje sie wysoce watpliwe z punktu widzenia zasad legislacji.

W pierwszej kolejnosci wskazac nalezy, ze zgodnie z art. 107b ust. 6 pkt 8 ustawy o
bezpieczenstwie morskim warunki uznawania stacji pilotowych albo osrodkéw
szkolenia zostaty wprost przekazane do kompetencji Ministra, zatem okreslanie w
ustawie takiego warunku ewidentnie ktécic sie bedzie z wskazang wyzej delegacja.
Wprowadzenie, wbrew intencjom ustawodawcy, do ustawy szczegdétowego
warunku uznawania stacji lub osrodkdéw szklenia o znaczeniu stricte technicznym
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(wskazanie systemu informatycznego) wydaje sie nielogiczne i w praktyce moze
zaktécic¢ lub utrudnic stosowanie ustawy.

Powyzsze potwierdza chociazby fakt, ze obecnie funkcjonujgcy system kontrolno—
informacyjnym dla portéw polskich (PHICS) nie posiada funkcji rejestracji szkolen.

23.

Jacek Marzec

W zwigzku z pracami nad ustawg (UC144) o zmianie ustawy o bezpieczeristwie
morskim oraz niektdrych innych ustaw (projekt z dnia 16.11.2018) wnosze o
rozwazenie ponizszej zmiany w tresci Art. 107b. ust. 6 pkt. 4 ustawy z dnia 18
sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim (Dz. U. Z 2018 r. poz. 181, 1137 i 1669)

Art. 107b. ust. 6 pkt. 4) otrzymuje brzmienie

,Wymagania egzaminacyjne dla uzyskania dokumentu stwierdzajgcego kwalifikacje
pilota morskiego",

po punkcie 4) dodaje sie punkt 4a)

,wymagania dla odnowienia dokumentu stwierdzajgcego kwalifikacje pilota
morskiego"

UZASADNIENIE

Obecne brzmienie Art. 107b. ust. 6 pkt. 4) ,,wymagania egzaminacyjne dla
uzyskania oraz odnowienia dokumentu stwierdzajgcego uzyskanie kwalifikacji
pilota morskiego", jest nielogiczne pod wzgledem jezykowym, prawnym i
funkcjonalnym.

Zwrot ,odnowienie" oznacza przedtuzenie waznosci posiadanego dokumentu
wydanego na czas okreslony co wyklucza jednoczesnie ,,uzyskanie kwalifikacji".
Odnowienie dotyczy bowiem dokumentu, w tym przypadku dyplomu pilota
morskiego, ktdry pilot juz uzyskat (posiada) zdajgc egzamin kwalifikacyjny.
Przedtuzenie waznosci dokumentu (odnowienie) na kolejny okres czasu - w
przypadku dyplomoéw morskich - zgodnie z przepisami konwencji STCW odbywa sie
na podstawie spetnienia warunkow okreslonych przepisami, przede wszystkim na
podstawie: , zatwierdzonej stuzby na statkach morskich, z wykonywaniem funkcji
odpowiednich dla posiadanego dyplomu w okresie co najmnie;j:

1.1. dwunastu miesiecy tgcznie, na przestrzeni ostatnich pieciu lat, lub

Uwaga nieuwzgledniona.
Proponowane zmiany ustawy z dnia
18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie
morskim nie obejmujg swoim
zakresem zmian w zakresie pilotazu
morskiego. Zmiana art. 107 ust. 8
dotyczy kwestii rejestracji szkolen
przez osrodki szkoleniowe prowadzace
szkolenia dla pilotéw. Zmiana
proponowana przez Pana Jacka Marca,
w tresci art. 107b ust. 6 pkt 4
merytoryczng wykraczajacg poza
proponowane zmiany w projekcie i ma
charakter systemowy obejmujacy
zasady uzyskiwania i odnawiania
dokumentoéw kwalifikacyjnych.
Miedzynarodowa Konwencja o
wymaganiach w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania im Swiadectw
oraz petnienia wacht, 1978 nie
obejmuje swoimi postanowieniami
wyszkolenia i kwalifikacji pilotow
morskich. Odnosi sie ona do
kwalifikacji marynarzy i cztonkow
zatdg statkdw morskich. Niemniej
jednak Konwencja, wbrew temu co
podnosi wnioskodawca, uwzglednia
wiele mozliwosci odnawiania
dyplomoéw m.in. poprzez odpowiednig
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1.2. trzech miesiecy tgcznie, na przestrzeni ostatnich szesciu miesiecy
bezposrednio poprzedzajgcych odnowienie waznosci dyplomu; " (STCW; Sekcja A-
I/11 Odnawianie dyplomoéw, Kompetencje zawodowe)

Obecne brzmienie przepisu Art. 107b. ust. 6 pkt. 4) ustanawia obowigzek zdawania
egzaminu kwalifikacyjnego przez pilota za kazdym razem odnawiania dokumentu
stwierdzajgcego kwalifikacje - dyplomu pilota morskiego. Powtdrny egzamin
powinien by¢ wymagany, kiedy nie jest spetniony warunek ciggtosci pracy (stuzby)
pilota. Co prawda konwencja STCW nie dotyczy pilotéw morskich, jednak biorgc
pod uwage Rezolucje 10. bedaca czescig ratyfikowanej przez Polske konwencji,
przepisy dotyczace odnawiania dyplomow winny by¢ uwzglednione.

Nielogiczno$¢é prawna wynika z faktu, iz egzamin potwierdza kompetencje
zawodowe pilota. W przypadku zdawania przez pilota egzaminu w czasie waznosci
posiadanego dokumentu oraz negatywnego wyniku egzaminu - czego nie mozna
wykluczy¢ — powstaje sytuacja w ktdrej pilot z jednej strony posiada kompetencije
potwierdzone waznym dyplomem, a z drugiej strony nie posiada kompetenc;ji
bowiem nie zdat egzaminu. Czy w takiej sytuacji posiadany dyplom pilota
morskiego ulega uniewaznieniu i na jakiej podstawie? Takie unormowanie
zaprzeczatoby konstytucyjnej ochronie praw nabytych.

Skierowanie pilota na powtdrny egzamin dla potwierdzenia kwalifikacji moze mie¢
miejsce w oparciu o orzeczenie lzby Morskiej badz decyzje wtasciwego dyrektora
urzedu morskiego wydanych na podstawie odrebnych przepiséw.

Nielogicznos¢ funkcjonalna przepisu w obecnym brzmieniu wynika z faktu, iz nie
wiadomo czemu tak naprawde ma stuzy¢ kazdorazowe egzaminowanie pilota dla
odnowienia dokumentéw kwalifikacyjnych. Pilot odnawia uprawnienie pilotowe co
30 miesiecy na podstawie ilosci pilotazy. Dyplom pilota odnawiany jest w czasie
waznosci uprawnienia pilotowego. Skoro pilot wykazuje ciggtosé pracy to tym
samym nalezy uznaé, ze wykazuje kompetencje zawodowe. Zatem nielogiczny i
nieuzasadniony jest obowigzek zdawania egzaminu kazdorazowo przy odnawianiu
dyplomu. Zauwazy¢ nalezy, ze nie przewiduje tego konwencja STCW ani nie jest to
praktykowane w przypadku innych dokumentdw. Np. prawo jazdy wydane na czas
okreslony podlega odnowieniu po spetnieniu wymagan wsréd ktdrych prézno
szukac obowigzku zdania kolejny raz egzaminu.

praktyke ptywania, ukonczenie
odpowiedniego szkolenia, ale rowniez
poprzez egzamin na odnowienie
dyplomu (sekcja A-1/11 Kodeksu
STCW).
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Powtdérnych egzamindw nie uzasadnia zaden wazny interes spoteczny. Nie
uzasadniajg tego postep techniczny czy zmiany prawa. Wykonywanie innych
odpowiedzialnych zawodow, ktérych takie zmiany dotyczg w znacznie wiekszym
stopniu np. lekarza, prawnika, itp., tez nie jest uwarunkowane cyklicznym
zdawaniem egzaminu dla potwierdzenia kwalifikacji. Nalezy tez wskazac, ze
wprowadzenie obowigzku egzaminéw dla odnowienia dokumentéw
kwalifikacyjnych pilota morskiego pojawito sie stosunkowo niedawno (2001-2003),
bowiem wczesniej takiego obowigzku nie byto. Wprowadzenie egzamindw nie byto
uzasadnione. O kwalifikacjach pilota najlepiej Swiadczg efekty jego pracy -
bezwypadkowos¢. Egzaminy sg faktycznie instrumentem stuzgcym zupetnie innym
celom. Niecelowos$¢ przeprowadzania egzaminu dla odnowienia dyplomu zwigzana
jest takze z organizacjg samego egzaminu dla niewielkiej liczby pilotéw, a czasami
dla jednostek. Dotyczy to bowiem tylko kilkudziesieciu oséb w Polsce zdajacych w
réznych terminach, z uwagi na rézne okresy waznosci dokumentéw. Z cata
pewnoscig nie utatwia to pracy CMKE i stwarza problemy dla odnawiajgcych
dyplom, w szczegdlnosci problemy z ustaleniem terminu egzaminu.

Z uwagi na powyzsze wnosze jak w petitum.

24.

Art. 2 UZUBM

(art. 16 ustawy o
cmentarzach i
chowaniu zmartych)

Miedzyzaktadowa
Komisja NSZZ
Solidarnos¢
Morskich Stuzb
Przedsiebiorstw
Ratowniczych

W zwigzku z Projektem z dnia 16.11.2018w o0 zmianie ustawy o
bezpieczenistwie morskim oraz niektorych innych ustaw  str.11 Dotyczacymi
Transportu zwtok z morzanalad .Jak najbardziej sprawa ta powinna by¢
uregulowana , zapisanie tych obowigzkéw dla Morskiej Stuzby Poszukiwania i
Ratownictwa wigze sie z poniesieniem dodatkowych kosztéw zwigzanych z
zakupem profesjonalnego sprzetu i dodaniem dodatkowych obowigzkéw
pracownikom, przeszkoleniem pracownikow jak tez wprowadzeniem
odpowiednich procedur bezpieczenstwa .

Art. 2. W ustawie z dnia 31 stycznia 1959 r. o cmentarzach i chowaniu zmartych
(Dz. U.z2017 r. poz. 912 oraz z 2018 r. poz. 1669) w art. 16 dodaje sieust. 3i4 w
brzmieniu:

»3. W przypadku znalezienia w polskich obszarach morskich dryfujgcych zwtok
ludzkich nalezy zawiadomic o tym fakcie Morskq Stuzbe Poszukiwania i
Ratownictwa, stuzbe kontroli ruchu statkow lub organy administracji morskiej.

4. W przypadku otrzymania zawiadomienia , o ktédrym mowa w ust. 3 zadanie

W ocenie MGMiZS nie zachodzi kolizja
projektowanego przepisu z art. 103
ust. 4 ustawy z dnia 5 sierpnia 2015.
o pracy na morzu (Dz. U. z 2018 r. poz.
616).

Biorgc pod uwage fakt, ze pojecie
»akcji ratowniczej” uzyte w art. 103
ust. 4 ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r.
0 pracy na morzu nhie zostato
zdefiniowane w obowigzujgcych
przepisach, podczas gdy okreslone w
art. 117 ustawy z dnia 18 sierpnia
2011 r. o bezpieczeristwie morskim
zadania MSPIR obejmujg poszukiwanie
i ratowanie kazdej osoby znajdujgcej
sie w niebezpieczenstwie na morzu,
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transportu zwtok na lgd wykonuje Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa we
wspotpracy z wtasciwymi jednostkami Policji, Prokuratury i Paristwowej Inspekcji
Sanitarnej.

5. Zasady wspdtpracy przy wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w ust. 4
okreslajg odpowiednie porozumienia operacyjne zawierane przez Dyrektora
Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa oraz kierownikdw wojewddzkich
struktur jednostek o ktorych mowa w ust. 4”.

Watpliwosci budzi pkt.4 w/w propozycji gdyz zgodnie z USTAWA z dnia 5
sierpnia 2015 r. o pracy na morzu Art.103.4. W czasie odpoczynku, o ktorym
mowa w ust. 3, kapitan statku moze zarzqdzi¢ prace wynikajqcq tylko z akcji
ratowniczej. Czas prowadzenia akcji ratowniczej wlicza sie do czasu pracy.

W praktyce wyglada to tak Ze nastatku jest jedna zatoga i nie ma dubleréw w
momencie otrzymania informacji o koniecznosci transportu zwitok cztonek
zatogi ma akurat czas odpoczynku ( np. ST. Oficer.) Kapitan nie ma prawa
przerwac¢ odpoczynku temu pracownikowi. Informacja powinna by¢ podana dzien
wczesniej tak jak w przypadku ¢wiczen lub innych potrzeb eksploatacyjnych
statku aby kapitan modgt zaplanowac¢ czas pracy i odpoczynku dla zatogi .Ale w
tej sytuacji to nie jest rozwigzanie. Ze wzgledu na powyzszy zapis USTAWY z
dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu Art.103.4. pracodawca nie ma
mozliwosci wprowadzenia tego typu zadan (prac) dla zatég statkéw ratowniczych.

bez wzgledu na okolicznosci, w jakich
znalazta sie w niebezpieczenstwie, jak
rowniez inne zadania zwigzane z
bezpieczernstwem morskim i
zwalczaniem zagrozen i zanieczyszczen
na morzu, okreslone przepisami
odrebnych ustaw, w ocenie MGMiZ$
pod pojeciem ,,akcji ratowniczej”
rozumiec nalezy catos$¢ dziatan
podejmowanych przez MSPiR w
ramach realizacji ww. zadan.
Niezaleznie od powyzszego, biorgc
pod uwage iz art. 11 ustawy o
cmentarzach i chowaniu zmartych, a
takze wydane na jego podstawie
przepisy wykonawcze, w sposéb
jednoznaczny wymieniajg osoby
kompetentne do stwierdzenia zgonu,
dziatania MSPiR podejmowane do
czasu stwierdzenia zgonu przez ww.
kompetentng osobe traktowad nalezy
jako akcje ratowania zycia.

Rowniez w przypadkach, w ktérych nie
ma watpliwosci, ze odnaleziona w
morzu osoba nie zyje, np. w przypadku
stwierdzenia rozktadu zwtok, lub
odnalezienia szczatkdéw ludzkich,
Zwazywszy na zagrozenia dla zdrowia i
zycia, jakie moze powodowac kontakt
0s0b (np. kapigcych sie w morzu) z
rozktadajgcymi sie zwtokami ludzkimi
lub z wodg skazong przez rozktadajgce
sie zwtoki, neutralizacja ww.
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zagrozenia przez MSPiR bezsprzecznie
wpisuje sie w zakres zadania
polegajgcego na ratowaniu kazdej
osoby znajdujacej sie w
niebezpieczenstwie na morzu.

Bioragc pod uwage powyzsze, w ocenie
projektodawcy czynnosci, o ktérych
mowa w projektowanym art. 16 ust. 4
ustawy z dnia 31 stycznia 1959 r. o
cmentarzach i chowaniu zmartych
wpisujg sie w zakres akcji ratowniczej,
o ktérej mowa w art. 103 ust. 4
ustawy z dnia 5 sierpnia 2015r. 0
pracy na morzu.

Nalezy rdwniez zauwazyg, ze
projektowane przepisy majg gtdwnie
na celu unormowanie kwestii
wspotpracy podmiotéw wymienionych
w projektowanym ust. 4 i 5 podczas
opisanych powyzej, specyficznych i
wystepujacych niezwykle rzadko akcji
ratowniczych.

25

Art. 3 UZUBM

(art. 3 ustawy z dnia

12 kwietnia 2018 r.
rejestracji jachtow i
innych jednostek
ptywajacych o
dtugosci do 24 m)

(0]

P77

Nowelizacja art. 3 ust. 1, pkt 1 ustawy z 12.04.2018 o rejestracji jachtow i innych
jednostek ptywajgcych o dtugosci do 24 m (Dz. U. poz. 1137).

Z uzasadnienia projektu ustawy wynika, ze obowigzkowi rejestracji nie beda
podlegaty jachty o dtugosci wynoszgcej doktadnie 7,5 m. Natomiast w nowym,
przeprojektowanym tekscie cyt. przepisu - w sprzecznosci z jego uzasadnieniem -
jest mowa o jednostkach o dtugosci wiekszej niz 7,5 m. Obecna redakcja
omawianej normy powoduje, ze jej nowelizacja traci sens.

Whioski:

1) zgtaszamy niezgodnos$¢ nowelizowanego tekstu z jego uzasadnieniem

2) wnosimy o usuniecie zgtoszonej sprzecznosci

Uwagi nieuwzgledniono (wyjasniono).
Nowe brzmienie projektowanego art.
3 ustawy o rejestracji jachtow dotyczy
obowigzku rejestracji, a zatem skoro
obowigzek bedzie dotyczyt jednostek
o dtugosci wiekszej niz 7,5 m, to nie
bedzie miat on zastosowania do
jednostek o dtugosci wynoszacej
doktadnie 7,5 m.
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PODSUMOWANIE KONSULTACJI PUBLICZNYCH

Konsultacje publiczne trwaty w dniach 22 listopada — 21 grudnia 2018 r. Zaden podmiot nie zgtosit zainteresowania pracami nad projektem w trybie przepiséw
o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa. Projekt nie byt rodwniez przekazany celem zasiegniecia opinii, dokonania konsultacji lub uzgodnienia
wtasciwym organom lub instytucjom UE.

W trakcie konsultacji wptyneto 25 uwag od 9 podmiotéw (7 instytucjonalnych oraz 2-6ch oséb prywatnych). Wiekszos¢ uwag dotyczyta projektowanych zmian
przepiséw w zakresie kwalifikacji morskich. Wszystkie uwagi zostaty szczegdtowo przeanalizowane, znaczng cze$¢ uwzgledniono lub wyjasniono intencje
projektodawcy. W zwigzku z implementacjg dyrektyw pasazerskich pod wptywem zgtaszanych uwag zdecydowano sie na wprowadzenie okresu przejsciowego
dla armatoréw jachtéw komercyjnych w zakresie obowigzku przekazywania informacji o osobach podrézujacych na pokfadzie statku, umozliwiajgc im przez
rok przekazywanie informacji w postaci zaréwno papierowej, jak elektroniczne;j.
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TABELA ZGODNOSCI

TYTUL PROJEKTU:

Ustawa 0 zmianie ustawy 0 bezpieczenstwie morskim (UC 144) (dalej: UZUBM)

TYTUL  WDRAZANEGO  AKTU
PRAWNEGO/ WDRAZANYCH AKTOW
PRAWNYCH:

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r. w
sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkow pasazerskich typu
ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej oraz
zmieniajaca dyrektywe 2009/16/WE i uchylajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2109 z dnia 15 listopada 2017 r.
zmieniajaca dyrektywe Rady 98/41/WE w sprawie rejestracji oséb podrozujacych na
pokladzie statkow pasazerskich plyngcych do portow panstw czlonkowskich Wspoélnoty lub
z portow panstw czlonkowskich Wspoélnoty oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego i
Rady 2010/65/UE w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkow wchodzacych do
lub wychodzacych z portow panstw czlonkowskich

Pozostale akty potrzebne do pelnego
wdrozenia dyrektywy

Rozporzadzenie zmieniajace rozporzadzenie w sprawie inspekcji 1 audytow oraz certyfikatow
statku morskiego (RZRIiA)

Rozporzadzenie zmieniajace rozporzadzenie w sprawie inspekcji panstwa portu (RZRPSC)
Rozporzadzenie w sprawie liczenia 0sob odbywajacych podr6z morska (RLO)

Legenda

1) Ustawa z dnia 18 sierpnia 2012 r. o bezpieczenstwie (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, 1137,
1669 i 2245) (UBM)

2) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 13
listopada 2012 r. w sprawie inspekcji i audytow oraz certyfikatow statku morskiego (Dz.
U poz. 1313) (RIiA)

3) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28
marca 2012 r. w sprawie inspekcji panstwa portu (DZ. U. z 2016 1. poz. 1357) (RPSC)

4) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 4
grudnia 2012 r. w sprawie Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkéw i
Przekazywania Informacji (Dz. U. poz. 1412 i z 2018 r. poz. 1934) (RSSN)




PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ

L.p. Koniec Uzasadnienie
znos$¢ uwzglednienia w
Jedn. Tres$¢ przepisu UE wdroze | Jedn. Tres$¢ przepisu/o6w projektu projekeie przepisow
red. przep nia red. przep proj wykraczajacych
poza minimalne
T/N wymogi prawa UE
Dyrektywa2017/2110
1. | Art. 1 Artykut 1 N

Zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do statkow
pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek
pasazerskich eksploatowanych:

a) w ramach uprawiania zeglugi na linii
regularnej mi¢dzy portem panstwa cztonkowskiego a
portem panstwa trzeciego, w przypadku gdy bandera
statku jest taka sama jak danego panstwa
cztonkowskiego; lub

b) w ramach uprawiania zeglugi krajowej na linii
regularnej na obszarach morskich, na ktorych moga
ptywac statki klasy A zgodnie z art. 4 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE.

2. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do
statkdw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek
pasazerskich objetych zakresem stosowania dyrektywy
2009/16/WE.

3. Panstwa cztonkowskie moga stosowac niniejsza
dyrektywe do statkow pasazerskich typu ro-ro i
szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych
zegluge krajowa na linii regularnej na obszarach
morskich innych niz te, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b).
4. Panstwa cztonkowskie, ktore nie majg portow
morskich i ktére moga wykazaé, ze statki pasazerskie
lub szybkie jednostki pasazerskie objete zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy stanowity mniej niz 5




% tacznej liczby statkow, zawijajacych rocznie do ich
portow rzecznych w ciggu ostatnich trzech lat, moga
odstapi¢ od przepisoOw niniejszej dyrektywy, z
wyjatkiem obowiazku okreslonego w akapicie drugim.
Do dnia 21 grudnia 2019 r. panstwa czlonkowskie,
ktére nie maja portow morskich, powiadomia Komisj¢
o lacznej liczbie statkow oraz liczbie statkow
pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek
pasazerskich, ktore zawingty do ich portéw w
trzyletnim okresie, o ktéorym mowa w akapicie
pierwszym, a nastepnie co roku poinformuja Komisje o

wszelkich pozniejszych zmianach wyzej
wymienionych liczb.
Art. 2 | Artykut 2 T Art. 1| 2)wart.5:
pkt 1 Definicje pkt 3 | a) pkt 5 otrzymuje brzmienie:
Do celdéw niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace lit. a|, ) statku pasazerskim typu ro-ro - nalezy przez
definicje: UZUB | to rozumie¢ statek pasazerski przystosowany do
1) "statek pasazerski typu ro-ro" oznacza statek z M wtaczania na statek i wtaczania ze statku
urzadzeniami umozliwiajgcymi wtaczanie na statek i (art. 5 | pojazdow drogowych lub szynowych”;
wytaczanie ze statku pojazdow drogowych lub pkt 5
szynowych, przewozacy wiecej niz 12 pasazeréw; UBM)
Art. 2|2 "szybka jednostka pasazerska" oznacza | T Art. 1|, 5a) szybkim statku pasazerskim — nalezy przez
pkt 2 jednostke zdefiniowana w rozdziale X prawidlo 1 pkt 3|t rozumiec Jednostke szybkq
SOLAS 74, przewozaca wigcej niz 12 pasazerow; lit. b |w rozumieniu prawidta 1/3 rozdzialu X
UZUB | Migdzynarodowej konwencji
M o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974,
(art. 5 | sporzqdzonej w Londynie dnia
pkt 5a | 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 869
UBM) |oraz z 2017 r. poz. 142), zwanej dalej
., Konwencjg SOLAS”, przewozgcq wigcej niz 12
pasazerow;”,
Art.  2]3) "SOLAS 74" oznacza Miedzynarodowsg T — | Art. 5| a) Miedzynarodowqg konwencje 0
pkt 3 konwencj¢ o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r., | brak pkt 33 | bezpieczenstwie Zycia na morzu, 1974,
w tym rowniez jej protokoty i zmiany do niej, w potrzeb | lit.  a | sporzgdzong w Londynie dnia 1 listopada 1974
zaktualizowanej wersji; y UBM r.(Dz. U.z1984 r. poz. 318 i 319, 1986 r. poz.
podjeci 177 oraz z 2017 r. poz. 142) wraz z Protokotem
a z 1978 r. dotyczgcym Miedzynarodowej




dzialan

konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu,

legislac 1974, sporzgdzonym w Londynie dnia 17 lutego
yjnych 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 320 i 321), i z
Protokolem  z 1988 r. dotyczgcym
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu, 1974, sporzgdzonym w
Londynie dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z
2008 r. poz. 1173), zwang dalej "Konwencjg
SOLAS",
Art. 2|4 "kodeks jednostek szybkich™ oznacza T- RIiA § | 2) Kodeks HSC - Miedzynarodowy kodeks
pkt 4 Migdzynarodowy kodeks bezpieczenstwa jednostek brak 3 pkt2 | bezpieczenstwa jednostek szybkich, okreslony w
szybkich zawarty w rezolucji IMO MSC 36 (63) z dnia | potrzeb prawidle 1 rozdziatu X Konwencji SOLAS®,
20 maja 1994 r. lub Migdzynarodowy kodeks y
bezpieczenstwa jednostek szybkich z 2000 r. zawarty podjeci
w rezolucji IMO MSC.97(73) z dnia grudnia 2000 r., w | a
zaktualizowanej wersji; dziatan
legislac
yjnych
Art. 2 |5) "HSSC" oznacza opracowane przez IMO | T— RIA § | § 14. 1. Inspekcja wstgpna obejmuje:
pkt 5 wytyczne do przegladow zgodnie ze | brak 14 ust. | 3) sprawdzenie waznosci dokumentow
Zharmonizowanym systemem nadzoréw i certyfikacji, | potrzeb | 1 pkt 3 | potwierdzajgcych  dokonanie — na  statku
w zaktualizowanej wersji; y przeglgdow, o ktorych mowa w art. 25 ust. 1
podjeci ustawy, przeprowadzanych zgodnie z
a Wytycznymi  do  przeglgdow  zgodnie ze
dziatan zharmonizowanym  systemem  nadzoru i
legislac certyfikacji (HSSC), okreslonymi w prawidle 6
yjnych rozdziatu I Konwencji SOLAS;
Art. 2| 6) "Zegluga na linii regularnej" oznacza seri¢ Art. 1|, 12) zegludze na linii regularnej — nalezy przez
pkt 6 przepraw statkow pasazerskich typu ro-ro lub szybkich pkt 3 | to rozumieé¢ zegluge obejmujgcq serig podrozy
jednostek pasazerskich wykonywanych w celu obstugi lit. ¢ | statku wykonywanych w celu obstugi ruchu
ruchu migdzy tymi samymi dwoma portami lub UZUB | miedzy tymi samymi dwoma portami Ilub
wieksza liczbg tych samych portéw, lub serie rejsow z M wiekszq liczbg tych samych portow Ilub serig
tego samego portu i z powrotem bez zawijania do (art. 5 | podrézy statku z tego samego portu i z
portow posrednich: pkt 12 | powrotem bez zawijania do portow posrednich,
a) zgodnie z opublikowanym rozktadem rejsow; UBM) | wykonywanych:
albo a) zgodnie z opublikowanym rozktadem rejsow
b) w taki sposob, ze potaczenia te sg na tyle albo

regularne lub czgste, ze stanowig dajacy si¢ wyrdznic

b) w taki sposob, ze podroze te sq na tyle




systematyczny szereg potaczen;

regularne lub czeste, ze stanowig dajgcy sie
wyroznic systematyczny szereg potgczen, ”,

Art. 2|7) "obszar morski" oznacza kazdy obszar morski | T RZRIi | 4. Minister wiasciwy do spraw gospodarki
pkt 7 lub szlak morski ustalony na podstawie art. 4 A morskiej okresli, w drodze rozporzqdzenia,
dyrektywy 2009/45/WE; wydane | terminy, tryb i zakres przeprowadzania
na poszczegolnych rodzajow inspekcji i audytow, a
podst. takze rodzaje i wzory certyfikatow kierujgc sie
Art. 23 | koniecznosciq  zapewnienia  bezpieczenstwa
ust. 4 | statkow, z uwzglednieniem postanowien umow
UBM migdzynarodowych  oraz  przepisow  Unii
Europejskiej w zakresie wymagan dotyczgcych
panstwa bandery, a dla statkow rybackich o
diugosci co najmniej 24 m - przepisow Unii
Europejskiej ustanawiajqcych zharmonizowany
system bezpieczenstwa dla takich statkow.
Art. 2 |8) "certyfikaty" oznaczaja: T Art. 5| Art. 5 21) certyfikacie - nalezy przez to
pkt 8 a) w odniesieniu do statkow pasazerskich typu (po pkt 21 | rozumie¢ dokument bezpieczenstwa wydany dla
ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajgcych | zmiani | UBM statku zgodnie z przepisami ustawy oraz umow
zegluge miedzynarodows - certyfikaty bezpieczenstwa | e UBM miedzynarodowych;
wydane, odpowiednio, w ramach SOLAS 74 lub na bedzie |§ 34
podstawie kodeksu jednostek szybkich, tacznie z wymag | ust. 2 i | 2. Statek pasazerski  uprawiajqcy  Zegluge
odpowiednimi dotagczonymi wykazami wyposazenia; ato 4 RIA | miedzynarodowq oprocz certyfikatow, o ktorych
b) w odniesieniu do statkow pasazerskich typu | jedynie mowa w ust. 1, powinien posiadac:
ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych | ujednol 1) certyfikat bezpieczenstwa statku
zegluge krajowa - certyfikaty bezpieczenstwa wydane | icenia pasazerskiego wraz z wykazem wyposazenia
zgodnie z dyrektywa 2009/45/WE, 1Iacznie z | stownic (formularz  P) - wystawiony na okres
odpowiednimi dotgczonymi wykazami wyposazenia; twa z nieprzekraczajgcy 1 roku;
ustawg: 2) certyfikat zwolnienia - jezeli zostal
»statek wystawiony na podstawie prawidta 12 rozdziatu
” - | Konwencji SOLAS;
,jednos 3) wykaz ograniczen zeglugi statku
tka™) pasazerskiego sporzqdzony  zgodnie  z

postanowieniami Konwencji SOLAS;

4) plan  wspélpracy w  poszukiwaniu i
ratownictwie - jezeli zostal wystawiony na
podstawie prawidta 7.3 rozdziatu V Konwencji
SOLAS.




4. Jednostka szybka oprocz certyfikatow, o
ktorych mowa w ust. 1, powinna posiadac:

1) certyfikat bezpieczenstwa jednostki szybkiej
wraz z wykazem wyposazenia (formularz H) -
wystawiony na okres nieprzekraczajgcy 5 lat i
corocznie potwierdzany;

2) pozwolenie na eksploatacje  jednostki

szybkiej - wystawione na okres
nieprzekraczajgcy 5 lat;
3) certyfikat zwolnienia - jezeli zostal

wystawiony na podstawie prawidita 12 rozdziatu
I Konwencji SOLAS.

10. | Art. 219 "administracja pafnstwa bandery" oznacza T
pkt 9 wlasciwe organy panstwa, pod ktorego bandera ma
prawo ptywac statek pasazerski typu ro-ro lub szybka
jednostka pasazerska;
11. | Art. 2| 10) "zegluga krajowa" oznacza zegluge, ktora T § 3 pkt | 12) Zegluga krajowa - zegluge na obszarach
pkt 10 odbywa si¢ na obszarach morskich z portu panstwa - brak | 12 morskich Rzeczypospolitej Polskiej;
cztonkowskiego do tego samego portu lub do innego potrzeb | RIIA
portu tego panstwa czlonkowskiego; y
podjeci
a
dziatan
legislac
yjnych
12. | Art. 2| 11) "armator" oznacza organizacj¢ lub osobg, T Art. 7 | Art. 7. Armatorem jest ten, kto we wlasnym
pkt 11 ktora wyrazita zgodg na przejgcie wszystkich ustawy | imieniu uprawia zegluge statkiem morskim
obowiazkow i odpowiedzialnosci natozonych przez z dnia | wlasnym lub cudzym.
Migdzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczng 18
eksploatacja statkow i zapobieganiem wrze$n
zanieczyszczaniu (kodeks ISM), w zaktualizowanej ia 2001
wersji, lub - w przypadku gdy nie ma zastosowania r.
rozdziat IX SOLAS 74 - wlasciciela statku Kodek
pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki S
pasazerskiej, lub kazda inng organizacje lub osobe, morski

taka jak zarzadca lub podmiot czarterujacy statek, ktora
przejeta od wihasciciela odpowiedzialnos$¢ za
eksploatacje statku pasazerskiego typu ro-ro lub
szybkiej jednostki pasazerskiej;




13. | Art. 2] 12) "inspektor" oznacza pracownika sektora T - | Art. 18 | Art. 18 ust. 7. Organ inspekcyjny przeprowadza
pkt 12 publicznego lub inng osobe odpowiednio upowazniong | brak ust. 7 i | inspekcje panstwa bandery przy pomocy
przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego do potrzeb | 8 UBM | inspektora inspekcji paristwa bandery.
przeprowadzania inspekcji przewidzianych w y 8. Inspektorem inspekcji panstwa bandery moze
niniejszej dyrektywie, ktora jest odpowiedzialna przed | podjeci by¢  osoba, ktora posiada  kwalifikacje,
tym wlasciwym organem oraz spetnia minimalne a doswiadczenie i wiedze w zakresie wymagan
kryteria okreslone w zatgczniku XI do dyrektywy dziatan dotyczqcych  bezpieczenstwa — statkow  oraz
2009/16/WE; legislac zagadnien objetych Konwencjg MLC.
yjnych
14. | Art. 2| 13) "wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego" T - | Art. 18 | Art. 18 wust. 2. Organami inspekcyjnymi, o
pkt 13 0znacza organ wyznaczony przez panstwo brak ust. 2 | ktorych mowa w ust. 1, sq dyrektorzy urzedow
cztonkowskie na podstawie niniejszej dyrektywy, potrzeb | UBM morskich, a za granicq réwniez konsulowie
odpowiedzialny za wykonywanie zadan y
przydzielonych mu na mocy niniejszej dyrektywy. podjeci
a
dziatan
legislac
yjnych
15. | Art. 3| Artykut 3 T Art. 23 | Art. 23 ust. 4. Minister wiasciwy do spraw
ust. 1 Inspekcje wstepne ust. 4 | gospodarki morskiej  okresli, w  drodze
1. Przed rozpoczgciem uprawiania przez statek UBM rozporzgdzenia,  terminy, tryb i  zakres
pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostke pasazerska oraz przeprowadzania — poszczegolnych — rodzajow
zeglugi na linii regularnej obj¢tej zakresem stosowania RZRIi | inspekcji i audytow, a takze rodzaje i wzory
niniejszej dyrektywy wlasciwe organy panstw A certyfikatow  kierujgc  sie  koniecznoscig
cztonkowskich przeprowadzaja inspekcje wstepna, zapewnienia  bezpieczenstwa  statkow,  z
polegajaca na: uwzglednieniem postanowien umow
a) weryfikacji zgodnosci z wymogami migdzynarodowych  oraz  przepisow  Unii
okreslonymi w zatgczniku I; oraz Europejskiej w zakresie wymagan dotyczgcych
b) inspekcji, zgodnie z zatacznikiem II, w celu panstwa bandery, a dla statkow rybackich o
upewnienia sie¢, ze dany statek pasazerski typu ro-ro diugosci co najmniej 24 m - przepisow Unii
lub dana szybka jednostka spetnia wymogi niezbedne Europejskiej ustanawiajqcych zharmonizowany
do bezpiecznego uprawiania zeglugi na linii regularne;j. system bezpieczenstwa dla takich statkow.
16. | Art. 3| 2. Inspekcje wstepng przeprowadza inspektor. T UBM Art. 18 ust. 7. Organ inspekcyjny przeprowadza
ust. 2 - brak | art. 18 | inspekcje panstwa bandery przy pomocy
potrzeb | ust. 7 inspektora inspekcji panstwa bandery.
y
podjeci
a

dzialan




legislac

yjnych
17. | Art. 3| 3.Na wniosek panstwa cztonkowskiego armatorzy | T Art. 23 | Art. 23 ust. 4. Minister wiasciwy do spraw
ust. 3 dostarczaja dowody zgodnosci z wymogami zatacznika ust. 4 | gospodarki morskiej  okresli, w  drodze
1 z wyprzedzeniem, ale nie wczesniej niz miesigc przed UBM rozporzgdzenia, terminy, tryb i  zakres
inspekcja wstepna oraz przeprowadzania — poszczegolnych — rodzajow
RZRIi | inspekcji i audytow, a takze rodzaje i wzory
A certyfikatow  kierujgc  si¢  koniecznoscig
zapewnienia  bezpieczenstwa  statkow,  z
uwzglednieniem postanowien umow
migdzynarodowych — oraz  przepisow  Unii
Europejskiej w zakresie wymagan dotyczgcych
panstwa bandery, a dla statkow rybackich o
diugosci co najmniej 24 m - przepisow Unii
Europejskiej ustanawiajqcych zharmonizowany
system bezpieczenstwa dla takich statkow.
18. | Art. 4 | Artykut4 T Art. 23 | Art. 23 ust. 4. Minister wlasciwy do spraw
ust. 1 Wyjatki od obowigzku inspekcji wstgpnej ust. 4 | gospodarki morskiej okresli, w drodze
1. W przypadku inspekcji wstepnych panstwo UBM rozporzqdzenia, terminy, tryb i zakres
cztonkowskie moze postanowi¢ o niestosowaniu oraz przeprowadzania poszczegdlnych rodzajow
niektorych wymogow lub procedur okreslonych w RZRIi | inspekcji i audytow, a takze rodzaje i wzory
zalacznikach I 1 II w odniesieniu do ktoregokolwiek A certyfikatow kierujqc si¢ koniecznoscig
corocznego przegladu panstwa bandery lub inspekcji zapewnienia bezpieczenstwa statkow, z
przeprowadzanej przez panstwo bandery w ciagu uwzglednieniem postanowien umow
ostatnich sze$ciu miesiecy, o ile przestrzegane byty migdzynarodowych oraz przepisow Unii
wlasciwe procedury i wytyczne dotyczace przegladow Europejskiej w zakresie wymagan dotyczgcych
okre$lone w HSSC lub procedury stuzgce osiggnigciu panstwa bandery, a dla statkow rybackich o
tego samego celu. Panstwa cztonkowskie przekazuja dlugosci co najmniej 24 m - przepisow Unii
odpowiednie informacje do bazy danych wynikow Europejskiej ustanawiajgcych zharmonizowany
inspekcji zgodnie z art. 10. system bezpieczenstwa dla takich statkow.
19. | Art. 4| 2.Gdy statek pasazerski typu ro-ro lub szybka | T Art. 23 | Art. 23 ust. 4. Minister wiasciwy do spraw
ust. 2 jednostka pasazerska ma uprawia¢ zegluge na linii ust. 4 | gospodarki morskiej okresli, w drodze
regularnej, panstwo cztonkowskie moze uwzgledniac UBM rozporzqdzenia, terminy, tryb i zakres
inspekcje 1 przeglady przeprowadzone uprzednio w oraz przeprowadzania poszczegolnych rodzajow
odniesieniu do tego statku pasazerskiego typu ro-ro lub RZRIi | inspekcji i audytow, a takze rodzaje i wzory
tej szybkiej jednostki pasazerskiej celem dopuszczenia A certyfikatow kierujqc si¢ koniecznoscig

do uprawiania zeglugi na innej linii regularnej objegtej

zapewnienia bezpieczenstwa statkow, z




zakresem stosowania niniejszej dyrektywy. O ile te
uprzednie inspekcje i1 przeglady spelniaja wymogi
panstwa cztonkowskiego oraz w przypadku, gdy sg one
przydatne w odniesieniu do nowych warunkow
eksploatacji, inspekcje przewidziane w art. 3 ust. 1 nie
s konieczne przed rozpoczgciem uprawiania przez ten
statek pasazerski typu ro-ro lub t¢ szybka jednostke
pasazerska zeglugi na linii regularne;j.

uwzglednieniem postanowien umow
migdzynarodowych oraz przepisow Unii
Europejskiej w zakresie wymagan dotyczgcych
panstwa bandery, a dla statkow rybackich o
dlugosci co najmniej 24 m - przepisow Unii
Europejskiej ustanawiajqcych zharmonizowany
system bezpieczenstwa dla takich statkow.

20. | Art. 4| 3. Na wniosek armatora panstwa czlonkowskie moga Art. 23 | Art. 23 ust. 4. Minister wlasciwy do spraw
ust. 3 potwierdzi¢ z wyprzedzeniem swoja zgode Ww ust. 4 | gospodarki morskiej okresli, w drodze
odniesieniu do przydatnosci wczesniejszych inspekcji i UBM rozporzqdzenia, terminy, tryb i zakres
przegladéw w nowych warunkach eksploatacyjnych. oraz przeprowadzania poszczegolnych rodzajow
RZRIi | inspekcji i audytow, a takze rodzaje i wzory
A certyfikatow kierujqc si¢ koniecznoscig
zapewnienia bezpieczenstwa statkow, z
uwzglednieniem postanowien umow
migdzynarodowych oraz przepisow Unii
Europejskiej w zakresie wymagan dotyczgcych
panstwa bandery, a dla statkow rybackich o
dtugosci co najmniej 24 m - przepisow Unii
Europejskiej ustanawiajgcych zharmonizowany
system bezpieczenstwa dla takich statkow
21. | Art. 4| 4. W przypadku gdy w wyniku nieprzewidzianych Art. 23 | Art. 23 ust. 4. Minister wiasciwy do spraw
ust. 4 okolicznosci zachodzi pilna potrzeba szybkiego ust. 4 | gospodarki morskiej okresli, w drodze
wprowadzenia zamiennego statku pasazerskiego typu UBM rozporzqdzenia, terminy, tryb i zakres
ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej w celu oraz przeprowadzania poszczegolnych rodzajow
zapewnienia ciaglosci zeglugi, a ust. 2 nie ma RZRIi | inspekcji i audytow, a takze rodzaje i wzory
zastosowania, panstwo cztonkowskie moze zezwoli¢ A certyfikatow kierujqc si¢ koniecznoscig

na rozpoczecie uprawiania zeglugi przez ten statek
pasazerski typu ro-ro lub t¢ jednostke, o ile spetnione
s nastepujace warunki:

a) ogledziny oraz kontrola dokumentéw nie
budza watpliwosci, ze dany statek pasazerski typu ro-
ro lub dana szybka jednostka pasazerska nie spetnia
wymogdéw niezbednych do bezpiecznej eksploatacji;
oraz

b) panstwo cztonkowskie dokona inspekcji

zapewnienia bezpieczenstwa statkow, z
uwzglednieniem postanowien umow
miedzynarodowych oraz przepisow Unii
Europejskiej w zakresie wymagan dotyczqcych
panstwa bandery, a dla statkow rybackich o
dtugosci co najmniej 24 m - przepiséw Unii
Europejskiej ustanawiajgcych zharmonizowany
system bezpieczenstwa dla takich statkow.




wstepnej przewidzianej w art. 3 ust. 1 w terminie
jednego miesigca.

22. | Art. 5| Artykut 5 Art. 23 | Art. 23 ust. 4. Minister wlasciwy do spraw
ust. 1 lit. | Regularne inspekcje ust. 4 | gospodarki morskiej okresli, w drodze
a 1. Panstwo cztonkowskie przeprowadza raz w ciagu UBM rozporzqdzenia, terminy, tryb i zakres
kazdego 12-miesigcznego okresu: oraz przeprowadzania poszczegolnych rodzajow
a) inspekcje¢, zgodnie z zatgcznikiem II; oraz RZRIi | inspekcji i audytow, a takze rodzaje i wzory
A certyfikatow kierujgc si¢ koniecznoscig
zapewnienia bezpieczenstwa statkow, z
uwzglednieniem postanowien umow
migdzynarodowych oraz przepisow Unii
Europejskiej w zakresie wymagan dotyczgcych
panstwa bandery, a dla statkéw rybackich o
diugosci co najmniej 24 m - przepisow Unii
Europejskiej ustanawiajqcych zharmonizowany
system bezpieczenstwa dla takich statkow..
23. | Art. 51| D) inspekcje w trakcie uprawiania zeglugi na linii Art. 1] ,A4rt 20.1.
ust. 1 lit. | regularnej, odbywajacag si¢ nie wezesniej niz cztery pkt 4| 6) w trakcie uprawiania zeglugi na linii
b miesigce, lecz nie pdzniej niz osiem miesiecy po lit.  a | regularnej - przeprowadzanej w trakcie podrézy
inspekcji, o ktorej mowa w lit. a), obejmujaca elementy UZUB | na statku pasazerskim typu ro-ro i szybkim
wymienione w zatgczniku III oraz wystarczajaca, M statku pasazerskim uprawiajgcych zegluge :
zgodnie z fachowa ocena inspektora, liczbe pozycji (art. 20 | &) migdzy portem na terytorium
wymienionych w zatacznikach I i I, aby zapewnié ust. 1 | Rzeczypospolitej Polskiej a portem lezgcym na
dalsze spetnianie przez statek pasazerski typu ro-ro lub pkt 6 | terytorium panstwa trzeciego albo
szybka jednostke pasazerska wszystkich wymogow UBM) | b) na obszarach morskich Rzeczypospolitej
niezbgdnych do bezpiecznej eksploatacji. Polskiej, na ktorych mogg plywac statki
Inspekcje wstepna zgodnie z art. 3 uznaje si¢ za Art. 23 | pasazerskie klasy A zgodnie z przepisami
inspekcje do celow lit. a). ust. 4 | wydanymi na podstawie art. 86 ust. 10.”;
UBM
oraz Art. 23 ust. 4. Minister wlasciwy do spraw
ZRIIiA | gospodarki  morskiej okresli w  drodze

rozporzqdzenia, terminy, tryb i zakres
przeprowadzania  poszczegolnych — rodzajow
inspekcji i audytow, a takze rodzaje i wzory
certyfikatow  kierujgc  si¢  koniecznoscig
zapewnienia  bezpieczenstwa  statkow,  z
uwzglednieniem postanowien umow
miedzynarodowych  oraz  przepisow  Unii
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Europejskiej w zakresie wymagan dotyczgcych
panstwa bandery, a dla statkow rybackich o
dlugosci co najmniej 24 m - przepisow Unii
Europejskiej ustanawiajgcych zharmonizowany
system bezpieczenstwa dla takich statkow.

24. | Art. 5| 2. Inspekcjg, o ktorej mowa w ust. 1 lit. a), mozna, Art. 1| ,Ic. Inspekcja, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 6,
ust. 2 wedlug uznania panstwa cztonkowskiego, pkt 4 | moze byé przeprowadzona w potgczeniu lub
przeprowadzié¢ jednoczesénie lub w potaczeniu z lit b | jednoczesnie z przeglgdem statku dokonywanym
corocznym przegladem panstwa bandery, o ile UZUB | przez uznang organizacje sprawujqcq nadzor
przestrzegane sa odpowiednie procedury i wytyczne M techniczny nad statkiem pod warunkiem Ze sq
dotyczace przegladow okreslone w HSSC lub (art. 20 | przestrzegane procedury i wytyczne dotyczqce
procedury stuzace osiagnigciu tego samego celu. ust. 1c | przeglgdow zgodnie ze zharmonizowanym
UBM) | systemem nadzoru i certyfikacji (HSSC), o
ktorym mowa w prawidle 6 rozdziatu 1
Konwencji SOLAS Iub procedury stuzgce
osiggnieciu tego samego celu.”’;
25. | Art. 5| 3. Panstwa czlonkowskie przeprowadzaja inspekcje Art. 23 | Art. 23 ust. 4. Minister wiasciwy do spraw
ust. 3 zgodnie z zatgcznikiem II za kazdym razem, gdy statek ust. 4 | gospodarki morskiej okresli, w  drodze
pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska UBM rozporzqdzenia, terminy, tryb i zakres
podlega naprawie, zmianom i przebudowom o oraz przeprowadzania — poszczegolnych — rodzajow
wigkszym zakresie, lub gdy zachodzi zmiana ZRIIA | inspekcji i audytow, a takze rodzaje i wzory
przedsigbiorstwa zarzadzajacego lub przeniesienie do certyfikatow  kierujgc  sie  koniecznoscig
innej klasy. W przypadku zmiany przedsigbiorstwa zapewnienia  bezpieczenstwa  statkow,  z
zarzadzajacego lub przeniesienia do innej klasy uwzglednieniem postanowien umow
panstwo czlonkowskie moze jednak, po uwzglednieniu migdzynarodowych — oraz  przepisow  Unii
inspekcji dokonanych poprzednio w odniesieniu do Europejskiej w zakresie wymagan dotyczgcych
danego statku pasazerskiego typu ro-ro lub danej panstwa bandery, a dla statkow rybackich o
szybkiej jednostki pasazerskiej oraz pod warunkiem ze dlugosci co najmniej 24 m - przepisow Unii
ta zmiana lub to przeniesienie nie wplynie na Europejskiej ustanawiajqcych zharmonizowany
bezpieczenstwo eksploatacji tego statku pasazerskiego system bezpieczenstwa dla takich statkow.
typu ro-ro lub tej jednostki, zwolni¢ ten statek
pasazerski typu ro-ro lub te szybka jednostke
pasazerskg z inspekcji wymaganej na mocy zdania
pierwszego niniejszego ustgpu
26. | Art. 6 | Artykut 6 Art. 23 | Art. 23 ust. 4. Minister wiasciwy do spraw
ust. 1 Protokot inspekcji ust. 4 | gospodarki morskiej okresli, w drodze
1. Na zakonczenie kazdej inspekcji przeprowadzonej UBM rozporzqdzenia, terminy, tryb i zakres
zgodnie z niniejsza dyrektywa inspektor przygotowuje oraz przeprowadzania poszczegolnych rodzajow
protokot zgodnie z zatacznikiem IX do dyrektywy ZRIiA | inspekcji i audytow, a takze rodzaje i wzory
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2009/16/WE.

certyfikatow kierujgc sie koniecznoscig
zapewnienia bezpieczenstwa statkow, z
uwzglednieniem postanowien umow
migdzynarodowych oraz przepisow Unii
Europejskiej w zakresie wymagan dotyczgcych
panstwa bandery, a dla statkéw rybackich o
dlugosci co najmniej 24 m - przepisow Unii
Europejskiej ustanawiajgcych zharmonizowany
system bezpieczenstwa dla takich statkow.

27. | Art. 6 | 2. Informacje zawarte w protokole sg przekazywane do | T Art. 1| Art. 27b. 1. Organ inspekcyjny niezwlocznie
ust. 2 bazy danych wynikow inspekcji przewidzianej w art. pkt 8 zamieszcza w systemie THETIS EU informacje
10. Kopia protokotu inspekcji zostaje przekazana UuzZuB | o:
kapitanowi M 1) wynikach inspekcji statkow pasazerskich typu
(art. ro-ro i szybkich statkow pasazerskich;
27b 2) wydaniu decyzji o zatrzymaniu statku
UBM) | pasazerskiego typu ro-ro albo szybkiego statku
pasazerskiego 0raz 0 zmianie dotyczqcej tych
§26 decyzji.
ust. 2 2. Organ inspekcyjny w terminie 72 godzin od
RIIA chwili wprowadzenia informacji do systemu
THETIS EU, dokonuje ich potwierdzenia. ”;
$ 26 ust. 2. Protokol sporzqdza sig¢ w trzech
egzemplarzach. Po jednym egzemplarzu
protokotu otrzymujq kapitan statku albo osoba
przez niego upowazniona orvaz armator. Trzeci
egzemplarz protokotu dotgcza sie do akt
sprawy.
28. | Art. 7| Artykut7 T — | Art. 11 | Art. 11. 1. Statek moze by¢ uzywany w zegludze
ust. 1 Usuwanie uchybien, zakaz wyjScia w morze 1 | brak ust. 1 i | morskiej, jezeli odpowiada wymaganiom
zawieszenie inspekcji potrzeb | art. 23 | bezpieczeristwa w zakresie jego budowy, statych
y ust. 1 | urzgqdzen i wyposazenia oraz warunkom zycia i
1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby wszelkie podjeci | UBM pracy na statku okreslonym w:
uchybienia potwierdzone lub wykryte w drodze a oraz § | 1) umowach migdzynarodowych;
inspekcji przeprowadzonej zgodnie z niniejsza dziatan | 26 2) przepisach ustawy z dnia 2 grudnia 2016 r.
dyrektywa zostaly usunigte. legislac | RIIA o wyposazeniu morskim (Dz. U. z 2017 r. poz.
yinych 32);

3) przepisach ustawy.
Art. 23. 1. Organ  inspekcyjny wydaje, na
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podstawie pozytywnych wynikow
przeprowadzanych inspekcji panstwa bandery,
odpowiednie certyfikaty lub karty
bezpieczenstwa, okreslone na podstawie ust. 4 i
5. W certyfikatach i kartach bezpieczenstwa
ustala si¢ okres ich waznosci.

§ 26. 1. Z przeprowadzonej inspekcji sporzqdza
sie protokol, ktory podpisujq inspektor i kapitan
statku albo osoba przez niego upowazniona.

2. Protokot  sporzqdza  sie w  trzech
egzemplarzach. Po jednym  egzemplarzu
protokotu otrzymujq kapitan statku albo osoba
przez niego upowazniona oraz armator. Trzeci
egzemplarz protokolu dolgcza sie do akt
sprawy.

3. Do protokolu wpisuje si¢ polecenia dla
armatora oraz kapitana statku wydane na
podstawie wynikow przeprowadzonej inspekcji
oraz wyznacza termin ich wykonania.

4. Kapitan statku albo osoba przez niego
upowazniona  moze, przed  podpisaniem
protokotu, zglosi¢ organowi inspekcyjnemu
pisemne zastrzezenia do ustalen protokotu.

5. W terminie 7 dni od dnia zgloszenia
zastrzezen do  ustalen  protokolu  organ
inspekcyjny:

1) uwzglednia zastrzezenia i dokonuje zmian w
protokole albo

2) odmawia uwzglednienia zmian w protokole.
6. Kapitan statku albo osoba przez niego
upowazniona zglasza na pismie wykonanie
polecen wydanych na podstawie wynikow
przeprowadzonej inspekcji organowi
inspekcyjnemu, ktory je wydal, w sposéb
okreslony przez ten organ i w terminie przez
niego wyznaczonym.
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29.

Art.
ust. 2

7

2. W przypadku uchybien, ktore stwarzaja wyrazne
zagrozenie dla zdrowia lub bezpieczenstwa, lub ktore
stwarzaja bezposrednie niebezpieczenstwo dla zdrowia
lub zycia, dla statku pasazerskiego typu ro-ro lub
szybkiej jednostki pasazerskiej, jego lub jej zatogi i
pasazeréw, wiasciwy organ panstwa czionkowskiego
zapewnia, aby dany statek pasazerski typu ro-ro lub
dana szybka jednostka pasazerska zostaly objete
zakazem wyj$cia w morze. Kopia tego zakazu zostaje
przekazana kapitanowi.

Art. 1
pkt 7
lit. a i

uzuB

(art. 27
ust. 1 i

UBM)

5) w art. 27:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.W przypadku stwierdzenia w wyniku
inspekcji panstwa bandery, ze stan statku lub
sposob jego zatadowania stwarza zagrozenie
dla bezpieczenstwa na morzu Ilub powazne
zagrozenie dla zdrowia, zycia lub srodowiska
morskiego, lub warunki pracy lub Zycia
marynarzy nie spetniajqg wymagan okreslonych
w Konwencji MLC, organ inspekcyjny, w drodze
decyzji, zatrzymuje statek lub wstrzymuje
operacje, podczas ktorych zostaly stwierdzone
nieprawidlowosci,  wskazujgc  jednoczesnie
uchybienia, ktore nalezy usungé, majgc na
uwadze  stopien  stwarzanego — zagrozenia.
Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej
wykonalnosci.”,

b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 3-8 W brzmieniu:

3. W przypadku wydania decyzji, 0 ktorej
mowa w ust. 1 albo 2, organ inspekcyjny
dorecza decyzje kapitanowi statku niezwlocznie
po zakohczeniu inspekcji. Armatorowi oraz
kapitanowi statku przystuguje prawo do
wniesienia odwolania zgodnie z przepisami
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks
postepowania administracyjnego.”

30.

Art.
ust. 3

7

3. Zakaz wyjScia w morze zostaje zniesiony dopiero
wtedy, gdy uchybienie i zagrozenie zostang usunigte
zgodnie z wymogami wlasciwego organu panstwa
cztonkowskiego lub gdy wilasciwy organ panstwa
cztonkowskiego stwierdzi, ze statek lub jednostka
moze, z zastrzezeniem wszelkich niezbednych
warunkow, wyptyna¢ w morze lub jego eksploatacja
moze zosta¢ wznowiona bez zagrozenia dla
bezpieczenstwa i zdrowia pasazerow lub zatogi, lub
zagrozenia dla statku pasazerskiego typu ro-ro lub
szybkiej jednostki pasazerskiej, lub dla innych statkow.

Art. 1
pkt 8
uzuB
M
(art.
27a ust.
1
UBM)

8) po art. 27 dodaje sie¢ art. 27a-27C W
brzmieniu:

LArt. 27a 1. Decyzje o zwolnieniu statku z
zatrzymania  oraz decyzje o  cofnieciu
wstrzymania operacji wydaje organ inspekcyjny
po ponownej inspekcji statku, jezeli stwierdzil
usunigcie uchybien.”
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31. | Art. 7 | 4. Jezeli uchybienie, o ktorym mowa w ust. 2, nie moze Art. 1| 4. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 i 2,
ust. 4 zosta¢ z fatwoscia usunigte w porcie, w ktorym pkt 7 | jezeli naprawa nie moze zosta¢ dokonana w
uchybienie to zostalo potwierdzone lub wykryte, lit. b | porcie, w ktorym nieprawidtowosci zostaly
wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego moze UZUB | wykryte, organ inspekcyjny, w drodze decyzji
zezwoli¢ statkowi lub jednostce na przeptynigcie do M moze zezwoli¢ statkowi na przeplynigcie do
odpowiedniej stoczni remontowej, gdzie uchybienie to (art. 27 | odpowiedniej stoczni remontowe;j.
moze zostac z tatwos$cia usunigte. ust. 4
UBM)
32. | Art. 7| 5. W wyjatkowych okolicznosciach, w przypadku gdy Art. 1| 5 Wprzypadku gdy ogolny stan statku znaczgco
ust. 5 ogodlny stan statku pasazerskiego typu ro-ro lub pkt 7 | odbiega od wymagan w zakresie
szybkiej jednostki pasazerskiej w oczywisty sposob nie lit. b | bezpieczenstwa, inspektor w oparciu o swojg
odpowiada normom, wlasciwy organ panstwa UZUB | wiedze i doswiadczenie zawodowe moze
cztonkowskiego moze zawiesi¢ inspekcj¢ tego statku M wstrzyma¢  inspekcje statku do czasu, gdy
lub tej jednostki do czasu podjecia przez armatora (art. 27 | zostang podjete niezbedne dziatania w celu
krokow niezbednych do zapewnienia, aby dany statek ust. 5 | usuniecia zagrozenia bezpieczenstwa zycia lub
pasazerski typu ro-ro lub dana szybka jednostka UBM) | zdrowia zalogi i pasazeréw oraz zapewnienia
pasazerska nie stanowity juz wyraznego zagrozenia dla spetnienia przez statek wymagan okreslonych w
bezpieczenstwa lub zdrowia ani nie stwarzaly juz umowach miedzynarodowych.
bezposredniego zagrozenia dla zycia zalogi i
pasazerow lub do =zapewnienia, aby spetniaty
odpowiednie =~ wymogi  majacych  zastosowanie
konwencji miedzynarodowych.
33. | Art. 7 |6.W przypadku gdy wlasciwy organ panstwa Art. 1| 6. Wprzypadku, o ktorym mowa w ust. 5 stosuje
ust. 6 cztonkowskiego zawiesza inspekcje zgodnie z ust. 5, pkt. 7 | si¢ odpowiednio przepisy ust. 1.
dany statek pasazerski typu ro-ro lub dana szybka lit. b i
jednostka pasazerska zostaja automatycznie objete pkt 8 |8) po art. 27 dodaje sie art. 27a-27c W
zakazem wyjscia w morze. Zakaz wyjscia w morze UZUB | przmieniu:
zostaje cofnigty po wznowieniu i pomySinym M ,Art. 27a 1. Decyzje o zwolnieniu statku z
zakonczeniu inspekcji oraz gdy zostana spelnione (art. 27 | zatrzymania  oraz  decyzje o  cofnieciu
warunki okreslone w ust. 3 niniejszego artyku%u 1w art. ust. 6 Wstrzymania Operacji Wydaje organ inspekcyjny
9 ust. 2. oraz po ponownej inspekcji statku w przypadku gdy
art. 27a | snwierdzif usuniecie uchybien.
UBM) | 2.Za przeprowadzenie ponownej inspekcji

organ inspekcyjny pobiera optate okreslong w
zatgcezniku do ustawy. Oplata stanowi dochod
budzetu panstwa.

3. Ponowng inspekcje przeprowadza sie po
uiszczeniu opltaty, o ktorej mowa w ust.2.

4. Koszty postoju statku w porcie powstate w
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zwigzku z  zatrzymaniem  statku  pokrywa
armator w wysokosci okreslonej na podstawie
przepisow ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o
portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2017
r. poz. 1933). Organ inspekcyjny wydaje zgode
na wyjscie statku z portu po uiszczeniu przez
armatora peinej oplaty zwigzanej z postojem
statku w porcie lub po przediozeniu przez
armatora listu gwarancyjnego o pokryciu
kosztow postoju w porcie.”

34. | Art. 7| 7. Aby roztadowa¢ nadmierne zaggszczenie jednostek Art. 1| 7. W celu zmniejszenia zatloczenia statkow w
ust. 7 w porcie, wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego pkt 7 | porcie, organ inspekcyjny moze wydac zgode, o
moze zezwoli¢ statkowi pasazerskiemu typu ro-ro lub lit. b |ile nie stwarza to  zagrozemia, na
szybkiej jednostce pasazerskiej objetym zakazem UZUB | przemieszczenie zatrzymanego statku do innej
wyjScia w morze na przeplynigcie w inne miejsce w M czeSci portu. Przy podejmowaniu decyzji o
obrebie portu, jezeli takie przeptyniecie jest (art. 27 | zatrzymaniu statku lub o zwolnieniu statku z
bezpieczne. Ryzyko nadmiernego zageszczenia ust. 7 i | zatrzymania organ inspekcyjny nie uwzglednia
jednostek w porcie nie moze jednak wplywaé na 8 istniejgcego lub moggcego powstacé zatloczenia.
podjecie decyzji o natozeniu lub o uchyleniu zakazu UBM) | 8 W sytuacji, o ktorej mowa w ust. 7, podmiot
wyjécia w morze. Organy portowe lub zarzadzajace zarzqdzajgcy — portem  ulatwia  dzialania
portem utatwiaja przyjmowanie takich statkow. zmierzajqce do zmniejszenia zatloczenia.”;
35. | Art. 8 | Artykut 8 Art. 1,3 W przypadku wydania decyzji, o ktorej
ust.1 Prawo do odwolania pkt 7 | mowa w ust. 1 albo 2, organ inspekcyjny
1. Armator ma prawo do odwotania si¢ od zakazu lit. b | dorecza decyzje kapitanowi statku niezwlocznie
wyj$cia w morze wydanego przez wlasciwy organ UZUB | po zakorczeniu inspekcji. Armatorowi oraz
panstwa cztonkowskiego. Odwotanie nie ma skutku M kapitanowi  statku  przystuguje prawo do
zawieszajacego w odniesieniu do zakazu wyjscia w (art. 27 | wniesienia odwolania zgodnie z przepisami
morze, chyba ze zostang wydane decyzje tymczasowe ust. 3 | ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks
zgodnie z prawem krajowym. Pafistwa cztonkowskie UBM) | postepowania  administracyjnego.  Decyzja
ustanawiajg i stosujg w tym celu odpowiednie zawiera pouczenie o prawie do odwotania.”
procedury zgodnie z przepisami krajowymi.
36. | Art. 8 | 2. Wilasciwy organ panstwa cztonkowskiego informuje Art. 1| b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 3-8 w brzmieniu:
ust. 2 kapitana statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej pkt 7 |,3 W przypadku wydania decyzji, o ktorej
jednostki pasazerskiej objetych zakazem wyjscia w lith mowa w ust. 1 albo 2, organ inspekcyjny
morze o prawie do odwolania i o majacych oraz dorecza decyzje kapitanowi statku niezwlocznie
zastosowanie procedurach. Jezeli w wyniku odwotania pkt 6 | po zakonczeniu inspekcji. Armatorowi oraz
zakaz wyjscia w morze zostanie cofnigty lub UZUB | kapitanowi statku przystuguje prawo do
zmieniony, panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby M wniesienia odwolania zgodnie z przepisami
baza danych wynikéw inspekcji przewidziana w art. 10 (art. 27 | ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks
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zostala niezwlocznie odpowiednio zaktualizowana

ust. 3 i
art. 27b
UBM)

postepowania  administracyjnego.  Decyzja
zawiera pouczenie o prawie do odwolania.

Art. 27b. 1. Organ inspekcyjny niezwlocznie
zamieszcza w systemie THETIS informacje o:

1) wynikach inspekcji statkow pasazerskich typu
ro-ro i szybkich statkow pasazerskich;

2) wydaniu decyzji o zatrzymaniu statku
pasazerskiego typu ro-ro albo szybkiego statku
pasazerskiego 0raz 0 zmianie dotyczqcej tej
decyzji.

2. Organ inspekcyjny w terminie 72 godzin od
chwili wprowadzenia informacji do systemu
THETIS, dokonuje ich potwierdzenia. ”;

37.

Art. 9

Artykut 9

Koszty

1. W przypadku gdy w trakcie inspekcji, o ktorych
mowa w art. 3 1 5, zostang potwierdzone lub wykryte
uchybienia uzasadniajace zakaz wyjScia w morze,
wszystkie koszty zwigzane z inspekcjami pokrywa
armator.

2. Zakaz wyj$cia w morze nie moze zosta¢ uchylony
do czasu, kiedy zostanie wniesiona petna optata lub
przedstawiona zostanie wystarczajaca gwarancja
zwrotu kosztow.

Art. 1
pkt 8
uzuB

(art.
27a
UBM)

,Art. 27a 1. Decyzje o zwolnieniu statku z
zatrzymania  oraz  decyzje o  cofnieciu
wstrzymania operacji wydaje organ inspekcyjny
po ponownej inspekcji statku, jezeli stwierdzit
usunigcie uchybien.

2.Za przeprowadzenie ponownej inspekcji
organ inspekcyjny pobiera optate okreslong w
zalgczniku do ustawy. Oplata stanowi dochod
budzetu panstwa.

3. Ponowng inspekcje przeprowadza sie po
uiszczeniu oplaty, o ktérej mowa w ust.2.

4. Koszty postoju statku w porcie powstate w
zwiqgzku z  zatrzymaniem  statku  pokrywa
armator w wysokosci okreslonej na podstawie
przepisow ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o
portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2017
r. poz. 1933). Organ inspekcyjny wydaje zgode
na wyjscie statku z portu po uiszczeniu przez
armatora petnej optaty zwiqzanej z postojem
statku w porcie lub po przediozeniu przez
armatora listu gwarancyjnego o pokryciu
kosztow postoju w porcie.”

38.

Art.
ust.1

10

Artykut 10

Baza danych wynikow inspekcji

1. Komisja opracowuje, utrzymuje i aktualizuje baze
danych wynikéw inspekcji, z ktora potaczone sa
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wszystkie panstwa cztonkowskie i ktora zawiera
wszystkie informacje wymagane do wdrozenia systemu
inspekcji przewidzianego w niniejszej dyrektywie. Ta
baza danych opiera si¢ na bazie danych wynikow
inspekcji, o ktorej mowa w art. 24 dyrektywy
2009/16/WE, oraz posiada podobne funkcjonalnosci
jak ta baza.

39. | Art. 10 | 2. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby informacje T Art. 1| Art. 27b. 1. Organ inspekcyjny niezwlocznie
ust. 2 dotyczace inspekcji przeprowadzonych zgodnie z pkt 8 | zamieszcza w systemie THETIS informacije o:
niniejsza dyrektywa, w tym informacje dotyczace UZUB | 1) wynikach inspekcji statkow pasazerskich typu
uchybien i zakazow wyjscia w morze, byty M ro-ro i szybkich statkow pasazerskich,
niezwlocznie przekazywane do bazy danych wynikow (art. 2) wydaniu decyzji o zatrzymaniu statku
inspekcji po zakonczeniu sporzadzania protokotu 27b pasazerskiego typu ro-ro albo szybkiego statku
inspekcji lub po uchyleniu zakazu wyjscia w morze. W ust. pasazerskiego oraz o zmianie dotyczqcej tych
odniesieniu do szczegétowych informacji stosuje si¢ 1UBM) | decyzji.
odpowiednio przepisy zatacznika XIII do dyrektywy
2009/16/WE.
40. | Art. 10 | 3. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby informacje T Art. 1| 2. Organ inspekcyjny w terminie 72 godzin od
ust 3 przekazane do bazy danych wynikow inspekcji byty pkt 8 | chwili wprowadzenia informacji do systemu
potwierdzane do celéw ich publikacji w terminie 72 UZUB | THETIS, dokonuje ich potwierdzenia. ”’;
godzin. M
(art.
27Db ust.
2
UBM)
41. | Art. 10 | 4. Komisja zapewnia, aby baza danych wynikow N
ust 4 inspekcji umozliwiata pozyskanie wszelkich
odpowiednich danych dotyczacych wykonania
niniejszej dyrektywy w oparciu o dane z inspekcji
przekazane przez panstwa cztonkowskie.
42. | Art. 10 | 5. Panstwa cztonkowskie muszg mie¢ dostgp do N
ust 5 wszystkich informacji zapisanych w bazie danych
wynikoéw inspekcji, majacych znaczenie dla wdrozenia
systemu inspekcji okreslonego w niniejszej dyrektywie
i dyrektywie 2009/16/WE.
43. | Art. 11 Artykut 11 T - | UBM Art. 126. Armator, ktory narusza przepisy w
Sankcje brak art. zakresie:
Panstwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace | potrzeb | 126 2) wymogu poddania statku inspekcjom
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sankcji majace zastosowanie do naruszen przepisOw
krajowych przyjetych na podstawie niniejszej
dyrektywy oraz podejmuja wszelkie niezbedne
dziatania w celu zapewnienia, aby sankcje te byty
wykonywane. Przewidziane sankcje musza by¢
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

y
podjeci
a
dziatan
legislac
yjnych

pkt 2 i
4 oraz
128
ust. 1

przeprowadzanym przez organy inspekcyjne w
zakresie, terminach i trybie okreslonych w
ustawie, umowach miedzynarodowych oraz
przepisach ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o
obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i
administracji morskiej,

4) wymogoéw bezpieczenstwa dla  statkow
pasazerskich w pasazerskiej zegludze krajowej,

- podlega karze pienieznej o rownowartosci do
1000 000 jednostek obliczeniowych, zwanych
Specjalnym  Prawem  Ciggnienia  (SDR),
okreslanych przez Miedzynarodowy Fundusz
Walutowy.

Art. 128. 1. Kapitan, ktory:

1) narusza wymagania dotyczgce
bezpieczenstwa statku okreslone w ustawie oraz
umowach miedzynarodowych,

2) nie dokladajgc  nalezytej  starannosci,
przyczynil si¢ do zatrzymania statku przez organ
inspekcyjny z powodu niespelnienia przez statek
wymogow dotyczqcych bezpieczenstwa
morskiego,

3) nie dopetnia cigzqcego na nim obowigzku
zgloszenia statku do inspekcyi,

5) wyprowadza statek z portu wbhrew zakazowi
organu inspekcyjnego,

6) nie stosuje si¢ do nakazu opuszczenia portu,
bazy przetadunkowej lub morza terytorialnego
albo zakazu wejscia do portu Ilub bazy
przetadunkowej bgdz tez w inny sposob narusza
ustalony porzgdek portowo-zeglugowy,

- podlega karze pienigznej do wysokosci
nieprzekraczajgcej dwudziestokrotnego
przecigtnego miesiecznego wynagrodzenia za
rok poprzedzajqcy, oglaszanego przez Prezesa
Glownego Urzedu Statystycznego w Dzienniku
Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej "Monitor
Polski" dla celow emerytalnych i rentowych.
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44,

Art. 12

Artykut 12

Procedura wprowadzania zmian

1. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 13, zmieniajacych
zataczniki do niniejszej dyrektywy w celu
uwzglednienia zmian na szczeblu migdzynarodowym,
w szczeg6lnosci w ramach IMO, oraz w celu
poprawienia zawartych w nich specyfikacji
technicznych w §wietle uzyskanego do§wiadczenia.

2. W wyjatkowych okolicznos$ciach, nalezycie
uzasadnionych w oparciu o odpowiednig analize
przeprowadzong przez Komisj¢, oraz w celu uniknigcia
powaznego i niedopuszczalnego zagrozenia dla
bezpieczenstwa na morzu, zdrowia, warunkow zycia
lub warunkow pracy, lub srodowiska morskiego, lub w
celu uniknigcia niezgodnosci z unijnym
prawodawstwem morskim, Komisja jest uprawniona
do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art.
13, zmieniajacych niniejszg dyrektywe w celu
niestosowania, do celdw niniejszej dyrektywy, zmiany
instrumentéw migdzynarodowych, o ktérych mowa w
art. 2.

Te akty delegowane przyjmuje si¢ co najmniej trzy
miesigce przed uptywem terminu ustalonego na
szczeblu miedzynarodowym dla dorozumianego
przyjecia danej zmiany lub przed przewidziang data
wejscia w zycie takiej zmiany. W okresie
poprzedzajacym wejscie w zycie takiego aktu
delegowanego panstwa cztonkowskie powstrzymuja
si¢ od wszelkich inicjatyw zmierzajacych do wiaczenia
zmiany do przepiséw krajowych lub stosowania
zmiany danego instrumentu mi¢dzynarodowego.

45,

Art. 13

Artykut 13

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania
aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 12,
podlega warunkom okre§lonym w niniejszym artykule.
2. Uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 12, powierza si¢
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Komisji na okres siedmiu lat od dnia 20 grudnia 2017
r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace
przekazania uprawnien nie pozniej niz dziewigé
miesi¢cy przed koncem okresu siedmiu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie
przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament
Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu
przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed
koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 12,
moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez
Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o
odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej lub w pdézniejszym
terminie okre§lonym w tej decyzji. Nie wptywa ona na
waznos$¢ juz obowigzujacych aktow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja
konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde
panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym
z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego
stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego
Komisja przekazuje go rownoczesnie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 12
wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyrazity sprzeciwu w
terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy przed
uptywem tego terminu zarowno Parlament Europejski,
jak i Rada poinformowaty Komisje, ze nie wniosa
sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesiace z
inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

46.

Art.
pkt 1

14

Artykut 14
Zmiany w dyrektywie 2009/16/WE
W dyrektywie 2009/16/WE wprowadza si¢ nastepujace

Art. 1
pkt 3
UuzuB

2) wart.5:
a) pkt5 otrzymuje brzmienie:
,,J) statku pasazerskim typu ro-ro — nalezy
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zmiany: M przez  to  rozumie¢  statek  pasazerski
1) w art. 2 dodaje si¢ punkty w brzmieniu: (art. 5 | przystosowany do wtaczania na statek i
"25) wstatek pasazerski typu ro-ro« 0znacza statek z pkt 5, | wytaczania ze statku pojazdéw drogowych lub
urzadzeniami umozliwiajagcymi wtaczanie na statek i 5a i 12 | szynowych;”,
wytaczanie ze statku pojazdow drogowych lub UBM) b) po pkt 5 dodaje si¢ pkt 5a w brzmieniu:
szynowych, przewozacy wigcej niz 12 pasazerow; ., Ja) szybkim statku pasazerskim — nalezy przez
26) »szybka jednostka pasazerska« oznacza to rozumiec Jednostke szybkq
jednostke zdefiniowana w rozdziale X prawidio 1 w  rozumieniu prawidta 1/3  rozdzialu X
SOLAS 74, w jej zaktualizowanej wersji, przewozaca Miedzynarodowej konwencji
wigcej niz 12 pasazerow; o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974,
27) »zegluga na linii regularnej« oznacza seri¢ sporzqdzonej w Londynie dnia
przepraw statkow pasazerskich typu ro-ro lub szybkich 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 869
jednostek pasazerskich wykonywanych w celu obstugi oraz z 2017 r. poz. 142), zwanej dalej
ruchu miedzy tymi samymi dwoma portami lub ,, Konwencjg SOLAS”, przewozqcq wigcej niz 12
wigksza liczba tych samych portow, lub seri¢ rejsow z pasazerow,”,
tego samego portu i z powrotem bez zawijania do €) pkt 12 otrzymuje brzmienie:
portéw posrednich: ., 12) Zegludze na linii regularnej — nalezy przez
(i) zgodnie z opublikowanym rozkladem rejsow; to rozumieé¢ zegluge obejmujqgcq serig podrozy
albo statku wykonywanych w celu obstugi ruchu
(i) w taki sposéb, ze potgczenia te sg na tyle miedzy tymi samymi dwoma portami lub
regularne lub czeste, ze stanowia dajacy si¢ wyr6znic wiekszq liczbq tych samych portow lub serig
systematyczny szereg potaczen;"; podrozy statku z tego samego portu i z
powrotem bez zawijania do portow posrednich,
wykonywanych:
a) zgodnie z opublikowanym rozktadem rejsow
albo
b) w taki sposob, ze podréze te sq na tyle
regularne lub czeste, Ze stanowiq dajgcy sie
WYroznic¢ systematyczny szereg polgczen, ”,
47. | Art. 14| 2) w art. 3 ust. 1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu: Art. 1|3) w art. 3 po ust. 1 dodaje sie ust. la W
pkt 2 "Niniejsza dyrektywa ma roOwniez zastosowanie do pkt 2 brzmieniu:
inspekc;ji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich UZUB | ,, la. Przepisy ustawy stosuje si¢ rowniez do
jednostek pasazerskich, wykonywanych poza portem M statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich
lub poza miejscem kotwiczenia w trakcie uprawiania (art. 3 | statkow pasazerskich o obcej przynaleznosci w
zeglugi na linii regularnej zgodnie z art. 14a."; ust. 1 | zakresie dotyczgcym przeprowadzania inspekcji
pkt 3 | w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej
UBM) | poza polskimi obszarami morskimi.”;

22




48. | Art. 14| 3) w art. 13 zdanie wprowadzajace otrzymuje § 12 | §12. Wybierajqc statki do przeprowadzania
pkt 3 brzmienie: RPSC | inspekcji, bierze si¢ pod uwage:
"Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby statki, ktore oraz 1) priorytet statku;
zostaty wybrane do inspekcji zgodnie z art. 12 lub 14a, Art. 1| 2) czestotliwosé zawijania statku do portow
zostaty poddane inspekcji wstgpnej lub inspeke;ji pkt 12 | regionu Memorandum Paryskiego;
bardziej szczegbtowej, zgodnie z ponizszym:"; UZUB | 3) zobowigzania inspekcyjne Rzeczypospolitej
M Polskiej;
(art. 47 | 4) informacje pochodzqce z systemu THETIS,
UBM) | uwzgledniajgce wytyczne zawarte w zalgczniku
I do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w
sprawie  kontroli  przeprowadzanej przez
panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131 z
28.05.2009, str. 57, z pozn. zm.).
10) art. 47 otrzymuje brzmienie:
LArt. 47 Wyniki inspekcji statkéw pasazerskich
typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich
uprawiajgcych zegluge regularng wprowadza
si¢ do systemu THETIS i uwzglednia podczas
kalkulowania profilu ryzyka statku,
czestotliwosci przeprowadzania inspekcji oraz
wybierania statkow do inspekcji, a takze do
celow obliczania udzialu Rzeczypospolitej
Polskief ~w  ogdlnej  liczbie  inspekcji
przeprowadzanych  corocznie w  regionie
Memorandum Paryskiego o ktorym mowa w art.
36.”;
49. | Art. 14 | 4) dodaje si¢ artykul w brzmieniu: Art. 58 | Art. 58. Minister wlasciwy do spraw gospodarki
pkt 4 "Artykut 14a UBM morskiej okresli, w drodze rozporzqdzenia:
Inspekcje statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich oraz 1) sposéb funkcjonowania inspekcji panstwa
jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii ZRPS | portu,
regularnej C 2) tryb przeprowadzania inspekcji przez

1. Statki pasazerskie typu ro-ro i szybkie jednostki
pasazerskie uprawiajace zegluge na linii regularne;
kwalifikuja si¢ do inspekcji zgodnie z harmonogramem
1 innymi wymogami okreslonymi w zataczniku XVII.

inspektora inspekcji panstwa portu,

3) zakres i sposob przeprowadzania
poszczegolnych rodzajow inspekcji,

4) liste dokumentow podlegajgcych inspekcji,
5) czynniki nadrzedne i nieprzewidziane
okolicznosci uzasadniajqce przeprowadzenie
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inspekcji dodatkowej,

6) sposob kwalifikowania statkéw do inspekcji,
7) okolicznosci przeprowadzania inspekcji
bardziej szczegoloweyj,

8) szczegdlowe kryteria uzasadniajgce
zatrzymanie statku i wstrzymanie operacji,

9) szczegdlowe kwalifikacje wymagane od
inspektora inspekcji panstwa portu,

10) wzor dokumentu identyfikacyjnego
inspektora inspekcji panstwa portu,

11) sposéb przekazywania informacji, o
ktorych mowa w art. 60,

12) wzory decyzji, o ktorych mowa w art. 43
ust. 1i6, art. 45 ust. 1, art. 46 ust. 1 i 3, art. 48
ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 1 i 6 oraz w art.
54 ust. 1

- kierujgc sig koniecznosciq realizacji zadan
organow inspekcyjnych okreslonych w ustawie,
Memorandum Paryskim oraz w przepisach Unii
Europejskiej dotyczqcych inspekcji panstwa
portu, a takze potrzebq podniesienia poziomu
bezpieczenstwa morskiego, ochrony srodowiska
morskiego oraz warunkow zZycia i pracy na
statkach morskich.

50.

Art.
pkt 4

14

2. Panstwa czlonkowskie, planujac inspekcje statku
pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki
pasazerskiej, nalezycie uwzgledniaja harmonogram
eksploatacji i konserwacji danego statku pasazerskiego
typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskie;j.

Art. 58
UBM
oraz
ZRPS

Art. 58. Minister wiasciwy do spraw gospodarki
morskiej okresli, w drodze rozporzgqdzenia:

1) sposdb funkcjonowania inspekcji panstwa
portu,

2) tryb przeprowadzania inspekcji przez
inspektora inspekcji panstwa portu,

3) zakres i sposob przeprowadzania
poszczegolnych rodzajow inspekcyi,

4) liste dokumentow podlegajgcych inspekcji,
5) czynniki nadrzedne i nieprzewidziane
okolicznosci uzasadniajgce przeprowadzenie
inspekcji dodatkowej,

6) sposob kwalifikowania statkow do inspekcyi,
7) okolicznosci przeprowadzania inspekcji
bardziej szczegolowej,
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8) szczegdlowe kryteria uzasadniajgce
zatrzymanie statku i wstrzymanie operacji,

9) szczegotowe kwalifikacje wymagane od
inspektora inspekcji panstwa portu,

10) wzor dokumentu identyfikacyjnego
inspektora inspekcji panstwa portu,

11) sposéb przekazywania informacji, o
ktorych mowa w art. 60,

12) wzory decyzji, o ktérych mowa w art. 43
ust. 1i6, art. 45 ust. 1, art. 46 ust. 11 3, art. 48
ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 1 i 6 oraz w art.
54 ust. 1

- kierujgc sie koniecznosciq realizacji zadan
organow inspekcyjnych okreslonych w ustawie,
Memorandum Paryskim oraz w przepisach Unii
Europejskiej dotyczqcych inspekcji parstwa
portu, a takze potrzebq podniesienia poziomu
bezpieczenstwa morskiego, ochrony srodowiska
morskiego oraz warunkow zZycia i pracy na
statkach morskich

51. | Art. 14 | 3. Jezeli statek pasazerski typu ro-ro lub szybka Art. 1| 10) art. 47 otrzymuje brzmienie:
pkt 4 jednostka pasazerska podlega inspekcji zgodnie z pkt 12 | ,,Art. 47 Wyniki inspekcji statkow pasazerskich
zalacznikiem XVII, inspekcja ta zostaje wprowadzona UZUB | typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich
do bazy danych wynikéw inspekcji i jest uwzgledniana M uprawiajgcych  zegluge na linii  regularnej
do celow art. 10, 11 i 12 oraz do obliczania (art. 47 | wprowadza si¢ do systemu THETIS i
wypelnienia zobowigzania inspekcyjnego kazdego UBM) | uwzglednia podczas  kalkulowania  profilu
panstwa cztonkowskiego. Uwzglednia si¢ ja w ryzyvka statku, czestotliwosci przeprowadzania
catkowitej liczbie corocznych inspekcji inspekcji oraz wybierania statkow do inspekcji,
przeprowadzanych przez kazde panstwo cztonkowskie a takie do celow obliczania  udziatu
zgodnie z art. 5. Rzeczypospolitej Polskie; w ogdlnej liczbie
inspekcji  przeprowadzanych corocznie w
regionie Memorandum Paryskiego o ktorym
mowa w art. 36.;
52. | Art. 14 | 4. Art. 9 ust. 1, art. 11 lit. a) i art. 14 nie maja Art. 1| 10) wart. 41 uchyla sig ust. 6;
pkt 4 zastosowania do statkéw pasazerskich typu ro-ro i pkt 10
szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych uzuB
zegluge na linii regularnej poddanych inspekcji M (art.
zgodnie z niniejszym artykulem. 41 ust.
6
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UBM)

53.

Art.
pkt 4

14

5. Wiasciwy organ zapewnia, aby statki pasazerskie
typu ro-ro lub szybkie jednostki pasazerskie, ktore
podlegaja dodatkowej inspekcji zgodnie z art. 11 lit. b),
byty wybierane do inspekcji zgodnie z zatacznikiem I
cze$é 11 sekcja 3A lit. ¢) i sekcja 3B lit. ¢). Inspekcje
przeprowadzane na mocy niniejszego ustepu nie majg
wplywu na czestotliwo$¢ inspekeji okreslong w
zatgczniku XVII pkt 2.

Art. 58
UBM
oraz
ZRPS

Art. 58. Minister wiasciwy do spraw gospodarki
morskiej okresli, w drodze rozporzgqdzenia:

1) sposob funkcjonowania inspekcji panstwa
portu,

2) tryb przeprowadzania inspekcji przez
inspektora inspekcji panstwa portu,

3) zakres i sposob przeprowadzania
poszczegolnych rodzajow inspekcyi,

4) liste dokumentow podlegajgcych inspekcji,
5) czynniki nadrzedne i nieprzewidziane
okolicznosci uzasadniajgce przeprowadzenie
inspekcji dodatkowej,

6) sposob kwalifikowania statkow do inspekcyi,
7) okolicznosci przeprowadzania inspekcji
bardziej szczegoloweyj,

8) szczegdlowe kryteria uzasadniajgce
zatrzymanie statku i wstrzymanie operacji,

9) szczegdlowe kwalifikacje wymagane od
inspektora inspekcji panstwa portu,

10) wzor dokumentu identyfikacyjnego
inspektora inspekcji panstwa portu,

11) sposéb przekazywania informacji, o
ktorych mowa w art. 60,

12) wzory decyzji, o ktorych mowa w art. 43
ust. 116, art. 45 ust. 1, art. 46 ust. 1i 3, art. 48
ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 1 i 6 oraz w art.
54 ust. 1

- kierujqc sig¢ koniecznosciq realizacji zadan
organow inspekcyjnych okreslonych w ustawie,
Memorandum Paryskim oraz w przepisach Unii
Europejskiej dotyczqcych inspekcji panstwa
portu, a takze potrzebq podniesienia poziomu
bezpieczenstwa morskiego, ochrony srodowiska
morskiego oraz warunkow zZycia i pracy na
statkach morskich.
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54.

Art. 14
pkt 4

6. Inspektor wlasciwego organu panstwa portu moze T
wyrazi¢ zgode na to, aby podczas inspekcji statkow
pasazerskich typu ro-ro lub szybkich jednostek
pasazerskich, towarzyszyt mu w charakterze
obserwatora inspektor panstwa portu innego panstwa
cztonkowskiego. W przypadku gdy bandera statku jest
bandera panstwa cztonkowskiego, panstwo portu, na
wniosek, zaprasza przedstawiciela panstwa bandery do
uczestniczenia w inspekcji w charakterze
obserwatora.";

Art. 58
UuBM
oraz
ZRPS

Art. 58. Minister wlasciwy do spraw gospodarki
morskiej okresli, w drodze rozporzgqdzenia:

1) sposob funkcjonowania inspekcji panstwa
portu,

2) tryb przeprowadzania inspekcji przez
inspektora inspekcji panstwa portu,

3) zakres i sposob przeprowadzania
poszczegolnych rodzajow inspekcyi,

4) listg dokumentow podlegajqcych inspekcji,
5) czynniki nadrzedne i nieprzewidziane
okolicznosci uzasadniajgce przeprowadzenie
inspekcji dodatkowej,

6) sposob kwalifikowania statkow do inspekcyi,
7) okolicznosci przeprowadzania inspekcji
bardziej szczegotowey,

8) szczegdlowe kryteria uzasadniajgce
zatrzymanie statku i wstrzymanie operacji,

9) szczegdlowe kwalifikacje wymagane od
inspektora inspekcji panstwa portu,

10) wzor dokumentu identyfikacyjnego
inspektora inspekcji panstwa portu,

11) sposéb przekazywania informacji, o
ktorych mowa w art. 60,

12) wzory decyzji, o ktorych mowa w art. 43
ust. 1i 6, art. 45 ust. 1, art. 46 ust. 1i 3, art. 48
ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 1 i 6 oraz w art.
54 ust. 1

- kierujqc sig¢ koniecznosciq realizacji zadan
organow inspekcyjnych okreslonych w ustawie,
Memorandum Paryskim oraz w przepisach Unii
Europejskiej dotyczgcych inspekcji panstwa
portu, a takze potrzebq podniesienia poziomu
bezpieczenstwa morskiego, ochrony srodowiska
morskiego oraz warunkow Zycia i pracy na
statkach morskich."”

55.

Art. 14
pkt 5

5) w art. 15 skresla si¢ ust. 3; T

Art. 1
pkt 11
UuzuB

11) uchyla sig art. 46;
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56. | Art. 14| 6) art. 16 ust. 1 otrzymuje brzmienie: Art. 1| 13)art. 48 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
pkt 6 "1. Panstwo cztonkowskie odmawia dostgpu do swoich pkt 13 |, 1. Organ inspekcyjny wydaje statkowi zakaz

portow i kotwicowisk kazdemu statkowi, ktory: UZUB | wejscia do portu, jezeli statek zostal zatrzymany
- ptywa pod bandera panstwa, ktore z racji M przez organ inspekcyjny w przypadku gdy jest
wskaznika zatrzyman znajduje si¢ na czarnej liscie (art. 48 | to:
przyjetej zgodnie z memorandum paryskim na ust. 1| 1) trzecie zatrzymanie w panstwie-Stronie
podstawie informacji zapisanych w bazie danych UBM) | Memorandum Paryskiego w ciggu ostatnich 36
wynikow inspekeji i publikowanej corocznie przez miesiecy, a zatrzymany statek podnosi bandere
Komisje, oraz zostal zatrzymany wigcej niz dwukrotnie panstwa, ktore znajduje sie na czarnej liscie, o
w ciaggu ostatnich 36 miesigcy w porcie lub na ktorej mowa w art. 32, albo
kotwicowisku panstwa cztonkowskiego lub panstwa 2) trzecie zatrzymanie w panstwie-Stronie
sygnatariusza memorandum paryskiego, lub Memorandum Paryskiego w ciggu ostatnich 24
- pltywa pod bandera panstwa, ktore z racji miesigcy, a zatrzymany statek podnosi bandere
wskaznika zatrzyman znajduje si¢ na szarej liScie panstwa, ktore znajduje sie na szarej liscie, o
przyjetej zgodnie z memorandum paryskim na ktorejf mowa w art. 32.7’;
podstawie informacji zapisanych w bazie danych
wynikow inspekcji i publikowanej corocznie przez
Komisje, oraz zostat zatrzymany wigcej niz dwukrotnie
w ciagu ostatnich 24 miesi¢gcy w porcie lub na
kotwicowisku panstwa cztonkowskiego lub panstwa
sygnatariusza memorandum paryskiego.
Akapit pierwszy nie ma zastosowania do sytuacji
opisanych w art. 21 ust. 6.
Decyzje o odmowie dostgpu stosuje si¢ od chwili, gdy
statek opuscit port lub kotwicowisko, w ktorym lub na
ktorym zostal zatrzymany po raz trzeci i w ktorym lub
na ktérym wydano decyzj¢ o odmowie dostepu."”;

57. | Art. 14| 7) dodaje si¢ zatacznik w brzmieniu: Art. 58 | Art. 58. Minister wlasciwy do spraw gospodarki

pkt 7 "ZALACZNIK XVII UBM morskiej okresli, w drodze rozporzqdzenia:

Inspekcje statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich oraz 1) sposéb funkcjonowania inspekcji panstwa
jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii ZRPS portu,
regularnej C 2) tryb przeprowadzania inspekcji przez
1.1. Przed rozpoczgciem uprawiania przez statek inspektora inspekcji panstwa portu,

pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostke pasazerska
zeglugi na linii regularnej, obj¢tej zakresem stosowania
niniejszej dyrektywy, panstwa cztonkowskie
przeprowadzaja inspekcje, zgodnie z art. 3 ust. 1
dyrektywy (UE) 2017/2110, w celu zapewnienia, aby
ten statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka

3) zakres i sposob przeprowadzania
poszczegolnych rodzajow inspekcyi,

4) liste dokumentow podlegajgcych inspekcji,
5) czynniki nadrzedne i nieprzewidziane
okolicznosci uzasadniajqce przeprowadzenie
inspekcji dodatkowej,
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pasazerska spelniaty wymogi niezbedne do
bezpiecznego uprawiania zeglugi na linii regularne;j.
1.2. W przypadku gdy statek pasazerski typu ro-ro
lub szybka jednostka pasazerska maja rozpoczac
uprawianie zeglugi na linii regularnej, zainteresowane
panstwo cztonkowskie moze uwzglednia¢ inspekcje
przeprowadzone w ciggu ostatnich o§miu miesig¢cy
przez inne panstwo cztonkowskie w odniesieniu do
tego statku pasazerskiego typu ro-ro lub tej szybkiej
jednostki pasazerskiej celem dopuszczenia ich do
zeglugi na innej linii regularnej, objetej zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy, pod warunkiem ze
panstwo cztonkowskie w kazdym przypadku upewnito
sig, ze te poprzednie inspekcje sa przydatne w nowych
warunkach eksploatacji i ze podczas tych inspekcji
zostaty spelnione wymogi niezbgdne do bezpiecznego
uprawiania zeglugi na linii regularnej. Inspekcje
przewidziane w pkt 1.1 nie muszg by¢ przeprowadzane
przed rozpocz¢ciem uprawiania przez statek pasazerski
typu ro-ro lub szybka jednostke pasazerskg zeglugi na
nowej linii regularnej.

1.3. W przypadku gdy w wyniku
nieprzewidzianych okolicznosci zachodzi pilna
potrzeba szybkiego wprowadzenia zamiennego statku
pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki
pasazerskiej w celu zapewnienia cigglosci zeglugi, a
pkt 1.2 nie ma zastosowania, panstwo cztonkowskie
moze zezwoli¢ na rozpoczgcie uprawiania zeglugi
przez ten statek pasazerski lub t¢ jednostke, o ile
spetnione sg nastgpujace warunki:

a) ogledziny oraz kontrola dokumentéw nie
budza podejrzen, ze dany statek pasazerski typu ro-ro
lub dana szybka jednostka pasazerska nie spetnia
wymogo6w niezbednych do bezpiecznej eksploatacji;
oraz

b) panstwo cztonkowskie dokona inspekcji
przewidzianej w art. 3 ust. 1 dyrektywy (UE)
2017/2110 w terminie jednego miesigca.

2. Panstwa czlonkowskie raz w roku, ale nie

6) sposob kwalifikowania statkéw do inspekcji,
7) okolicznosci przeprowadzania inspekcji
bardziej szczegoloweyj,

8) szczegdlowe kryteria uzasadniajgce
zatrzymanie statku i wstrzymanie operacji,

9) szczegdlowe kwalifikacje wymagane od
inspektora inspekcji panstwa portu,

10) wzor dokumentu identyfikacyjnego
inspektora inspekcji panstwa portu,

11) sposéb przekazywania informacji, o
ktorych mowa w art. 60,

12) wzory decyzji, o ktorych mowa w art. 43
ust. 1i6, art. 45 ust. 1, art. 46 ust. 11 3, art. 48
ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 1 i 6 oraz w art.
54 ust. 1

- kierujgc sig koniecznosciq realizacji zadan
organow inspekcyjnych okreslonych w ustawie,
Memorandum Paryskim oraz w przepisach Unii
Europejskiej dotyczqgcych inspekcji parstwa
portu, a takze potrzebq podniesienia poziomu
bezpieczenstwa morskiego, ochrony srodowiska
morskiego oraz warunkow zZycia i pracy na
statkach morskich.

29




wczesniej niz cztery miesigce i nie pozniej niz osiem
miesi¢cy po poprzedniej inspekcji, przeprowadzaja:

a) inspekcje obejmujaca, stosownie do
przypadku, wymogi zalacznika II do dyrektywy (UE)
2017/2110 oraz rozporzadzenia Komisji (UE) nr
428/2010; oraz

b) inspekcje w trakcie uprawiania zeglugi na linii
regularnej. Inspekcja ta obejmuje elementy
wymienione w zataczniku III do dyrektywy (UE)
2017/2110 oraz wystarczajaca, zgodnie z fachowa
oceng inspektora, liczb¢ pozycji wymienionych w
zatgcznikach I 1 I do dyrektywy (UE) 2017/2110, aby
zapewni¢ dalsze spelnianie przez statek pasazerski typu
ro-ro lub szybka jednostke pasazerska wszystkich
wymogdow niezbednych do bezpiecznej eksploatacji.

3. W przypadku gdy statek pasazerski typu ro-ro
lub szybka jednostka pasazerska nie zostaty poddane
inspekcji zgodnie z pkt 2, dany statek pasazerski typu
ro-ro lub dang szybka jednostke¢ pasazerska nalezy
uzna¢ za priorytet L.

4, Inspekcje przeprowadzong zgodnie z pkt 1.1
uznaje si¢ za inspekcje do celow pkt 2 lit. a)
niniejszego zatacznika.".

58.

Artykut 15

Uchylenie

Dyrektywa 1999/35/WE traci moc.

Odestania do uchylonej dyrektywy traktuje si¢ jako
odestania do niniejszej dyrektywy i odczytuje zgodnie
z tabelg korelacji w zatgczniku IV,

59.

Artykut 16

Przeglad

Komisja dokona oceny wykonania niniejszej
dyrektywy i przedstawi wyniki tej oceny Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie do dnia 21 grudnia 2026 r.

60.

Artykut 17
Transpozycja
1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikuja
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przepisy niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy
do dnia 21 grudnia 2019 r. Niezwlocznie przekazuja
one Komisji tekst tych przepisow.

Panstwa cztonkowskie stosujg te przepisy od dnia 21
grudnia 2019 r.

Przepisy przyjmowane przez panstwa cztonkowskie
zawierajg odniesienie do niniejszej dyrektywy lub
odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji.
Sposob dokonywania takiego odniesienia okreslany
jest przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksy
najwazniejszych przepisow prawa krajowego w
dziedzinie objetej zakresem niniejszej dyrektywy.

61. Artykut 18 N
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego
dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urz¢gdowym
Unii Europejskiej.
62. Artykut 19 N
Adresaci
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw
cztonkowskich.
63.
Dyrektywa 2017/2109
1. | Art. 1 | Zmiany w dyrektywie 98/41/WE T — | Art. 5| Art. 5 pkt 4) statku pasazerskim - nalezy przez
pkt 1 lit. | W dyrektywie 98/41/WE wprowadza si¢ nastepujace brak pkt 4 | to rozumiec statek przeznaczony lub uzywany do
a zmiany: potrzeb | UBM przewozu wiecej niz 12 pasazerow,
(art. 211 w art. 2 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany: y
dyrektyw | a) tiret drugie otrzymuje brzmienie: podjeci
y 98/41) "~ »statek pasazerski« oznacza statek lub szybka | a
jednostke przewozaca wiecej niz 12 pasazerow,"; dzialan
legislac
yjnych
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Art. 1]|Db) tiret szoste otrzymuje brzmienie: Art. 1| Art. 104. 1. Armator statku, o ktorym mowa w
pkt 1 lit. | "- yrejestrator pasazeroOw« oznacza osobg pkt 20 | art. 103 ust. I pkt 1i 2, jest obowigzany do:
b wyznaczong przez kompani¢ w celu wypetniania UZUB | 2) wyznaczenie osoby odpowiedzialnej za
(art. 2 | obowiazkéw wynikajacych z kodeksu ISM, tam, gdzie M przekazywanie informacji, o ktérych mowa w
dyrektyw | ma to zastosowanie, lub osob¢ wyznaczonag przez (art. art. 103 ust. 2 do pojedynczego punktu
y 98/41) | kompanig jako osoba odpowiedzialnha za m104 kontaktowego.
przekazywanie informacji na temat os6b ust. 1
zaokretowanych na statku pasazerskim kompanii,"; pkt 2
UBM)
Art. 1]¢) tiret siddme otrzymuje brzmienie: Art. 1| 21) po art. 104 dodaje si¢ art. 104a i 104b w
pkt 1 lit. | "- »Wyznaczony organ« oznacza wlasciwy organ pkt 21 brzmieniu:
c panstwa cztonkowskiego odpowiedzialny za UZUB | , Art. 104a. 1. Informacje, o ktorych mowa w
(art. 2 | poszukiwanie i ratownictwo lub zajmujacy si¢ M art. 103 wust. 2, sq udostgpniane Morskiej
dyrektyw | nastgpstwami wypadku, posiadajacy dostep do (art. Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa poprzez
y 98/41) | informacji wymaganych na podstawie niniejszej 104a Narodowy System SafeSeaNet.
dyrektywy,"; ust. 1 i | 2. W przypadku zagrozenia bezpieczernstwa
2 statku lub o0sob na nim przebywajgcych
UBM) | informacje, o ktorych mowa w art. 103 ust. 2,
mogq by¢ udostgpnione innym podmiotom
biorgcym udziat
w akcji poszukiwawczej lub ratowniczej, a takze
Panstwowej  Komisji  Badania  Wypadkow
Morskich oraz izbie morskiej, badajgcym
przyczyny wypadku morskiego.
Art. 1|d) skresla si¢ tiret dziewiate;
pkt 1 lit.
d
(art. 2
dyrektyw
y 98/41)
Art. 1 ]|e) w tiret dziesigtym zdanie wprowadzajgce Art. 1| c)pkt 12 otrzymuje brzmienie:
pkt 1 lit. | otrzymuje brzmienie: pkt 3|, 12) Zegludze na linii regularnej — nalezy przez
e - »regularna obsluga« oznacza seri¢ rejsow lit C | to rozumie¢ zegluge obejmujgcg serig podrozZy
(art. 2 | statkbw organizowanych w taki sposob, aby UZUB | statku wykonywanych w celu obstugi ruchu
dyrektyw | obstugiwaé ruch miedzy tymi samymi dwoma portami M (art | miedzy tymi samymi dwoma portami lub
y 98/41) | lub wigksza ich liczba, lub serie podrozy z oraz do tego 5 pkt | wigkszq liczbg tych samych portow lub serig
samego portu bez zawijania do portow posrednich:"; 12 podrozy statku z teg0 samego portu i z
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UBM)

powrotem bez zawijania do portow posrednich,
wykonywanych:

a) zgodnie z opublikowanym rozktadem rejsow
albo

b) w taki sposob, ze podréze te sq na tyle
regularne lub czeste, ze stanowig dajgcy sig
wyroznic systematyczny szereg polgczen, ”,

Art. 1|1 dodaje sig¢ tiret w brzmieniu: T § 3|8§3.Uiyte w  rozporzgdzeniu  okreslenia
pkt 1 lit. | "- »obszar portowy« oznacza obszar pkt. 15 | oznaczajg:
f zdefiniowany w art. 2 lit. r) dyrektywy 2009/45/WE,"; RIIA 15) zegluga portowa - Zegluge w granicach
(art. 2 portow, a takze na akwenie od potnocnej
dyrektyw granicy portu Szczecin do linii rownoleznika
y 98/41) przechodzgcego przez Brame Torowgq nr 4, na
Kanale Piastowskim, Zalewie Kamienskim i w
ciesninie Dziwnie do pltawy W2
Art. 1|0) dodaje sig¢ tiret w brzmieniu: T — | Art. 5| 8) jachcie rekreacyjnym - nalezy przez to
pkt 1 lit. | "- »jacht rekreacyjny lub rekreacyjna jednostka | brak pkt 8 | rozumie¢ statek przeznaczony lub uzywany
g plywajaca« oznacza statek niezaangazowany w | potrzeb | UBM wylqcznie do uprawiania sportu lub rekreacyi,
(art. 2 | dziatalno$¢ gospodarcza, niezaleznie od rodzaju jego | y inny niz jacht komercyjny;
dyrektyw | napedu.”; podjeci
y 98/41) a
dziatan
legislac
yjnych
Art. 1|2 art. 3 otrzymuje brzmienie: T Art. 1| 17) po art. 104 dodaje sie art. 104a i 104b w
pkt 2 "Artykut 3 pkt 21 | brzmieniu:
(art. 3 | 1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do statkow uzuB
dyrektyw | pasazerskich, z wyjatkiem: M ,,Art. 104b. Przepisy art. 103 - /04a stosuje si¢
y 98/41) | - okretow wojennych i transportowcow, (art. rowniez do pasazerskich statkéw srodlgdowych
- jachtow rekreacyjnych i rekreacyjnych 104b uprawiajgcych zegluge na wodach morskich
jednostek ptywajacych, UBM) | oraz do statkéow pasazerskich zawijajgcych do

- statkow, ktore uprawiaja zegluge wylacznie w
obrgbie obszarow portowych lub po $rédladowych
drogach wodnych.

2. Panstwa cztonkowskie, ktore nie maja portow
morskich i ktore nie maja statkow pasazerskich
ptywajacych pod ich bandera, objetych zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy, moga odstapi¢ od
przepisOw niniejszej dyrektywy, z wyjatkiem

portow Rzeczypospolitej Polskiej, ktorych trasa
rozpoczyna si¢ w porcie poza terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej. ”;
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obowiazku okreslonego w akapicie drugim.

Te panstwa cztonkowskie, ktore zamierzaja skorzystaé
z takiego odstepstwa, powiadamiajg o tym Komisje
najpdzniej w dniu 21 grudnia 2019 r., jezeli warunki sa
spetnione, a nastgpnie corocznie informujg Komisj¢ o
wszelkich pdzniejszych zmianach. Takie panstwa
cztonkowskie nie mogg pozwala¢ statkom
pasazerskim, objetym zakresem stosowania niniejszej
dyrektywy, aby ptywaty pod ich banderg do czasu
dokonania przez te panstwa transpozycji niniejszej
dyrektywy oraz jej wdrozenia.";

9. |Art. 1]3) art. 4 ust. 2 otrzymuje brzmienie: Art. 1 | Art. 103 ust. 4
pkt 3 "2. Przed rozpoczgciem rejsu przez statek pasazerski pkt 19 | ,,4. Przed wyruszeniem statku w podroz
(art. 4 | kapitanowi statku przekazuje si¢ informacje o liczbie lit c¢) | informacja o liczbie osob znajdujqcych sie na
ust. 2 | oso6b znajdujacych si¢ na pokladzie oraz przekazuje si¢ UZUB | statku jest przekazywana kapitanowi oraz do
dyrektyw | je za pomocg odpowiednich $rodkéw technicznych do M pojedynczego punktu kontaktowego. ”;
y 98/41) | pojedynczego punktu kontaktowego ustanowionego na (art.
podstawie art. 5 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i 103 ust.
Rady 2010/65/UE lub, jezeli dane panstwo 4
cztonkowskie tak postanowi, wyznaczonemu organowi UBM)
za pomocg systemu automatycznej identyfikacji.
W okresie przejsciowym wynoszacym szes¢ lat od dnia
20 grudnia 2017 r. panstwa cztonkowskie moga w
dalszym ciggu zezwala¢ na przekazywanie tych
informacji rejestratorowi pasazerow kompanii lub na
przekazywanie ich do umiejscowionego na ladzie
systemu kompanii, ktory spelnia t¢ samg funkcje,
zamiast wymagac przekazywania ich do pojedynczego
punktu kontaktowego lub wyznaczonego organu za
pomocy systemu automatycznej identyfikacji
10. | Art. 1|4 art. 5 otrzymuje brzmienie: Art. 1 | Art. 103 ust. 2
pkt 4 "Artykut 5 pkt 19 | b) ust 2 otrzymuje brzmienie:
(art. 5 | 1. W przypadku gdy statek pasazerski wyptywa z portu lit. b |, 2. Armator statku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt
ust. 1 | polozonego w panstwie cztonkowskim w celu odbycia UZUB | I i 2, jest obowigzany zbieraé informacje o
dyrektyw | rejsu, a odlegtoé¢ do pokonania od miejsca M osobach znajdujgcych si¢ na statku dotyczgce:
y 98/41) | wyptynigcia do nastepnego portu przekracza 20 mil, (art. 1) nazwisk;
rejestrowane sa nastgpujace informacje dotyczace osob 103 ust. | 2) imion;
znajdujacych si¢ na poktadzie: 2 3) plci;
- nazwiska 0sob znajdujacych si¢ na poktadzie, UBM) | 4) obywatelstwa,;
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ich imiona, pte¢, obywatelstwo, ich daty urodzenia,

- w przypadku dobrowolnego podania przez
pasazera - informacje na temat szczegélnej opieki lub
pomocy, ktorej dana osoba moglaby potrzebowac w
naglym wypadku,

- jezeli panstwo czlonkowskie tak postanowi
oraz w przypadku dobrowolnego podania przez
pasazera - numer kontaktowy w nagtym przypadku.

5) daty urodzenia;

6) szczegolnych wymagan w zakresie opieki ub
pomocy w naglych wypadkach - na wniosek
pasazera,;

7) numeru kontaktowego w nagtych wypadkach
— na wniosek pasazera. ”;

11. | Art. 1| 2. Informacje wymienione w ust. 1 sg gromadzone Art. 1| 17)wart. 91 po ust. I dodaje si¢ ust. la w
pkt 4 przed wyptynigciem statku pasazerskiego i pkt. brzmieniu:
(art. 5 | przekazywane do pojedynczego punktu kontaktowego 17, 19 |, la. Informacje, o ktorych mowa w art. 103 i
ust. 2 | ustanowionego na podstawie art. 5 dyrektywy lit. ¢ i| art. 108 ust. 1, sq przekazywane uprawnionym
dyrektyw | 2010/65/UE po wyptynieciu statku pasazerskiego, ale 19 podmiotom poprzez Krajowy Pojedynczy Punkt
y 98/41) | w zadnym przypadku nie pozniej niz w ciagu 15 minut UZUB | Kontaktowy, zwany dalej , pojedynczym
po wyptynigciu. M punktem  kontaktowym”, bedgcy platformq

(art. 91 | elektroniczng  fgczqcq  Narodowy — System

ust. la, | SafeSeaNet, elektroniczny system administracji

art. 103 | celnej i systemy elektroniczne  sluzqgce
ust. 4, | przekazywaniu informacji przez armatora lub
oraz kapitana statku.”;

104 ust.

2 19) c) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

UBM 4. Przed wyruszeniem statku w podroz
informacja o liczbie 0sob znajdujgcych sie na
statku jest przekazywana kapitanowi oraz do
pojedynczego punktu kontaktowego. ”;

20) art. 104 otrzymuje brzmienie:
2. Informacje, o ktérych mowa w art. 103
ust.2, sq przekazywane do pojedynczego punktu
kontaktowego nie pézniej niz w ciggu 15 minut
po wyphmieciu z portu.”’;
12. | Art. 1 | 3. W okresie przejsciowym wynoszacym szes$¢ lat od

pkt 4 dnia 20 grudnia 2017 r. panstwa cztonkowskie moga w

(art. 5 | dalszym ciagu zezwala¢ na przekazywanie informacji

ust. 3 | rejestratorowi pasazerow kompanii lub na

dyrektyw | przekazywanie ich do umiejscowionego na ladzie

y 98/41) | systemu kompanii, ktory spelnia t¢ samg funkcje,

zamiast wymagac¢ przekazywania ich do pojedynczego
punktu kontaktowego.
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13. | Art. 1 | 4. Bez uszczerbku dla innych obowigzkéw prawnych Art. 1| 3. Informacje, o ktorych mowa w art. 103 ust. 2,
pkt 4 zgodnych z unijnymi i krajowymi przepisami o pkt 21 | nie mogq by¢ przetwarzane
(art. 5 | ochronie danych - dane osobowe gromadzone do celow UZUB | w innym celu niz okreslony w art. 103 ust. 1 i
ust. 4 | niniejszej dyrektywy nie mogg by¢ przetwarzane ani M (art. | badanie wypadku morskiego oraz zostajq
dyrektyw | wykorzystywane w jakimkolwiek innym celu. Takie 104a automatycznie i niezwlocznie  usunigte
y 98/41) | dane osobowe muszg by¢ zawsze traktowane zgodnie z ust. 3 | odpowiednio  z Narodowego Systemu

unijnymi przepisami o ochronie danych i o prywatnosci UBM) | SafeSeaNet i z systeméw informacyjnych

oraz zostaja one automatycznie i bez zb¢dnej zwloki podmiotow, o ktorych mowa w ust. 2:

usunigte, gdy nie sa juz dtuzej potrzebne."; 1) po bezpiecznym zakoiiczeniu rejsu, jednak nie
pozniej niz 60 dni po rozpoczeciu rejsu, jezeli
rejs nie zostal zakonczony, albo
2)w ciggu 24 godzin od zakonczenia
postepowania przygotowawczego lub
postegpowania sqdowego, wszczetego w zwiqzku
z wystgpieniem zagrozenia, o ktorym mowa w
ust. 2, lub wypadku morskiego.

14. | Art.l 5) art. 6 ust. 2 otrzymuje brzmienie: Art. 1| Art. 104b. Przepisy art. 103-104a stosuje sie
pkt 5 "2.Kazde panstwo czlonkowskie, w odniesieniu do pkt 21 | rowniez do pasazerskich statkow Srodlgdowych
(art. 6 | kazdego statku pasazerskiego ptywajacego pod banderg lit. b uprawiajgcych zegluge na wodach morskich
ust. 2 | panstwa trzeciego, ktory wyplywa w rejs z portu (art. oraz do statkow pasazerskich zawijajgcych do
dyrektyw | potozonego poza terytorium Unii do portu 104b portow Rzeczypospolitej Polskiej, ktorych trasa
y 98/41) | znajdujacego si¢ w tym panstwie cztonkowskim, UBM) | rozpoczyna si¢ w porcie poza terytorium

wymaga, aby kompania zapewnila dostarczenie Rzeczypospolitej Polskiej. ”;
informacji okre$lonych w art. 4 ust. 1 i art. 5 ust. 1,
zgodnie z art. 4 ust. 2 i art. 5 ust. 2.";

15. | Art. 1] 6) art. 8 otrzymuje brzmienie: Art. 1| 20) art.104 otrzymuje brzmienie:
pkt 6 "Artykut 8 pkt 20 |, Art. 104. 1. Armator statku, o ktorym mowa w
(art. 8 | 1. Kazda kompania odpowiedzialna za eksploatacje UZUB | art. 103 ust. I pkt 1i 2, jest obowigzany do:
dyrektyw | statku pasazerskiego wyznacza, gdy jest to wymagane M 2) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za
y 98/41) | na podstawie art. 4 i 5 niniejszej dyrektywy, (art. przekazywanie informacji, o ktérych mowa

rejestratora pasazeréw odpowiedzialnego za 104 w art. 103 ust. 2, do pojedynczego punktu
przekazywanie informacji, o ktérych mowa w tych UBM kontaktowego.

przepisach, do pojedynczego punktu kontaktowego ust. 1 | 2. Informacje, o ktérych mowa w art. 103 ust. 2,
ustanowionego na podstawie art. 5 dyrektywy pkt 2 | sq przekazywane

2010/65/UE lub do wyznaczonego organu za pomoca oraz do pojedynczego punktu kontaktowego nie
systemu automatycznej identyfikacji. ust. 3 i | pozniej niz w ciggu 15 minut po wyplynieciu z
2. Dane osobowe gromadzone zgodnie z art. 5 4) portu.

niniejszej dyrektywy moga by¢ przechowywane przez
kompani¢ przez okres nie dtuzszy niz jest to konieczne

3. Armator zapewnia zarejestrowanie i
przekazanie kapitanowi, przed wyruszeniem
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do celow niniejszej dyrektywy, a w kazdym razie tylko
do momentu, w ktérym rejs danego statku zostanie
bezpiecznie ukonczony, a dane zostaty przekazane do
pojedynczego punktu kontaktowego ustanowionego
zgodnie z art. 5 dyrektywy 2010/65/UE. Bez
uszczerbku dla innych szczegodlnych obowiazkow
prawnych wynikajacych z prawa unijnego lub
krajowego, w tym do celow statystycznych, gdy
informacje nie sg juz dtuzej potrzebne do tego celu,
zostajg one automatycznie i bez zbednej zwtoki
usunigte.

3. Kazda kompania zapewnia, aby informacje
dotyczace pasazerow, ktorzy zadeklarowali, ze
wymagaja szczegolnej opieki lub pomocy w nagltym
wypadku, byly odpowiednio rejestrowane i przekazane
kapitanowi przed wyptynieciem statku pasazerskiego.";

statku w podroz, informacji o osobach, ktore
wymagajq szczegolnej opieki lub pomocy w
naglych wypadkach.

4. Armator zapewnia, ze informacje, o ktorych
mowa w art. 103 ust. 2, nie bedg przetwarzane
w innym celu niz okreslony w art. 103 ust. 1
oraz zostang automatycznie

i niezwlocznie usuniete po przekazaniu do
pojedynczego punktu kontaktowego i
bezpiecznym zakonczeniu rejsu.”’;

16.

Art. 1
pkt 7

(art. 9
dyrektyw
y 98/41)

7) w art. 9 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) w ust. 2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

- skresla sig lit. a),

- lit. b) i ¢) otrzymuja brzmienie:

"2. Panstwo cztonkowskie, z ktorego portu wyplywa
statek pasazerski, moze zwolni¢ go z obowigzku
przekazywania informacji o liczbie oséb znajdujacych
si¢ na poktadzie do pojedynczego punktu
kontaktowego ustanowionego na podstawie art. 5
dyrektywy 2010/65/UE, pod warunkiem ze dany statek
pasazerski nie jest jednostkg szybka, wykonuje
regularng obstugg, w ramach ktorej czas migdzy
zawinigciami do poszczegolnych portow jest krotszy
niz jedna godzina, wylacznie w obszarze morskim D
ustalonym zgodnie z art. 4 dyrektywy 2009/45/WE,
oraz zapewniona jest blisko$¢ stacji ratowniczych na
tym obszarze morskim.

Panstwo czlonkowskie moze zwolni¢ statki pasazerskie
uprawiajace zegluge miedzy dwoma portami lub z i do
tego samego portu bez portéw posrednich z
obowiazkow okreslonych w art. 5 niniejszej
dyrektywy, pod warunkiem ze dany statek wykonuje
regularng obstuge wytacznie w obszarze morskim D

Art. 1
pkt 22
uzuB
M

(art.
106
UBM)
oraz
zmiana
rozpor
zadzen
ia

22) art. 106 otrzymuje brzmienie:

,Art. 106. Minister ~ wiasciwy  do  spraw
gospodarki  morskiej  okresli, w  drodze
rozporzqdzenia:

1) sposob liczenia osob odbywajgcych podroz
morskg na statkach, o ktorych mowa w art. 103
ust. 1,

2) warunki udzielania zwolnien od obowigzku
liczenia lub rejestracji osob odbywajgcych
podroz morskq na statkach, o ktorych mowa w
art. 103 ust. 1

- kierujgc si¢ koniecznoscig zwigkszenia
bezpieczenstwa oraz skutecznosci ratowania
pasazerow i czlonkow zatogi oraz prowadzenia
akcji  poszukiwawczych i ratowniczych, z
uwzglednieniem przepisow Unii Europejskiej w
zakresie rejestracji 0sob podrozujgcych na
statkach pasazerskich.”;

37




ustalonym zgodnie z w art. 4 dyrektywy 2009/45/WE,
oraz zapewniona jest blisko$¢ stacji ratowniczych na
tym obszarze morskim.",

- dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

"W drodze odstepstwa od art. 5 ust. 2 oraz bez
uszczerbku dla okresu przej$ciowego okreslonego w
art. 5 ust. 3 nastgpujace panstwa cztonkowskie maja
prawo stosowac nastgpujace zwolnienia:

Q) Niemcy moga przedtuzy¢ okres gromadzenia i
przekazywania informacji, o ktorych mowa w art. 5
ust. 1, do jednej godziny po wyplynigciu w przypadku
statkow pasazerskich ptywajacych do i z wyspy
Helgoland; oraz

(i) Dania i Szwecja moga przedtuzy¢ okres
gromadzenia i przekazywania informacji, o ktorych
mowa w art. 5 ust. 1, do jednej godziny po wyptynigciu
w przypadku statkow pasazerskich pltywajacych do iz
wyspy Bornholm.";

b) w ust. 3 lit. a) i b) otrzymujg brzmienie:

"a) panstwo cztonkowskie niezwtocznie
powiadamia Komisj¢ o swojej decyzji o przyznaniu
zwolnienia z obowigzkoéw okreslonych w art. 5,
podajac jego merytoryczne powody. Powiadomienia
dokonuje si¢ za posrednictwem bazy danych
utworzonej i utrzymywanej w tym celu przez Komisje,
do ktorej Komisja i panstwa cztonkowskie majg
dostep. Komisja udostgpnia przyjete srodki na
publicznie dostgpnej stronie internetowe;j;

b) jezeli w terminie sze$ciu miesiecy od takiego
powiadomienia Komisja uzna, ze zwolnienie to nie jest
uzasadnione lub mogloby mie¢ negatywny wpltyw na
konkurencj¢, moze przyja¢ akty wykonawcze
wymagajace, aby panstwo cztonkowskie zmienito lub
cofngto swoja decyzjg. Te akty wykonawcze przyjmuje
si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 13 ust. 2.";

C) w ust. 4 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:
"Whniosek jest sktadany do Komisji za posrednictwem
bazy danych, o ktérej mowa w ust. 3. Jezeli w terminie
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szesciu miesiecy od takiego wniosku Komisja uzna, ze
odstepstwo to nie jest uzasadnione lub mogloby mieé
negatywny wptyw na konkurencj¢, moze przyjac akty
wykonawcze wymagajace, aby panstwo czlonkowskie
zmienito swoja decyzje¢ lub nie przyjmowalto
proponowanej decyzji. Te akty wykonawcze przyjmuje
si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 13 ust. 2.";

17. | Art.  1138) art. 10 otrzymuje brzmienie: Art. 1| 20) art. 104 otrzymuje brzmienie:
pkt 8 "Artykut 10 pkt 20 |, Art. 104. 1. Armator statku, o ktorym mowa w
(art. 10 | 1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby kompanie UZUB | art. 103 ust. I pkt 1i 2, jest obowigzany do:
ust. 1 | wprowadzity procedure rejestracji danych M (art | 1) wprowadzenia  procedur  rejestracji
dyrektyw | gwarantujaca przekazywanie informacji wymaganych 104 ust. | informacji, o ktérych mowa w art. 103 ust. 2
y 98/41) | na mocy niniejszej dyrektywy w sposob doktadny i 1 zapewniajgcych, Ze informacje te  bedg
terminowy. UBM) | przekazywane do  pojedynczego  punktu
kontaktowego w sposob doktadny i terminowy
oraz pozwalajgcych unikngé zbednej zwloki
przy  zaokretowaniu  lub  wyokretowaniu
pasazerow ze statku;
2) wyznaczenie osoby odpowiedzialnej za
przekazywanie informacji , o ktérych mowa w
art. 103 wust. 2 do pojedynczego punktu
kontaktowego.
18. | Art. 1| 2. Kazde panstwo cztonkowskie wyznacza organ, ktory Art. 1| 21) po art. 104 dodaje si¢ art. 104a i 104b w
pkt 8 bedzie mie¢ dostgp do informacji wymaganych na pkt 21 | brzmieniu:
(art. 10 | mocy niniejszej dyrektywy. Panstwa cztonkowskie UZUB |, Art. 104a. 1. Informacje, o ktérych mowa w
ust. 2 | zapewniaja, aby w nagtym wypadku lub w nastgpstwie M (art. | 103 ust. 2 sq udostgpniane Morskiej Stuzbie
dyrektyw | wypadku taki wyznaczony organ miat bezposredni 104a Poszukiwania i Ratownictwa poprzez Narodowy
y 98/41) | dostep do informacji wymaganych na mocy niniejszej ust. 1 i | System SafeSeaNet.
dyrektywy. 2 2. W przypadku zagrozenia bezpieczeristwa
UBM) | statku I[ub oséb na nim przebywajgcych

informacje,, o ktérych mowa w 103 ust. 2, mogg
by¢ udostepnione innym podmiotom biorgcym
udzial w akcji poszukiwawczej lub ratowniczej,
a takze  Panstwowej  Komisji  Badania
Wypadkow Morskich oraz izbie morskiej.
badajgcym przyczyny wypadku morskiego.
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19. | Art. 1 | 3. Dane osobowe gromadzone zgodnie z art. 5 s3 Art. 1| 3. 3. Informacje, o ktorych mowa w art. 103 ust.
pkt 8 przechowywane przez panstwa cztonkowskie przez pkt 21 | 2, nie mogq by¢ przetwarzane
(art. 10 | okres nie dtuzszy, niz to konieczne do celéw niniejszej UZUB | w innym celu niz okreslony w art. 103 ust. 1 i
ust. 3 | dyrektywy, a w kazdym razie nie dtuzej niz: M (art | badanie wypadku morskiego oraz zostajq
dyrektyw | a) do momentu bezpiecznego ukonczenia danego 104a automatycznie i niezwlocznie  usunigte
y 98/41) | rejsu przez statek, ale w kazdym przypadku nie dtuzej ust. 3 | odpowiednio  z Narodowego Systemu

niz 60 dni po wyptynieciu statku; lub UBM) | SafeSeaNet i z systemow informacyjnych
b) w naglym wypadku lub w nastgpstwie podmiotow, o ktorych mowa w ust. 2:

wypadku - do zakonczenia jakiegokolwiek 1) po bezpiecznym zakoiiczeniu rejsu, jednak nie
postepowania przygotowawczego lub postepowania pozniej niz 60 dni po rozpoczeciu rejsu, jezeli
sadowego. rejs nie zostal zakonczony, albo

4. Bez uszczerbku dla innych szczegdlnych 2)w ciggu 24 godzin od zakonczenia
obowiazkow prawnych wynikajacych z prawa unijnego postepowania przygotowawczego lub
lub krajowego, w tym obowiazkow do celow postepowania sqdowego, wszczetego w zwiqzku
statystycznych, gdy informacje nie sg juz dtuzej z wystgpieniem zagrozenia, o ktorym mowa w
potrzebne do celow niniejszej dyrektywy, zostajg one ust. 2, lub wypadku morskiego.

automatycznie i bez zbgdnej zwloki usunigte.";

20. |Art. 119 art. 11 otrzymuje brzmienie: Art. 1|, Art. 104. 1. Armator statku, o ktorym mowa w
pkt 9 "Artykut 11 pkt 20 | art. 103 ust. 1 pkt 1 i 2, jest obowigzany do:

(art. 11 | 1. Do celow niniejszej dyrektywy wymagane dane sg UZUB | 1) wprowadzenia  procedur  rejestracji
ust. 1 | gromadzone i rejestrowane w sposob pozwalajacy M informacji, o ktérych mowa w art. 103 ust. 2
dyrektyw | unikna¢ zbednej zwtoki przy zaokretowaniu na lub (art. zapewniajgcych, Ze informacje te  bedqg
y 98/41) | wyokretowaniu pasazeréw ze statku. 104 ust. | przekazywane do  pojedynczego  punktu
2. Nalezy unika¢ mnozenia gromadzenia danych na 1 pkt 1 | kontaktowego w sposob dokiadny i terminowy
identycznych lub podobnych trasach."; UBM) | oraz pozwalajgcych unikngé zbednej zwloki

przy  zaokretowaniu  lub  wyokretowaniu

pasazerow ze statku i mnozenia gromadzenia

danych na identycznych lub podobnych trasach;

21. | Art. 1] 10) dodaje si¢ artykut w brzmieniu: art. 1 | 4. Armator zapewnia, Ze informacje, o ktorych
pkt 10 "Artykut 11a pkt 20 | mowa w art. 103 ust. 2, nie bedq przetwarzane
(art. 11a | 1. Przetwarzanie danych osobowych na podstawie i 21 | w innym celu niz okreslony w art. 103 ust. 1
dyrektyw | niniejszej dyrektywy odbywa sie zgodnie z UZUB | oraz zostang automatycznie
y 98/41) | rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady M i niezwlocznie usunigte po przekazaniu do

(UE) 2016/679. (art. pojedynczego punktu kontaktowego i
2. Przetwarzanie danych osobowych przez instytucje i 104 ust. | bezpiecznym zakoniczeniu rejsu.”’;

ograny Unii na podstawie niniejszej dyrektywy, na 4 oraz

przyktad w pojedynczym punkcie kontaktowym i w 104a 3. Informacje, o ktorych mowa w art. 103 ust. 2,
systemie SafeSeaNet, odbywa si¢ zgodnie z ust. 3 | nie mogq by¢ przetwarzane
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady UBM) | W innym celu niz okreslony w art. 103 ust. 1 i
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(WE) nr 45/2001.

badanie wypadku morskiego oraz zostajq
automatycznie i niezwlocznie  usunigte
odpowiednio z  Narodowego  Systemu
SafeSeaNet i z systemow informacyjnych
podmiotow, o ktorych mowa w ust. 2:

1) po bezpiecznym zakonczeniu rejsu, jednak nie
pozniej niz 60 dni po rozpoczeciu rejsu, jezeli
rejs nie zostal zakonczony, albo

2)w ciggu 24 godzin od zakorczenia
postepowania przygotowawczego lub
postegpowania sqdowego, wszczetego w zwiqzku
z wystgpieniem zagrozenia, o ktorym mowa W
ust. 2, lub wypadku morskiego.

22.

Art. 1
pkt 11

(art. 12
dyrektyw
y 98/41)

11) art. 12 otrzymuje brzmienie:

"Artykut 12

1. W wyjatkowych okolicznosciach, w przypadku gdy
jest to nalezycie uzasadnione odpowiednig analiza
przeprowadzong przez Komisj¢ oraz w celu uniknigcia
powaznego i niedopuszczalnego zagrozenia dla
bezpieczenstwa morskiego lub w celu uniknigcia
niezgodnosci z unijnym prawodawstwem morskim,
Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z
art. 12a aktéw delegowanych zmieniajacych niniejsza
dyrektywe, aby, do celdw niniejszej dyrektywy, nie
stosowa¢ zmiany instrumentéw mi¢dzynarodowych, o
ktorych mowa w art. 2.

2. Te akty delegowane przyjmuje si¢ co najmniej trzy
miesigce przed uptywem terminu ustalonego na
szczeblu migdzynarodowym dla dorozumianego
przyjecia danej zmiany lub przed przewidziang data
wejscia w zycie tej zmiany. W okresie poprzedzajacym
wejscie w zycie takiego aktu delegowanego panstwa
cztonkowskie powstrzymuja si¢ od wszelkich inicjatyw
zmierzajacych do wiaczenia zmiany do przepisow
krajowych lub stosowania zmiany danego instrumentu
mie¢dzynarodowego.";
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23.

Art. 1
pkt 12
(art.
12adyrek
tywy
98/41)

12) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

"Artykut 12a

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania
aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 12,
podlega warunkom okre§lonym w niniejszym artykule.
2. Uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 12, powierza si¢
Komisji na okres siedmiu lat od dnia 20 grudnia 2017
r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace
przekazania uprawnien nie pozniej niz dziewigé
miesi¢cy przed koncem okresu siedmiu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie
przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament
Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu
przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesiace przed
koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 12,
moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez
Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o
odwotaniu konczy przekazanie okre§lonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej lub w p6ézniejszym
terminie okre§lonym w tej decyzji. Nie wptywa ona na
waznos¢ juz obowiazujacych aktéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja
konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde
panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym
z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego
stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego
Komisja przekazuje go rownoczes$nie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 12
wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyrazity sprzeciwu w
terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed
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uplywem tego terminu, zaré6wno Parlament Europejski,
jak i Rada poinformowaty Komisje, ze nie wniosg
sprzeciwu. Termin ten przediuza si¢ o dwa miesiace z
inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.";

24. | Art. 1 |13) w art. 13 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
pkt 13 a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
(art. 13 | "2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu
dyrektyw | stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia Parlamentu
y 98/41) | Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011.
b) skresla si¢ ust. 3;
25. | Art. 1] 14) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:
pkt 14 "Artykut 14a
(art. 14a | Komisja dokona oceny wykonania niniejszej
dyrektyw | dyrektywy i przedstawi wyniki tej oceny Parlamentowi
y 98/41) | Europejskiemu i Radzie do dnia 22 grudnia 2026 r.
Do dnia 22 grudnia 2022 r. Komisja przedtozy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z
wykonania niniejszej dyrektywy.".
26. | Art. 2 Artykut 2
(dyrekty | Zmiany w zalaczniku do dyrektywy 2010/65/UE
wy W czegécei A zatacznika do dyrektywy 2010/65/UE
2010/65) | dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
"7. Informacje o osobach znajdujacych si¢ na
poktadzie
Art. 4 ust. 2 i art. 5 ust. 2 dyrektywy Rady 98/41/WE z
dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji osob
podrézujacych na poktadzie statkdw pasazerskich
ptynacych do portéw panstw cztonkowskich
Wspolnoty lub z portéw panstw cztonkowskich
Wspdlnoty (Dz.U. L 188 z2.7.1998, s. 35).".
27. | Art. 3 Artykul 3
Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja i publikuja do dnia
21 grudnia 2019 r., przepisy niezb¢dne do wykonania
niniejszej dyrektywy. Niezwlocznie przekazujg one
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Komisji tekst tych przepisow.

Panstwa cztonkowskie stosujg te przepisy od dnia 21
grudnia 2019 r.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie
zawierajg odniesienie do niniejszej dyrektywy lub

odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji.

Spos6b dokonywania takiego odniesienia okreslany
jest przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty
najwazniejszych przepisdOw prawa kKrajowego w
dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

28.

Art. 4

Artykul 4

Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego
dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej.

29.

Art. 5

Artykul 5

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw
cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 15 listopada 2017 .
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Tabelaryczne zestawienie projektowanych przepisow ustawy, ktore wykraczaja poza cel wdrozenia prawa Unii Europejskiej
(ODWROCONA TABELA ZGODNOSCI)

do projektu ustawy o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim (UC 144)

Jedn. red.

Tre$¢ przepisu projektu

Uzasadnienie wprowadzenia przepisu

Art. 2

Art. 2. 1. Do inspekgcji statkéw rozpoczetych i niezakonczonych przed
dniem wejscia
w zycie ustawy stosuje sie przepisy dotychczasowe.

2. Do postepowan administracyjnych i sagdowych w sprawie decyzji
wydanych w wyniku inspekcji statkdw, wszczetych i niezakonczonych
przed dniem wejscia w Zzycie ustawy, stosuje sie przepisy

dotychczasowe.

Przepis przejsciowy. Nie wynika z przepisow UE.

Art. 3

Art. 3. Dokumenty wydane na podstawie przepiséw dotychczasowych

zachowujg waznos¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.

Przepis przejsciowy. Nie wynika z przepisow UE.

Art. 4

Art. 4. Do dnia 31 grudnia 2020 r. armator statku, o ktérym mowa w
art. 103 ust. 1 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 1, moze przekazywacd
informacje dotyczace oséb odbywajgcych podroz morskg na jachtach
komercyjnych w postaci papierowej dyrektorowi urzedu morskiego
wtasciwemu dla portu wyptyniecia statku, za posrednictwem

kapitanatéw i bosmanatéw portow.

Przepis przejsciowy. Nie wynika z przepisow UE.

Art. 5

Art. 5. 1. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie
art. 23 ust. 4, art. 58 i art. 106 ustawy zmienianej w art. 1 zachowuja
moc do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych na
podstawie art. 23 ust. 4, art. 58 i art. 106 ustawy zmienianej w art. 1, w
brzmieniu nadanym niniejszg ustawg, jednak nie dtuzej niz przez okres

12 miesiecy od dnia jej wejscia w zycie.

Przepis przejsciowy. Nie wynika z przepisow UE.




ODWROCONA TABELA ZGODNOSCI

w zakresie objetym przedmiotem projektu ustawy o zmianie ustawy o pracy na morzu oraz niektorych innych ustaw

2. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 86
ust. 12 ustawy zmienianej w art. 1 zachowuja moc do dnia wejscia w
zycie przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 86 ust. 12
ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa,
jednak nie dtuzej niz przez okres 24 miesiecy od dnia jej wejscia w

zycie.

Art. 6

Art. 6. 1. W latach 2019-2028 maksymalny limit wydatkéw z budzetu
panstwa bedacy skutkiem finansowym ustawy wynosi 0,335 min zt, w
tym w:

1) 2019r.-0,335min zt;

2) 2020r.—0minzt;

3) 2021r.—0minzt;

4) 2022r.—0minzt

5) 2023 r.—0minzt;

6) 2024r.—0minzt;

7) 2025r.—0 min zt;

8) 2026r.—0 min zt.

9) 2027 r.—0 min zt.

10) 2028 r.— 0 min zt.

2. W przypadku zagrozenia przekroczenia przyjetego na dany rok
budzetowy maksymalnego limitu wydatkéw, o ktérym mowa w ust. 1,
zostang zastosowane mechanizmy korygujgce polegajace na obnizeniu
kosztow dostosowania systemow informatycznych

do wymagan ustawy i przepiséw o ochronie danych osobowych.

3. 0rganem wtasciwym do monitorowania wykorzystania limitu

Przepis zawierajgcy regute wydatkowga. Przewidywane wydatki z
budzetu panstwa sg konsekwencja wdrozenia Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2109 z dnia 15
listopada 2017 r. zmieniajgcej dyrektywe Rady 98/41/WE w
sprawie rejestracji osob podrdzujgcych na poktadzie statkow
pasazerskich ptyngcych do portéw panistw cztonkowskich
Wspdlnoty lub z portédw panistw cztonkowskich Wspdlnoty oraz
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE w
sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkéw wchodzacych

do lub wychodzacych z portéw panstw cztonkowskich.




ODWROCONA TABELA ZGODNOSCI
w zakresie objetym przedmiotem projektu ustawy o zmianie ustawy o pracy na morzu oraz niektorych innych ustaw

wydatkow, o ktérym mowa w ust. 1, oraz wdrozenia mechanizmoéw
korygujacych, o ktérych mowa w ust. 2, jest minister wtasciwy do

spraw gospodarki morskie;j.

Art. 7

Art. 7. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 21 grudnia 2019 .

Przepis koncowy. Termin wejscia w zycie ustawy jest zgodny z
terminem transpozycji dla panstw cztonkowskich UE okreslonym
w art. 3 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2017/2109 z dnia 15 listopada 2017 r. zmieniajacej dyrektywe
Rady 98/41/WE w sprawie rejestracji oséb podrdzujgcych na
poktadzie statkéw pasazerskich ptyngcych do portéow panstw
cztonkowskich Wspdlnoty lub z portéw panstw cztonkowskich
Wspdlnoty oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/65/UE w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkow
wchodzagcych do lub  wychodzacych z portdw panstw
cztonkowskich oraz w art. 17 Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r.
w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji
statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich
uprawiajgcych zegluge na linii regularnej oraz zmieniajacej
dyrektywe 2009/16/WE i uchylajgcej dyrektywe Rady
1999/35/WE.




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ
I ZEGLUGI SRODLADOWEJ"

z dnia

w sprawie inspekeji i audytéw oraz certyfikatow statku morskiego?

Na podstawie art. 23 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. z 2018 r. poz. 181, 1137, 1669 1 2245 oraz z 2019 r. poz. ... ) zarzadza si¢, co

nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogolne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) terminy, zakres oraz tryb przeprowadzania inspekcji 1 audytow statku morskiego, zwanego
dalej ,,statkiem”;

2) rodzaje 1 wzory certyfikatow statku.

§ 2. PrzepisOw rozporzadzenia nie stosuje si¢ do jachtow morskich.

1) Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka
morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r. w
sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U. poz.
2324 oraz z 2018 r. poz. 100).

2 Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza:

1) dyrektywe Rady 97/70/WE z dnia 11 grudnia 1997 r. ustanawiajgcg zharmonizowany system
bezpieczenstwa dla statkow rybackich o dtugosci 24 metréw i1 wigkszej (Dz. Urz. WE L 34 z 09.02.1998,
str. 1, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 4, str. 3);

2) dyrektywe 2003/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie
szczegblnych wymogdw statecznosci dotyczacych statkow pasazerskich typu ro-ro (Dz. Urz. WE L 123 z
17.05.2003, str. 22, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 286);

3) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regut i norm
bezpieczenstwa statkow pasazerskich (Dz. Urz. UE L 163 z 25.06.2009, str. 1, z p6zn. zm.);

4) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r. w sprawie
systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich
jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej oraz zmieniajacg dyrektywe
2009/16/WE i uchylajacg dyrektywe Rady 1999/35/WE(Dz. Urz. UE L z 30.11.2017, str. 61).



§ 3. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) Konwencja SOLAS — konwencje, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. a ustawy z dnia 18
sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, zwanej dalej ,,ustawa”;

2) Kodeks HSC — Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa jednostek szybkich okre§lony w
prawidle 1 rozdzialu X Konwencji SOLAS?);

3) Kodeks SPS — Kodeks bezpieczenstwa statkow specjalistycznych okreslony w prawidle 4
rozdziahu II-1 Konwencji SOLASY;

4) Kodeks ISM — kodeks, o ktéorym mowa w art. 5 pkt 34 ustawy;

5) statek towarowy — statek, o ktorym mowa w prawidle 2 rozdziatu I Konwencji SOLAS;

6) statek specjalistyczny — statek wyposazony w specjalne urzadzenia zwigzane z jego
przeznaczeniem, przeznaczony lub uzywany do przewozu personelu specjalistycznego,
znajdujacego si¢ na nim w zwigzku z jego przeznaczeniem, niezaleznie od zatogi statku,
ktorego liczba tacznie z pasazerami jest wigksza niz 12 osob;

7) jednostka szybka — statek okreslony w prawidle 1 rozdziatu X Konwencji SOLAS;

8) jednostka dynamicznie unoszona — statek posiadajagcy mozliwo$¢ poruszania si¢ po
powierzchni lub nad powierzchnia wody, ktérego charakterystyka rozni sie¢ od
charakterystyki statkow wypornosciowych, do ktérych majg zastosowanie konwencje
mi¢dzynarodowe;

9) krotka podréz morska — podréz, w czasie ktorej statek nie oddala si¢ na odlegtos¢ wieksza
niz 200 mil morskich od portu lub miejsca, w ktérym pasazerowie 1 zaloga moga
znalez¢ bezpieczne schronienie, a odlegtos¢ pomigdzy portem, z ktdrego rozpoczeto
podroz, a koncowym portem przeznaczenia oraz podrdz powrotna nie przekraczajg 600
mil morskich, przy czym koncowym portem przeznaczenia jest ostatni odwiedzony w
planowanej podrozy port, z ktorego statek rozpoczyna podrdéz powrotng do portu, w
ktoérym ja rozpoczat;

10) zegluga migdzynarodowa — zegluge poza obszarami morskimi Rzeczypospolitej Polskiej,
z wylaczeniem zeglugi uprawianej przez statki pasazerskie odbywajace Zzegluge
pomiedzy portami tego samego panstwa;

11) zegluga krajowa — zegluge na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej;

% Rezolucja IMO MSC.97(73) Miedzynarodowy Kodeks bezpieczenstwa jednostek szybkich, 2000 (Kodeks
HSC 2000) (Dz. Urz. MTBIGM z 2012 r. poz. 74).

4) Rezolucja IMO MSC.266(84) Kodeks bezpieczenstwa statkéw specjalistycznych, 2008 (Kodeks SPS 2008)
(Dz. Urz. MTBIGM z 2012 r. poz. 74).



12) zegluga przybrzezna — zegluge w odlegtosci nie wigkszej niz 20 mil morskich od brzegu
w rejonie Morza Baltyckiego lub innego morza zamknigtego o podobnych warunkach
zeglugowych;

13) zegluga osloni¢ta — Zegluge na Zalewie Szczecinskim, Zalewie Wislanym, Zatoce Puckiej
oraz cz¢sci Zatoki Gdanskiej na potudnie od linii prostej taczacej latarni¢ morska Hel z
latarnig morska w Krynicy Morskiej;

14) zegluga portowa — zegluge w granicach portow, a takze na akwenie od pdinocnej granicy
portu Szczecin do linii réwnoleznika przechodzacego przez Brame¢ Torowa nr 4, na
Kanale Piastowskim, Zalewie Kamienskim i cie$ninie Dziwnie do ptawy W2;

15) obszar morski — obszar morski, na ktorym moga ptywac statki pasazerskie klasy A, B, C
lub D zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 86 ust. 10 ustawy;

16) nowy statek pasazerski w zegludze krajowej — statek pasazerski w zegludze krajowe;j,
ktérego stepke potozono lub ktory znajdowat sie na podobnym etapie budowy nie
wczesniej niz w dniu 1 lipca 1998 r., przy czym za podobny etap budowy uwaza si¢
etap, w ktorym:

a) rozpoczeta sie¢ budowa identyfikowana z konkretnym statkiem oraz

b) rozpoczal si¢ montaz przynajmniej 50 ton albo jednego procenta przyblizonej masy
materiatdéw konstrukcyjnych — w zaleznosci od tego, ktéra z tych wielkosci jest
mniejsza;

17) istniejacy statek pasazerski w zegludze krajowej — kazdy statek pasazerski w zegludze
krajowej, ktory nie jest nowym statkiem pasazerskim w zegludze krajowe;;

18) nowy statek rybacki — statek rybacki, w sprawie ktorego:

a) w dniu 1 stycznia 1999 r. lub po tej dacie zawarto umowe dotyczaca budowy lub
znaczacej przebudowy lub
b) przed dniem 1 stycznia 1999 r. zawarto umowe dotyczaca budowy lub znaczacej
przebudowy i ktory zostat dostarczony nie wczesniej niz 3 lata po tej dacie, lub
¢) nie istnieje umowa dotyczaca budowy, a dnia 1 stycznia 1999 r. lub po tej dacie:
— potozono stepke lub
— rozpoczeta si¢ budowa identyfikowana z konkretnym statkiem, lub
— rozpoczat si¢ montaz przynajmniej 50 ton lub jednego procenta przyblizonej
masy materialow konstrukcyjnych — w zaleznosci od tego, ktéra z tych
wielkos$ci jest mniejsza;

19) istniejacy statek rybacki — kazdy statek rybacki, ktory nie jest nowym statkiem rybackim.



Rozdziat 2
Terminy przeprowadzania inspekcji i audytow

§ 4. 1. Inspekcje wstepna przeprowadza si¢:

1) przed rozpoczgciem zeglugi — na statku nowo wybudowanym, przebudowanym lub
odbudowanym;

2) przed rozpoczeciem zeglugi na linii regularnej do portu panstwa trzeciego lub w obszarze
A pasazerskiej zeglugi krajowej przez statek pasazerski typu ro-ro lub szybki statek
pasazerski;

3) po utracie waznosci certyfikatu w trakcie okresowego wylaczenia statku z eksploatacii,
jezeli wylaczenie to trwato co najmniej 1 rok;

4) w przypadku zmiany przynaleznos$ci statku z obcej na polska — po zmianie przynalezno$ci.
2. W przypadku gdy w wyniku nieprzewidzianych okolicznosci zachodzi pilna potrzeba

szybkiego wprowadzenia zamiennego statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku

pasazerskiego w celu zapewnienia cigglo$ci zeglugi, a przepis ust. 5 nie ma zastosowania,
organ inspekcyjny moze zezwoli¢ na rozpoczgcie uprawiania zeglugi przez ten statek
pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski, o ile sg spelnione nastgpujace warunki:

1) ogledziny oraz kontrola dokumentéw nie budza watpliwos$ci, ze dany statek pasazerski
typu ro-ro lub dana szybki statek pasazerski spetnia wymogi niezb¢dne do bezpiecznej
eksploatacji;

2) organ inspekcyjny dokona inspekcji wstgpnej w terminie jednego miesigca od dnia
rozpoczecie uprawiania zeglugi na linii regularnej przez ten statek.

3. W przypadku statkow pasazerskich typu ro-ro 1 szybkich statkoéw pasazerskich organ
inspekcyjny moze zwrdci¢ si¢ do armatora z prosbg o dostarczenie, w terminie nie
dluzszym niz 1 miesigc przed dniem rozpoczecia inspekcji wstepnej, dokumentow
potwierdzajacych spelnienie wymogéw okreslonych w zalaczniku nr 1 do
rozporzadzenia.

4. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2, organ inspekcyjny moze postanowi¢ o
niestosowaniu niektorych wymogdéw lub procedur okreslonych w zalacznikach nr 1 1 2
do rozporzadzenia, jezeli byly one stosowane podczas przegladu lub inspekcji
przeprowadzanej w ciggu ostatnich sze$ciu miesiecy, o ile przestrzegane byty wiasciwe

procedury 1 wytyczne dotyczace przegladow okreslone w HSSC lub procedury stuzace



osiggnieciu tego samego celu. W takim przypadku organ inspekcyjny zamieszcza
odpowiednie informacje w systemie THETIS- EU.

5. W przypadku, o ktéorym mowa w ust. 2, organ inspekcyjny moze nie przeprowadzac
inspekcji wstepnej i uwzgledni¢ inspekcje 1 przeglady przeprowadzone uprzednio w
odniesieniu do danego statku pasazerskiego typu ro-ro lub tej szybkiego statku
pasazerskiego, w celu dopuszczenia do uprawiania zeglugi na innej linii regularnej, o ile
nowe warunki eksploatacji nie wymagaja ich przeprowadzenia.

6. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 5, na wniosek armatora organ inspekcyjny
potwierdza z wyprzedzeniem mozliwos¢ uwzglednienia wczesniejszych przegladow i

inspekcji w nowych warunkach eksploatacyjnych.

§ 5. 1. Inspekcje roczng przeprowadza si¢ corocznie, w okresie od trzech miesiecy przed
uplywem kazdej daty rocznicowej certyfikatu do trzech miesi¢cy po uptywie tej daty.
2. Inspekcji rocznej nie przeprowadza si¢ w roku, w ktérym zostata przeprowadzona

inspekcja posrednia.

§ 6. Inspekcje posrednig przeprowadza si¢ w okresie od trzech miesiecy przed uptywem

drugiej lub trzeciej daty rocznicowej certyfikatu do trzech miesigcy po uptywie tej daty.

§ 7. 1. Inspekcj¢ odnowieniowa przeprowadza si¢ przed data uptywu waznosci
certyfikatu albo nie p6zniej niz w ciggu 1 roku od tej daty.

2. W przypadku gdy inspekcja odnowieniowa jest zakonczona nie wczesniej niz trzy
miesigce przed datg uptywu waznosci certyfikatu, przeprowadzenie inspekcji nie powoduje
zmiany daty rocznicowej na nowym certyfikacie.

3. W przypadku zakonczenia inspekcji odnowieniowej po uptywie waznosci certyfikatu
przeprowadzenie inspekcji nie powoduje zmiany daty rocznicowej na nowym certyfikacie.

4. W przypadku zakonczenia inspekcji odnowieniowej w okresie powyzej trzech
miesigcy przed datg uptywu waznosci certyfikatu nowa data rocznicowa bedzie taka sama jak
dzien i miesigc zakonczenia inspekc;ji.

§ 8. Inspekcje dorazng przeprowadza si¢ pomiedzy innymi rodzajami inspekcji, w
przypadkach okre§lonych w art. 20 ust. 1 pkt 5 1 ust. 2 ustawy.

§ 9. Inspekcje w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej przeprowadza si¢

corocznie, w okresie od czterech miesiecy przed inspekcja roczng do o$miu miesiecy po

inspekcji rocznej albo wstepne;.



§ 10. 1. Audyt wstepny przeprowadzany na statkach w celu uzyskania certyfikatu
zarzadzania bezpieczenstwem lub dokumentu tymczasowego przeprowadza si¢ w terminach
okreslonych w § 4.

2. Audyt wstepny przeprowadzany u armatora w celu uzyskania dokumentu zgodnos$ci
lub dokumentu tymczasowego przeprowadza si¢:

1) przed rozpoczeciem eksploatacji statku przez nowo powstalego armatora lub armatora
nowo zarejestrowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

2) po utracie waznosci dokumentu zgodnosci w trakcie przerwy w eksploatacji statku przez
armatora, jezeli przerwa ta trwata co najmniej 1 rok;

3) po wycofaniu dokumentu zgodnosci przez organ inspekcyjny;

4) przed rozpoczgciem eksploatacji nowego typu statku przez armatora.

§ 11. Audyt roczny przeprowadza si¢ corocznie, w okresie od trzech miesiecy przed
uplywem kazdej daty rocznicowej dokumentu zgodnos$ci do trzech miesiecy po uplywie tej

daty.

§ 12. Audyt posredni przeprowadza si¢ pomig¢dzy drugg i trzecig datg rocznicowag

certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem.

§ 13. 1. Audyt odnowieniowy przeprowadza si¢ przed data uptywu waznosci dokumentu
zgodnosci lub certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem.

2. W przypadku gdy audyt odnowieniowy jest zakonczony nie wczesniej niz trzy
miesigce przed datag uptywu wazno$ci dokumentu zgodnosci lub certyfikatu zarzadzania
bezpieczenstwem, przeprowadzenie audytu nie powoduje zmiany daty rocznicowej na
nowym dokumencie zgodnosci lub certyfikacie zarzadzania bezpieczenstwem.

3. W przypadku zakonczenia audytu odnowieniowego po uptywie waznosci dokumentu
zgodnosci lub certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem, przeprowadzenie audytu nie
powoduje zmiany daty rocznicowej na nowym dokumencie zgodno$ci lub certyfikacie
zarzadzania bezpieczenstwem.

4. W przypadku zakonczenia audytu odnowieniowego w okresie powyzej trzech
miesigcy przed data uplywu waznosci dokumentu zgodnosci lub certyfikatu zarzadzania
bezpieczenstwem, nowa data rocznicowa bedzie taka sama jak dzien i miesigc zakonczenia

audytu.



§ 14. Audyt dodatkowy przeprowadza si¢ pomiedzy innymi rodzajami audytéw w
przypadku koniecznos$ci dodatkowej weryfikacji funkcjonowania systemu zarzadzania

bezpieczenstwem.

Rozdziat 3
Zakres przeprowadzania inspekcji i audytow

§ 15. 1. Inspekcja wstepna obejmuje:

1) potwierdzenie zgodnos$ci z wymaganiami umoéw miedzynarodowych, o ktérych mowa w
art. 5 pkt 33 ustawy;

2) potwierdzenie zgodnosci zasadniczych parametrow 1 oznakowania ze $wiadectwem
pomiarowym i $wiadectwem wolnej burty;

3) sprawdzenie wazno$ci dokumentéw potwierdzajacych dokonanie na statku przegladow, o
ktérych mowa w art. 25 ust. 1 ustawy, przeprowadzanych zgodnie z Wytycznymi do
przegladéw zgodnie ze zharmonizowanym systemem nadzoru i certyfikacji (HSSC)
okreslonymi w prawidle 6 rozdziatu I Konwencji SOLAS;

4) potwierdzenie spelnienia wymagan okreslonych w wigzacych Rzeczpospolita Polska
umowach migdzynarodowych w zakresie bezpieczenstwa zeglugi 1 Zycia na morzu,
innych niz okreslone w pkt 1;

5) potwierdzenie spetnienia wymagan okreslonych w przepisach dotyczacych budowy statku,
jego statych urzadzen 1 wyposazenia dla statkbw nieobjetych umowami
mig¢dzynarodowymi;

6) sprawdzenie, czy na statku znajduja si¢ oryginaly certyfikatoéw potwierdzajacych wymogi,
o ktorych mowa w pkt 1-5, oraz kopia dokumentu zgodno$ci.

2. W przypadku statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich
inspekcja wstepna obejmuje dodatkowo czynnosci okreslone w zatacznikach nr 1 1 2 do

rozporzadzenia.

§ 16. 1. Inspekcja roczna obejmuje sprawdzenie, czy stan statku, jego statych urzadzen i
wyposazenia nie ulegt zmianie w stosunku do stanu ustalonego podczas inspekcji wstepnej 1
jest zgodny z wymaganiami okreslonymi w przepisach, o ktorych mowa w § 15 ust. 1 pkt 1, 4

15.



2. W przypadku statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich
inspekcja roczna i posrednia obejmuje dodatkowo czynnosci okreslone w zatgczniku nr 2 do

rozporzadzenia.

§ 17. Inspekcja posrednia obejmuje sprawdzenie elementdw bezpieczenstwa statku
niezb¢dnych do stwierdzenia, czy stan statku, jego stalych urzadzen i wyposazenia nie ulegt
zmianie w stosunku do stanu ustalonego podczas inspekcji wstepnej, wylaczajac zmiany
wynikajace z eksploatacji statku, i1 jest zgodny z wymaganiami okre§lonymi w przepisach, o
ktérych mowa w § 15 ust. 1 pkt 1, 41 5, a w przypadku statkow pasazerskich typu ro-ro oraz

szybkich statkow pasazerskich, rowniez zatacznika nr 2 do rozporzadzenia.
§ 18. Inspekcja odnowieniowa obejmuje czynnosci okre§lone w § 16.

§ 19. 1. Zakres inspekcji doraznej obejmuje czynnosci zalezne od okolicznosci, ktorych

zaistnienie spowodowato konieczno$¢ przeprowadzenia tej inspekcji.

2. Organ inspekcyjny moze zwolni¢ statek pasazerski typu ro-ro lub szybki statek
pasazerski z inspekcji doraznej przeprowadzanej w przypadku gdy statek pasazerski typu ro-

ro lub szybki statek pasazerski:
1) zmienia klas¢ lub

2) zmienia przedsigbiorstwo odpowiedzialne za eksploatacje statku w rozumieniu

przepiséw Kodeksu ISM

—po uwzglednieniu inspekcji dokonanych poprzednio w odniesieniu do danego statku
pasazerskiego typu ro-ro lub danej szybki statek pasazerski oraz pod warunkiem Ze ta zmiana

nie wplynie na bezpieczenstwo eksploatacji tego statku.

§ 20. Zakres inspekcji w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej obejmuje
czynnos$ci okre$lone w zalgczniku nr 3 do rozporzadzenia oraz wystarczajaca, zgodnie z
fachowa ocena inspektora, liczb¢ pozycji wymienionych w zalacznikach nr 1 1 2 do
rozporzadzenia, aby zapewni¢ dalsze spetnianie przez statek pasazerski typu ro-ro lub szybki

statek pasazerski wszystkich wymogdéw niezbednych do bezpiecznej eksploatacji.

§21. 1. Audyt wstepny obejmuje ocen¢ zgodnos$ci systemu zarzadzania
bezpieczenstwem z celami okreslonymi w czgsci A pkt 1.2 Kodeksu ISM.

2. Audyt wstepny przeprowadzany w celu uzyskania:



1) tymczasowego dokumentu zgodnosci lub tymczasowego certyfikatu zarzadzania
bezpieczenstwem obejmuje potwierdzenie, ze dokumentacja systemu zarzadzania
bezpieczenstwem speinia wymagania Kodeksu ISM;

2) dokumentu zgodnosci lub certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem obejmuje
potwierdzenie, ze system zarzadzania bezpieczenstwem obowigzujacy w siedzibie
armatora 1 na statku funkcjonuje zgodnie z wymaganiami Kodeksu ISM, przy czym
system zarzadzania bezpieczenstwem powinien obowigzywaé w siedzibie armatora oraz
na co najmniej jednym statku z kazdego typu statku eksploatowanego przez armatora od
co najmniej trzech miesigcy.

3. Audyt wstepny przeprowadzany w celu uzyskania certyfikatu zarzadzania
bezpieczenstwem obejmuje dodatkowo sprawdzenie, czy dokument zgodno$ci armatora

eksploatujacego dany statek ma zastosowanie dla danego typu statku.

§ 22. Audyt roczny obejmuje oceng efektywnosci funkcjonowania systemu zarzadzania
bezpieczenstwem, w tym weryfikacje poprawnosci dokumentacji co najmniej jednego statku

kazdego typu, do ktérego ma zastosowanie dokument zgodnosci.

§ 23. Audyt posredni obejmuje ocene efektywnosci funkcjonowania systemu
zarzadzania bezpieczenstwem na statku oraz stwierdzenie, czy zmiany wprowadzone do

systemu zarzadzania bezpieczenstwem sg zgodne z wymaganiami Kodeksu ISM.

§ 24. Audyt odnowieniowy obejmuje ocen¢ wszystkich elementow systemu zarzadzania

bezpieczenstwem 1 dziatalnosci armatora, do ktorej odnosza si¢ wymagania Kodeksu ISM.

§ 25. Zakres audytu dodatkowego obejmuje czynnosci zalezne od okolicznosci, ktorych

zaistnienie spowodowato konieczno$¢ przeprowadzenia tego audytu.

Rozdzial 4
Tryb przeprowadzania inspekcji i audytow

§ 26. 1. Inspekcje 1 audyty sa przeprowadzane na wniosek armatora lub kapitana statku,
z wyjatkiem inspekcji doraznych i1 audytow dodatkowych, ktore sa przeprowadzane na
wniosek lub w wyniku decyzji podmiotow innych niz armator lub kapitan statku.

2. Statek zgloszony przez armatora lub kapitana statku do inspekcji lub audytu powinien

by¢ przygotowany do sprawnego i1 bezpiecznego ich przeprowadzenia.
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3. W trakcie przeprowadzania inspekcji lub audytu na statku powinien by¢ obecny

kapitan statku lub upowazniona przez niego osoba oraz zatoga.

§ 27. 1. W przypadku uzasadnionego podejrzenia lub stwierdzenia, ze stan statku, jego
statych urzadzen lub wyposazenia nie odpowiada stanowi stwierdzonemu w dokumentach
klasyfikacyjnych, organ inspekcyjny rozszerza odpowiednio zakres inspekcji 1 zawiadamia o
tym uznang organizacj¢ oraz moze zazadac przeprowadzenia przez t¢ organizacj¢ ponownego
przegladu, o ktérym mowa w art. 25 ust. 1 ustawy.

2. W przypadku uzasadnionego podejrzenia co do autentyczno$ci certyfikatow, o
ktorych mowa w § 15 ust. 1 pkt 6, wystawionych przez:

1) wlasciwy organ administracji morskiej Rzeczypospolitej Polskiej lub uznang organizacje —
sprawdza si¢ ich autentyczno$¢ na miejscu;

2) wlasciwe organy innych administracji — dokonuje si¢ sprawdzenia ich autentyczno$ci
korespondencyjnie w panstwie, ktére wystawito certyfikat z upowaznienia wtasciwego
organu administracji morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, bez zatrzymania statku.

3. W przypadku stwierdzenia, ze stan statku lub jego wyposazenia nie odpowiadaja
danym zawartym we wlasciwym certyfikacie lub zZe statek nie jest zdatny do wyjscia w morze
bez zagrozenia dla statku lub znajdujacych si¢ na nim osob, lub statek ten nie bgdzie mogt
odbywac zeglugi bez powodowania zagrozenia dla srodowiska morskiego, jezeli stwierdzone
uszkodzenia lub braki nie zostang trwale usunigte w porcie, gdzie zostaly ujawnione,
odpowiedni certyfikat zostaje zabrany ze statku, o czym powiadamia si¢ odpowiednie wtadze

panstwa portu, w ktérym znajduje si¢ statek.

§ 28. 1. Z przeprowadzonej inspekcji sporzadza si¢ protokot, ktory podpisuja inspektor 1

kapitan statku albo osoba przez niego upowazniona.

2. W przypadku inspekcji statkow pasazerskich typu ro-ro 1 szybkich statkow
pasazerskich, protokol z przeprowadzonej inspekcji zawiera informacje okreslone w
zataczniku nr 5 do rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z
dnia ... w sprawie inspekcji panstwa portu (Dz. U. poz. ...).

3. Protokoét sporzadza si¢ w trzech egzemplarzach. Po jednym egzemplarzu protokotu
otrzymujg kapitan statku albo osoba przez niego upowazniona oraz armator. Trzeci
egzemplarz protokotu dotacza si¢ do akt sprawy.

4. Do protokolu wpisuje si¢ polecenia dla armatora oraz kapitana statku, wydane na

podstawie wynikow przeprowadzonej inspekcji oraz wyznacza termin ich wykonania.
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5. Kapitan statku albo osoba przez niego upowazniona, moze, przed podpisaniem
protokotu, zglosi¢ organowi inspekcyjnemu pisemne zastrzezenia do ustalen protokotu.

6. W terminie 7 dni od dnia zgloszenia zastrzezen do ustalen protokolu organ
inspekcyjny:
1) uwzglednia zastrzezenia i dokonuje zmian w protokole albo
2) odmawia uwzglednienia zmian w protokole.

7. Kapitan statku albo osoba przez niego upowazniona zglasza na pismie wykonanie
polecen wydanych na podstawie wynikéw przeprowadzonej inspekcji organowi
inspekcyjnemu, ktory je wydat, w sposob okreslony przez ten organ i w terminie przez niego

wyznaczonym.

§ 29. 1. W celu przeprowadzenia audytu systemu zarzadzania bezpieczenstwem organ
inspekcyjny wyznacza audytora wiodacego wtlasciwie przeszkolonego i posiadajacego
kwalifikacje 1 umiejetnosci do przeprowadzenia weryfikacji zgodnosci z wymaganiami
Kodeksu ISM, a w razie potrzeby — zesp6t audytorow.

2. Audytor wiodacy albo zespot audytoréw oceniaja funkcjonowanie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem na podstawie dokumentacji oraz  obiektywnych,
udokumentowanych obserwacji, a takze dowodéw dotyczacych badanego systemu lub jego
czesSci.

§ 30. 1. Z przeprowadzonego audytu sporzadza si¢ raport, ktory podpisuja audytor
wiodacy 1 armator lub przedstawiciel armatora, ktorym moze by¢ kapitan statku lub inna
upowazniona osoba.

2. Przed sporzadzeniem raportu audytor wiodacy albo zesp6l audytoréw odbywa
spotkanie z armatorem lub jego przedstawicielem, podczas ktorego przedstawia obserwacje,
niezgodnosci 1 duze niezgodno$ci w rozumieniu przepisOw Kodeksu ISM w celu wyjasnienia
watpliwos$ci 1 zapewnienia, ze wyniki audytu zostaty wtasciwie zrozumiane.

3. Raport sporzadza si¢ w dwoch egzemplarzach, z ktorych jeden otrzymuje armator lub
jego przedstawiciel, a drugi dotacza si¢ do akt sprawy.

4. Raport zawiera plan audytu oraz wnioski koncowe z audytu w postaci obserwacii,
niezgodnosci 1 duzych niezgodnos$ci w rozumieniu przepisow Kodeksu ISM z wymaganiami
tego Kodeksu.

5. W przypadku wykrycia niezgodnos$ci w rozumieniu przepisow Kodeksu ISM armator

lub jego przedstawiciel zgtaszaja na piSmie wykonanie dziatan korygujacych majacych na
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celu wyeliminowanie przyczyny wykrytej niezgodnos$ci, zgodnie z opracowanym planem
dziatan korygujacych, w ustalonym z audytorem wiodgcym terminie nieprzekraczajagcym 3

miesi¢cy od zakonczenia audytu.

§ 31. Organ inspekcyjny odmawia wydania lub zatrzymuje dokument zgodnosci lub
zabiera ze statku certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem, jezeli w siedzibie armatora lub na
statku zostang wykryte duze niezgodnosci w rozumieniu przepisow Kodeksu ISM z

wymaganiami tego Kodeksu.

§ 32. 1. Jezeli audyt potwierdzi, ze:

1) armator jest nowo powstaly lub

2) do dokumentu zgodno$ci maja by¢ dodane nowe typy statkow, a system zarzadzania
bezpieczenstwem armatora jest zgodny z celami okreslonymi w czesci A pkt 1.2
Kodeksu ISM oraz armator przedstawi plan wdrozenia systemu zarzadzania
bezpieczenstwem w peini spetniajacego wymagania Kodeksu ISM podczas okresu
waznos$ci tymczasowego dokumentu zgodno$ci

— organ inspekcyjny moze wyda¢ tymczasowy dokument zgodnosci.
2. Jezeli audyt potwierdzi, ze:

1) statek jest nowo dostarczony lub

2) armator bierze odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku, ktory jest nowym statkiem dla
tego armatora, lub

3) statek zmienia przynaleznos$¢ z obcej na polska

— organ inspekcyjny moze wydac tymczasowy certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem.

§ 33. 1. Po przeprowadzeniu zakonczonych wynikiem pozytywnym inspekcji lub audytu
organ inspekcyjny wydaje certyfikaty, o ktorych mowa w rozdziale 5, lub potwierdza ich
waznos¢.

2. Certyfikaty wydaje si¢ w trzech egzemplarzach, z wyjatkiem dokumentu zgodnosci,
ktory wydaje si¢ w dwoch egzemplarzach.

3. Oryginat certyfikatu otrzymuje kapitan statku, a kopie armator oraz organ
inspekcyjny, z wyjatkiem dokumentu zgodnosci, ktorego oryginatl otrzymuje armator, a kopi¢

organ inspekcyjny.
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Rozdzial 5
Certyfikaty

§ 34. 1. Statek pasazerski lub inny statek o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500
jednostek, uprawiajacy zegluge miedzynarodows, z wyjatkiem statku rybackiego, powinien
posiadac:

1) tymczasowy  certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem  wystawiony na  okres
nieprzekraczajagcy 6 miesiecy, z mozliwoscig przedluzenia o kolejne 6 miesigcy w
wyjatkowych sytuacjach, lub certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem wystawiony na
okres nieprzekraczajacy 5 lat;

2) kopi¢ tymczasowego dokumentu zgodno$ci wystawionego na okres nieprzekraczajacy 1
roku lub kopi¢ dokumentu zgodno$ci wystawionego na okres nieprzekraczajacy 5 lat.

2. Statek pasazerski uprawiajacy zegluge miedzynarodowa oprocz certyfikatow, o
ktérych mowa w ust. 1, powinien posiadac:

1) certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego wraz z wykazem wyposazenia (formularz
P) — wystawiony na okres nieprzekraczajacy 1 roku;

2) certyfikat zwolnienia — jezeli zostal wystawiony na podstawie prawidta 12 rozdziatu I
Konwencji SOLAS;

3) wykaz ograniczen zeglugi statku pasazerskiego sporzadzony zgodnie z postanowieniami
Konwencji SOLAS;

4) plan wspolpracy w poszukiwaniu 1 ratownictwie — jezeli zostal wystawiony na podstawie
prawidia 7.3 rozdzialu V Konwencji SOLAS.

3. Statek towarowy oprocz certyfikatow, o ktérych mowa w ust. 1, powinien posiadac:

1) certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego wraz z wykazem wyposazenia (formularz C)
— wystawiony na okres nieprzekraczajacy 5 lat i corocznie potwierdzany;

2) certyfikat zwolnienia — jezeli zostal wystawiony na podstawie prawidta 12 rozdzialu I
Konwencji SOLAS.

4. Jednostka szybka oprocz certyfikatéw, o ktérych mowa w ust. 1, powinna posiadaé:

1) certytikat bezpieczenstwa jednostki szybkiej wraz z wykazem wyposazenia (formularz H)
— wystawiony na okres nieprzekraczajacy 5 lat i corocznie potwierdzany;

2) pozwolenie na eksploatacj¢ jednostki szybkiej — wystawione na okres nieprzekraczajacy 5

lat;
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3) certyfikat zwolnienia — jezeli zostal wystawiony na podstawie prawidta 12 rozdziatu I
Konwencji SOLAS.

5. Jednostka dynamicznie unoszona oprécz certyfikatow, o ktorych mowa w ust. 1,
powinna posiadac:

1) certyfikat konstrukcji i wyposazenia jednostki dynamicznie unoszonej — wystawiony na
okres nieprzekraczajacy 1 roku;

2) pozwolenie na eksploatacje jednostki dynamicznie unoszonej — wystawione na okres
nieprzekraczajacy 1 roku;

3) certyfikat zwolnienia — jezeli zostal wystawiony na podstawie prawidla 12 rozdziatu I
Konwencji SOLAS.

6. Statek specjalistyczny o pojemnosci brutto (GT) 500 jednostek i wigkszej oprocz
certyfikatow, o ktorych mowa w ust. 1, powinien posiadac:

1) odpowiednio certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego lub statku towarowego;

2) certyfikat bezpieczenstwa statku specjalistycznego wraz z wykazem wyposazenia
(formularz SPS) — wystawiony na okres nieprzekraczajacy 5 lat, corocznie
potwierdzany;

3) certyfikat zwolnienia — jezeli zostal wystawiony na podstawie prawidta 12 rozdziatu I
Konwencji SOLAS.

7. Certyfikat zwolnienia wystawia si¢ na okres nie dluzszy niz okres waznosci
certyfikatu, do ktérego si¢ odnosi.

8. Wzory dokumentu zgodnos$ci, tymczasowego dokumentu zgodnosci, certyfikatu
zarzadzania bezpieczenstwem 1 tymczasowego certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem
okresla Kodeks ISM.

9. Wzory certyfikatu zwolnienia, certyfikatu bezpieczenstwa statku pasazerskiego wraz
z wykazem wyposazenia (formularz P) oraz certyfikatu bezpieczenstwa statku towarowego
wraz z wykazem wyposazenia (formularz C) okresla Konwencja SOLAS.

10. Wzory certyfikatu bezpieczenstwa jednostki szybkiej wraz z wykazem wyposazenia
(formularz H) oraz pozwolenia na eksploatacje jednostki szybkiej okresla Kodeks HSC.

11. Wzor certyfikatu bezpieczenstwa statku specjalistycznego wraz z wykazem
wyposazenia (formularz SPS) okres$la Kodeks SPS.

12. Wzory certyfikatu konstrukcji 1 wyposazenia jednostki dynamicznie unoszonej oraz
pozwolenia na eksploatacj¢ jednostki dynamicznie unoszonej okresla zatacznik nr 4 do

rozporzadzenia.
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13. Wz6r wykazu ograniczen zeglugi statku pasazerskiego okresla zatgcznik nr 5 do
rozporzadzenia.

§ 35. 1. Nowy statek pasazerski w zegludze krajowej lub istniejacy statek pasazerski w
zegludze krajowej o dlugosci 24 m i wigkszej, uprawiajacy pasazerskya zegluge krajowa,
powinien posiadac:

1) certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego w pasazerskiej zegludze krajowej wraz z
wykazem wyposazenia (formularz K), wystawiany na okres nieprzekraczajacy 1 roku;

2) certyfikat zwolnienia statku pasazerskiego w pasazerskiej zegludze krajowej wystawiany
na okres nie dluzszy niz okres waznosci certyfikatu, do ktérego si¢ odnosi — jezeli zostat
wystawiony.

2. Waznos$¢ certyfikatu, o ktorym mowa w ust. 1, moze zosta¢ przedtuzona przez organ
inspekcyjny o 30 dni od dnia uptywu okresu jego waznosci. W takim przypadku nowy okres
waznosci certyfikatu liczy si¢ od dnia uptywu daty jego waznos$ci przed przedtuzeniem.

3. Wzory certyfikatow, o ktorych mowa w ust. 1, okresla zalacznik nr 6 do
rozporzadzenia.

4. Szybki statek pasazerski w zegludze krajowej powinien posiada¢ dokumenty, o
ktorych mowa w § 34 ust. 4. Pozwolenie na eksploatacje jednostki szybkiej powinno okres§lac¢
warunki eksploatacyjne oraz ograniczenia operacyjne wynikajace z lokalnych warunkow
zeglugi, uzgodnione z wlasciwymi organami administracji panstwa przyjmujacego.

§ 36. 1. Prom pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski, uprawiajacy zegluge na
linii regularnej, oprocz dokumentéw okreslonych w § 32 ust. 2 albo w § 33, powinien
posiada¢ certyfikat bezpieczenstwa promu pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku
pasazerskiego, ktorego wzor okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

2. Organ inspekcyjny wydaje certyfikat bezpieczenstwa promu pasazerskiego typu ro-ro
lub szybkiego statku pasazerskiego po przeprowadzeniu czynnosci okreslonych w
zatacznikach nr 1 1 2 do rozporzadzenia. Certyfikat pozostaje wazny tak dlugo, jak dlugo
statek plywa w obszarze o tej samej lub nizszej wartosci znaczacej wysokosci fali.

3. Organ inspekcyjny uznaje certyfikat wydany przez inne panstwo cztonkowskie Unii
Europejskiej potwierdzajacy spetnienie szczegdlnych wymogoéw statecznos$ci przez prom
pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski za rownowazny certyfikatowi, o ktorym

mowa w ust. 1.
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4. Organ inspekcyjny uznaje certyfikat wydany przez panstwo inne niz okreslone w ust.
3 potwierdzajacy spetnienie szczegdlnych wymogow statecznosci przez prom pasazerski typu
ro-ro lub szybki statek pasazerski za rownowazny certyfikatowi, o ktorym mowa w ust. 1.

5. Wydanie lub uznanie dla promu pasazerskiego typu ro-ro uprawiajacego zegluge na
linii regularnej certyfikatu zwolnienia, o ktorym mowa w § 34 ust. 2 pkt 2, powinno zostac¢
poprzedzone wyjasnieniem wystepujacych zastrzezen dotyczacych zasadnosci wydania tego
certyfikatu, w drodze ustalen z wlasciwym panstwem przyjmujacym lub administracja
panstwa bandery.

§ 37. 1. Statek rybacki o dlugos$ci co najmniej 24 m powinien posiadac:

1) certyfikat zgodnosci statku rybackiego wraz z wykazem wyposazenia (formularz F) —
wystawiony na okres nieprzekraczajacy 5 lat, corocznie potwierdzany;

2) certyfikat zwolnienia statku rybackiego — jezeli zostal wystawiony.
2. Wzory certyfikatow, o ktorych mowa w wust. 1, okresla zalgcznik nr 3 do

rozporzadzenia.

§ 38. 1. Statki inne niz wymienione w § 34-37 powinny posiada¢ odpowiednio:

1) karte bezpieczenstwa — wystawiong na okres nieprzekraczajacy 5 lat, corocznie
potwierdzang;

2) karte bezpieczenstwa na podrdz jednorazows;

3) karte bezpieczenstwa 1”7, ktora wydaje si¢ dla statkbw malych o prostej budowie,
uprawiajacych zegluge krajowa — wystawiang na okres nieprzekraczajacy 5 lat,
corocznie potwierdzang;

4) certyfikat zwolnienia statku nieobjetego umowami mi¢dzynarodowymi wystawiany na
okres nie dtuzszy niz okres waznosci certyfikatu, do ktorego si¢ odnosi — jezeli zostat
wystawiony.

2. Wzory certyfikatow, o ktorych mowa w ust. 1, okresla zatagcznik nr 7 do
rozporzadzenia.

3. Statek towarowy o pojemnosci brutto (GT) od 300 do 500 jednostek, uprawiajacy
zegluge miedzynarodowa, oprocz certyfikatow okreSlonych w ust. 1, powinien posiadaé
certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku towarowego, wystawiony na okres
nieprzekraczajacy 5 lat i corocznie potwierdzany, wraz z wykazem wyposazenia w

urzadzenia radiowe (formularz R), ktorego wzor okresla Konwencja SOLAS.
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§ 39. Okresy waznosci certyfikatow, o ktérych mowa w § 34 i § 38, mogg by¢

przedtuzone:

1) do maksymalnego mozliwego okresu waznosci danego rodzaju certyfikatu w przypadkach
okreslonych w prawidle 14 lit. ¢ rozdzialu I Konwencji SOLAS;

2) do 5 miesiecy w przypadkach okreslonych w prawidle 14 lit. d rozdzialu I Konwencji
SOLAS;

3) do 3 miesigcy w przypadkach okreslonych w prawidle 14 lit. e rozdziatu I Konwencji
SOLAS;

4) do 1 miesigca w przypadkach okre§lonych w prawidle 14 lit. f rozdziatu 1 Konwencji

SOLAS.

Rozdziat 6
Przepis koncowy

§ 40. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 21 grudnia 2019 r.>)

MINISTER GOSPODARKI
MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ

% Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 13 listopada 2012 r. w sprawie inspekcji i audytow oraz certyfikatow statku morskiego (Dz.
U. poz. 1313), ktore traci moc z dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia zgodnie z art. 5 ust. 1
ustawy z dnia ... o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. poz. ...).
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, zwany dalej
»projektem rozporzadzenia”, zmierza do wykonania upowaznienia zawartego w art. 23 ust. 4
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181,
1137, 1669 12245 oraz z 2019 r. poz. ...), zwanej dalej ,,ustawg”.

Celem projektu rozporzadzenia jest okreslenie termindw, zakresu oraz trybu przeprowadzania
inspekcji 1 audytow statku morskiego, jak rowniez rodzajow i1 wzordow certyfikatow statku
morskiego.

Inspekcje i audyty sa elementami systemu inspekcyjnego panstwa bandery. Zakres inspekcji
obejmuje budowe statku, jego stale urzadzenia i1 wyposazenie. Sa one przeprowadzane
zgodnie ze zharmonizowanym system nadzoru i certyfikacji (HSSC) ustanowionym
przepisami Miedzynarodowej Organizacji Morskiej. Audyty obejmuja weryfikacje
zarzadzania bezpieczng eksploatacja statku na podstawie Kodeksu ISM, obowigzujacego na
poziomie wspolnotowym w zwigzku z rozporzadzeniem (WE) nr 336/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 r. w sprawie wdrozenia we Wspdlnocie
Miegdzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczenstwem oraz uchylajagcym rozporzadzenie
Rady (WE) nr 3051/95 (Dz. Urz. UE L 64 z 04.03.2006, str. 1, z pdzn. zm.).

Rozdzial 1 projektu rozporzadzenia okresla zakres przedmiotowy 1 zakres stosowania
projektu rozporzadzenia, jak rowniez definicje uzytych w nim okreslen. Z zakresu
projektowanego rozporzadzenia zostaly wylaczone jachty morskie, poniewaz, majac na
uwadze przejrzysto$¢ przepisow dla tego typu jednostek, wydane zostalo oddzielne
rozporzadzenie w sprawie inspekcji i certyfikatow jachtow morskich.

Rozdziat 2 okres$la terminy przeprowadzania wszystkich rodzajow inspekcji, o ktorych mowa
w art. 20 ust. 1 ustawy, oraz audytow, o ktorych mowa w art. 22 ustawy. Inspekcj¢ wstgpna 1
audyt wstepny przeprowadza si¢ wowczas, kiedy statek (lub w przypadku okreslonym w § 10
ust. 2 projektu rozporzadzenia — armator) uzyskuje dany certyfikat po raz pierwszy lub
uzyskuje nowy certyfikat po utracie waznosci w czasie wylgczenia statku z eksploatacji lub
przerwy w eksploatacji statkow. Powyzsze jest odzwierciedlone w przepisach § 4 dla
inspekcji 1 § 10 dla audytéw. Inspekcje roczng i audyt roczny przeprowadza si¢ co roku w
okresie od trzech miesigcy przed uplywem daty rocznicowej certyfikatu do trzech miesigcy po
tej dacie (§ 51 § 11 projektu rozporzadzenia). Inspekcja posrednia jest przeprowadzana w
okresie od trzech miesigcy przed uplywem drugiej lub trzeciej daty rocznicowej certyfikatu
do trzech miesiecy po tej dacie (§ 6 projektu rozporzadzenia), za§ audyt posredni — pomigdzy
drugg 1 trzecig datg rocznicowg (§ 12 projektu rozporzadzenia). Inspekcja odnowieniowa i
audyt odnowieniowy odbywajg si¢ przed odnowieniem certyfikatu, nie wczesniej niz 3
miesigce przed uptywem jego waznosci (§ 7 1 § 13 projektu rozporzadzenia). Inspekcja
dorazna i audyt dodatkowy sg przeprowadzane pomi¢dzy inspekcjami i audytami (§ 8 1 § 14
projektu rozporzadzenia).
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Majgc na uwadze potrzeb¢ wdrozenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r. w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej
eksploatacji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych
zegluge na linii regularnej oraz zmieniajacej dyrektywe 2009/16/WE i uchylajacej dyrektywe
Rady 1999/35/WE, projekt rozporzadzenia okres$la roéwniez terminy przeprowadzania
inspekcji w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej (art. 20 ust. 1 pkt 6 ustawy). Takie
inspekcje przeprowadza si¢ (zgodnie z § 9) corocznie, w okresie od czterech miesiecy przed
inspekcja roczng albo wstepna do o§miu miesigcy po tej inspekc;ji.

Rozdziat 3 okresla zakres przeprowadzania inspekcji 1 audytéw. Zgodnie z § 15 inspekcja
wstepna obejmuje kompleksowa weryfikacje, czy statek speilnia wymagania przepisow
krajowych 1 migdzynarodowych. Za inne umowy migdzynarodowe (§ 15 ust. 1 pkt 4 projektu
rozporzadzenia) uwaza si¢ w szczegolnosci konwencje dotyczace obsady statku (STCW) i
konwencje MOP. Przepisy wykonawcze, o ktorych mowa w § 15 ust. 1 pkt 5 projektu
rozporzadzenia, oznaczaja wymagania w zakresie budowy statku, jego stalych urzadzen i
wyposazenia dla statkow nieobjetych umowami mig¢dzynarodowymi; do czasu wydania
odpowiednich przepiséw stosuje si¢ przepisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28
maja 2002 r. w sprawie okreslenia wymagan w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen
1 wyposazenia dla statkow nieobjetych umowami migdzynarodowymi (Dz. U. poz. 679).
Inspekcja roczna (§ 16 projektu rozporzadzenia) i1 inspekcja posrednia (§ 17 projektu
rozporzadzenia) maja na celu ustalenie, czy stan statku nie ulegt zmianie w stosunku do stanu
stwierdzonego podczas inspekcji wstepnej. Celem inspekcji odnowieniowej jest wydanie
nowego certyfikatu (§ 18 projektu rozporzadzenia). Zakres inspekcji w trakcie uprawiania
zeglugi na linii regularnej (§ 20) obejmuje czynnosci okreslone w zataczniku nr 3 do projektu
rozporzadzenia oraz wystarczajaca, zgodnie z fachowa oceng inspektora, liczbe pozycji
wymienionych w zalacznikach nr 1 1 2 do projektu rozporzadzenia.

Zgodnie z § 21 projektu rozporzadzenia audyt wstepny obejmuje weryfikacje zgodnosci
systemu zarzadzania bezpieczenstwem na statku lub u armatora z Kodeksem ISM w celu
wydania odpowiednio certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem lub dokumentu zgodnosci.
Audyt roczny obejmuje potwierdzenie waznosci dokumentu zgodnosci (§ 22 projektu
rozporzadzenia), a audyt posredni — potwierdzenie waznosci certyfikatu zarzadzania
bezpieczenstwem (§ 23 projektu rozporzadzenia). Zakres audytu odnowieniowego obejmuje
kompleksowag weryfikacje systemu zarzadzania bezpieczenstwem (§ 24 projektu
rozporzadzenia). Zakres inspekcji doraznej (§ 19 projektu rozporzadzenia) i audytu
dodatkowego (§ 25 projektu rozporzadzenia) zalezy od okolicznosci, ktérych zaistnienie
spowodowato koniecznos¢ przeprowadzenia inspekcji lub audytu.

Rozdzial 4 okresla tryb przeprowadzania inspekcji 1 audytow. Zgodnie z § 26 projektu
rozporzadzenia inspekcje 1 audyty przeprowadza si¢ na wniosek armatora lub kapitana statku,
z wyjatkiem niektorych inspekcji doraznych i1 audytow dodatkowych. Przygotowanie do
inspekcji lub audytu reguluje § 26 projektu rozporzadzenia. § 27 projektu rozporzadzenia
okresla postepowanie w przypadku podejrzenia lub stwierdzenia, ze stan statku nie speinia
stosownych wymagan; jesli statek nie jest zdatny do wyj$cia w morze bez powodowania
zagrozenia, certyfikat tego statku zabiera si¢ z burty, potwierdzajac ten fakt na pismie. Tryb
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przeprowadzania inspekcji 1 audytow obejmuje ponadto sporzadzenie protokotu z inspekcji (§
28 projektu rozporzadzenia) lub raportu z audytu (§ 30 projektu rozporzadzenia) i wydanie
certyfikatow (§ 33 projektu rozporzadzenia). Zgodnie z § 33 projektu rozporzadzenia
certyfikaty wydaje si¢ w trzech kopiach, z wyjatkiem dokumentu zgodnosci, ktory wydaje si¢
w dwoch kopiach. § 32 okresla okolicznos$ci, ktére pozwalaja na wydanie tymczasowego
dokumentu zgodno$ci lub tymczasowego certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem.

Pojecia ,,niezgodnosci” 1 ,,duzej niezgodnosci” zastosowane w § 30 ust. 4 i w § 31 projektu
rozporzadzenia s3a zdefiniowane w rozporzadzeniu (WE) nr 336/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 r. w sprawie wdrozenia we Wspolnocie
Miedzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczenstwem oraz uchylajagcym rozporzadzenie
Rady (WE) nr 3051/95. Niezgodno$¢ oznacza spostrzezong sytuacje, w ktorej obiektywne
dowody wskazuja na niespetnienie okreslonego wymogu. Duza niezgodno$¢ to mozliwe do
zidentyfikowania odstepstwo, ktore stanowi powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa
personelu lub statku lub powaznie zagraza srodowisku i wymaga niezwlocznego podjecia
dziatan korygujacych oraz wigze si¢ z brakiem efektywnego i systematycznego wdrazania
wymagan Kodeksu.

Rozdzial 5 okresla rodzaje certyfikatow statku dla poszczegdlnych typow statkdw, majac na
uwadze postanowienia przepisow migdzynarodowych. § 39 projektu rozporzadzenia okresla,
w jakich sytuacjach mozna przedtuzy¢ wazno$¢ certyfikatow i na jaki okres.

Uzyte w projekcie rozporzadzenia pojecie dlugosci statku rybackiego oznacza dlugos¢
pomiarowa.

Rozdzial 6 zawiera przepis koncowy, w ktorym proponuje si¢, zeby projektowane
rozporzadzenie weszto w zycie z dniem 21 grudnia 2019 r., co wynika z terminu wejscia w
zycie przepisow dyrektywy 2017/2110/UE (§ 40 projektu rozporzadzenia).

Zakaczniki do projektu rozporzadzenia zawierajg szczegotowy wykaz czynnosci stanowigcych
zakres inspekcji na statkach pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkach pasazerskich oraz
wzory certyfikatow jednostki dynamicznie unoszonej, statku pasazerskiego, statku rybackiego
1 statku nieobjetego umowami migdzynarodowymi, opracowane zgodnie z przepisami
projektu rozporzadzenia.

Nie zachodzi konieczno$¢ przedstawiania projektu rozporzadzenia wiasciwym instytucjom
i organom Unii Europejskiej zgodnie z § 39 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29
pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn.
zm.).

Przedmiotowa regulacja nie wywiera wptywu na dziatalno$¢ mikro przedsigbiorcoéw oraz
matych 1 §rednich przedsigbiorcow.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz.
597).
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Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony
w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Sroédladowe;.
Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony réwniez na stronie internetowej Rzadowego
Centrum Legislacji w zaktadce Rzagdowy Proces Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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Data sporzadzenia

Nazwa projektu 11.04.2019

Projekt rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej w sprawie inspekcji i audytow oraz certyfikatow statku

! Zrédlo:
morskiego

Upowaznienie ustawowe
Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej Art. 23 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011
r. 0 bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu | . poz. 181, 1137, 1669 i 2245 oraz z 2019 r.
lub Podsekretarza Stanu poz. ...).

Marek Grobarczyk

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej N w wykazie prac:
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Sonia Knobloch-Sieradzka

Glowny specjalista/ Departament Gospodarki Morskiej

Tel. 22 583 85 82, e-mail: sonia.knobloch-sieradzka@mgm.gov.pl

Pawel Krezel
Zastegpca Dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej
Tel. 22 583 85 70, e-mail: pawel.krezel@mgm.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projekt rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w sprawie inspekcji i audytow oraz
certyfikatow statku morskiego stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego W art. 23 ust. 4 ustawy z dnia
18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim. Celem projektu jest uzupehienie regulacji ustawowych poprzez
szczegdtowe okreslenie termindw, trybu i zakresu przeprowadzania poszczegdlnych rodzajow inspekcji i audytow statku
morskiego, jak réwniez rodzajow 1 wzorow certyfikatow statku morskiego. Konieczno$¢ wydania nowego
rozporzadzenia wynika z potrzeby transpozycji do krajowego porzadku prawnego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r. w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji
statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej oraz
zmieniajgcg dyrektywe 2009/16/WE 1 uchylajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE. Panstwa czlonkowskie powinny
wdrozy¢ przepisy tej dyrektywy do dnia 21 grudnia 2019 1.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Inspekcje 1 audyty sg elementami systemu inspekcyjnego panstwa bandery. Zgodnie z art. 18 ust. 1 oraz art. 22 ust. 1
pkt 1 ustawy o bezpieczenstwie morskim statki morskie podlegaja inspekcjom panstwa bandery oraz audytom w zakresie
zarzgdzania bezpieczenstwem. Majac za podstawe postanowienia przepisow mig¢dzynarodowych, projektowane
rozporzadzenie okresla¢ bedzie rozwigzania w zakresie termindw, trybu oraz zakresu przeprowadzania inspekcji
i audytow, jak rowniez rodzajow i wzordw certyfikatow statku dla poszczegdlnych typow statkow.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Kwestie dotyczace inspekcji i audytow zostaly uregulowane na poziomie migdzynarodowym.

Wykonywane przez panstwa UE inspekcje sg przeprowadzane zgodnie ze zharmonizowanym systemem nadzoru
i certyfikacji (HSSC) okreslonym w prawidle 6 rozdzialu I Konwencji SOLAS. Z kolei wykonywane przez panstwa UE
audyty sa przeprowadzane na podstawie kodeksu ISM, o ktorym mowa w prawidle 1 rozdziatu IX Konwencji SOLAS.
Kodeks ISM zostat rowniez wprowadzony do stosowania na poziomie UE rozporzadzeniem (WE) nr 336/2006 z dnia 15
lutego 2006 r. w sprawie wdrozenia we Wspdlnocie Miedzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczenstwem oraz
uchylajacym rozporzadzenie Rady (WE) nr 3051/95. W rezultacie panstwa czlonkowskie, realizujac zadania zwigzane z
wykonywaniem inspekcji 1 audytow, stosuja te same zasady okreslone instrumentami prawa mi¢dzynarodowego.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddziatywanie

Urzedy morskie Przeprowadzanie audytow oraz
inspekcji panstwa bandery
zgodnie z przepisami
rozporzadzenia

3 Dane wlasne

Uznane organizacje 7 Dane wiasne Przeprowadzanie inspekcji w
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upowaznione do
wykonywania zadan
administracji morskiej

imieniu administracji morskiej
zgodnie z przepisami
rozporzadzenia

Wrhasciciele i armatorzy

statkow
Dane wlasne

Poddawanie si¢ inspekcjom i
audytom przeprowadzanym
zgodnie z przepisami
rozporzadzenia

Kapitanowie statkow Dane wlasne

Posiadanie niezbednych
certyfikatow statku, zgodnych z
przepisami rozporzadzenia

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony na stronach internetowych Rzadowego Centrum Legislacji w zakladce
»Rzadowy Proces Legislacyjny” oraz bedzie przestany w ramach konsultacji publicznych do zainteresowanych podmiotow.

Proponuje si¢ nastepujacy rozdzielnik:

1. napodstawie odpowiednio art. 19 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o zwigzkach zawodowych lub art. 16

ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o organizacjach pracodawcow:
Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych,
NSZZ ,,Solidarno$¢”,

Forum Zwigzkéw Zawodowych,

Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej,

Konfederacja ,,LLewiatan”,

Zwigzek Pracodawcow Business Centre Club,
Zwigzek Rzemiosta Polskiego.

@rooooe

2. Inne podmioty:

Polski Rejestr Statkow S.A.,

DNV GL,

Rosyjski Morski Rejestr Statkow,

Lloyd’s Register (Polska) Sp. z o.0.,

Rina Poland,

Bureau Veritas Polska,

American Bureau of Shipping Poland Sp. z 0.0.,
Zwiazek Armatoréw Polskich,

Polska Zegluga Battycka,

Polska Zegluga Morska,

Unibaltic,

Baltramp Shipping Sp. z 0.0.,

Unity Line Sp. z 0.0.,

Polskie Linie Oceaniczne,

Chipolbrok Chinsko-Polskie Towarzystwo Okrgtowe S.A.

<c"YCSQTVOSITRT S

Po analizie stanowisk, ktore wptyng w trakcie konsultacji publicznych, wprowadzone zostang odpowiednie zmiany w

projektowanych przepisach.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

0 1 2 3 4 5 6

7

8

9 10 | Zgcznie (0-10)

Dochody ogélem - - - - - - -

budzet panstwa

JST

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

Saldo ogélem

budzet panstwa
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JST

Zrodla finansowania

Dodatkowe informacije,

w tym wskazanie Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie mialo wpltywu na sektor finanséw
zrodet danych i publicznych.

przyjetych do obliczen

zatozen

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsi¢biorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na

rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienigznym sektor mikro-, matych i
(w mln 71, srednich
ceny stale z przeflsiqbiorstw
r) rodzina, obywatele oraz
""" ’ gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepienie¢znym
sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
Niemierzalne
Dodatkowe informacje, o _ ) o o )
W tym wskazanie Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na konkurencyjnosé¢
zrodet danych i gospodarki i przedsigbiorczo$§¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na rodzing,

przyjetych do obliczen | obywateli i gospodarstwa domowe.

zalozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

Xnie dotyczy

Wprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli
zgodnosci).

Otak
Onie
CInie dotyczy

Ozmniejszenie liczby dokumentow
Ozmniejszenie liczby procedur

Ulskrécenie czasu na zatatwienie sprawy

Ozwigkszenie liczby dokumentow
Lzwigkszenie liczby procedur

Olwydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

Oinne: ... Oinne: ...
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich Cltak
elektronizacji.

Onie

Xnie dotyczy

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane rozwigzania nie bedg miaty wplywu na rynek pracy.
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10. Wplyw na pozostale obszary

O$rodowisko naturalne Cdemografia Oinformatyzacja
Usytuacja i rozwo6j regionalny Umienie panstwowe Ozdrowie
Oinne: ...

Omowienie wptywu

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego nastapi z chwilg jego wejscia w zycie.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Monitoring bedzie odbywac si¢ na biezaco poprzez analize przyczyn odnotowanych wypadkow morskich.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)
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Zakaczniki do rozporzadzenia
Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowe;j

z dnia ... (poz. ...)

Zalacznik nr 1

SZCZEGOLOWE WYMOGI DOTYCZACE STATKOW UPRAWIAJACYCH
ZEGLUGE NA LINII REGULARNE]

Podczas inspekcji wstepnej weryfikuje si¢ nastepujace elementy:

1) czy przed rozpoczgciem rejsu przez statek pasazerski typu ro-ro lub szybki
statek pasazerski kapitanowi przekazano odpowiednie informacje o dostepnosci
zlokalizowanych na wybrzezu nawigacyjnych systemoéw wspomagania zeglugi oraz innych
systemow informacyjnych wspomagajacych go w bezpiecznym prowadzeniu zeglugi oraz czy
wykorzystuje on nawigacyjne systemy wspomagania zeglugi oraz systemy informacyjne

ustanowione przez panstwa cztonkowskie;

2) czy sa stosowane odpowiednie przepisy pkt 2-6 okolnika MSC 699 z dnia 17

lipca 1995 r. ,,Poprawione wytyczne odnosnie do instrukcji bezpieczenstwa pasazeréw’;

3) czy w tatwo dostgpnym miejscu jest wywieszona tabela z rozktadem pracy na

statku zawierajaca:
a)harmonogram stuzby na morzu i stuzby w porcie;

b) maksymalna liczbe godzin pracy lub minimalng liczb¢ godzin wypoczynku

wymagang dla wachtowych;

4) czy kapitan nie jest ograniczany w podejmowaniu decyzji, ktére zgodnie z jego
fachowa oceng sg niezbedne do bezpiecznej zeglugi 1 pracy, szczegdlnie przy niesprzyjajacej
pogodzie i wzburzonym morzu;

5) czy kapitan prowadzi zapisy czynno$ci nawigacyjnych oraz zdarzen waznych z
punktu widzenia bezpieczenstwa zeglugi;

6) czy wszelkie uszkodzenia lub trwate wygigcia furt oraz potaczonych z nimi

ptyt kadtuba mogace wptywac na integralnos¢ statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego

statku pasazerskiego oraz wszelkie uchybienia w uktadach zabezpieczajacych takie furty sa



_27—

niezwlocznie zglaszane zaro6wno administracji panstwa bandery, jak i panstwu portu, oraz

natychmiast naprawiane zgodnie z ich wymogami;

7) czy przed wyruszeniem w rejs statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego
statku pasazerskiego jest dostgpny aktualny plan podréozy oraz czy w trakcie
przygotowywania takiego planu sg w pelni uwzglednione wytyczne ustalone w rezolucji

Zgromadzenia IMO A.893(21) z dnia 25 listopada 1999 r. ,,Wytyczne planowania podrozy’;

8) czy s3 przekazywane do wiadomosci pasazeréw ogolne informacje o ustugach
1 pomocy dostepnej na poktadzie dla osob starszych i niepelnosprawnych oraz czy informacje

takie sg udostepniane w formach odpowiednich dla oséb stabowidzacych.
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Zalacznik nr 2
PROCEDURY STOSOWANE W ODNIESIENIU DO INSPEKCIJI

1.Celem inspekcji jest zapewnienie, aby speilnione byly wymogi ustawowe wydane
przez panstwo bandery lub w jego imieniu, w szczegdlnosci zwigzane z konstrukcjg statku,
niezatapialnoscig 1 stateczno$cia, urzadzeniami maszynowymi 1 instalacjami elektrycznymi,
zatadunkiem 1 stateczno$cig, ochrong przeciwpozarowg, maksymalng liczba pasazerow,
srodkami ratunkowymi 1 przewozem towarOw niebezpiecznych, radiokomunikacjg i

nawigacjg. W tym celu inspekcje obejmuja:

uruchamianie generatora awaryjnego,

inspekcje swiatet awaryjnych,

inspekcje¢ awaryjnych zrodet zasilania instalacji radiowe;j,

sprawdzenie dzialania publicznego systemu powiadamiania,

¢wiczenie pozarowe, obejmujace zademonstrowanie umiejetnosci uzycia ekwipunku

strazackiego,

- funkcjonowanie awaryjnej pompy pozarowej z dwoma wezami strazackimi

przytaczonymi do gléwnej linii pozarowej w dziataniu,

- sprawdzenie dziatania urzadzen sterujacych zdalne odcigcie doptywu paliwa do

kottow, silnikow gtdéwnych i pomocniczych oraz silnikoéw wentylatorow,

- sprawdzenie dziatania zdalnych i lokalnych urzadzen sterujacych zamykaniem klap

pozarowych,
- sprawdzenie dziatania systemow wykrywania pozaru i alarmowych,
- sprawdzenie dziatania wlasciwego zamykania drzwi pozarowych,
- dziatanie pomp z¢zowych,
- zamykanie wodoszczelnych wrét grodziowych, zar6wno z miejsca, jak 1 zdalnie,

- sprawdzenie znajomosci planu zabezpieczenia niezatapialnosci statku przez gldéwnych

cztonkow zatogi,
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- opuszczenie co najmniej jednej todzi ratowniczej 1 jednej todzi ratunkowej na wode,
uruchomienie 1 sprawdzanie dziatania ich systemu napedowego 1 sterowania oraz

podniesienie ich z wody 1 ponowne umieszczenie na miejscach sktadowania na poktadzie,

- sprawdzenie, czy wszystkie lodzie ratunkowe i todzie ratownicze odpowiadaja spisowi

inwentarza,
- sprawdzenie dzialania gtdbwnego 1 pomocniczego urzadzenia sterowego statku.

2.Inspekcje koncentrujg si¢ na sprawdzeniu znajomo$ci wsrod czlonkow zatogi i
umiejetnosci skutecznego przestrzegania przez nich procedur bezpieczenstwa, procedur
awaryjnych, konserwacji, praktyk dzialania, bezpieczenstwa pasazeréw, procedur pracy na
mostku oraz operacji zwigzanych z tadunkiem i pojazdami. Sprawdzeniu podlega zdolnos¢
marynarzy do rozumienia oraz, w stosownych przypadkach, wydawania komend i polecen
oraz ich zwrotnego raportowania we wspolnym jezyku roboczym, zgodnie z zapisami w
dzienniku okretowym. Sprawdza si¢ roéwniez udokumentowane poswiadczenie pomysSlnego

zaliczenia specjalnego szkolenia przez cztonkdéw zatogi, w szczeg6lnosci w odniesieniu do:
- szkolenia panowania nad thumem,
- szkolenia zapoznawczego,

- szkolenia bezpieczenstwa dla personelu udzielajacego w sytuacjach zagrozenia
bezposredniej pomocy pasazerom w przestrzeniach pasazerskich, a w szczeg6lnosci osobom

starszym 1 niepetnosprawnym,
- szkolenia w zakresie zarzadzania kryzysowego i zachowan ludzkich.

Inspekcja obejmuje oceng, czy rozplanowanie dyzurow nie powoduje nadmiernego

zmeczenia personelu, szczegdlnie personelu wachtowego.

3.Swiadectwa kompetencji czlonkéw zatogi zatrudnionych na poktadzie statkow
objetych zakresem stosowania niniejszej dyrektywy musza by¢ zgodne z przepisami
dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w
sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008, str.

33, z pdzn. zm.).
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Zalacznik nr 3

PROCEDURY PRZEPROWADZANIA INSPEKCJI W TRAKCIE UPRAWIANIA
ZEGLUGI NA LINII REGULARNEJ

Przeprowadzajac inspekcje w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej, sprawdza

si¢ nastepujace elementy:
1.Informacje dotyczace pasazeréw

Czy liczba pasazeréw, dla ktoérej statek pasazerski typu ro-ro lub szybki statek
pasazerski (dalej zwane ,statkiem™”) ma certyfikat, nie zostala przekroczona oraz czy
rejestracja informacji o pasazerach jest zgodna z dyrektywa Rady 98/41/WE z dnia 18
czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji 0sob podrozujacych na poktadzie statkow pasazerskich
ptynacych do portow Panstw Cztonkowskich Wspdlnoty lub z portow Panstw Cztonkowskich
Wspdlnoty (Dz. Urz. UE L 188 z 02.07.1998, str. 35, z pdzn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 4, str. 127). Jak sa przekazywane kapitanowi informacje o
catkowitej liczbie pasazeréw oraz, w stosownych przypadkach, w jaki sposdb pasazerowie
dokonujacy podwojnej przeprawy bez schodzenia na brzeg sa uyymowani w catkowitej liczbie

pasazerOw w rejsie powrotnym.
2.Informacje o tadunku i statecznosci

Czy sa zainstalowane 1 uzywane, w stosownych przypadkach, wiarygodne wskazniki
zanurzenia. Czy podjeto srodki w celu zapewnienia, aby statek nie byl przecigzony, a
odpowiednia podziatlowa wodnica fadunkowa nie znajdowata si¢ pod woda. Czy ocena
fadunku 1 statecznosci jest przeprowadzana zgodnie z wymogami. Czy towary, pojazdy 1 inne
fadunki sa wazone, w przypadkach gdy jest to wymagane, a wyniki sa przekazywane na
stateck do wykorzystania w ocenie tadunku 1 statecznosci. Czy plany zabezpieczenia
niezatapialnosci sg stale uwidocznione i1 czy dla oficerow statku sg dost¢gpne broszury

zawierajace informacje o zabezpieczeniu niezatapialnosci.
3.Bezpieczenstwo na morzu

Czy jest przestrzegana procedura przed opuszczeniem nabrzeza zapewniajgca, aby statek
byl bezpieczny na morzu, obejmujaca pozytywne potwierdzenie, ze wszystkie wodoszczelne
oraz strugoszczelne furty sa zamknigte. Czy wszystkie wrota na poktadzie pojazdowym sa

zamknigte przed opuszczeniem nabrzeza przez statek lub pozostaja otwarte jedynie tak dlugo,
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jak to jest konieczne w celu zamknigcia furty dziobowej; nalezy sprawdzi¢ dziatania uktadow
zamykania furt dziobowych, rufowych 1 burtowych oraz dziatania lampek sygnalizacyjnych i
telewizyjnego systemu nadzoru pokazujacych ich stan na mostku nawigacyjnym. Wszelkie
zaktocenia w dziataniu lampek sygnalizacyjnych, szczegdlnie wylacznikéw przy furtach,

powinny by¢ ustalane 1 zglaszane.
4.Ogtoszenia dotyczace bezpieczenstwa

Czy forma rutynowych ogloszen dotyczacych bezpieczenstwa oraz wywieszenia
instrukcji i wskazéwek dotyczacych procedur awaryjnych jest podana w odpowiednim jezyku
lub jezykach. Czy rutynowe ogloszenia dotyczace bezpieczenstwa sa podawane do
wiadomosci w momencie rozpoczecia rejsu 1 sg styszalne we wszystkich miejscach

publicznych, wlacznie z otwartymi poktadami, do ktérych pasazerowie maja dostep.
5.Zapisy w dzienniku okrgtowym

Czy dziennik okretowy jest sprawdzany w celu zapewnienia, aby dokonywane byly
zapisy dotyczace zamknigcia furt dziobowych, rufowych i innych furt wodoszczelnych i
strugoszczelnych, ¢wiczen dotyczacych wrot wodoszczelnych ponizej podziatowej wodnicy
fadunkowej, sprawdzania dziatania urzadzenia sterowego itp. Czy sa dokonywane takze
zapisy odnosnie do zanurzenia, wolnej burty 1 stateczno$ci oraz wspolnego jezyka roboczego

dla zatogi.
6.Towary niebezpieczne

Czy kazdy tadunek towarow niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych jest przewozony
zgodnie z odpowiednimi przepisami, w szczegolnosci czy na statku znajduje si¢ deklaracja
dotyczaca towaréw niebezpiecznych i1 zanieczyszczajacych wraz z manifestem lub planem
zatadunku ukazujacym ich potozenie na poktadzie; czy przewozenie danego tadunku jest
dozwolone na statkach pasazerskich 1 czy towary niebezpieczne i zanieczyszczajace sa

wlasciwie oznakowane, opisane, sztauowane, zabezpieczone i rozdzielone.

Czy pojazdy transportujace towary niebezpieczne 1 zanieczyszczajace sa wlasciwie
oznaczone 1 zabezpieczone. Czy w przypadku przewozenia towar6w niebezpiecznych i
zanieczyszczajacych jest dostepna na ladzie kopia odnosnego manifestu lub planu
sztauowania. Czy kapitan jest §wiadomy wymogow dotyczacych powiadamiania, zgodnie z
dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r.

ustanawiajgcg wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkdw i uchylajace;j
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dyrektywe Rady 93/75/EWG (Dz. Urz. L 208 z 05.08.2002, str. 10, z pdzn. zm.; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 12), oraz instrukcji wykonywania procedur
awaryjnych, jak réwniez zasad udzielania pierwszej pomocy w razie wystgpienia wypadku z
udziatem fadunkow niebezpiecznych lub zanieczyszczen morskich. Czy $rodki wentylacji
poktadow pojazdowych sg zawsze stosowane, czy intensywno$¢ wentylacji jest zwiekszana,
gdy silniki pojazdow sa uruchomione, oraz czy na mostku nawigacyjnym jest dost¢pna jakas

forma sygnalizacji pracy urzadzen wentylacyjnych poktadu pojazdowego.
7.Zabezpieczanie przewozonych pojazdow

W jaki sposob zabezpieczone sa przewozone pojazdy: czy za pomoca blokéw do
sztauowania, czy mocowan indywidualnych. Czy jest dostgpna dostateczna liczba zaczepow.
W jaki sposéb zabezpieczane sa przewozone pojazdy, gdy wystepuja lub sg oczekiwane
niesprzyjajace warunki pogodowe. Metody zabezpieczania autokarow i motocykli, jezeli

takie sg na poktadzie. Czy statek posiada poradnik mocowania tadunkow.
8.Poktady pojazdowe

Czy przestrzenie o specjalnej kategorii i przestrzenie tadunkéw pojazdowych sa w
sposOb ciagly patrolowane lub monitorowane przez telewizyjny system nadzoru, tak ze
mozna zaobserwowaé przemieszczenie si¢ pojazdéw w przypadku niesprzyjajacych
warunkéw pogodowych lub nieupowaznionego wejscia pasazerow. Czy drzwi 1 wejscia
pozarowe sg zamknigte 1 czy s3 wywieszone ostrzezenia zabraniajace pasazerom wstepu na

poktady pojazdowe, gdy statek znajduje si¢ na morzu.
9.Zamknigcie furt wodoszczelnych

Czy jest przestrzegana procedura ustanowiona w instrukcjach operacyjnych statku
odnos$nie do furt wodoszczelnych ponizej podzialowej wodnicy tadunkowej. Czy sa
przeprowadzane wymagane ¢wiczenia. Czy sterowanie furtami wodoszczelnymi z mostku
jest utrzymywane, w miar¢ moznosci, w trybie ,,z miejsca”’. Czy furty sg utrzymywane w
potozeniu zamknigtym w warunkach ograniczonej widocznosci 1 w kazdej sytuacji
niebezpiecznej. Czy zalogi sa we wlasciwy sposob poinstruowane, jak obstugiwa¢ furty, i czy

sg Swiadome zagrozen zwigzanych z ich nieprawidlowym uzywaniem.
10. Patrole przeciwpozarowe

Czy jest prowadzone skuteczne patrolowanie, tak aby mozna bylto fatwo wykry¢ kazde

pojawienie si¢ ognia. Powinno to obejmowac przestrzenie specjalnej kategorii, gdzie nie sa
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zainstalowane stale systemy wykrywania ognia i systemy alarmowe. Przestrzenie te mogg by¢

patrolowane w sposob wskazany w pkt 8.
11. Komunikacja w sytuacji awaryjnej

Czy jest wystarczajaca liczba cztonkow zalogi zgodnie z lista zamustrowania, mogacych
pomoc pasazerom w sytuacji awaryjnej, oraz zapewnienie ich dostepnosci oraz mozliwosci
porozumiewania si¢ z pasazerami w takiej sytuacji, bioragc pod uwage wlasciwa i

wystarczajacg kombinacje ktoregokolwiek z ponizszych czynnikow:

a)jezyk lub jezyki, ktorymi postuguja si¢ najczgsciej pasazerowie przewozeni na danej

trasie;

b) prawdopodobienstwo, ze umiejetno$¢ korzystania ze stownictwa w jezyku
angielskim na poziomie podstawowym, w celu udzielania podstawowych polecen, moze
stanowi¢ sposOb porozumiewania si¢ z potrzebujacym pomocy pasazerem, jezeli pasazer i

cztonek zalogi nie postuguja si¢ wspdlnym jezykiem;

c)ewentualna potrzeba porozumiewania si¢ w sytuacji awaryjnej innymi sposobami (na
przyktad przez zademonstrowanie, sygnalizacj¢ rgczng lub zwrdcenie uwagi na potozenie
instrukcji, miejsc zbiorek, urzadzen ratujacych zycie lub drogi ewakuacji, gdy
porozumiewanie si¢ stowne nie jest mozliwe);

d) czy pelne instrukcje dotyczace bezpieczenstwa zostaly wydane pasazerom w
ich jezyku ojczystym lub jezykach ojczystych;

e)jezyki, w jakich moga zosta¢ nadane ogloszenia alarmowe w sytuacji awaryjnej, lub
¢wiczenia stuzace do przekazania pasazerom zasadniczych wskazowek oraz ulatwiajace

cztonkom zalogi udzielanie pasazerom pomocy.
12. Wspolny jezyk roboczy cztonkéw zatogi

Czy jest ustalony wspolny jezyk roboczy, zapewniajacy skuteczne dziatanie zalogi w
sprawach bezpieczenstwa, oraz czy ten jezyk roboczy jest odnotowany w dzienniku

okretowym.
13. Wyposazenie bezpieczenstwa

Czy urzadzenia ratujace zycie i urzadzenia przeciwpozarowe, wiaczajagc w to drzwi
przeciwpozarowe 1 inne elementy konstrukcyjnej ochrony przeciwpozarowej, ktore moga by¢

fatwo skontrolowane, sg wlasciwie utrzymywane. Czy plany ochrony przeciwpozarowej sa
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stale uwidocznione lub czy broszury zawierajace rownowazne informacje sg dostepne dla
oficerow statku. Czy rozmieszczenie pasoOw ratunkowych jest odpowiednie oraz czy mozna
fatwo ustali¢ rozmieszczenie pasow ratunkowych dla dzieci. Czy zatadunek pojazdéw nie
uniemozliwia dzialania czujnikdw pozarowych, odcig¢ awaryjnych, sterowania klapami

sztormowymi itp., ktore to czujniki moga by¢ umieszczone na poktadach pojazdowych.
14. Sprzet nawigacyjny i1 radiowy

Czy sprzet nawigacyjny 1 wyposazenie radiokomunikacyjne, wraz z radioptawami

(EPIRB), s3 sprawne.

15. Dodatkowe oswietlenie awaryjne

Czy jest zainstalowane dodatkowe oswietlenie awaryjne tam, gdzie wymagaja tego
przepisy, i czy jest prowadzony rejestr uchybien.

16. Srodki ewakuacji

Czy $rodki ewakuacji, w tym drogi ewakuacji, s3 oznaczone w sposob zgodny z
odpowiednimi wymogami 1 o$wietlone zaréwno z gtownych, jak 1 z awaryjnych Zrodet
zasilania. Czy sa przyjete Srodki w celu utrzymania wolnych od pojazdéw drog ewakuacji w
miejscach, gdzie te drogi ewakuacji przecinaja poktady pojazdowe lub przez nie przechodza.
Czy wyjScia, a szczegblnie wyjscia ze sklepéw bezclowych, co do ktorych istnieje mozliwosé

zablokowania nadmiarem towarow, nie sg zatarasowane.
17. Czystos¢ pomieszczen maszynowni

Czy pomieszczenia maszynowni sg utrzymywane w czystosci zgodnie z procedurami

konserwacji.
18. Usuwanie §mieci
Czy ustalenia dotyczace postgpowania ze Smieciami i ich usuwania sa odpowiednie.
19. Planowa konserwacja

Czy wszyscy armatorzy zapewniaja okreslong obstuge techniczna, w systemie planowej
konserwacji, w odniesieniu do wszystkich obszaré6w zwigzanych z bezpieczenstwem,
wlaczajac w to furty dziobowe i rufowe oraz otwory boczne, wraz z ich urzadzeniami
zamykajacymi, obejmujace jednak rowniez konserwacje pomieszczen maszynowni i

wyposazenia ratunkowego. Czy istnieja plany okresowych przegladow wszystkich
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elementéw, tak aby zapewni¢ utrzymanie norm bezpieczenstwa na najwyzszym poziomie.
Czy istniejg procedury odnotowywania uchybien i1 potwierdzania ich prawidlowego
usunigcia, tak aby kapitan i wyznaczona osoba na ladzie wchodzaca w sktad zarzadu armatora
byli §wiadomi istniejacych uchybien oraz byli powiadamiani o ich usunigciu w okre§lonym
terminie. Czy okresowe sprawdzenie dziatania ukltadow zamykajacych wrota dziobowe 1 furty
dziobowe obejmuje wskazniki, wyposazenie nadzorujace 1 wszelkie szpigaty w
przestrzeniach pomiedzy furta dziobowa a wrotami wewnetrznymi, a zwlaszcza mechanizmy

zamykajace 1 zwigzane z nimi systemy hydrauliczne.
20. Odbywanie rejsu

W czasie rejsu nalezy wykorzysta¢ sposobnos¢ do sprawdzenia przepelnienia, wlaczajac
w to dostepnos¢ miejsc do siedzenia i blokowanie przej$¢, schodow 1 wyj$¢ awaryjnych przez
bagaze i pasazerdéw, ktorzy nie moga znalez¢ miejsc siedzacych. Konieczne jest roOwniez
sprawdzenie, czy poktad pojazdowy zostal oprézniony z pasazerow przed wyjsciem statku w
morze, 1 czy nie maja oni ponownego wstepu na ten poklad az do chwili bezposrednio

poprzedzajacej przybicie statku do nabrzeza.
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Zalacznik nr 4

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT KONSTRUKCJI | WYPOSAZENIA
JEDNOSTKI DYNAMICZNIE UNOSZONEJ

DYNAMICALLY SUPPORTED CRAFT
CONSTRUCTION AND EQUIPMENT CERTIFICATE

wydany na podstawie
issued under the provisions of

art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, z p6zn. zm.)
Article 23.1 of Act of 18 August 2011 on Maritime Safety (Journal of Laws 2018 item 181, as amended)

oraz zgodnie z postanowieniami
and under the provisions of
KODEKSU BEZPIECZENSTWA DLA JEDNOSTKI DYNAMICZNIE UNOSZONEJ (Rezolucja A.373(10))
CODE OF SAFETY FOR DYNAMICALLY SUPPORTED CRAFT (Resolution A.373(10))

W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
UNDER THE AUTHORITY OF THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND

Przez /By oo
Nazwa jednostki:
Name of craft:
Sygnat rozpoznawczy: Nr IMO:
DiStInCtive NO. Or |etterS: ....................................... |MO No.: """"""""""""""""""
Port macierzysty: Typ jednostki:
Port of registry: Type ofcraft: ...

Data potozenia stepki lub osiggniecia podobnego stadium budowy lub

rozpoczecia znacznej przebudowy jednostki:

Date at which the craft’s keel was laid or the craff was at a similar stage of ~ =rrrrrrrrrrrrrrsrrs e
construction or a major conversion was commenced:

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ZE:
THIS IS TO CERTIFY:

1. Wyzej wymieniona jednostka zostata poddana inspekcji zgodnie z odpowiednimi wymaganiami Kodeksu
bezpieczenstwa dla jednostki dynamicznie unoszone;.
That the above-mentioned craft has been duly surveyed in accordance with the applicable provisions of the Code of
Safety for Dynamically Supported Craft.

2. Inspekcja wykazata, ze jednostka spetnia odpowiednie postanowienia Kodeksu pod wzgledem:
That the survey showed that the craft complied with the relevant provisions of the Code as regards:

2.1. konstrukcji kadtuba, silnikow gtéwnych, mechanizmdw oraz systemdw pomocniczych;
the structure, main and auxiliary machinery and systems;

2.2. ptywalnosci, statecznosci i podziatu grodziowego;
the buoyancy, stability and subdivision;

2.3. obstugi, sterownosci i osiggéw.
the handling, controllability and performance.

1/2
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3. Najednostce znajdujg sie srodki ratunkowe dla catkowitej liczby oséb, jak nastepuje:
That the life-saving appliances are provided for a total number of persons and no more as follows:

tratw ratunkowych mogacych pomiescié: 0s0b;
........... liferafts capable of accommodating: ceeeeee PEISONS;

kot ratunkowych;
........... lifebuoys;

pasow ratunkowych.
----------- lifejackets.

4. Jednostka spetnia wymagania Kodeksu w odniesieniu do instalacji radiowej, jak nastepuje (producent/typ):
That the craft complied with the requirements of the Code as regards radio installation, as follows (maker/type):

5. Jednostka spetnia wymagania Kodeksu w zakresie urzadzen ochrony przeciwpozarowej, wykrywczych
i gasniczych oraz jest zaopatrzona w urzgdzenia nawigacyjne, $wiatta i znaki nawigacyjne, urzadzenia do
nadawania sygnatéw wzywania pomocy zgodnie z postanowieniami Kodeksu oraz obowigzujgcej Konwencji w
sprawie miedzynarodowych przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na morzu.
That the craft complied with the requirements of the Code as regards fire prevention, fire detecting and fire-
extinguishing appliances and was provided with navigational instruments, navigation lights and shapes, means of
making sound signals and distress signals in accordance with the provisions of the Code and also the Convention
on the International Regulations for Preventing Collisions at Sea, in force.

6. Plany oraz dane techniczne odnoszace sie do projektu, konstrukcji i wyposazenia zwigzane z bezpieczng
eksploatacjg jednostki sg zgodne z wymaganiami Kodeksu.
That the maintenance schedule and the technical information for design, construction and equipment related to
the safe operation of the craft is in accordance with the requirements of the Code.

7. Pod wszystkimi innymi wzgledami jednostka spetnia wymagania Kodeksu, jesli wymagania te majg zastosowanie.

That in all other respects the craft complied with the requirements of the Code so far as these requirements apply
thereto.

Niniejszy certyfikat jest wazny do:
This Certificate is valid until:

Data zakonczenia inspekcji, na podstawie ktorej zostat wydany niniejszy certyfikat:
Completion date of the survey on which this Certificate is based:

Wydany w:
Issued at:

Miejscowosé, data / Place, date Pieczec¢ / Seal Podpis / Signature

212
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

POZWOLENIE NA EKSPLOATACJE
JEDNOSTKI DYNAMICZNIE UNOSZONEJ

DYNAMICALLY SUPPORTED CRAFT PERMIT TO OPERATE

wydane na podstawie
issued under the provisions of

art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, z p6zn. zm.)
Article 23.1 of Act of 18 August 2011 on Maritime Safety (Journal of Laws 2018 item 181, as amended)

oraz zgodnie z postanowieniami
and under the provisions of

KODEKSU BEZPIECZENSTWA DLA JEDNOSTKI DYNAMICZNIE UNOSZONEJ (Rezolucja A.373(10))
CODE OF SAFETY FOR DYNAMICALLY SUPPORTED CRAFT (Resolution A.373(10))

W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
UNDER THE AUTHORITY OF THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND

Przez /by
Nazwa jednostki:
Name Of Craft: ...........................................
Sygnat rozpoznawczy: Nr IMO:
Distinctive No. or letters:  «ovvevveiniii IMO NO.:
Port macierzysty: Armator:
Port of registry: Craft's operator:  ......ccoiiiiiiiii

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ZE:
THIS IS TO CERTIFY:

wyzej wymieniona jednostka moze by¢ eksploatowana na podstawie tego pozwolenia tylko wtedy, kiedy wazny jest
certyfikat konstrukcji i wyposazenia jednostki dynamicznie unoszone;.

that the above-mentioned craft can be operated under this permit only when the Dynamically Supported Craft
Construction and Equipment Certificate remains valid.

Obszar eksploataciji:
Area of operation:

Warunki eksploatacji i ograniczenia:
Operating conditions and limitations:

Niniejsze pozwolenie jest wazne do:
This Permitis valid until:

Wydane w:
Issued at:

Pieczec¢ / Seal Podpis / Signature
Zalacznik nr 5

Miejscowosé, data / Place, date

1/1
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO
W PASAZERSKIEJ ZEGLUDZE KRAJOWEJ

PASSENGER SHIP ENGAGED IN DOMESTIC VOYAGES
SAFETY CERTIFICATE

Niniejszy certyfikat nalezy uzupetni¢ wykazem wyposazenia (formularz K)
This Certificate shall be supplemented by a Record of Equipment (Form K)

wydany na podstawie
issued under the provisions of

art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. z 2018 r. poz. 181, z p6zn. zm.)

Article 23.1 of Act of 18 August 2011 on Maritime Safety
(Journal of Laws 2018 item 181, as amended)

oraz potwierdzajgcy zgodnos¢ ponizszego statku z postanowieniami
and confirming compliancy of the vessel hereafter with the provisions of

DYREKTYWY PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY 2009/45/WE Z DNIA 6 MAJA 2009 R.
DIRECTIVE 2009/45/EC OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL OF 6 MAY 2009

W SPRAWIE REGUL | NORM BEZPIECZENSTWA STATKOW PASAZERSKICH
ON SAFETY RULES AND STANDARDS FOR PASSENGER SHIPS

W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
UNDER THE AUTHORITY OF THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND

Przez /DY
Nazwa statku Sygnat rozpoznawczy Port macierzysty Liczba pasazerow
Name of the ship Distinctive number or letters Port of registry Number of passengers

Numer IMO®:
IMO numberl: ...,

Dtugosé:
Length:

Pojemnos¢ brutto:
Gross tonnage: .o

Data potozenia stepki lub osiggniecia podobnego stadium budowy statku:
Date on which the keel was laid or ship was at a similar stage of construction: ...

Data inspekcji wstepnej:
Date of initial survey: ...

Obszary, na ktérych statek jest uprawniony do zeglugi (prawidto IV/2 SOLAS): A1/ A2/ A3/ A4?

1 Numer Identyfikacyjny IMO zgodny z Rezolucjg A.600(15), jesli ma zastosowanie. / IMO ship identification number in accordance with Resolution

A.600(15), if any.

1/3
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Sea areas in which the Ship is certified to operate (SOLAS Regulation IV/2). AL TAZ T A3 T AL

Klasa statku stosownie do obszardw, na ktorych statek jest upowazniony do Zzeglugi: A/ B/ C / D?
Class of ship in accordance with the sea area in which the ship is certified to operate: A/ B/ C/ D?

z uwzglednieniem nastepujgcych ograniczen lub wymagan dodatkowych?
subject to following restrictions or additional requirements?

Minimalna bezpieczna obstuga statku / Minimum safe manning

Liczba oséb /

Stanowisko / Capacity Dyplom lub swiadectwo / Certificate
No. of persons

Kapitan / Master

Oficerowie poktadowi / Deck officers

Starszy mechanik / Chief engineer

Oficerowie mechanicy / Engineer officers

Radiooperator / Radio operator

Marynarze poktadowi / Deck ratings

Motorzysci / Engine room ratings

Dopuszczalna liczba pasazerow:
Number of passengers allowed on board: .....................

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ZE:
THIS IS TO CERTIFY:

1. statek zostal poddany inspekcji zgodnie z art. 12 dyrektywy 2009/45/WE,
that the ship has been surveyed in accordance with Article 12 of Directive 2009/45/EC,

2. inspekcja wykazata, ze statek jest w petni zgodny z wymaganiami dyrektywy 2009/45/WE,
that the survey showed that the ship fully complies with the requirements of Directive 2009/45/EC,

3. zostal/nie zostal’> wydany certyfikat zwolnienia,
an Exemption Certificate has/has not? been issued,

4. wyznaczono nastepujace podziatowe wodnice fadunkowe:
that the following subdivision load lines have been assigned:

Podziatowe wodnice tadunkowe wyznaczone i cechowane na Uwagi dotyczace alternatywnych warunkéw

burtach w $rodku dtugosci statku (prawidto 11-1/18) eksploataciji
Subdivision load lines assigned and marked on the ship's side Remarks with regard to alternative service
at amidships (Regulation 11-1/18) conditions

c.1
C.2
C.3

Wolna burta (mm)
Freeboard (mm)

Certyfikat nr:
Certificate No.: ~ wrrrorrrrrmremrrseees

2 Niepotrzebne skresli¢. / Delete as appropriate.

8 Wykaz majgcych zastosowanie, stosownie do lokalnych okoliczno$ci, ograniczen wynikajacych ze specyfiki trasy zeglugowej, obszaru morza,
ograniczen dotyczacych okresu eksploatacji lub innych wymagan dodatkowych.
Record any restriction applicable by reason of either the route, area of operation or restricted period of operation or any additional requirement due to
specific local circumstances. 2/
Cyfry arabskie umieszczone za literg ,,C" w rubryce dotyczacej podziatowych wodnic tadunkowych mozna zastgpi¢ cyframi rzymskimi lub literami, jesli
administracja panstwa bandery uzna za niezbedne odréznienie ich od miedzynarodowych symboli podziatowych wodnic tadunkowych.
The Arabic numerals following the letter ‘C’ in the subdivision load line notations may be replaced by Roman numerals or letters if the Administration of the
Flag State considers this necessary to distinguish them from the international subdivision load line notations.




Niniejszy certyfikat jest wazny do
This Certificate is valid until ...

zgodnie z art. 12 dyrektywy 2009/45/WE.
in accordance with Article 12 of Directive 2009/45/EC.

Wydany w:
Issued at:

Miejscowos¢, data / Place, date Piecze¢ / Seal Podpis / Signature

ADNOTACJE DOTYCZACE PRZEDLUZENIA WAZNOSCI CERTYFIKATU O JEDEN MIESIAC ZGODNIE
Z ART. 13 UST. 2
ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE ONE MONTH IN ACCORDANCE
WITH ARTICLE 13.2

Zgodnie z art. 13 wust .2 dyrektywy 2009/45/WE niniejszy certyfikat nalezy uznawa¢ za wazny do dnia

This Certificate shall in accordance with Article 13.2 of Directive 2009/45/EC of the European Parliament and the Council be
accepted as validuntil .............................. .

Miejscowosé, data / Place, date Piecze¢ / Seal Podpis / Signature

RZECZPOSPOLITA POLSKA 3/3
REPUBLIC OF POLAND
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Nazwa statku:
Name of ship:

Minimalna liczba os6b z kwalifikacjami wymaganymi dla obstugi urzadzen radiowych:
Minimum number of persons with required qualifications to operate the radio installations:

WYKAZ WYPOSAZENIA (FORMULARZ K)
RECORD OF EQUIPMENT (FORM K)

potwierdzajgcy zgodnos¢ ponizszego statku z postanowieniami
confirming compliancy of the vessel hereafter with the provisions of

DYREKTYWY PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY 2009/45/WE Z DNIA 6 MAJA 2009 R.
DIRECTIVE 2009/45/EC OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL OF 6 MAY 2009

W SPRAWIE REGUL | NORM BEZPIECZENSTWA STATKOW PASAZERSKICH
ON SAFETY RULES AND STANDARDS FOR PASSENGER SHIPS

Niniejszy wykaz stanowi integralny zalacznik do certyfikatu bezpieczenstwa
statku pasazerskiego w pasazerskiej zegludze krajowej nr:

This Record shall be permanently attached to the Passenger Ship Engaged

in Domestic Voyages Safety Certificate No.:

Liczba pasazerdw, dla ktdrej wystawiono certyfikat:

Number of passengers for which certified:

Dane o srodkach ratunkowych
Details of life-saving appliances

Sygnat rozpoznawczy:
Distinctive No. or letters:

1 taczna liczba osdb, dla ktérych sg przewidziane srodki ratunkowe
Total number of persons for which life-saving appliances are provided
2 todzie ratunkowe i ratownicze Lewa burta Prawa burta
Lifeboats and rescue boats Port side Starboard side
2.1 taczna liczba todzi ratunkowych
Total number of lifeboats
2.2 kagczna liczba osob, ktére mozna w nich pomiescic¢
Total number of persons accommodated by them
2.3 Lkaczna liczba todzi ratunkowych zgodnie z sekcjg 4.5 LSA
Total number of lifeboats LSA 4.5
2.4  kaczna liczba todzi ratunkowych zgodnie z sekcjg 4.6 LSA
Total number of lifeboats LSA 4.6
2.5 taczna liczba todzi ratunkowych zgodnie z sekcjg 4.7 LSA
Total number of lifeboats LSA 4.7
2.6 Liczba motorowych todzi ratunkowych (wliczonych do podanej wyzej fgczne;j liczby todzi
ratunkowych)
Number of motor lifeboats included in the total lifeboats shown above
2.7 Liczba todzi ratunkowych wyposazonych w reflektory
Number of lifeboats fitted with searchlights
2.8 Liczba todzi ratowniczych
Number of rescue boats
2.9 Liczba todzi, ktére sg wliczone do podanej wyzej tacznej liczby todzi ratunkowych
Number of boats which are included in the total lifeboats shown above
3 Tratwy ratunkowe Lewa burta Prawa burta
Liferafts Port side Starboard side
3.1 taczna liczba tratw ratunkowych
Total number of liferafts
3.2 Liczba oséb, ktére mozna w nich pomiescic¢
Number of persons accommodated by them
3.3 Liczba tratw, dla ktérych wymagane sg urzgdzenia do wodowania uznanego typu
Number of liferafts for which approved launching appliances are required
3.4 Liczba tratw, dla ktérych nie sg wymagane urzadzenia do wodowania uznanego typu

Number of liferafts for which approved launching appliances are not required
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4 Osobiste srodki ratunkowe
Personal life-saving appliances

4.1 Liczba két ratunkowych
Number of lifebuoys

4.2 Liczba pasow ratunkowych dla dorostych
Number of adult lifejackets

4.3 Liczba pasow ratunkowych dla dzieci
Number of child lifejackets

4.4 Liczba kombinezonéw ratunkowych
Number of immersion suits

4.5 Liczba kombinezonoéw ratunkowych odpowiadajgcych wymaganiom paséw ratunkowych
Number of immersion suits complying with the requirements for lifejackets

4.6 Liczba srodkow ochrony cieplnej
Number of thermal protective aids

5  Srodki pirotechniczne
Pyrotechnics

5.1 Wyrzutnia linki ratunkowej
Line throwing appliance

5.2  Flary alarmowe
Distress flares

6 Radiowe srodki ratunkowe
Radio life saving appliances

6.1 Liczba transponderéw radarowych
Number of radar transponders

6.2 Liczba radiotelefonéw VHF do tgcznosci dwukierunkowej
Number of two-way VHF radio telephone apparatus

Dane o urzadzeniach radiowych
Details of radio facilities

1 System pierwotny
Primary systems

1.1 Urzadzenia VHF
VHF radio installation

1.1.1 Koder DSC
DSC encoder

1.1.2 Odbiornik nastuchowy DSC
DSC watch receiver

1.1.3 Radiotelefonia
Radiotelephony

1.2 Urzadzenia MF
MF radio installation

1.2.1 Koder DSC
DSC encoder

1.2.2 Odbiornik nastuchowy DSC
DSC watch receiver

1.2.3 Radiotelefonia
Radiotelephony

1.3  Urzadzenia MF/HF
MF/HF radio installation

1.3.1 Koder DSC
DSC encoder

Zal. do certyfikatu nr:
Attached to Certificate No.: ~ rorormrrrereeeees

1.3.2 Odbiornik nastuchowy DSC
DSC watch receiver

1.3.3 Radiotelefonia
Radiotelephony

1 Bez wymaganych w Kodeksie LSA: 4.1.5.1.24, 4.4.8.315.1.2.2.13. / Excluding those required by LSA Code: 4.1.5.1.24, 4.4.8.31 and 5.1.2.2.13.
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1.3.4 Telegrafia dalekopisowa

Direct-printing telegraphy

1.4 Naziemna stacja okretowa INMARSAT
INMARSAT ship earth station
2 Dodatkowe srodki alarmowania
Secondary means of alerting
3 Urzadzenia do odbioru morskich informacji dotyczacych bezpieczenstwa
Facilities for reception of maritime safety information
3.1 Odbiornik NAVTEX
NAVTEX receiver
3.2 Odbiornik EGC
EGC receiver
3.3 Odbiornik HF radiotelegrafii dalekopisowej
HF direct-printing radiotelegraph receiver
4 Satelitarna radioptawa awaryjna COSPAS-SARSAT
Satellite EPIRB COSPAS-SARSAT
5 Radioptawa awaryjna VHF
VHF EPIRB
6 Transponder radarowy statku
Ship’s radar transponder
3 Metody stosowane dla zapewnienia gotowosci operacyjnej urzadzen radiowych (prawidta 1V/15.6 i 15.7)
Methods used to ensure availability of radio facilities (Regulations 1V/15.6 and 15.7)
1 Dublowanie urzgdzen
Duplication of equipment
2 Naprawy na ladzie
Shore-based maintenance
3 Mozliwo$¢ wykonywania napraw na statku
At-sea maintenance capability
4 Dane szczegoétowe systemow i wyposazenia nawigacyjnego
Details of navigational systems and equipment
1.1 Kompas magnetyczny?
Standard magnetic compass?
1.2 Zapasowy kompas magnetyczny?
Spare magnetic compass?
1.3 Zyrokompas?
Gyro-compass?
1.4 Kursowy powtarzacz zyrokompasu?
Gyro-compass heading repeater?
1.5 Namiarowy powtarzacz zyrokompasu?
Gyro-compass bearing repeater?
1.6 System kontroli kursu i kierunku?
Heading or track control system?
1.7 Namiernik lub inne urzgdzenie do okreslania namiaréw kompasowych?
Pelorus or compass bearing device?
1.8 Srodki korekcji kursu i namiaru
Means of correcting heading and bearings
1.9 Przekaznik kursu do odbiornika (THD) 2
Transmitting heading device (THD) 2
2.1 Mapy nawigacyjne / System map nawigacyjnych i informacji nawigacyjnej (ECDIS)?
Nautical charts / Electronic Chart Display and Information System (ECDIS)®
2.2 Urzadzenie rezerwowe (backup) dla ECDIS
Back-up arrangements for ECDIS
2.3 Publikacje nautyczne
Nautical publications 3/4
2

3

Alternatywne $rodki spetniajace niniejsze wymagania sg dozwolone zgodnie z prawidiem V/19 SOLAS. W takim przypadku $rodki te powinny by¢
wyszczegolnione. / Alternative measures for fulfilling the requirements are permitted in compliance with SOLAS regulation V/19. In that case such
measures shall be itemized.

Niepotrzebne skresli¢. / Delete as appropriate.
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2.4 Urzadzenie rezerwowe (backup) do elektronicznych publikacji nautycznych
Back-up arrangements for electronic nautical publications
3.1 Odbiornik Swiatowego satelitarnego systemu nawigacyjnego lub naziemnego systemu
radionawigacyjnego 2 2
Receiver for a global navigation satellite system/ terrestrial radionavigation system 2 3
3.2 Radar 9 GHz?
9 GHz Radar?
3.3 Drugiradar (3 GHz / 9 GHz)® 2
Second radar (3 GHz / 9 GHz)® 2
3.4 Urzadzenie do automatycznego prowadzenia nakresow radarowych (ARPA) 2
Automatic radar plotting aid (ARPA) 2
3.5 Urzadzenie do automatycznego sledzenia ech radarowych (ATA)?
Automatic Tracking Aid (ATA) 2
3.6 Drugie urzadzenie do automatycznego $ledzenia ech radarowych (ATA) 2
Second Automatic tracking aid (ATA)2
3.7 Elektroniczne urzgdzenie nakresowe (EPA)?
Electronic plotting aid (EPA) 2
4 System automatycznej identyfikacji (AIS)
Automatic identification system (AIS)
5 Rejestrator danych z podrozy (VDR) / Uproszczony rejestrator danych z podrozy (S-VDR) 2
Voyage data recorder (VDR) / Simplified voyage data recorder (S-VDR)®
6.1 Urzadzenie do pomiaru predkosci i przebytej drogi (wzgledem wody) 2
Speed and distance measuring device (through the water) ?
6.2 Urzadzenie do pomiaru predkosci i przebytej drogi (nad dnem w kierunku wzdtuznym i
poprzecznym) 2
Speed and distance measuring device (over the ground in the forward and athwartship direction) 2
7 Echosonda?
Echo-sounding device?
8.1 Wskazniki steru, obrotéw Sruby, steru strumieniowego, skoku $ruby nastawnej oraz trybu ich
pracy?
Rudder, propeller, thrust, pitch and operational mode indicators?
8.2 Wskaznik predkosci zwrotu?
Rate-of- turn indicator?
9 System alarmu wachtowego na mostku (BNWAS)

Bridge navigational watch alarm system (BNWAS)

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ze powyzszy Wykaz jest prawidiowy pod kazdym wzgledem.
THIS IS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects.

Wydany w:
Issued at:

Miejscowos¢, data / Place, date Piecze¢ / Seal

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

Podpis / Signature
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CERTYFIKAT ZWOLNIENIA
STATKU PASAZERSKIEGO W PASAZERSKIEJ ZEGLUDZE KRAJOWEJ

PASSENGER SHIP ENGAGED IN DOMESTIC VOYAGES
EXEMPTION CERTIFICATE

wydany na podstawie
issued under the provisions of

art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, z p6zn. zm.)
Article 23.1 of Act of 18 August 2011 on Maritime Safety (Journal of Laws 2018 item 181, as amended)

W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
UNDER THE AUTHORITY OF THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND

Przez /DY o
Nazwa statku: Armator:
Name of Shlp ....................................... Company .......................................
Sygnat rozpoznawczy: Nr IMO:
D|St|nCt|Ve No or Ietters ....................................... IMO NO .......................................
Port macierzysty: Pojemnos¢ brutto:
Port Of rengtl’y ....................................... GrOSS tonnage .......................................

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ze statek, na podstawie upowaznienia zawartego w art. 9 ust. 3 dyrektywy 2009/45/WE
THIS IS TO CERTIFY that the ship is, under the authority conferred by Article 9(3) of Directive 2009/45/EC

zostat zwolniony od nastepujacych wymagan:
exempted from the following requirements:

Warunki, jesli istniejg, na jakich wydano niniejszy certyfikat zwolnienia:
Conditions, if any, on which the Exemption Certificate is granted:

Podréze, jesli takie ustalono, dla ktérych wydano niniejszy certyfikat zwolnienia:
Voyages, if any, for which the Exemption Certificate is granted:

Niniejszy certyfikat jest wazny do: pod warunkiem, e certyfikat, ktérego niniejszy certyfikat dotyczy, zachowuje wazno$¢.
This Certificate is valid until: ... subject to the Certificate to which this Certificate is attached remaining valid.
Wydany w:

Issued at:

Miejscowos¢, data / Place, date Pieczec / Seal Podpis / Signature

1/2
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Adnotacje, jezeli przeprowadzono inspekcje odnowieniowa, w przypadkach okreslonych w prawidle 1/14(d)
Konwencji SOLAS

Endorsement if the renewal survey has been completed, in the cases referred to in regulation 1/14(d)
of the SOLAS Convention

Niniejszy certyfikat bedzie akceptowany jako wazny do dnia:
This Certificate shall be accepted as valid until:

pod warunkiem, ze certyfikat: ktorego niniejszy certyfikat dotyczy, zachowuje waznos¢.
subject to the Certificate: =~ «oeoeneeii to which this Certificate is attached remaining valid.
Micjscowos¢, data / Place, date | Pieczeé/Seal Podpis / Signature

Adnotacje dotyczace przediuzenia waznosci certyfikatu w celu doptyniecia do portu, gdzie odbedzie sie
inspekcja, lub na okres karencji, w przypadkach okreslonych w prawidle 1/14(e) lub 1/14(f) Konwencji SOLAS

Endorsement to extend the validity of the Certificate until reaching the port of survey or for a period of grace in
the cases referred to in regulation 1/14(e) or 1/14(f) of the SOLAS Convention

Niniejszy certyfikat bedzie akceptowany jako wazny do dnia:
This Certificate shall be accepted as valid until:

pod warunkiem, ze certyfikat: ktorego niniejszy certyfikat dotyczy, zachowuje waznos¢.
subject to the Certificate: ~ «ovvveeniin, to which this Certificate is attached remaining valid.
Miejscowosé, data / Place, date | Pleczec/SeaI ........... Podpls/S|gnature

212
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA
PROMU PASAZERSKIEGO TYPU RO-RO/
SZYBKIEGO STATKU PASAZERSKIEGO*

RO-RO PASSENGER SHIP/ PASSENGER HIGH SPEED CRAFT*
SAFETY CERTIFICATE

wydany na podstawie
issued under the provisions of

art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, z p6zn. zm.)
Article 23.1 of Act of 18 August 2011 on Maritime Safety (Journal of Laws 2018 item 181, as amended)

oraz zgodnie z postanowieniami
and under the provisions of
DYREKTYWY 2003/25/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY Z DNIA 14 KWIETNIA 2003 R.
DIRECTIVE 2003/25/EC OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL OF 14 APRIL 2003
W SPRAWIE SZCZEGOLNYCH WYMOGOW STATECZNOSCI PROMOW TYPU RO-RO
ON SPECIFIC STABILITY REQUIREMENTS FOR RO-RO PASSENGER SHIPS

W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
UNDER THE AUTHORITY OF THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND

Przez /By o
Nazwa statku Numer IMO** Sygnat rozpoznawczy Port macierzysty Liczba pasazerow
Name of the ship IMO number** | Distinctive numbers or letters Port of registry No. of passengers

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ZE:
THIS IS TO CERTIFY THAT:
1. statek catkowicie spetnia szczegdlne wymogi statecznosci okreslone w
the ship fully complies with the specific stability requirements established in ...
oraz w art. 6 i w zatgczniku | do Dyrektywy 2003/25/WE.
and in Article 6 and Annex | to Directive 2003/25/EC.
2. znaczaca wysokos¢ fali, do ktdrej statek spetnia szczegdine wymogi statecznosci, wynosi:
significant wave height up to which the ship can satisfy the specific stability requirementsis: ...................o...
3. spetnienie warunkow, o ktérych mowa w pkt 1 i 2, okreslono na podstawie proby modelowej.***
compliance with the provisions of item 1 and 2 has been stated on the basis of the model test.***
4. obszar eksploatacji (oraz pora roku, dla ktérej okreslono znaczgcg wysokosé fali***):
area of operation (and the season for which the significant wave height has been defined***): ........................

Niniejszy certyfikat pozostaje wazny, dopdki statek jest eksploatowany w obszarze o takiej samej lub nizszej znaczacej wysokosci fali.
This Certificate remains valid as long as the ship operates in an area with the same or lower significant wave height.

Wydany w:
Issued at:

Miejscowos$¢, data / Place, date Pieczeé / Seal Podpis / Signature

* Niepotrzebne skresli¢. / Delete as appropriate.

** Numer identyfikacyjny IMO zgodny z Rezolucjg A.600(15), jesli ma zastosowanie.
IMO ship identification number in accordance with Resolution A.600(15), if any.

** Wypeié, jesli ma zastosowanie. / Fill in, if applicable.

1/1
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

WYKAZ OGRANICZEN ZEGLUGI STATKU PASAZERSKIEGO
LIST OF OPERATIONAL LIMITATIONS OF PASSENGER SHIP

wydany na podstawie
issued under the provisions of

art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U.z 2018 r. poz. 181, z pézn. zm.)

Article 23.1 of Act of 18 August 2011 on Maritime Safety
(Journal of Laws 2018 item 181, as amended)

oraz zgodnie z postanowieniami
and under the provisions of

MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU, 1974,

znowelizowanej dotyczacym jej Protokotem z 1988 r.
THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974,
as modified by the Protocol of 1988 relating thereto

W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
UNDER THE AUTHORITY OF THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND

Przez /DY o
Nazwa statku Numer IMO" Port macierzysty Pojemnos¢ brutto
Name of the ship IMO Number * Port of registry Gross tonnage

Dane dotyczace statku **/ Ship’s particulars™*:

" Numer identyfikacyjny IMO zgodny z Rezolucjg A.600(15), jesli ma zastosowanie.
IMO ship identification number in accordance with Resolution A.600(15), if any.

™ Podaé stosowne dane (dotyczace np. liczby cztonkéw zatogi i pasazeréw, tadunku, zanurzenia, wolnej burty, predkosci, instytucii klasyfikacyjnej itp.).
List suitable data (concerning e.g. number of crew and passengers, cargo, draught, freeboard, speed, classification society etc.).

1/2
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ek

Zwolnienia z Konwencji SOLAS™/ Exemptions from the SOLAS Convention***:

Ograniczenia eksploatacyjne ***/ Limitations on the operation ***:

Ograniczenia obszaru ptywania / ResStrictions in OPErating @rEas:  ..occiicveeiieiiiiiiieeeeiiieie e e et ee e e st eeeeesntbereeesanraeeeeesanne

Ograniczenia pogodowe i stanu morza / Weather and sea state restrictions:

Dopuszczalne obcigzenie / Permissible load:

Dopuszczalne przegtebienie / Permissible trim:

Dopuszczalna predkos¢ / Permissible speed:

Inne ograniczenia / Other limitations:

Wydany w:
Issued at:

Miejscowosé, data / Place, date Piecze¢ / Seal Podpis / Signature

*** Jesli wystepujg / If any

2/2
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT ZGODNOSCI STATKU RYBACKIEGO
FISHING VESSEL CERTIFICATE OF COMPLIANCE

Niniejszy certyfikat nalezy uzupetni¢ wykazem wyposazenia (formularz F)
This Certificate shall be supplemented by a Record of Equipment (Form F)

dla nowego / istniejacego’ statku rybackiego
for a new / existing? fishing vessel

wydany na podstawie
issued under the provisions of

art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, z p6zn. zm.)
Article 23.1 of Act of 18 August 2011 on Maritime Safety (Journal of Laws 2018 item 181, as amended)

i potwierdzajgcy zgodnos¢ statku z postanowieniami
and confirming compliance of the vessel named hereafter with the provisions of
DYREKTYWY RADY 97/70/WE Z DNIA 11 GRUDNIA 1997 R. USTANAWIAJACEJ ZHARMONIZOWANY SYSTEM
BEZPIECZENSTWA
COUNCIL DIRECTIVE 97/70/EC OF 11 DECEMBER 1997 SETTING UP A HARMONIZED SAFETY REGIME

DLA STATKOW RYBACKICH O DLUGOSCI 24 M | WIEKSZEJ
FOR FISHING VESSELS OF 24 METRES IN LENGTH AND OVER

W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
UNDER THE AUTHORITY OF THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND

Przez /by o
Nazwa statku Sygnat rozpoznawczy Port macierzysty Diugosc?
Name of the ship Distinctive numbers or letters Port of registry Length?

Data zawarcia umowy dotyczacej budowy lub znaczacej przebudowy:?
Date of building or Major CONVEISION CONITACES .iouiiuiie ettt ettt tesaeesestesae st e aeseesaeneessereaneaseneas

Data potozenia stepki lub osiagniecia podobnego stadium budowy statku:3
Date on which the keel was laid or ship was at a similar stage of construction:®  .............cooiiiiiiiiiiiii e

Data dostawy lub zakonczenia znaczacej przebudowy: 3
Date of delivery or completion of Major CONVEISION: 3 ... . i it e e e e e

Minimalna bezpieczna obstuga statku / Minimum safe manning

Liczba oséb /

Stanowisko / Capacity Dyplom lub $wiadectwo / Certificate No. of persons

Kapitan / Master

Oficerowie poktadowi / Deck officers

Starszy mechanik / Chief engineer

Oficerowie mechanicy / Engineer officers

Radiooperator / Radio operator

Marynarze poktadowi / Deck ratings

Motorzysci / Engine room ratings

1 Niepotrzebne skresli¢ / Delete as appropriate.
2 Dtugos¢ wg definicji w artykule 2(6) dyrektywy Rady 97/70/WE. / Length as defined in Article 2(6) of Council Directive 97/70/EC.
3 Stosownie do definicji w artykule 2(2) dyrektywy Rady 97/70/WE. / In accordance with the definitions of Article 2(2) of Council Directive 97/70/EC.

1/4
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Inspekcja wstepna
Initial survey

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ZE:
THIS IS TO CERTIFY THAT:
1. statek zostal poddany inspekcji zgodnie z prawidtem 1/6 (1) (a) zalacznika do Protokotu Torremolinskiego z
1993 r.;
the ship has been surveyed in accordance with the Regulation 1/6 (1) (a) of the Annex to the Torremolinos Protocol of
1993;
2. inspekcja wykazatla, ze:
the survey showed that:
2.1. statek w petni odpowiada wymaganiom dyrektywy Rady 97/70/WE oraz
the ship fully complies with the requirements of Council Directive 97/70/EC, and

2.2. maksymalne dozwolone zanurzenie eksploatacyjne zwigzane z kazdym z warunkow eksploatacyjnych
statku podano w zatwierdzonej informacji o statecznosci z dnia:
that maximum permissible operating draught associated with each operating
condition for the vessel is contained in the approved stability booklet dated:  ............oceiiiiiiii

3. wystawiono / nie wystawiono? certyfikat(u) zwolnienia.
an Exemption Certificate has / has not! been issued.

Niniejszy certyfikat jest wazny do pod warunkiem poddania statku inspekcjom

zgodnie z prawidtami 1/6(1)(b)(ii) oraz (iii)
. . . . ) oraz (c).

This Certificate is valid until .. subject to surveys in accordance with Regulation
1/6(1)(b)(ii) and (iii) and (c).

Wydany w:

Issued at:

Miejscowos¢, data / Place, date Pleczec/SeaI .................. POdeS/ Slgnature .....

POTWIERDZENIE PRZEDLUZENIA WAZNOSCI CERTYFIKATU DO CHWILI DOJSCIA DO PORTU INSPEKCJI LUB
NA OKRES KARENCJI, GDY STOSUJE SIE PRAWIDLA 1/11 UST. 2 LUB 1/11 UST. 4
ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL REACHING THE PORT OF SURVEY
OR FOR A PERIOD OF GRACE WHERE REGULATION 1/11 (2) OR REGULATION 1/11 (4) APPLIES

Niniejszy certyfikat, zgodnie z prawidiem 1/11 ust. 2 / prawidtem 1/11 ust. 4, uznaje si¢ za wazny do dnia:
This Certificate shall, in accordance with Regulation 1/11 (2) / Regulation I/11 (4), be accepted as valid until:

Miejscowos¢, data / Place, date Piecze¢ / Seal Podpis / Signature

1 Niepotrzebne skresli¢. / Delete as appropriate.

2/4
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Certyfl kat n r .........................
Certificate No.:

ADNOTACJE DOTYCZACE INSPEKCJI ROCZNYCH _
ODNOSZACYCH SIE DO SRODKOW RATUNKOWYCH | POZOSTALEGO WYPOSAZENIA

ENDORSEMENT FOR ANNUAL SURVEYS RELATING TO
LIFE-SAVING APPLIANCES AND OTHER EQUIPMENT

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, na podstawie inspekcji przeprowadzonej zgodnie z prawidtem 1/6 (1) (b) (ii), ze
statek spelnia stosowne postanowienia.

THIS IS TO CERTIFY that, at a survey as required by regulation 1/6 (1) (b) (i), this ship was found to comply with the
relevant requirements.

Inspekcja roczna wyposazenia:
Annual equipment survey:

Miejscowos¢, data / Place, date Piecze¢ / Seal Podpis / Signature

Inspekcja roczna wyposazenia:
Annual equipment survey:

Miejscowos¢, data / Place, date Piecze¢ / Seal Podpis / Signature

Inspekcja roczna wyposazenia:
Annual equipment survey:

Miejscowos¢, data / Place, date Pieczec / Seal Podpis / Signature

Inspekcja roczna wyposazenia:
Annual equipment survey:

Miejscowos¢, data / Place, date Piecze¢ / Seal Podpis / Signature

ADNOTACJE DOTYCZACE INSPEKCJI ROCZNYCH
ODNOSZACYCH SIE DO URZADZEN RADIOWYCH
ENDORSEMENT FOR ANNUAL SURVEYS RELATING TO RADIO INSTALLATIONS

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, na podstawie inspekcji przeprowadzonej zgodnie z prawidtem 1/6 (1) (b) (iii), ze
statek spetnia stosowne postanowienia.

THIS IS TO CERTIFY that, at a survey as required by regulation 1/6 (1) (b) (iii), this ship was found to comply with the
relevant requirements.

Inspekcja roczna sprzetu radiowego:
Annual radio survey:

Miejscowosé, data / Place, date Piecze¢ / Seal Podpis / Signature

3/4
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Inspekcja roczna sprzetu radiowego:
Annual radio survey:

Miejscowos¢, data / Place, date Pieczec / Seal

Inspekcja roczna sprzetu radiowego:
Annual radio survey:

Miejscowos¢, data / Place, date Pieczec / Seal

Inspekcja roczna sprzetu radiowego:
Annual radio survey:

Miejscowosé¢, data / Place, date Pieczg¢ / Seal

ADNOTACJE DOTYCZACE INSPEKCJI POSREDNIEJ
ENDORSEMENT FOR INTERMEDIATE SURVEY

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, na podstawie inspekcji przeprowadzonej zgodnie z prawidtem 1/6 (1) (c), ze statek

spetnia stosowne postanowienia.

Podpis / Signature

Podpis / Signature

Podpis / Signature

THIS IS TO CERTIFY that, at a survey as required by regulation 1/6 (1) (c), this ship was found to comply with the

relevant requirements.

Miejscowos¢, data / Place, date Pieczec / Seal

Podpis / Signature

4/4
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

WYKAZ WYPOSAZENIA (FORMULARZ F)
RECORD OF EQUIPMENT (FORM F)

potwierdzajacy zgodnosé ponizszego statku z postanowieniami
confirming compliancy of the vessel hereafter with the provisions of

DYREKTYWY RADY 97/70/WE Z DNIA 11 GRUDNIA 1997 R.
USTANAWIAJACEJ ZHARMONIZOWANY SYSTEM BEZPIECZENSTWA
DLA STATKOW RYBACKICH OD DLUGOSCI 24 M | WIEKSZEJ

COUNCIL DIRECTIVE 97/70/EC OF 11 DECEMBER 1997 SETTING UP A HARMONISED SAFETY REGIME
FOR FISHING VESSELS OF 24 METRES IN LENGTH AND OVER

Niniejszy wykaz stanowi integralny zatgcznik do certyfikatu zgodnosci statku rybackiego nr:

This Record shall be permanently attached to the Fishing Vessel Certificate of Compliance NO.: oo,

Nazwa statku: Sygnat rozpoznawczy:

Name of ship: i Distinctive No. or letters:  .......ccooiiiiiiiiiiiiniinns
Port macierzysty: Diugosc:

Port of registry: e Lengthl: e
1 Dane o srodkach ratunkowych

Details of life-saving appliances

1 taczna liczba osob, dla ktérych sg przewidziane srodki ratunkowe
Total number of persons for whom life-saving appliances are provided
Lewa burta Prawa burta
Port side Starboard side
2 taczna liczba todzi ratunkowych
Total number of lifeboats
2.1 taczna liczba osdb, ktére mozna w nich pomiesci¢
Total number of persons accommodated by them
2.2 Liczba catkowicie zakrytych todzi ratunkowych (prawidto VI11/18)
Number of partially enclosed lifeboats (regulation V11/18)
2.3 Liczba catkowicie zakrytych todzi ratunkowych (prawidio VII/19)
Number of totally enclosed lifeboats (regulation VI1/19)
3 Liczba todzi ratowniczych
Number of rescue boats
3.1 Liczba todzi wliczonych do podanej wyzej tgcznej liczby todzi
Number of boats which are included in the total number of lifeboats shown above
4 Tratwy ratunkowe
Liferafts
4.1 Tratwy, dla ktérych wymagane sg urzadzenia do wodowania uznanego typu
Those for which approved launching appliances are required
41.1 Liczba tratw ratunkowych
Number of liferafts
41.2 Liczba osdéb, ktére mozna w nich pomiesci¢
Number of persons accommodated by them
4.2 Tratwy, dla ktorych nie sg wymagane urzgdzenia do wodowania uznanego typu
Those for which approved launching appliances are not required
42.1 Liczba tratw ratunkowych
Number of liferafts
4.2.2 Liczba oséb, ktére mogag pomiescic te tratwy

Number of persons accommodated by them

1 Diugo$¢ wg definicji w artykule 2(6) dyrektywy Rady 97/70/WE. / Length as defined in Article 2(6) of Council Directive 97/70/EC.
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5 Liczba kot ratunkowych
Number of lifebuoys

6 Liczba paséw ratunkowych
Number of lifejackets

7 Kombinezony ratunkowe
Immersion suits

7.1 Ogdlna liczba
Total number

7.2 Liczba kombinezondw ratunkowych odpowiadajgcych wymaganiom paséw ratunkowych
Number of immersion suits complying with the requirements for lifejackets

8 Liczba $rodkow ochrony cieplnej?
Number of thermal protective aids?

9 Srodki tgcznosci uzywane w érodkach ratunkowych
Radio installations used in life-saving appliances

9.1 Liczba transponderow radarowych
Number of radar transponders

9.2 Liczba radiotelefonéw VHF do fgcznosci dwustronnej
Number of two-way VHF radiotelephone apparatus

2 Dane o urzadzeniach radiowych
Details of radio facilities

Urzadzenie Stan faktyczny
Iltem Actual provision
1 System podstawowy
Primary system
11 Urzadzenia VHF

VHF radio installations

1.1.1 Koder DSC
DSC encoder

11.2 Odbiornik nastuchowy DSC
DSC watch receiver

1.1.3 Radiotelefonia
Radiotelephony

1.2 Urzadzenia MF
MF radio installations

1.2.1 Koder DSC
DSC encoder

1.2.2 Odbiornik nastuchowy DSC
DSC watch receiver

1.2.3 Radiotelefonia
Radiotelephony

1.3 Urzadzenia MF/HF
MF/HF radio installations

1.3.1 Koder DSC
DSC encoder

1.3.2 Odbiornik nastuchowy DSC
DSC watch receiver

1.3.3 Radiotelefonia
Radiotelephony

134 Telegrafia dalekopisowa
Direct-printing telegraphy

14 Naziemna stacja okretowa INMARSAT
INMARSAT ship earth station
2 Dodatkowe srodki alarmowania

Secondary means of alerting

2 Bez wymaganych prawidtami VII/17 (8) (xxi) i VII/20 (5) (a) (xxiv). / Excluding those required by Regulation VII/17 (8) (xxi) and VI1/20 (5) (a) (xxiv).
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Zat. do certyfikatu nr:
Attached to Certificate No.:

3 Urzadzenia do odbioru morskich informacji dotyczacych bezpieczenstwa
Facilities for reception of maritime safety information
31 Odbiornik NAVTEX
NAVTEX receiver
3.2 Odbiornik EGC
EGC receiver
3.3 Odbiornik HF radiotelegrafii dalekopisowej
HF direct-printing radiotelegraph receiver
4 Satelitarna radioptawa awaryjna COSPAS-SARSAT
Satellite EPIRB COSPAS-SARSAT
5 Radioptawa awaryjna VHF
VHF EPIRB
6 Transponder radarowy
Radar transponder
3 Metody stosowane dla zapewnienia gotowosci operacyjnej urzadzen radiowych (prawidto 1X/14)
Methods used to ensure availability of radio facilities (Regulation 1X/14)
1 Dublowanie urzgdzen
Duplication of equipment
2 Naprawy na lgdzie
Shore-based maintenance
3 Mozliwos¢ wykonywania napraw na statku

At-sea maintenance capability

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ze powyzszy wykaz jest prawidlowy pod kazdym wzgledem.
THIS IS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects.

Wydany w:
Issued at:

Miejscowos$¢, data / Place, date Piecze¢ / Seal

Podpis / Signature
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT ZWOLNIENIA STATKU RYBACKIEGO
FISHING VESSEL EXEMPTION CERTIFICATE

dla nowego / istniejacego’ statku rybackiego
for a new / existing? fishing vessel

wydany na podstawie
issued under the provisions of

art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. z 2018 r. poz. 181, z p6zn. zm.)
Article 23.1 of Act of 18 August 2011 on Maritime Safety
(Journal of Laws 2018 item 181, as amended)

oraz zgodnie z postanowieniami
and under the provisions of

DYREKTYWY RADY 97/70/WE Z DNIA 11 GRUDNIA 1997 R. USTANAWIAJACEJ ZHARMONIZOWANY SYSTEM

BEZPIECZENSTWA DLA STATKOW RYBACKICH O DLUGOSCI 24 M | WIEKSZEJ

COUNCIL DIRECTIVE 97/70/EC OF 11 DECEMBER 1997 SETTING UP A HARMONIZED SAFETY REGIME
FOR FISHING VESSELS OF 24 METRES IN LENGTH AND OVER

W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
UNDER THE AUTHORITY OF THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND

Przez /By oo

Dane dotyczace statku / Particulars of the vessel

Nazwa statku Sygnat rozpoznawczy Port macierzysty Dtugos¢
Name of the ship Distinctive numbers or letters Port of registry Length

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ZE
THIS IS TO CERTIFY

statek na podstawie upowaznienia nadanego w prawidle
that the ship is, under the authority conferred by regulation

zostal zwolniony z wymagan
exempted from the requirements Of .........................................................................................................

Warunki, jesli istnieja, na jakich wydano niniejszy certyfikat zwolnienia:
Conditions, if any, on which the Exemption Certificate is granted:

Niniejszy certyfikat jest wazny do
This Certificate is valid until

pod warunkiem, ze certyfikat zgodnosci statku rybackiego, ktérego niniejszy certyfikat dotyczy, zachowuje
waznosgé.
subject to the Fishing Vessel Certificate of Compliance to which this Certificate is attached remaining valid.

1 Niepotrzebne skreslic. / Delete as appropriate.
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Wydany w
Issued at

Miejscowos¢, data / Place, date Piecze¢ / Seal

Podpis / Signature

POTWIERDZENIE PRZEDLUZENIA WAZNOSCI CERTYFIKATU NA OKRES KARENCJI,
GDY STOSUJE SIE PRAWIDLO 1/11 UST. 1

ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE
FOR A PERIOD OF GRACE WHERE REGULATION 1/11 (1) APPLIES

NIniejszy certyfikat, zgodnie z prawidiem 1/11 ust. 1, bedzie wazny do dnia
This Certificate shall, in accordance with Regulation 1/11 (1), be accepted as valid until ..........c..ccoooeeiiieiiinnee

Miejscowos¢, data / Place, date Piecze¢ / Seal

Podpis / Signature

POTWIERDZENIE PRZEDLUZENIA WAZNOSCI CERTYFIKATU
DO CHWILI DOJSCIA DO PORTU INSPEKCJI LUB NA OKRES KARENCJI,
GDY STOSUJE SIE PRAWIDLO 1/11 UST. 2 LUB PRAWIDLO 1/11 UST. 4

ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE
UNTIL REACHING THE PORT OF SURVEY OR FOR A PERIOD OF GRACE
WHERE REGULATION 1/11 (2) OR REGULATION 1/11 (4) APPLIES.

Niniejszy certyfikat, zgodnie z prawidiem 1/11 ust. 2 / prawidtem 1/11 ust. 41, uznaje sie¢ za wazny do dnia:
This Certificate shall, in accordance with Regulation I/11 (2) / Regulation 1/11 (4) *, be accepted as valid until:

Miejscowos¢, data / Place, date Pieczeg¢ / Seal

Podpis / Signature

1 Niepotrzebne skreslic. / Delete as appropriate.
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RZECZPOSPOLITA POLSKA

KARTA BEZPIECZENSTWA

NI e
wydana na podstawie

art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, z p6zn. zm.)
W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

PIZEZ eeeeieiieeeeiee e
Nazwa statku: ..o Armator: Sygnat rozpoznawczy: ........ceeeeeiieeiiininnns
Port macierzysty:  .....ccoieiiiiiiiii Nrrejestru: Klasa:
Typ statku: Materiat:

Rok budowy: ., Stocznia: 00 e,

Pojemnos¢ brutto:  .......ccooeiiiiinn Pojemnos¢ netto: ... NosnosC:
Dlugos$¢ catkowita: .........coooeiiiiiiiiiiiinnn, Dlugo$¢ miedzy pionami:  ........ccoeiiiiiiiiinnnnnn,

Wolna burta: ..o Wysoko$¢ boczna: ..., Zanurzenie Maks.: «reeeeeeeeerriinemrminnenen
Szeroko$C: Liczba grodzi wodoszczelnych: ........ooooeviiiiiiiinnnnnnnn.

Naped (liczba, typ, moc [kW], nr fabryczny, powierzchnia i rodzaj ozaglowania): ..........

) Dyplomy lub certyfikaty / Liczba os6b Srodki ratunkowe (liczba sztuk/osob)
Stanowisko Zegluga ........oooovevvennenn. Zegluga .......ooeevieinennenn. —fodzie ratunkowe .. dia......... 0s6b
Kapitan: —todzie ratownicze ... da......... 0s6b
—tratwy pneumatyczne ... da......... 0so6b
Oficerowie poktadowi: - tratwy sztywne ... da......... osob
—kota ratunkowe Ll dia......... o0sob
Starszy mechanik: — pasy ratunkowe ... da......... 0s6b
— kombinezony ratunkowe ... da......... oséb
Oficerowie mechanicy: taczniedla e 0séb
—wyrzutnia linki ratunkowej ...
Radiooperator: Dopuszczalna liczba pasazeréw:
—w zegludze portowej L oso6b
Marynarze poktadowi: —w zegludze osfonietej L 0s6b
—w zegludze przybrzeznej ... 0s6b
Motorzysci: - w zegludze krajowej . 0s6b
—w zegludze migdzynarodowej ... oso6b
Inni: Ltaczna liczba pasazeréw i zatogi:
—w zegludze portowej L oso6b
Minimum / Maksimum —w zegludze osfonietej L 0s6b
—w zegludze przybrzeznej ... 0s6b
—w zegludze krajowej L. 0so6b
— w zegludze migdzynarodowej] ... 0so6b

.. przy sile wiatru ........ °B i stanie morza ........ (wysokosé¢ fali ........ m)
przy sile wiatru ........ °B i stanie morza ........ (wysokosé¢ fali ........ m)

w zegludze ...
w zegludze

Zostat/nie zostal" wydany certyfikat zwolnienia.

Niniejsza karta jest wazna do dnia: ....................oooee

Niniejsza karta traci waznos¢, jezeli statek zostanie uszkodzony lub nastgpig zmiany konstrukcyjne zagrazajgce jego bezpieczenstwu
lub w przypadku braku rocznego potwierdzenia w okresie od 3 miesiecy przed do 3 miesiecy po uptywie daty rocznicowej karty.
Wydano w:

Miejscowo$é, data Pieczec¢ Podpis

" Niepotrzebne skreslic.
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REPUBLIC OF POLAND

SAFETY CERTIFICATE

NO.:

issued under the provisions of
Article 23.1 of Act of 18 August 2011 on Maritime Safety (Journal of Laws 2018 item 181, as amended)

UNDER THE AUTHORITY OF THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND

DY
Name of ship: oo Ship’s operator: ..o Distinctive No. or letters: ........cccoeeviiinnnnnnn.
Port of registry: .o Register No.: i Class:
Type of ship: i Material:
Year of build: . Shipbuilder:
Gross tonnage:  ..ooceeeieviiiienien Nettonnage: .o Deadweight: ..
Length overall: ... Length between perpendiculars: ...........cooiiiiiiiinnn.
Freeboard: . Depth moulded: ..o Draught Max.;  sweeeeeseesseesnenesnenn
Breadth: No. of watertight bulkheads:  ............ocooiiiiiiiiinnnnn.

Propulsion: (number and type, power, serial numbers, surface of sails, type of rig) .

) Certificates / Number of persons Life-saving appliances (pcs/persons)
Capacity — .
navigation - lifeboats for......... pers.
Master: —rescue boats L. for......... pers.
—inflatable liferafts ... (o] S pers.
Deck officers: -rigid liferafts ... for......... pers.
—lifebuoys L (o] G pers.
Chief engineers: - lifejackets for......... pers.
—immersion suits ... (o] S pers.
Engineer officers: totalfor L pers.
—line throwing appliance  ~ .........
Radio operator: Number of passengers allowed on board:
—in harbour service L pers.
Deck ratings: —in sheltered navigaton ... pers.
—ininshore navigaton ... pers.
Engine room ratings: —in domestic navigaton ... pers.
—ininternational navigaton ... pers.
Others: Total number of crew and passengers:
—in harbour service L pers.
Minimum / Maximum —in sheltered navigaton ... pers.
—ininshore navigaton ... pers.
—in domestic navigaton ... pers.
—ininternational navigaton ... pers.
L@ 8 =T =10 LU T =T o 0= 01PN
THIS IS TO CERTIFY that the above-mentioned ship has been duly surveyed and can be operated as: .........ccccoeevveviiiiiiinnnneens
in navigation, wind ........ °B and state of sea ........ (height of wave ........ m)
in navigation, wind ........ °B and state of sea ........ (height of wave ........ m)

An Exemption Certificate has/has not™ been issued.

This Certificate is valid until: .......c.cocceviiiiinnnnns

This Certificate loses its validity after any damage sustained by the ship or after unauthorised reconstruction affecting its safety or if
annual survey has not been carried out within 3 months before and after each anniversary date of the Certificate.

Issued at:

Place, date Seal Signature

* Delete as appropriate.
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Karta n r .........................
Certificate No.:

ADNOTACJE DOTYCZACE INSPEKCJI ROCZNYCH | POSREDNIEJ
ENDORSEMENT FOR ANNUAL AND INTERMEDIATE SURVEYS

ZASWIADCZA SIE na podstawie przeprowadzonej inspekcji, ze statek spelnia stosowne wymagania.
THIS IS TO CERTIFY that, at a survey, the ship was found to comply with the relevant requirements.

Inspekcja roczna:
Annual survey:

Miejscowosé, data / Place, date Pieczec¢ / Seal Podpis / Signature

Inspekcja roczna/posrednia’;
Annual/intermediate* survey:

Miejscowos¢, data / Place, date Pieczec¢ / Seal Podpis / Signature

Inspekcja roczna/posrednia’;
Annual/intermediate* survey:

Miejscowosé, data / Place, date Pieczec¢ / Seal Podpis / Signature

Inspekcja roczna:
Annual survey:

Miejscowosé¢, data / Place, date Pieczec¢ / Seal Podpis / Signature

* Niepotrzebne skresli¢. / Delete as appropriate.
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RZECZPOSPOLITA POLSKA

KARTA BEZPIECZENSTWA
na podréz jednorazowa

NI e
wydana na podstawie

art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, z p6zn. zm.)

W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

PIrZEZ oo
Nazwa statku: e Armator:
Rodzaj napedu: .o Przeznaczenie statku: ........coooviiiiiiiiiiii
Rok budowy: Miejsce budowy:
PojemnosE brutto: ..o Dlugosc:

Nazwa podmiotu wystepujacego o wydanie niniejszej karty:

i moze odby¢ jednorazowg podrdz przy zachowaniu nastepujgcych warunkow:

1 ROAZA] i traSa POAIOZY: .........uuiiiiiiiiiiii ettt e e et e et e e s e e et et e e e e b et et e et e e et e e e et e e e e e e e e e e
2 Warunki pogodowe: dobra widzialno$¢, wiatrdo ...... °B, stan morza do ...... (wysokos¢ fali ..... m).
3 Dopuszczalna liczba os6b uczestniczacych w podroézy: ........
4 Czas trwania podrozy: ..........cccccoeeevnnnnne
5 WYMAQgANIa SZCZEGOINE: .......iiiiiiii ittt ettt e et et e et e e et e e e e e et e e e e et e e e e e e e e e e e e e
Niniejsza karta jest waznaod dnia ..............ccccceeeniiniiniiiiin, do dnia ..eeceeiiiini .
Wydano w:
Miejscowosé, data Pieczec Podpis
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REPUBLIC OF POLAND

SAFETY CERTIFICATE
for a single voyage

issued under the provisions of
Article 23.1 of Act of 18 August 2011 on Maritime Safety (Journal of Laws 2018 item 181, as amended)

UNDER THE AUTHORITY OF THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND

DY
Name of ship: i Ship’s operator:
Type of propulsion: ... Purpose of ship: oo
Year of build: Place of build: o
Gross tonnage: Length: s

Name of organisation or body applying for issuance of the Certificate:

THIS IS TO CERTIFY that, at a survey, the above mentioned ship was found to comply with the requirements of .............................

and is allowed to undertake a single voyage provided it meets the following conditions:

O Y o == g o I AL L= = T YA o) Y0} V7= o = PPN

2. Weather conditions: good visibility, wind ...... °B, state of sea ...... (height of wave ..... m).
3. Number of persons permitted on board: ........
4. Duration of voyage: ..........ccevvviieennnn,

LTS o L= Yot o1 =T [U T = 44 T=] 0 £ PP UPPPTT PP

This Certificate is valid from ......ccoccoeiviiiiiiiii s UNEI .

Issued at:

Place, date Seal Signature
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RZECZPOSPOLITA POLSKA

KARTA BEZPIECZENSTWA ,,L”

NED e
wydana na podstawie

art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, z p6zn. zm.)

W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

PIZEZ eeeeeiciee et
Nazwa statku: =~ ., Armator: Sygnat rozpoznawczy: ........cceeeeeiiiiiiiiiinnnn.
Port macierzysty:  .....ccoieiiiiiiiiies Nrrejestru: Klasa:
Typ statku: Materiat:
Rok budowy: ., Stocznia: 0
Pojemnos¢ brutto:  .......cccooiiiiinn Pojemnos¢ netto:  .......ccoeiiiiiiininii Nosnosc:
Dlugos¢ catkowita: ........ccceevvivniiiiniinnns Dlugos¢ miedzy pionami:  ......cooeeeiiiinnnne. Min. wolna burta: ..o,
Wolna burta: .. Wysoko$¢ boczna: ..., Zanurzenie Maks.: creeeeeeeeerseneerminnenenn,
Szeroko$C: Liczba grodzi wodoszczelnych: ........ooooeviiiiiiiiinnnnnnn.
Naped (liczba, typ, moc [KW], NI FADIYCZNY): ... et et e e e e e et e e e e e e e e eabt e e erna e e aeean e
Kotwice (liczba, ciezar): .......ccooeveeiiiiiiiiiiieci e,
tancuch (lina kotwiczna) liczba, dlugos¢: ..........ooovvviiiiiiiiiii,
Wyposazenie:
tratwa ratunkowa L. gasnice L. reflektor radarowy ...

kota ratunkowe koc gasniczy Swiatta nawigacyjne:

pasy ratunkowe rekawice ognioochronne masztowe

kombinezony ratunkowe wiadro ppoz. rufowe

wyrzutnia linki ratunkowej ..., toporek L burtowe zielone ...
rakiety spadochronowe czerwone .......... kompas burtowe czerwone  ..........
pochodnie czerwone ... sonda L. pozycyjne komb. ...
ptawka dymna pomaranczowa  .......... rég mgtowy L. biate 360° ...
radiotelefon VHF ... apteczka L czerwone 360° ...
radar L. latarka elektryczna ~ ...h e i,
GpPs L dryfkotwa L e
Zatoga

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ze wyzej wymieniony statek zostat poddany inspekcji i dopuszczony do

. przy sile wiatru do ....... °B i stanie morza ....... (wysokosé fali

przy sile wiatru do ....... °B i stanie morza ....... (wysokosé fali

Niniejsza karta jest wazna do dnia: ..............cccevviiiinninin,

Niniejsza karta traci waznos$¢, jezeli statek zostanie uszkodzony lub nastgpig zmiany konstrukcyjne zagrazajace jego bezpieczenstwu lub w przypadku
braku okresowego potwierdzenia.

Wydano w:

Miejscowosé, data Piecze¢ Podpis
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ADNOTACJE DOTYCZACE INSPEKCJI ROCZNYCH | POSREDNIEJ

ZASWIADCZA SIE na podstawie przeprowadzonej inspekcji, ze statek spetnia stosowne wymagania.

Inspekcja roczna:

Miejscowosé, data Pieczec Podpis

Inspekcja roczna/posrednia’;

Miejscowos¢, data Piecze¢ Podpis

Inspekcja roczna/posrednia’;

Miejscowosé, data Piecze¢ Podpis

Inspekcja roczna:

Miejscowos$¢, data Piecze¢ Podpis

* Niepotrzebne skresli¢.
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT ZWOLNIENIA

STATKU NIEOBJETEGO UMOWAMI MIEDZYNARODOWYMI
NON-CONVENTION SHIP EXEMPTION CERTIFICATE

wydany na podstawie
issued under the provisions of

art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, z p6zn. zm.)
Article 23.1 of Act of 18 August 2011 on Maritime Safety (Journal of Laws 2018 item 181, as amended)

W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
UNDER THE AUTHORITY OF THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND

Przez /DY o
Nazwa statku: Armator:
Name of Shlp ....................................... Company .......................................
Sygnat rozpoznawczy: Nr IMO:
DlStInCthe No or Ietters ....................................... IMO NO .......................................
Port macierzysty: Pojemnos¢ brutto:
Port Of rengtl’y ....................................... GrOSS tonnage .......................................

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ze statek, na podstawie
THIS IS TO CERTIFY that the ship is, under the authority conferred DY ......coooiiiiii e

zostat zwolniony od nastepujgcych wymagan:
exempted from the following requirements:

Warunki, jesli istniejg, na jakich wydano niniejszy certyfikat zwolnienia:
Conditions, if any, on which the Exemption Certificate is granted:

Podréze, jesli takie ustalono, dla ktérych wydano niniejszy certyfikat zwolnienia:
Voyages, if any, for which the Exemption Certificate is granted:

Nir_1iejszy_c_er1yfi_kat jest wazny do: pod warunkiem, ze certyfikat, ktérego niniejszy certyfikat dotyczy, zachowuje wazno$¢.
This Certificate is valid until: ... subject to the Certificate to which this Certificate is attached remaining valid.
Wydany w:

Issued at:

Miejscowos¢, data / Place, date Pieczec / Seal Podpis / Signature
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Adnotacje dotyczace przedluzenia waznosci certyfikatu,
jezeli jest krotsza niz 5 lat, w przypadkach okreslonych w prawidle 1/14(c) Konwencji SOLAS

Endorsement to extend the Certificate if valid for less than 5 years in the cases referred to in regulation 1/14(c)
of the SOLAS Convention

Niniejszy certyfikat bedzie akceptowany jako wazny do dnia:
This Certificate shall be accepted as valid until: s

pod warunkiem, ze certyfikat:

ktorego niniejszy certyfikat dotyczy, zachowuje waznos¢.
subject to the Certificate: =~ «oeoeneeii

to which this Certificate is attached remaining valid.

Miejscowos¢, data / Place, date Pieczec / Seal

Podpis / Signature

Adnotacje, jezeli przeprowadzono inspekcje odnowieniowa, w przypadkach okreslonych w prawidle 1/14(d)
Konwencji SOLAS

Endorsement if the renewal survey has been completed, in the cases referred to in regulation 1/14(d)
of the SOLAS Convention

Niniejszy certyfikat bedzie akceptowany jako wazny do dnia:
This Certificate shall be accepted as valid until: s

pod warunkiem, ze certyfikat:

ktorego niniejszy certyfikat dotyczy, zachowuje waznosé.
subject to the Certificate: =~ -voeoeeiii

to which this Certificate is attached remaining valid.

Miejscowos$¢, data / Place, date Pieczec / Seal

Podpis / Signature

Adnotacje dotyczace przediuzenia waznosci certyfikatu w celu doptyniecia do portu, gdzie odbedzie sie
inspekcja, lub na okres karencji, w przypadkach okreslonych w prawidle 1/14(e) lub 1/14(f) Konwencji SOLAS
Endorsement to extend the validity of the Certificate until reaching the port of survey or for a period of grace in

the cases referred to in regulation 1/14(e) or 1/14(f) of the SOLAS Convention

Niniejszy certyfikat bedzie akceptowany jako wazny do dnia:
This Certificate shall be accepted as valid until: s

pod warunkiem, ze certyfikat:

ktérego niniejszy certyfikat dotyczy, zachowuje waznos$¢.
subject to the Certificate: ~ -voeeeeeeiii

to which this Certificate is attached remaining valid.

Miejscowos¢, data / Place, date

Pieczeé / Seal Podpis / Signature
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ
I ZEGLUGI SRODLADOWEJ")

z dnia

w sprawie inspekcji panstwa portu?

Na podstawie art. 58 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. z 2018 r. poz. 181, 1137, 1669 i 2245 oraz z 2019 r. poz. ...) zarzadza si¢, co

nastepuje:

Rozdziatl 1
Przepisy ogdlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) spos6b funkcjonowania inspekcji panstwa portu;

2) tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu;

3) zakres 1 sposOb przeprowadzania poszczegdlnych rodzajoéw inspekcji;

4) liste dokumentow podlegajacych inspekcji;

5) czynniki nadrzedne i nieprzewidziane okoliczno$ci uzasadniajace przeprowadzenie
inspekcji dodatkowej;

6) sposob kwalifikowania statkow do inspekcji;

) Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatlem administracji rzadowej — gospodarka
morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r. w
sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (Dz. U. poz.
2324 oraz z 2018 r. poz. 100).

2 Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza:

1) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 57, z pdzn. zm.);

2) dyrektywe Komisji 96/40/EWG z dnia 25 czerwca 1996 r. ustanawiajaca wspolny wzor dowodu tozsamosci
dla inspektoréw przeprowadzajacych kontrolg panstwa portu (Dz. Urz. WE L 196 z 07.08.1996, str. 8; Dz.
Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 362);

3) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r. w sprawie systemu

inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkdéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich

uprawiajacych zegluge na linii regularnej oraz zmieniajacg dyrektywe 2009/16/WE i uchylajaca dyrektywe Rady

1999/35/WE(Dz. Urz. UE L 315 z 30.11.2017, str. 61).
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7) okolicznosci przeprowadzania inspekcji bardziej szczegotowej;

8) szczegdtowe kryteria uzasadniajgce zatrzymanie statku i wstrzymanie operacji;

9) szczegdtowe kwalifikacje wymagane od inspektora inspekcji panstwa portu;

10) wzor dokumentu identyfikacyjnego inspektora inspekcji panstwa portu;

11) sposob przekazywania informacji, o ktorych mowa w art. 60 ustawy z dnia 18 sierpnia
2011 r. o bezpieczenstwie morskim, zwanej dalej ,,ustawa”;

12) wzory decyzji, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 i 6, art. 45 ust. 1, art. 48 ust. 1, art. 49 ust.
9, art. 50 ust. 1 1 6 oraz art. 54 ust. 1 ustawy.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) konwencje — umowy mi¢dzynarodowe, o ktorych mowa w art. 5 pkt 33 ustawy, oraz:

a) Migdzynarodowa konwencje o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im §wiadectw oraz pelnienia wacht, 1978, sporzadzong w Londynie
dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 201 1 202, z 1999 r. poz. 286, z 2018 r.
poz. 1866 1 2088 oraz z 2019 r. poz. 103), zwang dalej ,,Konwencja STCW”,

b) Miedzynarodowa konwencj¢ o odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, przyjeta przez Miedzynarodowa
Organizacje Morska w Londynie w dniu 23 marca 2001 r. (Dz. U. z 2008 r. poz.
939),

¢) Miedzynarodowa konwencje o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami, sporzadzona w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r. (Dz.
U. z 1976 r. poz. 184), zmieniong Protokotem sporzadzonym w Londynie dnia 27
listopada 1992 r. (Dz. U. z 2001 r. poz. 1526 oraz z 2008 r. poz. 962),

d) Konwencje o pracy na morzu, przyjeta przez Konferencje Ogolng Miedzynarodowej
Organizacji Pracy w Genewie dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845),
zwang dalej ,,Konwencja MLC”;

2) Program Szkolenia i Oceny Kompetencji Inspektoréw PSC — prowadzony przez
Koordynatora PSC program szkolenia 1 oceny kompetencji inspektoréw inspekcji
panstwa portu, zgodny z wytycznymi przyjetymi w ramach Memorandum Paryskiego
oraz programem opracowanym przez Komisj¢ Europejska, pozwalajacy odpowiednio
dokumentowac¢ wiedzg¢ 1 kompetencje inspektorow;

3) morski certyfikat pracy — certyfikat, o ktorym mowa w prawidle 5.1.3 Konwencji MLC;

4) deklaracja zgodnosci — deklaracja, o ktorej mowa w prawidle 5.1.3 Konwencji MLC.
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§ 3. 1. W trakcie przeprowadzania inspekcji statkow inspektor inspekcji panstwa portu,
zwany dalej ,inspektorem”, podejmuje czynnosci niezbedne dla zapewnienia, ze
inspekcjonowane statki nie stanowig zagrozenia dla bezpieczenstwa zeglugi, zdrowia oséb lub

srodowiska.

2. Inspektor przeprowadza inspekcje statkow zgodnie z postanowieniami konwencji oraz
procedurami i instrukcjami przyjetymi w ramach Memorandum Paryskiego, okreslonymi w

systemie zarzadzania jakos$ciag wprowadzonym przez dyrektora urzedu morskiego.

§ 4. Inspektor, przeprowadzajac inspekcje statku podnoszacego bander¢ panstwa
niebedacego strong konwencji lub statku niepodlegajacego konwencjom, stosuje wobec tego
statku 1 jego zatogi te same kryteria, jak wobec zatogi i statku podnoszacego bander¢ panstwa
bedacego strona konwencji, zgodnie z wytycznymi zawartymi w zalgczniku 1 do

Memorandum Paryskiego.
Rozdziat 2
Sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu

§ 5. Inspektorem moze zosta¢ osoba, ktora:
1) posiada:

a) dyplom kapitana zeglugi wielkiej lub starszego oficera na statkach o pojemnosci
brutto 3.000 1 powyzej oraz minimum pigcioletni staz pracy w charakterze oficera
na statkach morskich, inspektora bandery lub asystenta inspekcji panstwa portu, z
tym ze przynajmniej dwa lata pracy w charakterze oficera na statkach morskich,

b) dyplom starszego oficera mechanika lub drugiego oficera mechanika na statkach o
mocy maszyn gtéwnych 3.000 kW i powyzej oraz minimum pi¢cioletni staz pracy
w charakterze oficera na statkach morskich, inspektora bandery lub asystenta
inspekcji panstwa portu, z tym ze przynajmniej dwa lata pracy w charakterze
oficera na statkach morskich,

¢) tytut inzyniera budowy okretow, inzyniera mechanika lub inzyniera w zawodzie
zwigzanym z gospodarka morska oraz minimum pigcioletni staz pracy w tym
zawodzie, lub

d) tytut licencjata, inZzyniera, magistra lub réwnorzedny oraz dokument potwierdzajacy
odbycie przeszkolenia z zakresu wymagan dotyczacych bezpieczenstwa statkow

oraz procedur przeprowadzania inspekcji;
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2) byla, w tym w trakcie stazu pracy, o ktorym mowa w pkt 1, co najmniej przez rok:
a) inspektorem inspekcji panstwa bandery i1 przeprowadzala inspekcje statkow lub
nadzorowata dziatalno$¢ uznanych organizacji, lub
b) asystentem inspektora 1 uczestniczyla w inspekcjach przeprowadzanych przez
inspektorow;
3) posiada zdolno$¢ ustnego i pisemnego komunikowania si¢ z marynarzami w jezyku
angielskim lub innym powszechnie stosowanym na morzu, oraz
4) posiada wiedz¢ w zakresie uregulowanym przez konwencje, dotyczaca odpowiednich

procedur inspekcji panstwa portu.

§ 6. Inspektor przeprowadzajacy inspekcje w zakresie ochrony zeglugi powinien
dodatkowo posiada¢ wiedz¢ w zakresie ochrony zeglugi i portow morskich, a w
szczegolnosci:

1) znajomo$¢ zagadnien zwigzanych z ochrong zeglugi i portow morskich oraz umiejetnosé
ich zastosowania w zakresie objetym inspekcja;

2) znajomo$¢ technologii 1 technik zwigzanych z ochrong zeglugi i portow morskich;

3) znajomo$¢ zasad, procedur i technik prowadzenia inspekc;ji;

4) doswiadczenie praktyczne w zakresie procedur podlegajacych inspekc;ji.

§ 7. Inspektor nie moze by¢:

1) zwigzany z portem lub inspekcjonowanym statkiem w sposoéb mogacy wywotywac
watpliwosci co do jego bezstronnosci oraz

2) by¢ zatrudniony przez instytucje pozarzadowe i1 organizacje, ktére wydaja $wiadectwa
klasy 1 certyfikaty lub przeprowadzaja przeglady lub inspekcje w celu wydania takich

swiadectw 1 certyfikatow.

§ 8. 1. Inspektor uczestniczy w Programie Szkolenia i Oceny Kompetencji Inspektorow
PSC, ktorego realizacje koordynuje Koordynator PSC.

2. Program Szkolenia i Oceny Kompetencji Inspektorow PSC zapewnia utrzymanie i
rozwo6] kompetencji oraz umiejetnosci inspektora dotyczacych wymagan naktadanych przez

konwencje oraz procedur inspekcyjnych.

§ 9. 1. Podczas przeprowadzania czynno$ci inspekcyjnych wymagajacych ekspertyzy
inspektor moze wspotpracowac z osoba bedaca ekspertem w dziedzinie zwigzanej z zakresem
podlegajacym inspekcji.

2. Do eksperta stosuje si¢ odpowiednio przepisy § 7.
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§ 10. 1. Organy inspekcyjne wspoélpracuja w szczegdlnosci z Morskag Shuzbag
Poszukiwania i Ratownictwa, wladzami portowymi, Strazg Graniczng, Stuzba Celng i
panstwowymi granicznymi inspektorami sanitarnymi w celu uzyskania odpowiednich
informacji na temat statkoéw zawijajacych do polskich portéw.

2. Organy inspekcyjne prowadza wymiang¢ informacji 1 wspolpracuja z wihasciwymi
organami administracji morskiej oraz odpowiednimi wladzami innych panstw, Komisja

Europejska i operatorem systemu THETIS.

§ 11. Wzér dokumentu identyfikacyjnego inspektora okresla zalgcznik nr 1 do

rozporzadzenia.
Rozdziat 3

Tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu

§ 12. 1. Wybierajac statki do przeprowadzania inspekcji, bierze si¢ pod uwage:

1) priorytet statku;

2) czgstotliwos¢ zawijania statku do portow regionu Memorandum Paryskiego;

3) zobowigzania inspekcyjne Rzeczypospolitej Polskiej;

4) informacje pochodzace z systemu THETIS, uwzgledniajace wytyczne zawarte
w zalaczniku 1 do dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/16/WE z dnia 23
kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz. Urz. UE
L 131 z 28.05.2009, str. 57);

5) w przypadku statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich — wytyczne

zawarte w § 19.

2. Planujac inspekcje statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego,
organ inspekcyjny nalezycie uwzglednia harmonogram eksploatacji 1 konserwacji statku

pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego.

§ 13. 1. Czynniki nadrzedne stanowig:

1) zawieszenie lub wycofanie klasy statku ze wzgledow bezpieczenstwa, od czasu ostatniej
inspekcji w regionie Memorandum Paryskiego,

2) informacja lub powiadomienie dotyczace statku ze strony innego panstwa czlonkowskiego
Unii Europejskiej lub panstwa strony Memorandum Paryskiego,

3) niemoznos$¢ zidentyfikowania statku w systemie THETIS,

4) uczestnictwo statku w kolizji lub wej$cie na mielizng w drodze do portu,
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5) istnienie uzasadnionego podejrzenia, ze statek spowodowal wycieki lub naruszyt przepisy
o wyladowywaniu szkodliwych substancji, lub

6) manewrowanie przez statek w sposob nieprawidtowy lub niebezpieczny, niestosowanie si¢
do wymagan obowigzujacych w systemach rozgraniczenia ruchu statkow przyjetych
przez Miedzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO) lub uprawianie zeglugi niezgodnie z
zasadami dobrej praktyki morskie;j.

2. Nieprzewidziane okoliczno$ci stanowia:

1) nieprzestrzeganie zalecen IMO dla zeglugi przy wejsciu na Morze Baltyckie,

2) wycofanie uznania organizacji, ktéra wydata §wiadectwo klasy lub certyfikaty statku, od
czasu ostatniej jego inspekcji w regionie Memorandum Paryskiego,

3) informacja, o ktorej mowa w art. 55 ustawy, lub zgtoszenie Stuzby VTS,

4) niewywigzanie si¢ z odpowiedniego obowiazku zgloszenia, o ktérym mowa w przepisach
dotyczacych monitorowania ruchu statkéw, portowych urzadzen do odbioru odpadéw
oraz o ochronie zeglugi i portdéw morskich,

5) informacja, o ktorej mowa w art. 56 ustawy,

6) uprzednie zatrzymanie statku, w okresie dtuzszym niz 3 miesiace,

7) zgtoszenie o posiadaniu przez statek nieusunig¢tych uchybien, z wyjatkiem statkow, ktorych
uchybienia powinny zosta¢ usuni¢te w terminie 14 dni od wyj$cia z portu oraz ktorych
uchybienia powinny zosta¢ usunigte przed wyptynigciem,

8) informacja o problemach z ladunkiem, w szczegdlnosci w odniesieniu do statkow
przewozacych materiaty niebezpieczne lub szkodliwe,

9) eksploatacja statku w sposob zagrazajacy ludziom, mieniu lub §rodowisku naturalnemu,

10) otrzymanie z wiarygodnego zrddta informacji, ze warto$¢ elementow opisujacych profil
ryzyka statku r6zni si¢ od warto$ci zarejestrowanych, a przez to profil ryzyka statku jest
wyzszy, lub

11) brak mozliwosci sprawdzenia przez inspektora realizacji planu dziatan naprawczych na

statku, dla ktorego taki plan zostat uzgodniony.

§ 14. 1. Inspektor podczas przeprowadzania inspekcji wstepnej statku sprawdza:
1) certyfikaty i dokumenty podlegajace inspekcji, okreslone w zataczniku nr 2 do
rozporzadzenia;
2) ogdblny stan statku pod wzgledem bezpieczenstwa zeglugi, w tym sitownie statku;

3) sktad zatogi oraz warunki pracy i Zycia marynarzy;
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4) czy zostaty usuniete uchybienia wykryte podczas poprzedniej inspekcji przeprowadzonej
przez inspektora innego panstwa regionu Memorandum Paryskiego.
2. Inspektor moze sprawdzi¢ dokumenty inne niz wymienione w zatgczniku nr 2 do
rozporzadzenia, jezeli zgodnie z wymaganiami konwencji lub innych przepisow dotyczacych
bezpieczenstwa zeglugi lub ochrony srodowiska morskiego powinny one znajdowac si¢ na

statku.

§ 15. Jezeli po przeprowadzonej inspekcji w bazie THETIS zostaly umieszczone uwagi
dotyczace uchybien, ktore powinny zosta¢ usuni¢te w nastepnym porcie, inspektor w tym
porcie moze zdecydowaé o nieprzeprowadzaniu, w ramach inspekcji wstepnej, czynnosci

wymienionych w § 14 ust. 1 pkt 1-3.

§ 16. 1. Bardziej szczegdlowa inspekcje przeprowadza sig, jezeli:

1) do statku maja zastosowanie czynniki nadrze¢dne,

2) zaistniaty nieprzewidziane okoliczno$ci,

3) w wyniku przeprowadzenia inspekcji wstepnej stwierdzono istnienie wyraznych powodow
lub

4) statek podnosi bander¢ panstwa niebedacego strong co najmniej jednej z konwencji.
2. Wyraznymi powodami, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, jest stwierdzenie, ze:

1) na statku nie byta poprawnie prowadzona ksigzka zapisow olejowych,

2) podczas sprawdzania certyfikatow oraz innych dokumentdéw stwierdzono uchybienia,

3) istniejg przestanki, by sadzi¢, ze cztonkowie zatogi statku nie sg w stanie komunikowaé
si¢ poprawnie miedzy sobg oraz z ladem,

4) istnieje podejrzenie, ze dokument kwalifikacyjny zostal uzyskany w drodze oszustwa lub
jego posiadaczem nie jest osoba, dla ktérej pierwotnie zostat wystawiony,

5) czlonkowie zalogi statku posiadaja dokument kwalifikacyjny wystawiony przez panstwo,
ktore nie jest strong Konwencji STCW,

6) istnieja dowody, Ze operacje fadunkowe 1 inne operacje nie sg przeprowadzane w sposob
bezpieczny 1 zgodnie z wytycznymi IMO w sprawie operacji fadunkowych,

7) w przypadku tankowca, istnieja zaniedbania w prowadzeniu zapisoéw dotyczacych
monitorowania i kontroli systemu zrzutu oleju podczas ostatniej podrozy pod balastem,

8) brakuje aktualnego rozktadu alarmowego lub stwierdzono, ze czlonkowie zatogi nie sa
swiadomi swoich obowigzkéw w przypadku pozaru lub opuszczenia statku,

9) dokonano emisji fatszywych alarmow bez odpowiednich procedur odwotujacych

falszywy alarm,
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10) wystepuja braki w podstawowym wyposazeniu statku wymaganym przez konwencje,

11) na statku wystepuja zte warunki sanitarne,

12) zostala naruszona konstrukcja statku lub wytrzymatos¢ kadluba lub stwierdzono inne
nieprawidlowos$ci stanowigce zagrozenie dla wodoszczelno$ci 1 zdatnosci do zeglugi w
trudnych warunkach atmosferycznych,

13) istnieja informacje lub dowody, ze kapitan lub cztonkowie zatogi nie zapoznali si¢ z
podstawowymi procedurami zwigzanymi z bezpieczenstwem statku, zapobieganiem
zanieczyszczeniom lub takie procedury nie byty realizowane,

14) brakuje wykazu petnienia wacht lub zapisow dotyczacych godzin pracy i odpoczynku
cztonkow zatogi,

15) istnieja braki w dokumentacji wymaganej na mocy Konwencji MLC lub dokumentacje
prowadzono w sposdb niezgodny ze stanem faktycznym,

16) warunki zycia i pracy na statku nie spetniaja wymogéw Konwencji MLC lub przekazano
informacje, o ktorej mowa w art. 56 ust. 1 pkt 2 ustawy,

17) istnieja uzasadnione podstawy, by sadzié¢, ze statek zmienit bander¢ w celu uniknigcia
przestrzegania wymogow Konwencji MLC, lub

18) w opinii inspektora, ktory opiera si¢ na swojej wiedzy 1 do§wiadczeniu zawodowym, sa
podstawy do jej przeprowadzenia.

3. Bardziej szczegotowa inspekcja obejmuje szczegdlowe sprawdzenie zgodnosci z

procedurami operacyjnymi na statku.

§ 17. Bardziej szczegdlowa inspekcje przeprowadza si¢ rowniez w przypadku
stwierdzenia, ze:
1) migdzynarodowy certyfikat ochrony statku (ISSC) jest niewazny,
2) poziom ochrony statku jest nizszy niz poziom ochrony portu lub obiektu portowego,
3) nie zostaly w wymaganym terminie przeprowadzone ¢wiczenia w zakresie ochrony statku,
4) zapisy przypadkow dziatan statek—port lub statek—statek w okresie ostatnich 10 zawinig¢ sg
niekompletne,
5) poczynione spostrzezenia dowodza, ze istniejg powazne braki w podjetych $§rodkach
dotyczacych ochrony,
6) otrzymano zawiadomienie lub skargg od stron trzecich dotyczace kwestii ochrony statku,
lub
7) statek posiada wydany po raz kolejny z rzedu tymczasowy miedzynarodowy certyfikat

ochrony statku (ISSC) i, wedlug wiedzy i doswiadczenia zawodowego inspektora, jednym z
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celow, jaki ma statek lub armator wystepujac z wnioskiem o wydanie takiego certyfikatu, jest
uniknigcie spetnienia wszystkich wymagan rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS, o ktérej mowa
w art. 5 pkt 33 lit. a ustawy, i cze¢$ci A Kodeksu ISPS, o ktérym mowa w art. 1 ust. 1 pkt 2
ustawy z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o ochronie zeglugi i portow morskich (Dz. U. z 2019 r. poz.

692), w czasie przekraczajagcym okres waznos$ci pierwotnego certyfikatu tymczasowego.

§ 18. 1. Podczas przeprowadzania rozszerzonej inspekcji, o ktoérej mowa w art. 41
ustawy, inspektor, zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 428/2010 z dnia 20 maja 2010
r. w sprawie wykonania art. 14 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE w
odniesieniu do rozszerzonych inspekcji statkow (Dz. Urz. UE L 125 z 21.05.2010, str. 2)
sprawdza nastgpujace obszary ryzyka:

1) dokumentacja;

2) budowa i stan kadtuba;

3) stopien wodoszczelnosci;

4) systemy awaryjne;

5) tacznos¢ radiowa;

6) operacje tadunkowe;

7) ochrona przeciwpozarowa;

8) alarmy;

9) warunki pracy i1 Zycia marynarzy;
10) wyposazenie nawigacyjne;

11) urzadzenia ratunkowe;

12) tadunki niebezpieczne;

13) urzadzenia napgdowe 1 wspomagajace;
14) zapobieganie zanieczyszczeniom.

2. Inspekcja rozszerzona obejmuje sprawdzenie konkretnych elementéw w ramach
obszarow ryzyka, o ktérych mowa w ust. 1, w zalezno$ci od rodzaju statku, na ktérym
przeprowadza si¢ inspekcje, z wylaczeniem przypadkow, w ktorych, na podstawie wiedzy i
doswiadczenia zawodowego inspektora, wystepuja ograniczenia zwigzane z mozliwoscia
praktycznego sprawdzenia konkretnego elementu w ramach obszaru ryzyka lub ograniczenia

zwigzane z bezpieczenstwem ludzi, statku lub portu.
§19. 1. W przypadku stwierdzenia w wyniku bardziej szczegdtowej inspekcji, ze
warunki zycia i pracy na statku nie spetniajg wymogéw Konwencji MLC, organ inspekcyjny

informuje kapitana statku o uchybieniach i terminach, w jakich nalezy je usunac.
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2. W przypadku gdy uchybienia, o ktérych mowa w ust. 1, sg znaczace lub sg zwigzane
ze ztozong informacja, o ktorej mowa w art. 56 ust. 1 ustawy, organ inspekcyjny informuje o
tych uchybieniach rdwniez reprezentatywne organizacje zrzeszajace odpowiednio marynarzy

lub armatorow.

§ 20. Statek pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski przed rozpoczgciem
zeglugi na linii regularnej podlega inspekcji wstepnej obejmujacej czynnosci okreslone w

zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

§ 21. 1. Organ inspekcyjny moze postanowi¢ o niestosowaniu niektorych wymogow lub
procedur okreslonych w zalgczniku nr 3 do rozporzadzenia, jezeli byly one stosowane
podczas przegladu lub inspekcji przeprowadzanej w ciggu ostatnich szeSciu miesigecy przez
organ inspekcyjny innego panstwa cztonkowskiego, o ile organ inspekcyjny upewnit sig, ze
poprzednie inspekcje sa przydatne w nowych warunkach eksploatacji 1 ze podczas tych
inspekcji zostaty spetnione wymogi niezbedne do bezpiecznego uprawiania zeglugi na linii
regularne;.

2. Inspekcje, o ktorych mowa w ust. 1, nie musza by¢ przeprowadzane przed
rozpoczeciem uprawiania przez statek pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski
zeglugi na nowej linii regularne;.

3. W przypadku gdy w wyniku nieprzewidzianych okolicznos$ci zachodzi pilna potrzeba
szybkiego wprowadzenia zamiennego statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku
pasazerskiego w celu zapewnienia ciaglosci zeglugi, a przepisy ust. 2 nie maja zastosowania,
organ inspekcyjny moze zezwoli¢ na rozpoczgcie uprawiania zeglugi przez ten statek
pasazerski typu ro-ro lub te jednostke, o ile sg spetnione nastepujace warunki:

1) ogledziny oraz kontrola dokumentéw nie budza watpliwosci, ze statek pasazerski
typu ro-ro lub szybki statek pasazerski spelnia wymogi niezbedne do bezpiecznej
eksploatac;ji;

2) organ inspekcyjny dokona inspekcji wstgpnej w terminie jednego miesigca od dnia

rozpoczecia uprawiania zeglugi na linii regularnej przez ten statek.

§ 22. 1. Statek pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski uprawiajace zegluge na
linii Zeglugi na linii regularnej podlega inspekcjom:
1) obejmujacg czynnos$ci okre§lone w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia oraz — stosownie do
przypadku — rozporzadzenia Komisji (UE) nr 428/2010 z dnia 20 maja 2010 r. w
sprawie wykonania art. 14 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE w

odniesieniu do rozszerzonych inspekcji statkow oraz
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2) w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej, obejmujaca elementy wymienione w
zalaczniku nr 4 do rozporzadzenia oraz wystarczajaca, zgodnie z fachowa oceng
inspektora, liczbg elementéw wymienionych w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

2. Inspekcje, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 1 2, odbywajg si¢ corocznie, a odstep miedzy
nimi wynosi nie mniej niz cztery miesigce 1 nie wigcej niz osiem miesiecy.

3. W przypadku gdy statek pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski nie zostat
poddany inspekcji zgodnie z ust. 1, statek pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski

nalezy uznac za priorytet 1.

4. Inspekcje przeprowadzong zgodnie z § 20 uznaje si¢ za inspekcje do celow ust. 1 pkt

5. Inspekcje przeprowadzone ze wzgledu na wystgpienie czynnikéw nadrz¢dnych lub
nieprzewidzianych okolicznos$ci zgodnie z § 12 pkt 4, nie maja wplywu na czgstotliwosé

inspekcji okres§lonych w ust. 1 1 2, ktore odbywaja si¢ corocznie.

§ 23. Organ inspekcyjny moze wyrazi¢ zgod¢ na to, aby podczas inspekcji statkow
pasazerskich typu ro-ro lub szybkich statkow pasazerskich towarzyszyt mu w charakterze
obserwatora inspektor panstwa portu innego panstwa cztonkowskiego. W przypadku gdy
banderg statku jest bandera panstwa cztonkowskiego, organ inspekcyjny, na wniosek,
zaprasza przedstawiciela panstwa bandery do uczestniczenia w inspekcji w charakterze

obserwatora.

§ 24. Raport z przeprowadzonej inspekcji, o ktorym mowa w art. 42 ustawy, zawiera co

najmniej informacje okreslone w zalaczniku nr 5 do rozporzadzenia.

§ 25. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji, ze na statku podnoszacym bandere
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej doszto do niebudzacego watpliwosci naruszenia
prawa Unii Europejskiej, organ inspekcyjny niezwlocznie informuje o tym odpowiednie
organy panstwa bandery statku, instytucje miedzynarodowe lub inne podmioty wtasciwe w

sprawach z zakresu bezpieczenstwa na morzu.

§ 26. 1. Dokonujac oceny, czy statek ma zosta¢ zatrzymany, inspektor uwzglednia:
1) brak waznych certyfikatow i dokumentéw zgodnie z wymaganiami konwencji lub utratg
ich waznosci;
2) brak mozliwosci zapewnienia odpowiedniej zatogi wymagane] przez certyfikat
bezpiecznej obstugi;

3) brak mozliwosci zapewnienia podczas najblizszego rejsu:
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a) bezpiecznego prowadzenia nawigacji,

b) bezpiecznej obstugi, przewozu i monitorowania stanu tadunku,

c) bezpiecznej obstugi sitowni,

d) utrzymania wtasciwego stanu napedu 1 prawidlowej sterownosci statku,

e) skutecznego zwalczania pozaru w kazdej czesci statku,

f) skutecznego przeprowadzenia akcji ratunkowej oraz bezpiecznego opuszczenia

statku,

g) niedopuszczenia do zanieczyszczenia sSrodowiska,

h) zachowania wlasciwej statecznosci statku,

1) zachowania odpowiedniej wodoszczelnos$ci statku,

j) nawigzania facznosci w sytuacjach niebezpieczenstwa,

k) wlasciwych warunkow sanitarnych i1 bezpieczenstwa pracy marynarzy,

1) przekazywania niezb¢dnych informacji w czasie wypadku i zagrozenia;

4) nieprawidtowosci dotyczace warunkow zycia i pracy marynarzy na statku, stwarzajgce
wyrazne zagrozenie dla ich zdrowia, bezpieczenstwa lub ochrony, a takze uchybienia
stanowigce powazne lub powtarzajace si¢ naruszenie wymogow Konwencji MLC.

2. Zatrzymanie statku lub wstrzymanie operacji moze nastapi¢ w przypadku wystapienia
okolicznosci, o ktorych mowa w ust. 1, lub innych nieprawidlowosci, ktore stwarzajg wyrazne
zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, zdrowia 0os6b na nim przebywajacych lub srodowiska.

3. Szczegblowe kryteria uzasadniajgce zatrzymanie statku okresla zatacznik nr 6 do
rozporzadzenia.

4. Wzér decyzji o zatrzymaniu statku 1 wstrzymaniu operacji oraz o zwolnieniu statku z
zatrzymania 1 cofnigciu wstrzymania operacji, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 oraz art. 45
ust. 1 ustawy, okres$laja odpowiednio zatgczniki nr 7-10 do rozporzadzenia.

5. Jezeli do zatrzymania statku lub wstrzymania operacji doszlo z powodu, o ktoérym
mowa w ust. 1 pkt 4, organ inspekcyjny niezwtocznie powiadamia o tym:

1) administracj¢ panstwa bandery statku, zwracajac si¢ o ustosunkowanie si¢ w okreslonym
terminie do stwierdzonych uchybien oraz informujac o mozliwosci udziatu w inspekcji
jej przedstawiciela;

2) reprezentatywne organizacje zrzeszajace odpowiednio marynarzy lub armatorow.

6. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 5, moze by¢ sporzadzony plan dzialan
naprawczych, o ktérym mowa w ust. 6 prawidta 5.2.1 Konwencji MLC.

7. Organ inspekcyjny przed zaakceptowaniem planu dziatan naprawczych moze

skonsultowac si¢ z panstwem bandery statku.
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8. Zaakceptowanie planu dziatah naprawczych oraz upewnienie si¢ przez organ
inspekcyjny, ze zostanie on niezwlocznie wdrozony, uznaje si¢ za usuni¢cie uchybien, o
ktorych mowa w ust. 1 pkt 4.

9. Statku nie zatrzymuje si¢ w przypadku, gdy okolicznos$ci uzasadniajgce zatrzymanie sg
wynikiem uszkodzenia powstalego na skutek awarii lub wypadku w trakcie podrozy statku do
portu, jezeli:

1) dokonano zawiadomienia administracji panstwa bandery, inspektora lub uznanej

organizacji odpowiedzialnej za wydanie odpowiednich certyfikatow, zgodnie z

wymaganiami Konwencji SOLAS,

2) przed zawinigciem do portu zgloszono organowi inspekcyjnemu okolicznosci

wypadku 1 uszkodzen z niego wynikajacych oraz poinformowano o dokonaniu

zawiadomienia, o ktérym mowa w pkt 1,

3) podjeto wlasciwg akcje naprawcza, oraz

4) organ inspekcyjny, po uzyskaniu informacji o zakonczeniu akcji naprawczej, o ktorej

mowa w pkt 3, upewnil si¢, ze uchybienia, ktére stanowily zagrozenie dla

bezpieczenstwa statku, zdrowia oséb na nim przebywajacych lub $rodowiska, zostaly

usunigte.

§ 27. 1. W przypadku gdy przekazywana przez marynarza informacja, o ktorej mowa w
art. 56 ust. 1 ustawy, dotyczy naruszenia wymogoéw Konwencji MLC, wstepna ocena, o ktorej
mowa w art. 56 ust. 2 ustawy, obejmuje stwierdzenie, czy skorzystano ze statkowych
procedur wnoszenia skarg przewidzianych w prawidle 5.1.5 Konwencji MLC, jezeli zostaty
one przyjete.

2. Inspektor podejmuje wszelkie dziatania, aby skarga zostala rozpatrzona na statku
zgodnie z procedurami i instrukcjami, o ktorych mowa w § 3 ust. 2.

3. W przypadku gdy w wyniku wstepnej oceny, o ktorej mowa w ust. 1, lub w wyniku
inspekcji  zostang stwierdzone uchybienia wuzasadniajace zatrzymanie statku, organ
inspekcyjny zatrzymuje statek.

4. W przypadku gdy nie zostala wydana decyzja o zatrzymaniu statku, a skarga
marynarza dotyczaca naruszenia wymogoéw Konwencji MLC nie zostata rozpatrzona na
statku, inspektor niezwlocznie powiadamia o tym wlasciwe organy panstwa bandery statku,
zwracajac si¢ o ustosunkowanie si¢ w okreslonym terminie do stwierdzonych uchybien i

przedstawienie planu dziatan naprawczych.
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5. W przypadku gdy nie udato si¢ rozstrzygna¢ skargi w wyniku dziatan podjetych
zgodnie z ust. 4, aby zapewni¢ przechowywanie informacji oraz poinformowanie stron, ktére
moglyby by¢ zainteresowane skorzystaniem z procedur przewidzianych prawem, organ
inspekcyjny, w sprawach objetych zakresem Konwencji MLC, przekazuje kopi¢ raportu z
inspekcji, wraz z otrzymanymi w wyznaczonym terminie odpowiedziami wiasciwych
organdéw panstwa bandery statku, Dyrektorowi Generalnemu Mi¢dzynarodowego Biura Pracy
oraz reprezentatywnym organizacjom zrzeszajacym odpowiednio marynarzy lub armatorow.

6. Do dnia 1 kwietnia kazdego roku organ inspekcyjny przekazuje Dyrektorowi
Generalnemu Migdzynarodowego Biura Pracy informacj¢ o liczbie skarg, ktore wptyngty w
danym roku, oraz sposobie ich zatatwienia, w szczegdélnosci o liczbie skarg uznanych za
bezzasadne oraz liczbie skarg uznanych za zasadne, w tym zalatwionych i niezatatwionych, a
takze informacje o liczbie zatrzyman statkow, ktorych przyczyna byly uchybienia z zakresu

Konwencji MLC.

§ 28. Wzory decyzji, o ktorych mowa w art. 43 ust. 6, art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50
ust. 116, art. 51 ust. 1, art. 52 ust. 1 oraz art. 54 ust. 1 ustawy, okreslaja zataczniki nr 11 — 17

do rozporzadzenia.

§29. 1. Informacje, o ktérych mowa w art. 60 ustawy, przekazuje si¢ Komisji
Europejskiej za pomocg systemu THETIS lub w formie pisemnej, do dnia 1 kwietnia kazdego
roku.

2. List¢ regularnych pasazerskich i towarowych potaczen promowych przekazuje si¢
Komisji Europejskiej wraz z podaniem dla kazdego statku jego nazwy, numeru IMO 1 trasy
oraz kazdorazowo informuje o zmianach dotyczacych tej listy.

3. Informacje o liczbie inspektorow inspekcji panstwa portu przekazuje si¢ przy uzyciu

tabeli okreslonej w zataczniku nr 18 do rozporzadzenia.

Rozdziat 6
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 30. Wymagania, o ktorych mowa w § 5 pkt 1 1 2, nie dotycza os6b zatrudnionych w

charakterze inspektora inspekcji panstwa portu w dniu wejscia w zycie rozporzadzenia.
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§ 31. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 21 grudnia 2019 r.%

MINISTER GOSPODARKI
MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ

% Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 28 marca 2012 r. w sprawie inspekcji panstwa portu (Dz. U. z 2016 r. poz. 1357), ktére traci
moc z dniem wej$cia w Zycie niniejszego rozporzadzenia zgodnie z art. 5 ust. 1 ustawy z dnia ... o zmianie
ustawy o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. poz. ...).
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Zakaczniki

do rozporzadzenia

Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srédladowej

z dnia ... (poz. ...)

Zalacznik nr 1

WZOR DOKUMENTU IDENTYFIKACYJNEGO INSPEKTORA INSPEKCJI PANSTWA

PORTU

miejsce na
fotografie
43 x 33
mm

photograph

PSC

Rank: PSC Officer

Podpis posiadacza:

Signature of the holder:

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

hologram
urzedu ‘

mnrekienn |

Imig¢ i nazwisko
posiadacza:

Full name of the
holder:

Stanowisko: Inspektor

No

urzgdow

pieczgé
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Organ wydajacy: Dyrektor Urzedu Morskiego w

Issuing authority

Upowazniam posiadacza niniejszego dokumentu do
wykonywania zadan inspekcji panstwa portu zgodnie z
ustawg z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, z pézn. zm.),
rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej z dnia ... w sprawie inspekcji panstwa portu
(Dz. U. poz. ...) oraz procedurami Memorandum Paryskiego

w sprawie kontroli panstwa portu.

Niniejszy dokument uprawnia do wstepu na teren
wlasciwego portu 1 obiektu portowego oraz na statek w celu

wykonania czynnosci inspekcyjnych.

Dyrektor Urzedu Morskiego W .........cceiviiiiiiiiiiiian.n

This is to certify that the holder of this identity card is
authorized by the Director of Maritime Office in
................. to carry out port State control in accordance
with the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal

of Laws of 2018 item 181, as amended), with the regulation
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of Minister of Transport, Construction and Maritime
Economy of ... on the Port State Control (Journal of Laws
item ...) and Procedures of the Paris Memorandum of

Understanding on Port State Control.

This document authorizes the holder to access to the port
area, the port facility and the vessel in order to carry out port

State control.

Director of Maritime Office in

Uwagi:

- dokument identyfikacyjny ma wymiary 106 x 66 mm,

- numer dokumentu sktada si¢ z liter PSC, po ktorych umieszcza si¢ skrot wlasciwego urzedu
morskiego oraz trzycyfrowy kolejny numer zgodnie z ewidencja inspektorow prowadzong
przez whasciwy urzad morski, np.: PSC-UMGDY-006, PSC-UMSZCZ-003, PSC-UMSL-002,

- dokument jest dwustronnie laminowany folig plastikow3.



— 19—

Zalacznik nr 2

LISTA CERTYFIKATOW I DOKUMENTOW PODLEGAJACYCH INSPEKCII
(O KTORYCH MOWA W § 14 UST. 1 PKT 1)

1. Migdzynarodowy certyfikat pomiarowy (International Tonnage Certificate)

2. Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego (Passenger Ship Safety Certificate)
Certyfikat bezpieczenstwa konstrukeji statku towarowego (Cargo Ship Safety Construction
Certificate)

Certyfikat bezpieczenstwa wyposazenia statku towarowego (Cargo Ship Safety Equipment
Certificate)

Certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku towarowego (Cargo Ship Safety Radio
Certificate)

Certyfikat zwolnienia wraz z, w odpowiednich przypadkach, wykazem tadunkéw (Exemption
Certificate, including, where appropriate, the list of cargoes)

Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego (Cargo Ship Safety Certificate)

3. Miedzynarodowy certyfikat ochrony statku (International Ship Security Certificate —
ISSC)

4. Zapis historii statku (Continuous Synopsis Record - CSR).

5. Migdzynarodowy certyfikat zdolnosci do przewozu cieklych gazéw luzem (International
Certificate of Fitness for the Carriage of Liquefied Gases in Bulk)

Certyfikat zdolno$ci do przewozu ciektych gazdéw luzem (Certificate of Fitness for the
Carriage of Liquefied Gases in Bulk)

6. Miedzynarodowy certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecznych chemikaliéw luzem
(International Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk)
Certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecznych chemikaliow luzem (Certificate of Fitness
for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk)

7. Migdzynarodowy certyfikat zapobiegania zanieczyszczaniu olejami (International Oil
Pollution Prevention Certificate)

8. Miedzynarodowy certyfikat zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki
przewozace luzem szkodliwe substancje ciekte (International Pollution Prevention Certificate
for the Carriage of Noxious Liquid Substances in Bulk)

9. Migdzynarodowy certyfikat wolnej burty (International Load Line Certificate)
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Miegdzynarodowy certyfikat zwolnienia od wymagan wolnej burty (International Load Line
Exemption Certificate)

10. Ksiazka zapisow olejowych, sekcja I 1 II (Oil Record Book, parts I and II)

11. Ksigzka zapisoOw tadunkowych (Cargo Record Book)

12. Certyfikat bezpiecznej obstugi (Minimum Safe Manning Document)

13. Dokumenty kwalifikacyjne lub wszelkie inne dokumenty wymagane zgodnie z
przepisami Konwencji STCW (Certificates or any other documents required in accordance
with the provisions of the STCW)

14. Swiadectwa lekarskie (Medical certificates)

15. Wykaz godzin pracy dla poszczegolnych stanowisk na statku (Table of shipboard
working arrangements)

16. Rejestr godzin pracy i odpoczynku marynarzy (Records of hours of work and rest of
seafarers)

17. Informacja o statecznos$ci (Stability information)

18. Kopia dokumentu zgodnosci i certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem wydane zgodnie
z Kodeksem ISM (Copy of the Document of Compliance and Safety Management Certificate
issued in accordance with International Management Code for the Safe Operation of Ships
and for Pollution Prevention)

19. Swiadectwa dotyczace wytrzymatosci kadtuba statku i urzadzen maszynowych wydane
przez stosowng uznang organizacje (wymagane tylko w przypadkach kiedy statek utrzymuje
klas¢ w uznanej organizacji) (Certificates as to the ship’s hull strength and machinery
installations issued by the recognized organisation in question - only to be required if the ship
maintains its class with a recognized organisation)

20. Dokument zgodnosci ze specjalnymi wymaganiami dla statkow przewozacych towary
niebezpieczne (Document of compliance with the special requirements for ships carrying
dangerous goods)

21. Certyfikat bezpieczenstwa szybkich statkow pasazerskich oraz pozwolenie na ich
eksploatacje¢ (High Speed Craft Certificate and Permit to Operate High Speed Craft)

22. Manifest towaréw niebezpiecznych lub wykaz fadunku, lub szczegdtowy plan
tadunkowy (Dangerous goods special lists or manifest, or detailed stowage plan)

23. Dziennik okrgtowy zawierajacy zapisy testow i ¢wiczen, w tym ¢wiczen zwigzanych z
ochrong, oraz dziennik inspekcji 1 konserwacji srodkoéw ratunkowych 1 przeciwpozarowych
oraz ich rozmieszczenia (Ship’s log book with respect to the records of tests and drills,

including security drills, and the log for records of inspection and maintenance of lifesaving



—-21 -

appliance and arrangements and of the fire fighting appliances and arrangements)

24. Certyfikat bezpieczenstwa statku specjalistycznego (Special Purpose Ship Safety
Certificate)

25. Certyfikat bezpieczenstwa morskiej ruchomej platformy wiertniczej (MODU) (Mobile
Offshore Drilling Unit Safety Certificate)

26. Dla zbiornikowcow do przewozu ropy naftowej - zapis systemu monitorowania i kontroli
postepowania z olejami podczas ostatniego rejsu w stanie balastowym (for oil tankers - the
record of oil discharge monitoring and control system for the last balast voyage)

27. Rozktad alarmowy, plan ochrony przeciwpozarowej, statkowy podrecznik ochrony
przeciwpozarowej, a dla statkdw pasazerskich - plan zabezpieczenia niezatapialnosci (The
muster list, fire control plan, fire safety operational booklet and for passanger ships - a
damage control plans and booklets).

28. Plan zapobiegania rozlewom olejowym (Shipboard Oil Pollution Emergency Plan)

29. Dokumentacja przegladow - w przypadku masowcow i zbiornikowcow do przewozu
ropy naftowej (Survey report files in case of bulk carriers and oil tankers)

30. Protokoty z poprzednich inspekcji w ramach inspekcji panstwa portu (Reports of
previous port State control inspections)

31. Dla statkéw pasazerskich typu ro-ro - informacja o maksymalnym wspotczynniku A/A
(for ro-ro passenger ships - information on the A/A maximum ratio)

32. Dokument uprawniajacy do przewozu ziarna (Document of authorisation for the carriage
of grain)

33. Poradnik mocowania tadunkéw (Cargo Securing Manual)

34. Plan postgpowania ze $mieciami i ksigzka zapisow $mieciowych (Garbage Management
Plan and Garbage Record Book)

35. System wspomagania decyzji kapitana dla statkow pasazerskich (Decision support
system for masters of passenger ships)

36. Plan wspotpracy w poszukiwaniach i ratownictwie dla statkow pasazerskich
prowadzacych zeglugge na liniach regularnych (SAR cooperation plan for passenger ships
trading on fixed routes)

37. Wykaz ograniczen eksploatacyjnych dla statkow pasazerskich (Lists of operational
limitations for passenger ships)

38. Instrukcje operacji tadunkowych na masowcu (Bulk Carrier Booklet)

39. Plan zaladunku i roztadunku dla masowcéw (Loading and unloading plan for bulk

carriers)
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40. Certyfikat ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami - Migdzynarodowa konwencja
o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami, 1992
(Certificate of insurance or other financial security in respect of civil liability for oil pollution
damage - International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage, 1992)

41. Swiadectwa wymagane zgodnie z przepisami Unii Europejskiej w sprawie ubezpieczenia
armatoréw od roszczen morskich (Certificates required under Directive 2009/20/EC of
European Parliament and of the Council of 23 April 2009 on the insurance of shipowners for
maritime claims)

42. Swiadectwo wymagane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 392/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie odpowiedzialno$ci przewoznikow
pasazerskich na morskich drogach wodnych z tytutu wypadkow (Certificate required under
Regulation (EC) No 392/2009 of the European Parliament and of the Council of 23 April
2009 on the liability of carriers of passengers by sea in the event of accidents)

43. Miedzynarodowy certyfikat zapobiegania zanieczyszczaniu powietrza (International Air
Pollution Prevention Certificate)

44. Miedzynarodowe $swiadectwo zapobiegania zanieczyszczeniom $ciekami (International
Sewage Pollution Prevention Certificate)

45. Certyfikat ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi -
Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialnos$ci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, 2001 (Certificate of insurance or other financial
security in respect of civil liability for bunker oil pollution damage - International Convention
on Civil Liability for Bunker Oil Pollution Damage, 2001)

46.Migdzynarodowy certyfikat uzycia systemu antyporostowego lub deklaracja uzycia
systemu antyporostowego (International Anti-fouling System Certificate or Declaration of
Anti-fouling System)

47. Morski certyfikat pracy (Maritime Labour Certificate).

48. Deklaracja zgodnosci (Declaration of Maritime Labour Compliance, parts I and II).

49. Certyfikat okretowy lub inny dokument stanowigcy dowdd panstwowej przynaleznosci
statku (Certificate of Registry or other document of nationality).

50. Informacja o wtasciwo$ciach manewrowych (Manoeuvring Booklet and information).
51. Dokumentacja przydatnosci do eksploatacji z pomieszczeniem maszynowym oKresowo

bezwachtowym (Unattended Machinery Spaces (UMS) evidence).
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52. Raport testu zgodnosci statkowego urzadzenia systemu LRIT z wymaganiami IMO
(LRIT Conformance Test Report).

53. Kopia certyfikatu zgodnosci rejestratora danych z podrézy (VDR) wydanego przez
jednostke testujaca, z datg badania zgodnosci 1 opisem warunkow badania (Copy of the
Document of compliance issued by the testing facility, stating the date of compliance and the
applicable performance standards of VDR).

54. Raport z testu urzadzenia systemu automatycznej identyfikacji (AIS) (AIS test report).
55. Karta charakterystyki fadunku (Material Safety Data Sheets (MSDS)).

56. Certyfikat zgodnie z wymogami Kodeksu INF (Certificate of Fitness, International Code
for the Safe Carriage of Packaged Irradiated Nuclear Fuel, Plutonium and High-Level
Radioactive Wastes on Board Ships).

57. Okretowy plan zapobiegania zanieczyszczaniu morza szkodliwymi substancjami
ciektymi (Shipboard Marine pollution emergency plan for Noxious Liquid Substances).

58. Program oceny stanu technicznego (Statement of compliance Condition Assessment
Scheme (CAS)).

59. Zapisy systemu kontrolno-pomiarowego usuwania oleju w odniesieniu do zbiornikowcow
do przewozu oleju (The record of oil discharge monitoring and control system for the last
ballast voyage - for oil tankers).

60. Plan operacji przetadunku tadunku olejowego ze statku na statek (Plan operacji STS) oraz
Zapisy operacji STS (STS Operation Plan and Records of STS Operations).

61. Podrecznik procedur i instalacji w odniesieniu do chemikaliowcow (Procedures and
Arrangements Manual - for chemical tankers).

62. Zapisy dotyczace operacji przejs$cia na zasilanie paliwem innym niz aktualnie uzywane
(Logbook for fuel oil change-over).

63. Swiadectwo uznania typu spalarki okretowej (Type approval certificate of incinerator).
64. Dokumenty dostawy paliwa (Bunker delivery note).

65. Miedzynarodowy Certyfikat Efektywnosci Energetycznej (International Energy
Efficiency Certificate).

66. Plan Zarzadzania Efektywnoscig Energetyczng Statku (SEEMP) (Ship Energy Efficiency
Management Plan (SEEMP)).

67. Kartoteka techniczna EEDI (EEDI Technical File).

68. Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez silnik
(Swiadectwo EIAPP) (Engine International Air Pollution Prevention Certificate (EIAPPC)).
69. Kartoteka techniczna NOx (Technical files).
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70. Ksigzka zapisow parametrow silnika (Record book of engine parameters).

71. Ksigzka inspekcji sprzgtu przetadunkowego (Cargo Gear Record Book).

72. Plan holowania awaryjnego (Ships-specific emergency towing procedure).

73. Procedury podejmowania cztowieka z wody (Plan/procedure to recover person from the

water).
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Zalacznik nr 3
SZCZEGOLOWE WYMOGI DOTYCZACE STATKOW UPRAWIAJACYCH ZEGLUGE
NA LINII REGULARNEJ]
(O KTORYCH MOWA W § 20)
Weryfikuje si¢ nast¢pujace elementy:
1) czy przed rozpoczgciem rejsu przez statek pasazerski typu ro-ro lub szybki statek
pasazerski kapitanowi przekazano odpowiednie informacje o dostepnosci zlokalizowanych na
wybrzezu nawigacyjnych systeméw wspomagania zeglugi oraz innych systemow
informacyjnych wspomagajacych go w bezpiecznym prowadzeniu zeglugi oraz czy
wykorzystuje on nawigacyjne systemy wspomagania zeglugi oraz systemy informacyjne
ustanowione przez panstwa cztonkowskie;
2) czy sa stosowane odpowiednie przepisy pkt 2—6 okolnika MSC 699 z dnia 17 lipca 1995 r.
,Poprawione wytyczne odno$nie do instrukcji bezpieczenstwa pasazerow”,
3) czy w tatwo dostgpnym miejscu jest wywieszona tabela z rozktadem pracy na statku
zawierajaca:
a) harmonogram stuzby na morzu i stuzby w porcie;
b) maksymalng liczb¢ godzin pracy lub minimalng liczb¢ godzin wypoczynku wymagana dla
wachtowych;
4) czy kapitan nie jest ograniczany w podejmowaniu decyzji, ktore zgodnie z jego fachowa
oceng s niezbedne do bezpiecznej zeglugi 1 pracy, szczegdlnie przy niesprzyjajacej pogodzie
i wzburzonym morzu;
5) czy kapitan prowadzi zapisy czynno$ci nawigacyjnych oraz zdarzen waznych z punktu
widzenia bezpieczefnstwa zeglugi;
6) czy wszelkie uszkodzenia lub trwate wygigcia furt oraz potaczonych z nimi ptyt kadtuba
mogace wptywac na integralnos¢ statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku
pasazerskiego oraz wszelkie uchybienia w uktadach zabezpieczajacych takie furty sa
niezwlocznie zglaszane zarowno administracji panstwa bandery, jak 1 panstwu portu, oraz
natychmiast naprawiane zgodnie z ich wymogami;
7) czy przed wyruszeniem w rejs statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku
pasazerskiego jest dostepny aktualny plan podrozy oraz czy w trakcie przygotowywania
takiego planu sa w pelni uwzglednione wytyczne ustalone w rezolucji Zgromadzenia IMO
A.893(21) z dnia 25 listopada 1999 r. ,,Wytyczne planowania podrozy”;
8) czy sa przekazywane do wiadomosci pasazeréow ogélne informacje o ustugach i pomocy

dostepnej na poktadzie dla osob starszych i niepelnosprawnych oraz czy informacje takie sa
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udostepniane w formach odpowiednich dla osob stabowidzacych.

PROCEDURY STOSOWANE W ODNIESIENIU DO INSPEKCJI

(O KTORYCH MOWA W § 20)

1. Celem inspekcji jest zapewnienie, aby spetnione byty wymogi ustawowe wydane przez
panstwo bandery lub w jego imieniu, w szczego6lnosci zwigzane z konstrukcja statku,
niezatapialnos$cig i statecznos$cia, urzadzeniami maszynowymi i instalacjami elektrycznymi,
zaladunkiem i statecznos$cia, ochrong przeciwpozarowg, maksymalng liczba pasazeréw,
srodkami ratunkowymi 1 przewozem towaréw niebezpiecznych, radiokomunikacja i

nawigacja. W tym celu inspekcje obejmuja:

uruchamianie generatora awaryjnego,

inspekcje Swiatet awaryjnych,

- inspekcje awaryjnych Zrddet zasilania instalacji radiowe;,

- sprawdzenie dziatania publicznego systemu powiadamiania,

- ¢wiczenie pozarowe, obejmujace zademonstrowanie umiejetnosci uzycia ekwipunku
strazackiego,

- funkcjonowanie awaryjnej pompy pozarowej z dwoma wezami strazackimi przytaczonymi
do gtéwnej linii pozarowej w dzialaniu,

- sprawdzenie dziatania urzadzen sterujacych zdalne odcigcie doptywu paliwa do kottow,
silnikow glownych 1 pomocniczych oraz silnikow wentylatorow,

- sprawdzenie dziatania zdalnych i lokalnych urzadzen sterujacych zamykaniem klap

pozarowych,

sprawdzenie dziatania systemow wykrywania pozaru i alarmowych,

- sprawdzenie dziatania wtasciwego zamykania drzwi pozarowych,

dziatanie pomp z¢zowych,

zamykanie wodoszczelnych wrét grodziowych, zarowno z miejsca, jak i zdalnie,

sprawdzenie znajomosci planu zabezpieczenia niezatapialnosci statku przez gtownych
cztonkow zatogi,

- opuszczenie co najmniej jednej todzi ratowniczej i jednej todzi ratunkowej na wodg,
uruchomienie i sprawdzanie dzialania ich systemu napgdowego i sterowania oraz
podniesienie ich z wody 1 ponowne umieszczenie na miejscach sktadowania na poktadzie,
- sprawdzenie, czy wszystkie todzie ratunkowe 1 todzie ratownicze odpowiadaja spisowi
inwentarza,

- sprawdzenie dziatania gldéwnego i pomocniczego urzadzenia sterowego statku.
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2. Inspekcje koncentrujg si¢ na sprawdzeniu znajomosci wsrod cztonkow zatogi i
umiejetnosci skutecznego przestrzegania przez nich procedur bezpieczenstwa, procedur
awaryjnych, konserwacji, praktyk dziatania, bezpieczenstwa pasazerow, procedur pracy na
mostku oraz operacji zwigzanych z tadunkiem i pojazdami. Sprawdzeniu podlega zdolnos¢
marynarzy do rozumienia oraz, w stosownych przypadkach, wydawania komend 1 polecen
oraz ich zwrotnego raportowania we wspolnym jezyku roboczym, zgodnie z zapisami w
dzienniku okretowym. Sprawdza si¢ rowniez udokumentowane poswiadczenie pomys$lnego
zaliczenia specjalnego szkolenia przez czlonkéw zatogi, w szczegdlnosci w odniesieniu do:
- szkolenia panowania nad ttumem,

- szkolenia zapoznawczego,

- szkolenia bezpieczenstwa dla personelu udzielajacego w sytuacjach zagrozenia
bezposredniej pomocy pasazerom w przestrzeniach pasazerskich, a w szczegdlnosci osobom
starszym 1 niepetnosprawnym,

- szkolenia w zakresie zarzadzania kryzysowego i zachowan ludzkich.

Inspekcja obejmuje ocene, czy rozplanowanie dyzuréw nie powoduje nadmiernego zmeczenia
personelu, szczegdlnie personelu wachtowego.

3. Swiadectwa kompetencji cztonkow zatogi zatrudnionych na poktadzie statkow objetych
zakresem stosowania niniejszej dyrektywy muszg by¢ zgodne z przepisami dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie
minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008, str. 33, z

pozn. zm.).
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Zalacznik nr 4
PROCEDURY PRZEPROWADZANIA INSPEKCJI W TRAKCIE UPRAWIANIA
ZEGLUGI NA LINII REGULARNEJ
(O KTORYCH MOWA W § 22)
Przeprowadzajac inspekcje w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej, sprawdza si¢
nastgpujace elementy:
1. Informacje dotyczace pasazerow
Czy liczba pasazerow, dla ktorej statek pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski
(dalej zwane ,,statkiem’) ma certyfikat, nie zostata przekroczona oraz czy rejestracja
informacji o pasazerach jest zgodna z dyrektywa Rady 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w
sprawie rejestracji osob podrézujacych na pokladzie statkéw pasazerskich ptynacych do
portow Panstw Cztonkowskich Wspdlnoty lub z portow Panstw Cztonkowskich Wspolnoty
(Dz. Urz. UE L 188 z 02.07.1998, str. 35, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 7, t. 4, str. 127). Jak sg przekazywane kapitanowi informacje o catkowitej
liczbie pasazerow oraz, w stosownych przypadkach, w jaki sposob pasazerowie dokonujacy
podwojnej przeprawy bez schodzenia na brzeg sa uymowani w catkowitej liczbie pasazerow w
rejsie powrotnym.
2. Informacje o tadunku i statecznos$ci
Czy sg zainstalowane 1 uzywane, w stosownych przypadkach, wiarygodne wskazniki
zanurzenia. Czy podjeto srodki w celu zapewnienia, aby statek nie byl przeciagzony, a
odpowiednia podziatowa wodnica fadunkowa nie znajdowata si¢ pod woda. Czy ocena
fadunku 1 statecznosci jest przeprowadzana zgodnie z wymogami. Czy towary, pojazdy 1 inne
tadunki sg wazone, w przypadkach gdy jest to wymagane, a wyniki sg przekazywane na statek
do wykorzystania w ocenie tadunku i statecznosci. Czy plany zabezpieczenia niezatapialno$ci
sg stale uwidocznione i czy dla oficerow statku sg dostgpne broszury zawierajace informacje o
zabezpieczeniu niezatapialnosci.
3. Bezpieczenstwo na morzu
Czy jest przestrzegana procedura przed opuszczeniem nabrzeza zapewniajaca, aby statek byt
bezpieczny na morzu, obejmujaca pozytywne potwierdzenie, ze wszystkie wodoszczelne oraz
strugoszczelne furty sa zamknigte. Czy wszystkie wrota na pokladzie pojazdowym s3
zamkniete przed opuszczeniem nabrzeza przez statek lub pozostajg otwarte jedynie tak dtugo,
jak to jest konieczne w celu zamknigcia furty dziobowej; nalezy sprawdzi¢ dziatania uktadoéw
zamykania furt dziobowych, rufowych i burtowych oraz dziatania lampek sygnalizacyjnych i

telewizyjnego systemu nadzoru pokazujacych ich stan na mostku nawigacyjnym. Wszelkie



_29_

zaktocenia w dziataniu lampek sygnalizacyjnych, szczeg6lnie wytacznikéw przy furtach,
powinny by¢ ustalane i zglaszane.

4. Ogloszenia dotyczace bezpieczenstwa

Czy forma rutynowych ogloszen dotyczacych bezpieczenstwa oraz wywieszenia instrukcji i
wskazowek dotyczacych procedur awaryjnych jest podana w odpowiednim jezyku lub
jezykach. Czy rutynowe ogloszenia dotyczace bezpieczenstwa sg podawane do wiadomos$ci w
momencie rozpocze¢cia rejsu i s styszalne we wszystkich miejscach publicznych, wiacznie z
otwartymi poktadami, do ktérych pasazerowie maja dostep.

5. Zapisy w dzienniku okretowym

Czy dziennik okretowy jest sprawdzany w celu zapewnienia, aby dokonywane byty zapisy
dotyczace zamknigcia furt dziobowych, rufowych i innych furt wodoszczelnych i
strugoszczelnych, ¢wiczen dotyczacych wrdt wodoszezelnych ponizej podzialowej wodnicy
tadunkowej, sprawdzania dziatania urzadzenia sterowego itp. Czy sg dokonywane takze
zapisy odno$nie do zanurzenia, wolnej burty 1 stateczno$ci oraz wspolnego jezyka roboczego
dla zatogi.

6. Towary niebezpieczne

Czy kazdy tadunek towarow niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych jest przewozony
zgodnie z odpowiednimi przepisami, w szczegdlnosci czy na statku znajduje si¢ deklaracja
dotyczaca towardéw niebezpiecznych i zanieczyszczajacych wraz z manifestem lub planem
zatadunku ukazujacym ich polozenie na poktadzie; czy przewozenie danego tadunku jest
dozwolone na statkach pasazerskich i czy towary niebezpieczne i zanieczyszczajace s3
wlasciwie oznakowane, opisane, sztauowane, zabezpieczone i rozdzielone.

Czy pojazdy transportujace towary niebezpieczne i1 zanieczyszczajace sg wlasciwie oznaczone
1 zabezpieczone. Czy w przypadku przewozenia towaréw niebezpiecznych i
zanieczyszczajacych jest dostgpna na ladzie kopia odnosnego manifestu lub planu
sztauowania. Czy kapitan jest §$wiadomy wymogow dotyczacych powiadamiania, zgodnie z
dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r.
ustanawiajacg wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow i uchylajacej
dyrektywe Rady 93/75/EWG (Dz. Urz. L 208 z 05.08.2002, str. 10, z pézn. zm.; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 12), oraz instrukcji wykonywania procedur
awaryjnych, jak réwniez zasad udzielania pierwszej pomocy w razie wystgpienia wypadku z
udzialem tadunkow niebezpiecznych lub zanieczyszczen morskich. Czy srodki wentylacji
poktadéw pojazdowych sa zawsze stosowane, czy intensywnos¢ wentylacji jest zwiekszana,

gdy silniki pojazdow sg uruchomione, oraz czy na mostku nawigacyjnym jest dostepna jakas
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forma sygnalizacji pracy urzadzen wentylacyjnych poktadu pojazdowego.

7. Zabezpieczanie przewozonych pojazdoéw

W jaki sposéb zabezpieczone sg przewozone pojazdy: czy za pomocg blokéw do sztauowania,
czy mocowan indywidualnych. Czy jest dost¢pna dostateczna liczba zaczepow. W jaki sposob
zabezpieczane sg przewozone pojazdy, gdy wystepuja lub sg oczekiwane niesprzyjajace
warunki pogodowe. Metody zabezpieczania autokaréw i motocykli, jezeli takie sg na
poktadzie. Czy statek posiada poradnik mocowania fadunkow.

8. Poktady pojazdowe

Czy przestrzenie o specjalnej kategorii i1 przestrzenie tadunkow pojazdowych sag w sposob
ciggly patrolowane lub monitorowane przez telewizyjny system nadzoru, tak ze mozna
zaobserwowaé przemieszczenie si¢ pojazdow w przypadku niesprzyjajacych warunkow
pogodowych lub nieupowaznionego wejscia pasazerow. Czy drzwi i wejscia pozarowe sa
zamknigte 1 czy s3 wywieszone ostrzezenia zabraniajgce pasazerom wstepu na poktady
pojazdowe, gdy statek znajduje si¢ na morzu.

9. Zamknigcie furt wodoszczelnych

Czy jest przestrzegana procedura ustanowiona w instrukcjach operacyjnych statku odnosnie
do furt wodoszczelnych ponizej podziatowej wodnicy tadunkowej. Czy sa przeprowadzane
wymagane ¢wiczenia. Czy sterowanie furtami wodoszczelnymi z mostku jest utrzymywane,
w miar¢ moznosci, w trybie ,,z miejsca”. Czy furty sa utrzymywane w potozeniu zamknigtym
w warunkach ograniczonej widocznosci i w kazdej sytuacji niebezpiecznej. Czy zalogi sg we
wlasciwy sposob poinstruowane, jak obstugiwac furty, i czy sa §wiadome zagrozen
zwigzanych z ich nieprawidlowym uzywaniem.

10. Patrole przeciwpozarowe

Czy jest prowadzone skuteczne patrolowanie, tak aby mozna bylto tatwo wykry¢ kazde
pojawienie si¢ ognia. Powinno to obejmowac przestrzenie specjalnej kategorii, gdzie nie sg
zainstalowane stale systemy wykrywania ognia i systemy alarmowe. Przestrzenie te mogg by¢
patrolowane w sposob wskazany w pkt 8.

11. Komunikacja w sytuacji awaryjnej

Czy jest wystarczajaca liczba cztonkéw zatogi zgodnie z lista zamustrowania, mogacych
pomoc pasazerom w sytuacji awaryjnej, oraz zapewnienie ich dostgpnosci oraz mozliwosci
porozumiewania si¢ z pasazerami w takiej sytuacji, biorgc pod uwage wtasciwg i
wystarczajacg kombinacje¢ ktoregokolwiek z ponizszych czynnikow:

a) jezyk lub jezyki, ktorymi postuguja si¢ najczgséciej pasazerowie przewozeni na dane;j

trasie;
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b) prawdopodobienstwo, ze umiej¢tnos¢ korzystania ze stownictwa w jezyku angielskim na
poziomie podstawowym, w celu udzielania podstawowych polecen, moze stanowic sposob
porozumiewania si¢ z potrzebujacym pomocy pasazerem, jezeli pasazer i czlonek zatogi nie
postuguja si¢ wspolnym jezykiem;

C) ewentualna potrzeba porozumiewania si¢ w sytuacji awaryjnej innymi sposobami (na
przyktad przez zademonstrowanie, sygnalizacje r¢czng lub zwrdcenie uwagi na potozenie
instrukcji, miejsc zbidrek, urzadzen ratujacych zycie lub drogi ewakuacji, gdy
porozumiewanie si¢ stowne nie jest mozliwe);

d) czy petne instrukcje dotyczace bezpieczenstwa zostaty wydane pasazerom w ich jezyku
ojczystym lub jezykach ojczystych;

e) jezyki, w jakich mogg zosta¢ nadane ogloszenia alarmowe w sytuacji awaryjnej, lub
¢wiczenia shuzace do przekazania pasazerom zasadniczych wskazowek oraz ulatwiajace
cztonkom zalogi udzielanie pasazerom pomocy.

12. Wspolny jezyk roboczy cztonkow zatogi

Czy jest ustalony wspolny jezyk roboczy, zapewniajacy skuteczne dziatanie zatogi w
sprawach bezpieczenstwa, oraz czy ten jezyk roboczy jest odnotowany w dzienniku
okretowym.

13. Wyposazenie bezpieczenstwa

Czy urzadzenia ratujgce zycie 1 urzadzenia przeciwpozarowe, wlgczajac w to drzwi
przeciwpozarowe i inne elementy konstrukcyjnej ochrony przeciwpozarowej, ktére moga by¢
tatwo skontrolowane, sg wlasciwie utrzymywane. Czy plany ochrony przeciwpozarowej sg
stale uwidocznione lub czy broszury zawierajace rOwnowazne informacje sg dostepne dla
oficerow statku. Czy rozmieszczenie pasoOw ratunkowych jest odpowiednie oraz czy mozna
tatwo ustali¢ rozmieszczenie pasow ratunkowych dla dzieci. Czy zaladunek pojazdéw nie
uniemozliwia dzialania czujnikdw pozarowych, odcig¢ awaryjnych, sterowania klapami
sztormowymi itp., ktore to czujniki moga by¢ umieszczone na poktadach pojazdowych.

14. Sprzet nawigacyjny 1 radiowy

Czy sprzgt nawigacyjny i wyposazenie radiokomunikacyjne, wraz z radioptawami (EPIRB),
s sprawne.

15. Dodatkowe oswietlenie awaryjne

Czy jest zainstalowane dodatkowe o§wietlenie awaryjne tam, gdzie wymagaja tego przepisy, 1
czy jest prowadzony rejestr uchybien.

16. Srodki ewakuacji

Czy $rodki ewakuacji, w tym drogi ewakuacji, sg oznaczone w sposob zgodny z
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odpowiednimi wymogami i o§wietlone zaréwno z gtownych, jak i z awaryjnych zrodet
zasilania. Czy sa przyjete srodki w celu utrzymania wolnych od pojazdéw drog ewakuacji w
miejscach, gdzie te drogi ewakuacji przecinajg poktady pojazdowe lub przez nie przechodza.
Czy wyjscia, a szczegoOlnie wyjscia ze sklepéw bezctowych, co do ktérych istnieje mozliwosé
zablokowania nadmiarem towarow, nie sg zatarasowane.

17. Czysto$¢ pomieszczen maszynowni

Czy pomieszczenia maszynowni sg utrzymywane w czysto$ci zgodnie z procedurami
konserwaciji.

18. Usuwanie $mieci

Czy ustalenia dotyczace postgpowania ze Smieciami i ich usuwania sg odpowiednie.

19. Planowa konserwacja

Czy wszyscy armatorzy zapewniajg okreslong obstuge techniczng, w systemie planowe;j
konserwacji, w odniesieniu do wszystkich obszaréw zwigzanych z bezpieczenstwem,
wlaczajac w to furty dziobowe i rufowe oraz otwory boczne, wraz z ich urzadzeniami
zamykajacymi, obejmujace jednak rowniez konserwacje pomieszczen maszynowni i
wyposazenia ratunkowego. Czy istnieja plany okresowych przegladéw wszystkich
elementow, tak aby zapewni¢ utrzymanie norm bezpieczenstwa na najwyzszym poziomie.
Czy istniejg procedury odnotowywania uchybien i potwierdzania ich prawidtowego usunigcia,
tak aby kapitan 1 wyznaczona osoba na lagdzie wchodzaca w sktad zarzadu armatora byli
Swiadomi istniejacych uchybief oraz byli powiadamiani o ich usunigciu w okreslonym
terminie. Czy okresowe sprawdzenie dziatania uktadow zamykajacych wrota dziobowe i furty
dziobowe obejmuje wskazniki, wyposazenie nadzorujace 1 wszelkie szpigaty w przestrzeniach
pomiedzy furtg dziobowg a wrotami wewnetrznymi, a zwlaszcza mechanizmy zamykajace 1
zwigzane z nimi systemy hydrauliczne.

20. Odbywanie rejsu

W czasie rejsu nalezy wykorzysta¢ sposobnos¢ do sprawdzenia przepetnienia, witaczajac w to
dostepnos¢ miejsc do siedzenia 1 blokowanie przejs¢, schodow 1 wyjs¢ awaryjnych przez
bagaze i pasazerow, ktorzy nie moga znalez¢ miejsc siedzacych. Konieczne jest rOwniez
sprawdzenie, czy poktad pojazdowy zostat oprozniony z pasazerow przed wyjsciem statku w
morze, i czy nie majg oni ponownego wstepu na ten poktad az do chwili bezposrednio

poprzedzajacej przybicie statku do nabrzeza.



—-33

Zalacznik nr 5
INFORMACIJE, KTORE POWINIEN ZAWIERAC RAPORT Z INSPEKCII

Raport z inspekcji musi zawiera¢ przynajmniej nast¢pujace elementy:
I. Informacje ogolne
. Wilasciwy organ, ktory sporzadzil protokot;
Data i miejsce inspekcji;
Nazwa statku poddanego inspekciji;

Bandera;

1
2
3
4
5. Rodzaj statku (zgodnie ze wskazaniem w certyfikacie zarzadzania bezpieczenstwem);
6. Numer IMO;

7. Sygnal rozpoznawczy;

8. Pojemnos¢ brutto (gt);

9. Nosnos¢ (o ile dotyczy);

10. Rok budowy ustalony na podstawie daty budowy statku podanej na $wiadectwach
bezpieczenstwa statku;

11. Organizacja lub organizacje, ktéra(-e) wydata(-y) swiadectwa klasy statkowi, jezeli
statek takie posiada;

12. Uznana organizacja lub uznane organizacje lub jakakolwiek strona, ktora(-e) wydata
statkowi certyfikaty w imieniu panstwa bandery zgodnie ze stosowanymi konwencjami;

13. Nazwa i adres przedsi¢biorstwa, odpowiedzialnego za eksploatacje statku w rozumieniu
Kodeksu ISM, lub armatora statku,

14. W przypadku statkow przewozacych ptynne lub state tadunki masowe - nazwa i adres
czarterujgcego odpowiedzialnego za wybor statku i rodzaj czarteru,

15. Data sporzadzenia koncowego raportu z inspekcji;

16. Wskazanie, ze szczegotowe informacje na temat inspekcji lub zatrzymania mogg zostac
opublikowane.

Il. Informacje dotyczace inspekcji

1. Swiadectwa wydane w zastosowaniu wiasciwych konwencji, organ lub organizacja, ktore
wydaty dane §wiadectwo(-a), z podaniem daty wydania i utraty waznosci;

2. Czgsci lub elementy statku, ktore zostaty poddane inspekceji (w przypadku bardziej
szczegdtowej lub rozszerzonej inspekcji);

3. Port i data ostatniego przegladu posredniego lub rocznego lub przegladu w celu
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odnowienia $wiadectwa klasy oraz nazwa organizacji, ktéra przeprowadzita przeglad;

4. Rodzaj inspekcji (wstepna, bardziej szczegdtowa, rozszerzona);

5. Charakter uchybien;

6. Podjete srodki.

I1l. Dodatkowe informacje w przypadku zatrzymania

1. Data zatrzymania;

2. Data zwolnienia z zatrzymania;

3. Charakter uchybien uzasadniajgcych zatrzymanie (z odniesieniami do konwencji, o ile
dotyczy);

4. Wskazanie, o ile dotyczy, czy uznana organizacja lub jakikolwiek inny organ prywatny,
ktéry dokonat odpowiedniego przegladu, ponosi odpowiedzialno$¢ w zwigzku z
uchybieniami, ktore same lub w polaczeniu z innymi, doprowadzily do zatrzymania;

5. Podjete $rodki.
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Zalacznik nr 6
SZCZEGOLOWE KRYTERIA UZASADNIAJACE ZATRZYMANIE STATKU

Podejmujac decyzj¢ o zatrzymaniu statku, inspektor PSC powinien stosowac nastgpujace
Kryteria:

1) przedzial czasowy — statek, ktory nie jest wystarczajaco bezpieczny, aby wyptywac z
portu, bedzie zatrzymany podczas pierwszej inspekcji, niezaleznie od dlugos$ci postoju statku
w porcie do czasu likwidacji uszkodzen 1 uzyskania stanu pelnego bezpieczenstwa;

2) statek bedzie zatrzymany, jezeli jego uchybienia sg wystarczajagco powazne, aby
konieczna byta ponowna wizyta inspektora w celu upewnienia si¢, ze uchybienia zostaty
usuniete przed wyptynigciem statku w morze.

Szczegotowa lista uchybien, warunkujgca zatrzymanie statku w odniesieniu do
poszczeg6lnych konwencji:

1. Nieprawidlowos$ci wynikajace z Konwencji SOLAS, o ktérej mowa w art. 5 pkt 33 lit. a
ustawy:

1) uchybienie niepozwalajace na wlasciwg prace napedu statku lub dotyczace innych
istotnych urzadzen mechanicznych, jak rowniez instalacji elektrycznych;

2) niedostateczna czystos¢ w maszynowni, nadmierne ilo$ci mieszaniny wod zaolejonych
w zezach, izolacja rurociggdw - tacznie z rurami wydechowymi w maszynowni -
zanieczyszczona olejami, nieprawidtowa praca pomp ze¢zowych;

3) nieprawidlowosci w pracy generatora awaryjnego, oswietlenia, akumulatorow i
przelacznikow;

4) nieprawidlowo$ci w pracy gtdwnego i pomocniczego urzadzenia sterowego;

5) braki lub niewystarczajaca ilo$¢ lub bardzo zty stan osobistych srodkéw ratunkowych,
jednostek ratunkowych i urzadzen do ich wodowania;

6) braki lub niezgodno$¢ z wymaganiami lub bardzo zty stan systemu wykrywania pozaru,
systemu alarmow pozarowych, sprzgtu przeciwpozarowego, statych urzadzen gasniczych,
zamknig¢ pozarowych, urzadzen szybkozamykajacych - w stopniu uniemozliwiajagcym ich
uzycie zgodnie z przeznaczeniem;

7) brak, bardzo zty stan lub nieprawidtowosci w dziataniu ochrony przeciwpozarowej na
poktadzie zbiornikowcows;

8) braki, niezgodno$ci z wymaganiami lub bardzo zty stan $wiatel, sygnalizacji wzrokowej
lub dzwickowej;

9) braki lub nieprawidtowos$ci w dziataniu sprzgtu radiowego, wymaganego do
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porozumiewania si¢ w sytuacjach zagrozenia;

10) braki lub nieprawidtowosci w dziataniu sprzetu nawigacyjnego, zgodnie z przepisami
konwencji SOLAS, rozdz. V, prawidlo 16.2;

11) brak poprawionych map nawigacyjnych lub innych publikacji nautycznych potrzebnych
podczas najblizszego rejsu, pomimo mozliwosci zastepczego uzycia map elektronicznych;

12) brak iskrobezpiecznej instalacji wentylacji wyciggowej w pompowni fadunkowej;

13) powazne nieprawidtowo$ci zwigzane z wymaganiami operacyjnymi okreslone W sekcji
5.5 zatacznika I Memorandum Paryskiego;

14) liczba, sktad lub dokumenty kwalifikacyjne zatogi niezgodne z dokumentem
minimalnej bezpiecznej obsady;

15) brak prowadzenia rozszerzonego programu przegladow zgodnie z Konwencjg SOLAS,
rozdz. XI, Prawidlo 2.
2. Nieprawidtowos$ci wynikajace z Miedzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia
statkdw przewozacych niebezpieczne chemikalia luzem (Kodeks IBC):

1) transport materiatow niewymienionych w $wiadectwie zdolnosci lub brak informacji
dotyczacej tadunku;

2) brak lub uszkodzone wysokoci$nieniowe urzadzenie zabezpieczajace;

3) instalacje elektryczne samoistnie niebezpieczne lub niezgodne z wymaganiami kodeksu;

4) Zrodia zaptonu w miejscach pozarowo niebezpiecznych;

5) niedopetnienie wymagan specjalnych;

6) przekroczenie maksymalnej dozwolonej ilosci tadunku na jeden zbiornik;

7) niewystarczajace zabezpieczenie przed wysokimi temperaturami dla materiatow
wrazliwych.
3. Nieprawidlowosci wynikajace z Migdzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia
statkow przewozacych skroplone gazy luzem (Kodeks IGC):

1) transport substancji niewymienionych w $wiadectwie zdolno$ci lub brak informacji
dotyczacych tadunku;

2) brak urzadzen zamykajacych do pomieszczen mieszkalnych, stuzbowych i stanowisk
kierowania lub pomieszczen ustugowych;

3) utrata gazoszczelnosci grodzi, przez ktore przechodza waty napedzajace pompy i
sprezarki;

4) niesprawne systemy: zamykania drzwi gazoszczelnych, wentylacji i alarmowania $luz
powietrznych;

5) brak lub uszkodzone zawory instalacji tadunkowe;j;
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6) brak lub uszkodzone systemy roztadowania ci$nienia (nadmiarowe zawory ci$nieniowe);

7) instalacje elektryczne stwarzajace ryzyko pozaru lub wybuchu produktow palnych;

8) niedziatajace wentylatory w czgséci tadunkowej;

9) niedziatajgce alarmy wysokiego - i jezeli wymagane — niskiego cis$nienia na zbiornikach
tadunkowych;

10) uszkodzone urzadzenie do wykrywania gazow oraz wizualne i dzwigkowe systemy
alarmowania o wykrytych gazach;

11) transport substancji wymagajacych inhibitora bez jego waznego $wiadectwa.

4. Nieprawidtowos$ci wynikajace z Konwencji o liniach fadunkowych, o ktérej mowa w art. 5
pkt 33 lit. b ustawy:

1) znaczne obszary uszkodzenia lub skorodowania, lub wzery korozyjne w poszyciu i
zwigzanych z nim usztywnieniach na poktadach i w kadtubie, majace wptyw na zdolnos¢
zeglugowa lub wytrzymato$¢ tadunkowa, jezeli nie zostaly przeprowadzone prawidlowe
naprawy tymczasowe konieczne na rejs do portu napraw statych;

2) zarejestrowany przypadek niewystarczajacej statecznosci;

3) brak wystarczajacych i wiarygodnych informacji w zatwierdzonej formie, ktore
pozwalatyby kapitanowi w sposob szybki i prosty zaplanowa¢ zatadunek i balastowanie
statku w taki sposob, ze na wszystkich etapach rejsu i w roznych warunkach zostanie
zachowany bezpieczny margines statecznosci oraz uniknie si¢ powstania nadmiernych
obcigzen konstrukcji statku;

4) brak, bardzo zty stan lub uszkodzenie urzadzen zamykajacych luki tadowni oraz drzwi
wodoszczelnych;

5) przetadowanie;

6) brak znaku zanurzenia lub znak zanurzenia niemozliwy do odczytania.

5. Nieprawidtowos$ci wynikajace z zatacznika 1 do Konwencji MARPOL, o ktérej mowa w
art. 5 pkt 33 lit. d ustawy:

1) brak, bardzo zty stan lub nieprawidtowosci dziatania systemoéw monitorowania lub
funkcjonowania alarmu odolejacza 15 ppm;

2) zapehienie zbiornika wod zaolejonych lub szlamowego w stopniu pozostawiajacym
niewystarczajacg wolng objetos¢ na najblizsza podroz;

3) brak ksigzki zapisow olejowych;

4) nicautoryzowany rurocigg na systemie z¢zowym i wod zaolejonych;

5) brak zbioru sprawozdan z rozszerzonych przegladéw lub jego niezgodnos¢ z prawidtem

20 Konwencji MARPOL.
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6. Nieprawidtowosci wynikajace z zatacznika 2 do Konwencji MARPOL, o ktorej mowa w
art. 5 pkt 33 lit. d ustawy:

1) brak podrgcznika procedur i stosowania urzadzen (P&A);

2) tadunek nie jest okreslony wedtug kategorii;

3) brak ksigzki tadunkowej;

4) transport substancji olejopochodnych bez spetnienia wymogéw lub bez odpowiednio
poprawionego $wiadectwa,

5) nieautoryzowany rurocigg na systemie wytadunkowym.
7. Nieprawidlowosci wynikajace z zatacznika 5 do Konwencji MARPOL, o ktorej mowa w
art. 5 pkt 33 lit. d ustawy:
1) brak planu postepowania ze $mieciami;
2) brak ksigzki zapisow $mieciowych;
3) nieznajomo$¢ planu postepowania ze Smieciami przez zatogg statku.
8. Zagadnienia zwigzane z Konwencjag STCW 1 przepisami Unii Europejskiej o wyszkoleniu i
kwalifikacjach marynarzy?:
1) nieprzedstawienie przez marynarzy dokumentu kwalifikacyjnego, dowodu posiadania
takiego dokumentu, posiadania waznego potwierdzenia uznania lub przedstawienia
udokumentowanego dowodu, ze do administracji panstwa bandery ztozono wniosek o
potwierdzenie;
2) dowod, ze dokument kwalifikacyjny zostat uzyskany w drodze oszustwa lub jego
posiadaczem nie jest osoba, ktorej pierwotnie je wystawiono;
3) niezgodnos¢ dostosowania obsady statku do wymagan Certyfikatu bezpiecznej obstugi
wydanego przez administracj¢ panstwa bandery;

4) brak organizacji wachty nawigacyjnej lub maszynowej spetniajacej wymagania
wyznaczone dla danego statku przez administracj¢ panstwa bandery;
5)  nieobecno$¢ na wachcie osoby wykwalifikowanej w obstudze urzadzen niezb¢dnych do
bezpiecznej nawigacji, bezpiecznej komunikacji radiowej lub zapobieganiu
zanieczyszczeniom srodowiska morskiego;
6) zaniedbanie w przedstawieniu potwierdzenia profesjonalnej biegloSci w obowigzkach
wyznaczonych marynarzom w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa statku i zapobieganiu

zanieczyszczeniom;

D Dyrektywa 2008/106/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 listopada 2008 r. w
sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy wdrozona do polskiego porzadku
prawnego przepisami ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim.
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7) niemozliwos$¢ zapewnienia obsady na pierwszg wachte po rozpoczeciu podrdzy i nastepne
wachty osob, ktore sa odpowiednio wypoczete i pod kazdym wzgledem zdolne do petnienia
obowigzkow.

9. Nieprawidtowosci wynikajace z konwencji Miedzynarodowej Organizacji Pracy (ILO):
1) niewystarczajace zapasy zywnosci na podrdz do nast¢pnego portu;

2) niewystarczajace zapasy wody pitnej na podr6z do nastepnego portu;

3) niewlasciwe warunki sanitarne na statku;

brak ogrzewania w pomieszczeniach mieszkalnych na statku ptywajacym w rejonach, gdzie
mogg wystepowac niskie temperatury;

niedostateczna wentylacja w pomieszczeniach mieszkalnych na statku;

6) znaczne nagromadzenie odpadow, zablokowanie sprzgtem lub tadunkiem lub inna
niebezpieczna sytuacja w korytarzach i pomieszczeniach mieszkalnych;

7) wyrazne dowody wskazujace na to, ze zmeczenie wptywa na efektywnos$¢ pracy
personelu wachtowego i1 innych osob petnigcych obowiazki na pierwszej wachcie po
rozpoczeciu podrozy lub na nastgpnych wachtach.

10. Zagadnienia, ktore nie stanowia podstawy zatrzymania, ale mogg stanowi¢ podstawe do
wstrzymania operacji:

1) niebezpieczne potaczenie statku z ladem;

2) niebezpieczne postepowanie zatogi statku w sytuacjach podanych ponize;j:

a) praca bez niezbg¢dnego wyposazenia ochronnego,

b) praca w poblizu niezabezpieczonych otworow,

C) praca na wysokos$ci bez pasa bezpieczenstwa lub innego zabezpieczenia przed upadkiem z
wysokosci,

d) praca w przestrzeniach zamknigtych bez wczesniejszego wypehienia listy kontrolnej lub
bez przestrzegania procedur bezpieczenstwa dla takich prac;

3) niebezpiecznie prowadzone prace, ktorym towarzyszy wytwarzanie wysokich temperatur,
wlaczajac w to prace spawalnicze, bez wcezesniejszego wypetnienia listy kontrolnej lub bez
przestrzegania procedur bezpieczenstwa dla takich prac;

4) operacje odnoszace si¢ do bezpieczenstwa statku i ochrony przed zanieczyszczeniami,
pozostajace pod nadzorem osoby nie posiadajacej wymaganej biegtosci i1 znajomosci
nadzorowanej operacji;

5) operacje tadunkowe z wykorzystaniem nie spetniajagcych wymogoéw bezpieczenstwa,
nietestowanych lub nieutrzymanych (niekonserwowanych) nalezycie statkowych urzadzen

przetadunkowych;
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6) nieprawidtowosci w pracy lub utrzymaniu (konserwacji) systemu gazu obojetnego;
7) inne nieprawidtowosci, o ktorych mowa w zaleceniach Paryskiego Memorandum,

odnoszace si¢ do specyficznych typow statkow.
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INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O ZATRZYMANIU STATKU
NOTICE OF DETENTION FOR THE MASTER

Nizej podpisany
The undersigned

upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w

duly authorized officer of the Maritime Office in
niniejszym zawiadamia , ze

herewith notifies you that

Zalacznik nr 7

statek sygnal rozpoznawczy
the ship: .......cooiii e, , | call sign:

numerIMO
IMO number: pojemnos$¢ brutto
......................................... , gross tonnage:

port macierzysty |

port of registry: bandera
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....................................... , flag state:

typstatku ,
type of ship: rok budowy
.......................................... , date on which keel was laid:

wilasciciel ,

owner: kapitan
.................................................. , master:

AGENE ,
agents: instytucja klasyfikacyjna
................................................. , classification society ..............oceevvinninnn,
uznana organizacja zacumowany

RO: e , | berthed at:

zostat zatrzymany na podstawie przepisow:

has been detained in accordance with the provisions of:

Art. 43 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r.
poz. 181, z pdzn. zm.)

Art. 43 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of Laws of
2018 item 181, as amended)

Art. 26 pkt 1 lit. ¢ ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (Dz. U. z 2017 r. poz. 2000)

Art. 26 item 1c of the Act of 16 March 1995 on prevention of maritime pollution from ships
(Journal of Laws of 2017 item 2000)

z powodu:

on account of:

wystgpienia jednego lub wigcej kryteridw zatrzymania statku, o ktérych mowa w zataczniku
X do dyrektywy Rady 2009/16/WE E z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 57, z p6zn. zm.);
one or more of the criteria for detention set out in Annex X of Council Directive 2009/16/EC
of April 23, 2009 (Official Journal of the European Union No L 131, as amended);

braku mozliwos$ci przedstawienia przez czlonkow zalogi statku dowodow potwierdzajacych
ich kwalifikacje zawodowe do petnienia obowigzkéw na nich nalozonych, zgodnie z art. 12

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w
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sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008, str.
33, z p6zn. zm.);

crew members being unable to provide proof of professional proficiency for the duties
assigned to them as mentioned in article 12 of Directive 2008/106/EC of the European
Parliament and of the Council of 19 November 2008 (Official Journal of the European Union
No L 323, as amended);

niespelniania przez kapitana statku lub cztonkéw zatogi wymagan operacyjnych, zawartych w
konwencjach, o ktérych mowa w art. 5 pkt 33 1 art. 62 ust. 1 ustawy o bezpieczenstwie
morskim oraz w art. 271a lub art. 272 § 1 ustawy z dnia 18 wrzes$nia 2001 r. — Kodeks morski
(Dz. U. z 2018 . poz. 2175);

master or crew unable to comply with operational requirements as contained in the
Conventions mentioned in article 5 point 33 and article 62 paragraph 1 of the 2011 on
maritime safety and in article 272 paragraph 1 of the Maritime Code of 18 September 2001
(Journal of Laws of 2018 item 2175);

innych uchybien, ktére razem lub oddzielnie stwarzajg wyrazne zagrozenie dla
bezpieczenstwa zeglugi, zdrowia lub §rodowiska;

other deficiencies which, individually or together, are clearly hazardous to safety, health or
environment;

uniemozliwienia inspektorowi inspekcji panstwa portu wykonania jego obowigzkoéw.

the fact that the Port State Control Officer was obstructed in the execution of his duty.
Szczegbdtowe przyczyny zatrzymania i odniesienia konwencyjne:

Deficiencies found and conventions references:

Pozostale szczegoty zawarte zostaty w formularzach A 1 B raportu z inspekcji dotaczonego do
niniejszej noty zatrzymania.
For further details see the Report of Inspection forms A & B enclosed to this notice for the

master.

Zgodnie z art. 43 ust. 1 i art. 45 ustawy o bezpieczenstwie morskim zabrania si¢
przemieszczenia statku do innego nabrzeza bez zgody inspektora inspekcji panstwa portu lub

wyj$cia statku z portu bez wystawionej decyzji o zwolnieniu statku z zatrzymania.
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In accordance with the provisions of article 43 paragraph 1 and article 45 of the Act on
maritime safety it is prohibited to shift the ship to another berth without the prior consent of
the Port State Control Officer, or to proceed to sea without a proper Notice of Release of ship

from detention.

Miejsce zatrzymania Data i czas zatrzymania

Place of detention ...........oeeeuneeeeeeeinannn... Date and time of detention

Miejsce i data wydania

Place and date of issue

Z upowaznienia Dyrektora Urzgdu Morskiego w
On behalf of the Director of the Maritime Officein ............... :
nazwisko i podpis

name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.
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The detention shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia, za posrednictwem
Dyrektora Urzedu Morskiego w .........cccoevviviinnnn.n.

An appeal against the detention may be brought to the minister responsible for maritime
economy, through the Director of the Maritime Office in ........................ , within 14 days

of the receipt of the Notice of Detention.



INSPEKCJA PANSTWA PORTU

PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN

DECYZJA O WSTRZYMANIU OPERACII
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NOTICE OF SUSPENSION OF THE OPERATION FOR THE MASTER

Nizej podpisany
The undersigned

Zalacznik nr 8

upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w

duly authorized officer of the Maritime Office in

niniejszym zawiadamia , ze

herewith notifies you that

statek

the ship: .o, ,

numer IMO
IMO number:

port macierzysty

port of registry:

sygnal rozpoznawczy

call sign:

pojemnos$¢ brutto

gross tonnage:

bandera
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....................................... , flag state:

typstatku ,
type of ship: rok budowy
.......................................... , date on which keel was laid:

wilasciciel ,

owner: kapitan
.................................................. , master:

AGENE ,
agents: instytucja klasyfikacyjna
................................................. , classification society ..............oceevvinninnn,
uznana organizacja zacumowany

RO e , | berthed at:

wstrzymano operacje na podstawie przepisow:

the cargo operation has been prohibited in accordance with the provisions of:

Art. 43 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r.
poz. 181, z pdzn. zm.)

Art. 43 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of Laws of
2018 item 181, as amended)

Art. 26 pkt 1 lit. ¢ ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (Dz. U. z 2017 r. poz. 2000)

Art. 26 item 1c of the Act of 16 March 1995 on prevention of maritime pollution from ships
(Journal of Laws of 2017 item 2000)

z powodu:

on account of:

wystgpienia kryteriow, o ktorych mowa w zatgczniku X do dyrektywy Rady 2009/16/WE E z
dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie minimalnego wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323
z 03.12.2008, str. 33, z p6zn. zm.).

the criteria for suspension of the operation set out in Annex X of Council Directive
2009/16/EC of April 23, 2009 (Official Journal of the European Union No L 131, as

amended).

Szczegdlowe przyczyny i odniesienia konwencyjne:
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Deficiencies found and conventions references:

Pozostate szczegoly zawarte zostalty w formularzach A i B raportu z inspekcji dotaczonego do
niniejszej noty zatrzymania.
For further details see the Report of Inspection forms A & B enclosed to this notice for the

master.

Zgodnie z art. 43 ust. 1 i art. 45 ustawy o bezpieczenstwie morskim zabrania si¢ wznowienia
operacji na statku bez wystawionej decyzji o cofnieciu wstrzymania operacji.

In accordance with the provisions of article 43 paragraph 1 and article 45 of the Act of 18
August 2011 on maritime safety, it is prohibited to continue the operation without a proper
Notice of Withdrawal of Suspension to the Operation.

Miejsce wstrzymania operacji Data i czas

Place of suspension ...........ccooeviiiiiiiiiiiiiiies e, Date and time

Miejsce i data wydania
Place and date of issue

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
On behalf of the Director of the Maritime Office in ............... :
nazwisko i podpis

name and signature
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Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego

Seal

Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

The decision shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia, za posrednictwem
Dyrektora Urzedu Morskiego w ..........c.oeeiiiinen.

An appeal against the suspension of the operation may be brought to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of the Maritime Office in ........................ ,

within 14 days of the receipt of the Notice of Suspension of the Operation.
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Zalacznik nr 9

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O ZWOLNIENIU STATKU Z ZATRZYMANIA
NOTICE OF RELEASE

Nizej podpisany

The undersigned

upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w
duly authorized officer of the Maritime Office in

niniejszym zawiadamia, ze

herewith notifies you that

na podstawie art. 45 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. z2018r. poz. 181, z p6zn. zm.)
in accordance with Article 45 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety
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(Journal of Laws of 2018 item 181, as amended)

statek
the ship: oo, ,

kapitan

MASTET oottt e, ,

numer IMO
IMO number: ..., ,

bandera

flag state: ......ooviiiii ,

zatrzymany dnia

which was detained On.........c.cooveeeieiiiiiiiaeeeennnnn..

po inspekcji przeprowadzonej dnia

after re-inspection of the above ship on (date)..........

country)
jest zwolniony.

has been released.

Miejsce i data wydania
Place and date of issue

Z upowaznienia Dyrektora Urzgdu Morskiego w

On behalf of the Director of the Maritime Officein ............... :

nazwisko i podpis

name and signature
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Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego

Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia, za posrednictwem
Dyrektora Urzedu Morskiego w ..........c.oeeiiiinen.

An appeal against the suspension of the operation may be brought to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of the Maritime Office in ........................ ,
within 14 days of the receipt of the Notice of Suspension of the Operation.
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INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O COFNIECIU WSTRZYMANIA OPERACIJI
NOTICE OF WITHDRAWAL OF SUSPENSION OF THE OPERATION

Nizej podpisany

The undersigned

upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w

duly authorized officer of the Maritime Office in

niniejszym zawiadamia, ze

herewith notifies you that

Zalacznik nr 10

na podstawie art. 45 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim

(Dz. U. z2018r. poz. 181, z p6zn. zm.)

in accordance with Article 45 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety
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(Journal of Laws of 2018 item 181, as amended)

decyzja o wstrzymaniu operacji na statku

formal prohibition of the ship .....................o to continue an operation
bandery ..................... o numerze IMO

flag.....cooovviiiiiiiinn IMO number................

wydana w dnia numer

issued in (port)..........c.oounenes on (date).................... B 1 (o J ,

zostala cofnigta

IS NOW WITHDRAWN.

W dniu W porcie zostala przeprowadzona ponowna
inspekcja ww. statku,

On (date) ................ in (port) .............. re-inspection of the ship

ktora potwierdzita, Ze statek spelnia wymagania konwencji migdzynarodowych.
has provided evidence that the ship complies with provisions of applicable international

conventions.

Miejsce i data wydania

Place and date of issue

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
On behalf of the Director of the Maritime Officein ............... :
nazwisko i podpis

name and signature
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Piecz¢¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia, za posrednictwem
Dyrektora Urzedu Morskiego w ............cooevvvinnnnn..

An appeal against the suspension of the operation may be brought to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of the Maritime Office in ........................ ,

within 14 days of the receipt of the Notice of Suspension of the Operation.
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Zalacznik nr 11
INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZGODY NA WYJSCIE Z PORTU W CELU DOKONANIA
NAPRAWY W STOCZNI REMONTOWEJ
CONDITIONS OF RELEASE FROM DETENTION TO A REPAIR PORT

Do: Pan/Pani ...........ooooviiiiiiiii , kapitan statku

To the Master of the vessel:

nazwa statku nr IMO bandera
ship’sname ...............cooeeineennn.. IMONO ..cooovvvvanen. flag

type of Ship ...ooovveiiiiciiciece, call sign................. year of keel
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pojemnos$¢ brutto

gross tONNAGE ........cevveevevreevnane,

uznana(e) organizacja(e) instytucja(e) klasyfikacyjna

RO classification society(i€s) ............eceevrieninnnn. ,

armator agent

COMPANY ..uniiiiiiiiiiiii i, AZENTS. .. i

Na podstawie art. 43 ust. 6 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz.

U. z 2018 r. poz. 181, z p6zn. zm.), biorac pod uwage fakt, ze uchybienia stwierdzone

podczas inspekcji ww. statku w dniu ............. W POICi€ ......ovnnnnn. nie moga zostac
naprawione w tym porcie, zezwalam statkowi na wyjscie z portu ............... w celu
dokonania naprawy w stoczni remontowej W porcie ................. W panstwie ............... ,

po spetnieniu nastgpujacych warunkéw uzgodnionych z wlasciwymi wladzami panstwa

bandery statku:

Your vessel, currently detained in ................ (port), is authorized to proceed to ...............
(port)in ........coenvennne. (country) to rectify outstanding deficiencies subject to the following
conditions:

UDANIE SIE DO UZGODNIONEJ STOCZNI REMONTOWEJ BEZ SPELNIENIA
POWYZSZYCH WARUNKOW LUB NIEZAWINIECIE DO PORTU, W KTORYM
ZNAJDUIJE SIE UZGODNIONA STOCZNIA REMONTOWA, SKUTKUJE WYDANIEM
ZAKAZU WEJSCIA DO WSZYSTKICH PORTOW RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
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ORAZ PANSTW-STRON MEMORANDUM PARYSKIEGO.
Podstawa prawna: art. 50 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim, art. 21.4 dyrektywy 2009/16/WE oraz sekcja 4.2 Memorandum Paryskiego w

sprawie inspekcji panstwa portu.

FAILURE TO CALL AT THE REPAIR PORT OR TO COMPLY WITH THESE
CONDITIONS MAY RESULT IN YOUR VESSEL BEING REFUSED ENTRY TO ALL
PORTS IN THE PARIS MOU REGION 1.

This provision is contained in section 4.2 of the Paris Memorandum of Understanding on Port
State Control (Paris MoU), Article 21.4 of EC Directive 2009/16/EC, and Article 50
paragraph 1 point 1 and 2 of the Act of 2011 on maritime safety.

Jakiekolwiek zmiany do warunkow okreslonych powyzej moga zosta¢ dokonane jedynie w
porozumieniu z Dyrektorem Urzedu Morskiego w ................... W przypadku sity wyzszej
lub zdarzen losowych, o wszelkich zaistniatych zmianach nalezy poinformowac, tak szybko,
jak jest to mozliwe, Dyrektora Urzedu Morskiego w ...................

Any changes to the above conditions may only be made in consultation with the Office
indicated below except in cases of force majeure. In cases of deviations due to force majeure

this Office should be informed as soon as practicable.

Zobowiazuje si¢ kapitana przedmiotowego statku do zazgdania od organu inspekcyjnego
panstwa portu, w ktorym znajduje si¢ uzgodniona stocznia remontowa, przekazania
Dyrektorowi Urzgdu Morskiego w .................. informacji o zawinigciu statku do
uzgodnionej stoczni remontowej. Brak potwierdzenia przybycia statku do tej stoczni po
uplywie przyblizonego czasu przybycia (ETA) wskazanego ponizej, zostanie potraktowany

jako niewywiazanie si¢ z warunkéw udzielenia statkowi zgody na wyjscie z portu w celu

! The members of the Paris MOU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark,
Estonia, Finland, France, Germany, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta,
Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania, Russian Federation, Slovenia, Spain,

Sweden, United Kingdom
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dokonania naprawy w uzgodnionej stoczni remontowej.

You must request the Port State Authority of the repair port to inform the Office indicated

below when the ship has arrived at the repair yard. No confirmation of the ship’s arrival after

the ETA indicated below will be considered evidence that the ship has not complied with the

Z powyzsza uwagg zapoznalam/em si¢

I confirm that | have received this notice

Nazwisko kapitana (lub przedstawiciela)

Name of the Master (or representative) ........

podpis

condition of release.

Kopig otrzymuja:

Organ inspekcyjny panstwa portu, w ktorym
znajduje si¢ uzgodniona stocznia remontowa
Panstwo bandery

Uznana(e) organizacja(e)

Instytucja klasyfikacyjna

Agent statku

Kapitanat portu

Sekretariat Memorandum Paryskiego

Koordynator inspekcji panistwa portu

Organ inspekcyjny panstwa portu ...............
Dyrektora Urzedu Morskiegow .................

copy:
Port State Authority of the repair port

Flag State Authority
Recognized Organization(s)
Classification Society(ies)
Ship’s agent

Harbour master office
Secretariat Paris MoU

Port State Co-ordinator

...... jest proszony o poinformowanie

.... 0 przybyciu lub nieprzybyciu w

oczekiwanym czasie statku do uzgodnionej stoczni remontowe;j.

The Port State Control Authority of the port of

............ is requested to advise the office

indicated below WHEN THE SHIP ARRIVES OR IF THE SHIP DOES NOT ARRIVE AT

THE EXPECTED TIME.
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Data i przyblizony czas wyjscia statku z portu

Date of departure and ETD from (port)

Data i przyblizony czas wejscia statku do portu

Date of arrival and ETA in (port)

Dyrektor Urzedu Morskiego w
Reporting AUthOrity .......ocovviiiiiii e Office

Nazwisko i podpis upowaznionego inspektora Data wydania

Name and SIZNAtUIe .........ooeiiiiniitiiti i eieeeeeenaans Date of issue

(duly authorized Port State Control Officer)

Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

This decision shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wtasciwego do

spraw gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem

Dyrektora Urzedu Morskiego w ...........c.oooiiiinnt.

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for

maritime economy, through the Director of the Maritime Office in ........................

14 days of the receipt of this decision.
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INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

Zalacznik nr 12

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY

STATEK ZOSTAL ZATRZYMANY PO RAZ TRZECI
REFUSAL OF ACCESS ORDER — MULTIPLE DETENTION

Do: Pan/Pani: ...................... kapitan statku: ..................

To: Master and Company of a Banned Vessel
Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w ............ W panstwie zatrzymania

From: Banning State

Kopi¢ otrzymuja: Panstwo bandery copy: Flag
Uznana organizacja(e) Recognized Organization(s)

Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)
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Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All MoU members

Sekretariat Memorandum Paryskiego MoU Secretariat

Komisja Europejska EU Commission

Sekretariaty Memorandow MoU Secretariats

Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU

US Coast Guard USCG

DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW

REFUSAL OF ACCESS ORDER

Nazwa statku bandera numer IMO

Ship’sname .................... Jflag oo IMO number .............coooevvinnnnn.
Wyzej wymieniony statek zostal zatrzymany w dniu ............... W POICI€ ...vvvennnennn. Jest

to trzecie z kolei zatrzymanie w porcie panstwa-strony Memorandum Paryskiego w ciggu
ostatnich 36/24*niewlasciwe skresli¢ miesigcy. Ww. statek podnosi banderg panstwa, ktore
znalazto si¢ na czarnej/szarej liscie * niewtasciwe skresli¢c w sprawozdaniu Memorandum
Paryskiego.

W zwigzku z powyzszym, na podstawie art. 48 ust. 1 pkt 2 pkt 1/2* niewlasciwe skresli¢
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, z
pozn. zm.) wydaje ww. statkowi zakaz wej$cia do portu .................. , ktory zgodnie z
przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow
Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego. Decyzji nadaje si¢

rygor natychmiastowej wykonalnos$ci od chwili, gdy statek uzyska zgodg na wyjscie z portu.

The above named vessel was detained in (port)................ on (date)................ This is the
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third detention in the Paris MOU region within the last 36/24* delete as appropriate months.
The ship flies the flagof ............ which is black/grey*delete as appropriate on the current
Paris MOU BGW list. Therefore under the provisions of section 4 of the Paris MOU, Atrticle
16 of EU Council Directive 2009/16/EC the ship will be refused further access to any port in
the Paris MOU regionl, except a port and anchorage of the ship’s flag State. This refusal of

access will become applicable immediately the ship is authorised to leave this port.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim w
wyjatkowych przypadkach spowodowanych sita wyzsza, potrzeba zapewnienia statkowi
bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia lub usuni¢cia uchybien,
Dyrektor Urzedu Morskiego moze wyrazi¢ zgode na wejscie do portu statkowi, pod
warunkiem, ze armator lub kaptan zastosuje zalecone przez dyrektora urzedu morskiego

srodki zapewniajace bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU, Article 21.6 of EU
Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port in the event of force
majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of pollution or
to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of the
competent authority of such State have been implemented by the company or the master of

the ship to ensure safe entry.

Zgodnie z art. 49 ust. 1-9 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
niniejsza decyzja zostanie cofnigta po pozytywnym przeprowadzeniu ponownej inspekcji.
Ponowng inspekcje przeprowadza si¢ na wniosek armatora, do ktorego zalaczono dokument
wydany przez administracje panstwa bandery statku potwierdzajace, ze statek odpowiada
wymogom konwencji miedzynarodowych oraz zaswiadczenie wydane przez organizacje, ze
statek odpowiada przepisom klasyfikacyjnym tej organizacji. Ponowng inspekcje

przeprowadza si¢ po uiszczeniu przez armatora kosztoéw zwigzanych z jej przeprowadzeniem.

! The members of the Paris MOU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark,
Estonia, Finland, France, Germany, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta,
Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania, Russian Federation, Slovenia, Spain,
Sweden, United Kingdom.
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In order to have the refusal of access lifted you must address a formal request to this
Administration. Your request must be accompanied by a certificate or official statement from
the flag State administration confirming that the ship fully complies with all the provisions of
the applicable international conventions. This document must be issued by the Administration
and not a recognized organization acting on its behalf. (In addition you must include a
certificate from the society classing the ship that the ship conforms to its class standards.)
The refusal of access will only be lifted following a re-inspection of the ship at an agreed port
by PSCOs of this Administration and if evidence is provided to its satisfaction that the ship

fully complies with all the provisions of the applicable international conventions.

Please be advised that all costs of the inspection for lifting the ban have to be borne by your

company. Please contact this Office if you wish to proceed.

Miejsce i data wydania:
Place and date of issue:

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
On behalf of the Director of the Maritime Officein ............... :
nazwisko i podpis

name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wtasciwego do

spraw gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem
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Dyrektora Urzedu Morskiego w ...........ooevviviennnn.n.
An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of Maritime Office in ........................ , within 14

days of the receipt of this decision.
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INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O COFNIECIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW
CANCELLATION OF REFUSAL OF ACCESS

Numer

Ref.No. .o

Do: oo armator statku ................

To: Company

Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w ............ W panstwie zatrzymania

From: Banning State

Kopig otrzymuja: panstwo bandery copy: Flag State

Uznana(e) organizacja(e) Recognized Organization(s)
Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)
Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All MOU members

Sekretariat Memorandum Paryskiego MoU Secretariat

Zalacznik nr 13
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Komisja Europejska EU Commission

Sekretariaty Memorandow MoU Secretariats

Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU

US Coast Guard USCG

DECYZJA O COFNIECIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW
CANCELLATION OF REFUSAL OF ACCESS

Nazwa statku bandera numer IMO

Ship’s name ................ Jflag oo IMO number

Na podstawie art. 49 ust. 9/art. 50 ust. 6* niewtasciwe skresli¢ ustawy z dnia 18 sierpnia
2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, z p6zn. zm.)

In accordance with Article 49 paragraph 9/Article 50 paragraph 6delete as appropriate Act of
18 August 2011 on maritime safety (Journal of Laws of 2018 item 181, as amended)

cofam zakaz wej$cia statku do portu

THE REFUSAL OF ACCESS TO PARIS MOU PORTS the

bandery 0 numerze IMO
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flag...oovveei IMO number .............oovviiiiiiiin.
do portu (port zatrzymania) wydany decyzja z dnia nr
issued in (port) .......oevvnnnn... on (date) .....ovvviiiiiiiiii e, , reference number ......

ktory zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje cofnigciem zakazu wejscia
ww. statku do wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum
Paryskiego.

IS NOW CANCELLED

Miejsce i data wydania:
Place and date of issue:

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
On behalf of the Director of the Maritime Officein ............... :
nazwisko i podpis

name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

This cancellation of refusal of access shall become applicable immediately.
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Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia, za posrednictwem
Dyrektora Urzedu Morskiego w ............cooeevvinnnnn..

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of the Maritime Office in ........................ , Within

14 days of the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 14
INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY
STATEK UDAJAC SIE DO UZGODNIONE] STOCZNI REMONTOWEJ OPUSCIE PORT
BEZ SPEENIENIA OKRESLONYCH WARUNKOW LUB NIE ZAWINAL DO
UZGODNIONEJ STOCZNI REMONTOWEJ]

REFUSAL OF ACCESS - JUMP DETENTION

IN THE CASE SHIP FAILS TO CALL AT AN AGREED REPAIR YARD OR FAILED TO
COMPLY WITH THE DETENTION ORDER

Do: Pan/Pani: ..................... kapitan statku: ..................

To: Master and Company of a Banned Vessel
Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w ............ W panstwie zatrzymania

From: Banning State
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Kopig otrzymuja: panstwo bandery copy: Flag
Uznana organizacja(e) Recognized Organization(s)
Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)
Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All MoU members
Sekretariat Memorandum Paryskiego MoU Secretariat
Komisja Europejska EU Commission
Sekretariaty Memorandow MoU Secretariats
Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU
US Coast Guard USCG HQ

ZAKAZ WEJSCIA DO PORTOW

REFUSAL OF ACCESS

Nazwa statku bandera numer IMO

Ship’s name............ flag .oooooviiiiiin, IMO number ....................

Wyzej wymieniony statek, zatrzymany w porcie .................... wdniu ... ,
opuscit port wdniu ..................... bez spetnienia warunkéw uzgodnionych przez
Dyrektora Urzedu Morskiego w .................. z wlasciwymi wiadzami panstwa bandery

statku*/lecz nie zawinagt do uzgodnionej stoczni remontowej W Porcie ...........oeevvennvennn... .
* niewlasciwe skresli¢
The above named vessel which was detained in (port)............... on (date) ............... left

the port on (date) ............... without complying with the conditions determined by
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(the Competent Authority)*/but failed to call at the repair yard in (port) as agreed. * delete as

appropriate

Inne wazne informacje do wprowadzenia w razie potrzeby

(Insert here any other relevant evidence/information if required)

Na podstawie art. 50 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. z 2018 r. poz. 181, z p6zn. zm.) wydaje ww. statkowi zakaz wejscia do portu
.................. , ktory zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje zakazem
wejscia do wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum
Paryskiego.

In accordance with Section 4.2 of the Paris Memorandum of Understanding on Port State
Control, Article 21.4 of the EU Council Directive 2009/16/EC, and the provisions of Article
50 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of Laws of 2018
item 181, as amended ) you are advised that the above named vessel will be refused access to
any port or anchorages in the Paris MOU regionl except a port of the ship’s flag state, until
you have provided evidence to the satisfaction of this administration that the ship fully

complies with all applicable requirements of the Conventions.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim w
wyjatkowych przypadkach spowodowanych sita wyzsza, potrzeba zapewnienia statkowi
bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia lub usunigcia uchybien
dyrektor urzedu morskiego moze wyrazi¢ zgode na wejscie do portu statkowi, pod
warunkiem, ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez dyrektora urzedu morskiego

srodki zapewniajace bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU and/or Article 21.6

of EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in
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the event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the
risk of pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the
satisfaction of the competent authority of such state have been implemented by the company

or the master of the ship to ensure safe entry.

Zgodnie z art. 49 ust. 1, 8 oraz 9 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim niniejsza decyzja zostanie cofnigta po pozytywnym przeprowadzeniu ponowne;j
inspekcji. Ponowng inspekcje przeprowadza si¢ na wniosek armatora, do ktérego zatgczono
dokument wydany przez administracj¢ panstwa bandery statku potwierdzajacy, ze statek
spelnia wymogi konwencji mi¢dzynarodowych oraz zaswiadczenie wydane przez organizacje
potwierdzajace, ze statek odpowiada przepisom klasyfikacyjnym tej organizacji. Ponowna
inspekcj¢ przeprowadza si¢ po uiszczeniu przez armatora kosztoéw zwigzanych z jej

przeprowadzeniem.

In order to have the refusal of access lifted you must address a formal request to this
Administration. Your request must be accompanied by a certificate or official statement from
the flag State administration confirming that the ship fully complies with all the provisions of
the applicable international conventions. This document must be issued by the Administration
and not a recognized organization acting on its behalf. (In addition you must include a

certificate from the society classing the ship that the ship conforms to its class standards.)

In order to satisfy this administration that the vessel complies with all relevant Conventions
and before the refusal of access is lifted we require that the vessel is re-inspected to our

satisfaction. If you wish the vessel to be re-inspected we will require adequate notice. Please
be advised that all costs related to the-inspection for lifting the ban have to be borne by your

company. Please contact this Office if you wish to proceed.

Miejsce i data wydania:

Place and date of issue:

Z upowaznienia Dyrektora Urz¢du Morskiego w

On behalf of the Director of the Maritime Office in ............... :
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nazwisko i podpis

name and signature

Piecz¢¢ Dyrektora Urzedu Morskiego

Seal

Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

The refusal of access shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia, za posrednictwem
Dyrektora Urzedu Morskiego w ..........cooevviiiniinen.

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of the Maritime Office in ........................ , within

14 days of the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 15

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O ODMOWIE WEJSCIA DO PORTU STATKU O OBCEJ
PRZYNALEZNOSCI, KTOREMU ORGANY INSPEKCYJNE PANSTW-STRON
MEMORANDUM PARYSKIEGO WYDALY DECYZJE O ZAKAZIE WEJSCIA DO
PORTOW

REFUSAL OF ACCESS OF A SHIP WHICH HAS BEEN REFUSED ACCESS TO PARIS
MOU PORTS

Do: Kapitan statku

To: Master of the vessel: ........ccccoviiiiiii...
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Kopig otrzymujg: Panstwa-strony Memorandum Paryskiego

Copy: All MoU members

Na podstawie art. 54 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz.
U.z 2018 r. poz. 181, z p6zn. zm.)

According to the art. 54 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal
of Laws of 2018 item 181, as amended)

odmawiam wejscia statkowi bandery o numerze IMO
the ship ..o, flag ...cooovviiiiiinin IMONO ....oovvviien, ,
do portu

is refused to access to the portof ......................... .

Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

The refusal of access shall become applicable immediately.

Organ inspekcyjny (pafnstwa)
According to the Refusal of Access Order issued by the Authority of ..................

decyzja nr z dnia

reference number ....................... on(date) ...........oeeieiiinnl. ,

wydatl ww. statkowi zakaz wejscia do wszystkich portow panstw-stron Memorandum
Paryskiego. Z tego wzgledu orzeczono jak w sentencji.

the above named vessel is refused to access to any port in the Paris MOU regionl.

! The members of the Paris MOU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark,
Estonia, Finland, France, Germany, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta,
Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania, Russian Federation, Slovenia, Spain,
Sweden, United Kingdom
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Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim w
wyjatkowych przypadkach spowodowanych sita wyzsza, potrzeba zapewnienia statkowi
bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia lub usuniecia uchybien
Dyrektor urzedu morskiego moze wyrazi¢ zgod¢ na wejscie do portu statkowi, pod
warunkiem, ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez dyrektora urzgdu morskiego

srodki zapewniajace bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU and/or Article 21.6
of EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in
the event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the
risk of pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the
satisfaction of the competent authority of such state have been implemented by the company

or the master of the ship to ensure safe entry.

Miejsce i data wydania:

Place and date of issue:

Z upowaznienia Dyrektora Urzgdu Morskiego w
On behalf of the Director of the Maritime Officein ............... :
nazwisko i podpis

name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przyshuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wtasciwego do
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spraw gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia, za posrednictwem
Dyrektora Urzedu Morskiego w ............ocevvinnnnn..

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of the Maritime Officein ........................ , within

14 days of the receipt of this decision.
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INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

Zalacznik nr 16

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY
STATEK ZOSTAL ZATRZYMANY PO OTRZYMANI UPRZEDNIO DWUKROTNIE

ZAKAZU WEJSCIA DO PORTU
REFUSAL OF ACCESS ORDER — IN CASE OF A THIRD BAN

Do: Pan/Pani: ...................... kapitan statku: ..................

To: Master and Company of a Banned Vessel
Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w ............ w panstwie zatrzymania

From: Banning State

Kopig¢ otrzymuja: Panstwo bandery copy: Flag

Uznana(e) organizacja(e) Recognized Organization(s)
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Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)
Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All MoU members
Sekretariat Memorandum Paryskiego MOU Secretariat
Komisja Europejska EU Commission
Sekretariaty Memorandow MoU Secretariats
Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU
US Coast Guard USCG

DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW

REFUSAL OF ACCESS ORDER

Nazwa statku bandera numer IMO

Ship’s name............ Jag oo IMO number ....................

Wyzej wymieniony statek zostat zatrzymany w dniu ............... W POICIC «..nvnennenn. Jest

to kolejne zatrzymanie po wydanym uprzednio drugim zakazie wejscia do portu panstwa-
strony Memorandum Paryskiego. W zwiazku z powyzszym, na podstawie art. 51 ust. 1
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, z
pézn. zm.) wydaj¢ ww. statkowi zakaz wejscia do portu ........... , ktory zgodnie z przepisami
Memorandum Paryskiego skutkuje zakazem wejsScia do wszystkich portow Rzeczypospolitej
Polskiej oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego na czas nieokreslony. Decyzji nadaje si¢

rygor natychmiastowej wykonalnosci od chwili, gdy statek uzyska zgode na wyjscie z portu.

The above named vessel was detained in .................... (port)on ............... (date). This is
subsequent detention after the second refusal of access order in the Paris MoU region.
Therefore under the provisions of section 4 of the Paris MoU, Article 16 of EU Council
Directive 2009/16/EC the ship will be refused further access to any port and anchorage in

Paris MoU region, except a port and anchorage of the ship’s flag State. This refusal of access
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will become applicable immediately after the ship is authorized to leave this port and

anchorage.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim w
wyjatkowych przypadkach spowodowanych sitg wyzsza, potrzeba zapewnienia statkowi
bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia lub usuniecia uchybien
Dyrektor urz¢du morskiego moze wyrazi¢ zgod¢ na wejscie do portu statkowi, pod
warunkiem, ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez dyrektora urzedu morskiego

srodki zapewniajace bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU and/or Article 21.6
of EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in
the event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the
risk of pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the
satisfaction of the competent authority of such state have been implemented by the company

or the master of the ship to ensure safe entry.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim,
poniewaz jest to trzeci z kolei wydany zakaz wejscia do portow, jego cofnigcie moze nastapi¢
po 24 miesigcach, jezeli spelnione zostang tacznie nastgpujace warunki:

1) statek podnosi banderg panstwa, ktore nie znajduje si¢ na czarnej ani na szarej liscie,

2) certyfikaty sa wydane przez panstwo, ktore nie znajduje si¢ na czarnej ani na szarej liscie, a
Swiadectwo klasy zostato wydane przez uznang organizacje;

3) przedsigbiorstwo odpowiedzialne za eksploatacje statku w rozumieniu Kodeksu ISM
posiada wysoki poziom dziatalnosci w regionie Memorandum Paryskiego, okreslony na
podstawie wskaznika uchybien i zatrzyman eksploatowanych przez nie statkow, bedacy
elementem okreslajagcym profil ryzyka w systemie THETIS;

4) w wyniku ponownej inspekcji statku nie stwierdzono uchybien.

Zgodnie z art. 52 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim,
jezeli po uptywie 24 miesigcy statek nie bedzie spetniat warunkéw koniecznych do cofnigcia

zakazu wejscia do portu, organ inspekcyjny wyda statkowi zakaz wej$cia do portu na state.
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As this is the third refusal of access order the period of the refusal of access will be 24
months, provided that before this period has elapsed, the following requirements are fulfilled:
the ship flies a white listed flag;

the statutory and classification certificates of the ship are issued by an organization(s)
recognized by one or more Paris MoU member states, EU recognized organization(s);

the ship is managed by a company with a high performance;

the ship must comply with all the provisions of the applicable international conventions.

Otherwise the refusal of access will become permanent.

Zgodnie z art. 49 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
niniejsza decyzja zostanie cofnigta po pozytywnym przeprowadzeniu ponownej inspekcji.
Ponowna inspekcje przeprowadza si¢ na wniosek armatora, do ktérego zatagczono dokument
wydany przez administracj¢ panstwa bandery statku potwierdzajacy, ze statek spetnia wymogi
konwencji migdzynarodowych oraz za§wiadczenie wydane przez organizacje potwierdzajace,
ze statek odpowiada przepisom klasyfikacyjnym tej organizacji i dokument potwierdzajacy,
ze przeglad statku zostat przeprowadzony. Ponowng inspekcje przeprowadza si¢ po
uiszczeniu przez armatora kosztow zwigzanych z jej przeprowadzeniem.

In order to have the refusal of access lifted you must address a formal request to this
Administration. Your request must be accompanied by a certificate or official statement from
the flag State administration confirming that the ship fully complies with all the provisions of
the applicable international conventions).This document must be issued by the Administration
and not a recognized organization acting on its behalf. (In addition you must include a
certificate from the society classing the ship that the ship conforms to its class standards.)

The refusal of access will only be lifted following a re-inspection of the ship at an agreed port
by PSCOs of this Administration and if evidence is provided to its satisfaction that the ship

fully complies with all the provisions of the applicable international conventions.

Please be advised that all costs related to the-inspection for lifting the ban have to be borne by

your company. Please contact this Office if you wish to proceed.
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Miejsce i data wydania:

Place and date of issue:

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
On behalf of the Director of the Maritime Office in ............... :
nazwisko i podpis

name and signature

Piecz¢¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem
Dyrektora Urzedu Morskiego w ..........ccooevvviinnnnnn.

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of the Maritime Office in ........................ , within

14 days of the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 17

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY
STATEK ZOSTAL ZATRZYMANY PO OTRZYMANIU UPRZEDNIO TRZYKROTNIE
ZAKAZU WEJSCIA DO PORTU

REFUSAL OF ACCESS ORDER — IN CASE OF A FOURTH BAN

Do: Pan/Pani: ...................... kapitan statku: ..................

To: Master and Company of a Banned Vessel
Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w .............ceeeueen. w panstwie zatrzymania

From: Banning State

Kopig¢ otrzymuja: Panstwo bandery copy: Flag State

Uznana(e) organizacja(e) Recognized Organization(s)
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Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)
Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All MOU members
Sekretariat Memorandum Paryskiego MoU Secretariat
Komisja Europejska EU Commission
Sekretariaty Memorandow MoU Secretariats
Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU
US Coast Guard USCG

DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW NA STALE
PERMANENT REFUSAL OF ACCESS FROM THE PARIS MOU REGION

Nazwa statku bandera numer IMO
Ship’s name............ Jfag oo IMO number ....................
Wyzej wymieniony statek zostal zatrzymany w dniu ............... W POICI€ ...vvvennnenn. Jest

to kolejne zatrzymanie po trzykrotnie wydanym uprzednio zakazie wej$cia do portu panstwa-
strony Memorandum Paryskiego.
The above named vessel was detained in ................ (port)on .............. (date). This is

subsequent detention after the third refusal of access order in the Paris MoU region.

Wyzej wymienionemu statkowi w dniu ............... W POICIE ...ovvnnnnnen. zostal wydany
trzeci zakaz wejscia do portu. Po uptywie 24 miesigcy od tej daty, statek nie spetnia
warunkow koniecznych do jego cofnigcia,. o ktorych mowa w art. 51 ust. 2 ustawy z dnia 18
sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, z p6zn. zm.).

The above named vessel was subject to a third refusal of access in .......... (port) on
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access order, the vessel do not meet the criteria as specified in provisions of section 4.1 of the
Paris MOU.

W zwiagzku z powyzszym, na podstawie art. 52 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o
bezpieczenstwie morskim, wydaje ww. statkowi zakaz wejscia do portu, ktdry zgodnie z
przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow
Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego na state. Decyzji
nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnos$ci od chwili, gdy statek uzyska zgodg¢ na
wyjscie z portu.

Therefore under the provisions of section 4 of the Paris MoU, Article 16 of EU Council
Directive 2009/16/EC, the ship will be permanently refused further access to any port and
anchorage in Paris MoU region, except a port and anchorage of the ship’s flag State. This
refusal of access will become applicable immediately after the ship is authorized to leave this
port and anchorage.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim w
wyjatkowych przypadkach spowodowanych sitg wyzsza, potrzebg zapewnienia statkowi
bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia lub usunigcia uchybien
Dyrektor urzgdu morskiego moze wyrazi¢ zgod¢ na wejscie do portu statkowi, pod
warunkiem, ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez dyrektora urzedu morskiego
srodki zapewniajgce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU and/or Article 21.6
of EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in
the event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the
risk of pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the
satisfaction of the competent authority of such state have been implemented by the company

or the master of the ship to ensure safe entry.

Miejsce i data wydania:

Place and date of issue:

Z upowaznienia Dyrektora Urz¢du Morskiego w
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On behalf of the Director of the Maritime Office in ............... :
nazwisko i podpis

name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia, za posrednictwem
Dyrektora Urzedu Morskiego w ............ooeevinnnnn..

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of the Maritime Office in ........................ , within

14 days of the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 18

Port/obszar Liczba Liczba Przeliczenie (B) Ogotem (A+C)
inspektorow inspektorow na pelny

zatrudnionych zatrudnionych wymiar godzin

W petnym w niepetnym ©
wymiarze wymiarze
godzin godzin
(A) (B)
Port X/lub
Obszar X ...
Port Y/lub
Obszar Y ...

OGOLEM
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UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, zwane dalej
»projektowanym rozporzadzeniem”, zmierza do wykonania upowaznienia, o ktorym mowa w art. 58
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. 0 bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, 1137, 1669 i
2245 oraz z 2019 r. poz. ...), zwanej dalej ,,ustawa”.

Stosownie do zakresu delegacji zawartej w art. 58 ustawy projektowane rozporzadzenie wprowadza
przepisy dotyczace sposobu funkcjonowania inspekcji panstwa portu, trybu przeprowadzania inspekcji
przez inspektora inspekcji panstwa portu, zakresu i sposobu przeprowadzania poszczegdlnych
inspekcji. Ponadto projektowane rozporzadzenie okresla czynniki nadrzedne i nieprzewidziane
okoliczno$ci uzasadniajace przeprowadzenie inspekcji dodatkowej, sposéb kwalifikowania statkéw do
inspekcji, okolicznosci przeprowadzania bardziej szczegdlowej inspekcji. Przepisy projektowanego
rozporzadzenia okreslajg rowniez szczegotowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie Statku i
wstrzymanie operacji przetadunkowych. Ponadto projektowane rozporzadzenie okresla wzor
dokumentu identyfikacyjnego inspektora, jak réwniez wzory decyzji, o ktorych mowa w ustawie.

Potrzeba wydania projektowanego rozporzadzenia podyktowana zostala wejSciem w zycie ustawy z
dnia ... 2019 r. o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. poz. ...) oraz potrzeba
transpozycji do krajowego porzadku prawnego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r. w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej
eksploatacji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge
na linii regularnej oraz zmieniajacej dyrektywe 2009/16/WE 1 uchylajacej dyrektywe Rady
1999/35/WE.

Panstwa czlonkowskie powinny wdrozy¢ przepisy dyrektywy 2017/2110 do dnia 21 grudnia 2019 1.

Przepisy projektowanego rozporzadzenia wdrazaja do krajowego porzadku prawnego przepisy
dyrektywy 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.20009, str. 57, z pézn. zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa 2009/16/WE”,
wprowadzajacej tzw. New Inspection Regime, a wiec nowy system inspekcji statkdbw obowiazujacy w
panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej od dnia 1 stycznia 2011 r. Dyrektywa 2009/16/WE
polaczyla dotychczas oddzielone systemy inspekcji statkow o obcej przynaleznos$ci oraz promow
pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej i
stworzyla jedng wspdlng baze danych wynikow inspekcji — system THETIS.

Rozdzial 1 projektowanego rozporzadzenia zawiera przepisy ogolne. Zgodnie z przepisami § 3
w trakcie przeprowadzania inspekcji statkow inspektor inspekcji panstwa portu, zwany dalej
»inspektorem”, podejmuje czynnos$ci niezb¢dne dla zapewnienia, ze statki te nie stanowig zagrozenia
dla bezpieczenstwa zeglugi, zdrowia osob lub $rodowiska. Inspekcje sg przeprowadzane zgodnie z
procedurami i wytycznymi Memorandum Paryskiego. Przepis ten stanowi implementacje¢ art. 15 ust. 1
oraz zatgcznika VI do dyrektywy 2009/16/WE.

W odniesieniu do § 4 projektowanego rozporzadzenia nalezy zauwazyé, ze wobec statkow
niepodlegajacych konwencjom, tj. w szczegdlnosci statkbw o pojemnosci brutto ponizej 500, oraz
statkow o przynaleznos$ci panstwa, ktore nie jest strong konwencji, inspektor stosuje te wymagania
konwencji, ktére maja zastosowanie, a w zakresie nieobjetym konwencja, takie dziatania, jakie sa
konieczne dla zapewnienia, ze kontrolowane statki nie stanowia zagrozenia dla bezpieczenstwa
zeglugi lub Srodowiska. Inspektor opiera si¢ o swoja wiedzg i doswiadczenie zawodowe oraz
wytyczne zawarte w zalaczniku 1 do Memorandum Paryskiego (Ships of non-Parties and below
convention size).
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Przepisy rozdzialu2 projektowanego rozporzadzenia reguluja sprawy z zakresu sposobu
funkcjonowania inspekcji panstwa portu. Przepisy § 5 i § 6 projektowanego rozporzadzenia okreslaja
minimalne wymagania dla inspektora i wdrazajg przepisy zatacznika X1 do dyrektywy 2009/16/WE. Z
uwagi na fakt, ze miedzynarodowe regulacje dotyczace procedur przeprowadzania inspekcji staja si¢
coraz bardziej obszerne i szczegdlowe, projektowane rozporzadzenie stanowi, ze inspektor
podtrzymuje i rozwija swoje kompetencje i umiejetnosci dotyczace wymagan naktadanych przez
konwencje oraz procedur inspekcyjnych, biorgc udziat w Programie Szkolenia i Oceny Kompetencji
Inspektoréw PSC, ktorego realizacje koordynuje Koordynator PSC.

Przepisy § 11 i zalacznika nr 1 do projektowanego rozporzadzenia wprowadzaja wzdér dokumentu
identyfikacyjnego inspektora i wdrazaja przepisy dyrektywy Komisji 96/40/EWG z dnia 25 czerwca
1996 r. ustanawiajacej wspolny wzor dowodu tozsamosci dla inspektoréw przeprowadzajacych
kontrolg panstwa portu (Dz. Urz. WE L 196 z 07.08.1996, str. 8; Dz. Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 362).

Przepisy rozdziatu 3 projektowanego rozporzadzenia reguluja tryb przeprowadzania inspekcji.
Zgodnie z przepisami projektowanego rozporzadzenia wybierajac statki do inspekcji, bierze si¢ pod
uwage ich priorytet, czgstotliwo$¢ zawijania do portdw regionu Memorandum Paryskiego,
zobowigzania inspekcyjne Polski oraz informacje pochodzace z systemu THETIS, uwzgledniajace
wytyczne zawarte w zataczniku I do dyrektywy 2009/16/WE. Bezposrednie odwotanie do zalacznika
nr 1 dyrektywy 2009/16/WE ,,Elementy wspolnotowego systemu inspekcji przeprowadzane]j przez
panstwo portu” jest tutaj uzasadnione z uwagi na fakt, ze s3 w nim opisane elementy, w tym schemat
wyboru statkéw do inspekcji, ktére musza by¢ stosowane przez wszystkie panstwa regionu
Memorandum Paryskiego. W praktyce ich przestrzeganie jest zapewnione dzigki istnieniu narzedzia,
jakim jest system THETIS. Kazdy wprowadzony do systemu statek ma przypisany profil ryzyka i
priorytet inspekcji. A zatem w praktyce to inspektor inspekcji panstwa portu nie dokonuje obliczenia
majacego na celu okreslenie profilu ryzyka statku, ale inspektorzy wszystkich panstw stron
Memorandum Paryskiego korzystaja ze wspdlnego narzedzia, ktére przypisuje statkom profil ryzyka
W oparciu o parametry opisane w zataczniku.

Kolejne przepisy projektowanego rozporzadzenia opisuja sposob i zakres przeprowadzania inspekcji
wstepnej, bardziej szczegdtowej oraz rozszerzonej, a takze wyrazne powody (tzw. clear grounds) do
podjecia decyzji o przeprowadzeniu bardziej szczegdtowej inspekcji. Nalezy jednak zauwazy¢, ze
katalog wyraznych powoddéw nie jest zamknigty. W kazdym przypadku, jesli inspektor w oparciu o
swojg wiedzg i doswiadczenie zawodowe uwaza, ze s3 podstawy do przeprowadzenia bardziej
szczeg6towej inspekcji, powinna ona zosta¢ przeprowadzona.

Projektowane rozporzadzenie zostalo uzupeilnione o przepisy dotyczace inspekcji statkow
pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularne;j i
stanowig wdrozenie przepisow dyrektywy 2017/2110/UE. Przepisy projektowanego rozporzadzenia
opisujg, w jaki sposob organ inspekcyjny przeprowadza inspekcj¢ wstgpng, w ramach ktorej sprawdza
m.in. czy armator zapewnit, by zostaty spetniane wymogi bezpieczenstwa, w tym zawarte w rozdziale
V Konwencji SOLAS dotyczace bezpieczenstwa nawigacji i unikania niebezpiecznych sytuacji, planu
podrozy wraz z odpowiednimi wytycznymi IMO w tej sprawie (Resolution A.893(21) Guidelines For
Voyage Planning), a takze instrukcji bezpieczenstwa dla pasazerow (MSC/Circ.699 Guidelines for
Passenger Safety Instructions).

Kolejne przepisy projektowanego rozporzadzenia opisuja czynniki, ktore powinien wzig¢ pod uwage
inspektor dokonujac oceny, czy statek ma zostaé zatrzymany.

Zataczniki, poczawszy od zalacznika nr 7, zawieraja wzory decyzji o zatrzymaniu statku, wstrzymaniu
operacji, zwolnieniu statku z zatrzymania, cofni¢ciu wstrzymania operacji, wydaniu zgody na wyjscie
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z portu w celu dokonania naprawy w stoczni remontowej, zakazie wejscia do portow, gdy statek zostat
zatrzymany odpowiednio po raz trzeci w danym okresie czasu, cofnigciu zakazu wejscia do portow,
zakazie wejécia do portow w przypadku, gdy statek udajac si¢ do uzgodnionej stoczni remontowej
opuscit port bez spetnienia okre$lonych warunkéw lub nie zawingt do uzgodnionej stoczni
remontowej, odmowie wejscia do portu statku o obcej przynaleznosci, ktoremu organy inspekcyjne
panstw-stron Memorandum Paryskiego wydaty decyzje o zakazie wejscia do portdow, zakazie wejscia
do portdow na czas nieokreslony, zakazie wejScia do portow na stale. Zostaly one opracowane przy
uwzglednieniu wzoréw okreslonych przez Memorandum Paryskie w sprawie kontroli panstwa portu,
ktorego cztonkami sg panstwa Unii Europejskiej oraz Kanada i Rosja. Z uwagi na fakt, iz inspekcje
panstwa portu sg przeprowadzane wylacznie na statkach o obcej przynaleznos$ci, jest niezbedne, aby
omawiane decyzje wydawane byly w wersji dwujezycznej (angielsko-polskiej) oraz aby byly
ujednolicone z analogicznymi decyzjami wydawanymi przez organy inspekcyjne innych panstw
nalezacych do Memorandum Paryskiego, co umozliwi sprawng i zrozumiala dla wszystkich
komunikacje miedzy polskim organem inspekcyjnym a kapitanem oraz armatorem
inspekcjonowanego statku.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z§4
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projektowane rozporzadzenie zostanie zamieszczone w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie internetowej Rzadowego Centrum Legislacji oraz Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Proponuje si¢, aby projektowane rozporzadzenie weszlo w zycie z dniem 21 grudnia 2019 r., co
wynika z terminu wejScia w zycie przepisow dyrektywy 2017/2110/UE.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Projekt rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi 11.04.2019
Srodladowej w sprawie inspekcji panstwa portu Zrédio:
Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace Upowaznienie ustawowe

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
Art. 58 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. 0
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu | bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 1.
lub Podsekretarza Stanu poz. 181, 1137, 1669 i 2245 oraz z 2019 r.

Marek Grobarczyk poz. ...).

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu Nrw wykazie prac:
Sonia Knobloch-Sieradzka

Glowny specjalista/ Departament Gospodarki Morskiej

Tel. 22 583 85 82, e-mail: sonia.knobloch-sieradzka@mgm.gov.pl

Pawet Krezel
Zastepca Dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej
Tel. 22 583 85 70, e-mail: pawel krezel@mgm.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Potrzeba wydania przedmiotowego rozporzadzenia podyktowana zostata wejSciem w zycie ustawy z dnia ... o zmianie
ustawy o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. poz. ...) oraz potrzebg transpozycji do krajowego porzadku prawnego
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r. w sprawie systemu inspekcji na
potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych
zegluge na linii regularnej oraz zmieniajacej dyrektywe 2009/16/WE i uchylajacej dyrektywe Rady 1999/35/WE.
Panstwa cztonkowskie powinny wdrozy¢ przepisy tej dyrektywy do dnia 21 grudnia 2019 r.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Przepisy rozporzadzenia wdrazajg do krajowego porzadku prawnego przepisy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu, wprowadzajacej tzw.
New Inspection Regime, a wigc nowy system inspekcji statkow, obowiazujacy w panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej od dnia 1 stycznia 2011 r. Dyrektywa 2009/16/WE polaczyla dotychczas oddzielone systemy inspekcji
statkbw o obcej przynalezno$ci oraz promoéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich uprawiajacych
zegluge na linii regularnej i stworzyta jedng wspolng baze danych wynikéw inspekcji — system THETIS. W stosunku do
obecnych regulacji rozporzadzenie zostato uzupetnione o przepisy dotyczace inspekcji statkow pasazerskich typu ro-ro i
szybkich statkow pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej i stanowigcych wdrozenie przepiséw dyrektywy
2017/2110/UE. Przepisy rozporzadzenia okreslajg, w jaki sposdb organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje wstepna, w
ramach ktorej sprawdza m.in. czy armator zapewnil, by zostaly spelnione wymogi bezpieczenstwa, w tym zawarte w
rozdziale V Konwencji SOLAS dotyczace bezpieczenstwa nawigacji 1 unikania niebezpiecznych sytuacji, planu podrozy
wraz z odpowiednimi wytycznymi IMO w tej sprawie (Resolution A.893(21) Guidelines For Voyage Planning), a takze
instrukcji bezpieczenstwa dla pasazerow (MSC/Circ.699 Guidelines for Passenger Safety Instructions).

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Kwestie dotyczace inspekcji panstwa portu zostaly uregulowane na poziomie mi¢dzynarodowym.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$é Zrodto danych Oddziatywanie
Urzegdy morskie Przeprowadzanie inspekcji
3 Dane wlasne statk()\_zv 0 obcej _przy_naleZnoéci
zgodnie z przepisami
rozporzadzenia
Wrhasciciele i armatorzy Poddawanie si¢ inspekcjom
statkdw o obcej Dane wlasne zgodnie z przepisami

przynaleznosci rozporzadzenia
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zawijajacych do polskich
portow

Kapitanowie i zatogi
statkow o obcej
przynaleznosci

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony na stronach internetowych Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce
,»Rzadowy Proces Legislacyjny” oraz bg¢dzie przestany w ramach konsultacji publicznych do zainteresowanych podmiotow.

Proponuje si¢ nastgpujacy rozdzielnik:

1. na podstawie odpowiednio art. 19 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o zwigzkach zawodowych lub art. 16

ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o organizacjach pracodawcow:
Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych

. NSZZ ,,Solidarnos¢”

Forum Zwiazkéw Zawodowych

. Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej

Konfederacja ,,Lewiatan”

Zwiazek Pracodawcow Business Centre Club

Zwigzek Rzemiosta Polskiego

@roop o

2. Inne podmioty:
Polski Rejestr Statkow S.A.
DNV GL
Rosyjski Morski Rejestr Statkow
Lloyd’s Register (Polska) Sp. z o.0.
Rina Poland
. Bureau Veritas Polska
American Bureau of Shipping Poland Sp. z o.0.
Zwiazek Armatoréw Polskich
Polska Zegluga Battycka
Polska Zegluga Morska
Unibaltic
Baltramp Shipping Sp. z 0.0.
Unity Line Sp. z 0.0.
. Polskie Linie Oceaniczne
Chipolbrok Chinsko-Polskie Towarzystwo Okrgtowe S.A.

Sc"Y-SQTOS3ITAToD

Po analizie stanowisk, ktére wplyng w trakcie konsultacji publicznych, wprowadzone zostana odpowiednie zmiany w

projektowanych przepisach.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min zt]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

10

Lgcznie (0-10)

Dochody ogélem - - - - - - - - -

budzet panstwa

JST

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

Zrodia finansowania
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Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na zmiane poziomu
wydatkéw sektora publicznego zwigzanych z kosztami funkcjonowania oraz przeprowadzania
inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu. Koszty zwigzane z funkcjonowaniem
inspekcji panstwa portu, takie jak koszty zatrudnienia inspektorow wykonujacych zadania
inspekcji panstwa portu, szkolen dla inspektoréw, delegacji stuzbowych, sa pokrywane z
budzetéow dyrektoréw urzedéow morskich. Srodki finansowe na ten cel sa odpowiednio
zapewnione co roku w budzetach dyrektorow urzedéow morskich, w tym na rok 2019. Nie
przewiduje si¢ dodatkowych kosztow zwigzanych z wejSciem w Zycie projektowanego
rozporzadzenia.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczo$é, w tym funkcjonowanie
przedsiebiorcéw oraz na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe
Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pieni¢znym sektor mikro-, matych i
(w mln z, srednich
ceny stale z przedsigbiorstw
______ r) rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepieni¢znym

sektor mikro-, matych i

$rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na konkurencyjnosé
gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na rodzing,
obywateli i gospodarstwa domowe.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

Xnie dotyczy

Wprowadzane s3 obcigzenia poza bezwzglgdnie
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej tabeli

zgodnosci).

Otak
Cnie
CInie dotyczy

Ozmniejszenie liczby dokumentow
Ozmniejszenie liczby procedur

Ulskrécenie czasu na zatatwienie sprawy

Ozwigkszenie liczby dokumentow
Lzwigkszenie liczby procedur

Olwydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

Oinne: ... Oinne: ...
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich Cltak
elektronizacji. )

Cnie

Xnie dotyczy
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9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane rozwigzania nie bedg miaty wplywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

L$rodowisko naturalne Cldemografia Oinformatyzacja
Osytuacja i rozwo6j regionalny Omienie panstwowe Ozdrowie
Oinne: ...

Omowienie wptywu

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego nastapi z chwila jego wejscia w zycie.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Monitoring bedzie odbywac¢ si¢ na biezaco w ramach cyklicznych wizyt przedstawicieli Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Morskiego.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)




Projekt
ROZPORZADZENIE
MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ
I ZEGLUGI SRODLADOWEJ"

z dnia

w sprawie wykazow polskich obszarow morskich, po ktérych plywaja statki pasazerskie

typu ro-ro?

Na podstawie art. 86 ust. 12 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, 1137, 1669 i1 2245 oraz z 2019 r. poz. ...) zarzadza sig¢,

co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okre$la wykaz polskich obszar6w morskich, po ktorych ptywaja
statki pasazerskie typu ro-ro uprawiajace regularng miedzynarodowsa zegluge pasazerska do

lub z portéw Rzeczypospolitej Polskie;j.

§ 2. Wykaz polskich obszaréw morskich, po ktorych pltywaja statki pasazerskie typu ro-
ro uprawiajace regularng miedzynarodowa zegluge pasazerska do lub z portow

Rzeczypospolitej Polskiej, okresla zalacznik do rozporzadzenia.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.?)

MINISTER GOSPODARKI
MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ

) Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dzialem administracji rzadowej — gospodarka
morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2017 r.
W sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (Dz. U.
poz. 2324 oraz z 2018 r. poz. 100).

Niniejsze rozporzadzenie W zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe 2003/25/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szczegdlnych wymogoéw statecznos$ci
dotyczacych statkow pasazerskich typu ro-ro (Dz. Urz. UE L 123 z 17.05.2003, str. 22, z p6zn. zm.; Dz. Urz.
UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 286).

3 Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 3 sierpnia 2012 r. w sprawie wykazoéw polskich obszaréw morskich, po ktorych pltywaja promy
pasazerskie typu ro-ro (Dz. U. poz. 955), ktore traci moc z dniem wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia
zgodnie z art. 5 ust. 2 ustawy z dnia ... 0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. poz. ...).



Zatacznik

do rozporzadzenia Ministra
Gospodarki Morskiej

i Zeglugi Srodladowe;j

z dnia ... (poz. ...)

WYKAZ POLSKICH OBSZAROW MORSKICH, PO KTORYCH PLYWAJA STATKI
PASAZERSKIE TYPU RO-RO UPRAWIAJACE REGULARNA MIEDZYNARODOWA
ZEGLUGE PASAZERSKA DO LUB Z PORTOW RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, zwane dalej
»projektem rozporzadzenia”, zmierza do wykonania upowaznienia zawartego w art. 86 ust. 12
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181,
1137, 1669 12245 oraz z 2019 r. poz. ...).

Projekt rozporzadzenia okresla wykaz polskich obszaréw morskich, po ktorych ptywaja statki
pasazerskie typu ro-ro uprawiajace regularng mi¢dzynarodowg zegluge pasazerska do lub z
portow Rzeczypospolitej Polskiej.

Zgodnie z art. 5 ust. 1 dyrektywy 2003/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14
kwietnia 2003 r. w sprawie szczegdlnych wymogdéw statecznosci dotyczacych statkow
pasazerskich typu ro-ro (Dz. Urz. UE L 123 z 17.05.2003, str. 22, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 286) panstwa goszczace ustanawiaja wykaz
obszar6w morza, po ktorych ptywaja statki pasazerskie typu ro-ro realizujace ustugi
rozktadowe do lub z portéw tych panstw, a takze wlasciwe dane liczbowe dotyczace istotnej
wysokosci fal na tych obszarach.

Zgodnie z wymaganiami art. 5 ust. 2 ww. dyrektywy obszary morza oraz informacje odnos$nie
wartosci istotnych wysokosci fal na tych obszarach zostaly okreslone w drodze umowy
pomiedzy panstwami czlonkowskimi lub panstwami trzecimi lezacymi w punktach
granicznych rejsu. Procedura ta zostata przeprowadzona w zwigzku z wejsciem w zycie w
dniu 4 stycznia 2007 r. w odniesieniu do Polski Porozumienia w sprawie specjalnych
wymagan stateczno$ciowych dla statkow pasazerskich ro-ro odbywajacych regularne
rozktadowe migdzynarodowe podréze pomiedzy, do lub z wyznaczonych portow Europy
Potnocno-Zachodniej i Morza Battyckiego, zwanego ,,Porozumieniem Sztokholmskim™.

Wykaz, o ktorym mowa w art. 5 ust. I ww. dyrektywy, znajduje si¢ w zataczniku do projektu
rozporzadzenia. Przedmiotowe obszary zostaly przedstawione w formie mapy. Na mapie
przedstawione zostaty granice polskich obszaréw morskich wraz ze wspdlrzednymi
geograficznymi punktow granicznych tych obszarow oraz wspotrzedne geograficzne pozycii,
ktorych potaczenie za pomocg linii prostej stanowi granice obszarow Morza Baltyckiego, na
ktorych wystepuje taka sama znaczaca wysokos$¢ fali. Pozycje zostaty podane w uktadzie
odniesienia WGS-84. W ten sposob otrzymano na polskich obszarach morskich trzy obszary:

a) obszar od zachodniej granicy polskich obszaréw morskich do linii tgczacej pozycje o
wspotrzednych 54°05,5°N 015°04,5’E oraz 54°59,5°N 015°05,0’E, na ktérym to obszarze
wystepuje fala o znaczacej wysokosci 2,3 m,

b) obszar od wschodniej granicy polskich obszarow morskich do linii ¥gczacej pozycje o
wspotrzednych 54°55,0°N 018°20,0’E oraz 56°12,0°’N 016°24,5’E, na ktérym to obszarze
wystepuje fala o znaczgcej wysokosci 3,1 m,
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¢) obszar pomiedzy liniami opisanymi pozycjami w punkcie a oraz b, na ktorym to obszarze
wystepuje fala o znaczacej wysokosci 2,9 m.

W opinii projektodawcy taka forma przedstawienia wykazoéw morza jest najbardziej
przejrzysta, zwlaszcza dla o0s6b 1 podmiotow =zainteresowanych zakresem regulacji
(armatorzy, projektanci i konstruktorzy statkdéw, instytucje klasyfikacyjne oraz administracja
morska).

Proponuje si¢, aby projektowane rozporzadzenie weszto w zycie po uplywie 14 dni od dnia
ogloszenia.

Nie zachodzi konieczno$¢ przedstawiania projektu rozporzadzenia wlasciwym instytucjom i
organom Unii Europejskiej zgodnie z § 39 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29
pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn.
zm.).

Przedmiotowa regulacja nie wywiera wptywu na dziatalno$¢ mikroprzedsicbiorcow oraz
matych i §rednich przedsigbiorcow.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktoéw prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz.
597).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony
w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.
Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony roOwniez na stronie internetowej Rzgdowego
Centrum Legislacji w zakladce Rzagdowy Proces Legislacyjny.

Zakres projektu rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Projekt rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi 6.03.2019
Srédladowej w sprawie wykazow polskich obszaréw morskich, po 7rédlo:
) . . . . rodlo:
ktérych ptywaja statki pasazerskie typu ro-ro Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 . 0
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace bezpieczenstwie morskim (Dz. U. 22018 r.
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej poz. 181, 1137, 1669 i 2245 oraz z 2019 .
poz. ...)

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Marek Grobarczyk — Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej:

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Marta Grabowska, naczelnik wydziatu, Departament Gospodarki
Morskiej, MGMiZS, tel. 22 583 85 76, marta.grabowska@mgm.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Procedowanie projektu rozporzadzenia wynika z koniecznosci realizacji delegacji ustawowej zawartej w art. 86 ust. 12
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim. Projekt rozporzadzenia wdraza postanowienia dyrektywy
2003/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szczegélnych wymogow
statecznosci dotyczacych statkow pasazerskich typu ro-ro.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Przepisy rozporzadzenia stwarzaja warunki prawne do kompleksowego uregulowania wykazu obszaréw morza, po
ktérych ptywaja statki pasazerskie typu ro-ro uprawiajgce regularng migdzynarodowa zegluge pasazerska do lub z portow
Rzeczypospolitej Polskiej, z uwzglednieniem danych dotyczacych znaczacej wysokosci fali na tych obszarach.

Wykaz obszar6w morza, o ktorym mowa powyzej, znajduje si¢ w zalaczniku do projektu rozporzadzenia. Przedmiotowe
obszary zostaly przedstawione w formie mapy. Na mapie przedstawione zostaty granice polskich obszaréw morskich wraz
ze wspotrzednymi geograficznymi punktow granicznych tych obszarow oraz wspotrzedne geograficzne pozycji, ktorych
potaczenie za pomoca linii prostej stanowi granice obszaré6w Morza Baltyckiego, na ktorych wystepuje taka sama znaczaca
wysokos¢ fali. Pozycje zostaty podane w ukladzie odniesienia WGS-84.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Panstwa cztonkowskie UE sg zobowigzane do wdrozenia dyrektywy 2003/25/WE w omawianym zakresie.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$é Zrédto danych Oddziatywanie
Armatorzy i wlasciciele Dostep do wykazu obszarow
statkow pasazerskich ro-ro morza, po ktorych ptywaja
uprawiajgcych regularng statki pasazerskie typu ro-ro
miedzynarodowg zegluge uprawiajgce regularng
pasazerska do lub z portow miedzynarodowa zegluge
Rzeczypospolitej Polskigj pasazerska do lub z portow RP,
W przejrzystej formie

Organy administracji Dostep do wykazu obszarow

morskiej morza, po ktorych ptywaja
statki pasazerskie typu ro-ro
uprawiajace regularng
miedzynarodowa zegluge
pasazerskg do lub z portow RP,
w przejrzystej formie

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony na stronach internetowych Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce
,.Rzadowy Proces Legislacyjny” oraz bedzie przestany w ramach konsultacji publicznych do zainteresowanych podmiotow.




S

Proponuje si¢ nastepujacy rozdzielnik:

1.

k

SN @ oo o

na podstawie odpowiednio art. 19 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o zwigzkach zawodowych lub art. 16
ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o organizacjach pracodawcow:

Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych

NSZZ ,.Solidarno$¢”

Forum Zwigzkéw Zawodowych

Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej

Konfederacja ,,Lewiatan”

Zwiazek Pracodawcow Business Centre Club

Zwiazek Rzemiosta Polskiego

Inne podmioty:

Zwiazek Aramtorow Polskich
Polska Zegluga Battycka S.A.
Unity Line Sp. z 0.0.

Stena Line Polska Sp. z 0.0.

Po analizie stanowisk, ktére wptyna w trakcie konsultacji publicznych, wprowadzone zostanag odpowiednie zmiany w
projektowanych przepisach.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...

... 1)) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w Zycie zmian [mln zt]

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrbodta finansowania -

Dodatkowe informacje, | -
w tym wskazanie
zrédet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzineg, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa - - - - - - -
plenlqznym sektor mikro-, ma%ych i - - - - - - -
(w mln zh, $rednich .
ceny state z prze(_lsm;blorstw
...... r) rodzina, obywatele oraz | - - - - - - --
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa -
niepienigznym | sektor mikro-, matychi | -




$rednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz | -
gospodarstwa domowe

Niemierzalne -

Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie
zrédet danych i -
przyjetych do obliczen
zatozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy
Wprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli L] n!e
zgodnosci). X nie dotyczy
(] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwiekszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur (] zwiekszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuZenie czasu na zalatwienie sprawy
[ ]inne: [ ]inne:
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ]tak
elektronizacji. [ ] nie
X nie dotyczy
Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane regulacje nie beda miaty wptywu na wielko$¢ zatrudnienia.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne (] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe (] zdrowie
[ ]inne:

Omowienie wplywu

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Z chwilg wejscia w zycie projektowanych przepisow.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Ewaluacja nastapi w przypadku pojawieniu si¢ sygnatéw o potrzebie zmiany wykazu obszarow morza, po ktorych ptywaja
statki pasazerskie typu ro-ro uprawiajgce regularng migdzynarodowa zegluge pasazerskg do lub z portéw RP.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ
I ZEGLUGI SRODLADOWEJ")

z dnia

w sprawie liczenia 0s6b odbywajacych podro6z na statkach?

Na podstawie art. 106 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. z 2018 r. poz. 181, 1137, 1669 i 2245 oraz z 2019 r. poz. ...) zarzadza si¢, co

nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) sposob liczenia 0s6b odbywajacych podréz morska na statkach, o ktorych mowa w art. 103
ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, zwanej dalej
,ustawa”’;

2) warunki udzielania zwolnien od obowiazku liczenia lub rejestracji osob odbywajacych
podroz morska na statkach o ktérych mowa w art. 103 ust. 1 ustawy.

§ 2. Sposodb liczenia os6b odbywajacych podréz morska polega na:
1) przechodzeniu pasazeréw przez bramke zintegrowang z licznikiem przejs¢;
2) stosowaniu rgcznego urzadzenia zliczajacego obslugiwanego przez osobe wpuszczajaca

pasazerOow na statek;

) Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatlem administracji rzadowej — gospodarka
morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r. w
sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (Dz. U. poz.
2324 oraz z 2018 r. poz. 100).

2 Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza:

1) dyrektywe Rady 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji osob podroézujacych na pokladzie
statkow pasazerskich ptynacych do portow Panstw Cztonkowskich Wspolnoty lub z portow Panstw
Cztonkowskich Wspolnoty (Dz. Urz. WE L 188 z 02.07.1998, str. 35, z p6zn. zm.);

2) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2109 z dnia 15 listopada 2017 r. zmieniajaca
dyrektywe Rady 98/41/WE w sprawie rejestracji 0osob podrézujacych na pokiladzie statkdw pasazerskich
ptynacych do portdow panstw cztonkowskich Wspolnoty lub z portéw panstw cztonkowskich Wspdlnoty oraz
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE w sprawie formalno$ci sprawozdawczych dla
statkdéw wchodzgcych do lub wychodzacych z portow panstw cztonkowskich (Dz. Urz. UE L 315 z dnia
30.11. 2017, str. 52).
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3) odrywaniu kuponu lub odbieraniu jednego z egzemplarzy numerowanych kart
poktadowych wydawanych pasazerom przy wchodzeniu na statek;

4) odczycie kodu kreskowego, magnetycznego lub innego kodu zawartego na bilecie lub
karcie poktadowej przez urzadzenie umiejscowione przy wejsciu na statek;

5) recznym policzeniu pasazeréw w przypadku jachtow komercyjnych;

6) takim obliczaniu liczby pasazerow, aby nie wynikalo ono z liczby sprzedanych lub
pozostatych w bloczku biletow ani z wykazu Iub liczby pasazerow, ktorzy
zarezerwowali bilet;

7) kazdej innej metodzie zapewniajacej prawidlowe policzenie pasazerow.

§ 3. 1. Armator przewozacy pasazerow droga morska statkiem wyruszajacym z portu
potozonego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, uprawiajagcym zegluge w obszarach
morza, w ktorych statek nigdy nie znajduje si¢ w odlegtosci wigkszej niz 6 mil od portu
stacjonowania morskiego statku ratowniczego lub brzegowej stacji ratowniczej, moze zostac¢
zwolniony z obowigzku przekazywania informacji o liczbie pasazerow znajdujacych si¢ na
statku, gdy zegluga jest regularna, a czas podrézy migdzy dwoma portami jest krotszy od
jednej godziny. Zwolnienie nie moze dotyczy¢ armatora szybkiego statku pasazerskiego.

2. Armator statku odbywajacego podréze wylacznie w obszarach morza, o ktorych
mowa w ust. 1, pomiedzy dwoma portami, lub ktorego podroz zaczyna si¢ 1 konczy w tym
samym porcie, bez zawinigcia do portu posredniego, moze zosta¢ zwolniony z obowigzku
okreslonego w art. 103 ust. 2 ustawy.

3. Armator przewozacy pasazerow droga morska statkiem uprawiajacym zegluge
regularng w rejonie, w ktorym roczne prawdopodobienstwo napotkania fali o wysokosci
przekraczajacej 2 m jest mniejsze niz 10%, moze zosta¢ zwolniony z wymogu, o ktorym
mowa w art. 103 ust. 2 ustawy, pod warunkiem wykazania, zZe rejestracja danych o pasazerach
jest niemozliwa oraz sg spetnione ponizsze warunki:

1) podréz nie przekracza 30 mil morskich, liczac od punktu wyjscia;

2) gléwnym celem ustugi jest zapewnienie regularnego potaczenia pasazerskiego;

3) funkcjonuje system kierowania zegluga z ladu;

4) sa dostepne wiarygodne prognozy meteorologiczne;

5) jest dostepny wystarczajacy sprzgt poszukiwawczy i ratowniczy.

4. Armator ubiegajacy si¢ o zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 1-3, sktada wniosek do
dyrektora urzgdu morskiego wtasciwego dla portu rozpoczecia podrézy. Wniosek powinien
by¢ sporzadzony w formie pisemnej i zawiera¢ szczegdétowe uzasadnienie przyczyn i podstaw

zwolnienia.
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5. Dyrektor urzedu morskiego wilasciwy dla portu zawinigcia statku o udzielonych
zwolnieniach informuje niezwlocznie ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j.

6. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej informuje niezwlocznie Komisj¢
Europejska o udzielonych zwolnieniach wraz z podaniem uzasadnienia podjetej decyzji. Dane
przekazuje si¢ za posrednictwem bazy danych utworzonej w tym celu przez Komisje
Europejska.

7. Zwolnien, o ktorych mowa w ust. 1-3, nie stosuje si¢ wobec armatora organizujacego
przewoOz pasazerow statkiem podnoszacym bandere panstwa trzeciego, begdacego strong
Miegdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonej w
Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 869 oraz z 2017 r. poz. 142), ktére na
mocy odpowiednich postanowien tej konwencji nie zgadza si¢ na stosowanie tego rodzaju

zwolnien.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 21 grudnia 2019 r.

MINISTER GOSPODARKI
MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ



UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, zwane dalej
»projektowanym rozporzadzeniem”, zmierza do wykonania upowaznienia, o ktorym mowa w art. 106
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, 1137, 1669 i
2245 oraz z 2019 r. poz. ...), zwanej dalej ,,ustawa”.

Potrzeba wydania projektowanego rozporzadzenia podyktowana zostala wejSciem w zycie ustawy z
dnia ... o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. poz. ...) oraz potrzeba transpozycji do
krajowego porzadku prawnego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2109 z dnia
15 listopada 2017 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 98/41/WE w sprawie rejestracji osob
podrézujacych na pokladzie statkow pasazerskich plynacych do portow panstw cztonkowskich
Wspdlnoty lub z portow panstw cztonkowskich Wspolnoty oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 2010/65/UE w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkéw wchodzacych do lub
wychodzacych z portéw panstw cztonkowskich (Dz. Urz. UE L 315 z dnia 30.11. 2017 r., str. 52).

Stosownie do zakresu delegacji zawartej w art. 106 ustawy projektowane rozporzadzenie okresla
sposob liczenia 0sob odbywajacych podréz morska na statkach, o ktéorych mowa w art. 103 ust. 1
ustawy, oraz warunki udzielania zwolnien od obowigzku liczenia lub rejestracji os6b odbywajacych
podréz morska na statkach o ktéorych mowa w art. 103 ust. 1 ustawy.

Zapewnienie wlasciwego i terminowego przekazywania informacji o liczbie oraz o tozsamosci 0sob
znajdujacych si¢ na poktadzie statku jest niezmiernie istotne z uwagi na znaczenie tych informacji dla
przygotowania i skutecznos$ci operacji poszukiwawczych i ratunkowych.

Przepisy projektowanego rozporzadzenia musza odzwierciedla¢ zmiany ustawowe. Informacje
dotyczace osob podroézujacych na statkach wymagane zgodnie z art. 103 ustawy beda przekazywane
bezposrednio do pojedynczego punktu kontaktowego, znikng natomiast istniejace w chwili obecne;j
wymogi prowadzenia przez armatoréOw systemow rejestracji informacji dotyczacych pasazerow.
Systemy te sa zatwierdzane i kontrolowane przez dyrektoréw urzedow morskich.

Korekty wymagat katalog informacji dotyczacych osob podrozujacych droga morska zbieranych i
przekazywanych przez armatora (art. 103 ustawy). Beda one przekazywane do punktu kontaktowego,
co umozliwi natychmiastowe ich udostepnienie np. w razie wypadku Morskiej Stuzbie Poszukiwania i
Ratownictwa oraz innym podmiotom zaangazowanym w akcj¢ ratownicza.

Armator begdzie obowiazany do:

1) wprowadzenia procedur rejestracji danych dotyczacych osob znajdujacych sie na statku, o ktorych
mowa w art. 103 ust. 2 ustawy, zapewniajacych, ze wymagane informacje bedg przekazywane do
pojedynczego punktu kontaktowego w sposdb doktadny i terminowy oraz pozwalajacych uniknaé
zbg¢dnej zwloki przy zaokretowaniu lub wyokretowaniu pasazeréw ze statku i mnozenia gromadzenia
danych na identycznych lub podobnych trasach;

2) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za przekazywanie informacji dotyczacych pasazerow do
pojedynczego punktu kontaktowego.

Dopetnienie tych obowigzkéw bedzie sprawdzane podczas audytu armatora statku przeprowadzonego
zgodnie z art. 22 ustawy.



W odniesieniu do armatorow jachtow komercyjnych bedg oni mieli mozliwo$¢ przekazywania
informacji dotyczacych pasazeréw przy uzyciu aplikacji mobilnej, a w okresie przejsciowym —
réwniez w postaci papierowej, tak jak dotychczas.

Panstwa cztonkowskie powinny wdrozy¢ przepisy dyrektywy 2017/2109 do dnia 21 grudnia 2019 r i
stad proponuje si¢, aby projektowane rozporzadzenie weszto w zycie z dniem 21 grudnia 2019 r.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;j.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w 08.03.2019
sprawie liczenia osob odbywajacych podréz na statkach Zrédio:
Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace Upowaznienie ustawowe

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
Art. 106 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. 0
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu | bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 1.
lub Podsekretarza Stanu poz. 181, 1137, 1669 i 2245 oraz z 2019 r.
Marek Grobarczyk poz. ...).

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu Nrw wykazie prac:
Sonia Knobloch-Sieradzka

Glowny specjalista/ Departament Gospodarki Morskiej

Tel. 22 583 85 82, e-mail: sonia.knobloch-sieradzka@mgm.gov.pl

Pawet Krezel
Zastegpca Dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej
tel. 22 583 85 70, e-mail: pawel.krezel@mgm.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Potrzeba wydania przedmiotowego rozporzadzenia podyktowana zostata wejSciem w zycie ustawy z dnia ... o zmianie
ustawy o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. poz. ...) oraz potrzebg transpozycji do krajowego porzadku prawnego
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2109 z dnia 15 listopada 2017 r. zmieniajacej dyrektywe Rady
98/41/WE w sprawie rejestracji osob podrozujacych na poktadzie statkow pasazerskich ptynacych do portéw panstw
cztonkowskich Wspoélnoty lub z portéw panstw cztonkowskich Wspdlnoty oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego i
Rady 2010/65/UE w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkow wchodzacych do lub wychodzacych z portow
panstw cztonkowskich.

Panstwa czlonkowskie powinny wdrozy¢ przepisy tej dyrektywy do dnia 21 grudnia 2019 r.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Zapewnienie wlasciwego i terminowego przekazywania informacji o liczbie oraz o tozsamos$ci 0s6b znajdujacych si¢ na
poktadzie statku jest niezmiernie istotne z uwagi na znaczenie tych informacji dla przygotowania i skutecznos$ci operacji
poszukiwawczych i ratunkowych. Przepisy rozporzadzenia muszg odzwierciedla¢ zmiany ustawowe. Informacje dotyczace
0s6b podrézujacych na statkach wymagane zgodnie z art. 103 ustawy o bezpieczenstwie morskim beda przekazywane
bezposrednio do pojedynczego punktu kontaktowego, znikng natomiast istniejace w chwili obecnej wymogi prowadzenia
przez armatorow systemow rejestracji informacji dotyczacych pasazerdéw, zatwierdzane i kontrolowane przez dyrektoréw
urzedow morskich. Korekty wymagal katalog informacji dotyczacych osob podrozujacych droga morska zbieranych i
przekazywanych przez armatora (art. 103 ustawy). Beda one przekazywane do punktu kontaktowego, co umozliwi
natychmiastowe ich udostgpnienie np. w razie wypadku Morskiej Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa oraz innym
podmiotom zaangazowanym w akcje ratowniczg. Projektowane rozporzadzenie okresla sposob liczenia osdb odbywajacych
podréz morska na statkach, o ktorych mowa w art. 103 ust. 1 ustawy, oraz warunki udzielania zwolnien od obowiazku
liczenia lub rejestracji danych dotyczacych pasazerow.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegdlnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Kwestie dotyczace inspekcji panstwa portu zostaly uregulowane na poziomie mi¢dzynarodowym.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddziatywanie

Urzegdy morskie Zaprzestanie zatwierdzania i
kontrolowania systemow
rejestracji armatora
Sprawdzanie procedur i
wyznaczenia osoby
odpowiedzialnej podczas
audytow armatora (art. 22

ustawy)

3 Dane wlasne



mailto:sonia.knobloch-sieradzka@mgm.gov.pl

Wiasciciele i armatorzy
statkow pasazerskich

Brak obowigzku prowadzenia
systemu rejestracji
podlegajacego zatwierdzeniu
przez dyrektora urzedu
morskiego

Koniecznos¢ ustanowienia
procedur zgodnie z dyrektywa

Dane wlasne

Morska Stuzba
Poszukiwania i
Ratownictwa 1

Bezposredni dostep do
informacji dotyczacych
pasazerow przekazywanych do
pojedynczego punktu
kontaktowego

Dane wlasne

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony na stronach internetowych Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce
,.Rzadowy Proces Legislacyjny” oraz bgdzie przestany w ramach konsultacji publicznych do zainteresowanych podmiotow.
Proponuje si¢ nastgpujacy rozdzielnik:
1. na podstawie odpowiednio art. 19 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o zwigzkach zawodowych lub art. 16
ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o organizacjach pracodawcow:

@roo0 o

Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych

. NSZZ ,,Solidarnos¢”

Forum Zwiazkéw Zawodowych

. Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej

Konfederacja ,,Lewiatan”
Zwiazek Pracodawcow Business Centre Club
Zwigzek Rzemiosta Polskiego

2. Inne podmioty:

<cTYwSevVOSITRT oS

Polski Rejestr Statkow S.A.

DNV GL

Rosyjski Morski Rejestr Statkow
Lloyd’s Register (Polska) Sp. z o.o.
Rina Poland

. Bureau Veritas Polska

American Bureau of Shipping Poland Sp. z o.0.
Zwiazek Armatoréw Polskich

Polska Zegluga Battycka

Polska Zegluga Morska

Unibaltic

Baltramp Shipping Sp. z 0.0.

Unity Line Sp. z 0.0.

. Polskie Linie Oceaniczne

Chipolbrok Chinsko-Polskie Towarzystwo Okretowe S.A.

Po analizie stanowisk, ktore wptyna w trakcie konsultacji publicznych, wprowadzone zostang odpowiednie zmiany w
projektowanych przepisach.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]

0O [ 1 [ 234 [5][6 78] 9/ 10] zgenie10)

Dochody ogétem

budzet panstwa

JST

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

Saldo ogélem

budzet panstwa




JST
Zrédta finansowania
Dodatkowe informacje, | Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bgdzie miato wpltywu na zmiang poziomu
w tym wskazanie wydatkoéw sektora publicznego zwiazanych z kosztami funkcjonowania oraz przeprowadzania
Zréd§1 danych i . inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu. Koszty zwigzane z funkcjonowaniem
prZYJ_‘?t}’Ch do obliczen | inspekcji panstwa portu, takie jak koszty zatrudnienia inspektoréw wykonujacych zadania
zatozen inspekcji panstwa portu, szkolen dla inspektoréw, delegacji stuzbowych, sa pokrywane z
budzetow dyrektorow urzedow morskich. Srodki finansowe na ten cel sa odpowiednio
zapewnione co roku w budzetach dyrektorow urzgdow morskich, w tym na rok 2019. Nie
przewiduje si¢ dodatkowych kosztow zwigzanych z wejSciem w Zycie projektowanego
rozporzadzenia.
7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczo$é, w tym funkcjonowanie
przedsiebiorcow oraz na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe
Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pieni¢znym sektor mikro-, matych i
(w mln z, $rednich
ceny stale z prze(_lsie;biorstw
______ r) rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepieni¢znym
sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na konkurencyjnosé
gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcOw oraz na rodzing,
obywateli i gospodarstwa domowe.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej tabeli

zgodnosci).

U] tak
L nie
LI nie dotyczy

[J zmniejszenie liczby dokumentow
(1 zmniejszenie liczby procedur
[] skrdcenie czasu na zatatwienie sprawy

L] zwigkszenie liczby dokumentow
[ zwiekszenie liczby procedur
U] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

L] inne: ... Ll inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich 1 tak
elektronizacji. ] nie

nie dotyczy

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane rozwigzania nie bedg mialy wplywu na rynek pracy.




10. Wplyw na pozostale obszary

[ érodowisko naturalne 1 demografia U1 informatyzacja
[J sytuacja i rozwoj regionalny (] mienie panstwowe [ zdrowie
[ inne: ...

Omowienie wptywu

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego nastgpi z chwilg jego wejscia w zycie.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Monitoring bedzie odbywac si¢ na biezaco w ramach cyklicznych wizyt przedstawicieli Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Morskiego.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)




Warszawa,z%maja 2019r.

Minister
Spraw Zagranicznych

DPUE.S20.1682.2008 7 22/ ar

Dot RM-10-71-19 UC144 £ 24.05.2019 1.

Pan Jacek Sasin
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia
o zgodnosci z prawem Unii Europejskie] profektu ustawy o zmianie ustawy
o bezpieczenstwie morskim, wyrazona przez ministra wiasciwego do spraw czionkostwa
Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowny Panie Ministrze,

w zwigzku z przediozonym projektem pozwalam sobie wyrazi¢ ponizszg opinie.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem

Do wiadomosci:
Pan Marek Grébarczyk
Minister Gospodarki Morskiej | Zeglugi Srédiadowe]
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