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Projekt

USTAWA
7 dnia

o zmianie ustawy o podatku akcyzowym

Art. 1. W ustawie z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2019 r.
poz. 864, 1123, 1495, 1501, 15201 1556) art. 105 otrzymuje nastepujace brzmienie:

,»Art.105. Stawka akcyzy na samochody osobowe wynosi:

1) 18,6% podstawy opodatkowania — dla samochodéw osobowych o pojemnosci silnika
powyzej 2000 centymetrow szesciennych;

2) 9,3% podstawy opodatkowania — dla samochodéw osobowych:

a) stanowigcych pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 1. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990, z p6zn. zm."), o hybrydowym
napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktérym energia elektryczna nie jest akumulowana przez
poditgczenie do zewngtrznego 7rédla zasilania, o pojemnosci silnika wyzszej niz 2000
centymetrow szesciennych, ale nie wyzszej niz 3500 centymetrow szesciennych,

b) stanowigcych pojazd hybrydowy w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy z dnia 16 maja 2019 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. poz. 1124 i 1527) o pojemnosci silnika
wyzszej niz 2000 centymetréw szesciennych, ale nie wyzszej niz 3500 centymetréw
szesciennych;

3) 1,55% podstawy opodatkowania — dla samochodéw osobowych stanowiacych pojazd
samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym, o hybrydowym napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktérym energia elektryczna
nie jest akumulowana przez podtaczenie do zewngtrznego Zrédia zasilania, o pojemnosci silnika
spalinowego réwnej 2000 centymetréw szedciennych lub nizszej;

4) 3,1% podstawy opodatkowania — dla pozostatych samochodéw osobowych.”

Art. 2. Jezeli obowigzek podatkowy w akcyzie w stosunku do samochodow
osobowych, o ktérych mowa w art. 105 pkt 2 i 3 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu
nadanym niniejsza ustawa, powstat przed dniem wejscia w zycie tej ustawy, do opodatkowania
akcyza tych samochodow stosuje sie przepisy dotychczasowe.

Art. 3. Ustawa wchodzi w zycie pierwszego dnia drugiego miesiaca nastepujacego po

miesiacu ogloszenia.

! Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2018 r. poz. 2244 i 2322
oraz z 2019 r. poz. 53, 60, 730, 752, 870, 1123, 1180, 1466 1 1501.



UZASADNIENIE

Dyrektywa 2014/94/UE nalozyla na panstwa czlonkowskie obowigzek opracowania
Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Dokument ten stanowi
strategi¢ wyznaczajaca cele w zakresie rozwoju rynku i infrastruktury paliw alternatywnych w
transporcie. Zgodnie z wymaganiami dyrektywy 2014/94/UE oraz przewidywanym rozwojem
rynku paliw alternatywnych w Polsce, dokument wyznacza cele dla infrastruktury shuzacej do
tadowania pojazdéw elektrycznych, tankowania gazem ziemnym pojazdéw oraz bunkrowania
gazem ziemnym jednostek ptywajacych.

Jednoczes$nie w Krajowych ramach polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
wskazano komplementarne $rodki w zakresie stymulacji rozwoju transportu nisko-emisyjnego
niezwigzane bezposrednio z infrastrukturg paliw alternatywnych spetniajace jednak wymoég
przynajmniej cz¢sciowego zastepowania zrodel energii pochodzacych z ropy naftowej. W
powolanym dokumencie wskazano na mozliwosé wykorzystania elektrycznych pojazdéw
hybrydowych jako jednego ze $rodkéw rozwoju rynku pojazdéw napedzanych paliwami
alternatywnymi, wskazujac na obnizenie stawek podatku akcyzowego jako metode realizacji
tego celu. Niniejsza regulacja wdraza postanowienia Krajowych ram polityki rozwoju paliw
alternatywnych w tym zakresie.

W Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce (strategiczny dokument przyjety przez Rade
Ministréw w dniu 16 marca 2017 r.) zidentyfikowano szereg barier rozwoju elektromobilnoéci.
Stwierdzono, ze réwnie wazne w konteksécic wspierania budowy infrastruktury paliw
alternatywnych jest jednoczesne promowanie catego ekosystemu elektromobilnosci, w tym
przede wszystkim tworzenie zachet dla nabywcéw pojazdéw napedzanych paliwami
alternatywnymi oraz producentéw tego typu pojazdéw. Wspomniany ekosystem nie bedzie
prawidlowo funkcjonowal, jezeli wraz z rozwojem infrastruktury i wzrostem podazy pojazdow,
nie zostanie zwigkszona promocja w zakresie ich wykorzystania, co przyczyni sie do
wzmocnienia spolecznej §wiadomosci dotyczacej zmiany modelu transportu na nisko- i zero-
emisyjny.

Przewidziano, ze tworzenie si¢ ekosystemu elektromobilnosci bedzie procesem dtugotrwatym
1 musi uwzglednia¢ istniejace w Polsce bariery. Zidentyfikowane problemy wynikajg nie tylko
z aktualnej fazy rozwoju rynku, ale w wielu aspektach z jego faktycznych brakow lub zbyt
wolnego rozwoju w perspektywie potrzeb i celow zwigzanych
z upowszechnieniem stosowania paliw alternatywnych w transporcie. Dodatkowo pozadane
jest wprowadzenie dodatkowych instrumentéw stuzacych redukcji  emisjii  CO
z sektora transportu przy koniecznosci - wpisanej m.in. w Polityce Energetycznej Polski do
2030 i dokumentach UE - znaczacego zmniejszania emisji CO.

Ustawa o Elektromobinosci i paliwach alternatywnych wprowadzila katalog pojazdéw zero- i
nisko-emisyjnych  zwigzanych bezposrednio z  wykorzystywaniem infrastruktury



przygotowywanej dla tych paliw, tj. pojazd elektryczny, hybrydowy, napedzany wodorem oraz
napgdzany gazem ziemnym. Najbardziej dostepnym sposrod tych pojazdéw jest pojazd
hybrydowy. Dane rynkowe wskazuja, ze w Polsce zarejestrowano ok. 90 tys. tego rodzaju
pojazdow i ten segment rynku stwarza powazne mozliwosci dla upowszechniania pojazdéw
nisko-emisyjnych i dalszej stymulacji stopniowego przechodzenia do pojazdéw zero-
emisyjnych. W zwigzku ze skalg sprzedazy, pojazdy te moga rowniez spetnié niebagatelna role
dla przyspieszenia procesu poprawy jakosci powietrza w Polsce, szczegélnic w zakresie emisji
tlenk6w azotu i tlenku wegla. Z tego wzgledu wdrozenie ograniczonego wsparcia
przewidzianego dla tego typu pojazdéw w Krajowych ramach polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych oraz w Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce jest w pelni
uzasadnione.

Dotychczas obowigzujgce instrumenty w tym zakresie, wprowadzone Ustawa
o Elektromobilnosci, przewidywaly czasowe zwolnienie z podatku akcyzowego dla pojazdéw
hybrydowych. Projektowane przepisy stanowia uzupetnienie tego instrumentu wprowadzane w
celu przyspieszenia pozadanych zmian rynkowych oraz dostosowania stosowanych $rodkéw
do wiasciwosci technologii hybrydowej. Zespé! napedowy w elektrycznych pojazdach
hybrydowych opiera si¢ w przewazajgcej wigkszosci na jednostkach elekirycznych duzej mocy
oraz wspolpracujagcych z nimi silnikach o duzej sprawnosci cieplnej, mniejszym stopniu
sprezania i nizszych temperaturach pracy. Taki uktad napedowy zapewnia znaczne obnizenie
emisji szkodliwych substancji. Dotychczasowa regulacja nie uwzgledniata specyfiki tych
napedow i stanowita bariere dla rozwoju rynku napedéw nisko-emisyjnych w tym zakresie.

Projektowane przepisy wprowadzajg zmiany do ustawy z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku
akcyzowym, wprowadzajgc obnizong o 50% stawke tego podatku dla pojazdéw hybrydowych.
Rozwigzanie to jest spdjne z obowigzujacym i utrzymanym w mocy catkowitym zwolnieniem
z podatku dla elektrycznych pojazdéw zero-emisyjnych. Zdaniem projektodawcy, zmiana
korzystnie wplynie na wzrost uzytkowania pojazdéw nisko-emisyjnych i przyczyni sie¢ do
upowszechnienia i przyspieszenia transformacji rynkowej w kierunku dalszego rozwoju rynku
pojazdéw napgdzanych paliwami alternatywnymi, a w konsekwencji ograniczenia emisji
szkodliwych substancji i poprawy jakosci powietrza w Polsce.

Wplyw na sektor matych i srednich przedsiebiorstw.

Przemyst samochodowy ze wzgledu na swéj rozmiar jest strategiczna galezig polskiej
produkeji. Motoryzacyjne zaklady produkcyjne zlokalizowane sg w calej Polsce. Stanowia nie
tylko centra lokalnej przedsigbiorczosci, ale takze generuja wiele miejsc pracy
o wysokiej jakosci, zarowno w bezposredniej produkeji pojazdow, czesci i podzespoltow, jak
rowniez w jej otoczeniu. Istotna cze$¢ produkeji komponentéw samochodowych jest
wykonywana przez rodzime mate i $rednie przedsigbiorstwa. Zwigkszenie popularnosci
napedow nisko-emisyjnych moze doprowadzi¢ do rozwoju nowego, innowacyjnego otoczenia
produkcyjnego i serwisowego. Wlgczenie polskich producentéw w produkcje komponentéw w
nowoczesnych napedach alternatywnych przyczynitoby si¢ do transferu technologii oraz
podniesienia pozycji krajowego przemystu w globalnych tancuchach wartosci.



Wplyw na sektor finanséw publicznych.

Doktadny wplyw regulacji na dochody budzetu paristwa pozostaje trudny do oszacowania.
Zaklada si¢ jednak brak wplywu na dochody budzetu ze wzgledu na przesunigcie popytu, w
ramach tych samych linii pojazdéw. Pojazdy o hybrydowym napedzie spalinowo-
elektrycznym, w ktérych energia elektryczna nie jest akumulowana przez podiaczenie do
zewnetrznego zrodla zasilania, ze wzgledow technologicznych, wymagajg wiekszej
pojemnodci silnika, przy podobnej mocy i istotnie obnizonej emisyjnosci. Obecna, wyzsza
stawka akcyzy obniza jednak znaczgco popyt na tego typu samochody, pomimo duzo nizszego
sladu emisyjnego. Dlatego tez, dzigki obnizeniu obcigzenia akcyzowego na pojazdy hybrydowe
0 napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktérych energia elektryczna nie jest akumulowana przez
podtaczenie do zewngtrznego Zrodha zasilania, przewiduje sig, ze pomimo wyzszej ceny, beda
one w diugiej perspektywie, ze wzgledu na obnizong konsumpcje paliwa, réwnie atrakcyjne
cenowo, jak pojazdy o klasycznym napedzie spalinowym. Spowoduje to przesuniecie
zainteresowania rynku na pojazdy o hybrydowym napedzie spalinowo-elektrycznym, w
ktérych energia elektryczna nie jest akumulowana przez podlaczenie do zewnetrznego zrodla
zasilania | wyréwnanie dochodéw budzetu przy jednoczesnym obnizeniu emisji szkodliwych
substancji w transporcie.

Projekt ustawy rodzi pozytywne skutki spoteczno-gospodarcze.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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Opinia w sprawie zgodnosci z prawem Unii Europejskiej poselskiego
projektu ustawy o zmianie ustawy o podatku akcyzowym (przedstawiciel
wnioskodawcow: posel Ireneusz Zyska)

Na podstawie art. 34 ust. 9 uchwaty Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 30 lipca
1992 roku — Regulamin Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej (Monitor Polski z 2012 r. poz. 32,
ze zmianami) sporzadza si¢ nastepujacg opinig:

I. Przedmiot projektu ustawy

Projekt przewiduje nowelizacje ustawy z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku
akcyzowym (Dz.U. z 2019 r. poz. 864 ze zmian.; dalej: u.p.akc.) w zakresie
ustalenia nowych stawek podatku akcyzowego na samochody osobowe o
napedzie hybrydowym spalinowo-elektrycznym (zmiana art. 105 u.p.ake. - art. 1
projektu).

W obecnym stanie prawnym stawka akcyzy na samochody osobowe
WYynosi:

1)  dla samochodéw osobowych o pojemnosci silnika powyzej 2.000
centymetrow szesciennych - 18,6% podstawy opodatkowania (art. 105 pkt 1
u.p.ake.),

2) dla pozostatych samochodéw osobowych - 3,1% podstawy
opodatkowania (art. 105 pkt 2 u.p.ake.).

Whioskodawcy proponuja pozostawienie bez zmian stawek podatku
akcyzowego dla samochodéw osobowych o tradycyjnym (spalinowym)
napedzie oraz obniZenie o potowe stawek podatku akcyzowego dla samochodéw
osobowych o napedzie hybrydowym spalinowo-elektrycznym i uzaleznienie ich
wysokosci, podobnie, jak w przypadku stawek podatku akcyzowego na
samochody o tradycyjnym (spalinowym) napgdzie, od pojemnosci silnika. I tak
projektowane stawki podatku akcyzowego wynosza:
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1)  18,6% podstawy opodatkowania - dla samochodéw osobowych o
napedzie innym niz hybrydowy o pojemnosci silnika powyzej 2.000
centymetrow szesciennych (art. 105 pkt 1 u.p.akc.),

2)  9,3% podstawy opodatkowania - dla samochodéw osobowych:

a) stanowigcych pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (t.jedn. Dz. U. z 2018 r.
poz. 1990, ze zmian.)!, o hybrydowym napedzie spalinowo-elektrycznym, w
ktéorym energia elektryczna nie jest akumulowana przez podlaczenie do
zewnetrznego zrodia zasilania, o pojemnosci silnika wyzszej niz 2.000
centymetrow szeSciennych, ale nie wyzsze] niz 3.500 centymetrow
szesciennych (art. 105 pkt 2 lit. a u.p.akc.),

b) stanowiacych pojazd hybrydowy w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy z dnia
16 maja 2019 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. poz.
1124 ze zmian.)? o pojemnosci silnika wyzszej niz 2000 centymetrow
sze$ciennych, ale nie wyzszej niz 3500 centymetréw szesciennych (art. 105
pkt 2 lit. b u.p.akc.),

3) 1,55% podstawy opodatkowania - dla samochodéw osobowych
stanowigcych pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy - Prawo
o ruchu drogowym, o hybrydowym napedzie spalinowo-elektrycznym, w
ktorym energia elektryczna nie jest akumulowana przez podlaczenie do
zewnetrznego zrodla zasilania, o pojemnosci silnika spalinowego réwnej 2.000
centymetrow szesciennych lub nizszej (art. 105 pkt 3 u.p.akc.)

4)  3,1% podstawy opodatkowania - dla pozostalych samochodéw
osobowych (art. 105 pkt 4 u.p.akc.).

Dotychczasowe stawki podatku akcyzowego (nieuwzgledniajace podziatu
na rodzaje napedu: spalinowy lub spalinowo-elektryczny) beda miaty
zastosowanie do samochodow osobowych, jezeli obowigzek podatkowy w
podatku akcyzowym powstanie przed dniem wejscia w zycie projektowanej
ustawy (art. 2 projektu).

Projektowana ustawa miataby wej$é w zycie pierwszego dnia drugiego
miesigca nastepujacego po miesigcu ogloszenia (art. 3 projektu).

II. Stan prawa Unii Europejskiej w materii obj¢tej projektem
ustawy

Podatek akcyzowy nalezy do podatkéw objetych dyspozycja art. 113

TfUE, zgodnie z ktorym Rada, stanowigc jednomyslnie zgodnie ze specjalna

procedurg ustawodawcza i po konsultacji z Parlamentem Europejskim oraz

! Zgodnie art. 2 pkt 33 ustawy - Prawo o ruchu drogowym za pojazd samochodowy uznaje si¢ pojazd silnikowy,
ktérego konstrukcja umozliwia jazde z predkoscia przekraczajaca 25 km‘h; okreslenie to nie obejmuje ciggnika
rolniczego.

% Zgodnie z art. 2 pkt 13 ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych za pojazd hybrydowy - pojazd
samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy - Prawo o ruchu drogowym, o napedzie spalinowo-
elektrycznym, w ktorym energia elektryczna jest akumulowana przez podlaczenie do zewnetrznego Zrédia
zasilania.
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Komitetem  Ekonomiczno-Spotecznym  uchwala  przepisy  dotyczace
harmonizacji ustawodawstw odnoszacych si¢ do podatkéw obrotowych, akcyzy
i innych podatkow posrednich w zakresie, w jakim harmonizacja ta jest
niezbedna do zapewnienia ustanowienia i funkcjonowania rynku wewnetrznego
oraz unikniecia zakidcen konkurencji.

Podstawowym aktem prawa Unii Europejskiej odnoszacym sie do
wyrobow akcyzowych objetych harmonizacjg jest dyrektywa Rady
2008/118/WE z dnia 16 grudnia 2008 r. w sprawie ogolnych zasad dotyczacych
podatku akcyzowego, uchylajaca dyrektywe 92/12/EWG (Dz.Urz. UEL 9 z 14
stycznia 2009 r., s. 12; dalej: dyrektywa 2008/118/WE).

Zgodnie z art. 1 ust. 1 tej dyrektywy harmonizacjg objete sa: a) produkty
energetyczne i energia elektryczna, b) alkohol 1 napoje alkoholowe, ¢) wyroby
tytoniowe. Harmonizacja w zakresie podatku akcyzowego nie sa objete
samochody osobowe, z tym ze mozliwo$¢ opodatkowania podatkiem
akcyzowym wyrobow innych niz wymienione w art. 1 ust. 1 dyrektywy
2008/118/WE przewiduje art. 1 ust. 1 akapit pierwszy lit. a tej dyrektywy.
Nalozenie takiego podatku nie moze jednak powodowaé zwiekszenia
formalnosci przy przekraczaniu granic w handlu pomiedzy panstwami
cztonkowskimi.

W tym kontekscie nalezy réwniez przywota¢ art. 110 TfUE. Zgodnie z
akapitem pierwszym tego artykulu zadne panstwo czlonkowskie nie moze
naktadaé bezposrednio lub posrednio na produkty innych panstw cztonkowskich
podatkéw wewnetrznych jakiegokolwiek rodzaju wyzszych od tych, ktore
naktada bezposrednio lub posrednio na podobne produkty krajowe, zas zgodnie
z jego akapitem drugim zadne panstwo czlonkowskie nie moze naktadaé¢ na
produkty innych panstw czlonkowskich podatkow wewnetrznych, ktore
posrednio chronig inne produkty.

IIl. Analiza projektu ustawy pod katem prawa Unii Europejskiej

Projekt dotyczy obnizenia stawek podatku akcyzowego na samochody
osobowe o napedzie hybrydowym spalinowo-elektrycznym. Tym samym
wysokos$¢ stawki podatku akcyzowego na samochody osobowe uzalezniona
bedzie od rodzaju napedu (naped tradycyjny - spalinowy i naped hybrydowy -
spalinowo-elektryczny) oraz od pojemnosci silnika.

W przypadku samochodéw osobowych o napedzie tradycyjnym
(spalinowym) stawka akcyzy pozostaje bez zmian w stosunku do obecnego
stanu prawnego i ma wynosi¢: dla samochodéw osobowych o pojemnosci
silnika powyzej 2.000 centymetréow szesciennych - 18,6% podstawy
opodatkowania, za$ dla pozostalych samochoddéw osobowych - 9,3% podstawy
opodatkowania (zob. odpowiednio art. 105 pkt 1 1 art. 105 pkt 4 u.p.akc. w
brzmieniu wynikajacym z projektu).

W  przypadku samochodéw osobowych o napedzie hybrydowym
spalinowo-elektrycznym stawki podatku akcyzowego maja zosta¢ obnizone o
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polowe i wynosi¢ 9,3%, 1,55% lub 3,1% podstawy opodatkowania (por.
odpowiednio art. 105 pkt 2-4 u.p.akc. w brzmieniu wynikajacym z projektu).

Stawka 9,3% ma mie¢ zastosowanie do samochodéw osobowych o
napedzie hybrydowym o pojemnosci silnika wyzszej niz 2.000 centymetrow
sze$ciennych, ale nie wyzszej niz 3.500 centymetroéw szesciennych (por. art. 105
pkt 2 u.p.akc. w brzmieniu wynikajacym z projektu). Stawka 1,55% ma miec
zastosowanie do samochoddéw osobowych o napedzie hybrydowym, w ktorym
energia elektryczna nie jest akumulowana przez podlaczenie do zewnetrznego
zrodta zasilania, o pojemnosci silnika rownej 2.000 centymetréw szesciennych
lub nizszej (por. 105 pkt 3 u.p.akc. w brzmieniu wynikajacym z projektu).
Stawka 3,1% ma miec zastosowanie do pozostatych samochodéw osobowych
(por. art. 105 pkt 4 u.p.akc. w brzmieniu wynikajacym z projektu).

Projektowane stawki podatku akcyzowego maja mie¢ zastosowanie
zaréwno do samochodéw importowanych, nabywanych wewnatrzwspolnotowo,
jak i produkowanych w kraju.

Tym samym nalezy uznaé, ze projektowana ustawa, ustalajgca stawki
podatku akcyzowego na samochody osobowe i réznicujgca ich wysokos¢ od
rodzaju napedu (tradycyjny - spalinowy i hybrydowy - spalinowo-elektryczny)
oraz pojemnosci silnika, nie jest sprzeczna z prawem Unii Europejskie;.

IV. Konkluzja
Poselski projekt ustawy o zmianie ustawy o podatku akcyzowym nie jest
sprzeczny z prawem Unii Europejskie;.

Deskryptory bazy Rex: podatki, podatek akcyzowy, Unia Europejska
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Opinia prawna w sprawie stwierdzenia, czy poselski projekt ustawy o
zmianie ustawy o podatku akcyzowym (przedstawiciel wnioskodawcow:
posel Ireneusz Zyska) jest projektem ustawy wykonujacej prawo Unii
Europejskiej w rozumieniu art. 95a ust. 1 regulaminu Sejmu

Projekt przewiduje nowelizacje ustawy z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku
akcyzowym (Dz.U. z 2019 r. poz. 864 ze zmian.; dalej: u.p.akc.) w zakresie
ustalenia nowych stawek podatku akcyzowego na samochody osobowe o
napedzie hybrydowym spalinowo-elektrycznym (zmiana art. 105 u.p.akc. - art. 1
projektu).

Wnioskodawcy proponuja pozostawienie bez zmian stawek podatku
akcyzowego dla samochodéw osobowych o tradycyjnym (spalinowym)
napedzie oraz obnizenie o polowe stawek podatku akcyzowego dla samochodow
osobowych o napedzie hybrydowym spalinowo-elektrycznym i uzaleznienie ich
wysokosci, podobnie, jak w przypadku stawek podatku akcyzowego na
samochody o tradycyjnym (spalinowym) napedzie, od pojemnosci silnika. I tak
projektowane stawki podatku akcyzowego wynosza:

1)  18,6% podstawy opodatkowania - dla samochodéw osobowych o
napedzie innym niz hybrydowy o pojemnosci silnika powyzej 2.000
centymetrdw szesciennych (art. 105 pkt 1 u.p.ake.),

2)  9,3% podstawy opodatkowania — dla samochodéw osobowych:

a) stanowiacych pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (t.jedn. Dz. U. z 2018 r.
poz. 1990, ze zmian.)!, o hybrydowym napedzie spalinowo-elektrycznym, w
ktérym energia elektryczna nie jest akumulowana przez podlaczenie do
zewnetrznego zrodla zasilania, o pojemnosci silnika wyzszej niz 2.000
centymetréw szesciennych, ale nie wyzszej niz 3.500 centymetrow
szesciennych (art. 105 pkt 2 lit. a u.p.akc.),

! Zgodnie art. 2 pkt 33 ustawy - Prawo o ruchu drogowym za pojazd samochodowy uznaje si¢ pojazd silnikowy,
ktérego konstrukcja umozliwia jazde z predkoscia przekraczajaca 25 km/h; okreslenie to nie obejmuje ciagnika
rolniczego.
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b) stanowiagcych pojazd hybrydowy w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy z dnia
16 maja 2019 r. o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych (Dz.U. poz.
1124 ze zmian.)? o pojemnosci silnika wyzszej niz 2.000 centymetrow
szeSciennych, ale nie wyzszej niz 3.500 centymetréw szesciennych (art. 105
pkt 2 lit. b u.p.ake.),

3) 1,55% podstawy opodatkowania - dla samochoddéw osobowych
stanowigcych pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy - Prawo
o ruchu drogowym, o hybrydowym napedzie spalinowo-elektrycznym, w
ktorym energia elektryczna nie jest akumulowana przez podigczenie do
zewnetrznego zrodta zasilania, o pojemnosci silnika spalinowego rownej 2.000
centymetrow szesciennych lub nizszej (art. 105 pkt 3 u.p.akc.)

4)  3,1% podstawy opodatkowania - dla pozostatych samochodow
osobowych (art. 105 pkt 4 u.p.akc.).

Dotychczasowe stawki podatku akcyzowego (nieuwzgledniajace podziatu
na rodzaje napedu: spalinowy lub spalinowo-elektryczny) beda mialy
zastosowanie do samochodéw osobowych, jezeli obowigzek podatkowy w
podatku akcyzowym powstanie przed dniem wejscia w zycie projektowane;
ustawy (art. 2 projektu).

Projektowana ustawa miataby wej$¢ w zycie pierwszego dnia drugiego
miesigca nastepujgcego po miesigcu ogloszenia (art. 3 projektu).

Projekt ustawy o zmianie ustawy o podatku akcyzowym nie zawiera
przepisow, ktore maja na celu wykonanie prawa Unii Europejskiej. Projekt nie
stanowi projektu ustawy wykonujacej prawo Unii Europejskiej w rozumieniu
art. 95a regulaminu Seymu.

Akceptowat:
chedyrekc or Biura Analiz Sejmowych
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Jacek Kra\\\czyk
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? Zgodnie z art. 2 pkt 13 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych za pojazd hybrydowy - pojazd
samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy - Prawo o ruchu drogowym, o napedzie spalinowo-
elekirycznym, w ktorym energia elektryczna jest akumulowana przez podiaczenie do zewngtrznego zrédia
zasilania.

2



