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Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy o Kkierujacych
pojazdami.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskiej.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczacag zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskiej.

Jednoczes$nie uprzejmie informuje, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury i Budownictwa.

Z powazaniem

(-) Beata Szydto



Projekt
USTAWA

0 zmianie ustawy o kierujacych pojazdami

Art. 1. W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujagcych pojazdami (Dz. U. z 2015 r.

poz. 155, z pozn. zm.l)) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1)

2)

w art. 8 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Wymagany minimalny wiek do kierowania wynosi:

1) 18 lat — dla funkcjonariuszy kierujgcych pojazdami Policji oraz Strazy Granicznej,

okreslonymi w prawie jazdy kategorii A;

2) 19 lat — dla funkcjonariuszy kierujacych pojazdami Panstwowej Strazy Pozarnej,

Policji, Strazy Granicznej oraz Biura Ochrony Rzadu, okre$§lonymi w prawie jazdy

kategorii C;

3) 21 lat — dla funkcjonariuszy kierujgcych pojazdami Panstwowej Strazy Pozarnej,

Policji, Strazy Granicznej oraz Biura Ochrony Rzadu, okre§lonymi w prawie jazdy

kategorii D.”;

w art. 11 w ust. 1 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

»D) uprzedzona o odpowiedzialnosci karnej za zeznanie nieprawdy lub zatajenie

prawdy oswiadcza, Ze jej miejscem zamieszkania jest terytorium Rzeczypospolitej

Polskiej, przy czym ze:

a)

b)

przebywa na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej co najmniej przez 185 dni
w kazdym roku kalendarzowym:

— ze wzgledu na swoje wigzi osobiste i zawodowe albo

— z zamiarem statego pobytu wylacznie ze wzgledu na swoje wigzi osobiste,

albo

przebywa regularnie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej ze wzgledu na
swoje wigzi osobiste, a jednoczes$nie, ze ze wzgledu na swoje wigzi
zawodowe kolejno przebywa w co najmniej dwoch panstwach czionkowskich

Unii Europejskiej, albo

£y

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogltoszone w Dz. U z 2015 r. poz. 541, 1045, 1327
i 1893.



C) przebywa nieregularnie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej ze wzgledu
na swoje wigzi osobiste, poniewaz przebywa w innym panstwie
cztonkowskim Unii Europejskiej w celu wypelniania zadania o okreslonym
czasie trwania, albo

d) przebywa na terytorium innego panstwa ze wzgledu na podjete w tym

panstwie studia lub nauk¢ w szkole.

Art. 2. Oswiadczenia, o ktérych mowa w art. 11 ust. 1 pkt 5 ustawy zmienianej w art. 1,
ztozone przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy uznaje si¢ za spetniajagce wymagania
o$wiadczen, o ktorych mowa w art. 11 ust. 1 pkt 5 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu

nadanym niniejszg ustawa.

Art. 3. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.



UZASADNIENIE

Opracowanie projektu ustawy o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami spowodowane
jest konieczno$cig dostosowania przepisOw przedmiotowej ustawy do przepisow dyrektywy
2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw
jazdy (Dz. Urz. UE L 403 z 30.12.2006, str. 18, z pézn. zm.) w zwigzku z wystosowaniem
przez Komisj¢ Europejska uzasadnionej opinii — uchybienie nr 2014/2080 w sprawie

niepoprawnego wdrozenia do prawa polskiego dwoch przepisow przedmiotowej dyrektywy.

W ustawie o kierujgcych pojazdami okre$lono, ze prawo jazdy kategorii A w wieku
18 lat bedzie mogl uzyska¢ funkcjonariusz Panstwowej Strazy Pozarnej wykonujacy
motocyklem czynno$ci stuzbowe. Przepis ten zostal przez ustawodawce potraktowany jako
wyijatek od reguly okreslony w dyrektywie w sprawie praw jazdy 2006/126/WE pozwalajacy
na wczesniejsze uzyskanie prawa jazdy osobom, ktore wykonujg swoje czynnosci w ramach
obrony cywilnej. Komisja Europejska nie zgodzita si¢ z takim podejsciem i wskazata, ze takie
postepowanie byto niewlasciwe. Majac na wzgledzie powyzsze, nalezy zmieni¢ przepis
ustawy poprzez usunigcie tej mozliwosci. Z analizy uprawnien do kierowania uzyskanych
I wykorzystywanych w kraju na podstawie tego przepisu wynika, ze takie uprawnienia nie

byly wydane.

Drugim zakwestionowanym przepisem jest przepis okreslajacy zasady ustalania miejsca
zamieszkania niezb¢dnego do wydania prawa jazdy (art. 11 ust. 1 pkt 5). Komisja Europejska
wskazata, ze obecne brzmienie przedmiotowego artykutu nie w peini odzwierciedla przepisy
dyrektywy, a w szczeg6lnosci wskazata, ze w przepisie tym nie uwzglgdniono drugiej czeSci
przepisu dyrektywy w brzmieniu: ,Jednak w przypadku osoby zwigzanej zawodowo
Z miejscem innym niz miejsce, z ktorym tacza ja wigzi osobiste i1 z tego wzgledu mieszkajacej
kolejno w réznych miejscach w co najmniej dwu panstwach czionkowskich, za miejsce
zamieszkania uwaza si¢ miejsce, z ktérym tacza ja wiezi osobiste, pod warunkiem ze
regularnie do niego powraca. Ten ostatni warunek nie musi by¢ spetniony, jesli osoba ta
mieszka w panstwie cztonkowskim w celu wypetnienia zadania o okreslonym czasie trwania.
Studia uniwersyteckie lub nauka w szkole nie oznaczaja zmiany miejsca zamieszkania”.
Nalezy wskaza¢, ze przepisy te nie zostaly wdrozone w sposob bezposredni (literalny),
jednakze na gruncie pozostatych przepiséw krajowych od wielu lat przepis ten byt stosowany
zgodnie z zatozeniami i duchem dyrektywy. Przedstawione wyjasnienie w tym zakresie nie

przekonato Komisji Europejskie;j.



Majac na wzgledzie powyzsze oraz fakt, ze zmiana przedmiotowych przepiséw nie
wplynie na sposob ich stosowania oraz nie bgdzie miata wpltywu na uzyskane i posiadane
uprawnienia do kierowania pojazdami, nalezy zastosowa¢ zmiany wskazane przez Komisj¢

Europejska.

Ze wzgledu na fakt, ze nie zostalty wydane uprawnienia do kierowania pojazdami
kategorii A dla strazakow oraz zgodnie z posiadanymi informacjami nie ma os6b bedacych w
trakcie ubiegania si¢ o uprawnienia do kierowania pojazdami w przedmiotowym zakresie, nie
ma konieczno$ci ustanawiania okresu przejsciowego dotyczacego przedmiotowych
przepisow. Dodatkowo nalezy wskazaé, ze osoby, ktore ukonczytyby kursy lub zdaly
egzaminy, nie utracilyby mozliwosci ubiegania si¢ o te uprawnienia po ukonczeniu
odpowiedniego wieku. W przypadku prowadzonych postgpowan w ramach uzyskiwania
uprawnien do kierowania pojazdami 1 ztozonych o$wiadczen dotyczacych miejsca
zamieszkania konieczne jest uznanie dotychczas ztozonych o$wiadczen za spelniajace
wymagania, poniewaz w przeciwnym przypadku kazda osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienia

do kierowania pojazdami bytaby zmuszona ponownie podpisa¢ nowe o§wiadczenie.

Przedmiotowy projekt ustawy nie zawiera przepisow technicznych, w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039,

Z p6zn. zm.), w zwigzku z tym nie podlega notyfikacji.

Projekt jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.



Nazwa projektu
Ustawa 0 zmianie ustawy o kierujgcych pojazdami

Data sporzadzenia
26.05.2015rr.

Zrédlo

Uzasadniona opinia Komisji Europejskiej
— uchybienie nr 2014/2080

Nr w wykazie prac

UC175

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu
Zbigniew Rynasiewicz — Sekretarz Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Tomasz Pigtka — Glowny specjalista w Departamencie Transportu
Drogowego, tel. 0 22 630-12-47, e-mail:
Tomasz.Pietka@mir.gov.pl

OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Niewtasciwe wdrozenie przepiséw dyrektywy w sprawie praw jazdy nr 2006/126/WE (uzasadniona opinia

Komisji Europejskiej — uchybienie nr 2014/2080).

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Dokonanie zmiany przepiséw art. 8 ust. 3 oraz art. 11 ust. 1 pkt 5 ustawy w zakresie wskazanym przez

Komisje Europejska:

1) likwidacja mozliwosci uzyskania prawa jazdy kategorii A w wieku 18 lat przez funkcjonariuszy Strazy
Pozarnej,

2) uzupehienie definicji miejsca zamieszkania osoby ubiegajacej si¢ o wydanie prawa jazdy.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Przepisy zostaty wdrozone zgodnie z prawem UE.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Osoby uzyskujace Okoto 400 000 os6b | Dane z Polskiej Wytworni Proponowane rozwigzania
uprawnienia do w skali roku Papieréw Wartosciowych — | dostosowawcze nie wptyng
kierowania pojazdami operator systemu na prawa i obowiazki oséb
teleinformatycznego do starajacych si¢
wydawania praw jazdy I posiadajacych uprawnienia
Kierowca do kierowania pojazdami.
Funkcjonariusze Brak Informacje uzyskane od Brak mozliwo$ci uzyskania

Panstwowej Strazy
Pozarnej,
wykorzystujacy prawo
jazdy kategorii Aw
stuzbie czynnej, bedacy
w wieku od 18 do 20 lat

MSW

takiego prawa jazdy.




5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt zostat przekazany do konsultacji nastgpujagcym organizacjom:

1) Krajowe Stowarzyszenie Dyrektoréw Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego, ul. Odlewnicza 8,
03-231 Warszawa;

2) Polska Federacja Stowarzyszen Szkot Kierowcow, ul. Jagiellonska 80, Warszawa;
adres korespondencyjny: OSK ,,Rondo”, ul. Stowackiego 44, 99-400 Lowicz;

3) Polska Izba Gospodarcza Osrodkow Szkolenia Kierowcow, ul. Piotra Skargi 1, 05-820 Piastow;

4) Ogolnopolska Izba Gospodarcza O$rodkoéw Szkolenia Kierowcow, ul. Bohaterow Warszawy 2/5, 75-211
Koszalin;

5) Zwigzek Powiatow Polskich, skr. poczt. 119, 33-300 Nowy Sacz;

6) Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego i Spedycji;

7) Stowarzyszenie Szefow Wydziatdéw Komunikacji, ul. Jackowskiego 18/20, 60-509 Poznan;

8) Forum Zwiazkéw Zawodowych, Pl. Teatralny 4, 85-069 Bydgoszcz;

9) Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego.

Uwage do projektu zglosit jedynie Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcéw Transportu Drogowego. Uwaga

zostala uwzgledniona w catosci.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystate z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zi]

0 1 2 3 4 5|16 |7 8 | 9| 10 | Lacznie (0-10)

Dochody ogotem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Wydatki ogdtem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki
(oddzielnie)

Saldo ogétem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki
(oddzielnie)

Zrodia finansowania

Dodatkowe Projektowane zmiany nie spowodujg obcigzen dla budzetu panstwa oraz sektora

informacje, w tym finansow publicznych.
wskazanie zrodet

danych i przyjetych
do obliczen zatlozen




7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsi¢biorcow

oraz na rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 3 5 10 Lacznie(0-10)
zmian
W uyjeciu duze
pienigznym przedsigbiorstwa
(w mln zi, sektor mikro-,
ceny stale matych i §rednich
Z..... r.) przedsigbiorstw
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze
niepieni¢znym | przedsiebiorstwa
sektor mikro-,
matych i §rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe
Niemierzalne
Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet Proponowane zmiany nie maja Wplywu na konkurencyjno$¢ gospodarki

danych i przyjetych
do obliczen zalozen

| przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej
tabeli zgodnosci).

[ ]tak
X nie
[] nie dotyczy

[_] zmniejszenie liczby dokumentow
X] zmniejszenie liczby procedur
[ ] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

[ ] zwickszenie liczby dokumentow
[ ] zwigkszenie liczby procedur
[ ] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ]inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich
elektronizacji.

[ ]tak
[ ]nie
X nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane zmiany nie bedg mialy wptywu na rynek pracy.
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10. Wplyw na pozostale obszary

[ ] $rodowisko naturalne [ ] demografia [ ] informatyzacja
[ ] sytuacja i rozwoj regionalny | [_] mienie panstwowe [ ] zdrowie
[ ] inne:

Omowienie wptywu | Projektowane zmiany nie b¢da miaty wptywu na pozostate obszary.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Planowane wejScie w zycie i wykonanie przepisoOw po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Brak.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Uzasadniona opinia Komisji Europejskiej — uchybienie nr 2014/2080 oraz odpowiedz udzielona na
uzasadniong opini¢ Komisji Europejskiej
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Pani
" Jolanta Rusinlak
Sekretarz Rady Ministréw

Opinia ,
o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o‘zmianrie ustawy o kierujqcych
pojazdami, wyrazona przez ministra wiasciwego do spraw czlonkostwa Rzeczypospolitej
Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowna Pani Minister,

w zwiazku z przedfozonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazic poniiszg opinle.
Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unil Europejskiej.

Projekt ustawy ma charakter pilny. W odpowiedzi na uzasadniong opinie Komisji
Europejskiej Minister Infrastruktury i Rozwoju poinformowat Komisje, ie planowane jest
przyjecie projektu przez Rade Ministrdw oraz przekazanie do Sejmu w czerwcu 2015 r.
Zadeklarowat réwniez, ze w Ill kwartale 2015 r. nastapi zakoriczenie prac parlamentarnych

nad projektem ustawy, podpisanie ustawy przez Prezydenta RP oraz jej publikacja
w Dzienniku Urzedowym RP.

Z powazaniem

%

Do wiadomaosci:

Pan Andrzej Adamczyk
Minister Infrastruktury i Budownictwa

Y




KOMISJA EUROPEJSKA

SEKRETARIAT GENERALNY

Bruksela, dnia
SG-Greffe(2015)D/

STALE PRZEDSTAWICIELSTWQO
RZECZYPOSPOLITEJ] POLSKIEJ
PRZY UNII EUROPEJSKIE]

Rue Stevin 139

1000 BRUXELLES

BELGIQUE

Przedmiot: Uzasadniona opinia — uchybienie nr 2014/2080

Sekretariat Generalny przesyla niniejszym w zatgczniku uzasadniong opini¢ skierowang do
Rzeczpospolitej Polskiej zgodnie z art. 258 TFUE.

W imieniu Sekretarza Generalnego,

Valérie DREZET-HUMEZ

Zatacznik: C(2015) 1167 final

PL

Commission européenne, B-1049 Bruxelles / Europese Commissie, B-1049 Brussel - Belgium. Telephone: +32 2 299. 11. 11,

http://ec.europa.eu/dgs/secretariat general

E-mail: sg-greffe-certification@ec.europa.eu




KOMISJA EUROPEJSKA

Bruksela, dnia 26.2.2015 r.

2014/2080
C(2015) 1167 final

UZASADNIONA OPINIA

skierowana do Rzeczypospolitej Polskiej na podstawie art. 258 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej w zwigzku z brakiem prawidlowej transpozycji
dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w
sprawie praw jazdy (przeksztalcenie), opublikowanej w Dzienniku Urzedowym L 403 z
dnia 30 grudnia 2006 . s. 18



UZASADNIONA OPINIA

skierowana do Rzeczypospolitej Polskiej na podstawie art. 258 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej w zwigzku z brakiem prawidtowej transpozycji
dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w
sprawie praw jazdy (przeksztatcenie), opublikowanej w Dzienniku Urzedowym L 403 z
dnia 30 grudnia 2006 r. s. 18

1.  Stan faktyczny

Rzeczpospolita Polska poinformowata Komisjg o szeregu Srodkéw krajowych oraz
wskazala, ze zapewniajg one pelng transpozycje dyrektywy 2006/126/WE w sprawie
praw jazdy (dyrektywy 2006/126/WE). Po analizie tych dokumentéw oraz biorgc pod
uwagg spostrzezenia dokonane przez polskie wladze w pismie z dnia 20 listopada 2013 r.
w odpowiedzi na wniosek o udzielenie wyjasnien przestany przez Komisje w dniu 8
sierpnia 2013 r. (EUPILOT 5431/13/MOVE), Komisja wszczeta postepowanie w
sprawie uchybienia zobowigzaniom panstwa cztonkowskiego na podstawie art. 258
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w zwigzku z brakiem prawidlowej
transpozycji i stosowania dyrektywy 2006/126/WE.

W dniu 11 lipca 2014 r. Komisja wystosowala do polskiego Ministra Spraw
Zagranicznych wezwanie do usunigcia uchybienia (nr ref. SG(2014)D/9953), zwracajac
uwage na niektére elementy odpowiedniego prawodawstwa krajowego, ktdre
nieprawidlowo transponowaty dyrektywe 2006/126/WE. W pismie poruszono gléwnie
kwestie obnizonej granicy wieku dla oséb kierujagcych pojazdami kategorii A
eksploatowanymi przez Panstwows Straz Pozama, wprowadzenia maksymalne;j
dopuszczalnej masy 12 000 kg dla pojazdéw kategorii D1E, polgczenia z unijng siecia
praw jazdy (RESPER), okreslenia zwyklego miejsca zamieszkania, wlaczenia posiadaczy
praw jazdy kategorii A2 do definicji kierowc6éw zaliczanych do grupy 1 oraz zgodnosci z
pewnymi szczegbtowymi wymogami dotyczgcymi minimalnych wymagan zdrowotnych
na potrzeby wydania prawa jazdy.

Rzeczpospolita Polska udzielita odpowiedzi w pismie z dnia 3 wrzeénia 2014 r. (sygn.
INF (2014)108929). W pi$mie tym zawarto dodatkowe informacje oraz poinformowano
o przyjeciu pewnych zmian w prawodawstwie krajowym, w szczegolnosci ustawy z dnia
26 czerwca 2014 r. o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami (Dz.U. 2014, poz. 970) w
dniu 30 lipca 2014 r. oraz rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 17 lipca 2014 r. w
sprawie badan lekarskich oséb ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania pojazdami
i kierowcow (Dz.U. 2014, poz. 949) w dniu 29 lipca 2014 r. Ponadto Rzeczpospolita
Polska podiaczyta si¢ do RESPER i zaczefa z niego korzysta¢ w dniu 6 listopada 2014 .
Rzeczpospolita Polska przekazala rowniez rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 8
lipca 2014 r. w sprawie badan psychologicznych oséb ubiegajacych si¢ o uprawnienia do
kierowania pojazdami, kierowcow oraz os6b wykonujacych prace na stanowisku
kierowcy (Dz. U. 2014, poz. 937) w dniu 6 lutego 2015 r. (MNE(2015)50633).

Po dokonaniu analizy przedstawionych informacji Komisja stwierdzita, ze cztery z
szesciu kwestii poruszonych w wezwaniu do usunigcia uchybienia rozwigzano w spos6b
zadowalajacy, ale w dalszym ciggu uwaza, ze Polska uchybita zobowigzaniom ciazgcym
na niej na mocy dyrektywy 2006/126/WE w odniesieniu do dwdch kwestii — obnizonej
granicy wieku dla os6b kierujgcych pojazdami kategorii A eksploatowanymi przez
panstwowa straz pozarng oraz definicji miejsca zamieszkania.



2, Uchybienia dotyczgce dyrektywy 2006/126/WE
2.1. Motocykle kategorii A

Art. 1 dyrektywy 2006/126/WE zobowigzuje do wprowadzenia krajowego prawa jazdy
opartego na wzorze wspdlnotowym okreslonym w zafgczniku I. Art. 4 ust. 1 i zawiera
wymog, aby przedmiotowe prawo jazdy upowaznialo do kierowania pojazdami o
napedzie silnikowym, ktére naleza do kategorii zdefiniowanych w tym artykule.
Nastegpnie w zalaczniku II okreslono rézne wymagania w zakresie egzaminéw na prawo
jazdy odpowiednio do poszczegblnych kategorii. Wymagania te sg odzwierciedleniem
nadrzednego celu dyrektywy 2006/126/WE, jakim jest zapewnienie bezpieczeristwa na

drogach (zob. tez motyw 12 dyrektywy).

Zgodnie z art. 4 ust. 3 lit. ¢) ppkt (i) dyrektywy 2006/126/WE dolna granica wieku dla
uzyskania prawa jazdy kategorii A na motocykle wynosi 20 lat, pod warunkiem
posiadania co najmniej dwuletniego do$wiadczenia w kierowaniu motocyklami na
podstawie prawa jazdy kategorii A2. Od tego drugiego wymogu mozna odstapié, jesli
kandydat ma przynajmniej 24 lata. Ponadto zgodnie z art. 4 ust. 3 lit. c) ppkt (ii) dolna
granica wieku dla motocykli trzykotowych o mocy powyzej 15 kW wynosi 21 lat.

Przepisy te zostaly wdrozone do polskiego prawa, jednakze — zgodnie z art. 8 ust. 3
ustawy o kierujgcych pojazdami — dla funkcjonariuszy kierujgcych pojazdami
Pafistwowej Strazy Pozarnej minimalny wiek do kierowania pojazdami okreslonymi w
prawie jazdy kategorii A wynosi 18 lat (czyli dwa lata mniej, niz wiek minimalny
okreslony w art. 4 ust. 3).

W pi$mie z dnia 20 listopada 2013 r. wladze polskie wskazujg, ze przedmiotowe
dopuszczenie ma na celu umozliwienie wylaczenia z zakresu stosowania dyrektywy
2006/126/WE pojazdéw pozostajacych w uzyciu lub pod kontrola sit zbrojnych bgdz
obrony cywilnej oraz wynika z koniecznosci zapewnienia efektywnego funkcjonowania
stuzb ratowniczych. Ponadto w odpowiedzi na wezwanie do usunigcia uchybienia z dnia
3 wrzeénia 2014 r. wladze polskie zwrocily uwagg, ze zadaniem PanAstwowej Strazy
Pozarnej — oprocz zwyktych obowigzkéw w zakresie walki z pozarami — jest walka z
kleskami zywiotowymi i innymi zagrozeniami ludnosci oraz zwalczanie klgsk lokalnych.

Co prawda art. 4 ust. 5 dyrektywy 2006/126/WE zezwala panstwom cztonkowskim na
wylgczenie z zakresu stosowania dyrektywy ,,pojazdow pozostajacych w uzyciu lub pod
kontrolg sit zbrojnych i obrony cywilnej”, jednak Komisja podkresla, ze kazde takie
wylaczenie musi by¢ interpretowane w sposéb zawezajacy (zob. np. pkt 34 i 35
orzeczenia w sprawie C-303/98, SIMAP), w szczegolnosci w Swietle gléwnego celu
dyrektywy, jakim jest poprawa bezpieczenstwa na drogach. Wynika z tego, zZe
normalnej dziatalno$ci strazy pozarnej nie mozna zrownywac z dziataniami obrony
cywilnej zwigzanymi z nadzwyczajnymi wydarzeniami, takimi jak katastrofy naturalne,
oraz ze pojazdow stosowanych w ramach tej normalnej dzialalno$ci nie mozna
wykluczy¢ z zakresu dyrektywy 2006/126/WE (zob. analogiczne pkt 54 i 55 orzeczenia
w sprawach polaczonych C-397/01-C-403/01, Pfeiffer i in.).



W zwiazku z tym Komisja Europejska uznaje, ze Rzeczpospolita Polska uchybila
zobowigzaniom cigzagcym na niej na mocy art. 4 ust. 1 i art. 4 ust. 3 dyrektywy

2006/126/WE.
2.2. Artykul 12 — Miejsce zamieszkania

Zgodnie z art. 7 ust. 1 lit. e) dyrektywy 2006/126/WE prawa jazdy sa wydawane tylko
tym kandydatom, ktérzy maja miejsce zamieszkania na terytorium pafstwa
cztonkowskiego wydajacego prawo jazdy Ilub ktérzy moga przedstawi¢ dowdd
potwierdzajacy, ze ucza si¢ w tym kraju od co najmniej szesciu miesiecy. Miejsce
zamieszkania zdefiniowano w art. 12 akapit pierwszy i drugi.

Pierwsza czg$¢ definicji zostata wdrozona w art. 11 ust. 1 pkt 5 ustawy o kierujgcych
pojazdami z dnia 5 stycznia 2011 r.

W art. 12 akapit drugi dyrektywy 2006/126/WE uregulowano jednak przypadek osoby
zwiazanej zawodowo z miejscem innym niz miejsce, z ktérym lacza jg wiezi osobiste i z
tego wzgledu mieszkajacej kolejno w réznych miejscach znajdujacych si¢ w co najmnie;j
dwu panistwach cztonkowskich. W takim przypadku dyrektywa 2006/126/WE stanowi,
ze za miejsce zamieszkania uwaza si¢ miejsce, z ktérym t¢ osobg laczg wiezi osobiste,
pod warunkiem ze regularnie do niego powraca.

Artykut 11 ustawy o kierujacych pojazdami nie uwzglednia sytuacji, o ktérej mowa w
art. 12 akapit drugi dyrektywy 2006/126/WE.

W pismie z dnia 20 listopada 2013 r. wladze polskie stwierdzily, ze w dyrektywie
2006/126/WE zastosowano nieprecyzyjne terminy, a prawodawstwo polskie jedynie
odzwierciedla ten stan rzeczy. Ponadto w odpowiedzi na wezwanie do usuniecia
uchybienia z dnia 3 wrzesnia 2014 r. wladze polskie zwrdcity uwage, ze prowadzg
obecnie analize potrzeby wprowadzenia zmian do prawa krajowego. ‘

Zdaniem Komisji w art. 12 akapit drugi dyrektywy 2006/126/WE jednoznacznie
formutuje przepisy dotyczace okreslonej sytuacji. W wyniku nieuwzglednienia tego
przepisu w swoim prawodawstwie krajowym Rzeczpospolita Polska nie zapewnia
przestrzegania zasady, zgodnie z ktérg w przypadku oséb posiadajacych zawodowe i
osobiste powigzania w roznych panstwach cztonkowskich miejsce zamieszkania

powinno byé okreslane w sposéb przewidziany w dyrektywie. .

Komisja pragnie dodaé, ze chociaz wiadze krajowe maja oczywiscie pewng swobode w
zakresie praktycznego wykonania przedmiotowego przepisu (przy ocenianiu faktéw w
danym przypadku), nalezy to odrézni¢ od braku transpozycji przepisu. Ponadto sytuacja
taka prowadzi do braku pewnosci prawa i narusza jeden z gléwnych celéw dyrektywy
2006/126/WE, jakim jest ustanowienie systemu pozwalajacego na jednoznaczne
okreslenie panstwa cztonkowskiego odpowiedzialnego za wydanie prawa jazdy.

W zwigzku z tym Komisja Europejska uznaje, ze Rzeczpospolita Polska uchybita
zobowigzaniom cigzgcym na niej na mocy art. 12 dyrektywy 2006/126/WE.



NA TEJ PODSTAWIE
KOMISJA EUROPEJSKA,

po umozliwieniu, wezwaniem z dnia 11 lipca 2014 r. (sygn. SG(2014)D/9953),
Rzeczypospolitej Polskiej przedstawienia swych uwag, a takZe majac na uwadze
odpowiedZz rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 3 wrze$nia 2014 r. (sygn.

SG(2014)A/108929),

WYDAJE UZASADNIONA OPINIE

na podstawie art. 258 akapit pierwszy Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

1) poprzez obnizenie granicy wieku dla funkcjonariuszy kierujgcych pojazdami kategorii
A podczas prowadzenia normalnej dziatalnosci Panstwowej Strazy Pozarnej do 18 lat,
Rzeczpospolita Polska uchybita zobowigzaniom cigzacym na niej na mocy art. 4 ust. 1 i
4 ust. 3 dyrektywy 2006/126/WE; oraz

2) poprzez niezdefiniowanie ,,miejsca zamieszkania” osob zwigzanych zawodowo z
miejscem innym niz miejsce, z ktérym 1facza je wiezi osobiste i z tego wzgledu
mieszkajgcych kolejno w réznych miejscach znajdujacych si¢ W co najmniej dwu
panstwach cztonkowskich, Rzeczpospolita Polska uchybifa zobowigzaniom ciagzacym na
niej na mocy art. 12 dyrektywy 2006/126/WE.

W zastosowaniu art. 258 akapit pierwszy Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
Komisja zwraca si¢ do Rzeczypospolitej Polskiej o podjecie $rodkéw wymaganych do
zastosowania si¢ do niniejszej uzasadnionej opinii w terminie dwoch miesigcy od dnia jej

otrzymania.
Sporzadzono w Brukseli dnia 26.2.2015 r.

W imieniu Komisji
Violeta BULC
Cztonek Komisji

ODPIS UWIERZYTELNIONY

W imieniu Sekretarza Generalnego

Jordi AYET PUIGARNAU
Dyrektor Kancelarii

KOMISJA EUROPEJSKA




MINISTER .
INFRASTRUKTURY I ROZWOIU Warszawa, dnia < ¢ maja 20151,

DP.1.023.266.2014.mk 7

NK: S i

Komisja Europejska

OdpowiedZ Rzeczypospolitej Polskie] na uzasadniona apinig Komisji Europejskiej, wystosowana
w trybie art. 258 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Eurapejskiej w zwiazku z nieprawidlowym
wdrozeniem przez Rzeczpospolita Polskg przepisow dyrektywy 2006/126/WE FParlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw [azdy ~ nr haruszenia wg

ewidencji KE: 2014/2080.

W odniesieniu do zarzutdw postawionych Rzeczypospolitej Folskie] przez Komisfe Europejskq
w uzasadnionej opinii, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej uprzejmie informuje, co nastepuje.

Zgodnie z krajowym podzialem kompetencji Minister Infrastruktury + Rozwoju jest odpowiedzialny za
wdrozenie do krajowego porzgdku prawnego przepistdw dyrekiywy 2006/126/WE Pariamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy,

Pp rlokonaniu analizy tresci uzasadnione) opini, w ktorel Komisja Europejska wskazala, ze:

1) poprzez obnizenie granicy wieku dla funkcjonariuszy kierujgcych pojazdami kategorii A
podczas prowadzenia normalne] dziatainosci Pansiwowe] Strazy Pozarnej do 18 lat,
Rzeczpospolita Polska uchybia zobowigzaniom cigzgcym na nlej na mocy art. 4 ust 1 i 3

dyrektywy 2006/126/WE; oraz

Z) poprzez niezdefiniowanie ,mieisca zamieszkania’ oséb zwigzanych zawodowo z miejscem
innym niz miejsce, z ktorym tacza je wiezi osobiste | z tego wzgledu mieszkajacych kolejno
w roznych miejscach znajdujgcych sie w co najmnlej dwu paristwach czionkowskich,
Rzeczpospolita Polska uchybita zobowigzaniom cigzgeym na niej na mocy art 12 dyrektywy

2006/126/WE,

zostaly podjete przez strong polsikg kroki majgce na celu dokonanie stosownych zmian w przepisach
ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami zgodnie z zaleceniami Komnisji Europejskiej.

W cbowigzujgce) ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. ¢ kierujacych pojazdami ckresiono, ze prawo jazdy
kategorii A w wieku 18 lat bedzie mogl uzyska¢ strazak wykonujgcy molocyklem czynnosci stuzbowe.
Przepis ten zostat przez ustawodawee potraktowany jako wyjgtek od reguly okreslony w dyrektywie
2006/126/\WE w sprawie praw jazdy pozwalajgcy na wezesniejsze uzyskanie prawa jazdy osobom, kibre
wykonujg swoje czynnosci w ramach cbrony cywilnej. Kemisja Europejska nie zgodzita sig z takim
podejéciem | wskazala, ze takie postgpowanie bylo niewtasciwe. Majac na wzgledzie powyzsze, strona
polska uprzejmie informuje, ze w zwigzku z zastrzezeniem Komisji Europejskiej zmianie ulegnie przepis
art. 8 ust. 3 ustawy o kierujgcych pojazdam) poprzez usuniecie tej moZliwosci. Ponadto nalezy
podkre$li¢, ze na dzien dzisiejszy rie ma rowniez w praktyce potrzeby kotzystania z tego wyjatku i nie

jest on stosowany.

W cdniesieniu do przepisu okreslajgcege zasady ustaiania miejsca zamieszkania niezbednego do
wydania prawa jazdy (art. 11 ust 1 pkt 5 cstawy o kierujgcych pojazdami), Komisja Europejska

) R.niste rstwe tel. (?2) 273 70 10
NARODOWA . 3 Infrastruk;ary | Ro/woju fax (22) 273 70 11 YT
STRATEGIA SPOIJNOSCI u' Wepbina 2/a www.msr.gov pl EUROPEISKA | S
CC-976 Warszawa www ‘unduszeew o0 ejskie gov pi [







RAPORT Z KONSULTACJI | OPINIOWANIA
Projektu z ustawy o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami

Stosownie do § 51 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 paZdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. poz. 979) przestawia si¢ raport z konsultacji
publicznych.

. Omowienie  wynikéw  przeprowadzonych  konsultacji  publicznych
i opiniowania.

Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym zostal skierowany w ramach
konsultacji publicznych do nastepujacych podmiotdw:

1) Krajowe Stowarzyszenie Dyrektoréw Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego;
2) Polska Federacja Stowarzyszen Szkot Kierowcow, ul. Jagiellonska 80, Warszawa;
3) Polska Izba Gospodarcza Osrodkow Szkolenia Kierowcow;

4) Ogolnopolska Izba Gospodarcza Osrodkow Szkolenia Kierowcow;

5) Zwigzek Powiatéw Polskich;

6) Ogolnopolski Zwiazek Pracodawcow Transportu Drogowego i Spedycji;

7) Stowarzyszenie Szefow Wydziatéw Komunikacji;

8) Forum Zwigzkow Zawodowych;

9) Ogodlnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego.

W wyniku przeprowadzonych konsultacji publicznych do ww. projektu uwage zgtlosit
Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego. Uwaga zostata uwzgledniona w
calosci. Uwaga dotyczyla zamiany w art. 1 pkt 2 w zmienianym pkt 5 stéw ,,studiow
uniwersyteckich” na stowa ,,studiow”.

1. Omowienie wynikow zasiegniecia opinii, dokonania konsultacji albo
uzgodnienia projektu z wlasciwymi organami i instytucjami Unii
Europejskiej, w tym Europejskim Bankiem Centralnym.

Projekt ustawy nie podlega przedstawieniu wilasciwym instytucjom i organom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

I1l.  Podmioty, ktore zglosily zainteresowanie pracami nad projektem w trybie
przepisow o dzialalnos$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Stosownie do art. 5 i art. 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.) projekt ustawy zostat
udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Rzadowego
Centrum Legislaciji.

Ponadto stosownie do § 52 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika
2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow projekt ustawy zostal udostepniony w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego Centrum Legislacji, w serwisie
Rzadowy Proces Legislacyjny.

Zaden z podmiotéw zajmujacych sie dziatalnoscig lobbingowa w procesie stanowienia prawa
nie zglosit zainteresowania pracami nad projektem.



-Zal.1

TYTUL PROJEKTU:

Projekt ustawy o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami

TYTUL DOSTOSOWYWANEGO AKTU PRAWNEGO /
WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH:

Ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami/ dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy (przeksztatcenie) (Dz.
Urz. UE L 403 z 30.12.2006, str. 18, z p6zn. zm.). Uzasadniona opinia Komisji Europejskiej —
uchybienie nr 2014/2080

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ]

Jedn. Tres¢ przepisu UE Koniec |Jedn. |Tres¢ przepisu/éw projektu (*) Uzasadnienie
red. zno$¢ | red. uwzglednienia
wdroze | (*) w  projekcie
nia przepisow
wykraczajacy
T/N ch poza
minimalne
wymogi
prawa UE
(%)
Art.  4]|5. Za zgoda Komisji panstwa cztonkowskie moga wytaczy¢ z | T Art. 1|1)w art. 8 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
ust. 51 6 | zakresu stosowania niniejszego artykulu niektére pojazdy pkt1 |,,3. Wymagany minimalny wiek do kierowania wynosi:

okreslonego typu o napgdzie silnikowym, takie jak pojazdy
specjalne dla osob niepetnosprawnych.

Panstwa cztonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania
niniejszej dyrektywy pojazdy pozostajace w uzyciu lub pod
kontrolg sit zbrojnych i obrony cywilnej.

6. Panstwa czlonkowskie mogg podwyzszy¢ lub obnizy¢
dolna granice wieku, od ktorej wydawane jest prawo jazdy:

a) dla kategorii AM — obnizy¢ do 14 lat lub

podwyzszy¢ do 18 lat;

b) dla kategorii B1 — podwyzszy¢ do 18 lat;

c) dla kategorii A1 — podwyzszy¢ do 17 lub 18 lat —
jezeli pomiedzy dolng granica wieku ustalong dla
kategorii Al a dolng granica wieku ustalong dla

1) 18 lat — dla funkcjonariuszy kierujagcych pojazdami
Policji oraz Strazy Granicznej, okreslonymi
w prawie jazdy kategorii A,

19 lat — dla funkcjonariuszy kierujacych pojazdami
Panstwowej Strazy Pozarnej, Policji, Strazy
Granicznej oraz Biura Ochrony Rzadu,
okreslonymi w prawie jazdy kategorii C;

21 lat — dla funkcjonariuszy kierujacych pojazdami
Panstwowej Strazy Pozarnej, Policji, Strazy
Granicznej oraz Biura Ochrony Rzadu,
okreslonymi w prawie jazdy kategorii D.”;

2)

3)

W  ocenie Komisji  Europejskiej  funkcjonariusze
Panstwowej Strazy Pozarnej nie nalezg do obrony cywilnej
dlatego tez nalezato ich usung¢ z przepisu art. 8 ust. 3 pkt 1




kategorii A2 sg dwa lata roznicy, oraz — uzyskanie
uprawnienia do kierowania motocyklami kategorii A
uzaleznione jest od co najmniej dwuletniego
doswiadczenia w kierowaniu motocyklami kategorii
A2, o ktéorym mowa w art. 4 ust. 3 lit. ¢) pkt 1);

d) dla kategorii B i BE — obnizy¢ do 17 lat.

Panstwa cztonkowskie mogg obnizy¢ dolna granice wieku dla
kategorii C do 18 lat, a dla kategorii D — do 21 lat w
odniesieniu do:
a) pojazdow uzywanych przez shuzby przeciwpozarowe
1 pojazdow uzywanych do utrzymywania porzadku
publicznego;
b) pojazdéw poddawanych testom drogowym w celu
naprawy lub konserwaciji.

Art. 12

Do celéow niniejszej dyrektywy ,,miejsce zamieszkania”
0znacza miejsce, w ktorym osoba fizyczna mieszka zwykle,
to znaczy przez co najmniej 185 dni w kazdym roku
kalendarzowym, ze wzgledu na swoje wiezi osobiste i
zawodowe, lub — w przypadku osoby niezwigzanej z tym
miejscem zawodowo — ze wzgledu na wiezi osobiste, ktore
wskazuja na istnienie $cistych powigzan miedzy ta osoba a
miejscem, w ktorym mieszka.

Jednak w przypadku osoby zwigzanej zawodowo z miejscem
innym niz miejsce, z ktorym tgcza ja wigzi osobiste i z tego
wzgledu mieszkajacej kolejno w roznych miejscach, w co
najmniej dwu panstwach cztonkowskich, za miejsce
zamieszkania uwaza si¢ miejsce, z ktorym tacza ja wigzi
osobiste, pod warunkiem, ze regularnie do niego powraca.
Ten ostatni warunek nie musi by¢ spetniony, jesli osoba ta
mieszka w panstwie cztonkowskim w celu wypelnienia
zadania o okreslonym czasie trwania. Studia uniwersyteckie
lub nauka w szkole nie oznaczaja zmiany miejsca
zamieszkania.

Art.
pkt 2

1

w art. 11 w ust. 1 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,»D) uprzedzona o odpowiedzialnoéci karnej za zeznanie
nieprawdy lub zatajenie prawdy o$wiadcza, ze jej
miejscem zamieszkania jest terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, przy czym ze:

a) przebywa na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
co najmniej przez 185 dni w kazdym roku
kalendarzowym:

— ze wzgledu na swoje wigzi osobiste 1 zawodowe
albo

— z zamiarem stalego pobytu wylacznie ze
wzgledu na swoje wigzi osobiste, albo

b) przebywa regularnie na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej ze wzgledu na swoje
wiezi osobiste, a jednoczesnie, ze ze wzgledu na
swoje wigzi zawodowe kolejno przebywa w co
najmniej dwoch panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej, albo

C) przebywa nieregularnie na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej ze wzgledu na swoje
wigzi osobiste, poniewaz przebywa w innym
panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej w celu
wypehiania zadania o okreSlonym czasie trwania,




albo

d) przebywa na terytorium innego panstwa ze
wzgledu na podjete w tym panstwie studia lub
nauke w szkole.

Y w wypadku projektu usuwajacego naruszenie Komisji nalezy wpisaé nr naruszenia, za$ w wypadku wykonywania orzeczen Trybunatu Sprawiedliwosci (czy to w

trybie prejudycjalnym czy skargowym) nalezy poda¢ datg wyroku i sygnature sprawy

? tabele zbieznosci dla przepisdw Unii Europejskiej mozna wygenerowaé przy pomocy systemu e-step (www.e-step.pl/urzednik). W wypadku koniecznosci dodania
uzasadnienia dla przekroczenia minimum europejskiego nalezy doda¢ odpowiednig kolumng

9 w tej cze$ci nalezy wskaza¢ przepisy dyrektywy, decyzji ramowej, przepisy prawa UE, ktorych naruszenie wskazata Komisja lub ktorych wyktadni dokonat
Trybunat Sprawiedliwosci

Y w tej czesci nalezy wskazaé wszystkie przepisy projektu aktu prawnego, ktore nie zostalty wymienione w pierwszej czesci tabeli. Ze wzgledu na koniecznosé
ograniczenia projektoéw implementujacych prawo UE do przepisow wylacznie i §cisle dostosowawczych przepisy wykraczajace poza ten zakres powinny miec
charakter wyjatkowy i by¢ opatrzone uzasadnieniem koniecznosci ich wprowadzenia .

(*) jezeli do wdrozenia danego przepisu UE potrzebne jest oprocz przepisu przenoszacego tresc, takze wprowadzenie przepisdw zapewniajgcych stosowanie (np.
przepisy proceduralne, przepisy karne itp.), w tabeli powinny znalez¢ si¢ wszystkie te przepisy wraz z oznaczeniem ich jednostek redakcyjnych

(**) w wypadku wprowadzenia przepisow, ktore przekraczajg minimum ustanowione przepisami UE (o ile jest to dopuszczalne) konieczne jest uzasadnienie
zastosowania takiej normy
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