Tekst ustawy przekazany do Senatu zgodnie z art. 52 regulaminu Sejmu

USTAWA
z dnia 16 pazdziernika 2019 r.

0 zmianie ustawy o0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz ustawy

0 bezpieczenstwie morskim

Art. 1. W ustawie z dnia 16 marca 1995 r. 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki (Dz. U. z 2017 r. poz. 2000) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 1 wpkt 1w lit. d $rednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. ¢ w brzmieniu:
»€) Migdzynarodowej konwencji o kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami
balastowymi i osadami, 2004, sporzadzonej w dniu 13 lutego 2004 r. w Londynie
(Dz. U.z2019r. poz. ...), zwanej dalej ,,Konwencja BWM”;”;
2) wart. 2w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) statkdbw o polskiej przynaleznosci znajdujacych si¢ poza granicami polskich
obszaréw morskich.”;
3) wart. 4:
a) pkt1 otrzymuje brzmienie:

»1) statek — oznacza urzadzenie ptywajace uzywane w srodowisku morskim, w tym
réwniez wodoloty, poduszkowce, statki podwodne, oraz umocowane
| ptywajace platformy wiertnicze, chyba ze powolane w ustawie umowy
miedzynarodowe stanowig inaczej;”,

b) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,»,0) zanieczyszczenie — oznacza jakgkolwiek emisje lub zrzut ze statku substancji,
energii, lub wprowadzenie szkodliwych organizméw wodnych lub patogenow
do morza lub atmosfery, podlegajacych kontroli na podstawie niniejszej
ustawy, ktore moga spowodowac pogorszenie stanu srodowiska lub powstanie
niebezpieczenstwa dla zdrowia ludzkiego albo zagrozenie dla zywych zasobow
| zycia w morzu, pogarsza¢ walory rekreacyjne lub tez utrudnia¢ inne zgodne
Z prawem uzytkowanie morza;”,

c) w pkt9 kropke zastepuje sie Srednikiem i dodaje si¢ pkt 10-13 w brzmieniu:

,»10) wody balastowe — oznaczaja wody wraz z zawiesing pobrane przez statek
w celu kontrolowania przeglebienia, przechytu, zanurzenia, statecznosci lub
naprezen statku;

11) osady — oznaczaja materi¢ wytracong w wodach balastowych statku;



4)

5)

6)

12) postepowanie z wodami balastowymi — o0znacza procesy mechaniczne,
fizyczne, chemiczne i biologiczne stosowane pojedynczo badZz w kombinacjach
w celu usunigcia, unieszkodliwienia lub uniknigcia poboru badz zrzutu
szkodliwych organizméw wodnych i patogenow w wodach balastowych i
osadach;

13) szkodliwe organizmy wodne i patogeny — oznaczajg organizmy wodne

I patogeny, ktére po wprowadzeniu do morza, wliczajac w to ujscia rzek lub do
ciekow wody stodkiej, moga stwarza¢ zagrozenie dla srodowiska, zdrowia
ludzkiego, mienia lub zasobow, niekorzystnic wptywa¢ na réznorodnosc
biologiczng lub utrudnia¢ inne zgodne z prawem sposoby wykorzystywania
morza.”;

art. 5 otrzymuje brzmienie:

»Art. 5. Do zapobiegania zanieczyszczaniu morza zwigzanemu z uprawianiem
zeglugi lub prowadzeniem innej dzialalno§ci morskiej przez statki stosuje sie¢
postanowienia Konwencji MARPOL, Konwencji 0 zatapianiu, Konwencji AFS,
Konwencji BWM, a na Morzu Battyckim — réwniez postanowienia Konwencji Helsinskiej
1992.7;

w art. 6 w pkt 7 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 8 w brzmieniu:

»8) dla statkow objetych Konwencja BWM — w postanowieniach tej Konwencji.”;
w art. 8:

a) wust. 1:

— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) Konwencji MARPOL, wazne na najdluzszy dopuszczalny okres
wynikajacy z tej Konwencji, oraz potwierdza ich wazno$¢ na podstawie
inspekcji rocznych i posrednich stosownie do wymogow Konwencji;”,

— w pkt 2 kropke zastegpuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 3 1 4 w brzmieniu:

»3) Konwencji BWM, wazne na okres 5 lat, oraz potwierdza ich waznos$¢ na
podstawie inspekcji rocznych i posrednich;

4) rozporzadzeniu 1257/2013, wazne na najdtuzszy dopuszczalny okres
wynikajacy z tego rozporzadzenia, oraz potwierdza ich wazno$¢ na
podstawie przegladow, o ktérych mowa w art. 8 tego rozporzadzenia.”,

b) wust. 2w pkt 2 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:
»3) Konwencji BWM, statkowi o obcej przynalezno$ci — na wniosek wlasciwego

organu panstwa przynaleznosci statku, bedacego strong tej Konwencji.”,



7)

8)

9)

c) w ust. 4 wyrazy ,,w zalgczniku do ustawy” zast¢puje si¢ wyrazami ,,w zatgczniku
nr 1 do ustawy”,

d) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

»Aa. Za zatwierdzanie dokumentacji technicznej i plandéw oraz zatwierdzanie
systemow obrobki wdd balastowych pobiera si¢ optaty okreslone w zataczniku nr 2
do ustawy.”,

e) ust. 51 6 otrzymuja brzmienie:

,»D. Optaty, o ktérych mowa w ust. 4 i 4a, stanowig dochdd budzetu panstwa.

6. W przypadku gdy czynnosci, o ktorych mowa w ust. 4 i 4a, wykonuje uznana
organizacja upowazniona do wykonywania zadan administracji morskiej, dochod
budzetu panstwa stanowi 10% optaty okreslonej w zatacznikach nr 1 i 2 do ustawy.”;

w art. 8a w ust. 3 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) informowanie do dnia 31 stycznia kazdego roku ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej oraz dyrektorow urzgdow morskich o liczbie inspekcji
koniecznych do przeprowadzenia przez organy inspekcyjne w danym roku
kalendarzowym w ramach THETIS-EU;”;

w art. 9 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) prowadzono na biezaco wymagane zapisy olejowe, zapisy ladunkowe, zapisy
0 postepowaniu z odpadami, zapisy o postepowaniu z wodami balastowymi oraz
zapisy dotyczace kazdorazowego przejscia na zasilanie paliwem innym niz aktualnie
uzywane;”;

w art. 10:

a) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,»,0. Organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej moga uzalezni¢ przyjecie
odpaddw ze statkéw od wyniku przeprowadzonej przez nie kontroli.”,

b) ust. 8 otrzymuje brzmienie:

»8. Dyrektor wlasciwego urzedu morskiego moze udzieli¢, w drodze decyz;ji,
zwolnienia od obowigzku kazdorazowego zdawania odpaddéw 1 pozostatosci
tadunkowych przed opuszczeniem portu statkowi uprawiajgcemu zegluge na linii
regularnej:

1)  migdzy portem polskim a portem innego panstwa potozonym w obszarze Morza

Battyckiego lub Morza Pétnocnego;

2) miedzy portami polskimi;



10)

11)

3) opuszczajgcemu port i powracajgcemu do niego bez zawijania do innego
portu.”;
art. 13b otrzymuje brzmienie:

»Art. 13b. Do dnia 31 stycznia kazdego roku dyrektorzy urzedéw morskich
przedstawiajg ministrowi wiasciwemu do spraw srodowiska raport W sprawie oceny stanu
przestrzegania w roku poprzednim przepisow dotyczacych stosowania oraz eksploatacji
urzadzen chtodniczych, klimatyzacyjnych, rozdzielnic elektrycznych oraz systemow
ochrony przeciwpozarowej i gasnic zawierajagcych substancje kontrolowane, nowe
substancje, fluorowane gazy cieplarniane 1 pozostate fluorowane gazy cieplarniane, o
ktorych mowa w ustawie z dnia 15 maja 2015 r. o substancjach zubozajacych warstwe
ozonowyg oraz o niektorych fluorowanych gazach cieplarnianych (Dz. U. z 2018 r. poz.
2221 oraz z 2019 r. poz. 60 i 534), na statkach.”;
art. 13e otrzymuje brzmienie:

»Art. 13e. 1. Dyrektorzy urzegdow morskich prowadza ewidencj¢ dziatajacych
W polskich obszarach morskich dostawcow paliwa przeznaczonego do uzycia przez statki,
zwanych dalej ,,dostawcami”.

2. Przed dokonaniem pierwszej dostawy dostawca jest obowigzany do zgloszenia
wlasciwemu dla miejsca dostawy dyrektorowi urz¢du morskiego informacji dotyczacych
dziatalno$ci w zakresie dostaw paliwa w polskich obszarach morskich.

3. Zgloszenie, o ktéorym mowa w ust. 2, zawiera nazweg, siedzibg, adres
korespondencyjny oraz numer telefonu dostawcy, a takze okresla rodzaje dostarczanych
paliw z uzyciem nomenklatury scalonej (kodow CN) oraz nazwy portow i przystani
morskich, w ktorych planowane jest dostarczanie poszczegdlnych paliw. Do zgloszenia,
o ktérym mowa w ust. 2, zatacza si¢ kopie¢ koncesji na obrot paliwami oraz kopie
pisemnego potwierdzenia zgtoszenia rejestracyjnego, o ktorym mowa w art. 16 ust. 3
ustawy z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 864, 1123,
1495, 1501, 1520 i 1556).

4. Dostawca informuje wlasciwego dla miejsca dostaw dyrektora urzgdu morskiego
0 zmianie danych, o ktérych mowa w ust. 3, w terminie 7 dni od dnia dokonania zmiany.

5. Do ostatniego dnia miesigca nastgpujacego po kazdym kwartale dostawca jest
obowigzany do ztozZenia wlasciwemu dla miejsca dostaw dyrektorowi urzedu morskiego
sprawozdania z dziatalno$ci za dany kwartal, zawierajagcego co najmniej informacje o
ilosci 1 rodzaju paliwa sprzedanego w poszczegdlnych portach i przystaniach morskich, z

uwzglednieniem zawartosci siarki 1 kodow CN.



12)

6. W przypadku zakonczenia dziatalnoSci w zakresie dostaw paliwa w polskich
obszarach morskich dostawca jest obowigzany do pisemnego poinformowania o tym
wlasciwego dla miejsca dostaw dyrektora urzedu morskiego w terminie 7 dni od dnia
zakonczenia tej dziatalnosci.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej na podstawie informacji
przekazanych przez dyrektora urzedu morskiego udostgpnia w Biuletynie Informac;ji
Publicznej na stronie urzedu obstugujacego tego ministra aktualng liste dostawcow
dziatajgcych na obszarze wiasciwosci dyrektora urzedu morskiego.

8. Lista, 0 ktdrej mowa w ust. 7, zawiera:

1) nazwy dostawcow;

2) siedziby dostawcow;

3) adresy korespondencyjne dostawcow;

4)  numery telefondéw dostawcow;

5)  okreslenie rodzajow dostarczanych przez dostawcow paliw z uzyciem kodow CN;

6) nazwy portdw i przystani morskich, w ktorych poszczegdlne paliwa moga byc
dostarczane.

9. Dyrektor urzedu morskiego przekazuje informacje, o ktorych mowa w ust. 2, 4
I 6, ministrowi wtasciwemu do spraw gospodarki morskiej nie poézniej niz w terminie 7
dni od dnia, w ktorym uzyskat informacje od dostawcy.

10. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej zapewnia na biezgco
aktualizacjg listy, o ktorej mowa w ust. 7.

11. Do dnia 30 czerwca kazdego roku minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej udostepnia w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach podmiotowych
urzedu obstugujgcego tego ministra roczne podsumowanie informacji o ilosci i rodzajach
paliw zeglugowych dostarczonych w poszczegolnych portach i przystaniach morskich w
roku poprzednim.”;

w art. 13f dodaje si¢ ust. 5 i 6 w brzmieniu:

»J5. Jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji
obowigzane s3 stosowacé paliwa zeglugowe spelniajagce wymagania, o ktorych mowa
w przepisach wydanych na podstawie ust. 3, lub zatwierdzone metody redukcji emisji
dwutlenku siarki, o ile nie zagraza to obronnosci lub bezpieczenstwu panstwa.

6. Minister Obrony Narodowej oraz minister wlasciwy do spraw wewngetrznych,
kazdy w zakresie swojego dziatania, w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw

gospodarki morskiej, mogg okresli¢, w drodze rozporzadzenia, warunki, W jakich



13)

14)

jednostki ptywajace, o ktérych mowa w ust. 5, moga nie stosowac¢ paliw zeglugowych
spelniajacych wymagania, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie ust. 3,
lub zatwierdzonych metod redukcji emisji dwutlenku siarki, majac na wzglgdzie charakter
zadan wykonywanych przez te jednostki oraz konieczno$¢ zapewnienia nalezytej ochrony
srodowiska morskiego.”;

w art. 13g po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a—6e w brzmieniu:

»0a. W przypadku uzasadnionego podejrzenia uzycia przez statek paliwa
zeglugowego o zawartosci siarki wigkszej niz dopuszczalna na danym obszarze morskim
lub spowodowania zanieczyszczenia dyrektor urzedu morskiego wiasciwy dla obszaru
potozenia portu wydaje kapitanowi statku, w drodze decyzji, zakaz wyjscia statku z portu
oraz okresla wysokos$¢ kaucji lub innego odpowiedniego zabezpieczenia finansowego na
poczet ewentualnej kary. Decyzja zawiera pouczenie o tresci ust. 6b.

6b. Statkowi, w stosunku do ktérego wydano zakaz, o ktorym mowa w ust. 6a,
dyrektor urzgdu morskiego wtasciwy dla obszaru potozenia portu moze udzieli¢, w drodze
decyzji, zgody na opuszczenie portu, w przypadku gdy nie sg jeszcze znane wyniki badan
pobranej ze statku probki paliwa lub prébki substancji ropopochodnych pobranych z
powierzchni wody wokot statku lub ze statku, pod warunkiem wptlacenia kaucji lub
ztozenia innego odpowiedniego zabezpieczenia finansowego na poczet ewentualnej kary
dyrektorowi urzedu morskiego wlasciwemu dla obszaru potozenia portu.

6¢. Decyzja, o ktérej mowa w ust. 6a, traci moc w zakresie zakazu wyjscia statku
Z portu z chwilg wydania decyzji, o ktorej mowa w ust. 6b.

6d. W przypadku uzyskania wynikow badan probek niepotwierdzajacych
podejrzenia uzycia przez statek paliwa zeglugowego o zawartosci siarki wigkszej niz
dopuszczalna na danym obszarze morskim lub spowodowania zanieczyszczenia, 0
ktorych mowa w ust. 6b, dyrektor urzedu morskiego wtasciwy dla obszaru potozenia
portu, w drodze decyzji, cofa zakaz wyjscia statku z portu oraz niezwlocznie zwraca
kaucje¢ lub inne zabezpieczenie finansowe armatorowi statku, o ktorym mowa w ust. 6a.

6e. Kaucja lub inne odpowiednie zabezpieczenie finansowe, o ktérych mowa w ust.
6b, sg zwracane nie pdzniej niz w terminie 10 dni od konca miesigca, w ktorym uzyskano
wyniki badan prébek, o ktorych mowa w ust. 6d. Zwrot kaucji nastgpuje na rachunek
podmiotu, o ktérym mowa w ust. 6d.”;
art. 13i otrzymuje brzmienie:

»Art. 131. Podmiot, ktory naktada lub usuwa szkodliwe pokrycia przeciwporostowe,

ma obowigzek zapewni¢, aby odpady powstate podczas prac zostaly zebrane 1 poddane
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procesom przetwarzania zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U.
z 2019 . poz. 701, 730, 1403 i 1579).”;
po rozdziale 3 dodaje si¢ rozdzial 3a w brzmieniu:

»,Ro0zdziat 3a
Postepowanie z wodami balastowymi i1 osadami

Art. 20a. Przepisow dotyczacych postepowania z wodami balastowymi i osadami nie

stosuje si¢ do statkdow wymienionych w art. 3 ust. 2 Konwencji BWM.

Art. 20b. 1. Zabroniony jest zrzut do morza wod balastowych niespetniajgcych

wymogow Konwencji BWM oraz osadow, z uwzglednieniem art. 20c.

2. W przypadku statku wskazanego w prawidle A-5 zatgcznika do Konwencji BWM,

jezeli:
1) cechy konstrukcyjne tego statku nie pozwalajg na zastosowanie wymagan
okreslonych w Konwencji BWM,
2) jest to uzasadnione ze wzgledu na rejon lub warunki zeglugi
— mozliwe jest, na wniosek armatora ztozony do dyrektora urzgdu morskiego wtasciwego
ze wzgledu na port macierzysty statku, zwolnienie tego statku z obowigzku spetniania
wymagan okreslonych w Konwencji BWM i wyrazenie zgody na zastosowanie rozwigzan
réwnowaznych z wymaganiami Konwencji BWM, okreslonych w przepisach wydanych
na podstawie ust. 7.
3. Whniosek, o ktérym mowa w ust. 2, zawiera:
1) podstawowe dane o statku i armatorze:

a) nazwe i numer indentyfikacyjny statku,

b) nazwe portu macierzystego statku,

C) pojemnos¢ brutto GT, dtugosé¢ kadtuba [m],

d) pojemnosé balastowa statku [m®] (W odniesieniu do wszelkich zbiornikow,
przestrzeni lub przedziatéw na statku uzywanych dla przewozu, zatadunku lub
zrzutu wod balastowych),

€) nazwe armatora;

2) informacje¢ o przyczynie wnioskowania o zwolnienie;
3) informacje¢ na temat przewidywanych obszaréw zeglugi;
4)  informacj¢ o rozwigzaniach rownowaznych z wymaganiami Konwencji BWM, ktore

zostang wdrozone na statku.



4. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, dotgcza sie:
1) kopie planu postgpowania z wodami balastowymi;
2)  kopig¢ ksiagzki zapisow balastowych.

5. Zwolnienie statku z obowigzku speiniania wymagan okreslonych w Konwencji
BWM 1 wyrazenie zgody na zastosowanie rozwigzan rOwnowaznych z wymaganiami
Konwencji BWM, okre$lonych w przepisach wydanych na podstawie ust. 7, lub odmowa
wydania zwolnienia i wyrazenia zgody nast¢puje w drodze decyzji wtasciwego dyrektora
urzedu morskiego.

6. Statek, ktory zostal zwolniony z wymagan okreslonych w Konwencji BWM i
ktory otrzymal zgod¢ na zastosowanie rozwigzan rownowaznych z wymaganiami
Konwencji BWM, otrzymuje odpowiedni wpis w ksiazce zapisow balastowych.

7. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, rozwigzania rOwnowazne z wymaganiami Konwencji BWM dla statkow
wskazanych w prawidle A-5 zatacznika do Konwencji BWM, majac na uwadze potrzebe
zapewnienia odpowiedniego poziomu ochrony srodowiska morskiego.

8. Za udzielenie zwolnienia, o ktorym mowa w ust. 2, pobiera si¢ optate okreslong
w zalgczniku nr 2 do ustawy.

9. Optata, o ktorej mowa w ust. 8, stanowi dochdd budzetu panstwa.

Art. 20c. Do statkéw uprawiajacych zegluge wyltacznie pomiedzy portami Morza
Battyckiego nie ma zastosowania prawidlo D-1 zatacznika do Konwencji BWM.

Art. 20d. 1. Dyrektor urzedu morskiego wtasciwy dla portu zawinigcia statku na
whniosek armatora ztozony w formie pisemnej moze, w drodze decyzji, udzieli¢ statkowi
podrozujagcemu  pomiedzy okreslonymi portami lub miejscami lub  statkowi
eksploatowanemu wytgcznie pomiedzy okreslonymi portami lub miejscami zwolnienia, o
ktorym mowa w prawidle A-4 zatagcznika do Konwencji BWM.

2. Whniosek, o ktorym mowa w ust. 1, zawiera:

1) podstawowe dane o statku i armatorze:

a) nazwe i numer identyfikacyjny statku,

b) nazwe portu macierzystego statku,

C) pojemnos¢ brutto GT,

d) nazwe armatora,

e) znak wywolawczy statku;

2) informacje o stosowanej metodzie postgpowania z wodami balastowymi, w tym

informacje o systemie obrobki wod balastowych, jezeli zostal zainstalowany;
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

1)
2)
3)

informacje o terminie, na jaki wymagane jest zwolnienie (od MM-RRRR do MM-
RRRR);

informacj¢ o przyczynie wnioskowania o zwolnienie;

informacje o trasie objetej zwolnieniem (podanie nazwy portu/portéw, w ktorych
pobierane beda wody balastowe, oraz nazwy portu, gdzie zrzucane bgda wody
balastowe);

dat¢ oraz godzing rozpoczecia i zakonczenia podrozy — w przypadku jednorazowej
podrozy;

informacj¢ o czestotliwosci rejsoOw, regularnosci oraz przewidywanych ilosciach
wod balastowych, ktore beda zrzucane w okresie zwolnienia — w przypadku
wielokrotnych podrozy;

przewidywany czas oraz daty rozpoczecia 1 zakonczenia rejsow,

informacje o wszystkich portach, ktore statek planuje odwiedzi¢ w okresie
zwolnienia, poza portami objetymi zwolnieniem;

informacj¢ na temat przewidywanej facznej liczby podrézy oraz ilosci wod
balastowych, ktore zostang zrzucone w ciggu okresu trwania zwolnienia —
w przypadku wielokrotnych podrozy.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, dotgcza sie:

kopig¢ planu postgpowania z wodami balastowymi;

kopie ksigzki zapisow balastowych;

informacj¢ z internetowego narzedzia wspomagania decyzji, o ktorym mowa w Ust.
9, 0 poziomie ryzyka introdukcji szkodliwych organizméw wodnych lub patogenow
w zwigzku z usuni¢ciem w polskich obszarach morskich wéd balastowych ze statku,
ktorego dotyczy zwolnienie, lub dane niezbedne do oceny poziomu ryzyka za
pomoca internetowego narzedzia wspomagania decyzji w przypadku ich braku w
internetowym narzgdziu.

4. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, sktada si¢ pod rygorem odpowiedzialno$ci

karnej za zlozenie falszywego o$wiadczenia. Sktadajacy wniosek zamieszcza w nim

klauzule nastepujacej tresci:

Sestem $wiadomy odpowiedzialnosci karnej za zlozenie falszywego

o$wiadczenia.”.

Klauzula ta zastgpuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za ztozenie

fatlszywego oswiadczenia.
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5. Decyzja, o ktorej mowa w ust. 1, jest wydawana po zasiggnieciu opinii o Wniosku,
0 ktérym mowa w ust. 1, wlasciwych dla portu zawinigcia statku organéw Panstwowej
Inspekcji Sanitarnej i regionalnego dyrektora ochrony $rodowiska oraz na podstawie
oceny poziomu ryzyka introdukcji szkodliwych organizméw wodnych lub patogenéw w
zwigzku z usunieciem w polskich obszarach morskich wod balastowych ze statku, ktérego
dotyczy zwolnienie.

6. Organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej wydaja w terminie 14 dni opini¢
W zakresie zagrozen sanitarno-epidemiologicznych wynikajacych z usunigcia wod
balastowych statku, ktorego dotyczy zwolnienie.

7. Regionalny dyrektor ochrony $rodowiska wydaje w terminie 14 dni opini¢
w zakresie zagrozenia dla sSrodowiska wynikajacego z usunigcia wod balastowych statku,
ktorego dotyczy zwolnienie, o ktorym mowa w ust. 1.

8. Organy, o ktorych mowa w ust. 5, wydaja negatywng opini¢ w przypadku
stwierdzenia, ze usuni¢cie wod balastowych ze statku, ktorego dotyczy zwolnienie, moze
spowodowac¢ zagrozenie sanitarno-epidemiologiczne lub zagrozenie inwazja gatunkow
obcych w polskich obszarach morskich.

9. Poziom ryzyka introdukcji szkodliwych organizméw wodnych lub patogendw,
0 ktorym mowa w ust. 5, ustala si¢ za pomoca internetowego narz¢dzia wspomagania
decyzji opracowanego przez Komisje Ochrony Srodowiska Morza Baltyckiego
(HELCOM) i Komisje Ochrony Srodowiska Morskiego Obszaru Pétnocno-Wschodniego
Atlantyku (OSPAR) w ramach ,,Wspdlnej Zharmonizowanej Procedury dla panstw-Stron
HELCOM i OSPAR w zakresie udzielania zwolnieh w ramach Miedzynarodowej
konwencji o kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami,
Prawidlo A-4”.

10. Dyrektor urzedu morskiego wydaje decyzje o udzieleniu zwolnienia, o ktorej
mowa w ust. 1, w przypadku poziomu ryzyka introdukcji szkodliwych organizméw
wodnych lub patogendw, o ktérym mowa w ust. 5, ustalonego jako ,,niski”.

11. Dyrektor urzedu morskiego odmawia udzielenia zwolnienia, 0 ktdrym mowa
wust. 1, jezeli poziom ryzyka introdukcji szkodliwych organizméw wodnych lub
patogenow, o ktorym mowa w ust. 5, jest ustalony jako ,,wysoki” albo ,,sredni”, lub na
podstawie negatywnej opinii przynajmniej jednego z organéw, o ktérych mowa w ust. 5.

12. Za udzielenie zwolnienia, o ktdrym mowa w ust. 1, pobiera si¢ optat¢ okreslong
w zalgczniku nr 2 do ustawy.

13. Optfata, o ktorej mowa w ust. 12, stanowi dochod budzetu panstwa.
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14. Dyrektor urzedu morskiego dokonuje wpisu o udzielonym zwolnieniu, o ktérym
mowa W ust. 1, do ksigzki zapisow balastowych statku.

15. Kopie decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, dyrektor wlasciwego urzedu morskiego
niezwlocznie dorgcza ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej.

16. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej niezwtocznie przekazuje
informacje¢ o udzielonym zwolnieniu, 0 ktérym mowa w ust. 1:

1) wladzom panstwa bandery statku;
2) panstwom-stronom Konwencji Helsinskiej 1992 i OSPAR,;
3) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.

17. Dyrektor urzedu morskiego, ktory udzielit zwolnienia, o ktérym mowa w ust. 1,
cofa je, w drodze decyzji:

1) w przypadku gdy statek przestal spetnia¢ warunki, o ktorych mowa w prawidle A-4
zalacznika do Konwencji BWM, lub
2) na wniosek organéw Panstwowej Inspekcji Sanitarnej lub Regionalnego Dyrektora

Ochrony Srodowiska, w przypadku stwierdzenia przez te organy, ze stan wod

morskich moze spowodowac zagrozenie sanitarno-epidemiologiczne lub zagrozenie

dla srodowiska, w przypadku ich pobrania i zrzutu jako wody balastowe przez statek.

18. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okre§li, w drodze
rozporzadzenia, wzor wniosku o udzielenie zwolnienia, o ktorym mowa w ust. 1, kierujac
si¢ potrzebg zapewnienia kompletnosci i przejrzystosci informacji.

Art. 20e. 1. Podmiot, ktory dokonuje czyszczenia lub naprawy zbiornikow wod
balastowych, ma obowigzek zapewni¢ urzadzenia do odbioru osadéw powstajacych
podczas czyszczenia lub naprawy zbiornikdéw, spetniajace potrzeby korzystajacych z nich
statkow w zakresie wydajnosci oraz zapewnienia, ze dzialanie tych urzadzen nie
powoduje bezpodstawnych opdznien statkow, a takze, ze osady usuwane sg w sposéb
bezpieczny dla §rodowiska, zdrowia ludzkiego, mienia oraz zasobow.

2. Odpady powstate podczas czyszczenia lub naprawy zbiornikdw waéd balastowych
sa zbierane i poddawane procesom przetwarzania zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012
r. o odpadach.

Art. 20f. 1. Kapitan statku przed zawinigciem do portu znajdujacego si¢ na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest obowigzany do przekazania kapitanowi tego
portu informacji na temat aktualnej ilosci wod balastowych na statku oraz

przeprowadzonych operacji balastowych na statku.
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2. Informacje, o ktorych mowa w ust. 1, przekazywane sg nie pdzniej niz na
24 godziny przed zawinigciem statku do portu za pomocg systemu kontrolno-
informacyjnego dla portéw polskich (PHICS) na formularzu, ktérego wzor okreslaja
przepisy wydane na podstawie ust. 3.

3. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, wzor formularza dotyczacego przekazywania informacji, o ktérych mowa
w ust. 1, kierujgc si¢ koniecznoscig ujednolicenia zakresu przekazywanych informacji
oraz potrzebg zapewnienia kontroli w odniesieniu do operacji balastowych na statkach
przebywajacych w polskich obszarach morskich.

4. W przypadku gdy podroz statku trwa krocej niz 24 godziny, informacje, o ktorych
mowa w ust. 1, sg przekazywane nie pdzniej niz w chwili opuszczenia przez statek portu
poprzedniego.

5. Jezeli port przeznaczenia nie jest znany lub zmienia si¢ podczas podrdzy,
informacje sa przekazywane niezwlocznie po wuzyskaniu informacji o porcie
przeznaczenia.”,
po art. 23a dodaje si¢ art. 23b w brzmieniu:

LArt. 23b. 1. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska oraz podmiot
prowadzacy dziatalnosc¢ i uzytkujacy nabrzeze w granicach portu morskiego lub przystani
morskiej, Ktorego dziatalno§¢ moze powodowaé zagrozenie zanieczyszczenia wod
portowych, jest obowigzany do opracowania i aktualizacji planow zwalczania zagrozen i
zanieczyszczen waod portowych.

2. Plany, o ktéorych mowa w ust. 1, podlegaja uzgodnieniu z dyrektorem Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa oraz wilasciwym komendantem wojewddzkim
Panstwowej Strazy Pozarne;.

3. Uzgodnione plany, o ktorych mowa w ust. 1, zatwierdza, w drodze decyzji,
dyrektor urzedu morskiego wiasciwy dla obszaru polozenia portu. Dyrektor urzedu
morskiego prowadzi ewidencj¢ tych planow.

4. W portach wojennych plany, o ktérych mowa w ust. 1, s3 opracowywane,
aktualizowane i uzgadniane przez komendanta portu wojennego.

5. Kompetencje dyrektora urzedu morskiego, o ktorym mowa w ust. 3, w stosunku
do plandéw, o ktorych mowa w ust. 4, wykonuje Dowddca Generalny Rodzajow Sit
Zbrojnych.

6. Na pisemny wniosek podmiotu prowadzacego dzialalnos¢ 1 uzytkujacego

nabrzeze w granicach portu morskiego lub przystani morskiej, dyrektor urzedu morskiego
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wlasciwy dla obszaru potozenia portu lub przystani morskiej moze udzieli¢, w drodze

decyzji, zwolnienia z obowigzku opracowania planu zwalczania zagrozen

I zanieczyszczen wod portowych.

7. Whniosek, o ktérym mowa w ust. 6, zawiera:

1) nazwg albo imi¢ i nazwisko wnioskodawcy;

2) siedzibg i adres albo miejsce zamieszkania i adres wnioskodawcy;

3) numer identyfikacji podatkowej (NIP) wnioskodawcy oraz numer identyfikacyjny w
krajowym rejestrze urzegdowym podmiotéw gospodarki narodowej (REGON) lub
numer w Centralnej Ewidencji i Informacji o Dziatalno$ci Gospodarczej (CEIDG),
jezeli zostaty nadane.

8. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 6, dotgcza sie:

1) dokument nabycia lub uzytkowania nieruchomosci;

2) kopie mapy zasadniczej z zaznaczonym obrysem dziatki lub dzialek oraz nabrzeza,
na ktorych uzytkownik portu lub przystani morskiej prowadzi dziatalnos¢;

3) informacj¢ o stosowanych rozwigzaniach chronigcych §rodowisko.

9. W przypadku kazdej zmiany w zakresie dziatalnosci podmiotu prowadzacego
dziatalnos$¢ i uzytkujgcego nabrzeze w granicach portu morskiego lub przystani morskiej,
podmiot ten obowigzany jest poinformowac o tych zmianach w terminie 7 dni od ich
wystgpienia dyrektora urzedu morskiego wlasciwego dla obszaru potozenia portu lub
przystani morskiej.

10. Jezeli zmiana zakresu dziatalno$ci podmiotu prowadzacego dziatalnos¢
I uzytkujacego nabrzeze w granicach portu morskiego lub przystani morskiej powoduje
zagrozenie zanieczyszczenia wod portowych, dyrektor urzedu morskiego wtasciwy dla
obszaru potozenia portu lub przystani morskiej, w terminie 7 dni od otrzymania informacji
0 zmianie, o ktorej mowa w ust. 9, w drodze decyzji, cofa zwolnienie, o ktorym mowa w
ust. 6, okreslajac termin na sporzadzenie planu zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod
portowych przez ten podmiot.

11. Termin na opracowanie przez podmiot, o ktérym mowa w ust. 9, planu
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod portowych nie moze by¢ krétszy niz 14 dni.

12. Kopie decyzji, o ktorej mowa w ust. 6 oraz w ust. 10, dyrektor urzedu morskiego
wlasciwy dla obszaru potozenia portu lub przystani morskiej przekazuje podmiotowi
zarzadzajacemu portem lub przystanig morska, w granicach ktérych podmiot prowadzi

dziatalno$¢ 1 uzytkuje nabrzeze.
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13. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do podmiotu prowadzacego dziatalnosé
I uzytkujacego nabrzeze w granicach portu morskiego lub przystani morskiej,
w przypadku gdy zagrozenia i dziatania zwigzane z likwidacja zanieczyszczen
wynikajacych z dziatalnosci tego podmiotu zostaty ujete w planie zwalczania zagrozen i
zanieczyszczen wod portowych opracowanym przez podmiot zarzadzajacy portem lub
przystania morska, na terenie ktoérych prowadzona jest dziatalno$¢ i uzytkowane jest
nabrzeze.”;
w art. 26:
a) wpktl:
— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
»W stosunku do statku 0 przynaleznosci do panstwa strony Konwencji
MARPOL, Konwencji Helsinskiej 1992 lub Konwencji BWM:”,
— lit. a1 b otrzymujg brzmienie:

»a) przeprowadzi¢, na statku w porcie lub bazie przetadunkowej na morzu,
inspekcje w zakresie i trybie przewidzianym w art. 28 oraz kontrole ksigzek
zapisow olejowych, tadunkowych, odpadéw powstajacych na statku,
zapisow balastowych oraz zapiséw o kazdorazowym przejsciu na zasilanie
paliwem innym niz aktualnie uzywane, w celu ustalenia, czy ze statku nie
dokonano zanieczyszczenia, z naruszeniem postanowien tych konwencji;
wyniki inspekcji ujmuje si¢ w sprawozdaniu, ktore przekazuje si¢
kapitanowi statku,

b) odmoéwié statkowi o obcej przynaleznosci zezwolenia na wejécie do portu
lub do bazy przetadunkowej na morzu albo podja¢ dziatania zapewniajace,
ze uprawianie zeglugi tym statkiem nie bedzie stanowito istotnego
zagrozenia dla $rodowiska morskiego, jezeli statek nie odpowiada
wymaganiom okre§lonym w tych konwencjach; o odmowie dyrektor
urzgdu  morskiego  powiadamia  konsula lub  przedstawiciela
dyplomatycznego panstwa przynaleznosci statku, a gdy jest to niemozliwe
— inny wlasciwy organ tego panstwa,”,

b) w pkt 3:
— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
,»W stosunku do statkéw o przynalezno$ci do obcego panstwa niebedacego strong

Konwencji MARPOL lub Konwencji BWM:”,
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— lit. a otrzymuje brzmienie:

»a) przeprowadzi¢ inspekcje statku w celu sprawdzenia, czy stan statku
odpowiada wymaganiom okre§lonym w tych konwencjach; w razie
stwierdzenia, ze stan statku nie odpowiada tym wymaganiom, a uprawianie
zeglugi tym statkiem stanowi istotne zagrozenie dla srodowiska morskiego,
moze odmowic statkowi zezwolenia na wejscie do portu lub do bazy

przetadunkowej,”;

18) w art. 28:

a)

b)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Inspekcja statku o przynaleznosci do panstwa strony Konwencji MARPOL
lub Konwencji BWM ogranicza si¢ do sprawdzenia §wiadectw i innych dokumentow
przewidzianych w tych konwencjach.”,

W ust. 2:
—  pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) tres¢ dokumentow nie jest wystarczajaca do potwierdzenia lub sprawdzenia
podejrzanego naruszenia;”,
— w pkt 3 kropke zastepuje si¢ srednikiem 1 dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:
»4) na statku nie wdrozono procedur postepowania z wodami balastowymi i

osadami wymaganych Konwencja BWM.”,

19) w art. 28a:

a)

b)

po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Jezeli przeprowadzona inspekcja wykaze, ze wody balastowe statku
stanowig zagrozenie dla $rodowiska, zdrowia ludzkiego, zasobdéw lub mienia,
wlasciwy dyrektor urzedu morskiego zakazuje zrzutu wod balastowych do czasu
usunigcia zagrozenia.”,
ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Jezeli dyrektor urzgdu morskiego otrzyma informacje, ze do portu
morskiego znajdujacego si¢ w terytorialnym zakresie jego dzialania zmierza statek,
ktory opusScit inny port z naruszeniem przepisow w zakresie informowania oraz
zdawania odpadéow 1 pozostalosci tadunkowych 1lub byl eksploatowany
Z naruszeniem postanowien Konwencji BWM, zapewnia przeprowadzenie inspekcji

tego statku przed udzieleniem pozwolenia na jego wyjscie w morze.”,
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w art. 30 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) organu panstwa strony Konwencji MARPOL lub Konwencji BWM w sprawie
zrzutu, o ktérym mowa w pkt 1, niezaleznie od miejsca jego dokonania.”;

art. 35 otrzymuje brzmienie:

»Art. 35. 1. Do postepowania okreslonego w przepisach niniejszego rozdzialu
stosuje si¢ odpowiednio przepisy ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2018 r. poz. 2096 oraz z 2019 r. poz. 60, 730 i
1133).

2. W przypadku konieczno$ci natychmiastowego opuszczenia portu przez statek,
w stosunku do ktérego powzi¢to podejrzenie uzywania paliwa zeglugowego o zawarto$ci
siarki wigkszej niz dopuszczalna na danym obszarze morskim, a znane sg juz wyniki
badania laboratoryjnego probki paliwa potwierdzajace uzywanie przez ten statek takiego
paliwa zeglugowego, nie stosuje si¢ przepisow art. 10 § 1, art. 39', art. 392, art. 45, art.
49b, art. 79 i art. 79a ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego.

3. Decyzje¢ dyrektora urzedu morskiego wtasciwego dla obszaru polozenia portu
zawierajacg sankcje karng za uzywanie paliwa zeglugowego o zawartosci siarki wiekszej
niz dopuszczalna na danym obszarze morskim dorecza si¢ bezposrednio kapitanowi statku
lub jego przedstawicielowi na podstawie art. 39 i art. 40 8 1 lub 2 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego.”;

w art. 35a ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Kto usuwa ze statku substancje obj¢te zatacznikami I (olej) i II (szkodliwe
substancje ciekle) do Konwencji MARPOL w takiej ilo$ci lub takiej postaci, ze moze
to doprowadzi¢ do pogorszenia jakosci wody, zagraza¢ zyciu lub zdrowiu wielu 0sob lub
spowodowac zniszczenie fauny i flory morskiej w znacznych rozmiarach, podlega karze
pozbawienia wolnos$ci od 3 miesiecy do lat 5.”;
art. 36 otrzymuje brzmienie:

LArt. 36. 1. Armatorowi statku, z ktdérego podczas przebywania w polskich
obszarach morskich dokonano, z naruszeniem przepisOw ustawy, zanieczyszczenia,
w zwigzku z eksploatacjg statku lub zatopieniem w morzu odpadéw i innych substancji —
wymierza si¢ kar¢ pieni¢zng o rownowartosci do 1 000 000 jednostek obliczeniowych,
zwanych Specjalnym Prawem Ciggnienia (SDR), okre$lanych przez Migdzynarodowy
Fundusz Walutowy.
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2. Tej samej karze podlega rowniez armator statku o polskiej przynaleznosci,

z ktérego dokonano, z naruszeniem przepiséw ustawy, zanieczyszczenia poza polskimi

obszarami morskimi, w zwiazku z eksploatacja statku lub zatopieniem w morzu odpadéw

lub innych substancji, bez wymaganego zezwolenia lub wbrew jego warunkom.”;
24) w art. 36aa:

a)

b)

po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Jezeli armator statku niezgodnie z prawidtem 14 zatacznika VI do
Konwencji MARPOL przewozi do celow spalania paliwo olejowe przeznaczone do
napedu lub obstugi statku niespetniajgce wymogow dotyczacych zawartosci siarki,
podlega karze pieni¢znej do wysokosci 600 000 SDR.”,
dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

,»0. Jezeli armator statku nie wykonuje obowigzkow w zakresie gromadzenia i
przekazywania danych o zuzyciu paliwa, w sposob zgodny z wymogami prawidta
22 A zalacznika VI do Konwencji MARPOL, podlega karze pieni¢znej do wysokosci
50 000 SDR.”;

25) w art. 36¢ wyrazy ,,w art. 13e ust. 2-5” zast¢puje si¢ wyrazami ,,art. 13e ust. 2-6";
26) w art. 37:

a)

b)

po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:

,»28) nie prowadzi zapisdw balastowych w sposob zgodny z wymogami prawidta B-
2 zatacznika do Konwencji BWM,”,

pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) nie zglasza statku do przegladu lub inspekcji, utrudnia badz uniemozliwia
przeglad lub inspekcje w zakresie przewidzianym w Konwencji MARPOL lub
Konwencji BWM,”,

w pkt 18 na koncu dodaje si¢ przecinek i dodaje si¢ pkt 19-22 w brzmieniu:

,»19) nie posiada na statku dokumentoéw, wymaganych zgodnie z Konwencja BWM,

20) nie stosuje procedur dotyczacych postgpowania z wodami balastowymi
I osadami okreslonych w planie postepowania z wodami balastowymi,

21) uzytkuje niesprawny system obrobki wod balastowych lub system, w ktorym
dokonano zmian niezatwierdzonych przez administracje,

22) nie przekazuje kapitanowi portu informacji na temat aktualnej ilosci wod

balastowych na statku oraz przeprowadzonych operacji balastowych na statku™;
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po art. 37a dodaje si¢ art. 37b 1 art. 37¢c w brzmieniu:

»Art. 37b. Armator albo kapitan statku, ktory nie przestrzega warunkow okreslonych
w decyzji w sprawie zwolnienia, o ktorym mowa w art. 20d ust. 1, podlega karze
pienigznej do wysokosci 200 000 SDR.

Art. 37c. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska albo podmiot
prowadzacy dziatalnosc i uzytkujacy nabrzeze w granicach portu morskiego lub przystani
morskiej, ktéry nie wykonuje obowigzkéw sporzadzania nowych lub aktualizacji
istniejgcych planow, zgodnie z art. 23b, podlega karze pieni¢znej do wysokosci 50 000
SDR.”;
zatgcznik do ustawy oznacza si¢ jako Zatacznik nr 1 do ustawy z dnia 16 marca 1995 r.
(Dz. U. z 2017 r. poz. 2000);

w zatgczniku nr 1 dodaje si¢ pkt 30-35 w brzmieniu:

»30. Za inspekcje wstepng przed oddaniem statku do eksploatacji 1 wydanie
miedzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,Miedzynarodowy Certyfikat
Postgpowania z Wodami Balastowymi” — 4000 PLN.

31. Za inspekcje wstepng statku eksploatowanego i1 wydanie mi¢dzynarodowego
swiadectwa pod nazwa ,,Miedzynarodowy Certyfikat Postgpowania z Wodami
Balastowymi” — 4800 PLN.

32. Za inspekcje 1 odnowienie miedzynarodowego $wiadectwa pod nazwa
»Miedzynarodowy Certyfikat Postepowania z Wodami Balastowymi” — 2000 PLN.

33. Za inspekcje posrednig i1 za potwierdzenie mi¢dzynarodowego $wiadectwa pod
nazwa ,,Migdzynarodowy Certyfikat Postepowania z Wodami Balastowymi” — 1200
PLN.

34. Za inspekcje roczng i za potwierdzenie miedzynarodowego §wiadectwa pod nazwa
»Miedzynarodowy Certyfikat Postepowania z Wodami Balastowymi” — 800 PLN.

35. Zainspekcje dodatkowa, ogo6lng lub czesciowa, po zmianie, wymianie lub znacznej
naprawie konstrukcji kadluba, wyposazenia, systemow, armatury, $rodkéw
I materiatow niezbgdnych do osiggnigcia pelnej zgodno$ci z postanowieniami
Konwencji BWM 1 wydanie $wiadectwa — 180 PLN za kazda godzing

przeprowadzonej inspekcji.”;
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30) dodaje si¢ zatgcznik nr 2 do ustawy w brzmieniu:
»Zatacznik nr 2
do ustawy z dnia 16 marca 1995 r.
(Dz. U. z 2017 r. poz. 2000)
OPLATY ZA ZATWIERDZANIE DOKUMENTACIJI TECHNICZNEJ | PLANOW,
ZATWIERDZANIE SYSTEMOW OBROBKI WOD BALASTOWYCH ORAZ
WYDAWANIE ZWOLNIEN, O KTORYCH MOWA W ROZDZIALE 3A.

1. Za zatwierdzenie ,,Planu postepowania z wodami balastowymi bez wymiany wod
balastowych” zgodnie z postanowieniami Konwencji BWM — 2000 PLN.

2. Za zatwierdzenie ,,Planu postgpowania z wodami balastowymi z wymiang wod
balastowych” zgodnie z postanowieniami Konwencji BWM - 6000 PLN.

3. Za zatwierdzenie systemu obrobki wod balastowych zgodnie z postanowieniami
Konwencji BWM oraz wydanie $wiadectwa pod nazwg ,,Certyfikat Zatwierdzenia
Typu Systemu Obrobki Wéd Balastowych” — 150 000 PLN.

4.  Za zatwierdzenie systemu obrobki wod balastowych, ktory wykorzystuje substancje
aktywne zgodnie z postanowieniami Konwencji BWM — 300 000 PLN.

5.  Zazatwierdzenie zmian do systemu obrobki wod balastowych — 3000 PLN.

6. Za udzielenie zwolnienia na podstawie prawidla A-4 zalacznika do Konwencji
BWM - 2000 PLN.

7. Zaudzielenie zwolnienia, o ktérym mowa w art. 20b ust. 2, i wyrazenie zgody na
zastosowanie rozwigzan rownowaznych z wymaganiami Konwencji BWM -

300 PLN.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2019
r. poz. 1452 i 1702) w art. 5 w pkt 33 w lit. i $rednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje sie lit.
J w brzmieniu:
»)) Miedzynarodowa konwencj¢ o kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami
balastowymi i osadami, 2004, sporzadzong w dniu 13 lutego 2004 r. w Londynie (Dz.
U.z2019r. poz. ...);".

Art. 3. 1. Do statkow o pojemnosci brutto (GT) ponizej 400 standardy okreslone w
prawidle D-2 zatacznika do Miedzynarodowej konwencji o kontroli i postgpowaniu ze
statkowymi wodami balastowymi i osadami, 2004, sporzadzonej w dniu 13 lutego 2004 r. w
Londynie (Dz. U. z 2019 r. poz. ...), zwanej dalej ,,Konwencja BWM?”, stosuje si¢ od dnia 8

wrzes$nia 2024 r.
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2. Dla statkdw, o ktérych mowa w art. 20c ustawy zmienianej w art. 1, standardy okreslone
w prawidle D-2 zalacznika do Konwencji BWM stosuje si¢ zgodnie z harmonogramem
okreslonym w prawidle B-3 zalacznika do Konwencji BWM.

Art. 4. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2020 r., z wyjatkiem:
1) art. 1 pkt 16, ktory wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia;
2) art. 1 pkt 24 lit. a, ktoéry wchodzi w zycie z dniem 1 marca 2020 r.

MARSZALEK SEJMU

| =/ Elzbieta Witek



