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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Energii, Klimatu i Aktywoéw Panstwowych

— podkomisji statej do spraw elektromobilnosci (nr 4)

21 pazdziernika 2021 .

Podkomisja stata do spraw elektromobilno$ci, obradujgca pod przewodnictwem
posta Dariusza Wieczorka (Lewica), przewodniczgcego podkomisji, zrealizo-
wata nastepujgcy porzadek dzienny:

— informacja przedstawicieli jednostek samorzadu terytorialnego na temat
stanu budowy ogélnodostepnych stacji tadowania samochodéw elektrycz-
nych realizowanych przez samorzady terytorialne;

— omoéwienie zmian legislacyjnych zawartych w rzadowym projekcie ustawy
0 zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz nie-
ktorych innych ustaw (druk nr 1633).

W posiedzeniu udzial wzigli: Szymon Bylinski dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospo-
darki Wodorowej Ministerstwa Klimatu i Srodowiska wraz ze wspolpracownikami, Andrzej Ziotkow-
ski prezes Urzedu Dozoru Technicznego wraz ze wspotpracownikami, Artur Lorkowski zastepca
prezesa zarzadu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej wraz ze wspélpra-
cownikami, Zdzistaw Muras dyrektor Departamentu Prawnego i Rozstrzygania Sporéw Urzedu Regu-
lacji Energetyki, Iwona Klimek i Justyna Kozun glowni specjaliSci w Departamencie Gospodarki
Niskoemisyjnej Ministerstwa Rozwoju i Technologii, Adam Wieczorek wiceprezydent Miasta f.odzi,
Beata Jedrzejewska-Kozlowska dyrektor Biura Zarzadzania Energig Urzedu Miasta Lublin, Ewa
Bielas zastepca dyrektora Wydzialu Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Krakowa, Marcin Wolek
kierownik Wydzialu Dokumentacji w Miejskim Zarzadzie Drog w Czestochowie, Robert Szkopek
przedstawiciel Biura Infrastruktury Urzedu Miasta Stolecznego Warszawy, Ewelina Wloch inspektor
Wydzialtu Rozwoju Urzedu Miasta Rybnika, Aleksander Rajch dyrektor do spraw relacji zewnetrz-
nych, czlonek Zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych wraz ze wspoélpracownikami,
Adam Malyszko prezes Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samochodéw ,,FORS”, Michal Wekiera
dyrektor wykonawczy w Polskim Zwigzku Przemysiu Motoryzacyjnego wraz ze wspoélpracownikami,
Bartosz Pilat koordynator projektéw transportowych Polskiego Alarmu Smogowego, Jacek Mizak
doradca zarzadu Fundacji Promocji Pojazdow Elektrycznych, Adam Cie§lewicz przedstawiciel Pol-
skiej Izby Gospodarki Odpadami, oraz Malgorzata Orlowska specjalista w Dziale Wspotpracy, Infor-
macji, Analiz i Programéw w Biurze Zwigzku Powiatéow Polskich.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Aleksandra Kacprzak i Ewa Kwiatkow-
ska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych oraz Jarostaw Lichocki, Konrad Nie-
trzebka i Wojciech Paluch - legislatorzy z Biura Legislacyjnego.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Szanowni panstwo, witam serdecznie na kolejnym posiedzeniu podkomisji do spraw
elektromobilnosci. Witam serdecznie wszystkich panstwa.

Jezeli chodzi o kwestie organizacyjne, porzadek dzisiejszego posiedzenia zostal pan-
stwu przeslany i obejmuje dwa punkty. Pierwszy to informacja przedstawicieli jednostek
samorzgdu terytorialnego na temat stanu budowy ogélnodostepnych stacji ladowania
samochodéw elektrycznych realizowanych przez samorzady terytorialne. Zaproszenie
skierowali$my do wszystkich zwigzkow samorzgdowych, ktore reprezentujg samorzady.
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Natomiast nie byliSmy w stanie zaprosic¢ wszystkich przedstawicieli 3 tys. samorzadow.
Zaproszenia skierowaliSmy do duzych samorzadéw w Polsce. Sygnalizuje, ze ta repre-
zentatywno§¢ byla tak przyjeta, po to, zeby dzisiaj podyskutowac przede wszystkim
o tym, jak wyglada stan realizacji, na podstawie dzisiejszych przepisow — zapisow ustawy
z 2018 roku, jakie problemy majg samorzady w tym zakresie. Takie spotkanie odbyliSmy
w ubieglym miesigcu, jezeli chodzi o przedstawicieli operatoréw sieci elektroenergetycz-
nych, wiec tez mamy juz wiedze, jak to wyglada od strony operatoréw sieci elektroener-
getycznych. Teraz, jezeli chodzi o samorzady, chcieliSmy sie dowiedzie¢ jak to u nich
wyglada. W punkcie drugim bylaby pro§ba, aby krétko podyskutowaé o projekcie ustawy.
Projekt ustawy dla wszystkich - chce powiedzie¢ i przypomnie¢ — to jest druk 1633,
projekt ustawy o zmianie ustawy o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych. Ten
projekt ustawy mial by¢ procedowany na ostatnim posiedzeniu Sejmu, ale z przyczyn
zapewne legislacyjno-organizacyjnych przeniesiono go na najblizsze posiedzenie Sejmu.
To bedzie przyszly tydzien. Podobnie w przyszlym tygodniu odbywa sie posiedzenie
Komisji Energii, Klimatu i Aktywow Panstwowych, ktéra bedzie zajmowala sie tym pro-
jektem. W zwigzku z tym wszystkie osoby i strony, ktére sa zainteresowane tym projek-
tem i majg ewentualne poprawki, prositbym o zglaszanie tego bezposrednio do Komisji
badz do podkomisji. Wtedy bedziemy o tym wszystkim dyskutowali.

Tak wyglada porzadek obrad. Jezeli nie ma uwag, to formalnie rozpoczynamy posie-
dzenie podkomisji. Punkt pierwszy — informacja przedstawicieli jednostek samorzadu
terytorialnego na temat stanu budowy ogélnodostepnych stacji ladowania samochodow
elektrycznych realizowanych przez samorzady terytorialne. Kto z panstwa chcialby
zabraé glos w tej sprawie? Mam pelng liste. Wszystkich panstwa tutaj nie wymieniam.
Jest prosba, jezeli bedziecie sie zglaszali, zeby od razu sie przedstawiac i wtedy bedziemy
wiedzieli, kogo dana osoba reprezentuje. Prosze bardzo.

Najpierw trzeba takg pastyleczka przejechac obok... Zaraz, to pan prezydent zobaczy.
Wtedy to sie aktywuje... Tak jest...

Wiceprezydent Miasta Lodzi Adam Wieczorek:
Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, Adam Wieczorek, wiceprezydent Y.odzi...

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Przypadkowa zbiezno$¢ nazwisk — od razu sygnalizuje — nie rodzina.

Wiceprezydent Miasta L.odzi Adam Wieczorek:

Tak. Jezeli chodzi o rozwdj sieci stacji ladowania na terenie Y.odzi, na ten moment mamy
kilkadziesigt, w zasadzie 30, punktow tadowania. Natomiast opowiem bardzo krotko
historie, jak to bylo i rozwija sie w YL.odzi. Ustawa o elektromobilnoSci wskazuje obo-
wigzek ustanowienia pewnej iloSci punktéw tadowania w zaleznoéci od wielkosci samo-
rzadu. Oczywiscie kazdy samorzad podjal trud zwigzany z usytuowaniem punktow tado-
wania, przy czym naturalnie dla czesci samorzgdow rozwigzanie zwigzane z przejeciem
tego obowigzku przez operatoréw systemu dystrybucyjnego byto naturalnym asumptem
do tego, zeby szybko przygotowaé plan budowy stacji tadowania. W Y.odzi ta historia
wygladala nastepujaco — najpierw przygotowaliSmy oferte dla wydzierzawienia i zajecia
pasa ruchu pod usytuowanie stacji tadowania i ta oferta obejmuje miejsca dla ponad
100 punktéw tadowania na terenie Y.odzi. Dodatkowo zostal przyjety plan budowy.

Panie przewodniczacy, teraz wywolam bardzo stuszng kwestie dotyczaca tego,
z jakimi trudnoSciami sie spotykamy. Mysle, ze jedna kwestia to jest to, ze dzisiaj w Pol-
sce system energetyki w zakresie infrastruktury jest niewydolny. Choéby plan budowy,
ktory samorzady przygotowywaly, musieliémy bardzo dostosowa¢ przez pryzmat tego,
zeby lokalizacje byly sensowne z punktu widzenia mieszkanca — zeby byly to lokaliza-
cje, z ktorych mieszkancy mogliby korzystac, a z drugiej strony, zeby w poblizu istniala
chocby stacja trafo, czyli infrastruktura, ktéra po stronie energetyki bedzie w stanie
ja obstuzy¢. Gdyby nie uwzglednié tego drugiego parametru, musieliby$my czesto czekac
na usytuowanie tego typu punktow tadowania — nawet latami — poniewaz przebudowa
tej infrastruktury by diugo trwata.

Druga kwestia troszeczke nawiazuje do punktu drugiego. Minelo juz kilka lat istnie-
nia ustawy o elektromobilno$ci i teraz w projekcie zapisane sg kwestie zwigzane z tym,
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zeby operator systemu dystrybucyjnego nie mial obowigzku stawiania punktow tadowa-
nia. My ze strony samorzadowej przez te ponad 2 lata, wykonujac prace w postaci przy-
jecia planu budowy, wykonaliémy prace w pewien sposéb zbedng, bo ona bedzie zlikwi-
dowana poprzez zmiane tych przepiséw. Po stronie samorzadowej, jezeli powstajg stacje
w ramach dzierzawy zajecia pasa ruchu, zderzamy sie z problemem zwigzanym z niewy-
dolng energetyka. Po stronie choéby Y.odzi, gdzie operatorem jest PGE, mamy sytuacje,
ze czesto nasi prywatni dzierzawcy i firmy, ktore zajmuja pas ruchu, muszg oczekiwaé
na przylacza 18 miesiecy. W 2019 roku w czerwcu podpisaliSmy umowe w ramach pierw-
szych dzierzaw i wydaliémy decyzje o zajeciu pasa ruchu. Dzisiaj w zasadzie mamy juz
koncowke 2021 roku. Pierwsze tadowarki, pierwsze punkty tadowania wlasnie z tam-
tych dzierzaw i zajecia pasa ruchu dopiero w L.odzi powstana, ze wzgledu na to, ile jest
realizowanych przylaczy ze strony dystrybutora sieci. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Tak. Rzeczywiscie dystrybutorzy to sygnalizowali. MyS§le, ze do tego tez odniosg sie
przedstawiciele ministerstwa. Jest pan dyrektor Departamentu Elektromobilnosci
i Gospodarki Wodorowej w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska Szymon Bylinski, ale
to bedzie sie tez taczylo z punktem drugim. Temat dotyczacy sieci energetycznych tez
analizowaliSmy i wiemy, ze to jest bardzo powazny problem. Prosze bardzo, czy w tej
sprawie sg jeszcze glosy ze strony samorzgdow? Prosze bardzo.

Dyrektor Biura Zarzgdzania Energig Urzedu Miasta Lublin Beata Jedrzejewska-

Kozlowska:

Beata Jedrzejewska-Kozlowska, Urzad Miasta Lublin. My takze bardzo szybko zrobili-
$my plan budowy — uzgodnili$my ze wszystkimi operatorami systemu dystrybucyjnego.
Mamy trzech operatorow, z tego PGE Dystrybucja jest glownym, na najwiekszym obsza-
rze miasta...

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

...czyli trzy stacje sg w Lublinie?

Dyrektor Biura Zarzadzania Energig Urzedu Miasta Lublin Beata Jedrzejewska-

Kozlowska:

...trzech operatorow systemu dystrybucyjnego. Dwoch operuje na niewielkim terenie.
Gléwnym jest PGE Dystrybucja. Brakowalo nam 192 punktéw i wszystkie miata wybu-
dowaé¢ PGE Dystrybucja. Do tej pory zaden punkt nie zostal jednak wybudowany. W har-
monogramie, ktory byl dolaczony do planu budowy punktéw, mamy termin na koniec
2022 roku. OczywiScie mamy juz decyzje URE, wszystkie wymagania z jeszcze obowig-
zujacej ustawy spelnione. Natomiast w tej chwili chcialabym aktualizowaé méj plan
budowy, miedzy innymi z tego powodu, ze PGE Dystrybucja chcialo stawia¢ wszystkie
stacje o mocy 11 kW. W zwigzku z tym, ze teraz cena stacji 22 kW jest taka sama jak
11-tki, no to budowa¢ co najmniej na 22 kW, poniewaz 11 kW byloby w tych ogélnodo-
stepnych stacjach byloby niewystarczajace. Ale tez nie wiem, czy jest sens aktualizowa-
nia tego. Jak bedzie to dalej dzialalo? Czy bedzie budowal to OSD? Patrzac na projekt
zmian, nie bedzie. Czy moge dzieli¢ méj plan budowy i dawac na przyktad najlepsze loka-
lizacje innym, prywatnym inwestorom? Oczywiscie zaden sie nie zglosit. Mam nadzieje,
ze po przyznaniu jakiego§ dofinansowania ktokolwiek bedzie budowal te punkty, ale
w tej chwili jesteSmy w kropce. My akurat nie mamy problemu z przylaczeniem. Lublin
jest w tej szczesliwej sytuacji, ze wszystkie lokalizacje byly omawiane razem z PGE Dys-
trybucja. ChodziliSmy razem na wizje lokalne, wszystkie byly przemys$lane i zaakcepto-
wane przez dystrybutora. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

r.k.
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Dyrektor Biura Zarzadzania Energia Urzedu Miasta Lublin Beata Jedrzejewska-
Kozlowska:
Tak, ale to jest inny dokument. Oczywiscie plan budowy ogélnodostepnych stacji tado-
wania to jest dokument, w ktorym wyznaczaliémy lokalizacje i harmonogram. Strategia,
tak — tez mamy uchwalona.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Czy miasto budowalo samo jakie$ stacje?

Dyrektor Biura Zarzgdzania Energig Urzedu Miasta Lublin Beata Jedrzejewska-
Kozlowska:
Nie. Budujemy stacje tadowania tylko dla transportu publicznego i rzeczywiScie takie
stacje powstaja. W ciggu 2 tygodni mamy uzgodnienia z PGE Dystrybucja.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Jasne. W drugim punkcie mamy pytanie do przedstawicieli Ministerstwa, jak ta sprawa
jest planowana, jezeli chodzi o rozwigzanie, bo rzeczywiscie w projekcie ustawy OSD
sg zwolnione z obowigzku, jezeli chodzi o budowe ogdlnodostepnych stacji. Zreszta jak
byto spotkanie z OSD, to niektérzy przedstawiciele OSD zwracali uwage na to, ze czesc
z OSD wykonala te zadania, natomiast u czesci stan realizacji budowy stacji wskazywat
zero. W zwigzku z tym dzisiaj, mowigc krotko, biorac po uwage projekt ustawy, wygrali
ci, ktorzy majg stan zero. Koszty poniesli ci — nie bardzo wiadomo, co z tym zrobic —
ktorzy te stacje budowali, ale zobaczymy. O tym tez bedziemy dyskutowaé¢ w drugim
punkcie.

Prosze bardzo, czy jezeli chodzi o przedstawicieli samorzadéw... Prosze bardzo. Mamy
sporo przedstawicieli, wiec prositbym, zeby kazdy krociutko wypowiedzial sie w tej sprawie.

Juz idzie pomoc techniczna... Ja tez sie tego uczylem 3 tygodnie, tak was pocieszam.
Teraz juz wiem, gdzie przylozy¢...

Moze terminal jest uszkodzony?

Zastepca dyrektora Wydzialu Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Krakowa Ewa
Bielas:
Dzietr dobry. Ewa Bielas, reprezentuje gmine miejska Krakow. Jesli chodzi o gmine
miejskg Krakéw, na ten moment na terenie gminy funkcjonuja 73 punkty do ladowania
pojazdow elektrycznych w 28 lokalizacjach. Problem nasz, je§li chodzi o stacje fadowania
pojazdow elektrycznych, jest tej natury, ze zgodnie z wymogami ustawowymi, jako gmina
sporzadziliSmy raport co do dostepnych stacji do konca 2020 roku. Ten raport wykazat,
zgodnie z dostepnymi danymi, jesli chodzi o ilo§¢ stacji, ktéra wowczas funkcjonowala
na terenie gminy miejskiej Krakéw — bylo to 69 punktéw w 19 lokalizacjach na moment
przygotowywania tego raportu. Przyjmujac plany inwestycyjne miedzy innymi dwoch
podmiotow, z ktorymi gmina zawarla porozumienia o wspélpracy przy realizacji tego
typu inwestycji, planowane byto jeszcze uruchomienie 65 lokalizacji, w ktorych dostepne
byloby 197 punktéw tadowania. L.gcznie na koniec roku 2020 na terenie gminy miej-
skiej Krakéw mieliémy mie¢ 266 punktow tadowania, a wymog ustawowy zakladal,
ze tych punktéw powinniémy mieé 210. Niestety pandemia koronawirusa spowodo-
wala, ze cze$¢ tych inwestycji nie zostala podjeta, tak jak bylo planowane. Tak wiec
na ten moment, zgodnie z zapisami ustawowymi, nie mamy mozliwoSci aktualizowa-
nia raportu. Natomiast operator systemu dystrybucyjnego nie ma tez mozliwosci reali-
zacji tejze inwestycji, poniewaz nie zostal sporzadzony plan budowy tych stacji. A on
z kolei nie byl sporzadzony, poniewaz z raportu wynikalo nam, ze bedziemy mieli 266
punktoéw tadowania. No i jesteSmy wlasnie w trudnej sytuacji w tym zakresie, ponie-
waz sami nie mozemy podejmowac tych dziatan, bo nie jest to zadanie wlasne gminy.
Koszt budowy stacji do tadowania 50 kW to jest okoto 150 tys. zl. Tak wiec jest to duze
obcigzenie samorzadu. Jezeli bySmy chcieli uzupetnié te brakujaca ilos¢ do 210 - a jak
wspomniatam, na ten moment sg 73 punkty ladowania — jest to dosyé¢ duzy problem,
jesli chodzi o gmine miejskg Krakow. W ramach inwestycji, ktore podejmujemy, loka-
lizujemy stacje fadowania na parkingach na obecnie funkcjonujgcych parkingach typu
park & ride. Mamy ich 4. Mamy tam lgcznie 10 punktow tadowania pojazdéw elektrycz-
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nych. Tak wiec to, co mozemy w ramach naszych dzialan podejmowac, to realizujemy.
Natomiast na ten moment mamy problem z aktualizacjg tego raportu i z dalsza realiza-
cja stacji do tadowania pojazdoéw elektrycznych. Porozumienie o wspélpracy podpisali-
$my z dwoma podmiotami prywatnymi.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Czy to sg podmioty, ktore bedg operatorami tychze stacji?

Zastepca dyrektora Wydzialu Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Krakowa Ewa
Bielas:
Tak.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Czyli gmina Krakéw tez nie buduje stacji?

Zastepca dyrektora Wydzialu Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Krakowa Ewa
Bielas:
Nie.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Nie myséleliscie... Bo prawda jest taka, ze tak jak stuchamy, to ta ustawa de facto jest
martwa. Realizacja tej ustawy raczej nie jest pozytywna, jezeli chodzi o samorzady i szu-
kamy teraz, jakie sg przyczyny. Z jednej strony pani méwi o przyczynach finansowych.
Natomiast sg przedstawiciele, pan wiceprezes, Narodowego Funduszu Ochrony Srodo-
wiska i Gospodarki Wodne;j i érodki sg, jezeli chodzi o ten fundusz. Czy jako samorzad
nie planowaliScie wykorzysta¢ Srodkow zewnetrznych na budowe tego typu obiektow?

Zastepca dyrektora Wydzialu Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Krakowa Ewa
Bielas:
Jak wspomnialam, te inwestycje, ktore podjeliSmy, byly w ramach innych inwestycji
infrastrukturalnych, jesli chodzi o stacje. Na ten moment uznaliSmy, ze wspolpraca
z podmiotami prywatnymi, ktore juz rozeznaty sie w specyfice rynku, bedzie wlasciwsza.
Tak wiec tym sie wowczas kierowaliSmy.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje bardzo. Prosze bardzo, kto§ z panstwa? Prosze bardzo.

Przedstawiciel Biura Infrastruktury Urzedu Miasta Stolecznego Warszawy Robert
Szkopek:
Z Warszawy... Dzien dobry.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Tak, tak. Wiaénie czekalem na Warszawe. Chcialem wywotac.

Przedstawiciel Biura Infrastruktury Urzedu Miasta Stolecznego Warszawy Robert

Szkopek:
Dzien dobry panstwu. Robert Szkopek. Jestem pracownikiem Biura Infrastruktury
Urzedu Miasta Stolecznego Warszawy. Odnoszac sie do zagadnienia opisanego w agen-
dzie naszego dzisiejszego spotkania, chcialem powiedzie¢ — majgc na uwadze, ze ogélno-
dostepne stacje ladowania, ktére funkcjonujg w przestrzeni publicznej miasta, zgloszone
sg rowniez do ewidengji infrastruktury paliw alternatywnych prowadzonej przez Urzad
Nadzoru Technicznego - ze na koniec wrzesnia w Warszawie funkcjonowaty 253 punkty
tadowania w 83 lokalizacjach. Natomiast zgodnie z obowiazujgca ustawa, przewidziane
jest dla miasta stotecznego Warszawy powstanie minimum tysigca punktéw tadowa-
nia. Widzimy, ze réznica miedzy 1000 a tg liczbg 250 to okolo 750. Na dzisiaj uchwala
Rady Miasta z grudnia ubieglego roku przyjeta plan budowy stacji budowania, w kto-
rym wskazanych jest do wybudowania 815 punktéw ladowania. Ta liczba jest wynikiem
konfrontacji liczby wymaganej przez ustawe w odniesieniu rowniez do raportu, ktory
zostal przygotowany na koniec 2019 roku -to, o czym moéwita kolezanka z Krakowa.
Taki raport rowniez zostal przygotowany. Tam mieliSmy stacje tadowania juz istniejace
plus deklarowane w liczbie 185. Do realizacji wymogu ustawowego pozostato 815. Zgod-
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nie z planem, na dzien dzisiejszy, operatorami, ktérzy mieliby budowac stacje tadowania,
sg 2 spotki — PGE Dystrybucja Oddzial Warszawski oraz Innogy Stoen Operator, ktory
ma za zadanie wybudowanie stacji tadowania w 17 dzielnicach Warszawy. Natomiast
PGE Dystrybucja tylko w jednej dzielnicy — Wesola. Zgodnie z planem do konica bie-
zgcego roku, Innogy Stoen Operator zadeklarowal wybudowanie 28 stacji fadowania
z 56 punktami i twierdzi, ze jest w stanie zrealizowa¢ te inwestycje zgodnie z harmono-
gramem zamieszczonym w planie budowy stacji. Wiec ten termin, ktory zostal wpisany
w planie budowy, wedlug deklaracji spo6tki, bedzie dotrzymany. Natomiast wszystkie
pozostale punkty i stacje tadowania byly zaplanowane miedzy innymi przez PGE Dys-
trybucja na koniec 2022 roku. Natomiast cze$c stacji tadowania, ktore byly planowane
do wybudowania w ramach ustawy przez Innogy Stoen Operator réwniez logowane
sg nawet w roku 2023. Nieduza liczba, ale taka liczba pojawia sie w planie.

Jesli chodzi o inwestycje miasta w stacje ladowania, to dysponujac 11 parkingami
typu park & ride na terenie miasta, zainstalowanych na dzien 1 pazdziernika tego roku
bylo 26 punktow tadowania. W kolejnych 2 latach przewidziane jest jeszcze wybudowa-
nie 18 w tych parkingach. Tak ze bylyby to w sumie 44 punkty tadowania. W okresie
4 lat planowane jest dobudowanie kolejnych 4 parkingéw, gdzie przewiduje sie zainsta-
lowanie do roku 2025 12 punktéw ladowania w obiektach, ktore realizowane sg przez
samorzgd Warszawy. Natomiast jako samorzad nie przewidywaliémy, tak jak Krakow
czy Lublin, inwestowania w infrastrukture fadowania ze $rodkéw budzetu miasta sto-
tecznego, liczac na realizacje ustawowego obowigzku nalozonego na OSD. Wprawdzie
do miasta zglosilo sie, z tego, co wiem, 4 oferentoéw chcacych wykorzystac istniejgce,
wskazane w planie budowy stacji ladowania, lokalizacje stacji, ale stwierdziliSmy, ze te
lokalizacje w planie sg jakby przeznaczone, dedykowane wylgcznie operatorom OSD.
Bo w ustawie jest rowniez zapis, ze jezeli operator nie wybuduje stacji zgodnie z pla-
nem, to ma zaplacic za to kare. Tutaj nie chcieliémy sie narazac na jakie§ niepotrzebne
rozwazania prawne, czy mozemy te lokalizacje udostepniac¢ innym podmiotom chetnym
do budowy. I w tym momencie, kiedy padla taka deklaracja z naszej strony, ze miejsca
sg zarezerwowane, zaden z podmiotéw, ktory wyrazal zainteresowanie budowsg stacji,
nie pociagng! tematu, nie zaproponowal swoich lokalizacji. WyszliSmy tez z takiego
zalozenia, ze jezeli to przedsiewziecie dla danego przedsiebiorcy ma byc oplacalne,
to sam powinien zadbac o to, zeby wybrac dla siebie miejsca takie, ktore z biznesowego
punktu widzenia bedq mu odpowiadaly — zeby nie bylo zarzutéw do samorzadu, ze wska-
zal miejsca, ktore jakby nie rekompensujg poniesionych naktadéw. Liczymy sie z tym,
ze zmiana ustawy, ktora jest procedowana, zaburzy dotychczasowy sposob realizacji
budowy stacji ladowania zgodnie z planem. Na przyklad, PGE Dystrybucja, ktora, tak
jak wspomnialem, pierwotnie zaplanowala budowe stacji fadowania do konca 2022 roku
w liczbie 26 punktow tadowania w 13 lokalizacjach, zwleka z jakimikolwiek dzialaniami
w tym zakresie, argumentujac te zwloke tym, ze projekt ustawy pokazuje, ze nie beda
zobowigzani do budowy. Poki co, §wiadomie odstepujg od jakichkolwiek dziatan w tym
zakresie. W zwigzku z tym to nas martwi. Dwukrotnie monitowaliSmy w PGE Dystry-
bucja w Lublinie, w centrali, ale odpowiedz byta stale taka sama — analizujemy, czekamy
na dalszy ciag prac nad ustawa. Jezeli chodzi o kwestie warszawskie, to tak wyglada
sytuacja. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje serdecznie. Mam jeszcze pytanie po stronie samorzgadu — zreszta wszystkich
panstwa to dotyczy — czy tutaj nie ma jakich$ probleméw? Bo jeden problem energetyczny
znamy — problem sieci. Co do tego nie ma watpliwosci. Natomiast czy nie ma jakich$
barier, chociazby planistycznych czy technicznych? Na koniec tego punktu poplrosze
jeszcze pana prezesa Urzedu Dozoru Technicznego, zeby podat informacje, jak z ich
punktu widzenia wyglada budowanie stacji na terenie samorzadoéw. Czy jezeli chodzi
o planistyczne rzeczy, tu nie macie wymagan, ze musza by¢ plany zagospodarowania,
czy tez wystarczg warunki zabudowy? Czy tu nie ma jakich$ barier, ktore to powodujg?
Poza tym, ze grunt musi by¢ gminny. Jezeli gmina planuje, to grunt musi byé¢ gminny,
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a jezeli prywatny przedsiebiorca planuje, to moze oczywiscie planowac réwniez na tere-
nach gminnych. Czy w tym zakresie nie ma ograniczen?

Przedstawiciel Biura Infrastruktury Urzedu Miasta Stolecznego Warszawy Robert

Szkopek:

Jeszcze raz Warszawa. Troche zdradze tajemnice... Sytuacja wyglada w Warszawie tak,
ze duzg role dla siebie widzi na przyklad konserwator zabytkow, ktory zakwestionowat
wiele lokalizacji w rejonie objetym ochrong konserwatorskg. MusieliSmy, ze tak powiem,
z tych lokalizacji ucieka¢. Drugg kwestig jest to, ze Biuro Architektury i Planowania
przestrzennego jest jednostkg miejska, ktora nadzorujgc zagospodarowanie przestrzeni
publicznej w mieScie, widzi tez pewne okolicznoS§ci czy wymagania, ktére winny by¢
spelnione przez budujacych stacje tadowania w przestrzeni publicznej na gruntach mia-
sta i skarbu panstwa, ktorymi zarzadza prezydent — zeby te urzadzenia wkompono-
waly sie w przestrzen publiczng. Tutaj w niektorych przypadkach musieliémy odstapic
od atrakcyjnych naszym zdaniem lokalizacji, ktore zostaly rowniez wskazane w ramach
konsultacji z mieszkancami. To jest wazny element procesu tworzenia planu budowy,
bo konsultacje spoteczne byly tym okresem, kiedy mieszkancy mieli mozliwosé wypo-
wiedzenia sie co do potrzeb i wskazania konkretnych lokalizacji. Zatem gdzieniegdzie
sytuacja konserwatorska badz Biura Architektury Planowania Przestrzennego odnoénie
do wielkosci stacji, kolorystyki jakby zdyskredytowala pewne lokalizacje. Musieliémy
zastepowac je innymi. Ponadto kwestia lokalizacji w pasie drogowym czy w okolicy chod-
nika takiego typu urzadzenia, jak wolnostojgce stacje tadowania spotykata sie momen-
tami z negatywng oceng biura, ktére zajmuje sie dostepnoscig z uwagi na osoby nie-
pelnosprawne — np. kwestia zwezenia chodnika. Kolejnym elementem jest to, ze zielen
miejska, drzewa, roélinno§¢ roznego rodzaju, jest jakby bardziej preferowana jak stacje
fadowania. Znowu kolejny kamyczek do ogrodka, ktéry powoduje to, ze proces samego
tworzenia planu i jego uzgadniania byt dlugi. Nie sagdze, zeby to spowodowato, przycia-
gniecie jakby samego procesu pozniejszej budowy stacji. Takie sg problemy, ktore obser-
wowaliSmy, biorgc bezposrednio udzial w kontaktach z naszymi biurami i jednostkami
odpowiedzialnymi za rézne przestrzenie funkcjonowania czy obszary funkcjonowania
miasta. Pewnie u panstwa w innych samorzadach te kwestie, w wiekszym lub mniej-
szym nasileniu, byly réwniez istotne i brane pod uwage po to, zeby te urzadzenia mogty
funkcjonowaé w przestrzeni publicznej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje. Mysle, ze to dotyczy wszystkich samorzadéw. Wlasnie na to chciatem zwrocié
uwage, bo jest to ewidentnie bariera, z ktérg mamy do czynienia. Pytanie, co ewentu-
alnie z tym dalej mozna zrobi¢? Widze, ze mamy jeszcze przedstawicieli z Czestochowy.
Bardzo bym prosil, jezeli mozna. Pani sie zglaszala... Za chwile oddaje glos.

Kierownik Wydzialu Dokumentacji w Miejskim Zarzadzie Drég w Czestochowie Marcin

Wolek:

r.k.

Dzien dobry. Marcin Wolek, jestem pracownikiem Zarzadu Drég. U nas operatorem
jest Tauron Dystrybucja i Tauron Nowe Technologie. Aktualnie mamy wybudowanych
kilka punktow stacji. Do konca roku zadeklarowaliSmy, ze wybudujemy ich okoto 10,
czyli razem bedzie okolo 26 punktow. Jezeli chodzi o to, co bylo wspomniane, nie mamy
probleméw co do lokalizacji i miejsc dostepnosci, jezeli chodzi o energie. To bylo usta-
lone na wczeéniejszym etapie. Wszystkie lokalizacje mamy tak naprawde zlokalizowane
w pasach drogowych. Natomiast problem sie zrobit bardziej techniczny — wykonawstwa
tych stacji. Zwrociliémy uwage operatorowi na dostepnosc dla oséb niepetnosprawnych.
Tutaj jest tak bardzo ogdlnie powiedziane, jezeli chodzi o te stacje, ma by¢ dostep dla
0s0b niepelnosprawnych. Co to tak do konica oznacza? Jezeli chodzi o wymiary i wielko-
Sci stanowisk postojowych — tutaj chciatbym tez sie tego troszke dowiedziec. Dostep dla
0s0b niepelnosprawnych — stanowiska powinny mie¢ wymiary 3,6 m na 5 m. Lokalizacja
takiej stacji i dostep do niej zajmuje stosunkowo duzy obszar. Majac istniejgce miejsca
parkingowe, nieraz musimy zrezygnowac z 3-4 stanowisk, zeby spetni¢ te wszystkie
wymagania. Nie wiem do konca, jak to bedzie teraz wykonywane przez Urzad Dozoru
Technicznego, ktory bedzie to odbieral — jak bedzie to weryfikowal. W tym momencie
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stanowisko powinno mie¢ wymiary 3,6 m na 5 m, zeby kazda osoba niepelnosprawna
mogla z niego skorzysta¢c. Mamy tez takg sytuacje, ze zabudowane punkty tadowania
zostaly zlokalizowane wta$nie na chodnikach i w przejsciach. Teraz nie mamy sposobu...
Inaczej... Zle sie wyrazilem. Muszg zostac one po prostu przebudowane, zeby warunki
byly spetnione. Coz wiecej? Na razie tyle.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Ale stacje, ktore Tauron planowal, sg w jakim§ stanie zaawansowania, jezeli chodzi
o0 proces inwestycyjny?

Kierownik Wydzialu Dokumentacji w Miejskim Zarzadzie Drég w Czestochowie Marcin

Wolek:
Na chwile obecna powstalo okolo 10 sztuk tych stacji. Te stacje nie sg jeszcze przez
nas odebrane, bo nie dopelniono jeszcze wszystkich formalnosci, ze tak powiem. Sg one
wybudowane, jeszcze nie sg przez nas oznakowane. Teraz trwa wlagnie ten proces. To,
co powiedzialem wcze$niej — wedlug nas zostaly one tez nie do konca zabudowane zgod-
nie z przepisami. Wykonawca musi je jeszcze troszeczke przebudowac, ale zobowigzatl
sie, ze wszystkie je wykona do konca roku.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Jak sie ustawa zmieni, to nie wiem, czy tak bedzie. No, ale zobaczymy... Prosze bardzo,
jeszcze pani sie zglaszala i pan prezydent. Potem prosze o dalsze glosy, juz spoza samo-
rzadéw. Bede tez prosit pana prezesa Urzedu Dozoru Technicznego.

Dyrektor Biura Zarzadzania Energia Urzedu Miasta Lublin Beata Jedrzejewska-

Kozlowska:
Chciatlam powiedzie¢, ze nie mieliSmy probleméw z konserwatorem zabytkoéw, aczkol-
wiek takze prosil o przyklady stacji. PGE Dystrybucja, ktore mialo juz jakies oferty,
po prostu przekazalto lubelskiemu konserwatorowi zabytkow, jak to bedzie wygladato
i konserwator dal zalecenia — glownie pomalowanie skrzynki w kolorze elewacji, przy-
suniecie jej do elewacji. Wszystkie zalecenia, ktére nasz konserwator przekazat, zapisa-
liSmy w planie budowy.

Mamy problem z mieszkancami. Ten problem takze poruszy! pan z Czestochowy.
Dla niepelnosprawnych — jezeli zabieram z pasa drogowego w osiedlu mieszkaniowym 3
czy 4 miejsca, zeby zapewni¢ dostepno§é osobom niepelnosprawnym, to mieszkancy sie
burza. Nie wszyscy mieszkancy przekonani sg do elektromobilnosci. Przy planie budowy
miatam takie sytuacje, ze do mnie do Biura przychodzili ludzie z protestami i mowili
- tak, tutaj jest wasza droga gminna, ale tu jest kawalek osiedlowy i my to wszystko
zagrodzimy stupkami, jezeli bedziecie nam robi¢ fadowarki i zabierzecie nam te miej-
sca parkingowe. Bo ogdlnie, w osiedlach mieszkaniowych jest problem z parkowaniem.
Tego problemu w ogoéle nie bylo w centrach miast. Natomiast nam wydaje sie bardzo
sensowne postawienie ogélnodostepnych tadowarek wlasnie przy starych budynkach,
przy starych osiedlach mieszkaniowych, przy wiezowcach, gdzie obecnie nie ma moz-
liwosci tadowania, gdyby ktokolwiek z mieszkancéw takim samochodem dysponowal.
Probleméw budowlanych w ogéle nie ma. Takie urzgdzenie nie musi by¢ uwzglednione
w planach zagospodarowania przestrzennego, bo to dokladnie jest jak parkomat. Nie
chcieliémy, zeby OSD stawial jakie§ bardzo rozbudowane punkty, tylko proste stupki
o odpowiedniej mocy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje. Prosze bardzo, pan prezydent.

Wiceprezydent Miasta L.odzi Adam Wieczorek:
Panie przewodniczacy, zeby dopowiedzie¢, bo to stuszne pytanie, czy na poziomie plano-
wania samorzady mialy bariery i jakie§ problemy. Na poziomie f.odzi nie. Na poczatku,
typujac dla biznesu te lokalizacje w przestrzeni miejskiej, jeszcze przed przygotowaniem
planu budowy, w zasadzie z blisko tysigca lokalizacji przez poszczegolne komoérki urzedu
weryfikowali$émy lokalizacje i ostatecznie zostalo nam ich kilkadziesiat. Z réznych przy-
czyn, a to kwestia wlasnie konserwatora, a to kwestie zwigzane z majatkiem miasta...
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Roézne aspekty wykluczaly poszczegolne lokalizacje. Potem skonsultowalismy je z PGE,
ktére lokalnie u nas funkcjonuje pod katem mocy przylaczeniowej, ktora jest dostepna
w okolicy. Z kazdej strony mieliémy potwierdzenie, ze w danym miejscu takg lokalizacje
mozemy wydzierzawi¢ i przeznaczyc¢ na zajecie pasa ruchu. Ale mamy trzy grupy, jezeli
chodzi o realizacje tadowarek. Po pierwsze, to jest biznes, ktory stawia na terenach pry-
watnej i tworzy lokalizacje ogélnodostepne — na przyklad parkingi na miejscu zakupione;j
dziatki. Drugi rodzaj to jest to, co samorzady przygotowujg dla biznesu na wydzierzawie-
nie badz do zajecia pasa ruchu z wiekszag badz tez mniejszg weryfikacja. I tu jest wiasnie
ten podstawowy problem - tempo realizacji przylaczy ze strony lokalnych dystrybuto-
row sieci. To jest pierwszy problem, ktory objawia sie w Y.odzi i jest bardzo powazny.
U nas trwa to juz 2 lata. Gdyby nie to, to mielibySmy spetniong ponad polowe limitu.
Trzeci aspekt, czyli plan budowy stacji tadowania, ktére rowniez zostaly wytypowane,
skonsultowane z PGE, a nawet dostosowali§my sie do sugestii. Pod tym wzgledem przy-
jeliémy plan budowy. Teraz perspektywa — jezeli bedzie w nowych przepisach to wykre-
§lone, to mamy sytuacje, w ktorej z 388 planowanych do 2023 roku punktéow ladowania
w Lodzi, jezeli oczywiScie wszystko bedzie zgodnie z planem szlo, blisko 200 wypada
z powodu tak naprawde uniewaznienia w nowych przepisach planow budowy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

To jest rzeczywiscie temat, jesli chodzi o drugi punkt. Pewnie za chwile bedziemy o tym
rozmawiali z przedstawicielami ministerstwa i z panem dyrektorem, bo rzeczywiscie,
rowniez OSD zwracaly na to uwage. Zeby byla jasnosc, tez sie tutaj nie czarujmy, ze OSD
sie ciesza z takiego rozwigzania, bo maja jaki$ tam problem z glowy. Wiec teraz jest tylko
pytanie, jak z tego wybrng¢. Zaawansowane sg procesy inwestycyjne. Teraz trzeba cos
z tym zrobi¢, wiec pewnie w ustawie trzeba by w jaki$§ sposob skonkretyzowac, co dalej
ma by¢ z tg infrastrukturg. Niewatpliwie po tym, co panstwo méwig, na pewno nie
mozna uniewaznia¢ tych planéw, bo to spowoduje kolejne problemy, oczekiwania i roz-
poczecie procedury od poczatku. Ten punkt tez sobie zapisaliSmy. Za chwile, w tym dru-
gim punkcie, o tym podyskutujemy. Jeszcze, jezeli chodzi o stan aktualny, poprositbym
pana prezesa Urzedu Dozoru Technicznego, zeby krociutko powiedzial, jak z punktu
widzenia dozoru i bazy informacyjnej, ktora posiadacie, wyglada realizacja tych inwesty-
cji na terenie samorzadéw. Gdy rozmawialiSmy z OSD, operatorzy zwracali nam uwage
na rézne problemy z Urzedem Dozoru Technicznego. Jestesmy w kontakcie. Komisja
tez wystosowata pismo. Dziekuje za odpowiedz. My$le, ze po prostu trzeba bedzie o tym
spokojnie podyskutowac — jak rzeczywiScie utatwic te procedury. Prosze bardzo.

Prezes Urzedu Dozoru Technicznego Andrzej Ziotkowski:

r.k.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Urzad Dozoru Technicznego zostal dele-
gowany do tego, zeby dbac o bezpieczenstwo tych stacji jako nowej technologii, ktéra
dopiero wlasnie wkracza do naszego kraju. I tu gtéwnie chodzi o to, zeby przede wszyst-
kim dbaé o bezpieczenstwo publiczne i zeby te stacje byly bezpieczne dla osob, ktore
z tego korzystajg. Wedlug naszych danych... Oczywiscie na poczatku, kiedy poznawali-
$my te technologie, rozmawialiémy z wytworcami. Te odbiory zabieraly nam okolo 20
dni. Na dzien dzisiejszy z pelng odpowiedzialnoScig mowie, ze jest to ponizej 2 tygodni.
Jezeli jest ztozona kompletna dokumentacja, to takie sg dzisiaj czasy odbioru stacji fado-
wania, bez wzgledu na to, czy to jest dla samorzadéw czy dla podmiotéw biznesowych.
Takie same zasady stosujemy zaréowno dla jednych i drugich podmiotéw, nie dyskrymi-
nujac zadnego z nich.

Druga sprawa. Od pewnego czasu prowadzimy rozmowy, uzgodnienia ze stowarzysze-
niami, przede wszystkim z Polskim Stowarzyszeniem Paliw Alternatywnych i Polskim
Stowarzyszeniem Przemysiu Motoryzacyjnego. Oba stowarzyszania, majac na uwadze
gwaltowny rozwoj, popularno$¢ samochodow elektrycznych w Polsce, zwracajg uwage,
zeby procedury maksymalnie zoptymalizowac i zeby rzeczywiscie to odbiurokratyzowac.
Z naszej strony tez padajg pewne sugestie, co mozna zrobic, zeby na przyklad takimi
integratorami, mozna powiedziec, jezeli chodzi o przygotowanie dokumentacji, byly te
stowarzyszenia. W tej chwili prowadzone sg rozmowy na ten temat. My sugerujemy,
zeby stowarzyszenie opracowalo pewne standardy, uzgodnito z nami, zebySmy mogli
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szybko i sprawnie realizowaé odbiory dla poszczegdlnych tworcéw. Z pelng odpowiedzial-
noscig musze powiedziec, ze glowne rzeczy, kiedy my mamy jakie$ zastrzezenia, pole-
gaja na niekompletnej dokumentacji. Tu od razu musze podkresli¢, ze to nie sg jakie$
wymysly. Wynikaja z prawa polskiego. My zadamy tylko tych rzeczy zwigzanych z pra-
wem europejskim. Do stacji ladowania, ktéra spelnia odpowiednie dyrektywy Unii Euro-
pejskiej, trzeba dolgczy¢ instrukcje eksploatacji. To jest naturalna rzecz. Czasem jest
zamieszanie, gdy oczekujemy odpowiedniego schematu instalacji. Schemat instalacji jest
potrzebny nie tylko nam, zeby wykona¢ odpowiednie pomiary sprawdzajace, ale takze
odpowiednim stuzbom, ktoére pozniej w trakcie eksploatacji dokonuja pewnych napraw
badz tez pomiaréw sprawdzajacych, bo takowe pomiary sprawdzajace muszg by¢ pozniej
realizowane — na etapie eksploatacji — takze zgodnie z prawem budowlanym. Z naszej
strony nie ma zadnych ekstra wymagan. Niezaleznie od tego my sami przeprowadzamy
badanie sprawdzajgce. Wtedy czasami spotykamy sie z r6znymi rzeczami. Ja te infor-
macje przekazalem do Komisji. Zastrzezenia sg do okolo 4% odbior6éw i niestety odbiory
nie moga by¢ pozytywne. Te niezgodnosci muszg by¢ usuniete i nastepny odbiér realizo-
wany jest bez zbednej zwloki, jak najszybciej, majac na uwadze pewien priorytet w tym
zakresie. Wiemy, ze oczekiwania ministerstwa, a takze oczekiwania Unii w kontekS§cie
transportu bezemisyjnego sg bardzo silne. Mamy §wiadomos$¢ i odpowiedzialnosé, zeby
z naszej strony nie bylo zadnych barier nadmiarowych. Wydaje mi sie, ze ich nie ma.
Tak wyglada sytuacja na dzien dzisiejszy. Caly czas wspolpracujemy ze Srodowiskami
(stowarzyszeniami). OpracowaliSmy tez przewodnik po elektromobilnoSci. Pozwole
sobie p6zniej przekazac panu przewodniczgcemu. Ten przewodnik zostal zaopiniowany
przez ministra przedsiebiorczoéci i technologii, ministra energii i ministra srodowiska.
Przewodnik byl tez opiniowany przez Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych
po to, zeby to byt pewien konsensus i wlaSciwe, spdjne, jednolite rozumienie prawa. Tak
ze to nie jest to co§, co jest wymysSlone przez nas. Chcemy realizowac naszag misje elek-
tromobilnoéci w Polsce na zasadach partnerskich. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje panie prezesie. To niewatpliwie dobry kierunek, chociaz nie ma co sie czaro-
wac, ze jest wiele zastrzezen zglaszanych wobec Urzedu Dozoru Technicznego, wiasnie
ze wzgledu na te procedury. Bardzo ciesze z tego, co pan prezes powiedzial, ze musimy
iS¢ w kierunku odbiurokratyzowania. To dobrze. Jest takie myslenie wprost — no dobrze,
producent stacji ma wszystkie certyfikaty bezpieczenstwa, wiec ludzie sie dziwia, pytaja,
co tu jeszcze odbieraé technicznie, skoro przylacze energetyczne jest odbierane, a prze-
ciez tych przylaczy OSD w miesiacu przygotowuje sie tysigce i procedura jest znana,
wiec po co jeszcze jakies dodatkowe rzeczy. Mysle, ze rzeczywiScie powinni§my i$c
w tym kierunku. Te glosy tutaj padaly. Panstwo tez o tym wiedzg. Stad bylo wystapienie
ze strony podkomisji — czym sie rézni takie urzadzenie 11 kW, majgce wszystkie certyfi-
katy, od pralki czy lodéwki, ktérg stawiamy w domu i tam nie ma zadnych dodatkowych
wymagan. Tak upraszczam bardzo, ale wiemy, o co chodzi i w jakim kierunku nalezy i§¢.
Prosze bardzo, panie prezesie.

Prezes Urzedu Dozoru Technicznego Andrzej Ziotkowski:
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Zdaje sobie sprawe, rzeczywiScie to jest urzadzenie elektryczne tak na pierwszy rzut,
ale tez nie kryje, ze ostatnie spotkania tez potwierdzily, ze osoby, ktore po raz pierwszy
wykorzystuja samochdd elektryczny na takiej ogolnodostepnej stacji i rozpoczynajg pro-
ces ladowania, troszeczke sie miotajg. Informacje, jak taki samochéd podigczy¢, w jakiej
kolejnosci..., a czasami kolejno$¢ podigczania jest dosc istotna, jezeli chodzi o sam proces
tadowania. To powinno sie znalez¢é. My naprawde nie oczekujemy czego§ nadzwyczaj-
nego. Natomiast przekazalem w pi§mie, z jakimi zdarzeniami mieliSmy do czynienia.
Byla takze awaria urzadzenia podczas proby obcigzeniowej. Mowigc brutalnie, papier
zniesie wszystko i czasami pewne deklaracje... Te deklaracje sg, a przyjezdzamy na miej-
sce i wykonujemy pomiary...

dJesli chodzi o postrzeganie Urzedu Dozoru Technicznego, nie jesteSmy zadnym papie-
rowym urzedem. Pod dozorem technicznym jest 1,5 miliona urzadzen w Polsce, cala
energetyka, przemys! chemiczny, petrochemiczny. Zatrudniamy 1300 inzynieréw. Jest

r.k.
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naprawde duzy potencjal inzynierski. Wykonujemy badania techniczne, pomiary tech-
niczne. Zastrzezenia, ktore mieliSmy, dotyczyly pomiaréw technicznych, a w mniejszym
zakresie dokumentacji technicznej. Oczekujemy jej tam, gdzie rzeczywiscie dokumen-
tacja techniczna jest potrzebna po to, zeby wykona¢ pomiary. Tutaj czasami nastepuje
pewne niezrozumienie ze strony przede wszystkim dostawcoéw czy sprzedawcow stacji
tadowania.

Jestem przekonany, panie przewodniczacy i szanowni panstwo, ze w kontekScie bar-
dzo dobrej wspolpracy ze srodowiskiem spotecznym — méwie tu o stowarzyszeniach — ten
proces idzie bardzo dobrze, zeby rzeczywiscie zastanowic sie, przeanalizowac, jak pewne
rzeczy zestandaryzowac, a te informacje przekaza¢ do dostawcow, ale takze jednocze-
$nie dbact o to, zeby zaistnial pewien standard w Polsce. Tam, gdzie takiej instytucji nie
bylo, obowigzuje prawo Kopernika — gorszy pienigdz wypiera lepszy. To samo dzieje sie
z produktami. Nam wszystkim zalezy, zeby budzi¢ pewna §wiadomosé i dbaé o bezpie-
czenstwo publiczne, ale takze o to, zeby branza elektromobilno$ci w Polsce rozwijata sie
w sposob harmonijny, zeby wlasciwie zagwarantowac standardy, zeby one wlasciwie byly
wypelniane. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje, panie prezesie. Czy w ramach podsumowania kwestii dotyczacych samorzadu
sg jakie§ glosy ze strony stowarzyszen? Prosze bardzo. P6Zniej oddamy glos przedstawi-
cielom ministerstwa i tagodnie przejdziemy do punktu drugiego. Prosze bardzo.

Radca Prawny Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych Filip Opoka:

To sie juz pewnie troche Igczy z punktem drugim. Filip Opoka. Polskie Stowarzyszenie
Paliw Alternatywnych.

OczywiScie w kontekscie likwidacji obowiazku budowy stacji tadowania przez ope-
ratorow systemow dystrybucyjnych na terenie gmin... Z naszej perspektywy, jakkol-
wiek oczywiScie rozumiemy interpretacje i motywy, ktore kierowaly wykresleniem tego
mechanizmu interwencyjnego, to krétkoterminowo w naszej ocenie wptynie to negatyw-
nie na rozwdj infrastruktury ogélnodostepne;.

Druga rzecz. Ja rozumiem, ze to, co przed nami, czyli rozporzadzenie unijne w zakre-
sie infrastruktury paliw alternatywnych, bedzie wymagalo od panstwa polskiego wdro-
zenia jakiego§ mechanizmu, ktory tak naprawde bedzie pilnowatl tego, zeby powstawala
odpowiednia ilo§¢ ogélnodostepnych punktéw ladowania. Jak rozumiem, to, ze w tym
momencie rezygnujemy z takiego mechanizmu interwencyjnego, to jest tak naprawde
przedwstep do tego, zeby wprowadzié jaki§ mechanizm, ktory bedzie wchodzit w to miej-
sce. Z perspektywy samorzadu wydaje nam sie to istotne, zeby ten wysitek, ktory zostat
podjety przy przygotowaniu tych planéw budowy ogélnodostepnych stacji tadowania nie
zostal, krotko mowige, zmarnowany. Bo to faktycznie bylo duze przedsiewziecie, zeby
stworzy¢ takie programy, przedyskutowaé, uzgodni¢. Dobrze by bylo je wykorzystaé
z korzyScig dla mieszkancow. To tak w duzym skrécie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje. Prosze bardzo, tu jeszcze kolega sie zglasza.

Dyrektor do spraw relacji zewnetrznych, czlonek zarzadu Polskiego Stowarzyszenia
Paliw Alternatywnych Aleksander Rajch:

r.k.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych. Przede wszystkim istotne sg wspdlne
dzialania, zeby wypracowywac rekomendacje i uwagi z instytucjami odpowiedzialnymi
za realizacje obowigzkow. Chcialbym tylko podkresli¢, ze jako PSPA zglosiliSmy blisko
100 stron réznych uwag do nowelizacji i bardzo nas cieszy, ze duza cze§é z tego zostata
uwzgledniona. W naszych prognozach przewidujemy, ze za okoto 5 lat bedziemy mieli 43
tys. punktow ogélnodostepnego fadowania. Natomiast trend sie odwréci, poniewaz popyt
na same pojazdy elektryczne spowoduje, ze znacznie wzroénie takze liczba punktow pry-
watnych. O tym tez trzeba pamieta¢. Do rozwoju infrastruktury, roéwniez tej ogélnodo-
stepnej, w ramach obowigzkow samorzgdowych, na pewno przyczynia sie dodatkowe
programy wsparcia ze strony administracji publicznej. Chcialem tyle dodac.
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Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dzigkuje. Za chwil¢ oddamy administracji publicznej, bo tez ciekawi jesteSmy, jak samo-
rzady wykorzystywaly srodki — chociazby z NFOSiGW - od 2018 roku. Prosze bardzo.

Dyrektor wykonawczy w Polskim Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego Michal Wekiera:

Dzien dobry. Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, Michal Wekiera, Polski Zwiazek
Przemystu Motoryzacyjnego.

Szanowne panie, szanowni panowie, oczywiScie mozemy potwierdzié¢ stowa, ktére
zostaly wczeéniej wypowiedziane przez pana prezesa UDT. JesteSmy w statej wspol-
pracy w celu uproszczenia tego tematu. Tak jak powiedzieliémy i tak jak pan prezes
wspomnial, najwazniejsze jest bezpieczenstwo, ale takze w ramach tego bezpieczenstwa
najwazniejszg kwestig jest zapewnienie, by to bylo mozliwie jak najprostsze, jak naj-
bardziej wystandaryzowane. Natomiast odnoszac sie do kwestii samej budowy, chcial-
bym podkre§li¢ rzecz, ktora by¢ moze nie padla, ale w §wietle ,,Fit for 55” mamy taka
sytuacje, ze za 14 lat bedziemy mieli tylko i wylgcznie dostepne samochody, ktore beda
samochodami bateryjnymi badz innego rodzaju, jesli pojawi sie jaka§ nowa technologia.
Na dzien dzisiejszy beda to samochody bateryjne i wodorowe. Stoimy w sytuacji, w kto-
rej nie bedzie po prostu innych samochodow, jezeli chodzi o samochody nowe. W zwigzku
z tym tu w gre wchodzi nie tylko budowa samej infrastruktury, ale takze zapewnienie
odpowiedniej mobilnosci i sytuacji Polski, jezeli chodzi o sytuacje transportowa. Nalezy
pamietac, ze to dotyczy nie tylko samochodow osobowych, ale tez dostawczych i cieza-
rowych — tu jesteSmy bardzo waznym elementem calej gospodarki europejskiej i calej
sieci transportowej. Rozwiazania, ktore beda zaproponowane, musza by¢ rozwiazaniami,
ktore naprawde bedg dziataly. Bo jezeli bedziemy mieli takg sytuacje, jak niestety mamy
w tej chwili, ze zostaly podjete pewne kroki i mamy znak zapytania, co bedzie dalej z kro-
kami juz podjetymi, to stawia to nas troche w takiej sytuacji, ze zaczynamy sie cofac.
Wydaje mi sie, ze tutaj te dzialania powinny by¢ bardzo przemyslane. Tym bardziej,
ze wspomnieliSmy o nowym rozporzadzeniu dotyczacym infrastruktury paliw alterna-
tywnych. Wedlug naszych analiz na 2030 rok Europa bedzie potrzebowata 6 milionow
punktow ladowania. Natomiast to rozporzadzenie méwi o 3 milionach. Nawet zreali-
zowanie tego rozporzadzenia, ktore i tak wydawaloby sie czym§ niesamowitym, bedac
obecnie w tej sytuacji, to i tak moze by¢ za mato na potrzeby tego, co sie bedzie dziato.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje. Prosze bardzo.

Doradca zarzadu Fundacji Promocji Pojazdéw Elektrycznych Jacek Mizak:
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Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Jacek Mizak, Fundacja Pro-
mocji Pojazdéw Elektrycznych.

Rzeczywiscie, to co dzisiaj ustyszeliSmy od przedstawicieli samorzgdéw nie napawa
zbytnim optymizmem. Praktycznie nie bylo glosu, ktory mowi, ze zadanie zostalo zre-
alizowane zgodnie z planem zawartym w ustawie. Praktycznie we wszystkich gminach,
ktore mialy obowiazek sporzgdzenia tego planu, zadanie nie zostalo wykonane z bardzo
réznych przyczyn. My tez temu sie przygladamy. To nie zawsze jest wina OSD. Niektore
samorzady rzeczywiScie to troche przespaly. Bardzo p6zno sie za to zabraly. Czasami
to OSD glownie przeszkadza.

Tutaj padly takie informacje, ktore rzeczywiscie troche burza mdj spokéj. Na przy-
ktad sprzeciw konserwatora zabytkow czy sprzeciw biura, ktére odpowiada za polityke
przestrzenng miasta. Konserwator zawsze moze da¢ pewne zalecenia. Jak rozmawiali-
§my z producentami, oni sg gotowi do spelnienia wszystkich wymagan czy zalecen — zro-
bic stacje w okre§lonym ksztalcie, okreslonej wielkosci. Nie ma zadnego problemu, tylko
potrzebne sg informacje. Mogg pomalowa¢ na dowolny kolor. Tez mnie troche dziwi,
ze stacje sg postrzegane jako utrudnienie dla ruchu, skoro powszechnie dopuszczone
parkowanie samochodéw na chodnikach jako§ takiego niebezpieczenstwa nie stwarza...
Moim zdaniem tutaj sg instrumenty, zeby to daé. Je§li chodzi o mechanizm interwen-
cyjny, jak sama nazwa wskazuje, on byt interwencyjny. Wydaje mi sie, ze nasi koledzy
z ministerstwa potwierdzg — mechanizm interwencyjny nie moze by¢ mechanizmem sys-

r.k.
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temowym. On zostal zaprojektowany, zeby spelnil okre§lone zadanie. Natomiast moja
interpretacja jest taka, ze nawet nowelizacja tej ustawy w wersji, ktora jest, nie zdejmuje
z OSD obowigzku doprowadzenia do konca realizacji mechanizmu interwencyjnego. Nie
wiem, skad zwloka ze strony OSD, ze moze nie uda sie tego zrealizowaé. Natomiast
na pewno bedzie potrzebny jaki$§ dalszy mechanizm wsparcia budowy infrastruktury.
Pan Wekiera wspomnial - z dyrektywy prawdopodobnie zrobi sie nam rozporzadze-
nie i dostaniemy wigzacy cel w zakresie iloSci punktow tadowania. O mechanizmie juz
powinniSmy zaczg¢ rozmawiac, gdyz bedzie potrzebny, bo w perspektywie kilkunastu
lat faktycznie nie bedzie mozna naby¢ pojazdu innego niz zeroemisyjny. Takie sg plany.
Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dzigkuje bardzo. Oczywiscie bedziemy to wyjasniali za chwile — w drugim punkcie.
Teraz poprosilbym o informacje ze strony Narodowego Funduszu Ochrony Srodowi-
ska i Gospodarki Wodnej. Jak panstwo oceniajg aktywnoS¢é samorzadéw w tym zakre-
sie? Z tego, co slyszymy z duzych samorzadow, praktycznie samorzady nie korzystaly
ze Srodkow wsparcia, jezeli chodzi o budowanie tychze stacji. Czy tak rzeczywiscie byto?
Informacje z NFOSIGW dotyczaca planéw na przyszlosé mlellsmy na podkomisji, ale
korzystajac z tego, ze sg przedstawiciele samorzgdow, to mozna tez o tym powiedziec.
Jakie instrumenty sg na przyszto$c?

Prositbym ministerstwo o krétkie podsumowanie, bo rzeczywiScie ocena jest taka, jak
mowil moj przedmowcea — stworzyliémy fajng ustawe w 2018 roku, tylko za bardzo nikt
z nas nie przejmowal sie jej realizacjg. Byly zapisy. One de facto z réoznych powodow —
nikogo nie oceniajgc i nie obcigzajac — byly zapisami martwymi. Pytanie jest takie, jak
ministerstwo podsumowuje ten okres funkcjonowania ustawy Z tego po prostu trzeba
Wyc1qgnac wnioski i w planowane;j nowehzacp powinni§my znie&¢ ile§ barier. Inaczej
nie ma mozliwosci, zeby$my méwili o rozwoju elektromobilnosci w Polsce. NFOSiGW
i p6zniej ministerstwo. Prosze bardzo.

Zastepca prezesa zarzadu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej Artur Lorkowski:

Panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, Artur Lorkowski, Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Oczyw1sc1e bytoby mi 1atw1eJ mowic po ministerstwie
klimatu, aby zachowa¢ nie tylko spdjnos¢ instytucjonalna, ale rowniez..

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Celowo tak zrobitem...

Zastepca prezesa zarzadu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej Artur Lorkowski:

r.k.

..pewna logike interwencji NFOSiGW. Ta interwencja, ktéra my proponujemy
i deZlemy proponowali, jest interwencjg, ktéra ma wypelnia¢ pewne luki rynkowe,
wynikajgce z niedoskonalosci rynku, ktora pozostanie po dobrze Wprowadzonych regu-
lacjach, do czego nie mam wgtphwosm Niemniej jednak warto powiedziec, ze do tej pory
NFOSiGW oferowat wsparcie w zakresie rozbudowy infrastruktury tadowania wylgcznie
dla transportu publicznego. To bylo wsparcie, ktore bylo oferowane w ramach ,,Zielo-
nego transportu publicznego nr 1”. Miasto Krakow jest beneficjentem, o ile pamietam...
Patrze na Lublin, méwie Krakow... I jeszeze ponad 30 miast. Negocjacje mamy zakon-
czone. Tam stacje tadowania dla transportu publicznego bedg budowane z preferencjami
dla takich rozwigzan infrastruktury spétek miejskich, ktére zdecydowalyby sie otworzyé
jako stacje ogdlnodostepne, poniewaz taka polityke przyjeliSmy zgodnie z ustaleniami
z Komisjg Europejska.

NFOSiGW przygotowuje dzisiaj 3 instrumenty, ktore, powiedzialbym, majg wesprzeé
inng infrastrukture niz infrastruktura dla transportu pubhcznego Pierwszym instru-
mentem to jest oczywiScie instrument popytowy, o ktérym mowili przed chwila kole-
dzy, wzrost liczby pojazdéw elektrycznych poprzez chociazby doptaty z programu ,,Méj
elektryk”, ktorego kolejne komponenty uruchamiamy. On nie jest dzisiaj przedmiotem
rozmowy, ale on tak naprawde spowoduje, ze powstanie business case wokot tadowa-
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rek. Jezeli ten biznes zacznie sie optacac z powodu iloéci tych samochodow, to byé moze
i doptaty do tych tadowarek nie bedg potrzebne w dluzszej perspektywie. Niemniej jednak
dzisiaj widzimy luke rynkowa i te luke wypelniamy w dwdch kierunkach. Po pierwsze,
chcemy skorzystaé z funduszu modernizacyjnego. Mamy to uzgodnione z Europejskim
Bankiem Inwestycyjnym i jeszcze w roku 2021 uruchomimy wsparcie dla operatorow
systemu dystrybucyjnego na rozbudowe sieci dystrybucyjnej, ktéra stuzy umozliwieniu
powstania instalacji stacji tadowania, przede wszystkim instalacji szybklch i ultraszyb-

kich. Na ten cel w NFOSiGW przeznaczymy kwote 1 mld zt. Kwota ta powinna pozwolié
na wybudowanie 4000 km linii energetycznych oraz 800 stacji transformatorowych —
takie mamy wskazniki w ramach tego programu. Tutaj beneficjentem jedynym beda
OSD. OSD powinny z pomocg tych srodkow i dotacji do 60%, ktore otrzymaja ze strony
NFOSiGW, Wszystkle problemy z dostepnoscig mocy, dostegpnoscm sieci probowac stop-
niowo rozwigzywac.

Drugim programem, nad ktérym pracuje NFOSiGW, jest program dedykowany wspar-
ciu infrastruktury tadowania i tankowania wodoru, o ktérym juz mieliémy okazje méowic
kiedy$ na Komisji. W stosunku do dyskusji, ktérg mieliSmy dwa miesigce temu, chce
powiedzie¢, ze zakonczyliémy uzgodnienia z Komisjg Europejska. Ostatnie dokumenty
zostaly przekazane Komisji Europejskiej 31 sierpnia tego roku, co oznacza, ze Komi-
sja Europejska zgodnie z procedurami ma dwa miesigce na wydanie decyzji. Ta decyzja
jest spodziewana do 31 pazdziernika. Wiemy, ze ta decyzja dzisiaj jest juz w konsulta-
cjach w ramach Komisji, wiec za chwile spodziewamy sie decyzji kolegium komisarzy,
ktora pozwoli na przyjecie decyzji skierowanej do Polski, okreslajacej warunki udzie-
lania wsparcia dla stacji tadowania oraz stacji tankowania. Na podstawie tej decyzji
minister klimatu wyda rozporzadzenie w oparciu o ustawe Prawo ochrony srodowiska,
ktora bedzie stanowita dla NFOSiGW wytyczng prawng, umocowang w prawie krajo-
wym co do sposobu dysponowania tymi §rodkami, co do ktérych, z punktu widzenia
pomocy publicznej, decyzje wyda Komisja Europejska. Pracujemy intensywnie z Mini-
sterstwem Klimatu i Srodowiska, aby takie rozporzadzenie bylo wydane w listopadzie
i mamy nadzieje, ze w zwigzku z tym rowniez w listopadzie bedziemy mogli oglosic
nabory w zakresie wsparcia infrastruktury tadowania i tankowania wodoru. Nie wiem,
czy wszystkie nabory we wszystkich kategoriach bedg odbywac sie jednoczesnie, czy
bedziemy to jeszcze w jaki§ sposob szczegolowo modyfikowali. Prosze pamietac, ze juz
dzisiaj otwarty jest nabor i mozliwosc¢ sktadania wnioskow do Banku Gospodarstwa Kra-
jowego, ktory wdraza instrument CEF, czyli centralnie wdrazany instrument finanso-
wany bezposrednio przez Komisje Europejska. Tam réwniez dzisiaj polscy operatorzy,
ktorzy chcg budowac stacje na drogach sieci TEN-T, ale rowniez i w wezlach w miastach,
ktore do tej sieci nalezg, moga juz dzisiaj zgltaszac wnioski i uzyskiwac wsparcie. Wspar-
cia, ktére bedzie oferowane z CEF oraz to, ktére bedzie oferowane przez NFOSiGW,
mogg by¢ traktowane komplementarnie, o ile nie przekraczajg pewnych okre§lonych
warunkow. JesteSmy w biezacym dialogu ze spétkami, ktore doskonale znajg te zasady
— zaréwno my, jak i BGK. Po stronie administracji jest koordynaCJa Prowadzona jest
glownie przez Ministerstwo Klimatu i Srodowiska. Odnoszac sie do tej czesci, za ktorg
my 0dp0w1adamy jako NFOSiGW, moge powiedzieé, ze na finansowanie infrastruktury
fadowania i tankowania przeznaczymy 870 mln zl na dotacje. Beneficjentami dotacji
beda mogtly by¢ jednostki samorzadu terytorialnego, przedsiebiorcy, spétdzielnie — co jest
istotne — wspdlnoty mieszkaniowe oraz rolnicy indywidualni. Co wazne, bedziemy finan-
sowali stacje ogblnodostepne w rozumieniu ustawy o elektromobilnosci, ale réwniez
i infrastrukture inng niz ogélnodostepna.

Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, to powiem, ze w odniesieniu do infrastruktury
innej niz ogélnodostepna, bedziemy finansowali stacje o mocy wiekszej lub rownej 22 kW.
To co jest istotne, na infrastrukture inng niz ogélnodostepna przeznaczymy 140 miln zl.
Jezeli chodzi o infrastrukture ogélnodostepna, to bedzie finansowana infrastruktura
ogoblnodostepna wyltacznie o mocy powyzej lub rownej 50 kW. Wobec tego, jezeli chodzi
o infrastrukture ogélnodostepna, nie bedziemy finansowali czy dofinansowywali stacji
ponizej 50 kW. Przy czym preferencja bedzie dla stacji o mocy 150 kW lub wyzszej, czyli
dla stacji szybkich — preferencja polegajaca na podwyzszeniu dofinansowania. Na kom-
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ponent stacji miedzy 50 a 150 kW przeznaczymy 315 mln z1, na infrastrukture ogélnodo-
stepng powyzej 150 kW rowniez przeznaczymy 315 mln zl. Bedg zr6znicowane intensyw-
nosci dofinansowania. Najwyzsze dofinansowanie bedzie dla stacji 150 kW lub wyzszych
- w wysokosci 50%. W naszym przekonaniu, patrzac na zakres dostepnosci srodkow,
tego typu stacje powinny by¢ traktowane jako inwestycje preferowane, przy czym bedzie
dochodzilo do zréznicowania wsparcia w odniesieniu do stacji ogélnodostepnych miedzy
50 a 150. Tutaj w zaleznosci od lokalizacji — jezeli stacja bedzie zlokalizowana w duzych
aglomeracjach, wowczas wsparcie bedzie wynosilo 30% z uwagi na rosnacy business
case, mniejszg potrzebe kompensaty ze srodkéw publicznych i optacalnosc takiej stacji.
A jezeli taka stacja bedzie zlokalizowana poza duzymi aglomeracjami, wowczas to wspar-
cie bedzie wynosito 45%, aby rowniez wyrownywac te biate plamy poza duzymi miastami.
Bedzie plaska stawka dla stacji innych niz ogélnodostepne. Stawka wsparcia bedzie
wynosita maksymalnie do 25% kosztu kwalifikowalnego. To, co jest istotne, w pierwszym
etapie wdrazania tego programu, program ten bedzie wdrazany w oparciu o tak zwane
nabory ciggle. Czyli kto pierwszy sie zglasza, tego obstugujemy i otrzymuje wsparcie.
W momencie przekroczenia pewnych benchmarkoéw, ktore sg charakteryzowane, szcze-
gélnie wokot liczby samochodéw osobowych oraz dostawczych, bedziemy przechodzili
na postepowania konkursowe, aby wybiera¢ juz tylko te lokalizacje i te stacje, ktore
w sposob rzeczywisty potrzebuja wsparcia, z uwagi na niska liczbe pojazdéw. Po pro-
stu, funkcjonowanie tych stacji na danym konkretnym terenie nie ma uzasadnienia biz-
nesowego, ale ma inne uzasadnienie — pewnej ustugi publicznej. Nie doslownie ustugi
publicznej, ale pewnej uzytecznosci publicznej, ktéra powinna mie¢ miejsce. Tyle panie
przewodniczacy w najwiekszym skrocie na temat tego, co przygotowuje NFOSiGW. Jak
powiedzialem na poczatku, my widzimy swojg role interwencyjng w zakresie finanso-
wego wsparcia tego procesu jako role uzupetniajgca w stosunku do zmian i tych przepi-
sow o charakterze regulacyjnym, ktore ksztaltuja rynek, a ktére sg w domenie nadzoru-
jacego nas Ministerstwa Klimatu i Srodowiska. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo, panie prezesie. W tej sytuacji zamykam punkt pierwszy.

Przechodzimy do punktu drugiego i tutaj oddajemy glos przedstawicielom minister-
stwa i panu dyrektorowi. Prositbym, zebySmy kroéciutko jednak podsumowali obecnie
obowigzujaca ustawe — ze spojrzeniem krytycznym, bo z tego, co widac, niestety kry-
tycznie trzeba do tego podejsé. Ale krytyka i samokrytyka jest potrzebna po to, zeby
w nastepnym kroku poprawi¢ swoje dzialania. Prosilbym o informacje dotyczace tego
projektu. Jakie glowne zmiany planuje Ministerstwo? Mysle, ze pytania, ktore dzisiaj
padly, jezeli chodzi o wspélprace samorzadéw z OSD, tez sa w tym projekcie. Tam OSD
sg rzeczywiScie zwalniane z obowigzku. Natomiast prositbym tez o wytlumaczenie w tym
punkcie, co z tymi projektami, ktore dzisiaj sa w trakcie realizacji, co ma sie z nimi stac
dalej. Prosze bardzo, panie dyrektorze.

Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej Ministerstwa
Klimatu i Srodowiska Szymon Bylinski:

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, szanowny panie przewodniczacy, to ja moze bym
po prostu omawial zmiany w ustawie, ktoére sg i jednocze$nie odnosit sie, do czego te
zmiany wprowadzimy. Tutaj moze sprobuje zastosowac troche samokrytyki, zgodnie
z sugestig pana przewodniczacego.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Bardzo sie ciesze.

Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej MKiS Szymon

Bylinski:

r.k.

Zaczne moze od tego tematu, ktory zdominowal dzisiejszg dyskusje, czyli kwestii zwigza-
nych z obowigzkiem operatoréw systemow dystrybucyjnych i z mechanizmem interwen-
cyjnym. RzeczywiScie w 2018 roku wprowadziliSmy mechanizm interwencyjny zwigzany
z budowg stacji tadowania. On zostal wprowadzony, gdyz przewidywaliémy, ze moga
zaistnieé¢ problemy z realizacjg punktow stacji tadowania na zasadach rynkowych.
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Polska wyznaczyla sobie cele zwigzane z rozmieszczeniem stacji tadowania, ktoére
zostaly, jak gdyby wyznaczone z uwagi na dyrektywe o infrastrukturze paliw alterna-
tywnych. W krajowych ramach polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
wskazaliémy ponad 6 tys. punktéw tadowania w najwiekszych aglomeracjach. To byto
chyba 38 miast. W zwigzku z tym ten mechanizm interwencyjny mial nam poméc w osia-
gnieciu tego celu i w jego zalozeniu bylo — to wtedy wydawalo sie stuszne, a patrzac
z perspektywy czasu troche idealistyczne — by wszystkie strony zainteresowane rozwo-
jem stacji tadowania znalazly wspélne porozumienie. To znaczy, ze miastom bedzie zale-
ze¢ na tym, aby rozmieSci¢ na swoim terenie stacje tadowania w miejscach, w ktorych
beda one przyjazne dla uzytkownikéw pojazdow elektrycznych. Miasta tak naprawde
nie ponosityby kosztéw rozmieszczenia tej infrastruktury, a jednoczes$nie operatorom
systemow dystrybucyjnych bedzie zaleze¢ na tym, aby rozwina¢ te infrastrukture, gdyz
to bedzie rozwdj ich sieci dystrybucyjnej, a jednocze$nie nie ponoszg kosztow i ekono-
micznego ryzyka zwigzanego z rozwojem tych punktéow, bo budowa stacji tadowania
bylaby im zwracana w taryfie energii elektrycznej. Bylaby traktowana jako koszt uza-
sadniony do taryfy. Jak pokazalo zycie, ta wspo6lpraca pomiedzy samorzadami a opera-
torami stacji tadowania réznie wygladala. W niektorych miastach bez problemu zostaty
opracowane plany, zostaly znalezione miejsca, w ktorych te stacje tadowania majg byé
rozmieszczone, w innych miastach rzeczywiscie jest tak, ze albo samorzad, albo opera-
tor systemu dystrybucyjnego zglaszal jakie§ uwagi i to porozumienie byto trudniejsze.
W zwiazku z tym te plany sie opdznialy, a zgodnie z ustawa, wdjt lub burmistrz projekt
planu mial opracowac do stycznia 2020 roku. PézZniej te terminy z uwagi na COVID,
ktoéry tez wplynal na realizacje tego obowigzku, zostaly przesuniete i zgodnie ze zmia-
nami wynikajgcymi z ustawy COVID-owej, wojt lub burmistrz mieli opracowaé projekt
planu rozmieszczenia stacji ladowania do 15 marca 2020 roku. Ten plan mial zostaé
poddany konsultacjom do konca maja 2020 roku. W czerwcu OSD mialy otrzymaé plan
i dostosowywacé swoje dzialania do jego realizacji. Roznie sie to ukladato. W Warszawie,
jak slyszelismy, byl to grudzien 2020 roku. W innych miastach bylo to weze$niej lub poz-
niej. Na przyktad dochodzito do takich probleméw, ze operatorzy systeméw dystrybucyj-
nych byli proszeni o ponoszenie bardzo wysokich oplat, na przyktad za wynajem miejsc
parkingowych. To wszystko wplywalo na pewien brak porozumienia stron. Zaréwno
my jako ministerstwo, ale tez samorzady i operatorzy systeméw dystrybucyjnych,
powinni§my sie zastanowié, dlaczego takie porozumienie sie nie udato. Moze powinni-
$my bardziej doprecyzowac przepisy? Natomiast ten stan tak wyglada na dzisiaj. Jeszcze
powiem, ze niektorzy operatorzy systemow dystrybucyjnych zrealizowali swdj obowig-
zek prawie w calosci, inni nie zaczeli go realizowaé. Taka jest rzeczywisto§¢. Natomiast
my te przepisy zmieniamy nie dlatego, ze mamy taka interpretacje, tylko z dyrektywy
o rynku energii elektrycznej 2019/944 wynika, ze operatorzy systemow dystrybucyjnych
nie moga posiada¢ stacji tadowania pojazdow elektrycznych. Jest tam pewien mecha-
nizm interwencyjny, ktory to umozliwia, ale najpierw powinien zostac przeprowadzony
ten mechanizm, ze prezes Urzedu Regulacji Energetyki powinien przeprowadzié¢ pewne
analizy rynkowe, ktore by wskazaly, ze nikt inny oprécz OSD nie chce posiadac tych
punktow i dopiero wtedy OSD moglyby te punkty budowac. My byliémy zaawansowani.
W trakcie prac nad tg dyrektywa nie udalo nam sie uzyska¢ zadnego okresu przejscio-
wego. W zwigzku z tym musimy sie z tego mechanizmu wycofa¢. Natomiast to w zaden
sposob nie powoduje, ze przyjete plany przestajg obowigzywac.

W obecnym projekcie ustawy nie ma slowa o tym, ze przyjete plany przestaja obo-
wigzywac. Te plany obowigzujg, mogg zosta¢ wykorzystane przez samorzady w roézny
sposob. Co wiecej, zgodnie z projektem, ktory jest w Sejmie, obecne przepisy o mechani-
zmie interwencyjnym stosuje sie do rozpoczetej budowy ogélnodostepne;j stacji tadowa-
nia, ktora nie zostala oddana do eksploatacji do dnia wej$cia w zycie ustawy. Do budowy
ogoélnodostepne;j stacji, ktora nie zostala jeszcze rozpoczeta, ale dla ktorej termin wedtug
programu przylaczania OSD byl wyznaczony na 31 grudnia 2020 r. stosuje sie przepisy
obecnie obowigzujace, Iacznie z przepisami o karach, ktére moze naktadaé prezes Urzedu
Regulacji Energetyki za niebudowanie stacji tadowania. Zatem wydaje mi sie, ze czesé
z tych stacji na pewno zostanie dokonczona. A te podmioty, ktére nie podjety dziatan,
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beda musialy wejs¢ w dialog z prezesem Urzedu Regulacji Energetyki w tym zakresie.
Jezeli plany zostaly przyjete i nawet jezeli OSD ich nie zrealizowaly, to by¢ moze znajda
sie podmioty, ktore z dofinansowaniem NFOSiGW bedg zainteresowane rozmieszcze-
niem tych stacji. Duzg jak gdyby zaleta tych planéw jest to, ze zostaly tam wskazane
pewne informacje, ktore utatwig powstanie stacji tadowania, jak chocby dostepnosc sieci
dystrybucyjnej. To jest bardzo wazna informacja. Moze tyle na temat planéw.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Jedno zdanie, panie dyrektorze. Pewnie w trakcie posiedzen Komisji i prac sejmowych
bedziemy o tym rozmawiali, ale my§le, ze nic nie zaszkodzi, zeby wpisaé, ze te plany
obowigzuja — tak na pierwszy rzut oka. Bo tutaj chyba nie ma problemu. Tez mam
domniemanie, ze skoro zmieniamy ustawe, to te plany dalej obowigzuja. No, ale moze
jednak trzeba to wpisa¢. Druga rzecz. Jest ile§ — sam pan dyrektor o tym powiedzial
i przedstawiciele OSD o tym powiedzieli — pracy w toku, jezeli chodzi o OSD. Ja rozu-
miem, ze prezes Urzedu Regulacji Energetyki w taryfie uwzglednil budowanie tych
stacji i dzisiaj jak kto§ nie wybudowal, to bedzie musial z prezesem dyskutowac, o ile
mniej dostanie na inwestycje, bo juz pienigdze wzigl, za ktore tych stacji nie wybudowal.
Wydaje mi sie, czytajac zapisy ustawy — moze czego$ nie doczytaltem — ze dobrze by bylo,
skoro upowazniamy OSD do sprzedazy tych stacji, bo takie sg zapisy, to by¢ moze warto
roéwniez upowaznic¢ do sprzedazy projektow tych stacji. Mowiac krétko, sprzedaz nawet
tego, co jest w toku. Przeciez jakie§ dzialania tam mogly by¢ juz podjete. Co$ jest tam
zaprojektowane. Nie jest jeszcze przygotowany projekt techniczny, nie ma pozwolenia
na budowe, ale rozpoczeto jakie§ prace dla danego punktu i moze warto, zeby rozszerzyc,
zeby OSD moglo réwniez sprzedawac te prace w toku na rzecz prywatnych operatorow.

Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej MKiS Szymon

Bylinski:

Jesli chodzi o ten pierwszy punkt, to my, jezeli pan przewodniczacy pozwoli, zastanowimy
sie, czy w ogéle jest potrzeba z punktu widzenia legislacyjnego i prawnego. To jest taki
typowy problem prawny, czy trzeba wpisywac pewne rzeczy wprost, czy one sg dorozu-
miane. Zatem to sprawdzimy. Jesli chodzi o te plany i projekty, to jak rozumiem, chodzi
o takg sytuacje, ze kto§ mial juz projekt rozmieszczenia stacji, on powiedzmy przypada
na przyszly rok, i teraz chciatby odzyskac koszty uzasadnione — zapewne prezes URE sie
nie zgodzi, bo nie moze sie zgodzi¢ — i wtedy w przypadku sprzedazy projektow, mogiby
te koszty odzyskac. Moja pierwsza mySl jest taka... Dlatego wrzuciliémy w koszty uza-
sadnione, aby ci uzytkownicy mogli korzystac ze stacji. Jezeli projekt zostanie sprzedany,
nigdy nie zapewnimy, ze ta stacja zostanie wybudowana. Uzytkownicy systemu elek-
troenergetycznego poniosg koszt przygotowania tych planéw. Natomiast czy prywatny
inwestor wybuduje, na to nie bedziemy mie¢ wptywu. To jest moja pierwsza watpliwo§¢,
ale sie zastanowimy. W przysztym tygodniu jest posiedzenie Komisji.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

r.k.

Tak. Zreszta bede to zglaszal. Mowie to jako przedstawiciel OSD. Musze niestety pana
zmartwi¢ — zdecydowanie wieksze jest prawdopodobienstwo, ze prywatny operator
to wybuduje niz OSD. Przeciez mieliSmy spotkanie z OSD i nie chce juz wracac do tego,
co uslyszeliémy. Po prostu to jest pigte koto u wozu réwniez dla OSD. Nie ma tam zad-
nych sankgcji z tego powodu - bez wzgledu czy OSD to wybuduje, czy nie wybuduje. Dzi-
siaj operatorzy systemu maja takie problemy, ze naprawde te stacje fadowania to ostat-
nia rzecz, ktorg beda sie zajmowac i budowac. Oni najchetniej by sie tego pozbyli. Nie
czarujmy sie, te zapisy, ktore tutaj sa, to zapisy zglaszane przez operatorow systemow
dystrybucyjnych panu ministrowi, zeby zwolni¢ ich z tych obowiazkéw. Bo i tak jest
to nierealne, zeby oni to budowali i pdzniej jeszcze tym zarzadzali. To jest tylko prosha
o przemy§lenie. Bedziemy o tym rozmawiali. Sygnalizuje, ze zdecydowanie wieksze jest
prawdopodobienstwo szybkiego wybudowania przez prywatnego operatora, jezeli to sie
bedzie optacato, niz przez OSD. Co do tego nie mam zadnych watpliwosci, pracujac
20 lat w OSD i wiedzac, jak do tego podchodza operatorzy systemu dystrybucyjnego.
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Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej MKiS Szymon
Bylinski:
Dobrze. Dziekujemy. OczywiScie przemyslimy to, przeanalizujemy, porozmawiamy
i my§le, ze za tydzien bedziemy bardziej przygotowani do tej dyskusji. To rozumiem tyle
w temacie mechanizmu i mozemy przejsc. ..

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Tak jest. Dalej. Te propozycje, ktore tam sie pojawiaja, te strefy i samorzady... Tam
sporo jest zmian.

Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej MKiS Szymon

Bylinski:
Chciatem zaczaé od stref czystego transportu, czyli kolejnego tematu, ktéry zawsze budzi
duze emocje, je§li chodzi o te ustawe. W projekcie, ktory bedziemy omawiaé za tydzien,
sg zmiany dotyczace zasad ustanowienia stref. Najwazniejsze zmiany to przede wszyst-
kim mozliwo§¢ ich utworzenia na terenie wszystkich gmin. Nie ograniczamy wielko§ci
gmin - obecnie to sg gminy powyzej 100 tys. mieszkancéw — oraz na calym obszarze mia-
sta. Nie ograniczamy tego obszaru do gestej zabudowy, jak to jest w obecnie obowigzuja-
cych przepisach, czyli tak naprawde powinno to ulatwié¢ rozwdj tych stref i powinno tez
uwzglednic specyfike kazdego miasta. Jednocze$nie doprecyzowujemy przepisy do doty-
czace okreSlenia przez gminy wylgczen z zakazu wjazdu do stref czystego transportu.
Gminy bedg mogly wskazywaé¢ uprawnienia do wjazdu do stref, ktore nie sg okreslone
na poziomie ustawy. My te przepisy doprecyzowujemy, gdyz gminy majg obecnie watpli-
wosci, czy moga wskazywac podmiotowo, przedmiotowo, w jaki spos6b majg to czynic.
Obecne przepisy to doprecyzowuja i przynajmniej w toku konsultacji publicznych, ktore
przeprowadziliSmy nad tg ustawa, wydaje sie, ze to powinno rozwiazac ten problem
i jest to odpowiedz na oczekiwania strony samorzgdowej. Natomiast pozostale przepisy
w duzej czesci pozostajg bez zmian. Caly czas bedzie mozliwosc wjazdu do stref czystego
transportu - za oplatg. Tu chodzi o okazjonalny wjazd do strefy czystego transportu.
Natomiast gminy bedg decydowaé o obszarze, o wielkosci, o zasadach wjazdu do stref.
Na mocy ustawy z zakazu wjazdu zostaly zwolnione pojazdy elektryczne i napedzane
gazem ziemnym oraz pojazdy policji, stuzb i tak dalej, ktore absolutnie muszg wjechac.
To sg najwazniejsze zmiany. Jesli sg jakie$ pytania, to odpowiemy.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dzieki. Jakie§ pytania? Jest mowa o pojazdach elektrycznych. Pytanie, czy nie powinno
sie rowniez dopusci¢ pojazdow plug-in? Bo jednak jakby nie patrzeé, dzisiaj przy tej
technologii to sa pojazdy, ktore akurat jezeli chodzi o miasta, praktycznie sg pojazdami
elektrycznymi. By¢ moze warto pomysle¢ o wprowadzeniu jakiego$ poziomu, jezeli cho-
dzi o emisje zanieczyszczen. Taka sugestia, bo na to wiele os6b zwraca uwage.

Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej MKiS Szymon

Bylinski:
Jesli chodzi o pojazdy hybrydowe, dyskusja trwa od wejscia ustawy w zycie — czy dopuszczac
pojazdy hybrydowe. One rzeczywiScie w miescie w wiekszoSci jezdzg na silnikach elektrycz-
nych, natomiast w trybie spalinowym emitujg zdecydowanie wigcej CO, — bo to sg przeciez
pojazdy benzynowe — niz zwykle pojazdy, z uwagi na to, ze sg ciezsze i czesto musza nala-
dowaé akumulator. Co wiecej, nam sie wydaje, ze dokonaliSmy pewnego wyboru technolo-
gicznego. Technologia hybrydowa jest technologia przejSciowa. Przede wszystkim chcemy
wspieraé rozwdj pojazdow bateryjnych, pojazdéw elektrycznych...

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Wejde w stowo. M6wie o hybrydzie plug-in. Nie mowie o takiej typowej hybrydzie. To jest
tadowane z gniazdka i to sie rozni tylko tym od samochodu elektrycznego, ze po prostu
ma drugi silnik. Natomiast w mieScie, majgc zasieg 50-70 km, praktycznie jezdzi sie
na silniku elektrycznym.
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Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej MKiS Szymon

Bylinski:

Tak. I na silniku elektrycznym pojazdy sg zeroemisyjne. Pewnie rzeczywiscie tak jest,
ze wiekszo§¢ ludzi, jak kto§ ma hybryde plug-in, bedzie jezdzi¢ w mieScie na silniku
elektrycznym. Natomiast tam sa wieksze silniki, bo sg tez ciezsze, i emitujg wiecej.
Jest tez taki praktyczny wymiar - trudno bedzie tak naprawde stwierdzi¢, czy kto$
porusza sie po strefie na silniku spalinowym, czy na silniku elektrycznym. Zaktadamy,
ze rzeczywiscie jest pewna racjonalnosc. Ale wyobrazam sobie, ze kto§ zapomnial nata-
dowa¢ samochdd i jezdzi samochodem spalinowym po mieScie. Poza tym hybrydy plug-in
to wieksze i ciezsze samochody. RzeczywiScie ta dyskusja trwa. Dzi§ nie chcielibySmy
ich wigcza¢ w strefe. Natomiast mysle, ze ten tydzien do komisji sejmowej — juz widze
po licznych mailach i uwagach — bedzie dosy¢ intensywny w zakresie dyskusji o hybry-
dach. Za tydzien, jak mys§le, powtorzymy te dyskusje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Prosze bardzo.

Koordynator projektow transportowych Polskiego Alarmu Smogowego Bartosz Pilat:

Dzien dobry. Bartosz Pitat, Polski Alarm Smogowy.

Chciatbym sie odnies¢ do tej ostatniej sprawy. Strefy czystego transportu, tak jak
do tej pory, sa sformutowane i jak by¢ moze, mam nadzieje, bedg sformulowane po nowe-
lizacji ustawy, umieszczaja staly czy gwarantowany ustawowy wjazd dla pojazdéw zero-
emisyjnych plus pojazdy CNG. Tak jak koledzy z ministerstwa powiedzieli, hybrydy plu-
g-in nie dajg gwarancji, ze poruszajg sie wylacznie na silniku elektrycznym. Co wiecej,
mnoéstwo jest danych, ktore pokazujg, ze wilasciciele takich samochodow bardzo cze-
sto ich nie fadujg w domu, na przyktad w nocy. Holenderskie do§wiadczenia pokazuja,
ze 80% kierowcow, ktorzy kupuja takie samochody, zapomina je tadowac. Realnie rzecz
ujmujac, te auta poruszaja sie na bazie silnika spalinowego, a §rednia réznica w wadze
pomiedzy taka hybryda plug-in a klasycznym samochodem z silnikiem spalinowym
to jest wedlug pomiaréow 17%. Pojazdy z baterig waza Srednio 17% wiecej niz taki sam
pojazd majacy silnik spalinowy. Mowigc krétko, tego rodzaju pojazdy nie moga by¢ trak-
towane jako zeroemisyjne. Niestety. Nawet na obszarach miast, nawet jesli majg realnie
zasieg 50-70 kilometrow, a wiemy tez, ze bardzo duzo tych pojazdoéw takiego zasiegu nie
ma. To jest dtuga dyskusja i oczywiScie bedzie mnéstwo argumentéw. Chcialem zwrdcié
uwage, ze niestety jest podstawowy element polegajgcy na tym, ze nie mamy gwarancji,
ze taki pojazd porusza sie wylacznie w oparciu o silnik elektryczny na takim obszarze.

Jeszcze jeden element, ktoéry poniekad odnosi sie do stacji tadowania, ale jest szalenie
istotny. Prosze pamietaé, ze kazdy rodzaj utatwienia dla pojazdu elektrycznego w érod-
mieéciu oznacza utrwalanie checi poruszania sie po tym SrédmieSciu samochodem.
Dzisiaj rozmawiamy o tym, zeby rozwijac¢ sie¢ tadowania, co oczywiscie jest niezbedne
i konieczne, bo bez tego mozemy zapomniec¢ o rozwoju elektromobilnoSci, ale mam takie
przekonanie — widaé to wyraznie na przykladzie doSwiadczen paryskich czy lyonskich —
ze te stacje powinny by¢ bardziej dopasowane do potrzeb tych, ktorzy zarabiaja na pojaz-
dach w ciggu dnia. Méwie o malej logistyce, o kurierach, o dostawcach czy takséwkach.
To sg ludzie, ktorzy realnie potrzebujg dotadowaé samochéd w trakcie pracy w ciggu
dnia w miescie. Natomiast indywidualni posiadacze takich pojazdow majg mniejszg taka
potrzebe. Poza tym, tak jak powiedzialem, to jest zacheta do tego, zeby oni sie po mieScie
poruszali samochodem. Samochéd elektryczny to nadal samochod. Méwie o tym dlatego,
poniewaz diugosci tras, na jakich poruszaja sie pojazdy prywatne w ciagu dnia, zaleznie
od regionu, nie przekraczaja 30-40 km. To sg znowuz statystyki. Najdluzsze podroze,
jakie sa odbywane, to podroze odbywane w aglomeracjach amerykanskich. Tam to jest
odlegtosc 60-70 km. Czyli w dalszym ciagu méwimy o czyms, co jest w zasiegu dzisiej-
szych pojazdow elektrycznych, jesli tylko sg naladowane w domu. To chyba tyle, jesli
chodzi o to, co do tej pory padlo w odniesieniu do stref czystego transportu.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

r.k.

OK. Dziekuje. Tu sie jeszcze kolega zglaszal... P6zniej pan.
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Doradca zarzadu Fundacji Promocji Pojazdow Elektrycznych Jacek Mizak:

Bardzo dziekuje. Jacek Mizak, Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych. Rozumiem,
ze mozemy sie odnosi¢ do tego fragmentu nowelizacji, ktory dotyczy wszystkich kwestii
zwigzanych z SCT.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Tak jest.

Doradca zarzadu Fundacji Promocji Pojazdow Elektrycznych Jacek Mizak:
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Kroétkie ad vocem do tego, co powiedzial Bartosz. Ja sie z nim zgadzam. Tez mam taka
refleksje — jak przegladatem plany lokalizacji w wiekszo$ci wiekszych miast, to niestety
zauwazalem takg prawidtowosc, ze ogromna wiekszo§¢ punktéw fadowania zaplano-
wana jest w Scistym centrum, co dodatkowo zacheca do podrézowania pojazdem. Nie-
wazne, czy to jest elektryczny czy spalinowy. Mamy bardzo mato zaplanowanych punk-
tow na duzych osiedlach mieszkaniowych, na przyktad, typu Bialoleka, Targowek czy
Ursynow. Tam jak kto§ mieszka w bloku, nie ma garazu podziemnego, szanse na dola-
dowanie samochodu ma znikome. Miasta uparcie §wiadomie lub nieSwiadomie wpychaja
samochody do centréw miast.

Przechodze do tych propozycji, ktore dotyczg SCT. Jest kilka zmian, ktore nam sie
bardzo podobaja, ktore nalezy pochwali¢. Bylo juz mowione, ze usuniety zostal zapis,
ktory ogranicza mozliwo§é tworzenia stref w duzych gminach, czyli tych powyzej
100 tys. mieszkancéw. Bardzo dobry ruch. Nie ma rowniez tego dziwnego zapisu o miej-
skim w charakterze zabudowy w $rodmiejskiej strefie. To bylo tak niejasne, ze nie wia-
domo byto, o co chodzi. Bardzo nam sie podoba ta zmiana. Bardzo nam sie tez podoba
zmiana polegajaca na usunieciu stalego wylaczenia dla mieszkancéw strefy. Rzeczywi-
Scie, wiekszos$¢ ruchu generowana jest przez mieszkancow, wiec stale wylgczenie prak-
tycznie pozbawialoby sensu takie strefy. Rowniez widzimy fakt, ze tworzenie stref jest
procesem trudnym i wymagajacym szerokich konsultacji, ktory nie moze by¢ wprowa-
dzony ad hoc, stad tez pozytywnie patrzymy na dodatkowe wymogi dotyczace czasu
trwania procesu konsultacji i zdecydowanie to popieramy.

Natomiast nadal w ustawie jest kilka kwestii, ktére nam sie mniej podobajg. Takie
jak utrzymanie... Dobrze, ze w strefie zniknely samochody LPG. Natomiast pozostal
gaz ziemny. Stoimy na stanowisku, ze gaz ziemny nie jest paliwem zeroemisyjnym. Nie
mozna tez go rowniez nazwaé paliwem niskoemisyjnym, wbrew pewnym reklamom.
Badania dowodza, ze jest troche inaczej, a ustawa jakby zréwnuje pojazdy wodorowe,
elektryczne i pojazdy na gaz ziemny jako czyste. Skoro moga bez ograniczen wjezdzac
do strefy czystego transportu, to potraktowane sg jako czyste. Uwazamy, ze tutaj mozna
by sie zastanowié, czy rzeczywiscie ten gaz ziemny jest konieczny. Zostal réwniez zapis
o daniu bardzo szerokiego mandatu samorzadom dotyczgcego mozliwosci dodatkowych
stalych wylgczen przedmiotowych czy podmiotowych. Znam argumentacje kolegow
z ministerstwa, ze chcg zostawic rzeczywiscie dosy¢ duzg swobode samorzgdom. Jestem
jak najbardziej za, zeby samorzady mialy na to jak najwiekszy wplyw. Natomiast danie
tak szerokiego mandatu? Nie wiem, czy jest dobre, czy nie sg potrzebne jednak kra-
jowe ramy, w jakich samorzady moglyby sie poruszaé¢. My stoimy na stanowisku, ze bar-
dziej widzieliby$my zapis, ktory umozliwia danie samorzadom mozliwosci ograniczenia
wjazdu do strefy, ale w oparciu o normy emisji Euro — zeby nie bylo superdowolnosci,
tylko, jezeli na przyktad 1.6dz by zadecydowala, ze chce wyeliminowac najstarsze, ponad
20-letnie pojazdy, to méwi Euro 3 minimum, za 2 lata Euro 4... Stopniowy, progresywny
sposob, zeby da¢ mieszkancom do zrozumienia, ze kierunek jest taki i trzeba sie do tego
przygotowac, a jednoczesnie jest czas na dostosowanie sie.

Druga kwestia to ten zapis, ktory umozliwia samorzgdom wprowadzenie poboru
oplat przez okres 3 lat. Pomyst jest fajny i rzeczywiscie zostat dodany bardzo zbozny cel,
ze §rodki z tych oplat moga by¢ na przyklad przeznaczone na wsparcie zakupu roweréw
elektrycznych — wspomaganych elektrycznie. To jest bardzo fajne, natomiast z rozmoéow
z samorzgdami wynika, ze ustanowienie skutecznego systemu poboru tej oplaty moze
by¢ bardzo kosztowne. Inwestycje w taki system, majac na uwadze, ze on moze funkcjo-
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nowac tylko 3 lata, nie wiem, czy jest atrakcyjne dla samorzgdow, ale tu chetnie poznam
opinie, czy dla nich to jest instrument atrakcyjny.

Trzecia kwestia. Nie wiem, jak moglby wygladaé zapis, ale poddaje pod dyskusje...
Problemem, ktory moze nas dotkna¢ przy tworzeniu stref, to jest po prostu bardzo maty
ich obszar. To znaczy, utworzenie strefy czystego transportu na trzech bocznych matych
uliczkach, o bardzo niewielkim natezeniu ruchu, moze by¢ §wietnym ruchem propagan-
dowym, PR-owym, natomiast de facto nie bedzie mialo zadnego wptywu na polepszenie
sie jakoS§ci powietrza. Czy nie nalezaloby podjaé dyskusji, zeby przy tworzeniu strefy
nie zastosowac tez jakich§ wytycznych czy kryteriow dotyczacych minimalnej wielko-
Sci takiej strefy, by ona rzeczywiscie miala realny wptyw na jako$¢ powietrza w miescie
i na to, co sie w nim dzieje? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo. Generalna uwaga — wiecej wiary w samorzady. Jakos$ wierze w te samo-
rzady, ze gdy dostang taki instrument, to jednak bedg go wykorzystywac, ale te sugestie
oczywiscie przyjmujemy. Prosze bardzo, tam kolega sie zglosil. P6zniej PSPA i jeszcze
Bartek ad vocem pewnie do tego... I pan prezydent. Prosze bardzo.

Dyrektor wykonawczy w Polskim Zwigzku Przemyslu Motoryzacyjnego Michal Wekiera:

r.k.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Michal Wekiera, PZPM, jeszcze raz.

Chcialbym sie tylko odnie$é¢ do tych kwestii, o ktérych pan wspomnial i poruszyt dosé
taki goracy temat dotyczacy hybryd plug-in. Mam wrazenie, ze one sg ubierane tutaj
w stroj jakiego$ najgorszego mozliwego stwora, ktory moze sie pojawic, ze tak powiem.
Natomiast chcialbym tez zwroéci¢ uwage, ze mamy pelng dowolno§é, jezeli chodzi o spro-
wadzanie samochod6éw uzywanych do Polski. Promowane sg samochody tansze — o niz-
szej normie emisji. W zwiazku z tym wydaje mi sie, ze taka hybryda plug-in to jest nie-
zmiernie czysty pojazd jak na realne polskie warunki.

Druga kwestia, ktéra chciatlbym podnie§é. Nie bardzo rozumiem — wielokrotnie
o tym mowiliémy — dlaczego jest mowa o hybrydach, gdy wpuszczamy samochody na gaz
ziemny? Przeciez samochdd na gaz ziemny moze rownie dobrze spetnia¢ norme Euro 1,
Euro 2 lub Euro 3. W zwigzku z tym nie rozumiem, dlaczego samoché6d hybrydowy, ben-
zynowy, czy nawet diesel Euro 6 nie moze wjecha¢, a moze wjecha¢ samoch6d CNG lub
LNG z normg Euro 1. To nie jest tak, ze jak do takiego silnika wewnetrznego spalania
zatankuje sie gaz ziemny, to on natychmiast przeskakuje o 4-5 norm. On pracuje w okre-
§lonym cyklu i ma zadeklarowane pewne mapy spalania zaszyte w systemie. Ma okre-
Slonego rodzaju system oczyszczania spalin i nie jest w stanie osiggna¢ takich wynikow,
jak osiggajg nowe samochody spalinowe — na przyklad jezeli méwimy o samochodzie
Euro 2, 3, 4 i nawet 5 CNG czy LNG. OczywiScie jest pewien zysk na halasie, bo tez
powinni§my sie z tym liczyc. Caly czas mowimy o emisji spalin, ale jest zysk na emisji
hatasu, bo to tez jest emisja.

Chcialbym tez zwréci¢ uwage na jeszcze jedng rzecz. Podnoszone sg kwestie doty-
czgce wagi pojazdu. Ot6z samochdd elektryczny jest najciezszym z tych rozwigzan. Pro-
ponuje siegnaé do raportu Komisji Europejskiej, w ktorym jest wskazane, ze samochdd
elektryczny, jezeli nie ma odpowiednich rozwigzan w zakresie na przyktad klockow
hamulcowych czy opon odpowiednich zamontowanych, ma bardzo wysokg emisje cza-
stek statych. W tej chwili tak naprawde w silnikach spalinowych zostala tak ograniczona
emisja czagstek stalych, ze gtléwnym zrédiem tej emisji, jezeli chodzi o ruch, sa $ciera-
jace sie uklady trace w samochodzie. Mamy tutaj tarcie opon, mamy tarcie klockow
hamulcowych. Tak ze oczywiScie wiadomo, ze samochod wodorowy czy elektryczny jest
zeroemisyjny w miejscu, w ktorym sie go uzytkuje i na pewno jest najkorzystniejszym
rozwigzaniem z punktu widzenia srodowiska. Natomiast zgadzam sie z panem przewod-
niczacym, ze nalezaloby sie zastanowi¢ nad kwestig wprowadzenia choéby czasowego
rozwigzania, jezeli chodzi o hybrydy i wydaje sie — patrzgc na czyste dane techniczne
czy tez wynikajace z badan, ktore sg wielokrotnie negowane, ale one sg w jakims§ cyklu
poréwnywalnym robione, czy badan tez dokonywanych niezaleznie — ze wprowadzenie
normy Euro jako rozréznika mialoby sens. Tak jak powiedzialem, to jest zadziwiajace,
ze moze sie pojawi¢ LNG lub CNG z normg 0, 1, 2, 3 — mozemy sobie taki wyobra-
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zi¢ — a nie moze wjecha¢ samochdd, ktory jest nowy i spelnia najnowszg norme Euro.
Za chwile bedzie sibdemka. Teraz biorac pod uwage to, co jest zapowiadane przy normie
Euro 7, taki samochdd gazowy po prostu nie ma szans. Jak rozumiem, dyskutujemy
o normie, dyskutujemy o emisji z rury wydechowej, tylko i wylgcznie. Bo oczywiScie
mozemy dyskutowaé o pewnym zysku polegajacym na tym, w jaki spos6b paliwo zostalo
wytworzone — a propos CNG i LNG. Jezeli rzeczywiScie bedzie to bio, to zupelnie inaczej
to wyglada. Ale ciagle wtedy mowimy o tak zwanej emisji well-to-wheel, czyli ciggnione;j
emisji, a nie o misji wychodzacej z rury wydechowej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo. To tez ciekawe argumenty. Pan dyrektor i ministerstwo stuchaja.
To pewnie przedsmak dyskusji na Komisji i na posiedzeniu plenarnym Sejmu. Dlatego
dobrze, ze jest podkomisja ijuz w tej chwili mozemy przedstawia¢ argumenty jednej
i drugiej strony. Prosze bardzo, PSPA, a p6Zniej miasto ¥.0dz i zglosit sie kolega z Anty-
smogowego Alertu. I tutaj kolege widzialem... Prosze bardzo.

Dyrektor do spraw relacji zewnetrznych, czlonek zarzadu Polskiego Stowarzyszenia
Paliw Alternatywnych Aleksander Rajch:

Jeszcze raz Aleksander Rajch, Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych. Chcial-
bym sie tylko odnie§¢ do pozytywnych sygnalow ze strony samorzadu. Przy wyjatkowo
dynamicznym i szybko zmieniajacym sie rynku przyszio nam czekaé 2 lata na noweli-
zacje ustawy, ale te zapisy dotyczace SCT nas akurat bardzo cieszg. PSPA zgadza sie
z wiekszoscig uwag przedstawionych wcze$niej. Bardzo nas cieszy rowniez tak szeroka
kompetencja oddana w rece samorzgdow, bo to juz spotkato sie z bardzo proaktywnym
nastawieniem.

Jako PSPA pracujemy mocno, jesli chodzi o samorzady, wspoélpracujemy w stopniu
partnerskim z samorzgdami. We wrze$niu udalo nam sie doprowadzi¢ do podpisania
deklaracji na rzecz rozwoju stref czystego transportu. Podpisalo jg az 12 najwiekszych
polskich miast. Wiasciwie to jest pierwszy raz, kiedy tak silnie zostala wyrazona inten-
cja wspolpracy i tak aktywnych dziatan, zeby utworzy¢ te strefy. W ramach tego jest tez
9 rekomendacji, ktére wypracowaliSmy. Chyba pan prezydent nawet ma otwarte te reko-
mendacje. Pewnie sie odniesie. Zreszta pan prezydent bardzo mocno wspiera ten proces.
Do tej deklaracji dodaliémy jeszcze w czasie Kongresu Nowej Mobilnosci, czyli kolejnej
emanacji wspolpracy z samorzadem i tego, jak samorzady angazujg sie w ten rynek,
doszto do podpisania koalicji na rzecz rozwoju stref czystego transportu. Do tej koali-
cji w zeszlym tygodniu dotaczyla Gornoslaska Zebrzydowska Metropolia, czyli mamy
41 metropolii facznie. To pokazuje, ze taki brak z naszej strony jako polskiego rynku...
W $wietle tego, ze w Europie juz sg 54 strefy czystego transportu, u nas nie ma zadnej,
byla jedna préba, ten impuls jest bardzo konkretny. Jest 9 rekomendacji, jak wprowa-
dza¢ te strefy, jak je rozwijaé, co jest potrzebne w ramach tych stref. Do tego jeszcze,
jako PSPA, zaktadamy komitet samorzadowy po to, zeby rzeczywiScie wypracowywac
merytoryczne propozycje dzialan i szybko zaczac¢ to realizowaé. Powstanie tez labora-
torium stref czystego transportu, odnoszace sie do uwag juz przedstawionych, czyli jak
to uregulowac.

Kwestia potencjalnych oplat jest do wypracowania. Najwazniejsze jest wypracowanie
formuly szybkiej realizacji implementacji tego projektu. W §wietle mieszanych uczué
odnoénie wypelniania limitéw ustawy, mys§le, ze to jest takie bardzo pozytywne $wiatto
dotyczace tego, jak samorzady reagujg i same proaktywnie, z lekkim wsparciem takich
organizacji jak nasza, takie projekty realizujg.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje. Prosze bardzo, panie prezydencie.

Wiceprezydent Miasta L.odzi Adam Wieczorek:
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Na wstepie wszystkim obecnym chciatbym podziekowaé, ze te przepisy idg w dobrym
kierunku w koncu i rysuje sie perspektywa tego, aby zaczely powstawac strefy czystego
transportu. To jest praca na poziomie parlamentu, ministerstwa, PSPA i innych organi-
zacji, ktore sie wlaczajg w dyskusje na temat stref czystego transportu — PSPA jako silny

r.k.
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partner strony samorzgdowej przy wypracowywaniu tej deklaracji. Wiadnie jg trzymam.
Ona byta przestana do ministerstwa. Dzisiaj duzo z tych 9 punktéw odnalazto sie w zapi-
sach ustawy, za co dziekuje ministerstwu.

Mysle, ze w pewien sposob ulatwiliémy tez prace ministerstwu. Jako samorzady,
ktore bedg docelowo implementowac i tworzyé strefy czystego transportu, sami sie
wypowiedzieliémy, w jakim kierunku chcieliby$my, zeby one szly. Ta inicjatywa wyszla
tez z tego powodu, ze w pewnym momencie zniknely zmiany zwigzane z przepisami
dotyczacymi stref czystego transportu w ramach nowelizacji. Po prostu zareagowali$my.
WidzieliSmy dobry kierunek, konsultowalem go tez jako przedstawiciel Unii Metropolii
Polskich w rozmowach ze strong rzadowg. W pewnym momencie zauwazyliSmy, ze te
zmiany przepisoOw znikaja, stad wiec inicjatywa. Dziekujemy za wznowienie w ramach
nowelizacji i za pojawienie sie przepiséw na nowo.

Jezeli chodzi o wiare w samorzady, powiem tak, ze my jako samorzgdowcy nie zro-
bimy nic glupiego wzgledem mieszkancow. Za kazdym razem pytamy, wsluchujemy sie
w opinie mieszkancow, bo po prostu mamy z nimi bliski kontakt na co dzien. Jezeli cho-
dzi o kompetencje, ktore sg przenoszone na nasze barki, bo jest to rowniez odpowiedzial-
nos$¢, to bedziemy madrze z nich korzystac. Cieszy mnie wymog dotyczacy konsultowania
odpowiednio dtugiego i odpowiednio glebokiego z mieszkancami. Tak sie wypracowuje
decyzje. Strefy czystego transportu muszg by¢ w zgodzie z rozwojem §wiadomoSci, roz-
wojem gospodarczym, ale tez z preferencjami mieszkancéw, bo to oni tworzg wspdlnote,
ktora stanowi o samorzadzie.

Jedna kwestia, ktorg chciatbym poruszyé¢, ktorej do konica nie odnajduje. Tutaj moze
ministerstwo wyjasni. Rozmawialiémy o tym na Kongresie Nowej MobilnoSci i zostaly
poruszone kwestie w zakresie norm Euro. To jest kwestia zwigzana z tym, ze dzisiaj
projekt chocby w Krakowie... Krakow jako szalenie odwazny samorzad na bazie starych
przepis6w, obecnie jeszcze obowigzujacych, probowal wprowadzié strefe czystego trans-
portu. To byta icie kaskaderska misja. Jeszcze raz dziekuje miastu Krakéw, poniewaz to,
ze ten projekt nie wyszedl, tez jest jakby pewnym papierkiem lakmusowym, ze na bazie
tych obecnych przepiséw nie da sie wprowadzaé skutecznie, w zgodzie z mieszkancami,
stref czystego transportu. Ja nie odnajduje mozliwo§ci wprowadzania zapiséw dotycza-
cych progresywnoéci stref czystego transportu, czyli kierunku, w ktorym my pokazu-
jemy jako samorzady mieszkancom i we wspélpracy z samorzadami, ze pierwszy etap
naszej strefy bedzie uregulowany, w taki i w taki sposob. Nastepnie, po 5 latach nasza
strefa bedzie sie zmieniala, jezeli chodzi o restrykcje, w taki i w taki sposob. Dzisiaj nie
mozemy zerojedynkowo wykluczy¢ czeSci mieszkancow, bo to by byto dziatanie czysto
opresyjne, nikt nie chece tego robi¢. Natomiast mys§le, ze takie budowanie §wiadomo§ci
i rozlozenie tego wszystkiego w czasie... Oczywiscie nie w takim czasie, zeby$Smy mogli
powiedziec, ze zwlekamy, tylko w takim czasie, zeby kazdy, juz nawet myslac o zakupie
nowego pojazdu moéwil — no dobrze, w moim mieScie ja sie przemieszczam stad dotad,
wiec przejezdzam przez takie i takie obszary, tutaj sg takie i takie wymogi prawne, jezeli
chodzi o emisje, szanuje moje miasto, kocham moje miasto, w zwigzku z tym bede szukat
pojazdu w takim kierunku, jezeli chodzi o emisje i z takimi rozwigzaniami. Wprowadza-
nie progresji to mozliwos$¢ tak naprawde oswajania sie mieszkancom z przepisami. Jezeli
przepisy beda dalej zerojedynkowe, niestety mieszkancy beda reagowac negatywnie.
To sie momentalnie odbija na samorzgdowcach, bo oni tez momentalnie reaguja. Jezeli
mieszkaniec nie chce, to dlaczego mamy co§ wprowadzac? Nadal bedziemy mieli problem
na poziomie krajowym, jezeli chodzi o skuteczne rozliczenie sie z iloSci stref czystego
transportu. Poza tg kwestig uwazam, ze zmiany idg w bardzo dobrym kierunku. Mysle,
ze praktyka, juz po nowelizacji, pokaze nam czy trzeba bedzie wprowadzacé jakies§ drobne
zmiany, ale tutaj ze strony samorzgdowej i komitetu samorzgdowego przy wspolpracy
z PSPA deklaruje, ze bedziemy po prostu aktywnie przesylac uwagi i sugestie. My§le,
ze ministerstwo bedzie sklonne jako$ je uwzgledniac, tak jak nasza deklaracja, ktora
w duzym zakresie jest odzwierciedlona w nowelizacji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

r.k.

Dziekuje. Prosze bardzo, Alert Antysmogowy... Pdzniej kolega, ktory sie zglaszal.
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Koordynator projektow transportowych Polskiego Alarmu Smogowego Bartosz Pilat:
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Jako byly pracownik zarzadu transportu publicznego w Krakowie bardzo dziekuje panu
prezydentowi, ktory wdrazal testowg strefe. To byla tez motywacja, dla ktorej zajalem
sie tematem. W praktyce wyszto nam troche wiecej probleméw niz sie spodziewaliSmy.

Po pierwsze, dziekuje, bo to jest poprzedni rok pracy. Wiasciwie mniej wiecej rok temu
spotykalisémy sie z resortem jako strona spoleczna i z samorzadowcami z Unii Metro-
polii Polskich. Chcialem podkreslic, ze projekt, ktory teraz jest kierowany do Sejmu,
to jest projekt, ktory generalnie zyskal akceptacje. Projekt, ktory byt konsultowany i jest
w moim przekonaniu kompromisem w dobrym tego slowa znaczeniu. Kazdy, kto bedzie
chcial skorzystaé z tego rozwiazania, bedzie mial szanse, zeby zrobié¢ to dobrze, z sza-
cunkiem - tak jak pan prezydent f.odzi mowil — dla mieszkancow.

Chciatem zrobi¢ krok w bok, to znaczy odnies¢ sie do hybryd plug-in i tego rodzaju
rzeczy. Bardzo sie obawiam wpisywania na poziom ustawy takich rzeczy, poniewaz czas
plynie. Dzisiaj, prosze mi wierzyé¢, zaden samorzad nie wdrozy w najostrzejszej wer-
sji strefy czystego transportu na jakim$ wiekszym obszarze. Silg rzeczy hybrydy i tak
wjada. Bron Boze nie chce robi¢ z nich zadnego potwora, bo tym potworem, o ktorym
za sekundke powiem, sg zupelnie inne pojazdy. Dzisiaj ta ustawa jest nam potrzebna
miedzy innymi dlatego, zeby pomacha¢ taka flagg Polakom i powiedzie¢ — stuchajcie,
moze nie kupujcie juz tych najstarszych samochodéw, nie musicie wcale kupowac naj-
drozszych, nie musicie wcale kupowa¢ nowiutkich aut. Pojazdy, ktére majg pare lat,
naprawde sg dzi$ akceptowalne na pewnym poziomie, jesli chodzi o emisyjnosé. W 2019
roku na probce 85 tys. pojazdéw w Krakowie sprawdziliSmy, ze na ulicach bylo niespelna
2% diesli starszych niz z 2006 roku. Te diesle odpowiadaly za emisje 21% dwutlenkéow
azotu. Te niespelna 2% aut odpowiadalo za 20% emisji dwutlenkéw azotu. W przy-
padku pytéw pochodzacych z rur wydechowych te auta odpowiadaly za 46% emisji. Tak,
to sg pomiary — podkre§lam - realne w ruchu. To nie sg zadne wyniki homologacyjne.
To sg realne wyniki w ruchu. Co wiecej, zeby tez panstwu daé obraz pewien, transport
lokalny oparty o tak zwane mikrobusy — 800 pojazdéw na godzine na jednej z ulic w Kra-
kowie — dawalo 21% emisji pytow i 16% emisji dwutlenkéw azotu. Méwimy dzisiaj o stre-
fach czystego transportu w Polsce na naprawde bardzo godnym poziomie. Ten bardzo
tagodny poziom pozwoli zarazem osiggng¢ naprawde duze efekty. Tylko dzisiaj niestety
w oparciu o te wersje, ktéra mamy w ustawie, tego nie da sie sensownie i fatwo zro-
bi¢. Ta nowa wersja by na co$ takiego pozwolita. Ta nowa wersja pozwolitaby miedzy
innymi powiedzie¢ Polakom - stuchajcie, mamy problem. Teraz ten element dotyczy juz
politykéw, samorzadowcow i ludzi na poziomie rzgdowym — za granica, prosze panstwa,
jest w tym momencie 50 milionow samochodéw z silnikami diesla, ktore w 2025 roku
albo nie wjadg do najwiekszych miast europejskich albo bedg musiaty spelniaé przynaj-
mniej norme Euro 6. Z 50 milionéw samochodéw, powiedzmy sobie uczciwie, na pewno
cze$é trafi do nas, poniewaz dzisiaj nic w Polsce nie robimy, zeby one tu nie przyjezdzaly.
Ta ustawa ma szanse by¢ taka przynajmniej symboliczng bariera, zeby Polacy — ktorych
zaniedbaliSmy przez ostatnie 20 lat w r6zny sposob, na przyklad zaniedbujac transport
zbiorowy — ktorzy musza korzystac z samochodu, wiedzieli, ze nie warto kupowac tych
diesli, nawet je§li bedg mialy okazyjng cene. Srednia cena uzywanych samochodéow
w Niemczech z silnikami diesla systematycznie spada. Od 2017 r. Niemcy rejestruja
potowe diesli, ktore kiedys rejestrowali. To w tym momencie w wiekszosci pojazdy flo-
towe, czyli takie, ktore nie jezdzg po miescie, tylko pokonujg duze odleglosci w ciggu
roku. Musimy sie obronic przed tymi dieslami. Oni sie ich pozbywaja, nie dlatego, ze sie
zuzyly i w ogoéle chcg mieé¢ nowy samochdd. Oni sie ich pozbywaja, poniewaz to zaczyna
by¢ tam §mieciem, ktéry truje powietrze i §mieciem, ktory stwarza problem ekologiczny.
My naprawde w Polsce nie chcemy tych Smieci. Prosze mi wierzy¢, dzisiaj mamy zle
powietrze w Polsce, jesli chodzi o emisje transportowg w polskich miastach, ale oni tam
majg duzo gorsze niz my. Jezeli nic nie zrobimy, to ten problem zaraz przyjedzie do nas.
Prosze spojrzeé sobie w statystyki, ten problem, ktéry ma Zaglebie Ruhry, Bruksela,
Paryz, te najwieksze o$rodki miejskie, jest wiekszy niz my mamy dzisiaj. I my sie pro-
simy o problem, jesli takiej ustawy nie bedzie.

r.k.
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Jeszcze dwie uwagi tez w oparciu o dane. Na bazie tej probki, o ktorej mowitem
w Krakowie — %/, pojazdéw poruszajacych sie po ulicach w Krakowie to byly pojazdy
nalezgce do prezydentow miasta. Takie same badania byly wykonane w Warszawie. Ich
publikacja bedzie pewnie w polowie grudnia. Badania pokazuja, ze mniej wiecej tak samo
wyglada to w Warszawie. Struktura wiekowa mniej wiecej tak samo wyglada w Warsza-
wie. Te badania, je§li chodzi o czas, dzieli rok i 3 miesigce. Uwzglednienie w ustawie
wylaczenia dla mieszkancow to naprawde jest droga donikad. Takie strefy po prostu
beda bezzebne. Samorzad ma wiedze, jak rozmawia¢ z mieszkancami, ma wiedze, kogo
to moze dotknaé i niech samorzad zastanawia sie nad tym, w jaki sposob regulowac swoj
katalog. Te zapisy, ktore dzi$ sa w ustawie, sg na tym poziomie wystarczajace.

Na koniec ostatnia sprawa. Strefy muszg by¢ duze, jeSli majg przyniesé efekt. Ale
moga by¢ tagodne. To co powiedzialem o danych w Krakowie, jest sprawdzone na zywca
- ze tak sie wyraze — w Paryzu. Eliminacja 7% pojazdow najstarszych benzynowych, pro-
dukowanych w XX wieku i diesli produkowanych przed 2006 rokiem, data emisje nizsza
0 23% dwutlenkéw azotu, czyli tak naprawde najwazniejszej substancji, z ktorg mamy
problem, jesli chodzi o transport samochodowy. 23% — 7% pojazdow najstarszych. Ludzie
przestali nimi jezdzi¢ z odpowiednio wezesnym poinformowaniem. Podobne efekty daty
tego rodzaju rozwigzania w Brukseli - 21%. W Berlinie duzo surowsze wymagania,
bo wjazdowe. W Londynie daty efekt spadku o 42-43% emisji w stosunku do 2017 roku.
To naprawde dziala.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

OK, dziekuje bardzo. Prosze bardzo.

Prezes Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samochodéw ,,FORS” Adam Malyszko:

r.k.

Dziekuje bardzo. Adam Malyszko, Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochodow. Sza-
nowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, w tej ustawie nie ma nic o zakonczo-
nym zyciu takich pojazdow — czy to bedg hybrydowe, czy to bedg wodorowe, czy to bedg
elektryczne. Oczywiscie w przysztoSci mamy duzy problem z bateriami w pojazdach
elektrycznych, gdzie ich masa stanowi 20-25% ogolnej masy, a przypomne, ze zgodnie
z dyrektywa unijng, w stacjach demontazu w Polsce trzeba osiggna¢ 95% poziomu odzy-
sku z tych pojazdéw i 85% poziomu recyklingu, co przy tak ciezkiej baterii jest niemoz-
liwe. W Polsce akurat te poziomy zostaly przypisane prowadzacym stacje demontazu
pod grozbg wysokich optat.

Co do wjazdu pojazdéw hybrydowych czy pojazdow gazowych, nie chce sie do tego
odnosic, ale chcialem zwroéci¢ uwage na zupelnie inny problem, jaki mamy w Polsce
ze smogiem i zanieczyszczeniem Srodowiska. Ot6z, nie wyprodukowano okolo miliona
pojazdéw elektrycznych, ale okolo miliona pojazdéw zdemontowano w 2020 roku w sza-
rej strefie. Wszystkie elementy szkodliwe z tych pojazdoéw zostaly najczeSciej spalone
w malych warsztatach w piecach przydomowych czy tez w innych miejscach. Sg to oleje
przepracowane, tworzywa sztuczne i tak dalej. Ogromna skala. Ten system w Polsce
absolutnie nie dziala. W roku 2018 weszla w zycie ustawa tak zwana pozarowa, ktéra
zmienila szereg ustaw, dala tez uprawnienia inspektorom. To powoduje, ze w tej chwili
bardzo duzy procent legalnie dzialajacych stacji demontazu nie moze uzyskac decyzji.
Miedzy innymi - tu zwracam sie w tej chwili do samorzadéw — brak jest miejsc, w kto-
rych mozna prowadzi¢ dzialalno§¢ zwigzang z gospodarka odpadami. W planach prze-
strzennego zagospodarowania generalnie nie ma takich miejsc w prawie zadnym powie-
cie, w zadnej gminie. Wszyscy od tego uciekaja, bojac sie po prostu odpadow. Tymczasem
pojazd wycofany z eksploatacji jest odpadem. Do roku 2023 i 2024, gdzie wszystkie stacje
demontazu generalnie stracg juz pozwolenia — bo one wydane sg na 10 lat - jednym
z warunkow bedzie zapis w planie przestrzennego zagospodarowania, ze mozna prowa-
dzi¢ takg dzialalno§¢ w tym miejscu. Moze to troche z boku tej dyskusji o elektromo-
bilnoéci, ale na pewno nie z boku w kwestii czystoSci powietrza, smogu i tego, co w tej
chwili mamy w Srodowisku.

Dodam jeszcze a propos stéow kolegi, ktory weze$niej wypowiadal sie, zeby zabronié
wjazdu diesli z zachodu. Nie w tym jest problem. Dzisiaj ogromnym problemem jest to,
ze co drugi pojazd, ktory do nas trafia, nie ma juz katalizatora, bo jego wartos¢ jest tak
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duza, ze jest albo ukradziony, albo ze wzgledow ekonomicznych wymontowany. Co z tego,
ze to bedzie samochdd z Euro 6 lub z Euro 5, jak on nie ma juz katalizatora, bo kto$
podpowiedzial w stacji kontroli pojazdéw, ze on jest wart 3000. Po co jezdzisz z kataliza-
torem? Mozesz wstawié rurke, przez ktéra bedziesz mogt sobie spokojnie przejsé bada-
nia, bo ci podbije, a 3000 bedziesz mial w kieszeni na wydatki. To jest problem, ze nie
ma dostatecznej kontroli w stacjach kontroli pojazdow, czy ta emisja rzeczywiscie jest
taka czy jest inna i nie ma systemu, ktory skierowalby pojazdy, ktore trafiajg, zar6wno
uzywane, bo takie jest zapotrzebowanie na rynku, czy tez nowe po czesto réznych wypad-
kach, do systemu, ktory skieruje te pojazdy do legalnie dziatajacych stacji, ktére maja
naprawde wysokie normy, jak i tez obowigzki osiggniecia wysokich pozioméw odzysku
recyklingu. To, ze Polska raportuje za 2019 roku do Komisji Europejskiej, ze osiagneta
122%. odzysku i 118% recyklingu — co jest niemozliwe przy 100% maksymalnej ze stawki
- to jest po prostu kpina. W raportach mozemy czytac, ze wszystko jest w porzadku,
natomiast rzeczywisto§¢ jest zupelnie inna. Dziekuje bardzo i przepraszam, ze moze
poruszalem sie troche z boku elektromobilnosci, ale ta elektromobilno§é ma na celu
zapobieganie zanieczyszczeniom §rodowiska, a tu mamy z boku tak duzo miejsc, w kto-
rych sie to zanieczyszcza, ze chcialem na to zwréci¢ uwage. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Super. Dziekuje. To jest temat oczywiscie poza naszymi obradami, poza naszg komisja,
ale to jest temat, ktorym niewatpliwie musimy sie zajaé. Mowie to z praktyki z adwersa-
rzami, bo sg tacy, ktérzy mowig — walczycie z tym weglem, ten wegiel to musi byé i tak
dalej, ty z ta elektromobilnoScig wymyslasz, to przeciez w ogodle bez sensu, drogie, a jesz-
cze do tego, co pdzniej sie stanie z tymi bateriami. Bedziecie zanieczyszcza¢ Srodowisko
bardziej niz dzisiaj tym weglem. Te argumenty rzeczywiscie padaja.

Prosze bardzo. Tylko krociutko, bo teraz oddajemy juz glos przedstawicielom mini-
sterstwa i powoli zblizamy sie do konca.

Dyrektor wykonawczy w Polskim Zwigzku Przemyslu Motoryzacyjnego Michal Wekiera:

Panie przewodniczacy, chciatem tylko podziekowac wlasnie za to podsumowanie. Dlatego
ze na to — czego ja moze nie przekazatem wprost, ale moim zdaniem wynika to z calej
dyskusji — musimy patrzeé jak na system. Jak jest mowa o pakiecie ,,Fit for 55”, to jest
mowa o kilku aktach prawnych ogarniajacych catos¢. My tutaj mamy taki kawalek, gdzie
pan prezes NFOSiGW podejmuje ciezkie wyzwania, zeby znalez¢ finansowanie, prze-
prowadzi¢ dyskusje z Komisjg Europejska, zeby bylo wsparcie, a pan dyrektor probuje
budowac elektromobilno§¢. Mam na mysli pana dyrektora Bylinskiego i pana naczel-
nika Popiotka. Probujg co$§ budowac¢. Natomiast nagle okazuje sie, ze z drugiej strony
mamy jeszcze szereg roznych rzeczy, ktore sg jakby rzeczami znoszacymi te dzialania.
Czyli to, o czym wspominal tutaj pan prezes Malyszko, kwestia zlomowania pojazdow,
jak i r6wniez wspomniana, nie powiedziatem dosc gloSno, kwestia badan technicznych.
To znaczy, ze kazdy samochodd jest w stanie przej$¢ badanie techniczne i nie stanowi
to problemu. Skutkiem tego, to wszystko, co pan prezes i pan dyrektor prébuja zrobic,
z drugiej strony jest znoszone. Tak naprawde w pewnym sensie wkladane sg gigantyczne
pieniadze, a z drugiej strony mamy naptyw uzywek i to, co powiedzial pan z Alarmu
Smogowego — niewielki kawaleczek takich starych samochodéw jest w stanie wygenero-
wac ogromna ilo§¢ zanieczyszczen.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
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Tak. Niewatpliwie jest ten problem. Na pewno trzeba wroci¢ do tego tematu, bo temat
nie jest tu latwy, co do tego nie ma watpliwoSci, z réoznych powodow. Ale rzeczywiScie
tu sie zgadzam z oceng, ze mozemy ladnie rozwijac elektromobilnos¢, ale jak nie zatrzy-
mamy naplywu tych aut, to po prostu to wszystko nie ma zadnego sensu. Nie ma watpli-
wosci, ze musimy rowniez poprowadzi¢ dyskusje i by¢ moze przyjac jakie§ rewolucyjne
rozwiazania, rowniez w systemie prawnym.

Prosze bardzo, panie dyrektorze, wystuchal pan uwag. Oczywiscie wiadomo, ze teraz
ciezko sie do tego odniesc, ale jezeli mozna, to prosze bardzo.

r.k.
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Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej MKiS Szymon
Bylinski:
Dziekuje. Rzeczywiscie bylo duzo uwag, ale ja skupitem sie na pochwatach, ktére tez
byly. Chciatem bardzo podziekowac.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Tak, tak. Tez to zauwazytem. Gratuluje, gratuluje.

Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej MKiS Szymon
Bylinski:
Dzieki temu, ze przepisy o strefach i wiele innych wypracowywaliSmy wsp6lnie z branzg.
To dowod na to, ze zeby przepisy byly akceptowalne, trzeba pracowac nad nimi bardzo
szeroko.

Jesli chodzi o zglaszane uwagi o hybrydach i kwestii gazu ziemnego, to mysle,
ze bardziej szczegdlowo odniesiemy sie za tydzien. Natomiast chcielibySmy podtrzymacé
obecne rozwigzania. To powoduje, ze jak gdyby samorzady same mogg ksztaltowac poli-
tyke transportowa i dopuszczac rézne rodzaje pojazdow. W zakresie pytania, czy mozna
wprowadzac te strefy tak, aby w uchwatach gmin byta pewna kaskadowos¢ wprowadze-
nia stref, to moze panstwo z samorzadéw wyprowadza mnie z bledu, ale wydaje mi sie,
ze na podstawie obecnych przepiséw mozna tak robic. Wyobrazam sobie, ze gminy,
ustanawiajac podmioty wylgczone z zakazu wjazdu do stref, mogg okre§li¢c w uchwale,
ze do roku 2022 te podmioty sg wylgczone, a od nastepnych lat kolejne podmioty. Nie
wiem czy zawsze jest potrzeba az takiego uszczegblawiania przepisow, bo kazde uszcze-
goélowienie...

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Raczej zrozumialem, ze to nie chodzi o to, tylko chodzi o wielkosc tej strefy...

Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej MKiS Szymon
Bylinski:
Roéwniez tak samo mi sie wydaje. Stoimy na stanowisku, ze tak samo, a kazde uszczego-
fowienie powoduje coraz wiecej pytan, a nam tak naprawde chodzi o to, ze kazde miasto
jest inne i powinno miec jak najwiekszg elastyczno$c¢ w zakresie ustanawiania tych stref.
Trzeba zobaczy¢, jak te nowe przepisy beda funkcjonowad, jezeli wejdg w zycie 1 wtedy
ewentualnie je doprecyzowywac. Byly jeszcze jakie§ uwagi, ktore pominglem?

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Nie. Mysle, ze nie. Poza tym nie zamykamy tej dyskusji. Prosze bardzo, tu jeszcze pan
sie zglasza.

Przedstawiciel Polskiej Izby Gospodarki Odpadami Adam Cieslewicz:

Dzien dobry. Adam Cie§lewicz, Polska Izba Gospodarki Odpadami. Dzisiaj byto poru-
szonych wiele ciekawych tematow, natomiast ten temat na pewno nie jest wyczerpany.
Poniewaz dzisiaj rozmawialiémy o rozwoju infrastruktury do tadowania pojazdow, to nie
zapominajmy o tym, ze ustawa o elektromobilnoéci to nie tylko prad, ale tez wlasnie gaz
ziemny, ktory jednak stwarza nam pewne mozliwo$ci poprawy jakos$ci i dbalosci o §rodo-
wisko, a jednocze$nie wypelnia pewne obowigzki.

Dlaczego tu sie znalazlem? Polska Izba Gospodarki Odpadami, firmy zrzeszone
w naszej Izbie, §wiadczg ustugi, dzieki ktorym wykonujemy zadania publiczne i ustawa
o elektromobilnosci oczywiScie dotyka tych zadan publicznych. Mamy jeszcze kilka
uwag. Moze zacznijmy od tego, ze tez chcielibySmy podziekowac za pewne zmiany, ktore
byly w toku nowelizacji...

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Jak bedziemy tak dziekowaé, to zobaczycie, ze to pdjdzie w drugg strone...

Przedstawiciel Polskiej Izby Gospodarki Odpadami Adam Cieslewicz:
Natomiast nie zapominajmy o tym, ze jesli chodzi o samg infrastrukture do tankowania
gazu ziemnego, tutaj mamy takg nier6wnosé, ze jesteSmy zobowigzani do wykorzysty-
wania pojazdow elektrycznych badz gazowych przy wykonywaniu ustug publicznych
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w miejscowosciach powyzej 50 tys. — to juz od 1 stycznia — i sama ustawa nie zapisuje
obowigzku powstawania tej infrastruktury w takich miejscowosciach tylko w miejscowo-
Sciach o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys. Tutaj by sie przydalo, aby wyrownac ten
pulap. To znaczy, tam gdzie samorzady sa zobowigzane do korzystania z tych pojazdow,
zeby tam rowniez byta budowana infrastruktura. Druga kwestia jest taka, ze op6znienia
w realizacji budowy tej infrastruktury sg bardzo znaczne, bo dzisiaj mamy juz koniec
roku 2021. Od 1 stycznia 2022 jesteSmy zobowiazani do korzystania z pojazdéw gazo-
wych badz elektrycznych, ale elektrycznych §mieciarek na ten moment... To jest jeszcze
bardzo drogi zakup. Nie chcieliby$my, zeby takie firmy jak nasze uzywaly samochodow
elektrycznych, bo wtedy ustugi wywozu odpadéw statyby sie bardzo drogie. Taka alterna-
tywa jest gaz. Natomiast sg miejscowosci — podam tutaj przyklad Ostrowca Swietokrzy-
skiego — gdzie nie powstaje zadna stacja tankowania gazu ziemnego. Jest to miejscowos¢
o liczbie mieszkancow 70 tys. Jest dylemat, co tam zrobic i jakie rozwigzanie znalezé.

Wracajac do obowigzku korzystania z tych pojazdow elektrycznych lub zasilanym
gazem ziemnym od 1 stycznia 2022, mam pytanie do przedstawicieli Ministerstwa Kli-
matu i Srodowiska. ByliSmy z panstwem w kontakcie i lacznie z tym zapisem, ktory
odsuwal sankcje, jaka jest rozwigzanie, wygasniecie umowy, na ten moment w noweli-
zacji zapisana jest data 31 grudnia 2022 jako wygas$niecie umowy, o ile obowiazek 10%,
ktory obowigzuje od 1 stycznia, nie bedzie spetniony. Wiemy, ze panstwa intencjg byto,
ze jeSli w trakcie roku pojazdy zostang uzupelnione i na koniec roku, wlasnie na ten
dzienr 31 grudnia 2022, firmy takie jak nasze, generalnie samorzady, osiaggng pulap
10%, to umowy nie wygasng. To bylo zapisane w jednej z poprzednich wersji noweli-
zacji, a teraz ten zapis znikngl i mamy przesuniecie daty. No, ale przy takim ksztalcie
przepisow interpretujemy to tak, ze jezeli 1 stycznia 2022 10% nie bedzie, to umowa
mimo to, ze te pojazdy zostang uzupelnione, wyga$nie za rok. Jest to bardzo wazny
przepis, mysle, ze rowniez dla samorzadéw, bo to moze stworzyc¢ pewne komplikacje,
szczegoblnie w dzisiejszym czasie, kiedy mamy kryzys potprzewodnikowy na rynku pojaz-
dow i dostawcy pojazdéw bardzo opdzniajg dostawy i wyznaczaja je na miesigce poznie;j.
Na przyklad, duze ryzyko niedostarczenia pojazdow, jezeli chodzi o 1 stycznia 2022,
ktére juz dawno zamoéwiliSmy. Bylto to wiele miesiecy temu, z duzym wyprzedzeniem.
One mialy by¢ dostarczone do konica roku, ale juz mamy informacje od takich produ-
centow jak Scania i Mercedes, ze nie zostang dostarczone ze wzgledu na ograniczenia
produkcyjne. To sg przesuniecia o 3-5 miesiecy. Taki ksztalt przepiséw spowoduje, ze te
umowy wygasna z racji tego, ze na dzien 1 stycznia 2022 obowigzek nie bedzie spelniony.
Zatem bySmy proponowali, zeby jednak powrdéci¢ do zapisu, ktéry ttumaczyl, ze jezeli
pojazdy zostang i ten poziom zostanie osiggniety w trakcie roku, to umowa nie wygasnie.

Rozmawialiémy o alternatywach i tak dalej... Obecnie przepisy zaré6wno ustawy, jak
i nowelizacji, tak sg skonstruowane, ze pojazd elektryczny ma swojg definicje, a pojazd
napedzany wodorem ma osobng definicje. Wymogi, ktére dotycza samorzadéow przy
wykonywaniu tych zadan publicznych, mowia, ze muszg pojazdy by¢ wlasnie elektryczne
badz zasilane gazem ziemnym. Natomiast pojazdy napedzane wodorem nie spelniajg
wymogu. Ja wiem, ze pojazdy wodorowe to jest pewna piesn przyszloscii tego nie mamy.
W pojazdach osobowych oferta w tym zakresie na ten moment jest bardzo ograniczona.
Natomiast tak sie akurat sklada, ze w naszej branzy technologicznej wodor jest jakas
szansg i na przyklad czotowy dostawca technologii do produkcji §mieciarek, z ktérych
korzystaja wykonawcy tych zabudéw, proponuje takie rozwigzanie, ze samochdd jest
co do zasady samochodem bateryjnym, natomiast range extender jest wykonany wlaénie
w technologii wodorowej. To jest bardzo dobre rozwigzanie, poniewaz wplywa na dlugosc
intensywnego uzywania tych émieciarek — tak jak powinny byé uzywane. Natomiast
wyklucza to ten pojazd z definicji pojazdu elektrycznego, ktéra jasno méwi, ze pojazd
elektryczny to jest ten, ktory jest zasilany z energii akumulowanej w baterii. Dodatkowy
komponent wodorowy bardzo ogranicza to wykorzystanie.

Mam tez takg jedna uwage, bardzo drobna. To jest redaktorska uwaga, poniewaz pro-
jekt nowelizacji przewiduje modyfikacje art. 68 ust. 3 ustawy, gdzie jest mowa o zlecaniu
ustug podmiotom w liczbie mnogiej znaczy — nowelizacja wprowadza. Natomiast ana-
logiczng zmiane nalezaloby wprowadzi¢ w paralelnym przepisie w art. 35 ust. 2 pkt 2,
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poniewaz tam jest pozostawione to, co bylo, czyli ze zleca jednemu podmiotowi. To moze
mie¢ pewne konsekwencje prawne, ktorych chcielibySmy unikna¢.

Mogj ostatni wniosek do ustawy jest taki, ze dziekujemy réwniez za uwzglednienie
tego, ze oczyszczanie letnie i zimowe to sg tez ustugi, ktore $§wiadczg firmy z naszej
branzy — pojazdami ciezkimi, ciezarowymi. Tutaj zostalo uwzglednione, ze w tych obsza-
rach pojazdy nie muszg spelnia¢ wymogow wynikajacych z ustawy o elektromobilnosci.
Natomiast dyrektywa Parlamentu Europejskiego, ktora nie rozréznia zaméwien na te
Kklasy... Z tego wynika, ze mimo iz nasze polskie przepisy, ktore mamy juz od dawna, nie
przewidujg tego, ze te obowigzki bedg musialy istnieé, to dyrektywa jednak wprowadza
takie zapisy, ktore powoduja, ze w przetargach na oczyszczanie letnie i zimowe prawdo-
podobnie bedzie mozliwo§é wystapienia i beda wystepowaly obowiazki, zeby stosowaé
takie pojazdy. To jest niekorzystne. Jak wiemy oczyszczanie letnie, a przede wszystkim
zimowe, to sg akcje gwaltowne, nagle, kiedy pojazdy pracujg 24 godziny na dobe i one
muszg po prostu pracowac, bo to jest priorytet. Nie ma czasu na tankowanie gazu ziem-
nego, ani wodoru, ani oczywiScie fadowanie baterii. Jezeli bylaby mozliwos§¢, to pro-
siliby§my o takie zapisy, ktore by podkre§lily, ze w przetargach na oczyszczanie letnie
i zimowe, one nie sg objete tymi przepisami wynikajacymi z dyrektywy Parlamentu
Europejskiego. Wydaje mi sie, ze taka mozliwos¢ istnieje, ale oczywiscie pozostawiam
to ekspertom. Dziekuje bardzo za glos. Tyle z mojej strony.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje bardzo. Te uwagi warto byloby na pismie ztozy¢, bo nie wiem, czy pan dyrektor
i ministerstwo juz to maja. Warto by bylo to przeanalizowac, bo sa to bardzo szczego-
towe uwagi do konkretnych zapisow.

Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej MKiS Szymon
Bylinski:

Mamy $wiadomos¢ tych uwag, ale na piSmie zawsze lepie;.
Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

No wlasnie. Lepiej na pisémie. Jak pan ma to teraz przygotowane, to mozna dac.

Przedstawiciel Polskiej Izby Gospodarki Odpadami Adam Cieslewicz:
Postaramy sie przekazac, najlepiej drogg elektroniczna.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Super. Musimy chroni¢ srodowisko. Prosze bardzo, czy jeszcze w sprawie ustawy? Pan
dyrektor chciatby co$ jeszcze dodac?

Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej MKiS Szymon

Bylinski:
Moze kréotko o wygaszaniu umoéw, bo to jest istotny temat. Rzeczywiscie byl zapis dopre-
cyzowujacy, ze w ciggu roku te pojazdy moga sie pojawié, natomiast zostaly nam zglo-
szone uwagi, ze taki zapis spowoduje, ze moze sie pojawi¢ sytuacja taka, ze na przyktad
w listopadzie 2022 roku kto§ uzupetni flote, albo nie uzupeini i nagle samorzad zostanie
bez ustugi, bez przetargu. Ten rok jest tak naprawde na ogloszenie zaméwienia przez
jednostke samorzadu terytorialnego, aby miala pewnos$¢, ze ma rok na ogloszenie prze-
targu, tak aby od 1 stycznia 2022 roku byly te ustugi. W innym przypadku mogtoby sie
nagle okaza¢ — np. 1 grudnia - ze firma §wiadczgca ustugi nie spetni wymogéw i umowa
wygasa. Dlatego poszliSmy w te strone, ale oczywiScie ten problem, ktéry pan przedsta-
wil, ze by¢ moze niektoére firmy nie otrzymaja pojazdow, pojawia sie. Trzeba bylo jednak
podjac jakas decyzje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dobrze. To tez pewnie bedzie elementem dyskusji. Zatem prosba o przestanie tych uwag
do ministerstwa. Czy jeszcze kto$ z panstwa chcialby zabrac glos? Prosze bardzo.
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Dyrektor Biura Zarzadzania Energia Urzedu Miasta Lublin Beata Jedrzejewska-

Kozlowska:

Chcialabym jeszcze wroci¢ do planow budowy, bo wydaje mi sie, ze dofinansowanie,
ktore przedstawit pan Lorkowski z NFOSiGW, nie spowoduje, ze moje stacje ladowania
zostang wybudowane przez prywatne podmioty, ktére moglyby sie zglosic, korzystajac
z dofinansowania. To dlatego, ze na stacje 22 kW, bo takie planuje... Pan Mizak powie-
dzial, ze stacje sg glownie w centrum. Ja mam akurat inaczej. Mam stacje w osiedlach
mieszkaniowych. Tam nie ma potrzeby szybkich tadowarek. Mam ze sobg mape. Prosze
panstwa, pojedyncze stacje... Plac Zamkowy w Lublinie. Takie, gdzie rzeczywiscie przy-
jedzie turysta i te 50-100 czy nawet 150 kW bedzie §wietne. Natomiast w planie budowy
mam 22 kW. Jezeli mam preferowane 315 milionéw na od 50 do 150, a drugie 315 milio-
néw powyzej 150, a 22 kW inna niz ogblnodostepna... Czyli dla urzedu moge sobie zro-
bi¢ w ratuszu taka ladowarke dla stuzbowych samochodéw. Top w ogdle nie rozwigzuje
mi problemu. Czyli m¢j plan budowy dalej jest planem martwym. Nie wierze, ze beda
zainteresowani, bo do tej pory nikt sie do nas nie zglosit. Ustawa jest procedowana juz
przez wiele miesiecy i rozmawialam z prywatnymi podmiotami, czy nie zechcialyby sko-
rzystac, nie wiedzac jeszcze, czy moge naruszyc¢ ten plan budowy czy nie, ale nikt sie nie
zglosil. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje. RzeczywiScie nie wiemy, jak bedg sie zachowywaly prywatne podmioty.
To wszystko jest biznes. Co do tego nie ma watpliwosci. Natomiast wiemy, bo przeciez
mieliSmy tez tutaj, na tej Sali, spotkanie z operatorami stacji, ze jest zainteresowanie
z ich strony, zeby poszerzacé te sie¢. Prosze bardzo.

Dyrektor Biura Zarzadzania Energia Urzedu Miasta Lublin Beata Jedrzejewska-

Kozlowska:

Obecnie, kiedy rozmawiamy z operatorami, koszt utrzymania takiej stacji to jest powyzej
4000 z1. Przychod jest okoto 500 zt, wiec na razie to nie jest zaden biznes. To sg same
straty. Teraz, jezeli dofinansowanie bedzie tylko dla szybkich tadowarek, to moje 22
kW... A w dzielnicy mieszkaniowej, kiedy mieszkaniec bedzie chcial wlgczyc sie na kilka
godzin w nocy, te 50 kW nie jest mu potrzebne. Poza tym, gdybym chciala zrobié pieé-
dziesiatki lub wyzsze, to nie wiem czy OSD mi to uzgodni, prawda? Uzgodnienia byly
nawet na nizszg — na 11 kW. 22 kW sg mozliwe, ale juz 50, 100 czy 150, to nie mam
zadnej gwarancji.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Mysle, ze jest mozliwe. Tu raczej nie ma problemu. Gdyby$my rozmawiali o megawa-
tach, to bytby ktopot. Natomiast z 22 na 50 kW, to nie jest zaden klopot. Natomiast zwra-
cam uwage na jedng rzecz. Byla dyskusja dotyczaca pewnej strategii i generalnie, zeby
elektromobilno$c¢ sie rozwijala, to potrzeba nam stacji szybkiego tadowania o duzych
mocach i to dzisiaj jest kluczowa sprawa. Zwracamy uwage na zapisy, ktore sie poja-
wiaja w projekcie ustawy, dotyczace tego, ze rowniez wspodlnoty i spotdzielnie bedg mogty
spokojnie stawiaé stacje o nizszej mocy, bo wtedy one beda do dyspozycji mieszkancow
1 bedg mogly normalnie funkcjonowac. Mysle, ze trzeba zrozumie¢ tutaj polityke, ktorg
prowadzi NFOSiGW, ze on bedzie wspoélfinansowal stacje powyzej 50 kW. Po pierwsze,
bo to jest duzo drozsze, a dwa, z punktu widzenia elektromobilnosci duzo efektywniej-
sze. Przy stacji szybkiego ladowania potrzebny jest zdecydowanie krétszy czas, zeby
samochod naladowaé, a tym samym mozna tadowaé wieksza liczbe samochodéw. Rozu-
miem te sugestie, ale dzisiaj sugerowalbym jednak, zeby miasto Lublin poszio w taka
strone, aby rozmawiac o 50 kW albo wiekszych stacjach.

Dyrektor Biura Zarzgdzania Energig Urzedu Miasta Lublin Beata Jedrzejewska-

Kozlowska:

32

Tak, ale koszt tadowania dla mieszkanca jest tez nieporéwnywalnie wyzszy. Bo jak
poréwnamy koszt z 50-tki i z 22-ki? To robi réznice.
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Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Tak. To temat na catkowicie inng dyskusje. Zdajemy sobie z tego sprawe. Operatorzy tez
to sygnalizowali. Za chwile okaze sie, ze koszt przejazdu 100 km samochodem elektrycz-
nym bedzie 2 razy wiekszy niz samochodem benzynowym, idgc w te strone, z jakg mamy
dzisiaj do czynienia — koszty energii i tak dalej. To jest oczywiScie generalny problem
i co do tego nie ma watpliwoSci, ale niech to rozstrzygajg operatorzy. Prosze bardzo.

Doradca zarzadu Fundacji Promocji Pojazdow Elektrycznych Jacek Mizak:

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, co do infrastruktury bardzo apeluje, zeby$my
nie usuwali z obrazka zadnego elementu. Bardzo potrzebna jest duza ilo§¢ wolnych
punktow ladowania nawet mniejszych niz 22 kW — nawet na poziomie 7 kW. Bardzo tez
jest nam potrzebna bazowa sie¢ szybkich hubow przy drogach. Przecietny uzytkownik
przejezdzajacy 30-40 km dziennie powinien mie¢ przede wszystkim prawo do podiacze-
nia samochodu do dowolnego punktu tadowania w poblizu miejsca zamieszkania lub
w poblizu miejsca, w ktorym pracuje, ale powinien tez mie¢ mozliwo$é, w razie koniecz-
nosci przy pokonywaniu dluzszych tras, szybkiego tadowania. Tutaj przychylam sie
do postulatu Lublina. Rzeczywiscie, Lublin razem ze Szczecinem sg chlubnymi wyjat-
kami, ktore sporzadzily plan z uwzglednieniem zabudowy wielorodzinnej. To bardzo
nam sie podoba. W innych miastach réznie to bywa. Rzeczywiscie the right to plug, czyli
mozliwo§¢ i prawo do podlgczenia jest istotne. Weale to nie musi by¢ fadowarka 50 kW,
bo to bedzie tadowanie gtéwnie w godzinach nocnych, a blokowanie ladowarki szybkiej
przez calg noc nie ma sensu.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Jasne, ale tak jak mowie, to jest kwestia jakby polityki ograniczonych srodkéw finan-
sowych i oczywiScie te sugestie tez sg. Ja tylko mowie, jak dzisiaj NFOSiGW podchodzi
do tego. Na podstawie danych, o ktérych pan prezes moéwil, bedzie wspoétfinansowanie
tadowarek szybkich. Prosze bardzo.

Przedstawiciel Biura Infrastruktury Urzedu Miasta Stolecznego Warszawy Robert

Szkopek:

Chciatem odnies¢ sie do planéw budowy stacji tadowania. Na tej sali padto stwierdzenie,
ze z chwilg nowelizacji ustawy plany beda obowigzywaly. To znaczy kogo? Kogo beda
obowigzywaty plany budowy stacji tadowania uchwalone w tej chwili? No, to jest pytanie
w proznie. Natomiast w momencie, kiedy w planie sa fadowarki o mocy 22 kW na punkt
tadowania badz 40... W momencie, kiedy méwimy tak, jak pani dyrektor wspomniata,
o propozycjach NFOSiGW dofinansowania adowarek szybkich, to dobrze by bylo, o ile
mialy by¢ budowane w oparciu o plan, to ten plan trzeba by zmienic co do mocy tadowa-
rek, ktore sg wskazane w planie. Jest kwestia tego, czy w lokalizacjach, przyjetych w pla-
nie, uzgodnionych co do mocy przez operatoréw na dzieh dzisiejszy, tych mniejszych
mocy, czy te wieksze moce sg dostepne w tych samych lokalizacjach. Jezeli nie, to za jaki
czas beda. Mowienie o obowigzujgcym planie, po uchwaleniu nowelizacji ustawy, moim
zdaniem nie ma racji bytu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Na poczatku dyskusji tez mowiliémy o tym problemie. Ten problem jest zgloszony. Pan
dyrektor, z tego co wiem, musi tez sprawdzic legislacyjnie, czy ten zapis jest potrzebny
czy nie, czy rzeczywiscie te plany funkcjonuja i kogo obowigzuja.

Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej MKiS Szymon

Bylinski:

r.k.

Je§li moégtbym sie odnie§é. Jesli chodzi o same plany, po pierwsze, jest to akt prawa
miejscowego. To nie jest tak, ze one obligujg OSD do czego$. OSD bylo zobligowane
do budowy stacji na mocy ustawy. Uchwata samorzadu, ten plan, wyrazal pewna wole
samorzadu, gdzie maja by¢ te stacje rozmieszczone. On o tyle obligowat OSD, ze OSD
musialy te uchwale uwzglednic¢ w planach rozwoju. Dlatego byta uchwala, ze samorzad
jako samorzad wydaje wszelkie akty woli mocg uchwat, tak samo jak minister wszel-
kie swoje akty wydaje mocg decyzji. Stad bierze sie taka uchwala, wiec trudno mowic,
ze kogo obowiagzuje... Ona w tym sensie obowigzywala tylko do czasu przy uchwalenia
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tych planéw. Ona w tym sensie obowigzuje, ze samorzady ciagle moga, jak gdyby reali-
zowacé jg w inny sposob. I to nie jest tak, ze nagle te plany trzeba wyrzuci¢ do kosza.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Ale tu znowu wracamy do dyskusji, bo o tym tez méwiliSmy. Mamy czas do przeanali-
zowania. Bo jezeli rzeczywiScie ten obowigzek OSD przestaje funkcjonowac, to w mojej
ocenie stacja niewybudowana powinna by¢ przekazana jakiemu$ innemu operatorowi
na jakich§ tam konkretnych zasadach, zeby ten operator mogl kontynuowac proces
inwestycji. W momencie, jezeli OSD bedzie chcialo to robic, to bedzie to robic. To jest
do wyjasnienia. Ja tu rozumiem te obawy. Jest plan, OSD nie zrealizowalo tego planu,
w ustawie bedzie wpisane, ze nie ma obowigzku realizacji tego planu, w zwigzku z czym
oczywiscie nawet jak ma uwzglednione to w kosztach taryfy dystrybucyjnej, ze miato
wybudowaé 100 stacji, to po prostu zglosi sie do prezesa URE i powie panu prezesowi,
zeby mu zmniejszy¢ w kosztach na przyszly rok te 100 mln czy 100 tys., czy 500 tys.,
czy 1 mln, czy 2 mln...Ile tam jest przewidziane... Nie ma zadnego problemu, a ja juz
nie chce sie tym zajmowac. Po prostu tutaj problem zostaje. Beda plany i pytanie, kto
w tych lokalizacjach bedzie mégl cos budowaé. Zostang tylko plany, ale nikt nie bedzie
moégt budowac, no bo nie bedzie mial mozliwoSci.

Przedstawiciel Biura Infrastruktury Urzedu Miasta Stolecznego Warszawy Robert

Szkopek:

Jezeli bedzie dofinansowanie, tak jak sugeruje i proponuje NFOSIGW, to te plany
z innymi mocami powinny by¢ poddane nowelizacji — uchwaly rady miasta. Jezeli w ogéle
mialoby stanowi¢ prawo miejscowe... Wiec to nie jest chyba dobry kierunek mys§lenia,
jezeli méwimy o tym, ze one sg do wykorzystania przez samorzady, bo sg prawem miej-
scowym, ale wadliwie skonstruowanym, bo pod potrzeby mocowe, organizacyjne i tech-
niczne OSD. A jezeli przyjdzie podmiot prywatny, ktory bedzie chcial skorzystac z dofi-
nansowania na tadowarki wiekszej mocy, to jako samorzady bedziemy musieli noweli-
zowac uchwalone plany - jezeli nowy podmiot prywatny bedzie chcial budowaé stacje
tadowania w tym samym miejscu, ktére wskazane jest w planie budowy. Tak ze wydaje
mi sie, ze plany budowy moglyby, ze tak powiem, p6j$¢ do kosza, bo one nie beda fak-
tycznie spetnialy funkcji, ktérg mialy spelnia¢ w momencie, kiedy byly przewidziane

dla OSD.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Chce tylko powiedzie¢, nie kontynuujac tej dyskusji — bo nie wiem jak jest wpisane, nie
widzialem planéw w Warszawie czy w Lublinie — Ze czym innym jest sama stacja i jej
moc, a czym innym warunki przylaczenia. Jezeli bylo takie uzgodnienie z operatorem,
ktory mial to budowac i miat budowac stacje 22 kW, no to OK... Pewnie tak sobie powie-
dzial. Szczerze mowiac, myéle, ze wiem, dlaczego to powiedzial — bo po prostu sg mniej-
sze koszty budowy takiej stacji. Natomiast, jezeli w tej lokalizacji rozpoczety projekt
z planem wezmie firma prywatna, to wystepuje do tego samego OSD o warunki przyla-
czenia. I ten sam OSD musi wydac¢ warunki przylgczenia na moc 22 czy 50 kW. Warunki
moga by¢ technicznie niespelnione, zeby byla jasno§é... Wszedzie, w kazdym punkcie,
podigczyc i da¢ warunki na dowolng moc. Jest tylko kwestia ceny.

Dyrektor Biura Zarzadzania Energia Urzedu Miasta Lublin Beata Jedrzejewska-

Kozlowska:

Jezeli nie zrobimy porzadku z planami... Zaznaczam, to nie jest akt prawa miejscowego.
Obecnie obowigzuje ustawa o elektromobilnosci, ktora w art. 62 wyraznie méwi — plan
nie jest aktem prawa miejscowego, zadania dotyczace sporzadzenia planu jest zadaniem
zleconym z zakresu administracji rzgdowej. Z tego moze by¢ klopot, jezeli tego problemu
nie rozwigzemy — planow miejscowych.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

34

To jest ciekawe. Tego nie bralem pod uwage. Nie wiem, czy panstwo zwrdcili na to uwage,
ale to rzeczywiScie jest istotna rzecz, bo to nie jest akt prawa miejscowego, czyli to jest
zadanie zlecone administracji publicznej. Tym bardziej trzeba to rozwiazac.

r.k.
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r.k.

Bardzo dziekuje za tg uwage. Czy panstwo jako strona samorzadowa zglaszali to panu
dyrektorowi czy ministrowi? Jezeli nie, to tez prosba, zeby przestaé te rzeczy, o ktorych
tutaj mowimy. Mamy jeszcze chwile — bedziemy to procedowacé — zeby tu jakiego$ bledu
nie popetni¢, bo o to w tym wszystkim chodzi. Prosze bardzo, czy jeszcze ktos w tej spra-
wie? Nie widze.

Bardzo dziekuje za te dyskusje. Panie dyrektorze, dziekuje za udzial, wszystkim pan-
stwu dziekuje za udzial. Pewnie bedziemy sie jeszcze nieraz spotykac, bo wszystkim
nam na sercu lezy rozwdj elektromobilnos$ci. Mam nadzieje, ze tak rzeczywiscie bedzie
i ta ustawa przyczyni sie do tego, ze tych stacji bedzie wiecej, samochodéw bedzie wiecej
i w ogole, bedzie lepie;.

Dziekuje, wszystkiego dobrego.




