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— podkomisji statej do spraw transportu kolejowego (nr 2)

28 pazdziernika 2021 r.

Podkomisja stata do spraw transportu kolejowego, obradujgca pod przewodnic-
twem posta Mariusza Trepki (PiS), przewodniczgcego podkomisji, rozpatrzyia:

- informacje na temat stanu realizacji Krajowego Programu Kolejowego
do 2023 roku.

W posiedzeniu udzial wzieli: Marcin Piwowarski zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa
Ministerstwa Infrastruktury wraz ze wspoéipracownikami, Ireneusz Merchel prezes zarzadu PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A wraz ze wspolpracownikami, Lukasz Zgoda gléwny specjalista kontroli pan-
stwowej Najwyzszej Izby Kontroli oraz Rafal Kasprzyk doradca Kota Parlamentarnego Polska2050.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel i Jakub Sindrewicz -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):

Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie podkomisji stalej do spraw transportu kole-
jowego Komisji Infrastruktury. Witam panie postanki i panéw postéw. Witam zaproszo-
nych goéci: pana Marcina Piwowarskiego, dyrektora Departamentu Kolejnictwa Mini-
sterstwa Infrastruktury; Lukasza Gibale, naczelnika wydzialu w Departamencie Kolej-
nictwa MI; Ireneusza Merchela, prezesa zarzadu PKP PLK; Arnolda Brescha, czlonka
zarzadu ds. inwestycji; Jolante Pawluk, dyrektor Centrum Realizacji Inwestycji; Luka-
sza Zgode, gtownego specjaliste kontroli panstwowej NIK.

Szanowni panstwo, zgodnie z listg obecnosci stwierdzam kworum. Zgodnie z przedsta-
wionym porzadkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie informacja na temat
stanu realizacji Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r. Przedstawiajg te informacje
minister infrastruktury oraz prezes PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie ma. W zwigzku z tym przechodzimy
do porzadku dziennego. Stwierdzam przyjecie porzadku i prosze przedstawicieli mini-
sterstwa i PKP o przedstawienie informacji i zabranie glosu.

Zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury Marcin
Piwowarski:
Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jezeli mozna, celem usprawnienia
i szybkiej realizacji poprosze o przedstawienie prezentacji przez pana prezesa PKP PLK.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
Dodam jeszcze, ze pan minister mial by¢, ale jest chory. Wiemy o tym, tak ze pan mini-
ster Bittel jest usprawiedliwiony. Bardzo wiec prosze o przedstawienie informacji.

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Ireneusz Merchel:
Dzien dobry panstwu. Postaram sie w skrocie przedstawi¢ informacje dotyczace realiza-
cji Krajowego Programu Kolejowego. Inwestycje ujete w KPK na lata 2014-2023. Obec-
nie jest to poziom 76,7 mld zt ujetych w KPK. Jest to ponad 230 projektéw, 9 tys. km
torow do modernizacji. Wiekszo§¢ jest juz zmodernizowana. Jak widzimy, pokazana jest
skala wzrostu KPK od 67 do 76 mld z! na przestrzeni ostatnich szesciu lat.
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Status realizacji. W tej chwili status realizacji przedstawia sie nastepujgco. Projekty
zakonczone rozliczone to 20 mld zl. Zwracam uwage, ze nie méwimy tu o nakladach,
bo naklady sg na znacznie wyzszym poziomie. Méwimy tu o tych projektach, ktore
sa zakonczone i rozliczone w catosci. W realizacji sg projekty o wartosci 47 mld zi, czyli
razem jest to ok. 90%. Projekty, ktore sg na etapie postepowania przetargowego lub ktore
sg jeszcze nie wdrozone, to gcznie niecate 4 mld z1, ale wynika to z tego, ze z reguly
sg to projekty budzetowe jednoroczne, ktore beda realizowane w latach 2022 i 2023.
Z budzetu mamy Srednio ok. 1,2 mld z! rocznie na projekty inwestycyjne PLK.

Zaawansowanie uméw w realizacji. Ten wykres pokazuje kolor zielony, czyli
47 mld zt. Projekty, ktore sa na ponad 80%, to projekty, ktére w zasadzie koncza sie jesz-
cze w tym roku, czyli zakladamy, ze do konica roku bedziemy mieli blisko 30 mld z1 pro-
jektow zakonczonych i rozliczonych, natomiast pozostale projekty pokazujemy w prze-
dziale co 20% stopnia zaawansowania.

Gwoli informacji Sredni czas realizacji projektu kolejowego to dwa, trzy lata. Zdecydo-
wana wiekszo§¢ tych umow zostata podpisana w latach 2018-2020, wiekszo§¢ do 2019 r.,
a rok biezacy juz nie skutkuje iloécig zawieranych umoéw, co wynika z tego, ze — jak poka-
zal wezeéniejszy wykres — mamy praktycznie wyczerpang calg alokacje z obecnej per-
spektywy. W przypadku nowej perspektywy jesteSmy pewnie dokumentacyjnie przygo-
towani, zeby oglasza¢ nowe przetargi.

Kolorami pokazaliSémy, gdzie jesteSmy, gdzie pracujemy. Najbardziej rzucajacy sie
w oczy kolor czerwony to lokalizacje inwestycji, ktore w tej chwili sg na etapie realiza-
cji. Jak widzimy, jest to na obszarze calej Polski. Nie bede wymienial, bo tych projektéw
jest po prostu bardzo duzo.

Na tym slajdzie pokazujemy te projekty, ktore s najwieksze, ktore zostaly zakonczone,
czyli przykladowo LCS Konin na linii Poznan — Warszawa, Pilawa — Deblin, Deblin -
Naleczow, czyli linia nr 7, Otwock — Pilawa, czyli odcinki od Otwocka do Pilawy i Pilawa —
Deblin mamy praktycznie zakonczone. Odcinek Nateczéw — Lublin na linii nr 7, Poznan —
Pila to tez zakonczony projekt. Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz, do Sadownego,
to projekt Rail Baltica. Lublin — Stalowa Wola jest w ramach Programu Operacyjnego
Polska Wschodnia. Szczytno — Etk, Krzeszowice — Krakow i Warszawa Wiochy — Grodzisk
Mazowiecki to linia 447, praktycznie tez linia obwodowa w Warszawie.

Najwigksze umowy, ktore sa w tej chwili w realizacji, to z reguly projekty finanso-
wane z CEF lub POIiS. Projekt o najwiekszej wartosci w historii, czyli Czyzew — Bia-
lystok na linii nr 6 w ramach Rail Baltica, jest za blisko 3,5 mld zt. Mysle, ze warto
tu rowniez wspomnie¢ o GSM-R i stacji Warszawa Zachodnia. Przypomne, ze Warszawa
Zachodnia jest formalnie najtrudniejszym projektem ze wzgledu na to, ze Warszawa
Zachodnia jest stacja, ktéra w ciggu doby obsluguje najwiecej pociagow pasazerskich
w Polsce: od 1100 do 1200. W chwili obecnej jest to ok. 700 pociagéw. Prowadzimy wiec
inwestycje pod ruchem pociggéw. Sg porty w Gdyni, w Szczecinie. Projekty te s zaawan-
sowane i planujemy zakonczy¢ je do konca 2022 r. Jest LOT C Wista na potudniu Pol-
ski na odcinku od Katowic do Zebrzydowic i mamy to rozpisane. Zostaly tez rozpoczete
prace na tzw. weglowce, cho¢ wegiel to pewnie niepopularne slowo, ktora taczy Slask
z portami. Prace te rowniez sg w trakcie realizacji. LOT C jest na zaawansowanym eta-
pie. LOT A to umowa, ktora jest podpisana, ktéra bedzie tzw. projektem fazowanym.
Mowa jest o kwietniu 2024 r.

Tu pokazujemy wskazniki, jakie sg do osiagniecia, czyli realizacje celow. KPK okresla
cele do realizacji, czyli wzmocnienie transportu, co jest wazne. Dlugo§é przebudowa-
nych linii kolejowych w kilometrach toru to 5,5 tys. km zakonczonych przy wskazniku
9 tys. km. Oczywiscie trwajg teraz prace na ponad 3 tys. km. Nastepny wskaznik to dtu-
gosc¢ linii pozwalajacych na ruch pociagow z predkoscia powyzej 160 km/h. Zmodernizo-
wano 296 km, a plan to 350 km, czyli jesteSmy juz blisko osiagniecia tego wskaznika.
Jest rowniez zwiekszenie ERTMS/ETCS. Plan zakladat 2 tys. km, a jest 884 km. Jest
tez wskaznik jako$ci w polgczeniach do 18 najwiekszych miast w Polsce, gdzie pred-
ko§¢ powinna by¢ powyzej 100 km/h w ruchu pasazerskim. Z 18 wytypowanych miast
11 miast ten wskaznik osiagneto.
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Tu sg wskazniki bardziej techniczne, czyli takie jak dtugosc toréw, co bylo poprzednio,
przejazdy, wiadukty, mosty, perony. Jest 2 tys. przebudowanych przejazdéw kolejowo-drogo-
wych, a mamy ich ok. 14 tys. Iloé¢ przejazdéw kolejowo-drogowych systematycznie zmniejsza
sie dzieki budowie skrzyzowan dwupoziomowych. Jako ciekawostke powiem, ze — jak anali-
zowaliSmy — gdybySmy chcieli zlikwidowaé wszystkie przejazdy w poziomie szyn, potrzeba
bytoby ok. 90-100 mld zl. Takie zapytania pojawiajg sie z kazdej strony.

Naktlady inwestycyjne? Jak widzimy, naklady inwestycyjne KPK z roku na rok zwiek-
szajg sie, natomiast to rok biezacy i rok nastepny sg bardzo istotne. Co prawda w 2023 r.
przy zakladanych naktadach wynoszacych 12, 13 mld zI mamy rezerwe, jezeli co$ by sie
przesunelo, ale, jak widzimy, rezerwa ta jest juz dosy¢ niewielka, dlatego wszelkie nasze
dzialania koncentrujg sie na tym, zeby wykonanie byto rok do roku jak najblizsze zatozo-
nego planu inwestycyjnego. Takie analizy robiliémy tez pod wzgledem mozliwosci reali-
zacyjnych wykonawcow i realizacji inwestycji. Pojawil sie wskaznik jeden do trzech, gdzie
trzy, czyli naktady inwestycyjne, jesteSmy w stanie zrealizowac co najmniej na poziomie
jednej trzeciej projektow w realizacji. Wynika to chociazby z cyklu realizacji projektow,
czyli jezeli w realizacji mamy 47 mld zl, realny wskaznik to blisko 15 mld zt w roku
nastepnym.

Zwiekszenie wykorzystania funduszy... Gwoli przypomnienia prezentujemy wykres,
ktoéry pokazuje poréwnanie perspektywy obecnej z poprzednia. Jak widzimy, w poprzed-
niej perspektywie na poczatku plan byl na poziomie 35%, a zrealizowano 22%. Plan
w obecnej perspektywie byl na poziomie 66%. Planujemy zrealizowac 76%, czyli zmiana
jest w zupelnie innym kierunku. Wtedy byt to radykalny spadek, fundusze zostaty wyko-
rzystane w 53%. Juz bardzo dawno co najmniej dwukrotnie przekroczyliSmy 22 mld zi.
Tak wyglada poréwnywanie inwestycji i nakladéw. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):

Dziekuje, panie prezesie. Szanowni panstwo, otwieram dyskusje. Chcialbym udzielié
glosu sobie jako pierwszemu. Panie prezesie, 2023 r. mamy juz bardzo blisko. Program
ten jest wlasnie do 2023 r. Dobrze byloby, zeby$my w przysztym roku, moze tez na posie-
dzeniu podkomisji, pomysleli o tym, jakie zamierzenia i zalozenia na rozwdj linii kolejo-
wych sg w dalszych latach. Widzimy, ze pasazer6w przybywa na liniach kolejowych, ale
tez liniami kolejowymi jest przewozonych coraz wiecej towaréw. Aby wszystko odbywato
sie dobrze i sprawnie, musi odbywac sie modernizacja tych linii kolejowych. Chciatbym,
zeby odbywato to sie jak najszybciej, ale zdaje sobie sprawe z tego, ze same procedury
trwaja i bardzo czesto jest tak, ze wyloniony jest wykonawca, ale pdzniej sg jeszcze jakie$
przeszkody, sg pewne opéznienia, sa dylematy, ale, my§lac do przodu o rozwoju kolei
i Programu Kolej Plus, musimy patrze¢ na to, jakie zadania realizowa¢ w kolejnych
latach. Bardzo prositbym o informacje, czy juz nad tym pracujecie i jakie macie propo-
zycje, aby nasza kolej sie rozwijala.

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Ireneusz Merchel:

g.k.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Musze uwazac, bo o kolei mégtbym rozmawiaé
dzien i noc. Jak sie rozwine, moze to trwac dtugo. Z kolejami jestem zwigzany cate zycie
i takie skrzywienie zawodowe pewnie juz bede miat do konca zycia.

Powiem w ten sposob. Prace nad nowg perspektywa oczywiScie trwajg. W miedzy-
czasie powiedzialem, ze jesteSmy przygotowani do ogloszenia przetargdéw na nowa per-
spektywe. Tak jak wczes$niej pokazywal wykres, weszliSmy w te perspektywe w 2017,
2018 r. Pewnie budziloby to emocje, ale przypomne, ze w 2015 r. ogloszono 17 mld zl,
gdzie byly tzw. dwuetapowe ogloszenia przetargéw, a dopiero po dwoch latach zaczeto
robi¢ dokumentacje i wtedy byt drugi etap. Nowa ustawa o zamoéwieniach publicznych
tego zabrania, ale i tak tego nie robimy, bo za kilkadziesigt miliardow mamy praktycznie
gotowe dokumentacje.

OczywiScie nie bede rozmawial o lokalizacjach, chyba ze zrobi to przedstawiciel
ministra infrastruktury, ale mys§le, ze dopoki nie bedg znane §rodki, jeszcze nie czas,
zeby mowic, co bedzie. Nasze zalozenia sg takie, ze na pewno chcemy pozyskac wyzsze
srodki finansowe niz w obecnej perspektywie. Ile z tego wyjdzie, zobaczymy. Pamietajmy,
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ze mamy rozne programy, czyli CEF, FEnIKS, Polska Wschodnia, sprawa poruszona
przez pana przewodniczacego, czyli Program Kolej Plus.

Program Kolej Plus jest projektem rzadowym, ktory przewiduje 6,5 mld zi. Zain-
teresowanie jest ogromne. Warto powiedzie¢ o tym, ze zainteresowanie jest ogromne,
pokazujace, ze bylo 96 pierwotnie ztozonych projektéw na kwote realizacyjng znacznie
powyzej 30 mld zI. Dokumentacje, ktére majg by¢ zakonczone do 24 listopada, bo taki
jest harmonogram, wedlug naszych szacunkéw sa przygotowane w wartoSci realizacyj-
nej 16-17 mld. To i tak jest znacznie, prawie trzykrotnie powyzej tego, jakie sa Srodki.
Widzac duze zainteresowanie, mysle, ze bedziemy oczywiScie starali sie o dodatkowe
fundusze w tym zakresie. To, co jest wazne, to, jeSli dobrze pamietam, 47 projektow,
ktore w ramach Programu Kolej Plus sg przygotowywane przez wiekszo§¢ wojewodztw,
podkresle: przez wiekszo§¢, niestety nie przez wszystkie, w niektoérych nie widzimy tego
zaangazowania. Mamy projekt za 50 mln 100 mln, mamy projekt za 1,5-2 mld. Pewnie
bedzie to dylemat. Formula jest taka, ze ranking przygotowuja Polskie Linie Kolejowe,
decyzje podejmuje minister infrastruktury. Pewnie dopiero bedziemy mogli realnie
o tym mowié¢, bo mamy trzy miesigce na zlozenie dokumentow, czyli pod koniec lutego,
na poczatku marca przysztego roku bedziemy mogli powiedzieé, ile jest ztozonych doku-
mentow. Tak jak w Programie Kolej Plus, widzimy ogromne zapotrzebowanie.

Jest tez program przystankowy, o ktorym warto wspomnie¢, gdzie na razie mamy
przeznaczony 1 mld zt na 200 przystankéw, umownie moéwiac, bo tak naprawde jest
ich w tej chwili sto siedemdziesiagt pare, ale ponad 180 jest na liscie rezerwowej. Sply-
nely do nas wnioski na budowe nastepnych 300 przystankow. Jest 170, 180 to rezerwa,
do tego 300. To blisko 700. Oczywiscie niektore sg weryfikowane, dlatego ze w niekto-
rych sytuacjach pewnie bedziemy odchodzili od tego, co jest na liScie, dlatego ze np. jezeli
to ma by¢ budowane, a za trzy czy cztery lata wejdzie do inwestycji jakis projekt liniowy,
pewnie nie bedzie warto tego robic i trzeba bedzie dokonywa¢ pewnych wyboréw, ale
to sg drobne korekty. Zresztg program przewiduje, ze korekty te mogg nastepowac. Pro-
gramy spoleczne, bo tak je okre§lam, zwigzane z poprawg dostepnosci, Program Kolej
Plus, program przystankowy sg na pewno bardzo wazne. Nie wiem, czy odpowiedziatem
Wwyczerpujaco.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
Dziekuje panu prezesowi. Na ile pan prezes mogl, bylo to wyczerpujace. Kto z panstwa
chcialby zabra¢ gltos w dyskusji? Pan przewodniczacy i pan minister Grabarczyk.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Wysoka podkomisjo, szanowni panstwo, panie
prezesie, zyjemy w trudnym czasie. Wielu branzom pandemia dala sie we znaki, pozry-
waly sie pewne lancuchy dostaw. Pytanie, czy w procesie realizacji inwestycji napotyka-
cie panstwo na tego rodzaju problemy, w szczegdlnosci gdy chodzi o automatyke, elek-
tronike, tam ten problem wystepuje w sposob najbardziej jaskrawy.

Pytanie drugie. Nie moge o to nie zapytac. Niedawno, latem byliSmy na budowie
tunelu, w zasadzie kilku tuneli w Lodzi. Weszliémy do wnetrza tarcz. Wiem, ze Faustyna
radzi sobie catkiem niezle, natomiast Kaska, tzn. Katarzyna ciggle ma problemy. Z czego
wynikaja klopoty z rozpedzeniem wiekszej tarczy? Jakie sg szanse na ukonczenie tunelu
do 2023 r.?

Mam jeszcze jedno pytanie. W tym tygodniu mogliémy zapoznac sie z wywiadem
osoby, ktora zna branze kolejowa. Mam na mysli pana prezesa Malepszaka, ktory stawia
teze, ze cze§¢ inwestycji, ktore realizujemy, mozna przesungc w czasie. Przykladem jest
linia E20, na ktorej wymieniamy torowiska, ktére moglyby jeszcze stuzy¢ przy zachowa-
niu parametréw 160 km/h, tymczasem realizujemy te wymiane, a moglibySmy te same
§rodki ulokowaé w innych, bardziej potrzebnych miejscach, tam, gdzie degradacja tech-
niczna linii byla powazna. Bardzo prositbym o komentarz. Na pewno pan prezes rzucit
okiem na ten tekst, ale jezeli nie, to dysponuje nim na ekranie komputera. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
Dziekuje. Prosze, panie prezesie.
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Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Ireneusz Merchel:

Pandemia, pewnie jak kazda branze, dotkneta réwniez nas. Obserwujemy roszczenia
wykonawcow od poczatku pandemii, z tym ze sg to tzw. roszczenia kontraktowe wyno-
szgce, jak szacowaliSmy, 10-15%. Mogly one wplywac na opdznienia realizacji inwestycji.
Jest to i tak niewiele w stosunku do niektérych innych branzy. Dlatego niektére projekty
opoznily sie, szczegoblnie te zwigzane z komponentem zewnetrznym. Przykiad f.odzi jest
dobrym przyktadem. Od poét roku nie mozna bylo tych tarcz sprowadzi¢ i montowac,
bo niestety ze wzgledu na pandemie byly problemy, zeby to wyjechalo z Niemiec. Pdzniej
okazalo sie, ze zaloga przyjechala, miata COVID, trwatlo to chyba ze trzy miesigce. Wroce
do tunelu w Lodzi i tego, dlaczego tak jest, ale to jest przyklad. Szacujemy, ze pandemia
ma na to wplyw na poziomie 10-15%.

Kolega odpowiedzialny za inwestycje powie bardziej szczegétowo. Tunel w Lodzi
zostawiam dla prezesa Arnolda Brescha, ktory od lat jest zwiazany inwestycyjnie m.in.
z Lodzia, zeby moglt wypowiedzie¢ sie w tym temacie.

Jezeli chodzi o artykuly wielu os6b piszacych na rézne tematy, m.in. osoby wymienio-
nej z imienia i nazwiska przez pana przewodniczacego, powiem tak, panie posle. Jezeli
popatrzylibyémy na caly odcinek Warszawa — Poznan, czyli na ponad 300 km, jezeli
wymieniamy tory na dtugoSci 250 km, tory, czyli 250 km razy dwa, a widzimy, ze to nie
wszystko, bo sg to najgorsze odcinki, a z tych 250 km nowe szyny wktadamy na dtugosci
ok. 100 km, znaczy to, ze nie jest prawda, ze wymieniamy wszystko. Wymieniamy tu,
bo jezeli sytuacja jest taka, ze zrywamy tor, wymieniamy podktady, podtorze, bo jest
slabe, logika wskazuje, zeby nie zabudowywaé znowu starego, 15-letniego, 20-letniego
czy 25-letniego materiatu, zeby nie wchodzi¢ w to znowu za 5 lub 10 lat. OdzyskaliSmy
tysigce kilometrow tego materialu w skali catego kraju, dzieki czemu wyremontowali-
$my wiele toréw stacyjnych, bocznych, ktére tego wymagaja. Prowadzimy tzw. gospo-
darke odzysku materialu starouzytecznego, ktory zabudowujemy. To nie idzie na zlom.
Jasne, ze znaczna czesé idzie na zlom, natomiast nie to, co spelnia nasze minimalne
wymogi. Powiem wiecej, instrukcja, ktora powstata w 2013 r., powodowala, ze praktycz-
nie wszystko szlo na ztom (wtedy dyrektorem biura, ktory za to odpowiadal, byl niejaki
Piotr Malepszak) byla bardzo rygorystyczna i prawie wszystko szto na ztom. W 2018 r.
zmieniliémy to i podchodzimy do tego zdecydowanie bardziej oszczednie. To gwoli wyja-
$nienia kwestii ztomu.

Odnoszac sie do wielu aspektow, nie chcialbym odnosic sie do calego artykutu. Nie
chce wdawac sie w polemike, natomiast jak widzimy niektore odcinki wskazywane jako
te, ktore mozna bylo zrobic¢ taniej, to my juz do tego nie wracamy, bo to byta ,inwesty-
cja” na dwa do pieciu lat. Mozna tak jak w domu na zagrzybiona §ciane polozy¢ farbe.
To taki delikatny remont. Mozna. Jak na zagrzybiong Sciane potozymy farbe, to tez
bedzie efekt, ale na krotki czas. To jest cala odpowiedz w tym zakresie. Czesto moze
to by¢ niewidoczne, ale wiekszoS¢ inwestycji robimy rewitalizacyjnie po cenie 3-5 mln zt
za kilometr. To moze jest niewidoczne, bo sg widoczne wielkie inwestycje na predko§é
160-200 km/h. Podchodzimy do tego racjonalnie. Duze predkosci trzeba zrobic¢ komplek-
sowo, mniejsze predkosci rewitalizacyjnie.

Na temat pandemii i o tunelu w L.odzi Arnold pewnie co§ doda. Prosze bardzo.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):

Prosze.

Czlonek zarzadu ds. inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe Arnold Bresch:

g.k.

Szanowna Komisjo, powiem jeszcze dwa slowa na temat wplywu pandemii na proces
inwestycyjny. Jak tylko sytuacja sie zaostrzyla, razem z rynkiem podjeliSmy walke
o utrzymanie placow budowy. Mieliémy gorace spotkania przy udziale ministra Adam-
czyka, ministra Bittela, na ktorych integrowaliémy sie z branzg w kierunku wspo6lnego
przeciwdzialania ryzyku zamkniecia placow budowy, co mialoby niestety negatywny
wplyw na samo tempo realizacji inwestycji, ale tez na ostabienie potencjatu. Prawdo-
podobnie nie odbudowaliby§my go, firmy by poupadaly. Péltora roku temu byt wiec
czas intensywnych kontaktow w celu utrzymania placéw budowy. Mimo iz potencjal
na budowach byl ograniczony w zwigzku z chorobami personelu i z kwarantannami,
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mozna powiedzie¢, ze udalo nam sie utrzymaé¢ na placach budowy 80-procentowy,
90-procentowy potencjal. To, co najbardziej wplyneto na tempo i co teraz ma odzwiercie-
dlenie w przerobach i w tempie realizacji, to byto zamkniecie urzedéw, instytucji, ktore
byly niezbedne do uzyskiwania decyzji o pozwoleniach na budowe, ale tez uzgodnienia
wewnetrzne w gminach. Nie pracowato KJO. To byto cos, co w tej chwili jest odczuwalne
w spadku dostepu do niektorych placow budowy.

Pan minister pytal o tancuchy dostaw. RzeczywiScie dostawcy systeméw kierowania
ruchem kolejowym zglaszaja nam problemy z dostepnoScig komponentow. To juz jest
pochodna sytuacji covidowej. Zmagamy sie z tym. Z jednej strony rynek dopomina sie
0 nowe zamowienia, bo nie ma potencjatu na kolejne zamowienia, a jednoczeénie zglasza
nam, ze z pewnym wyprzedzeniem muszg by¢ zamawiane komponenty na aktualnie reali-
zowane inwestycje. Udaje nam sie tym zarzadzac. Na razie nie mieliSmy przypadku, zeby
ktora$ inwestycja zostala przyhamowana ze wzgledu na brak dostepu do materiatéw spoza
granic Polski w zakresie ,,eserki”, bo, tak jak méwiliSmy, w pewnym momencie utrudniony
byt dostep do komponentéow z Niemiec, ktére miaty dojecha¢ na budowe tarczy do tunelu
w Lodzi. Byl tez problem z osobami, ktore byty objete kwarantannami. Ten specjalistyczny
personel byl poszkodowany i hospitalizowany i nie mogl poprowadzié¢ prac.

Teraz przejde do Y.odzi. Prace w Lodzi rzeczywiscie postepuja. Zaczne od ostatniego
pytania. Mamy deklaracje z zeszlego tygodnia od wykonawecy, ze do stycznia 2023 r. oba
tunele bedg zbudowane w zakresie konstrukeji inzynierskiej. Z kolei zeby niwelowac op6z-
nienie, ktore jest zauwazalne, wykonawca zadeklarowal, ze bedzie kroczaco szedl z budowg
infrastruktury kolejowej i wyposazenia tuneli tak, zeby nie czekac na zakonczenie budowy
konstrukeji, tylko sukcesywnie prowadzi¢ prace wykonczeniowe, zeby ten tunel zaczal
funkcjonowac na koniec 2023 r., zebySmy mogli zglosic go jako juz funkcjonujacy.

Przyczyny? Tak jak powiedzial pan minister, praca tych tarcz wyglada réznie. Mozna
powiedzie¢, ze mala tarcza tez z pewnymi opdznieniami, ale prowadzi prace bardzo
sprawnie. Na dzisiaj mata tarcza wydrazyta 650 m, tak ze niedlugo bedziemy mieli malg
tarcze do kolejnego tunelu. Duza zrealizowala na dzisiaj ok. 100 m tunelu i ta tarcza rze-
czywiscie pracuje z troche gorszg wydajnoScia, co jest zwiazane przede wszystkim w pro-
blemami, ktére stwierdza wykonawca ze swoim niemieckim podwykonawcag w zakresie
pracy silownikow. Moze wchodze w bardzo konkretny problem, ale mieliSmy dtugi czas
na ustalenie bezposredniej przyczyny, ktéra powodowala ryzyka nieosiggniecia odpo-
wiedniej niwelety tego tunelu. Nie chcieliémy prowadzi¢ prac, ktore byly obarczone
duzym ryzykiem wejsScia w istniejacy uklad stacji 1.6dz Fabryczna na nieodpowiednim
poziomie. Wtedy bylibyémy w wiekszym problemie niz ten, ktory mamy w tej chwili.
W tej chwili trzeba po prostu zmobilizowaé wykonawce, zeby nadgonit opéznienie. Mie-
liSmy panstwa wizyte na placu budowy, gdzie to ogladaliScie. Technologia, ktéra byta
zaproponowana przez wykonawce, od poczatku zaktadata wstrzymanie prac po osiggnie-
ciu pewnego etapu robo6t pod ziemia, zeby zabudowac¢ calg tarcze, calag maszyne do tego
ostatniego etapu robot, kiedy bez zatrzymania bedzie kontynuowala prace w kierunku
Yodzi Fabrycznej. JesteSmy chwile przed wznowieniem ostatecznego rozruchu i praca
bedzie kontynuowana do samego konca, do Sciany na t.odzi Fabrycznej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
Dziekuje. Kto z panstwa? Poset Adam.

Posel Adam Sniezek (PiS):
Panie prezesie, widze na mapie z inwestycjami kolejowymi modernizacje linii z Rzeszowa
do Tarnobrzega, takze z Sandomierza do Skarzyska-Kamiennej, z Radomia do War-
szawy. Czy po zakonczeniu tych projektow planuje sie uruchomienie potgczenia kole-
jowego Rzeszow — Sandomierz — Warszawa, ktore kiedys, dawno temu funkcjonowalo?
Drugie pytanie jest takie. Linia kolejowa nr 107, Nowy Zagérz — Lupkow, na mapie
jest zaznaczona kolorem czarnym jako projekt wykonany, a, o ile wiem, trwajg prace nad
dokumentacjg projektu rewitalizacji tej linii, ktory to projekt jest finansowany z RPO,
a modernizacja jest planowana dopiero na nastepne lata, do 2027 r. O jakie zakonczone
na tej linii prace chodzi?

8 g.k.
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Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Ireneusz Merchel:

Odpowiadajac na pierwsze pytanie, jako PLK przygotowujemy oferte dla przewoznikéw.
Tak jak zawsze poréwnuje, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad odpowiada
za budowe, modernizacje drog, tak samo my odpowiadamy za budowe, modernizacje linii
kolejowych i prowadzenie ruchu pociggow. Tym réznimy sie od GDDKIiA. Rolg przewoz-
nikéw jest natomiast zadbanie o to, czy bedzie taki pociag. Nie wiem, czy wypowiedzg
sie przedstawiciele ministerstwa, ale wydaje mi sie, ze oferty zglaszane m.in. przez prze-
woznikow wskazujg na to, ze takie pociggi powinny kursowac. Tyle wedlug mojej wiedzy,
ale nie chcialbym wypowiadac¢ sie za ministerstwo.

Odpowiem na drugie pytanie. Jak uwaznie wczytamy sie w legende, okaze sie,
ze kolorem czarnym na mapie pokazujemy wykonywane prace w obecnej i poprzedniej
perspektywie. Prawdopodobnie nalezaltoby to rozdzieli¢ na dwa kolory, jak zauwazytem,
dlatego ze prace utrzymaniowe, umozliwiajgce to, zeby byla po prostu przejezdnosé, bez
osiggniecia parametrow, byly wykonane w poprzedniej perspektywie. To dlatego jest
ta dokumentacja, zeby parametry byly przyzwoite.

Zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa MI Marcin Piwowarski:

Potwierdzamy.

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Ireneusz Merchel:

Na chwile obecng to wszystko. Dziekujemy.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):

Dziekuje. Pani poset Wojtyszek.

Posel Agata Katarzyna Wojtyszek (PiS):

Szanowny panie prezesie, mam dwa pytania. Pan prezes mowil, ze nie wszystkie woje-
wodztwa to przygotowuja i ze nie jestescie zadowoleni z planu wszystkich wojewodztw.
Chciatabym zapytac, ktére nie sg gotowe.

Moje drugie pytanie dotyczy linii nr 25, od Skarzyska Kamiennego w kierunku L.odzi.
To jest tez chyba Opoczno. Pytam o mozliwosc realizacji tego zadania.

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Ireneusz Merchel:

Program Kolej Plus posiada pewne etapy realizacyjne. Przepraszam, ze zaczynam swoja
wypowiedZz w ten sposob, ale chee by¢ precyzyjny i uczciwy wobec wszystkich samorzg-
dow. Do 24 listopada samorzady majg zlozy¢é dokumentacje, ktore bedziemy rozpatry-
wacé. Do drugiego etapu zakwalifikowanych zostalo 78 projektéw. Wspomnialtem o 47,
bo widze duze zaangazowanie. By¢ moze niektore samorzady nie chwalg sie, ze w ogéle
cokolwiek robia, i nie uzgadniajg tego z nami, dlatego po 24 listopada chetnie poinfor-
muje wszystkich o tym, jakie projekty zostaly ztozone do dalszych analiz. Nie chciatbym
wymieniac...

Posel Agata Katarzyna Wojtyszek (PiS):

To, jesli moge, zapytam, czy jest panu wiadome co§ na temat planow dla wojewodztwa
Swietokrzyskiego.

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Ireneusz Merchel:

g.k.

Domyélatem sie, ze o to chodzi. Powiem w ten sposéb: na terenie wojewodztwa Swie-
tokrzyskiego sg podejmowane dziatania. Wracajac do linii nr 25 na odcinku Skarzy-
sko Kamienna do Tomaszowa, bo o tym odcinku rozmawiamy, projekt jest zglaszany
do réznych programoéw — on jest zgloszony do Programu Kolej Plus — natomiast warto
powiedzie¢, ze my rowniez wykonujemy pewne elementy zwigzane z modernizacjg sieci
od Tomaszowa do f.odzi w ramach budzetu. To, co jest chyba najistotniejsze, co moge
powiedziec o tym odcinku, to to, ze linia jest przygotowywana do uruchomienia przewo-
zOw pasazerskich na odcinku od Skarzyska Kamiennej do Opoczna, bo pociagi kursuja
na tej linii do Opoczna. Zakladamy, ze od grudniowego rozkladu jazdy na tej linii poja-
wig sie pociagi. Prace sg na zaawansowanym etapie. Jestem spokojny co do tego, czy
zdgzymy wykonaé te prace, z reguly zwigzane z odbudowg, modernizacjg, remontem
perondw oraz miejscowymi pracami w torach w celu usuniecia tzw. stabych miejsc czy
waskich gardel. Oczywistg sprawa jest, ze w ramach aplikacji do Programu Kolej Plus
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odcinek ten jest zakladany jako dokumentacja projektowa. Kibicuje, jak kazdemu pro-
jektowi, zeby byl zlozony w sposéb wlasciwy, zeby mogt byé zakwalifikowany. Dziekuje
bardzo.

Posel Agata Katarzyna Wojtyszek (PiS):

Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):

Dziekuje. Pan posel Suchon? Bardzo prosze.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, mam dwa pytania. Pierwsze
dotyczy linii nr 190 na odcinku Bielsko-Biala — Skoczéw. Ten projekt jest tez zlozony jako
projekt do Programu Kolej Plus, ale chciatlem zapytaé, czy w jaki$ sposéb monitorujecie
to panstwo i czy jest szansa na otrzymanie tych érodkéw, na rewitalizacje i na remont
tej linii.

Druga rzecz, o ktorg chce zapytac, jest taka. Do pewnego momentu pociagi w rela-
cjach miedzynarodowych, np. Wieden — Warszawa, jezdzily przez przejscie graniczne
w Zebrzydowicach. Od jakiego§ czasu zmienilo sie to na Chatupki. Mam pytanie. Czy
jest szansa, by po zakonczeniu remontéw na tej trasie, na Wislance, pomiedzy Pszczyna
a Wislg - to tez jest bodajze czes¢ linii nr 190 — powrdcily pociagi miedzynarodowe?
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):

Bardzo prosze.

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Ireneusz Merchel:

Przepraszam, ze sie powtorze, odpowiadajac na pytania o projekty Programu Kolej Plus.
Projekt jest przygotowywany przez samorzad wojewdédztwa. Dopoki nie otrzymamy
dokumentéw — a po prostu tych dokumentéw nie mamy. Dopdki projekt nie bedzie zto-
zony, nie chciatbym mowié, czy jest dobrze przygotowywany, czy ma szanse na aplikacje.

Bielsko-Biata — Skoczéw to linia bardzo tadna, malownicza, ktora zresztg znam.
Na pewno jest tam potrzebna kolej. 24 listopada jest tg data, po ktorej bede mogt méwic,
czy projekty te wplynety, a potrzeba jeszcze dwoch, trzech miesiecy, zeby ocenic jako§é
i to, czy majg one realng szanse na realizacje. Przepraszam, ze nie odpowiem wprost, ale
nie jestem w stanie. Nie chcialbym nawet odpowiada¢ na co§... Przypomne, ze wybor
ofert i ocena punktacji nastepuje na zasadzie konkursu i bylbym nieodpowiedzialny,
gdybym wypowiadal sie o jakimkolwiek projekcie i o tym, czy ma wieksze szanse, czy
mniejsze. Dla nas kazdy jest rowny. Moje marzenie jest jedno: zeby na wszystkie projekty
znalazly sie §rodki finansowe. Tyle moge powiedzieé.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):

I zeby udalo sie je jak najszybciej realizowaé, z korzyscia dla pasazeréw i przewozow
towarowych, bo to jest istotne.

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Ireneusz Merchel:

10

Jezeli chodzi o kursowanie pociagéw, mysle, ze jest to pytanie bardziej do przewoznika.
Nie zamknelisémy trasy od Katowic do Zebrzydowic. Obrazowo odpowiadajac, moder-
nizacja wezla Czechowice — Dziedzice, bo to jest gléwna rzecz, odcinek od mostu Wista
do stacji Zabrzeg i taczniki do Czechowic — Dziedzic ograniczyly ruch pociggéw. Niektore
pociagi rzeczywiScie jezdzg inng trasa. Zaklada sie, ze prace te zakonczg sie w polowie
2023 r. Pewnie w drugiej potowie 2022 r. bedziemy juz uzyskiwaé powrét do przejezdno-
§ci dwutorowe;j.

Chce natomiast zauwazy¢, ze jednym z pierwszych projektow, ktoére chcemy realizo-
wacé w nowej perspektywie, co chce podkreslié, sg projekty zwiazane z rejonem od Kato-
wic do Katowic Ligoty, nastepny projekt bedzie od miasta Tychy do mostu Wisla, czyli
bedzie to uzupelnienie, i od Zabrzegu do Zebrzydowic, caly ten odcinek. Mamy gotowe
dokumentacje projektowe, decyzje srodowiskowe, pozwolenia, jesteSmy gotowi, czekamy
tylko na pieniadze.

g.k.
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Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):

Dziekuje. Pan ekspert posta Suchonia?

Doradca Kola Parlamentarnego Polska2050 Rafal Kasprzyk:

Tak. Rafat Kasprzyk, doradca klubu Polska2050. CzeSciowo pan prezes odpowiedzial
na pytanie, ale chcialem zapytac¢ o nowg perspektywe, o nowe przetargi i o nowe zada-
nia. Kiedy mozna sie tego spodziewa¢? Rozmawiamy z branza. Bylo tutaj méwione o pro-
blemach, ktore branza przezywala w zwigzku z pandemia, i o pewnych niebezpieczen-
stwach, ktorych wspélnie udalo sie unikngé. Chee zapytac, kiedy pojawig sie te przetargi,
kiedy wykonawcy bedg mogli zaplanowac swoje zasoby i sily na nowe kontrakty. Glowne
takie projekty to m.in. Rail Baltica na kolejnym odcinku Bialystok — Etk, choéby dwo-
rzec wschodni w Warszawie, trasa Srednicowa, tzw. linia Podleze — Piekietko. Dziekuje
bardzo.

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Ireneusz Merchel:

W zasadzie odpowiedzialem juz wczesniej, mowigc, ze mamy dokumentacje projektowe —
nie studia wykonalnosci — na ponad 40 mld z1. Szacujemy, ze abySmy mogli oglosi¢ prze-
targi, potrzeba 15-17 mld zt od reki. Zeby oglosic przetarg, zgodnie z ustawg o zamowie-
niach publicznych, musimy mie¢ przynajmniej potencjalne zrédio finansowania. To nie
zalezy od nas. My jesteSmy gotowi. JesteSmy natomiast w zupelnie innej rzeczywistosci
niz bylo to kilka lat temu, bo nie bedziemy teraz oglasza¢ przetargéw tam, gdzie mamy
dokumentacje i juz oglaszany przetarg, tylko zrobiliSmy analize calego kraju w sensie
takim, zeby zminimalizowaé utrudnienia dla pasazera. JesteSmy w tej komfortowej sytu-
acji, ze chcemy roztozyc w czasie projekty juz nie wedtug tego, ze gdy mamy dokumen-
tacje, to robimy przetarg, tylko zeby nie zaki6cac.

Moéwie o tym nie bez powodu. Przyktadowo padio pytanie o Warszawe Wschodnig
czy o §rednice. Podchodzimy do tego odpowiedzialnie. Wiemy, ze Warszawa Zachodnia
jest rozkopana, kompleksowo modernizowana. Warszawe Wschodnig chcemy rozpo-
cza¢ w momencie, kiedy bedziemy konczy¢é Warszawe Zachodnia, czyli jest to koniec
2023 r. Wtedy pewne prace na odcinku od Warszawy Zachodniej do Warszawy Central-
nej bedziemy wykonywaé rownocze$nie z tym, co na Warszawie Zachodniej, ale to beda
niewielkie prace, zeby nie zamkng¢ §rednicy, natomiast wejscie na $rednice, gdzie prace
sg najtrudniejsze... Nie sg trudne prace od Warszawy Zachodniej do Warszawy Central-
nej, poza dwoma obiektami, czyli ul. Towarowg i parkingiem, ktéry jest przed War-
szawg Centralng. Na pewno zdecydowanie trudniejsze zadanie czeka nas przy przebu-
dowie zwigzanej z tunelem pod Alejami Jerozolimskimi, rondem de Gaulle’a, no i jest
sama Warszawa Wschodnia. Odpowiadajac wprost na to pytanie, mysle, ze na przelomie
2023 r. 1 2024 r. konczymy Warszawe Zachodnig i wtedy wchodzimy od drugiej strony,
jadac w kierunku Warszawy Centralne;j.

Przetargi na Rail Baltica, odcinek Bialystok — Eik, bo o tym odcinku méwimy, pla-
nujemy oglosi¢ w potowie 2022 r. Chcemy tez by¢ na koncowym odcinku Czyzew — Bia-
lystok, modernizujemy stacje Elk, zeby nie bylo tak, ze tu bedzie zamkniete i tu. Jak
oglosimy przetargi, chcemy w 2023 r. wybra¢ wykonawce, ktory wejdzie na odcinek Bia-
lystok — Elk, jednocze$nie bedziemy juz konczyli i stacje Bialystok, i stacje Etk. Mogthym
oczywiScie duzo opowiadaé o powigzaniach, ale odpowiadam na pytanie o te konkretne
lokalizacje. W glowie mam pewnie prawie wszystkie.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):

Bardzo dziekuje. Pan poset Sterczewski.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

g.k.

Szanowni panstwo, szanowny panie prezesie, chcialem spytac o kilka rzeczy dotycza-
cych Wielkopolski. Po pierwsze, je§li chodzi o wezet kolejowy Poznan Gtéwny, mamy
tam taka sytuacje, ze dzieki Poznanskiej Kolei Metropolitalnej okazalo sie, ze jest dra-
styczny wzrost pasazerow, ludzi zainteresowanych dojazdem do Poznania z wielu miast
Wielkopolski. Mysle, ze to wielki sukces wielkopolskich samorzadéw, ktore wspottworza
PKM. Mysle, ze jest to projekt transportowy bardzo wazny nie tylko dla Poznania, ale
dla catej Wielkopolski. Projekt ten warto byloby rozwijac. Potrzebowalby po prostu moz-
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liwoSci rozwoju, a w zwigzku z tym zwiekszenia iloSci polgczen. Niestety blokadg jest
brak dodatkowych toréw, z czego na pewno zdajecie sobie panstwo sprawe. W zwigzku
z tym pierwsze pytanie dotyczy tego, jak monitorujecie panstwo te sprawe, czy planu-
jecie zwiekszenie ilosci torow szlakowych, dzieki ktérym stacja ta mogtaby by¢ bardziej
przepustowa.

Drugie pytanie dotyczy zarowno Wielkopolski, wojewodztwa lubuskiego, jak i zachod-
niopomorskiego. Mianowicie chcialem zapyta¢ o odbudowe polgczenia miedzy Szcze-
cinem, Gorzowem Wielkopolskim a potem Szamotulami i Poznaniem. Czy rozwazacie
panstwo wznowienie tego polgczenia i budowy tej linii? MysSle, ze byloby to bardzo
wazne. To jest jednak absurd, ze w XXI w. tak duze miasto jak Gorzéw nie ma polacze-
nia z elektryfikowana koleja.

Chcialem jeszcze spyta¢ o péilnocno-wschodnig Wielkopolske. Zglaszajg sie do mnie
rozni samorzgdowcy. Chcialem spytac o mozliwosci przywrdcenia potaczen czy rozbu-
dowy tych linii, bo to czesto sg linie przeznaczone tylko do polaczen towarowych. Byly
polaczenia takie, ze sg rozebrane tory... Chcialem zapytac o polaczenia miedzy Rogoz-
nem a Inowroctawiem oraz o kierunek pélnocno-poludniowy, czyli miedzy Naklem
a Gnieznem. Chcialem spytac, czy obserwujecie panstwo te sytuacje, czy ja monitoruje-
cie oraz czy zostaly przedsiewziete jakie$ plany, no i czy konsultujecie panstwo te kwestie
z samorzadami z Wielkopolski. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):

Panie prezesie?

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Ireneusz Merchel:

Dziekuje bardzo. Powiem szczerze, ze uslyszalem tu caly szereg ciekawych pomystow.
Zaczne od Poznania. W tej chwili opracowujemy studium wykonalno$ci dla wezla
poznanskiego, ale nie dla samego wezla, tylko dla obszaru obejmujacego 30-50 km wokot
calej poznanskiej aglomeracji. W tej chwili robimy takie analizy i dokumentacje. Oczy-
wistag sprawa jest, ze, odpowiadajac wprost, przydatby sie trzeci, czwarty tor na stacjach
Poznan Glowny i Poznan Wschéd, to jest oczywiste tak jak tysigce kilometrow w calej
Polsce. Mamy przygotowang dokumentacje na tzw. towarowa obwodnice Poznania,
bo tak sie méwi, chociaz chcieliby$my, zeby byla ona pasazerska, z siedmioma przystan-
kami itd., ktéra wréci kolej do Poznania. Odpowiem, ze czekamy, mamy dokumentacje,
a jak beda $rodki finansowe, bedziemy oglaszaé przetarg. MyS§le, ze jest to jeden z prio-
rytetowych projektow, ktére chcemy realizowac.

Potgczenie Szczecin — Gorzéw — Szamotuly to temat bardzo wazny, natomiast chce
zauwazy¢, ze w ramach modernizacji linii jesteSmy w tej chwili na zaawansowanym eta-
pie prac na odcinku Poznan — Szczecin. Pewnie w tej chwili czasy jazdy sg bardzo dtu-
gie, ale widzimy juz pewne odcinki, ktére oddajemy do eksploatacji. Byly rozpatrywane
rézne alternatywne korytarze, szprychy CPK. Jest oddzielna spétka, ktora za to odpo-
wiada. Byly rozne alternatywy, czy to bedzie szprycha Poznan — Gorzéw — Szczecin, czy
to bedzie wykorzystanie istniejgcej linii kolejowej. Mysle, ze temat szybkich potgczen nie
jest jeszcze zdecydowany, a rozumiem, ze chodzi o to, zeby np. ze Szczecina jak najszyb-
ciej dojecha¢ do Warszawy. Byly nawet wyliczane alternatywne czasy.

O projektach regionalnych w wojewodztwie wielkopolskim musze powiedzieé,
ze na poczatku byly troszke opéznione. Program Kolej Plus aktywnie realizuje swoje pro-
jekty i akurat te odcinki, o ktérych pan méwi, nie byty zgtaszane. Wiem, ze jak méwimy
o odcinku Rogozno — Inowroctaw, to pewnie przez Znin, Barcin itd., wchodzgce do woje-
wodztwa kujawsko-pomorskiego, je§li dobrze pamietam, tez Damastawek. Ta linia
funkcjonowala jeszcze kilkanaScie lat temu, nawet kiedys$ tam jechalem. To sg ciekawe
pomysly polgczenia, ale tu wracamy do catego szerokiego rozwoju, wykluczenia komu-
nikacyjnego, kolejowego. Zapisalem to sobie i pewnie bedziemy poddawac to analizom.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
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Dziekuje. Jeszcze pan poset Cezary Grabarczyk.

g.k.
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Posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje. Zaczynamy drugg ture. Chcialbym zapytaé jeszcze o kwestie skoku cen. Czy
obserwujecie panstwo, ze problem ten pojawil sie przy realizacji projektéw? Chyba wiek-
szo§¢ kontraktow macie za soba. Tylko niewielki odsetek zostat jeszcze w przetargach.
Czy spodziewacie sie, ze w tych postepowaniach przetargowych ten problem pojawi sie?
Moze macie juz panstwo cze$¢ danych i poddajecie je analizie? Czy nalezy oczekiwac,
ze wzrost cen bedzie wplywal na realizacje kontraktow, czy to juz wykonywanych, czy
to tych, ktore sa w postepowaniach przetargowych, tak, ze zacznie nam brakowa¢ pie-
niedzy? Prositbym o informacje i opinie w tej sprawie.

Druga sprawa. Mniej wiecej pod koniec pierwszej dekady biezacego wieku pojawit
sie problem, gdy chodzi o projektowanie linii kolejowych i projektowanie remontéw.
Mieliémy wowczas zapa$é z gigantem, Kolprojektem. Potem posypala sie w lancuchu
duza liczba podpisanych kontraktéw. Bylo to przyczyng wielu probleméw, perturbacji
w realizacji projektow kolejowych. Czy juz mamy ten problem za sobg? Czy pojawily sie
nowe pracownie projektowe? Chodzi o informacje o rynku projektantow. Czy mogliby-
$§my prosic?

Jest jeszcze jedno pytanie dotyczace tarczy Katarzyna. Pojawila sie informacja, ze te
opdznienia byly tez spowodowane potrzebg serwisu. Jakiego rodzaju prace musialy by¢
wykonane? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):

Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Ireneusz Merchel:

OczywiScie, jak juz powiedzialem, }.6dz zostawie dla kolegi, cho¢ wolatby Poznan.

Czy skala cen nie ograniczy mozliwosci realizacyjnych projektow, bo zabraknie pienie-
dzy w tej perspektywie? Powiem w ten sposéb. W obecnych przetargach widzimy odwrot-
nie niepokojace zjawisko, by¢ moze dlatego, ze jest tak matla oferta, ze ceny sg 20, 30,
40% ponizej naszego kosztorysu. Wbhrew pozorom jest to dla nas niepokojace, dlatego
ze dobrze wiemy, ze tak zawierane umowy kiedy$ mogg przynosi¢ r6zny skutek. To jest
niepokojgce. Z drugiej strony co p6t roku na biezgco uaktualniamy kosztorysy, dlatego
nawet zglaszanie projektow planowanych do nowej perspektywy pewnie czasami drazni
ministerstwo — przepraszam, ze tak powiem, patrzac na dyrektora Piwowarskiego — ale
dlatego zmieniamy te ceny, bo dostosowujemy aktualizacje kosztorysow do biezacej sytu-
acji. To, co zglaszaliSmy rok temu, pot roku temu, teraz ma inne ceny. Nadgzamy wiec
za tym cyklem i w momencie oglaszania powinni§my mie¢ biezgce ceny. Oczywiscie one
rosng. To wiemy doskonale. Tak jak ich asortyment, tak rosng ceny. Mimo wszystko, jak
teraz widzimy, gdyby$my oglaszali przetargi, nie powinni§my miec¢ tutaj... Wspomnialem
o tym wczeéniej. Na pewno mimo ze mamy to gotowe za 40 mld z1, oglosimy za kilka-
nascie miliardéw, zeby standard kilkunastu miliardow nowych przetargéw byl w roku
normalnoScia, zeby nie bylo walki w jedng lub w drugg strone, bo to moze mie¢ piki.

Projektowanie z firmami? Na pewno brakuje w Polsce tzw. duzych biur projektowych,
jak bylo kiedy$s. Tu mamy to jednak rozproszone. W tej chwili natomiast podchodze
do tego tak. Mamy bardzo duzg liczbe pozawieranych uméw na dokumentacje projek-
towe czy studia wykonalnos$ci. Ta liczba raczej nie bedzie sie zwiekszata. Raczej bedzie
malala, niewiele, ale bedzie malata. Jezeli w tej chwili biura realizujg te projekty, czasami
z roznymi opdznieniami — na szcze$cie mieliSmy duza rezerwe czasowg i nie powinno
to wplywac na oglaszanie przetargéw — to nie powinno by¢ takiej sytuacji, ze nagle biura
te zaczng padac, tym bardziej, ze one wykonujg réwniez nadzory inwestorskie i sg powig-
zane réwniez z tymi zespolami.

Tunel w Lodzi...

Czlonek zarzadu ds. inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe Arnold Bresch:

g.k.

Panie przewodniczacy, to mniej wiecej sklada sie z tym, co méwitem — ten serwis to pod-
wykonawca PBDiM-u, czyli firma Herrenknecht, ktéra zapewnia serwis — z tymi pro-
blemami, o ktérych moéwitem, czyli nie do konica ustalong przyczyna, nie do konca
zdefiniowanym problemem utraty odpowiedniej niwelety. Prace te byly wstrzymane,
serwis przyjechal, m.in. weryfikowal silowniki, weryfikowal urzadzenie skrawajace.
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Na tym polegala ta praca. Dla nas ryzykiem bylo kontynuowanie prac bez ustalenia
przyczyny tych anomalii, ktore byly zglaszane przez wykonawce, stad zglaszana byla
decyzja o wstrzymaniu prac. W tej chwili — ciagle podgladam, bo nam uzupetniajg —
31 pazdziernika maszyna ma podja¢ dalsze drazenie z pelng wydajnoScia.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):

Dziekuje bardzo. Czy sa jeszcze pytania? Nie ma. Bardzo dziekuje. Zamykam dyskusje.

Szanowni zaproszeni goscie, jak widzimy, jest potrzeba, zeby$my raz na p6t roku mogli
sobie to przedyskutowac. Mam prosbe do czlonkéw podkomisji, aby zglaszali, w jakich
tematach chcieliby, aby$my zglosili posiedzenie podkomisji, jezeli chodzi o koleje, aby pan
prezes i zarzad mogli precyzyjnie odpowiadac, bo nieraz zdarza sie tak, ze nie do konca
wszystko sie zapamieta. Pan prezes ma takg wiedze, ze mozna powiedzie¢, ze kazdy odci-
nek linii kolejowych ma w glowie, za co chapeau bas.

Jak kazdy pyta o swoje, to ja jako mieszkaniec wojewddztwa §laskiego na koniec
zapytam o to, kiedy planowane jest zakonczenie ,,jedynki” na odcinku Czestochowa —
Zawiercie.

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Ireneusz Merchel:

Jeszcze w tym roku.

Czlonek zarzadu ds. inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe Arnold Bresch:

W tej chwili jest winda w Poraju. Mamy potwierdzenie, ze zamykamy.

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Ireneusz Merchel:

Praktycznie jest to gotowe.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
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Jezdze, dlatego widze, ze wykonywana jest juz kosmetyka i dlatego przy okazji zapytatem.
Szanowni panstwo, bardzo serdecznie dziekuje za dzisiejsze posiedzenie. W zwigzku
z wyczerpaniem porzadku obrad zamykam posiedzenie podkomisji. MySle, ze cyklicznie,
raz na pot roku mogliby§my zwolywac takie spotkania i posiedzenia podkomisji i rozma-
wia¢ w tych tematach. Jeszcze raz bardzo serdecznie dziekuje zaproszonym gosciom.

g.k.




