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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji

Ochrony Srodowiska, Zasoboéw Naturalnych

i Lesnictwa

— podkomisji statej do spraw jakosci powietrza (nr 5)

14 kwietnia

2023 .

Podkomisja stata do spraw jakosci powietrza, obradujgca pod przewodnictwem
posta Przemystawa Koperskiego (Lewica), przewodniczgcego podkomisji,

rozpatrzyta:

- informacje na temat wejscia w zycie, a w szczegolnosci wplywu na jakos¢
powietrza w Polsce, rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) 2019/631 w odniesieniu do wzmocnienia
norm emisji CO, dla nowych samochodow osobowych i dla nowych
pojazdow uzytkowych zgodnie z ambitniejszymi celami klimatycznymi Unii.

W posiedzeniu

udziat wzieli: Agnieszka Sosnowska dyrektor Departamentu Ochrony Powietrza

i Polityki Miejskiej Ministerstwa Klimatu i Srodowiska wraz ze wspo6tpracownikami, Adam Malyszko
prezes zarzadu Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samochodéw (FORS), Jacek Mizak przedstawiciel
Fundacji Promocji Pojazdow Elektrycznych, Pawel Misierewicz przedstawiciel Stowarzyszenia
Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych, Mirostaw Grzybek przewodniczacy Federacji
Zwigzkow Zawodowych Metalowcow i Hutnikow w Polsce oraz Marek Waéjcik petnomocnik zarzadu
Zwiagzku Miast Polskich.

W posiedzeniu

udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Bartosz Bagk i Aleksandra Pniewska

- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Przemystaw Koperski (Lewica):

j-9-

Dzieni dobry, mineta juz godz. 10.00, wiec rozpoczniemy. Otwieram posiedzenie podkomisji
stalej do spraw jakoS§ci powietrza.

Witam bardzo serdecznie panie i panéw postéw, zaproszonych gosci oraz panig
Agnieszke Sosnowska, dyrektor Departamentu Ochrony Powietrza i Polityki Miejskiej
w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska; pana Romana Glaza, naczelnika Wydziatu
do spraw Emisji do Powietrza, Departament Ochrony Powietrza i Polityki Miejskiej,
rowniez w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska; pana Stawomira Gurtowskiego, radce
Departamentu Ochrony Powietrza i Polityki Miejskiej, rowniez z ministerstwa; oraz
przedstawicieli organizacji spotecznych, gospodarczych i naukowych, pana Adama
Matyszko, prezesa zarzadu Stowarzyszenia Recyklingu Samochodéw; pana Jacka
Mizaka, przedstawiciela Fundacji Promocji Pojazdow Elektrycznych; pana Pawla
Misierewicza, przedstawiciela Stowarzyszenia Dystrybutoréw i Producentéow Czesci
Motoryzacyjnych; pana Mirostawa Grzybka, przewodniczgcego Zwigzku Zawodowego
Federacji ,Metalowcy” z OPZZ; i nie widze, ale mozliwe, ze dotrze — pana Marka Wojcika,
przedstawiciela Zwigzku Miast Polskich.

Szanowni panstwo, dzisiejszy porzadek dzienny przewiduje informacje na temat
wejscia w zycie, a w szczegolnosci wplywu na jako$¢ powietrza w Polsce, rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) 2019/631
w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych i dla
nowych pojazdéw uzytkowych zgodnie z ambitniejszymi celami klimatycznymi Unii.
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Teraz bardzo bym prosil panig dyrektor o zabrania glosu, a pézniej bedziemy mieli
dyskusje z udzialem zaproszonych gosci i parlamentarzystéw. Bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Ochrony Powietrza i Polityki Miejskiej Ministerstwa Klimatu
i Srodowiska Agnieszka Sosnowska:
Bardzo dziekuje.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, chciatabym dzi§ przedstawi¢ informacje,
na ktére wskazal pan przewodniczacy w dzisiejszym wprowadzeniu - informacje
dotyczace wejScia w zycie i zakresu, i wplywu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady zmieniajgcego rozporzgdzenie w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji CO,
dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych pojazdéw uzytkowych. Poniewaz
podkomisja skupia sie na aspekcie jakosci powietrza, to tez pokaze ten zwigzek miedzy
oceng jakosci powietrza, jakoscig powietrza i tez pewnymi dzialaniami, ktére Igczg albo
generujg te zmiane w zakresie jakosci powietrza.

Pierwsza rzecz, najistotniejsza, to tak jak mowitlam, przewodniczacy wskazal
projekt Komisji Europejskiej... Przedlozenie przez Komisje aktu legislacyjnego jest
elementem pakietu ,,Fit for 55” przedtozonego w lipcu 2021 r. Celem jest zmniejszenie
do 2030 r. unijnych emisji gazéw cieplarnianych netto o co najmniej 55% w porownaniu
do roku bazowego, 1990, po to, aby zapewnié¢ neutralno$¢ klimatyczng Unii do 2050 r.
Projekt aktu prawnego... OczywiScie zostalo do niego przygotowane stanowisko
rzadu przyjete w pazdzierniku 2021 r., mieliSmy tez okazje w listopadzie spotkac sie
z parlamentarzystami i rowniez to stanowisko rzadu omoéwic, przedstawié. Co do prac,
w ciggu tych prawie dwoch lat odbywaly sie spotkania w ramach grup roboczych
Rady i Polska w tych pracach bardzo aktywnie uczestniczyla od samego poczatku.
ProponowaliSmy pewne uzupelnienia, zmiany i nawet cze$¢ tych zmian, o tym tez
za chwile powiem, zostala odzwierciedlona w ostatecznym ksztalcie aktu, po to, aby
polskie stanowisko, polskie oczekiwania jak najpelniej odzwierciedli¢ w przepisach
legislacyjnych. Ale cze§¢ naszych istotnych watpliwoSci i zastrzezen nie zostala
uwzgledniona w tym akcie, ani w projekcie, ani w kazdej nastepnej jego wersji, ani
wreszcie w ostatecznym dokumencie przyjetym. Stad przedstawiciel Polski na Radzie
Unii od poczatku, konsekwentnie wyrazal negatywne stanowisko wobec przediozonej
propozycji. Pani minister Moskwa oczywiScie w czerwcu poprzedniego roku na Radzie
rowniez to negatywne stanowisko wyrazala. I podtrzymalismy do samego konca, az
do glosowania 28 marca tego roku.

Dlaczego? Przyjete rozporzadzenie przede wszystkim nie uwzglednia zréznicowanych
uwarunkowan poszczegolnych panstw czlonkowskich, dlatego uwazamy, ze bedzie ono
mogto prowadzi¢ do poglebienia rozwarstwienia spolecznego, powiekszenia skali ub6stwa
energetycznego, ogblnego zubozenia czy wykluczenia, w szczegblnosci transportowego.
Z punktu widzenia polskiego spoleczenstwa oraz przedsiebiorcow. Uwazamy, ze koszty
i obcigzenia zwigzane z wprowadzeniem tych nowych przepiséw mogg przewyzszyé
oczekiwane korzyS$ci. A skutki spoleczne i gospodarcze beda trudne do uniesienia
ze wzgledow finansowych, zwlaszcza dla tych ubozszych krajow unijnych, nie tylko
Polski. Sama kwestia elektromobilnosci tez moze by¢ trudniejsza do udzwigniecia przez
spoleczenstwa poszczegélnych krajow unijnych z uwagi na rézny stopien zamoznoSci
obywateli, ale tez uzaleznienia, czy indywidualnej... Przyzwyczajen... Indywidualnych
mozliwoSci spoleczenstwa, jesli chodzi o motoryzacje — tak mozna szeroko powiedzieé.

I tak, jak powiedzialam, 28 marca Rada Unii Europejskiej, Rada do spraw Transportu,
Telekomunikacji i Energii ostatecznie przyjela rozporzadzenie. Polska wyrazita tutaj
sprzeciw odnoscie do przyjecia tego aktu. Wstrzymaly sie Wiochy, Bulgaria i Rumunia,
pozostale kraje byly za przyjeciem tego aktu prawnego, w zwigzku z tym zostaly
spelnione dwa podstawowe warunki, czyli co najmniej 15 krajéw unijnych i jednocze$nie
65% spoleczenstwa bylo za przyjeciem tego aktu prawnego.

To teraz, co tak naprawde zostalo przyjete. Przyjeta regulacja naklada przede
wszystkim i zaostrza... Bo w 2019 roku zostalo przyjete rozporzadzenie, ktore juz
okreslito kierunek przej$cia na niskoemisyjny transport. A to rozporzadzenie naklada
i zaostrza zobowigzania dla producentéw pojazdéw wprowadzanych na rynek. I to jest
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bardzo istotne — dla producentow pojazdéw wprowadzanych na unijny rynek. Okresla
docelowe poziomy emisji dwutlenku wegla, czyli gazu cieplarnianego, dla nowych
samochodow osobowych i pojazdéw dostawczych. I takie cele sg okreslone na rok 2030
i 2035. OczywiScie w 2035 r. cel jest jednakowy dla osobowych i lekkich dostawczych,
czyli stuprocentowa redukcja emisji dwutlenku wegla, natomiast jezeli chodzi o rok
2030, to ten cel rézni sie, to jest 55% ograniczenia emisji dla samochodéw osobowych
i 50% dla lekkich pojazdéw uzytkowych. To jest cel rozporzadzenia okreslony w art. 1
tegoz aktu prawnego. I co teraz znaczy ten cel stuprocentowej redukcji emisji dwutlenku
wegla na 2035 rok? Przede wszystkim nie znaczy on de facto, wprost, formalnego zakazu
rejestracji nowych samochodéw spalinowych. Jednak z uwagi na to, ze producenci
w przypadku wyprodukowania i wprowadzenia na rynek unijny samochodow
niezeroemisyjnych w roku 2035 sg zobowigzani do wniesienia oplaty. I sposob liczenia
tej oplaty jest bardzo precyzyjnie w rozporzadzeniu okreslony i zakladam, ze to nie jest
atrakcyjna oplata. Producenci albo dostosowuja sie do tych wymagan, albo produkujg
jakas$ liczbe samochodéw spalinowych, czy o konwencjonalnym napedzie, tyle tylko,
ze muszg wnie$¢ bardzo wysoka oplate, de facto takg za niedotrzymanie zobowigzania
tego rozporzadzenia, wiec teoretycznie jest to mozliwe. Natomiast z uwagi na to,
ze to jest oplata zwiazana z przekroczeniem $redniego poziomu emisji dwutlenku
wegla dla produkowanych i wprowadzanych na rynek pojazdow, to spodziewamy sie,
ze zaden z producentéw unijnych najprawdopodobniej nie pozostawi sobie mozliwoS§ci
produkcji takiego pojazdu. To tez istotna rzecz, ze to rozporzadzenie nie odnosi sie
do samochodéw juz wprowadzonych na rynek unijny, ktére dalej beda mogly pozostaé
w uzyciu i bedg przedmiotem obrotu wtornego. I to zaréwno w Polsce, jak i wewnatrz
Unii. I oczywiscie sposob uzytkowania, dlugo$c uzytkowania, czas uzytkowania pojazdow
o konwencjonalnym napedzie tutaj nie jest w zaden sposob uregulowany. Natomiast nie
bedzie bez znaczenia.

Co jeszcze nas czeka? W 2026 r. Komisja zobowigzala sie do dokonania przegladu
skutecznosci, wiec jakiekolwiek dalsze zmiany tego rozporzadzenia beda mozliwe
w 2026 r., a samo rozporzadzenie oczekuje obecnie na publikacje w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej. Wejdzie w zycie... Bo jest bezposrednio stosowane, wiec
nie wymaga przeniesienia do prawa krajowego, obowigzuje wprost producentéw pojazdow
wprowadzanych na rynek unijny. I wejdzie w zycie 20 dnia po jego opublikowaniu.
Spodziewamy sie, ze publikacja nastgpi w przeciggu kilku najblizszych dni.

Noi teraz... Pan przewodniczacy przewrotnie sformutowat zadanie —jaki to ma wplyw
na jako$¢ powietrza? Tak jak podkreslalam, co do zasady to rozporzadzenie dotyczy...
Jest ono elementem pakietu ,,Fit for 55” i dotyczy przede wszystkim... Jest elementem
zestawu dokumentow legislacyjnych, ktére maja sie przyczynic do osiagniecia neutralnosci
klimatycznej Unii w roku 2050. Oczywiscie motywy 1, 2, 3 preambuly, sam art. 1 méwi
wprost wylgcznie o gazach cieplarnianych. Oczywiscie nie mozna tego rozporzadzenia...
Jesli patrzymy... Pytamy o jako§¢ powietrza, w taki wyizolowany sposob oceniag, ale tak,
stopniowe zmniejszenie udzialu w unijnym parku pojazdéw samochodéw z silnikami
spalinowymi i zwiekszenie udzialu pojazdow nisko- i bezemisyjnych na pewno
przyczyni sie do zmniejszenia emisji dwutlenku wegla, ale oczywiScie tez do wszystkich
innych zanieczyszczen pochodzacych z transportu, zanieczyszczen do powietrza, czyli
zanieczyszczen pylowych i gazowych. Zmiana parku maszyn na pewno wplynie na jako§é
powietrza. Najbardziej bedzie to widoczne, jak sie spodziewamy, w miastach i wzdluz
intensywnych ciggow komunikacyjnych, bo tam te zanieczyszczenia transportowe
sg najbardziej odczuwalne. Je§li chodzi o ocene jako§ci powietrza, to tak naprawde
w trakcie realizacji zobowigzan tego rozporzadzenia i po dokonaniu oceny ex post
bedzie mozna precyzyjnie okre§li¢, jak wptyneto to na poprawe jakosci powietrza albo
pogorszenie jako$ci powietrza, bo tym pierwszym wrazeniem jest, ze jako$¢ powietrza
sie poprawi.

Co Polska... W jaki sposob Polska wplyneta na ksztalt tego rozporzadzenia? Mysle,
ze to jest istotne, zebySmy wspomnieli, dlatego, ze dzieki zabiegom przedstawiciela
Polski w pracach Rady zostal wprowadzony i w motywie 17 i w motywie 30 preambuty
do tego rozporzadzenia... Ale przede wszystkim art. 14a, czyli artykul, ktérym kraje
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zobowigzaly Unie do przygotowania do konca 2025 r. przegladu postepu z wdrazania
tego rozporzadzenia. I w tym przegladzie postepu wprowadziliSmy... Wiasciwie —
wymusiliémy na Komisji przede wszystkim dokonanie oceny postepu we wprowadzaniu
na rynek pojazdéw, wplywu na konsumentéw, w tym na gospodarstwa domowe
w poszczegolnych krajach Unii i analize rynku pojazdéw uzywanych. No i oczywiscie
to, co pan przewodniczacy w tytule juz zasugerowal — wplywu na jakos$¢ powietrza, czyli
wprost odniesienie do dyrektywy w sprawie jakosci powietrza i czystszego powietrza
dla Europy, dyrektywy CAFE. I takie zobowigzanie, na Komisje, do przygotowania
oceny postepu zostalo wprowadzone, i mysle, ze to bedzie cennym Zrédiem informacji,
jak to rozporzadzenie, co do zasady klimatyczne, taczy sie z szeroko pojeta polityka
srodowiskowa, czyli poprawa jakosci powietrza.

Dlaczego powiedzialam, ze jest... Z jednej strony spodziewamy sie poprawy,
a z drugiej strony pogorszenia? Dlatego, ze tez dostrzegliSmy pewien skutek zwigzany
z odnawianiem parku maszyn i wprowadzaniem pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych w Unii
i przesunieciem tych pojazdéow na rynek polski. Ale tak... Nie tylko na rynek polski,
na rynek krajow, gdzie spoleczenstwo jest nieco mniej zamozne i chetnie nabywa pojazdy
uzywane. I tutaj dostrzegliémy taka prawidlowosc, ze ta jako§é powietrza w kraju, gdzie
zwieksza sie udzial samochodéw uzywanych, starszych samochodéw, o konwencjonalnym
napedzie, w Polsce moze sie pogorszyc. Te pojazdy sg dluzej uzytkowane i wplyw emisji
tlenkéw azotu moze mie¢ znaczenie — to moze mie¢ znaczenie. Dlatego zalezalo nam
na podkresleniu tego faktu, dostrzezeniu takich skutkéow dla spoteczenstwa, ale tez
wymierne ocenienie przez Komisje, jak liczbowo to wyglada.

No i teraz wlasnie jakoS¢ powietrza, bo o to pan przewodniczacy zapytat. Jesli chodzi
o samg jako$¢ powietrza, to oczywiScie wiemy, ze podstawowym zrédiem, powodem
zlej jakoSci powietrza w Polsce jest sektor komunalno-bytowy, czyli zanieczyszczenia
zwigzane z ogrzewaniem domow. Natomiast w miastach, przy ruchliwych ulicach emisja
tlenkéw azotu jest problemem. W Polsce, jesli chodzi o liczbe stref z przekroczeniami,
to przez ostatnie lata wystepowaly cztery strefy z przekroczeniami emisji tlenkow
azotu, czyli wprost wynikajgcych z sektora transportowego i byly to strefy gornoslaska,
dolnoslaska, krakowska i warszawska. Ale dostrzegamy postep i poprawe. Pokaze to,
jezeli chodzi o zanieczyszczenia konwencjonalne, pochodzace z ogrzewania domow, ale
tez transportowe. Jesli chodzi o oceng jakoSci powietrza, wykonywang przez Glowny
Inspektorat Ochrony Srodowiska na podstawie pomiaréw jakosci powietrza w ramach
Panstwowego Monitoringu Srodowiska i modelowania matematycznego, to z tej
oceny wynika, ze w roku 2014 liczba stref z przekroczeniami dla pytu PM10 - to tez
jest zanieczyszczenie, ktore czeSciowo jest emitowane przez transport... Liczba stref
z przekroczeniami w 2014 r. byla 42, z wstepnych ocen jakoSci powietrza za 2022 r.
wynika, ze zmniejszyla sie do 14 i méwimy tu o wartoSci dobowej, czyli jakoS¢ powietrza,
jesli chodzi o pyl, poprawita sie. Jesli chodzi o pyl PM10, ale wartos¢ Srednioroczna,
czyli te takg bardziej uSredniona, to z 19 stref do zera stref w poprzednim roku, czyli
po raz pierwszy osiagneliSmy zobowigzania unijne. Jesli chodzi o pyl PM2,5, ktory
to tez czesciowo z transportu pochodzi, liczba stref z przekroczeniami dla pylu PM2,5
w 2014 r. wynosita 22 strefy, w roku 2022 wyglada, ze jest tylko jedna strefa i oczywiScie
tutaj moéwimy o tej pierwszej fazie emisyjnej. A jesli chodzi o benzoalfapiren, tutaj
z transportu on akurat nie pochodzi, ale tez zmniejszyla sie liczba stref, z 46 do 34,
wiec odnotowujemy stalg, powolng, ale zauwazalng poprawe jakosci powietrza, w tym
zanieczyszczen transportowych. Dlaczego? Dlatego, ze w poprzednim roku mieli$my
4 strefy z przekroczeniami emisji tlenkow azotu dla warto$ci §redniorocznej, w roku
2022 byly trzy strefy, czyli zmniejszylo sie. Jesli chodzi o przekroczenia dopuszczalnego
poziomu jednogodzinnego, czyli takiego najbardziej odczuwalnego dla czlowieka, to nie
mamy zadnej strefy z przekroczeniami i ani w jednej ze stref, w zadnej ze stacji nie
odnotowano takiego przekroczenia. Czyli pomimo albo dzieki realizacji zobowigzan
1 unijnych, i przepisow krajowych, i wprowadzonych dziatan w programie ochrony
powietrza, w wojewodzkich programach ochrony powietrza, w Krajowym Programie
Ochrony Powietrza, dzieki programom finansowym... Tutaj jeszcze zaraz kréciutko
o tym powiem... Jako$¢ powietrza sie poprawia. I oczywiScie jako§¢é powietrza sie tez
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poprawia... Skoro sie poprawia jako§¢ powietrza w kontekscie tych emisji transportowych,
to tez kilka danych statystycznych, mysle, ze tylko kilka. Mianowicie zmniejsza sie, wraz
ze zmniejszaniem liczby stref z przekroczeniami emisji tlenkéw azotu, zmniejsza sie
tez powierzchnia miasta, ktora jest na to zanieczyszczenie narazona i z drugiej strony
zmniejsza sie liczba mieszkancow, ktorzy w tej strefie mieszkaja. I przyklad, aglomeracja
gornoslaska, stezenia emisji dwutlenku azotu spadty z 54 ug w 2014 r. do 49 ug w 2021 r.,
czyli zmniejszajg sie, dopuszczalne jest 40 ug, przypomne. A jesli chodzi o powierzchnie,
na ktorej mieszkajg narazeni w szczegdlnoSci na to zanieczyszczenie mieszkancy,
to w roku 2019 taka powierzchnia to bylo 3,3 km?2, na ktérym mieszkalo 10 tys.
mieszkancow. W roku 2021, bo takie mam dane precyzyjne, powierzchnia zmniejszyla
sie do 1,4 km?2 z 6,5 tys. mieszkancow. Mysle, ze jeszcze lepiej widaé to w aglomeracji
krakowskiej, ta powierzchnia w roku 2019 wynosita 36 km? i 270 tys. mieszkancow.
Zmniejszyla sie do 1 km? i 13 tys. mieszkancow. Czyli widaé, ze wszystkie te dziatania
podejmowane powoduja poprawe jakosci powietrza, w tym w szczegdlnosSci kluczowego
zanieczyszczenia komunikacyjnego.

I powiedziatam, ze to si¢ tez nie dzieje tylko dzigki rozporzadzeniu o emisji CO,
z samochodow i wdrazaniu, ale tez dzieki dzialaniom rzgdowym. Powiedzialam
o dokumencie, ktéorym jest aktualizacja Krajowego Programu Ochrony Powietrza
w horyzoncie roku 2025, 2030 12040. Taki dokument zostal przygotowany przez
Ministerstwo Klimatu i Srodowiska w 2021 r. Od poprzedniego roku wdrazamy wspélnie
z resortami, z samorzadem terytorialnym dzialania okreslone w tym dokumencie i tam
sg specjalne... Kierunek interwencji zostal dla transportu drogowego dedykowany.
A dzialania tez realizujemy finansowe, bo to zawsze jest... A, jeszcze oczywiscie
legislacyjne — nie sposob nie wspomnie¢ o nowelizacji ustawy o elektromobilnoSci
i paliwach alternatywnych. I tutaj widzg panstwo doskonale, ze po tej nowelizacji
z 2021 r. mozliwo$¢ okreslania stref czystego transportu na terenach wszystkich gmin,
doprecyzowanie zasad, ich funkcjonowania spowodowalo, ze w poprzednim roku,
w listopadzie rada miasta Krakowa przyjela uchwate o utworzeniu strefy czystego
transportu na terenie calego miasta, oczywiScie wiemy tez, ze pierwsze zmiany wejda
w lipcu 2024 r., a caloSciowe — w 2026 r., ale to jest bardzo dobry sygnal. Za tym
krokiem poszlo miasto Warszawa, do 25 kwietnia akurat trwajg konsultacje w sprawie
utworzenia strefy czystego transportu w Warszawie, po to, aby mieszkancy réwniez mogli
zdecydowa¢ sie odnoénie do grupy oséb, czy pojazdow, jakie sa wprowadzane... Moga
by¢ wprowadzane w centrum miasta, obszaru, strefy, terminu wprowadzenia, wymogow,
wyjatkow, wiec to jest dobry czas na ustanowienie dobrych przepisow lokalnych.

A jesli chodzi o instytucjonalne wsparcie finansowe... To juz jest ostatnia rzecz,
o ktorej chcialam wspomnie¢. Te dziatania, finansowane ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej albo przez Narodowy Fundusz
i wojewodzkie fundusze... Wspomne tylko o szeSciu hastach, sze$ciu naszych kluczowych
programach, ktore na te poprawe jakoSci powietrza z sektora transportowego wplywaja
zdecydowanie. Po pierwsze ,Kangur - Bezpieczna i ekologiczna droga do szkoly” —
tutaj zakup nowych, elektrycznych autobuséw szkolnych i budowa infrastruktury,
ktora umozliwi ich ladowanie. Jest to program wdrazany od 2020 r. Kolejnym
programem jest program ,.e-Van” — elektryczny samochéd dostawczy, program wdrazany
od 2020 r., wiadomo czego dotyczy. ,,Zielony Transport Publiczny” - tutaj tez od 2020 r.
dofinansowujemy przedsiewziecia zwigzane z obnizaniem paliw emisyjnych w publicznym
transporcie zbiorowym, dotyczy to oczywiscie nabycia w leasingu nowych autobusow
elektrycznych. Wreszcie program ,Mgj elektryk” — wdrazany od 2021 r., dedykowany
dla oséb fizycznych i przedsiebiorcow i kompatybilne wsparcie infrastruktury tadowania
pojazdow elektrycznych i infrastruktury tankowania wodoru. Tak ze wsparcie finansowe
zwigzane z przejSciem na niskoemisyjne i to w zakresie emisji gazéw cieplarnianych
i w zakresie innych zanieczyszczen transport jest zbudowane. I tym chcialam zakonczy¢.

Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Przemystaw Koperski (Lewica):

j-9-

Bardzo serdecznie dziekuje za te obszerna informacje pani dyrektor.
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Otwieram dyskusje. Kto z panstwa parlamentarzystow chciatby zadaé pytanie,
zabraé glos?
Pan przewodniczacy, bardzo prosze.

Posel Grzegorz Gaza (PiS):

Dzien dobry panstwu.

Mam takie pytanie, jezeli chodzi o Nx. Mamy tutaj spadek emisji tych Nx, m.in.
w aglomeracji §laskiej mocno zmniejszyl sie udzial Nx, powierzchnia. Mamy tutaj dwie
duze przyczyny, po pierwsze duzo komunikacji miejskiej jest zastgpione nieemisyjnymi
pojazdami, czyli te tradycyjne autobusy z silnikiem Diesla zastgpujemy elektrycznymi
lub zasilanymi gazem. No i to na Slgsku bylo duzo bardziej powszechne nawet niz
w Warszawie. A drugim aspektem na pewno jest budowa autostrad, ktore sg w dali
od aglomeracji i przez to ten ciezki transport, ten, ktéry duzo emituje Nx w transporcie,
jest poza obszarem aglomeracji. Ale pani wspominala, ze mieliémy wcze$niej cztery
strefy, a pozniej, w 2021 r. — jezeli dobrze kojarze, zmniejszylo sie to do trzech stref.
Prosze wymienic te trzy strefy.

Dyrektor departamentu MKiS Agnieszka Sosnowska:
To tak — z czterech stref, ktore sie pojawialy w ostatnich latach w jednym takim roku,
specyficznym, bo to byl szczyt pandemii i bardzo mocno ograniczone uzywanie pojazdow,
spadlo o dwie strefy, wiec wtedy, ze tak powiem, wypadla Warszawa i aglomeracja
dolnos§lgska. Je§li chodzi o strefy z przekroczeniami emisji dwutlenku azotu
komunikacyjnego, to w tym momencie strefa dolnoslgska, gornoslgska i krakowska. Nie
ma przekroczenia w aglomeracji warszawskiej jedynie. Czyli te trzy strefy.

Przewodniczacy posel Przemystaw Koperski (Lewica):
Dziekuje bardzo.

Pani dyrektor, ja tez jeszcze mam pytanie zanim oddam glos zaproszonym go§ciom.
Poniewaz z tych najnowszych informacji, ktoére do nas docieraja, z tych wytycznych
wynika, ze w roku 2035 bedzie jakby specjalna Sciezka dotyczaca samochodow...
Produkcji samochodéw, wprowadzania ich na rynek, nowych samochodow, ktore beda
napedzane paliwem syntetycznym. W zwigzku z tym, ze te silniki na paliwo syntetyczne,
to bedzie praktycznie to samo, bedzie mozna do nich la¢ to samo paliwo, ktore w tej
chwili obowiazuje, z ktorego obecnie korzystamy, czy panstwo majg jakies§ przemyslenia,
w jaki sposob te linie demarkacyjna poprowadzic? Czy tez godzicie sie na to, ze ktos,
kto kupuje taki samoché6d, napedzany paliwem syntetycznym, bedzie mogt poruszac sie
po Europie i tankowac tradycyjne paliwo? Bo przeciez trudno za kazdym puscic jakiego$§
nadzorce, ktory bedzie tego pilnowal. Czy tutaj sg jakie§ rozwigzania praktyczne, czy
tez jakby z géry zgadzamy sie, ze ta praktyka bedzie odmienna od tego, co jest zawarte
w rozporzadzeniu?

I podzielam te obawe... Dobrze, ze pani dyrektor zwrdcila na to uwage — ze moze
by¢ tendencja do wypychania tych samochodéw spalinowych, gorszej jakosci, na polski
rynek i w pewnym momencie moze okazaé sie, ze my bedziemy poruszac sie tymi
samochodami wyprodukowanymi przed 2035 r., na zachodzie Europy ta infrastruktura
bedzie znikaé i nawet tymi samochodami nie bedziemy mogli nigdzie dalej, poza nasz
kraj i najblizszych sgsiadéw, pojechaé. Czy rowniez takie scenariusze analizujecie i w jaki
sposob mozna byloby im przeciwdzialaé, zeby dla Polek i dla Polakéw bylo atrakcyjne
przejécie na elektromobilnoéé, a nie byto tylko przymusem prawnym?

Dziekuje.

Dyrektor departamentu MKiS Agnieszka Sosnowska:
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy za te pytania.

Kwestia paliw... Tutaj jest mowa o paliwach syntetycznych, e-paliwach, w komunikacji
medialnej pojawiajg sie rozne sformulowania, co do zasady nie jest zupelnie nowym
zagadnieniem, ono gdzie§ zawsze sie przewijalo. Przewijalo sie w kontekscie tez
argumentow, ktore podnosita Polska odnosnie do pozostawienia krajom pewnej swobody
technologicznej dostosowanej do ich mozliwosci produkcyjnych, dystrybucyjnych,
do kwestii swobody i podejmowania decyzji przez uzytkownikéw pojazdéw, czyli kwestia
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dojscia do ograniczania emisji dwutlenku wegla, ale tez i innych zanieczyszczen, nie tylko
na rok 2035, ale generalnie — $ciezka doj$cia. OczywiScie pojawia sie pojazdy i na pewno
tez wodorowe, i napedzane ogniwami paliwowymi, wiec rozwdj technologii powoduje,
ze §ciezek dojScia, sposobow dojscia moze byé kilka i na konicu dnia by¢ moze nie
ma jedynego, idealnego rozwigzania, ktore z jednej strony ogranicza emisje dwutlenku
wegla, a z drugiej strony w ten sam sposéb pozwala zmierzy¢ sie z tym wyzwaniem
mieszkancom poszczegolnych krajéw unijnych. Co do sposobu wprowadzenia tego,
poniewaz ta furtka zostata wprowadzona tak naprawde na Radzie w czerwcu poprzedniego
roku i stala sie tez, no, jakby medialnie elementem dyskusji w okolicach przyjmowania
tego rozporzadzenia. Za tym... Bo to jest rozporzadzenie... Ono obowigzuje wprost,
jest bezposrednio stosowane, dotyczy, kogo dotyczy, nie ma obowigzku przekitadania
na przepisy prawa krajowego. Natomiast samo rozporzadzenie ma w sobie zaszyte
i akty delegowane dla Komisji, do wydania pewnych technicznych rozwigzan i to jest
wlaénie miejsce, w ktorym precyzyjne sposoby okreslania warunkow, zasad, trybu,
sposobu liczenia, monitorowania, nadzorowania, wprowadzania w system certyfikacji
pojazdow, tak? Zostanie okreslony. I tutaj sg dla Komisji dwa miejsca do okreslenia
precyzyjnego tych zagadnien, czyli akty delegowane, akty techniczne, grupy ekspertow
z poszczegolnych krajow, wiec to jest jeszcze kwestia, ktora jest do dopracowania, jako
sekwencja nastepna po wejSciu w zycie rozporzadzenia.
Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Przemyslaw Koperski (Lewica):

Bardzo dziekuje.
Kto z panstwa chcialby zabrac glos, to bardzo prosze o zgloszenia.
Bardzo prosze, pani posel.

Posel Maria Kurowska (PiS):

j-9-

Maria Kurowska, dzien dobry.

Bardzo dziekuje pani dyrektor za przedstawienie tego raportu, jak zmienia sie ilosc¢
tych zanieczyszczen, a jednoczes$nie, jak zmienia sie jako$¢ powietrza w tym dobrym
kierunku. Przedstawiony raport mysle, ze uzmystawia nam wszystkim, ze, mimo ze nie
byto jakich§ drastycznych pociggnie¢ typu to, ktore bylo zaproponowane, a mianowicie
przejscie catkowicie na elektromobilnoéé, to jednak jako§é powietrza wcigz sie zmienia
na lepsze i dlatego takie pytanie. Skoro ten proces, przy tym transporcie i przy tych
paliwach, jakie obecnie obowigzuja, jest i tak pozytywny, to dlaczego chcemy i$¢ w az
tak drastyczne rozwigzania? To znaczy Unia chce i8¢, bo tez dziekuje za to stanowisko
Polski, ktore tutaj sie sprzeciwilo, co prawda w towarzystwie tych, ktorzy sie
wstrzymali, ale to znaczy, ze panstwo polskie dba o wlasnych obywateli, bo przeciez
musimy przy wprowadzaniu tej elektromobilnosci braé¢ wiele rzeczy pod uwage, m.
in. to, ze nie mamy systemu przesylowego energii elektrycznej na tak wysokim
poziomie, ktéry pozwalalby przejs¢ na elektromobilno$¢. Przeciez wiemy, ze nasz
system, juz w tej chwili, z tych wiatrakow, ktore sa, nie zawsze potrafi zagospodarowacé
te energie i wiatraki trzeba wylaczac, bo nastgpiloby wstrzymanie przesylu albo tez
wrecz uszkodzenie linii przesylowych przy nadmiernym wprowadzeniu tej energii,
a tymczasem chcemy przejsé na elektromobilno§é, przynajmniej niektore Srodowiska
daza do tego, co uwazam, ze jest utopia.

Ponadto, czy byly prowadzone, pani dyrektor, takie badania, bo przeciez, jezeli chodzi
o elektromobilno&é, super, ze bedzie jezdzil samochéd, ktory bedzie mial te bardzo
niska emisyjnosc. Ale przeciez ta energia, dzieki ktérej on bedzie jezdzil, skads sie
wziela. Zostala wyprodukowana w elektrowni przez spalenie jakiej$ iloSci wegla, gazu
— bo elektrowni atomowych nie mamy. I przeciez tam, jezeli nie tutaj, ta emisyjnosc,
to w tym drugim miejscu ona sie wytworzyla, wiec czy nam sie to wszystko optaca? Czy nie
okazuje sie, ze ta... Gdy zbadamy te emisyjnos¢ elektrowni, to nie wychodzi to na zero?
I po co po prostu wchodzimy w te obszary, takie, ktore doprowadzg niewatpliwie
w Europie do wykluczenia transportowego, bo tak to bedzie. Bo Polakéw nie bedzie
sta¢ na bardzo drogie samochody elektryczne, ktére na dodatek jeszcze, jak teraz juz
widzimy, po tej ilosci, ktore kursujg po ulicach, ze tam, gdzie byly zapalenia samochodéw,
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to sam proces gaszenia trwa kilkanascie godzin i trzeba specjalnych warunkow, zeby
w ogole on mégt zaistnie¢ do konca. Czy tez problemy z naprawg samochodéw, kiedy juz
pojawiajg sie informacje, ze naprawa samej baterii to jest taka, jak niemal koszt tej...
Catego samochodu.

A wiec to wszystko jest postawione na glowie. I teraz — gdzie sie znajdzie Europa,
kiedy wprowadzi takie restrykcje, podczas gdy inne potezne gospodarki, typu Rosja, typu
Indie, Chiny, prawda? Niestety, nie beda sie zupelnie tym przejmowac i beda prowadzic
wlasng gospodarke. Jak to potem nam zadziala na nasz rozwdj gospodarczy, czy my sie
nie zatrzymamy i nie staniemy sie, jako Europa, skansenem?

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Przemystaw Koperski (Lewica):

To tak czesciowo do pani dyrektor, w tym obszarze dotyczacym jakoSci powietrza. Tak.

Dyrektor departamentu MKiS Agnieszka Sosnowska:

Bardzo dzigkuje za to pytanie. Bardzo celne i bardzo interesujace spostrzezenia. Mysle,
ze one sie tez pojawialy nam, bo... Patrzymy na Ministerstwo Klimatu i Srodowiska,
pamietajac, ze jesteSmy troche sercem, taka starg czescig srodowiskows i klimatyczna.
Ale mamy tez dzial energii, wiec patrzymy na to mysle, ze bardzo kompleksowo i jesli
spojrzec¢ wprost na to, czym my sie zajmujemy, czyli oceng jakosci powietrza i jakoScig
powietrza, to tam w ocenie jakoSci powietrza omawianych jest 13 zanieczyszczen,
ich wplyw na zdrowie ludzi, na srodowisko, na roéliny, bo to w takim ukladzie jest,
na organizmy zywe. 13 zanieczyszczen, natomiast dwutlenek wegla tak jest traktowany
jak zanieczyszczenie klimatyczne i to, co przedstawialam dzisiaj... Jakby nie ma takiego
aktu prawnego, ktory jednoczeénie pokazywalby najlepsze dzialania i najlepszy sposob,
jak jako§é powietrza, emisje do powietrzai aspekt klimatyczny polaczyé¢ w jedno i osiggnaé
za jednym zamachem najlepszy cel. I w najlepszy sposob, najtanszy, najbardziej optymalny,
wiec to jest absolutnie trudny i skomplikowany proces. Natomiast dostrzegamy przede
wszystkim... Bo z jednej strony tez jesteSmy optymistami, jesli chodzi o realizacje...
Wierzymy w to, ze ambitne zadania dotyczace rozwoju elektromobilno§ci, w ktorg
sa inwestowane i dzialania legislacyjne, i finansowe, ktore promujemy i wprowadzamy,
jednoczeénie beda poprawiaé jakos¢ powietrza i ograniczaé emisje gazé6w cieplarnianych,
wiec to jest kierunek, ktory realizujemy. Natomiast wywazenie dzialan, przekierowanie
ich... Tak, jak przedstawitam panstwu, jednokierunkowo, nie jest tatwe. Co do... Czyli
kwestia ambitnosci realizowanych dziatan.

Natomiast przygotowujac stanowisko rzadu, przedstawiajac jeidazac do jak
najlepszego przygotowania rozporzadzenia, braliSmy tez przede wszystkim mozliwoS§ci
spoleczenstwa, mozliwoSci polskiej gospodarki, zachowanie swobody i te elementy bardzo
mocno zostaly odzwierciedlone w tym dokumencie. Na tyle mocno, na ile sie tylko nam
udalo, bo to jest dla nas wyznacznik. OczywiScie jak to wszystko polaczy¢, zeby osiggnaé
najlepszy cel najszybciej — mysle, ze to jest pytanie na tak potezng dyskusje, ktorej ja sie
bardzo nie podejmuje.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Przemystaw Koperski (Lewica):

Bardzo dziekuje.
Bardzo prosze, panie przewodniczacy, prosze sie przedstawié.

Przewodniczacy Federacji Zwigzkéw Zawodowych Metalowcow i Hutnikéw w Polsce
Mirostaw Grzybek:
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Dzien dobry, Mirostaw Grzybek, przewodniczacy Federacji Metaloweéw i Hutnikéw
w Polsce, centrala zwigzkowa OPZZ.

Szanowni panstwo, jako strona spoleczna, jako zwigzkowcy, jesteSmy oczywicie za poprawg
klimatu, poprawa jakoS§ci powietrza, pod tym wszystkim, co sie kryje w zalozeniach Zielonego
Ladu. Ale jako zwigzkowcy, ktorzy prowadzg dzialalnos¢ w zakladach motoryzacyjnych,
jesteSmy troszeczke przerazeni perspektywa 2035 r., poniewaz wedlug naszych szacunkéw,
w tej chwili, obecnie, w zakladach motoryzacyjnych, bezposrednio zatrudnionych przy
produkeji silnikéw spalinowych pracuje ok. 30 tys. pracownikow. Jezeli wezmiemy,
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ze jeden pracownik, zatrudniony bezpoSrednio w produkgcji, generuje cztery miejsca wokot
produkcyjnych, to mamy zatrudnienie rzedu 120 tys. pracownikéw, ktérzy do 2035 r.
mogg znikng¢ z naszej polskiej gospodarki, prawda? Tak ze tym jesteSmy przerazeni. Juz
mieliémy pierwszy sygnatl... Mamy. Poniewaz firma, czy grupa samochodowa z Tajlandii,
ktora jest wlascicielem fabryki silnikéw spalinowych w Bielsku, ograniczyta produkcjei z 800
pracownikow zatrudnionych 300 os6b musi odejs¢ w ramach zwolnien grupowych. I tu jezeli
chodzi o ograniczenie produkcji, to jeszcze pot biedy, ale glownym motywem, ktéry podano
z Tajlandii stronie zwigzkowej, to jest wlasnie to, ze perspektywa 2035 r., brak emisyjnosci...
Zerowa emisyjnosc silnikéw spalinowych i rowniez zakaz rejestracji samochodéw po 2035 r.

Tak ze jesteSmy przerazeni, bo ten proces sie juz, prosze panstwa, zaczal. JesteSmy...
Tu mamy tylko 12 lat, ale w ciggu tych 12 lat, tak jak powiedzialem, ok. 120 tys.
miejsc, dobrze platnych, zostanie zlikwidowanych. Jezeli, powiedzmy, nie bedg miec
jakich§ programoéw restrukturyzacyjnych, czy pomocy ze strony panstwa, w stosunku
do tych zakladow i zachet. Bo wowczas duze koncerny wycofajg sie z produkeji silnikow
spalinowych w Polsce i przeniosa te produkcje, nie wiem, moze do siebie... Poniewaz,
zeby tez panstwo wiedzieli, ze ta produkcja silnikow elektrycznych wymaga o ok. 30-40%
mniej pracochtonnoéci, mniej zatrudnienia i mniej elementéw w to wszystko wchodzi.
Tak ze bedzie mozliwo§é taka, ze te silniki beda powstawa¢ w Niemczech, we Francji.
Moze w Niemczech, czy we Wloszech, natomiast nie bedg powstawaly w Polsce.

Tutaj pojawia sie takie pytanie do strony rzadowej, czy mamy jaki§ program, czy
jesteémy w stanie przygotowac sie...? Zachety dla producentéw przede wszystkim.
Czy ewentualnie, nie wiem, przekwalifikowanie sie tych pracownikéw... Bo ja wiem,
ze to jest jeszcze 12 lat, cze$¢ pracownikéw odejdzie naturalnie na emerytury, na renty,
ale jeszcze kwestia zostaje — ci mtodzi, ktérzy beda przychodzié do tych fabryk i nie beda
mieé perspektywy, bo w pewnym momencie nastgpi w ogéle likwidacja. Zreszta juz w tej
chwili w Bielsku sie méwi... Koledzy mi tez sugeruja, ze ,,Mirek, stuchaj, ale za dwa lata
moze by¢ ta fabryka przestanie istniec i kolejnych 500 osob zostanie zlikwidowanych”.
O tym sie gltoéno nie méwi, ale taka perspektywa, prosze panstwa, moze by¢, ze te
po prostu beda... Z Polski sie beda wycofywaé producenci silnikow spalinowych, a nie
mamy zadnej do tej pory jakiej$ takiej namiastki, ze cokolwiek zostanie utworzone.
Wiem, ze rzad mial te perspektywe miliona samochodow elektrycznych w Jaworzu. Ale
tutaj tez moze taka sugestia, by¢ moze w ramach budowy tej fabryki, grupa ta przejmie
fabryke silnikow i bedzie tworzy¢ §liniki elektryczne w Bielsku, bo to tez jest taka...
Mamy infrastrukture, mamy hale, mamy mozliwo$ci, mamy kulture, mamy prace.
JesteSmy wiec otwarci na takie, powiedzmy, propozycje.

Ale prosze panstwa, chcialem sie u§wiadomié, zapytaé pani dyrektor, czy jest jakis
program, czy jest jaka§ restrukturyzacja, czy jakie§ §wiatto w tunelu, bo, tak jak mowie,
mozemy... OczywiScie dziekuje pani minister Moskwie, ze powiedziala w Brukseli,
ze jest przeciwna temu, jako Polska sie sprzeciwila, ale mimo wszystko, to gdzies bedzie
ta perspektywa. Jezeli nie wypracujemy wspolnego stanowiska na forum europejskim,
to ten 2035 r. przyjdzie i faktycznie dojdzie do tego, ze w pewnym momencie nie bedzie
dalszej mozliwosci prowadzenia dziatalnosci gospodarcze;.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Przemyslaw Koperski (Lewica):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.

Dyrektor departamentu MKiS Agnieszka Sosnowska:

j-9-

Bardzo dziekuje za to pytanie.

Po prostu zupelnie nie potrafie odnie$c¢ sie do zagadnien zwigzanych z sytuacja
biznesowa, finansowa, firm, spolek, czy to sg korporacje, czy to sg... Bo tutaj, w tym
zakresie to informacji nie posiadam, mysle, ze Ministerstwo Rozwoju i Technologii,
moze Ministerstwo Finansow bardziej posiadatoby informacje.

Natomiast chcialam zwréci¢ uwage na kilka faktow. Przedstawiajac rozporzadzenie,
wspomnialam wyraznie, ze rozporzadzenie dotyczy zobowigzania na producentéw
pojazdow wprowadzanych na rynek unijny, wiec wydaje sie, ze to jest wylgcznie
decyzja biznesowa, korporacyjna, czy producenci beda produkowali pojazdy, silniki,
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o konwencjonalnym napedzie, na rynek unijny - i powiedzialam, ze to jest kwestia
jakiej§ oplaty, ktora jest nieatrakcyjna. Ale w mojej opinii to tez jest decyzja korporacyjna,
biznesowa, czy produkcja pojazdow na terenie Unii, ktore sg sprzedawane, poza Unig
rejestrowane. Tutaj to rozporzadzenie nie wychodzi poza ten obszar. Ale przestrzen
na prowadzenie biznesu i decyzje biznesowe sg nadal w korporacjach produkujgcych,
wiec tutaj takie troche niedopowiedzenie powstalo. Ja podkreslalam ten aspekt,
pozwalam sobie jeszcze raz na to wskazac.

Wspomnialam tez o tym, ze zmienia sie park maszyn, park pojazdow, ktérzy Polacy
uzytkujg. Spodziewamy sie przeniesienia pojazdéw o konwencjonalnym napedzie,
starszych, do Polski... Nie tylko do Polski, ale, powiedzmy, do §rodkowo-wschodniej
czeSci Unii. To znaczy, ze te pojazdy beda uzytkowane. Zapewne w tej sytuacji one
mogg by¢ uzytkowane diuzej niz bylyby uzytkowane w dotychczasowych warunkach,
wiec potencjal na prowadzenie dzialalnoSci biznesowej i utrzymanie ich w sprawnosci
jest nadal, wiec to takie nie jest tez zerojedynkowe, ze wprowadzenie samochodow
elektrycznych powoduje calkowicie odejscie, zupelnie inng, kosmiczng technologie
i uniemozliwienie wszystkim galeziom gospodarki... Przemystu motoryzacyjnego, czy
wokol przemystu motoryzacyjnego funkcjonowanie — wiec tutaj tez to decyzje raczej
biznesowe.

Natomiast, co do... I tych decyzji nie narzuca Unia, to sg decyzje korporacyjne,
do producentéw, przez producentow i trudno powiedzieé, zeby tutaj w te swobode rzad
wchodzit i nakazywal, natomiast, czy bedg jakie$ programy, w jaki sposob bedzie... Czy
bedzie i w jaki sposob bedzie ewentualnie wsparcie ze strony rzadu — mysle, ze wiecej
bedziemy wiedzieli po roku 2026, czy w 2026 r., wtedy, kiedy nastgpi ten przeglad,
o ktérym wspomniatam. Zwrdécitam uwage na to, ze rynek pojazdow... Wlasnie, to jak
faktycznie sa wprowadzane pojazdy, w ktoérych krajach, jak spoleczenstwo to odbiera,
jak dzwiga ten ciezar albo ten przywilej, bo to tez jest przywilej i swoboda mozliwoS§ci
wyboru pojazdu o takim napedzie wciaz jeszcze, na jaki jest nas stac. I wreszcie, jak
wyglada rynek pojazdéw uzywanych. Mysle, ze to tez bedzie wazng informacja, ktéra
bedzie rzad bral pod uwage programujgc pewne dzialania. Natomiast na dzi§ nie mam
zadnych informagji, co do tych programoéw.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Przemystaw Koperski (Lewica):

Bardzo dziekuje, pani dyrektor.

Mam taka proSbe. W zwiazku z tym, ze pytanie bylo kierowane do pani, jako
do przedstawiciela strony rzadowej, nie tylko jako dyrektora departamentu — mam taka
goracg prosbe, zeby przekierowac to pytanie do Ministerstwa Rozwoju i Technologii,
tak jak pani dyrektor zasygnalizowala, z proSbg o udzielenie odpowiedzi albo do nas,
do sekretariatu Komisji, albo bezposrednio do Federacji Zwigzkow Zawodowych
»Metalowcy”, albo tuitu, tak, zeby, rozumiem, zwigzkowcy, pracownicy zrzeszeni
w branzy, wiedzieli co ich po prostu czeka.

Pan poset Gaza chcial jeszcze uzupelnic¢ tutaj. Bardzo prosze.

Posel Grzegorz Gaza (PiS):
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Znaczy, tu nie mowimy tylko teoretycznie o 120 tys. osobach, ktoére ucierpialyby
wskutek tych zmian. Bo méwimy jeszcze o licznych warsztatach samochodowych, ktore
zajmujg sie albo serwisowaniem tych samochodow, albo wymiang oleju, ewentualnymi
naprawami, ktore juz sg duzo rzadszg czynnoScia niz to bylo w latach osiemdziesigtych.
Ale méwimy... To jest co najmniej rzesza ponownie 120 tys., ale sgdzimy, ze duzo wyzsza,
wiec ten problem jest duzo glebszy niz sie moze wydawac, jezeli chodzi o rynek pracy.
Jezeli chodzi o same inwestycje, prosze popatrzeé, cos sie konczy, cos sie zaczyna, nie?
Niestety, tak jak tu pani dyrektor powiedziala, ze to sg pewne decyzje korporacyjne. Ale
zmienila sie tez nam sytuacja, jezeli chodzi o bezpieczenistwo nasze, mamy za granica
wojne, wiec tutaj nasza rolg jest, zeby zwiekszy¢ u siebie zbrojenie i widze to jako do§é
duzg szanse tutaj, jezeli mowie o zakladzie w Bielsku-Bialej. Jestem z tych okolic, wiec
na pewno o to zabiegamy, zeby na pewno tam zostala jaka$§ produkcja, ktora moglaby
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zapewnié tam i miejsca pracy, ale zarazem wykorzystac potencjal tego zaktadu, bo to nie
jest bagatelne.

To jezeliméwimy o samochodach elektrycznych. Jeszcze pozostanie cala gama silnikow,
ktore sa w pojazdach specjalistycznych, niekoniecznie do celow komunikacyjnych,
ale tak jak pan zauwazyl to bedzie waskie grono fabryk, najczesciej blisko siedzib...
W kazdym razie w krajach, w ktorych sa siedziby korporacji i niestety, ten czas dla nas
uplywa w niezbyt dobra strone, dlatego mysle, ze inwestycje w rozwdj Jaworzna... Moze
nam dac szanse, zeby$my chwycili troszeczke oddechu, gdzie mamy ogromna liczbe oséb
zatrudnionych, w ogéle w calym sektorze samochodowym, wiec to jest tez ta praca, ktora
musimy wykonac¢ i mozemy sie obrazaé, ale musimy walczy¢ tez o to, zebySmy mieli
udzial w tych zmianach i podazaé za nimi.

Jezeli chodzi o... Moze na te chwile tyle, zeby to bylo w odpowiedzi na pana pytanie.

Przewodniczacy posel Przemyslaw Koperski (Lewica):

Bardzo dziekuje.
Bardzo prosze, tez prosze o przedstawienie sie.

Przedstawiciel Stowarzyszenia Dystrybutorowi Producentow Czesci Motoryzacyjnych
Pawel Misierewicz:

Dzien dobry, Pawet Misierewicz, Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentow Czesci
Motoryzacyjnych.

Ja tutaj ad vocem do obydwu panow przewodniczacych — to znaczy problem jest
jeszcze wiekszy, to nie tylko warsztaty, nie tylko producenci silnikéw spalinowych, ale
rowniez np. cala czesc... Producenci ukladéw wydechowych do samochodow, ktérych
nie mamy, wiec tu mozemy mnozy¢. Tak naprawde sie ta liczba miejsc pracy bedzie
mnozy¢, wedlug danych CLEPA, czyli europejskiego stowarzyszenia producentéw czesci
motoryzacyjnych, w calej Europie strata miejsc pracy bedzie wynosic ok. 250 tys. miejsc
pracy, oczywiscie strata bedzie wieksza, jednak odejmujemy tutaj miejsca, ktore zostang
zastgpione, nie wiem, w np. produkecji baterii do samochodéw elektrycznych. Strata
catkowita 250 tys. miejsc pracy w Europie, u nas oceniamy na co najmniej ok. 50 tys.
— my. Ale tutaj nie moge sie podeprzec az takimi szczegélowymi danymi, jak CLEPA.
To tak ad vocem.

Mam rowniez dwa pytania tutaj, do ministerstwa. Pierwsze, czy my rowniez
moglibySmy prosic o przestanie odpowiedzi, o ktora prosit pan przewodniczacy, rowniez
do nas, do stowarzyszenia?

I drugie pytanie, dotyczace zakazu rejestracji samochodow spalinowych. My tutaj
méwimy przede wszystkim o zmniejszeniu emisji gazéw wydobywajacych sie w wyniku
spalania paliw. Ale czy rowniez bedzie tutaj brane pod uwage podejScie zaproponowane
przy normie Euro 7, to znaczy emisje powstajace ze zuzycia klockéw hamulcowych oraz
ze zuzycia opon?

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Przemyslaw Koperski (Lewica):

Bardzo dziekuje.
Pani dyrektor, czy bedzie pani chciala...?

Dyrektor departamentu MKiS Agnieszka Sosnowska:

j-9-

Tak, bardzo dziekuje.

Oczywiscie, co do materiatu, ktory przez Ministerstwo Rozwoju i Technologii zostanie
przygotowany — do dyspozycji pana przewodniczacego.

Natomiast co do kwestii emisyjnych. Rozporzadzenie... To rozporzadzenie dotyczace
ograniczania emisji CO, z samochodéw méwi wylgcznie o komorze spalania i ograniczaniu
emisji wylacznie wprost z tej jednostki napedowej. OczywiScie wiem, ze to jest jakie§ tam
przeniesienie miedzy wytworcg energii, natomiast wiadomo, ze instalacje przemystowe,
nawet w konwencjonalny sposob wytwarzajace energie, podlegaja duzo $ciSlejszym
rezimom i maja inne mozliwo§ci ograniczania emisji, wiec sumarycznie to jest walor.

Natomiast, jesli chodzi o pozostale zanieczyszczenia, ktére przy okazji uzytkowania
samochod6éw sa generowane, bo wspominalam m.in. o pyle, bo to wiadomo, ze pyt
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pochodzi i z czesci eksploatacyjnych samochodu, ale tez spowodowany jest Scieraniem
nawierzchni. Stad ten pyt PM10, PM2,5 sie wzbudza i wplywa na emisje. Nie wiem, czy
szczesliwie — nieszczesliwie, ale tego rozporzadzenie nie dotyczy. Natomiast oczywiScie
juz norma Euro 7... Informacje o jej wprowadzeniu, jako posrednim rozwigzaniu,
miedzy wejSciem w zycie faktycznie tego rozporzadzenia w roku 2035, a dotychczasowa,
bodajze z 2014 r., normg Euro 6 jest przygotowywane i by¢ moze bedzie procedowane,
to ono, owszem, mialo w intencji poszerzyé¢ katalog zanieczyszczen i miejsc, z ktorych
jest to emitowane poza silnik, ale tutaj prace sg absolutnie jeszcze w bardzo wezesnym
stadium, wiecej informacji nie posiadamy.

Przewodniczacy posel Przemystaw Koperski (Lewica):

Bardzo dziekuje.
I bardzo prosze, tutaj pan rowniez zglaszat sie do dyskusji.

Przedstawiciel Fundacji Promocji Pojazdow Elektrycznych Jacek Mizak:
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Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Jacek Mizak, Fundacja Promocji Pojazdéw
Elektrycznych.

Chciatem tutaj dodac¢ kilka komentarzy do tego, co powiedziala pani dyrektor i byta
tez... Kilka wypowiedzi, zebySmy wiedzieli moze, o czym dyskutujemy.

Najpierw tak faktograficznie. Na Radzie Europejskiej przyjeto rozporzadzenie,
znaczy zaakceptowano rozporzadzenie bez zmian. Tam nie wprowadzono zadnych zmian
w poréwnaniu do tego, co wyszlo z trilogu. Natomiast rzeczywiScie w preambule...
Zaréowno w preambule, jak i w o§wiadczeniu zlozonym przez Komisje, znajdziemy
informacje, ze Komisja zostala zobowiazana i zadeklarowatla sie do podjecia prac na temat
niezbednych regulacji, ktore umozliwig rejestracje pojazdow spalinowych po 2035 r., pod
warunkiem, ze bedg one zasilane wylgcznie e-paliwami, wiec do rozwigzania sg dwa
problemy. Pierwszy, taki homologacyjny, czyli ustalenie tych standardéw technicznych
dla takich samochodéw, poniewaz muszg by¢ okreslone pewne standardy — to jest ten
dialog ekspercki, o ktérym pani dyrektor wspominata. Ale rowniez zaprojektowanie tak
systemu dystrybucji paliw, ktory wlasnie uniemozliwitby tankowanie paliw tradycyjnych
pojazdom wyprodukowanym po 1 stycznia 2035 r. O ile te standardy techniczne,
umozliwiajace homologacje pojazdéw, nie wydaja sie jakim§ karkolomnym zadaniem,
o tyle zapewnienie szczelnego systemu dystrybucji e-paliw po roku 2035, moim zdaniem,
jest duzym wyzwaniem, nie tylko technologicznym, ale przede wszystkim wdrozeniowym.

To bardzo dobrze, ze polska delegacja dba o kondycje finansowg swoich obywateli
i chcialaby, zeby te rozwiazania, ktore sa przyjmowane, réwniez technologiczne,
nie powodowaly ograniczonego dostepu Polakéw do érodkéw transportu, w tym
do samochodow prywatnych. Ale to troche jest tak, ze jak spojrzymy w tej chwili na to,
czy w Europie drozsze jest w tej chwili posiadanie pojazdu spalinowego czy elektrycznego,
to w wiekszosci panstw europejskich w tej chwili calkowity koszt uzytkowania pojazdu
elektrycznego juz jest nizszy niz caltkowity koszt uzytkowania pojazdu spalinowego,
zwlaszcza w przypadku aut flotowych, poniewaz... Tak, jak w panstwach zachodnich,
to tak mniej wiecej jest 60% nowych rejestracji w kraju i to sa auta flotowe, o tyle w Polsce
mamy troche inng sytuacje, 3/4 pojazdow, ktore sg po raz pierwszy zarejestrowane u nas
na rynku, to sg pojazdy flotowe, wiec tutaj rynek nowych pojazdow jak gdyby ksztaltujg
zakupy flotowe i Polska jest chyba juz w tej chwili jedynym krajem w Unii Europejskie;j,
ktéry kompletnie nie widzi tego, ze pojazdy spalinowe sg free riderem, czyli praktycznie
posiadacze tych pojazdow nie ponosza kosztow zwigzanych z zanieczyszczeniem
i powietrza, i emisjg dwutlenku wegla do atmosfery, dzieki czemu ten pojazd elektryczny
nadal jest w Polsce w eksploatacji nieco drozszy. Taki dobry przyktad — np. to, ze pojazdy
spalinowe emitujg dwutlenek wegla, to nie stanowi tajemnicy i nikt z tego tytutu nie
ponosi zadnych oplat, prawda? Znaczy, symboliczne. Natomiast pojazd elektryczny,
ktory korzysta z energii w polskim systemie elektroenergetycznym, ten prad jest
opodatkowany, to znaczy dwutlenek wegla, ktory jest wyemitowany podczas procesu
produkgji energii elektrycznej — trzeba zakupi¢ uprawnienia do emisji, wiec te koszty
posiadacze pojazdow, ktore korzystajg z emisyjnej energii elektrycznej, ponosza, wiec
tutaj tez prosba do strony rzadowej, zeby rozpoczaé prace nad jakas reforma podatkowa,
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jesli chodzi o §rodki transportu, zeby rzeczywiscie te efekty Srodowiskowe lepiej
uwzglednic.

Bardzo dobrze, ze pani dyrektor wspomniala tez, ze wprowadzanie na rynek to jest
nie to samo, co produkcja. Oczywiscie to nie jest zakaz produkeji czy czesci do pojazdoéw
spalinowych, czy silnikow, czy calych pojazdow spalinowych na obszarze Unii
Europejskiej, tylko zakaz wprowadzania na rynek, wiec oczywiscie bedg producenci,
ktorzy utrzymaja linie produkcji pojazdéow spalinowych czy silnikéw spalinowych,
z przeznaczeniem na rynki zewnetrzne, gdzie takich ograniczen nie bedzie. Zreszta
sg juz deklaracje, np. Renault juz zadeklarowalo, ze wlasnie linia Dacia to bedzie ta,
ktora bedzie do konca oferowala pojazdy spalinowe, nawet po 2035 r. na rynki trzecie.

Szkoda, ze zostaliSmy sami na tym glosowaniu, jako jedyni przeciw, poniewaz
rzeczywiscie jest problem z dystrybucja... O ile nie ma problemu z tym celem w zakresie
obnizenia emisji, to mamy problem z dystrybucja tych pojazdow na obszarze Unii
Europejskiej. Nie bardzo mamy instrumenty prawne, zeby wymusié na producentach,
zeby te udzialy byly réwne na kazdym rynku, zeby te fajne, dobre warunki finansowe,
oferowane na rynkach bardziej rozwinietych pod wzgledem elektromobilnym bytly
tez u nas. Poniewaz jest swoboda przeplywu, wiec trudno z naszej strony wprowadzic
np. obowigzek w Polsce, zeby rowniez obowiazkowo producenci wprowadzali jaki§ udziat
pojazdow zeroemisyjnych. Ale to jest zadanie dla nas, to jest praca domowa dla nas.

Krétki komentarz do tego, co powiedziala pani postanka Kurowska. Whbrew
pozorom elektromobilno§¢ to jest dobra rzecz dla naszego systemu przesylowego
i dystrybucyjnego, poniewaz zwieksza autokonsumpcje i zmniejsza presje na sieci
dystrybucyjne i przesylowe, gdyz tej energii chociazby produkowanej z mikroinstalacji
nie trzeba przesylac, nie trzeba wprowadzac do systemu, tylko mozna jg zuzy¢ na miejscu
czy ladujac pojazd elektryczny, czy tez korzystajac z samochodu elektrycznego jako
z magazynu energii i paradoksalnie rozwdj elektromobilnoéci spowoduje zmniejszenie
koniecznych nakladéw na rozwdj sieci przesylowych i dystrybucyjnych.

Jes§li chodzi o bilans emisji samochdd elektryczny versus samochéd spalinowy
w Polsce, bardzo chetnie sie spotkam z panig postanka, policzymy razem, jak to wychodzi,
zobaczymy, ktory samochéd czy spalinowy, czysty, benzynowy, dieslowski, czy hybrydowy,
czy elektryczny — w efekcie jego uzytkowania w Polsce spowoduje najmniejszg emisje.
Bardzo chetnie, oferuje taka pomoc, na publicznie dostepnych danych, zadnych
tajemniczych danych. Mozemy to sobie policzyc i wtedy zobaczymy. Wyniki bedg troche
inne niz pani postanka oczekuje.

Problem rynku pracy — to jest problem. To jest problem, podobnie jak z kazda
rewolucjg produkcyjng, zmiang technologiczng, poniewaz to przewraca caly system,
wajcha jest w druga strone przeciggnieta. Juz trzeba o tym mysleé. Dzieki Bogu mamy
te 12 lat, a nie 2. Rynek bedzie sie zmienial, miejsca pracy tez beda sie zmieniaé¢. Od tego
nie uciekniemy, podobnie, jak nie uciekniemy od tego, ze musimy nasza energetyke tez
przestawiac na inne technologie, tak jak motoryzacje przestawiamy na inne technologie.

Kierunek jest juz wyznaczony. Czy damy sobie rade? Z dobra polityka
restrukturyzacyjna, inwestycyjng powinniSmy sobie dac¢ rade, tak jak spojrzymy
na przykltad na warto$¢ naszego eksportu. Najbardziej cennym w tej chwili artykutem
eksportowanym z Polski, w szeroko pojetym sektorze auto-moto, to nie sg silniki
spalinowe, to nie sg gotowe pojazdy spalinowe, tylko to sg baterie trakcyjne, ktore
w ciggu kilku lat zdominowaly eksport z Polski, sg w tej chwili najcenniejszym naszym
walorem w tym portfelu eksportowym. I w tym kierunku bedzie szto. To nie tylko
produkcja baterii, to réwniez ich serwisowanie, ich recycling. To sa nowe galezie, ktore
sie otwieraja, perspektywy, ale potrzeba tej odpowiedniej polityki zachet, zeby ten
kierunek sie dalej rozwijal.

Pani postanka tez wspomniala, ze poniewaz jako§¢ powietrza sie poprawia, to czy
jest sens w ogole cos robi¢ w transporcie. OczywiScie sie poprawia, ale pani dyrektor tez
na pewno moze pare stéw powiedzie¢, na horyzoncie czekaja nas juz nowe standardy
jakosci powietrza. Propozycja juz lezy na stole w zakresie dopuszczalnych poziomow
stezen zanieczyszczen w powietrzu, ktére mocno zblizajg sie do rekomendacji WHO i to,
co dzisiaj jest jeszcze akceptowalne, za dwa lata bedzie nieakceptowalne, wiec to nie
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jest taki proces, ktéry mozemy zatrzymac i dzisiaj powiedzieé, ze juz jest... JesteSmy
ponizej tych pozioméw krytycznych, jest dobrze, bo tu tez sie bedziemy musieli mocniej
postarac¢. RzeczywiScie te propozycje, ktore sa zawarte w tej nowelizacji bedg juz
bardzo duzym wyzwaniem dla nas, wiec absolutnie, ta jak w kazdym sektorze, rowniez
w sektorze transportu nie mozemy spoczg¢ na laurach - i prébowac jednak ograniczac
emisje. Zwlaszcza dwutlenku azotu, ktory jest zanieczyszczeniem wskaznikowym.

Jesli chodzi o emisje pyléw z opon i klockéw — bardzo wazny temat, ktéry bedzie
rost, dotychczas malo rozpoznany, zar6wno pod wzgledem wplywu na nasze zdrowie,
na pewno sie bedzie trzeba tym zajaé, jak wyeliminujemy juz emisje z rury wydechowej,
pylow, to tutaj rzeczywiScie badania i rozwdj powinny pdjs¢ mocno i regulacje w zakresie
takiego sktadu mieszanki opon i takiej technologii hamowania, ktéra zmniejszytaby
emisje pytow. Tutaj elektryczny ma juz na dzien dobry przewage, mimo ze sg ciezsze
i troche wieksza emisja z opon, o tyle w systemie hamowania mamy uklad rekuperacyjny,
ktory mocno odcigza wlasnie oktadziny hamulcowe na rzecz hamowania silnikiem
elektrycznym.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Przemystaw Koperski (Lewica):
Bardzo serdecznie dziekuje.
To jest niezwykle interesujaca dyskusja...

Posel Maria Kurowska (PiS):
Moze tytulem... Bo mnie pan wywolal.

Przewodniczacy posel Przemystaw Koperski (Lewica):
Dobrze, ze sg rézne punkty widzenia, to nam poszerza horyzonty, daje nowe informacje.
Szanowni panstwo, juz prowadzimy naszg podkomisje godzine, wiec powoli sie bedziemy
musieli zbliza¢ do konca. Prositbym tylko takie zamykajace wypowiedzi.
Bardzo prosze, pani posel, pdzniej pan.

Posel Maria Kurowska (PiS):
OczywiScie ja myéle, ze ze wzgledu na to, ze to jest podkomisja o ograniczonym czasie,
to nie bede sie za dtugo rozchodzic¢. Natomiast pare razy mnie pan tutaj zahaczyl, wiec
mysle, ze temat jest wiele bardziej rozbudowany, bo chociazby: produkcja baterii, ktore
wymagajg uzycia bardzo wielu pierwiastkow ziem rzadkich, ktérych mamy na naszej
kuli ziemskiej tez ograniczong ilo§¢. Nie mowigc o tym, ile kosztuje wyprodukowanie
tej baterii, bo przeciez pan dobrze wie, ze te pierwiastki otrzymuje sie z ich rud,
a przetopienie rudy - ile tam wtlacza sie energii, aby w ogéle wytopié np. z rudy zelazo,
stal czy tez inne pierwiastki, czynniki, czy inne. W zwigzku z tym to jest tak szeroka
dyskusja. Dziekuje za zaproszenie na to spotkanie, ale ja bym tu oczekiwata czego$
innego, ze wreszcie w Polsce naukowcy zajmg sie tym tematem i ujma go caloSciowo.
Bo wycinkowo to sobie fajnie jest mowic, ze, o, to elektryczne — nie emituje itd. Ale zanim
ten samochdd elektryczny zostanie wyprodukowany i ta jego bateria, ktora jest tym calym
nieszczesciem, bo nie dosyé, ze jest bardzo ciezka, nie dosy¢, ze juz badania wskazuja,
ze fale elektromagnetyczne, ktore wytwarza, bo musi wytwarzaé, bo przeciez wiemy,
ze tak to funkcjonuje — tez majg bardzo negatywny wplyw na zdrowie czltowieka. I teraz
trzeba to wszystko zebrac, trzeba przedstawic rézne punkty. Bo uwazam, ze samochéd
to jest osiagniecie cywilizacyjne przeciez. I teraz nagle my zaczynamy sie cofaé. Zaczynamy
sie cofa¢ w rozwoju. Bo doskonale panowie wiedzg, ze samochody elektryczne — nie bedzie
mozliwe, aby ich zafunkcjonowato na ryku tyle, ile jest spalinowych. To jest komfort
zycia czlowieka dzisiaj — mie¢ samochod, dojecha¢ do pracy, w ogole miec te prace, tak,
jak pan tutaj slusznie podnosi. Bo przeciez — co my sobie postawiliSmy za cel? I nad tym
sie zastan6wmy. Bo ja widze, ze jakie§ wyimaginowane przez urzednikow brukselskich
wskazniki postawiliémy sobie za cel i mamy dazy¢ do tych wskaznikéw, i nie patrzymy
na czlowieka. Przepraszam, przeciez wszystko, co robimy na tej ziemi powinniSmy robic
z my$la o cztowieku, o tym, aby jemu sie lepiej zyto, aby mogt spetniaé sie we wszystkich
swoich rolach irodzinnych, i zawodowych, i spotecznych. To ma by¢ celem a nie
wskazniki, ktore my tak bardzo srubujemy, Srubujemy, tutaj jezeli chodzi o cywilizacje,
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a tymczasem przychodzi jeden zwyczajny wybuch wulkanu i okazuje sie, ze to wszystko,
co myS$my tak srubowali, cofaliémy sie w rozwoju, po to, zeby jakie$ wskazniki uzyskac,
za chwile bierze w Ieb, bo po prostu tyle jest tam podczas takiego wybuchu nie tylko
czasteczek statych, jak te pyly, PM10, PM2,5, czy inne, ale réwniez i dwutlenku wegla,
i tlenkow azotu, i tego wszystkiego, co tworzy naszg atmosfere. I dlatego tez uwazam,
ze to jest jakie§ szalenstwo, pdjscie wlasnie poza wizje czlowieka, ktéremu sie lepiej,
spokojniej, piekniej zyje na tej planecie. Tylko zycie dla osiggniecia jakich§ wskaznikow.
Czy z tego tylko mamy czerpac satysfakcje? Za chwile nam sie zaproponuje, bo juz sie
proponuje robactwo jes¢, dlatego, ze, co? No, bo rolnictwo jest, prawda, emisyjne, wiec
bedziemy po prostu staczac sie cywilizacyjnie i to jako Europa, bo przeciez gdzie indziej
takich pomysiéw nie ma. To Europa. I Unia Europejska, i urzednicy brukselscy maja tak
bujng wyobraznie, fantazje i probujg nas wplatac w jakie§ rozwigzania, ktore nie beda
przyczynkiem do rozwoju ludzkosci, ale wrecz do zagtady.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Przemystaw Koperski (Lewica):

Bardzo dziekuje.

Mysle, ze cze§é z tych tematéw to juz na Komisje Rolnictwa i Rozwoju Wsi bardziej
sie nadaje niz na naszg podkomisje.

Ale bardzo prosze, pan jeszcze prosit o glos.

Prezes zarzgdu Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samochodéw (FORS) Adam

Malyszko:
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Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Adam Malyszko, Stowarzyszenie Forum
Recyklingu Samochodow.

Szanowny panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, pani dyrektor, chciatem
zadac jedno pytanie odno$nie do mozliwoSci rejestracji pojazdow uzywanych po 2035 r.
Rozumiem, ze te, ktore sag zarejestrowane na terenie Unii Europejskiej, bedzie
swobodny przeplyw iroéwniez beda mogly by¢ rejestrowane w Polsce. Natomiast
w tym rozporzadzeniu, ale tez i z pani wypowiedzi nie wynika, co z samochodami
uzywanymi spoza Unii, czy tu nie bedzie jakich§ przemyélen, zeby zablokowaé¢ naplyw
tych samochod6w, a na pewno juz tych wyprodukowanych po 2035 r., ktére stang sie
uzywanym pojazdem? I to jest pytanie.

Natomiast co do poprawy jakoSci powietrza, to chcialem powiedzie¢, ze w bardzo
duzym stopniu, whrew opinii wielu osob, nawet i tu siedzacych, to przyczynit sie import
samochodéw uzywanych. Dlaczego? Dlatego, ze my kasujemy pojazdy w tej chwili, ok. 1
mln rocznie, nawet moze wiecej, z tym, ze legalnie niecate 500 tys., a nielegalnie — ponad
500 tys., to jest odrebny problem, w wieku §rednim 22 lat. Czyli spoleczenstwo jezdzi
takimi pojazdami i co roku przekazuje do tego demontazu ok. 1 mln. Natomiast ci, ktorzy
sprowadzaja pojazdy, sprowadzaja je w srednim wieku ok. 12 lat. Park jest odmtadzany
0 10 lat przez co te pojazdy majg lepsze normy emisyjne i jako$¢ powietrza sie poprawia.
Oczywiscie na rynku krajowym jezdzi w tej chwili... Znaczy, jezdzi — zarejestrowanych
jest ok. 40 mln pojazdow, z tego faktycznie jest ok. 25 mln, bo 15 mln to sg martwe
dusze. I bardzo duzy procent tych pojazdow niestety, jezdzi bez katalizatora, dlatego,
ze katalizator zostal ukradziony lub zamieniony na inne urzadzenie, ktore tej emisji nie
zatrzymuje. To wiedzg panstwo z przekazéw medialnych, a my wiemy z kolei ze stacji
demontazu, ze co drugi samochéd trafia bez katalizatora, a ten katalizator powinien by¢
lub z jakas rureczka, czy takim zamiennikiem, ktory absolutnie nie spetnia tych norm.
I wystepowaliSmy 1 grudnia 2020 r. do pana ministra Kurtyki, azeby wprowadzi¢ pewne
ograniczenia przy sprzedazy tych katalizatorow w tzw. punktach skupu zlomu, zeby tam
wpisac¢ w rozporzadzeniu... To jest drobny zapis, azeby ten, ktory przekazuje, w ramach
obowigzku przekazywal rowniez pochodzenie tego katalizatora, ktory, z jakiego pojazdu
pochodzi, nr VIN, nr rejestracyjny. To lezy u pana ministra juz od 1 grudnia 2020 r.
Pokiwano nam glowa, ze fajny pomysl, ale to dla pana ministra ozdoba - ukradziono
katalizator, mnie tez to dotyczyto. Ale to lezy i to rozwigzanie nie zostalo wprowadzone.
Tak ze w mojej ocenie powinni$my sie skupic¢ na tym, zeby jak najdtuzej utrzymac... To,
co poparta strona polska w Brukseli, czyli jak najdtuzej utrzymac pojazdy spalinowe dla
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ochrony rynku pracy, tych wszystkich pracownikéw, ktorzy ttumiki wymieniajg, klocki
hamulcowe, oleje itd. I udroznié, utatwié tym, ktorzy sprowadzaja samochody z zagranicy,
azeby mogli sprowadzac¢ z lepszg norma. Bo te samochody spalinowe w Europie niedtugo
sie skonicza. Tam ten proces wymiany nastepuje szybko. Te pojazdy wyjezdzaja w tej
chwili w duzych ilo§ciach na Ukraine, do innych krajow, gdzie w ogole nie ma tam mowy
o jakich$ normach. I jezeli zablokujemy sobie tutaj naplyw samochodow z dos¢ dobra
normag, Euro 5, Euro 6, to strzelimy sobie w kolano. Nie sta¢ obywatela, zeby przesiadt
sie blyskawicznie z samochodu, ktéry ma 22 lata na samochéd, ktory jest samochodem
nowym, elektrycznym. Nie ma takiej opcji po prostu. I nawet gdyby$my wyprodukowali
w Polsce ten milion samochodow, to i tak takie co$ nie nastapi, dlatego trzeba tutaj
rozwaznie do tego podejs¢ i nie blokowaé naplywu uzywanych, a wrecz odwrotnie,
to bedziemy mie¢ do§¢ dtugo ten park zachowany i poprawiajac tez jakoS§é oczywiscie
powietrza przy okazji.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Przemystaw Koperski (Lewica):

Bardzo serdecznie dziekuje.

Szanowni panstwo, powoli tutaj konczymy, mam takg proSbe do sekretariatu,
zeby$my wystapili do ministerstwa bezpoérednio albo za posSrednictwem pani dyrektor
w sprawie tych katalizatoréw, tego pisma i odpowiedzi na ten wniosek, ktory tutaj
panstwo przedlozyli. Wydaje sie, ze to jest bardzo interesujace zagadnienie i warto
byloby poznaé oficjalne stanowisko ministerstwa w tej sprawie.

I druga rzecz to... Juz tutaj wyjaséniliSmy w miedzyczasie, w czasie trwania naszej
podkomisji, ze wystgpimy w imieniu podkomisji z pro$ba o udzielenie odpowiedzi
na to pytanie, ktore pan przewodniczacy zwigzku zawodowego ,,Metalowcy” zadal.

Szanowni panstwo, bardzo serdecznie...

Prezes zarzadu Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samochodéw (FORS) Adam

Matyszko:

Uklony jeszcze o to pytanie o zagranice, spoza Unii. Moze pani dyrektor odpowiedziataby...

Przewodniczacy posel Przemystaw Koperski (Lewica):

A, bardzo prosze.
Bardzo prosze, pani dyrektor.

Dyrektor departamentu MKiS Agnieszka Sosnowska:

Bardzo dziekuje.

Jezeli dobrze zrozumialam pytanie. Powiedzialam, ze rozporzadzenie dotyczy
obowigzkéw dla producentéw odnos$nie do wprowadzania do obrotu na terenie Unii
pojazdéw. No iich emisyjnoSci juz w poszczegolnych latach. Czyli de facto mozliwosci
rejestracji pojazdow. Natomiast powiedzialam, ze pojazdy uzywane, czyli juz rejestrowane
w Unii oczywiScie mogg by¢ przedmiotem obrotu i na terenie caltej Unii, i oczywiscie
te, ktore sg w Polsce — na terenie Polski. Natomiast to rozporzadzenie tez nie dotyczy
mozliwo§ci sprowadzania pojazdéw spoza obszaru Unii w tym okresie, w ktérym ono
obowiazuje, wiec to zupelnie jest poza zakresem tego rozporzadzenia i nie odnotowujemy,
ze to rozporzadzenie moze zablokowac tego typu dziatalnos¢, tak jak bylo podnoszone...
To jest mozliwo§¢... Swoboda przeplywu towarow w ramach przepisow Swiatowej
Organizacji Handlu nawet, wiec to jest dosy¢ szerokie. Natomiast odno$nie do zachowan
klientow, konsumentow, to tutaj nie jestem w stanie sie odniesc, jak to bedzie wygladato.

Przewodniczacy posel Przemystaw Koperski (Lewica):
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Szanowni panstwo, niniejszym zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliSmy porzadek obrad.
Dziekuje wszystkim za udzial w obradach i zamykam posiedzenie naszej podkomisji.




