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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Samorzadu Terytorialnego i Polityki Regionalnej

— podkomisji statej polityki regionalnej (nr 3)

12 pazdziernika 2021 r.

Podkomisja stata polityki regionalnej, obradujgca pod przewodnictwem poset
Anny Kwiecien (PiS), przewodniczgcej podkomisji, rozpatrzyia:

— informacje na temat realizacji inwestycji Centralny Port Komunikacyjny
dla Rzeczypospolitej Polskiej, ze szczegélnym uwzglednieniem inwestycji
kolejowych.

W posiedzeniu udzial wzieli: Marcin Horala sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury, pelno-
mocnik rzadu ds. CPK wraz ze wspéipracownikami oraz Marek Wojcik pelnomocnik zarzadu Zwiazku
Miast Polskich.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Agnieszka Jasinska i Stawomir Jakub-
czak - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Anna Kwiecien (PiS):
Szanowni panstwo, witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram 3. posiedzenie podko-
misji stalej polityki regionalnej. Stwierdzam kworum.

Witam czlonkéw podkomisji, witam panig posel, przede wszystkim witam pana mini-
stra Marcina Horale, sekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury, pelnomocnika
rzadu ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego dla Rzeczypospolitej Polskiej, wraz
z grupa wspoltpracownikow. Witam takze pana Marka Wojcika, dyrektora Zwigzku Miast
Polskich.

Szanowni panstwo, pragne poinformowac, ze dzisiejszy porzadek przewiduje infor-
macje na temat realizacji inwestycji Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospo-
litej Polskiej ze szczegdlnym uwzglednieniem inwestycji kolejowych. MyS§le, ze w tym
momencie, szanowni panstwo, przede wszystkim powinnam odda¢ glos panu ministrowi.
Mam nadzieje, ze pan minister przyblizy nam te jakze wazng — z punktu widzenia roz-
woju panstwa polskiego — inwestycje, a my, jako postowie reprezentujacy rézne okregi,
wiemy doskonale, ze szczegdlnie infrastruktura kolejowa jest bardzo istotna dla rozwoju.
Ona tez ma swoj niebagatelny tutaj nie tyle wariant... Ale wazne jest to, ze dzisiaj kolej
postrzegana jest tez jako komunikacja czysta, jako wazna komunikacja wpisujgca sie
w tzw. zielony tad, wiec bardzo prosze pana ministra o przyblizenie nam tej inwestycji.
Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury, pelnomocnik rzagdu ds. Centralnego
Portu Komunikacyjnego Marcin Horala:
Dziekuje. Pani przewodniczaca, Wysoka Komisjo, przygotowaliémy prezentacje, w ktorej
przedstawimy kilkadziesiat tych najwazniejszych punktéw. Ona jest bardzo duza, wiec
postaram sie tak skrotowo, zeby zostawié czas na panstwa pytania, na te aspekty, ktore
beda panstwa szczegolnie interesowaly.

CPK to pierwszy w Europie Srodkowo-Wschodniej hub, pierwsze lotnisko obstugu-
jace ponad 25 mln pasazeréw. Obecnie w naszym regionie Europy nie ma takiego lotni-
ska. Co wiecej, jezeli spojrzymy na system transportu lotniczego w Polsce, to co tu duzo
mowic, jest on w pewnym sensie uposledzony, czy dziwny, czy inny, od innych duzych
panstw europejskich. To znaczy jest to system skrajnego wrecz rozproszenia infrastruk-
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tury lotniskowej i tego, co polskie lotniska oferujg w stosunku do innych panstw. Jezeli
spojrzymy na panstwa takie jak Francja, Hiszpania, Wielka Brytania, Niemcy, duze pan-
stwa europejskie, to tam wystepuje przynajmniej jedno, nieraz, tak jak w Niemczech,
dwa duze lotniska hubowe. To najwieksze lotnisko obstuguje rocznie liczbe pasazerow
poréwnywalna mniej wiecej z liczbg mieszkancéw danego kraju: Charles de Gaulle,
Madryt-Barajas, Frankfurt, Monachium, o Heathrow nie wspominajac.

W Polsce takiego lotniska nie ma, ono nie powstalo. Najwieksze polskie lotnisko, port
lotniczy Chopina na Okeciu w ostatnim poréwnywalnym, normalnym dla ruchu lotniczego
roku, 2019 r. obstuzy! w tym konteksScie, mozna powiedzieé, zaledwie prawie 20 mln pasa-
zerow. Mowie tutaj o tej prawidlowosci, z ktorej by wynikato, ze najwieksze polskie lotni-
sko powinno obstugiwa¢ zasadniczo ok. 40 mln pasazeréw, zebySmy mieli takg strukture
jak inne duze panstwa europejskie. Nie wspominajgc juz o panstwach znacznie mniejszych
tj. Austria, Finlandia, Holandia, gdzie sg duze lotniska hubowe obslugujace wielokrotnie
wiecej pasazerow rocznie, niz jest mieszkancow danego panstwa.

Trzeba tez zauwazyc¢, ze ten najwiekszy port lotniczy — port lotniczy Chopina — wyczer-
pal swoje mozliwosci rozwoju z réznych przyczyn: od technicznych, po Srodowiskowe,
prawne, caly szereg uwarunkowan, ktory powoduje, ze zasadniczo jego rozbudowa jest
albo niemozliwa, albo skrajnie nieefektywna ekonomicznie. To znaczy duzym, ogrom-
nym wielomiliardowym wysitkiem mozna by, méwigc kolokwialnie, wycisnacé jeszcze
kilka milionéw przepustowosci z Okecia, po to, zeby znéw uderzy¢ glowg w sufit juz bez
zadnej mozliwosci dalszej rozbudowy.

To powoduje, ze jako Polska traciliémy, tracimy do tej pory, ten najbardziej lukra-
tywny, najbardziej atrakcyjny segment rynku, wlasnie lotnisko hubowe, loty miedzy-
kontynentalne. Te funkcje dla polskiego rynku pelnig huby poza Polska, przede wszyst-
kim niemieckie, a Polska jest takim obszarem w tym wymiarze penetracji gospodarcze;j
i czerpania oraz transferowania zyskow za granice. Nie da sie tez ukry¢, ze jest to model,
ktoéry nie pozwala rozwing¢ sie narodowemu przewoznikowi, jak rowny z rownym kon-
kurowac z innymi narodowymi przewoznikami, z duzymi liniami lotniczymi, wiec byt
to model trwalego upoS§ledzenia zaréwno polskiego systemu transportu lotniczego, jak
i narodowego przewoznika. A potencjal jest. Sama Polska jest do tego predestynowana,
zeby tu hub byl. Wynika to z przyczyn geograficznych, ale réwniez z tego, ze nasz rynek
wewnetrzny jest wystarczajacy, daje przekroczenie pewnej masy krytycznej, pozwala
na racjonalno§¢é ekonomiczng takiego przedsiewziecia, ktore silg rzeczy pozniej bedzie
promieniowalo na kraje sgsiednie i bedziemy mogli pelni¢ takie ustugi réwniez dla kra-
jow sgsiednich z naszego regionu.

CPK to oczywiScie nie tylko komponent lotniczy, a nawet nie przede wszystkim kom-
ponent lotniczy, tak jak tez tytul naszego dzisiejszego spotkania méwi. CPK ma cztery
wlasciwie glowne komponenty poza lotniczym: komponent kolejowy, najwiekszy pod
wzgledem liczby naktadéw i pod wzgledem skali inwestycji, komponent drogowy i kom-
ponent airport city, a méwiagc szerzej aerotropolis.

Koncepcja w wymiarze transportu kolejowego i drogowego zaklada, zwlaszcza
w wymiarze transportu kolejowego, budowe nowego systemu transportowego Polski,
z wezlem polozonym w centralnej Polsce i to, zeby byla jasno$é, jest ewidentna koniecz-
nosc. Nastepuje synergia miedzy lotniskiem a budowa systemu kolejowego, ale to abso-
lutnie nie jest tak, ze przez lotnisko musimy budowac system kolejowy albo vice versa.
Taki nowy system kolejowy i caly szereg inwestycji jest potrzebny. Jezeli spojrzymy
tu na mape, ktorg widzimy w lewym gérnym rogu — widzimy tu te tzw. szprychy, czyli
ten nowy system kolei duzych predkosci, ktéry bedzie zaréwno sktadatl sie z nowych
inwestycji, zupelnie nowych budow, jak i modernizacji istniejacych szlakow — to widzimy,
ze na tej mapie pojawiaja sie wrecz oczywiste polgczenia, ktorych obecnie nie ma. Obec-
nie np. z Rzeszowa do Warszawy jedzie sie przez Krakow, a np. z Wroctawia do War-
szawy jedzie sie przez Opole i Czestochowe. Sa to polaczenia, ktérych ewidentnie w obec-
nym systemie brakuje i one w ramach programu inwestycyjnego CPK zostang dostoso-
wane tak, jak pokazuje ten slajd. 23 mln os6b dotrze do celu przy pomocy kolei w czasie
do 3 godzin. Innymi slowy prawie cala Polska ma by¢ w zasiegu do pot godziny od stacji
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kolejowej, z ktorej sg dobre, szybkie, czeste polaczenia z resztg kraju. Analogiczne dane
dla systemu drogowego.

O komponentach, o tych podprogramach juz méwilem. Podprogram lotniskowy
to wlaénie lotnisko, hubowe lotnisko, ktorego brakuje. Podprogram kolejowy to budowa
prawie 1800 km nowych linii kolejowych, skrécenie czasu dojazdu do Warszawy i do CPK,
ale przede wszystkim do Warszawy do 2,5 godziny prawie z calego kraju.

Podprogram nieruchomogci to pozyskiwanie nieruchomosci na potrzeby budowy. Jest
to istotne, jezeli to polgczymy z podprogramem aerotropolis i rozwojem, czyli po prostu
wykorzystaniem réznego rodzaju szans zwigzanych z pojawieniem sie takiego nowego
punktu na mapie. Pojawienie sie takiego punktu... Zresztg to teoria i nauka mowi, ze tak
jak kiedy$ ujScia rzek albo przeprawy przez rzeki lub porty morskie byly takim miejscem,
gdzie koncentrowalo sie zycie spoleczno-gospodarcze i ktore dzialalo miastotworczo,
wokot ktérych pojawialy sie nowe metropolie, tak teraz takim punktem sg takie hubowe
wezly komunikacyjne i lotniska. Chcemy przy tej okazji maksymalnie przyciagna¢ korzy-
Sci z tym zwigzane dla Polski, dla rozwoju gospodarczego, dla rozwoju spotecznego, jak
rowniez zapanowac... czy ucywilizowac nieuchronny rozwdj urbanistyczny tego terenu
wokol miejsca, gdzie powstaje lotnisko i wezel komunikacyjny. Z pewnoscia zajdzie tam
przyspieszona urbanizacja i bardzo chcielibySmy, zeby, méwigc delikatnie, nie wygladata
ona tak jak inne przyklady przyspieszonych urbanizacji w Polsce w ostatnich latach.
Wystarczy pojecha¢ w wakacje np. do Wiadystawowa albo do Zakopanego, na wjezdzie,
zeby zobaczy¢, ze zagospodarowanie przestrzenne nie jest niestety naszg mocng strong
i to chcielibySmy zmieni¢.

To sie wlasnie wydarzyto albo wlasnie wydarza... Od 2017 r. - to jest rok, powiedzmy,
absolutne zero — powotanie pelnomocnika, zaakceptowanie przez rade. Krotko méwiac,
Polska podejmuje decyzje, budujemy co$ takiego jak CPK. To jest rok 2017. W 2018 r. -
specustawa, utworzenie spotki i wpisanie CPK w strategiczne dokumenty regulacyjne.
W 2019 r. - pierwszy kapital, pierwsza umowa inwestycyjna, przekazanie 300 mln zt
ze Srodkow panstwowych, rozpoczecie strategicznego studium lokalizacyjnego i tworze-
nie kolejnych zdolnosSci do przeprowadzenia tego procesu.

Mowimy tutaj réwniez o zdolnoSciach kadrowych, bo to jest jeden z — pozwole sobie
od razu to wylapywac i odpowiadac na rézne zarzuty, ktore sie pojawiajg wobec CPK -
wybaczcie panstwo, pozwole sobie na kolokwializm, wyjatkowo durny zarzut. To znaczy
taki, ze w CPK kto§ pracuje. To sie nie zdarza, zeby jakie§ inwestycje, zeby przy ich
przygotowaniu kto$ pracowal... One po prostu spadajag w pewnym momencie z nieba
i wezeéniej nikt przy nich nie pracuje. Spétka obecnie zatrudnia mniej wiecej 300 pra-
cownikow, co jest bardzo malym zatrudnieniem, jak na instytucje zarzadzajaca portfe-
lem inwestycyjnym tej skali. Przyklady polskie poréwnywalnych portfeli inwestycyjnych
to jest PKP PLK i Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, ktore zarzadzajg
portfelem inwestycyjnym podobnej skali. Tam te dzialy odpowiedzialne za przygotowa-
nie inwestycji zatrudniajg ok. 1000 os6b w kazdej z tych instytucji. Na §wiecie zazwyczaj
jest to jeszcze wiecej, np. spotka High-Speed Two, ktora przygotowuje budowe jednej
linii kolei duzych predkosci w Wielkiej Brytanii, zatrudnia 1500 os6b. CPK przy tym
wypada wyjatkowo skromnie.

Rok 2020 to przede wszystkim strategiczne studium lokalizacyjne, czyli odrobienie
pewnego zadania, ktore do tej pory w praktyce — w teorii, w Srodowiskach akademickich,
naukowych to sie zdarzalo — w Polsce nie zostalo odrobione. To znaczy zaprojektowania
polskiego systemu transportowego metodg od géry do dotu, a nie od dotu do géry, co nie-
stety do tej pory bylo nasza czestg bolaczka i wada szczegolnie wystepujacg zwlaszeza
przy wykorzystywaniu funduszy unijnych. To znaczy pojawia sie fundusz, pojawia sie
program, to dajcie teraz jakies§ projekty, zeby mozna je byto tatwiej rozliczyc¢, zeby mozna
bylo wydac te pienigdze. Czy to projekty najbardziej potrzebne, najbardziej strategiczne,
najbardziej potrzebne gospodarczo, najbardziej potrzebne spolecznie? Niekoniecznie
ta refleksja zachodzila, bo chodzilo o to, zeby mozna je szybko i w 100% rozliczy¢. Przy-
jeliSmy doktadnie odwrotne zalozenie, to znaczy najpierw budujemy dokument obejmu-
jacy teren catego kraju, gdzie analizowane sg potoki pasazerow, potoki towarow, potrzeby
transportowe. Pod to projektowany jest docelowy system komunikacyjny kraju i w ten
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system bedg wpisywaly sie poszczegélne procesy inwestycyjne. Wiec oczywiscie ten hory-
zont jest odlegly — bo silg rzeczy musi by¢, bo to ogromne przedsiewziecie inwestycyjne
- ale kazdy konkretny projekt jest tym klockiem, ktéry ma pasowac do tej finalnej, osta-
tecznej uktadanki.

Rowniez w 2020 r. wybor kilku strategicznych, istotnych partneréw, wspoélpracow-
nikéw — znaczy nie w sensie 0s6b, tylko w sensie podmiotow — proces wyboru doradcy
strategicznego, master planu niestety sie przeciaggnal, integratora, doradcy ds. $rodo-
wiska i badan terenowych. To wszystko sg najwyzszej klasy Swiatowe firmy. Doradca
strategiczny np. to koreanskie lotnisko Incheon, zresztg bardzo podobny przypadek
do CPK. Tam réwniez w wyniku wypelnienia sie stotecznego lotniska Gimpo w Seulu
podjeto decyzje o budowie calkiem nowego lotniska Incheon, zresztg zdecydowanie bar-
dziej oddalonego od Seulu. Zdecydowanie bardziej niz CPK jest oddalone od Warszawy,
bo z CPK do Warszawy bedzie 15 minut kolejg, z Incheon do Seulu — 40 minut. Kolejne
wypelnianie sie, kolejne etapy tworzenia, obecnie juz lotnisko w swoich planach zbliza
sie do 100 mln przepustowosci, ale to sg kolejne etapy realizacji. Jest to dosy¢ podobna
sytuacja i mozemy tu duzo do$wiadczen czerpac.

Rok 2021, plynnie przeszedlem, tu juz wspoétpracujemy z doradcg. Trwa program
dobrowolnego nabycia gruntéw, to program zupelnie dodatkowy. Kazda inwestycja celu
publicznego w Polsce ma swoich... Przychodzi ten moment, w ktérym pozyskuje sie
grunty, mowigc krotko. Mieszkancy dostajg oferte wykupu, jezeli sie na nig nie godza,
podlegaja wywlaszczeniu za odszkodowanie. W przypadku CPK wprowadziliémy dodat-
kowy program - na znacznie wecze$niejszym etapie inwestycji — dobrowolnego wykupu
gruntow. Na zasadzie zwyklej umowy cywilnoprawnej, jezeli zaproponowane warunki
komus odpowiadaja, moze z wyprzedzeniem, niejako kilka lat wczeéniej, zby¢ swoja nie-
ruchomosc i skorzystac przy tym z szeregu benefitéw. Chyba najwiekszym z nich jest to,
ze moze nadal - ta, juz sprzedanag przez siebie nieruchomos§é — uzytkowac jeszcze przez
kilka lat i czerpaé z tego réznego rodzaju pozytki, zanim jg wyda wtedy, kiedy bedzie
potrzebna w zwigzku z procesem inwestycyjnym. Tak ze ten proces trwa, aczkolwiek
to jest proces niekrytyczny, tzn. nawet gdyby nikt sie na te dodatkowg opcje nie zdecy-
dowal, to inwestycji w niczym nie opdznia, bo jest jeszcze ten normalny tryb nabywania
nieruchomosci pod inwestycje celu publicznego.

Trwajg prace nad strategia rozwoju regionu CPK, trwa projektowanie tras kole-
jowych. O tym za chwile bedzie szerzej. W to lato zostal podpisany caly szereg uméw
na studia techniczno-ekonomiczno-§rodowiskowe, zblizamy sie do 1000 km nowych linii
objetych pracami nad STES, Strategiczng Oceng Oddz1a1ywan1a na Srodowisko. To j juz
jest zakonczone.

Najblizsze plany. W 2023 r. planowane jest rozpoczecie pierwszych prac budowlanych
zwigzanych zaré6wno z budowag samego lotniska i wezla kolejowego, jak i pierwszych linii
kolei duzych predkosci. W 2027 r. — zakonczenie budowy lotniska i pierwszych odcin-
kéw linii kolejowych, a w 2034 r. to jest ten horyzont — catkowite zamkniecie budowy
nowego systemu transportowego kraju we wszystklch jego wymiarach, we wszystkich
jego odcinkach. Zeby byta jasnosc, to jest oczywiscie harmonogram nlezwykle ambitny.
Doé¢ powiedziec, ze od decyzji do zakonczenia budowy lotniska minie 10 lat. Lotnisko
Berlin Brandenburg - tak liczona budowa trwala 25-27 lat, mniej wiecej. W tym tem-
pie w Unii Europejskiej sie nie buduje i w zwigzku z tym to jest oczywiscie harmono-
gram niezwykle trudny, niezwykle napiety. Jeszcze wiele raf przed nami, jeszcze wiele
mielizn, ale na razie szczesliwie udaje sie nam trzymaé w tym harmonogramie, co jest
wielkim powodem do dumy. Bo gdyby tak sie udalo do konca, to bedziemy na skale Unii
Europejskiej rekordzistami. W tym tempie zbudowano np. lotnisko w Stambule, wiasnie
w 10 lat od decyzji do zakonczenia budowy. Ale uméwmy sie, ze zaréwno wymogi doty-
czgce réznego rodzaju konsultacji, wymogi Srodowiskowe w Turcji sg jednak traktowane
z wiekszym przymruzeniem oka niz w jurysdykcji Unii Europejskiej, nie méwigc juz
o budowach w Chinach chociazby, bo to tez tempo porownywalne.

Projekt ma caly szereg partneréw zaréwno polskich, jak i miedzynarodowych. Part-
nerzy w wymiarze krajowym, takim miedzyrzadowym, to na ten moment jest przede
wszystkim Korea, Wielka Brytania i Hiszpania. To sg te panstwa, z ktorymi mamy
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podpisane umowy miedzynarodowe o wspélpracy przy tym projekcie. OczywiScie Unia
Europejska jako instytucja, Komisja Europejska... Juz teraz CPK w réznych progra-
mach pozyskuje $rodki i czesto to sg... Moze jeszcze pozniej o tym bedzie, ale teraz jesz-
cze o tym powiem. W ostatnim rozdaniu programu CEF Reflow — to jest taki program,
w ktorym pienigdze rozdaje sama Komisja Europejska, nie ma koszykéw narodowych,
zadna kwota nam sie nie nalezy, dlatego ze np. Polsce sie nalezy, tylko merytorycznie
konkuruja ze soba projekty ze wszystkich krajow europejskich — 2 projekty zgloszone
przez CPK dostaly maksymalng ocene, dostaly wszystkie wnioskowane érodki. Dzieki
temu Polska dostala 1/6 Srodkow wszystkich, jakie byly do podziatu w tej transzy w calej
Unii Europejskie;.

SNCF to sg panstwowe koleje francuskie, z ktérymi réwniez — za pienigdze Komisji
Europejskiej, czyli za darmo z naszej perspektywy — wspolpracujemy, mamy wspodlne
warsztaty stuzgce wypracowaniu standardéw kolei duzych predkosci. Lotnisko Incheon
to nasz partner strategiczny w tym wymiarze lotniskowym. PKP Polskie Linie Kolejowe
to niezwykle istotny partner instytucjonalny, poniewaz calo$c linii kolejowych obecnie
funkcjonujacych w Polsce jest w zarzadzie PKP PLK w ramach programu inwestycyj-
nego CPK. Z grubsza rzecz biorac, tam, gdzie sg budowane nowe linie, to prowadzi te
inwestycje spotka CPK, natomiast tam, gdzie modernizowane s linie istniejace — a jest
to w sumie kilkaset tysiecy kilometrow linii do zmodernizowania - to te prace... pitka
jest po stronie PKP PLK.

Polskie Porty Lotnicze to oczywiscie przedsiebiorstwo panstwowe zarzadzajgce
obecnie istniejgcymi lotniskami, przede wszystkim portem lotniczym Chopina na Oke-
ciu. Planujemy, co jest w projekcie ustawy, ktéra obecnie znajduje sie w konsultacjach
miedzyresortowych, dokonanie w przyszlosci fuzji PPL z CPK, tak zeby powstal jeden
panstwowy podmiot zarzadzajacy infrastrukturg lotniskowa w Polsce i zeby w zwigzku
z tym z jednej strony przysztos¢ pracownikow — i w ogéle calego ekosystemu wokot lot-
niska Chopina, ktory sie wytworzy! — byla zapewniona i zeby ci, ktorzy bedg mieli takg
wole, mogli w bezproblemowy sposob przenies¢ sie w przyszlosci na CPK. Z drugiej
strony jest to najwieksze w Polsce lotnisko, wiec gdzie mielibySmy czerpaé¢ doswiadcze-
nia, wykwalifikowana kadre, caly know-how, zwigzany z takim praktycznym operowa-
niem lotniskiem, jak nie z PPL. IATA - Miedzynarodowe Zrzeszenie Przewoznikéw Lot-
niczych, Polskie Linie Lotnicze LOT oczywiScie, cho¢ trzeba powiedzie¢ jednoznacznie,
ze CPK bedzie lotniskiem uzytku publicznego, zreszta inaczej by¢ nie moze, zgodnie
z wszystkimi regulacjami. Przeciez musi by¢ niezalezny podmiot przyznajacy sloty, tak
ze kazda linia lotnicza bedzie mogta korzysta¢ z CPK. Natomiast jest rzeczg oczywista,
ze z punktu widzenia sytuacji rynkowej, przysziosci, perspektyw to wlasnie CPK jest
niezbedne dla LOT, zeby mégt sie rozwingé, zeby mogt z linii §redniej stac sie linig duza.
Sytuacja na rynku przewoznikow jest taka, ze jak jaka$ linia Srednia nie ma perspek-
tywy stania sie linig duza, to przestanie w ogole istniec, predzej czy p6zniej. To jest taka
sytuacja — rozwijaj sie lub zgin.

Polska Grupa Energetyczna wybuduje specjalng kogeneracyjna elektrocieplownie
na potrzeby CPK, to sg zaawansowane prace, bardzo nisko, prawie zeroemisyjng. Oczy-
wiscie Polska Agencja Zeglugi Powietrznej wszystkie sprawy zwigzane ze zmiang archi-
tektury polskiego nieba... Tak jak méwitem, tym kluczowym dokumentem, ktéry zostat
przyjety, przekonsultowany, poddany strategicznej ocenie oddzialywania na §rodowisko,
jest Strategiczne Studium Lokalizacyjne. Te prace zostaly zakonczone. W sumie, zeby
to studium opracowac, trzeba bylo wytrasowac okoto 10 tys. kilometrow linii kolejo-
wych. Bo budujemy wprawdzie 1800 nowych, ale trzeba je analizowa¢ wielowariantowo,
wieloetapowo, w wielu réznych aspektach, tak jak tu jest napisane. To 200 razy wiecej
niz wybudowano w ogole w Polsce w przeciggu ostatnich 30 lat. Inna rzecz, ze w ciggu
ostatnich 30 lat w Polsce zasadniczo w ogéle nie budowano linii kolejowych. To mozna
powiedziec...

Przy tej okazji wspomne o takich trzech etapach rozwoju systemu transportowego
w aspekcie kolejowym w Polsce. Najpierw po roku 1989 r. to bylo niszczenie tego sys-
temu, zlikwidowano kilka tysiecy linii kolejowych, czy to likwidowano polgczenia, czy
wrecz infrastrukture, cieto tory, przeznaczano dworce kolejowe na inne cele. Potem roz-

7




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ POLITYKI REGIONALNEJ (NR 3)

poczal sie okres modernizacji, rewitalizacji i modernizagcji linii istniejgcych i on trwa.
Przypomne, ze w aktualnie realizowanym Krajowym Programie Kolejowym mowimy juz
o ponad 70 mld zt wydatkéw, ale to czesto sg wydatki, ktore sg z punktu widzenia pasa-
zera czy obywatela mato satysfakcjonujace. Kilka lat trwa modernizacja linii, wydano
kilka miliardéw zlotych, a na koniec polgczenie jest krotsze o 5 minut czy 10 minut
albo w ogodle tak samo dlugie jak przed modernizacjg. Te modernizacje sg oczywiScie
konieczne, zeby w ogdle utrzymacé dzialanie linii, ale to nie jest ten przelom, ktérego
potrzebujemy.

Tym przetomem bedzie ten trzeci etap, ten, ktérym wlasnie jest CPK, czyli budowa
nowych polaczen kolejowych i przy okazji SSL... Bo tez sg takie glosy, ktore sg bardzo
czeste i, co tu duzo moéwié, zupelnie oderwane od rzeczywistoSci, ze jest to program,
ktory jest niekonsultowany, ze nie ma rozmow ze spoteczenstwem... Otoz, po pierwsze,
w procesie inwestycyjnym prawo definiuje na wielu etapach konieczno$é konsultacji
spolecznych. Na przyklad w postepowaniu o wydanie decyzji o uwarunkowaniach §ro-
dowiskowych jasno sg zdefiniowane rézne strony spoleczne, ktore moga zwracaé uwagi
itd. I tak, tylko tytutem przykladu, bo w wielu miejscach prawo to definiuje... oczywi-
Scie spelniamy wszystkie wymogi prawne dotyczace konsultacji spolecznych. Poza tym
robimy co$ wiecej, a nawet czesto znacznie wiecej, wlgczajac te konsultacje na wielu roz-
nych dodatkowych etapach. Chociazby do SSL zgloszono 160 tys. uwag w ramach kon-
sultacji spotecznych, réznego rodzaju spotkania, rozmowy. Nawet ja osobiScie np. z panig
wojt Baranowa juz wielokrotnie sie spotykalem i rozmawialem po wiele godzin, wiec...
Tego rodzaju rozmowy, roznego rodzaju rozmowy trwajg. Strategiczna ocena oddzialy-
wania... Dobrze, to juz moze, zeby troche przyspieszyé, nie bede opowiadal, co to jest
strategiczna ocena oddzialywania na §rodowisko. W kazdym razie zostala ona przepro-
wadzona i zakonczona z sukcesem.

Program wieloletni, pod koniec zeszlego roku... Wieloletni program finansowy
zabezpiecza finansowanie do 2023 r., do tego momentu, czyli do 2023 r. na realizacje
programu inwestycyjnego zostanie przeznaczone Igcznie blisko 13 mld zl. I jest tutaj
kilka strumieni finansowania. Po pierwsze, PKP PLK na swoje modernizacje i GDDKiA
na budowe drég, ktére tez sg elementem programu, majg oddzielne strumienie finan-
sowania. Te instytucje majg swoje programy finansowe. Natomiast to, co jest po stronie
CPK, to sg trojakiego rodzaju §rodki. Po pierwsze... Moze nie po pierwsze, tylko zaczne
od konca... W przypadku inwestycji kolejowych sa to érodki unijne. W kolejnych per-
spektywach Komisja Europejska... Instytucje unijne, generalnie, bardzo, mozna powie-
dzie¢, kochajg kolej i kochajg inwestycje kolejowe, wiec tu w tym sensie CPK jest dobrym
narzedziem do pozyskiwania §rodkow do Polski, ktore w innym przypadku mogtyby
do Polski nie trafic. Wspominalem o CEF Reflow, wcze$niej wplynely z CEF na linie
do Jastrzebia-Zdroju - w ramach instrumentu wsparcia technicznego Komisji — §rodki
na wypracowanie standardow kolei duzych predkosci itd. To jest w obszarze kolejowym,
oczywiscie uzupelniane polskimi Srodkami budzetowymi, mniej wiecej tak jak w obecnie
realizowanym chociazby Krajowym Programie Kolejowym.

W komponencie lotniskowym, gros finansowania komponentu lotniskowego bedzie
oparte na §rodkach prywatnych. Plan jest taki... OczywiScie to nie jest plan catkowi-
cie wyryty w kamieniu, bo méwimy tu o rynkach finansowych, o negocjacjach bizneso-
wych, ktorych efektu silg rzeczy nie mozemy z gory przewidzie¢. Ale generalne zalo-
zenie, i to faktycznie jest wyryte w kamieniu, jest takie, ze po stronie wlascicielskiej
51%, co najmniej 51%, by¢ moze wiecej, bedzie po stronie Skarbu Panstwa, mowie juz
tu o docelowej spolce, ktora bedzie zbierala finansowanie, realizowala inwestycje i poz-
niej operowala lotniskiem. Do 49% mozemy na kapital zaprosi¢ inwestora prywatnego,
krajowego czy zagranicznego. Zalezaloby nam na tym, zeby to byl inwestor branzowy,
ktory przede wszystkim wniesie know-how. Przykladem takiego inwestora — podkreslam
hipotetycznym, bo te negocjacje sie nie zakonczyly — moze by¢ lotnisko Incheon, czy inny
tego rodzaju podmiot. Reszta to project finance, tak jak przy duzych programach inwe-
stycyjnych, przy duzych projektach inwestycyjnych konsorcjum instytucji finansowych,
ktore sfinansujg te inwestycje. Kolejne testy inwestora prywatnego, ponawiane juz chyba
wielokrotnie przy réznych okazjach i przy zadnej z tych okazji niekontestowane, niebe-
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dace przedmiotem sporu czy tym bardziej podwazenia, wykazujg duzg rentownos¢ inwe-
stycji lotniskowej. Bo zreszta, tak jest w biznesie lotniskowym, pieniadze kreuje skala.

Tak jak méwitem — o tym rozproszonym w Polsce modelu infrastruktury lotniczej —
mamy w Polsce duzo matych lotnisk, przytlaczajaca wiekszo§¢ z nich jest trwale nieren-
towna, nawet bez pandemii. Méwie tu o tej normalnej sytuacji sprzed pandemii, bo pewne
koszty — zwigzane z prowadzeniem lotniska publicznego - sg stale i trzeba je ponies¢. Musi
by¢ kontrola przestrzeni, musi by¢ kontrola bezpieczenstwa, musi by¢ pas oczywiScie okre-
§lonych parametrow, musi by¢ caly szereg stuzb zapewniony. I to jest koszt. Natomiast
przychdd zalezy od ruchu na tym lotnisku. Eksperci méwia, ze gdzie§ okoto 1-1,5 min
pasazerow to jest granica rentownosci lotniska w Polsce. Ponizej 1-1,5 mln, lotnisko nie
ma co o rentownog§ci myslec.

Z drugiej strony, kiedy zaczyna sie korzysé skali, kiedy zaczyna sie duza skala,
to pojawiaja sie tez duze zyski. Do§¢ powiedziec, ze w 2019 r. Panstwowe Porty Lotnicze
zanotowaly blisko 400 mln zI zysku - to wlasnie dzieki temu, ze operujg w duzej skali.
W przypadku takiego lotniska jak przyszie CPK to jeszcze mozemy pomnozyé... Ta skala
korzysci zdecydowanie rosnie. Wiec bedzie to finansowanie project finance pod te przy-
chody wykazane w biznesplanie, wykazane w tekscie prywatnego inwestora, instru-
menty dtuzne, ktére pozniej z operowania tego lotniska bedg sptacane. Rozpoczecie prac
budowlanych do konca 2023 r. — oczywisScie to jest ten nasz cel. O érodkach unijnych juz
mowitem, wiec w sumie nie bede sie powtarzal. CEF 1 to bylo Jastrzebie-Zdrgj, CEF 2,
gdzie bedziemy aplikowadé, lub juz aplikujemy, o caly szereg Srodkow, czy choéby Krajowy
Plan Odbudowy, z ktérego otrzymaliSmy chociazby 100 mln euro na prace projektowe.

Jakie sg cele samego portu lotniczego? Kilka takich najwazniejszych. Po pierwsze,
ze to ma by¢ hub, ma to by¢ lotnisko skupiajace ruch zaréwno z terenu Polski, jak
i Europy Srodkowo-Wschodniej. Ten ruch przesiadkowy tego pasazera, ktory liczy sie
podwdjnie, méwigc kolokwialnie, i przez to jest szczegolnie zyskowny dla lotnisk. Celem
jest to, zeby to bylo jedno z pieciu najlepszych lotnisk w Europie. Mozemy to osiggnaé
dzieki temu, ze jest to inwestycja typu greenfield budowana od podstaw, a wiec budo-
wana w sposob optymalny wedlug najnowszej wiedzy, najnowszych do§wiadczen, naj-
nowszych technologii, bez zwigzania pewnymi zaszto$ciami. Jedng z przyczyn katastrofy
projektu berlinskiego — bo trudno to inaczej nazwac — bylo tez m.in. to, ze lotnisko Berlin
Brandenburg to jest, tak naprawde, bardzo, bardzo, bardzo przebudowane jednak lot-
nisko Berlin Schonefeld. Czyli tam caly szereg uwarunkowan byl zadany i projektanci
nie mogli projektowac optymalnie i potem realizowa¢ optymalnie, bo musieli sie dosto-
sowywac do zaszloSci, ktore juz w tym miejscu byly. U nas tak nie jest, wiec celujemy
w te doskonalo§¢ operacyjng. Pelna intermodalnosé, czyli polgczenie w ramach jednego
wezla transportowego wszystkich §rodkéw transportu. No z matym wyjatkiem trans-
portu morskiego, ale na to juz nic nie poradzimy.

Otoczenie portu lotniczego. Najpierw airport city, czyli to, co jest bezposrednio woko6t
lotniska na potrzeby lotniska: parkingi, hotele, centra kongresowe etc., a z czasem
zawsze sie pojawiajg kolejne inwestycje, bo tam, gdzie jest dobra komunikacja, jest dobre
miejsce. W zasadzie juz teraz w okolicy jest jedna duza inwestycja, ktora jest tam umiej-
scowiona ze wzgledu na przyszte wybudowanie CPK. To na pewno bedzie sie mnozyc.
Z czasem, jak jest duzo inwestycji, to jest duzo miejsc pracy, ludzie tez niekoniecznie chcg
daleko dojezdzaé, powstaja inwestycje mieszkaniowe itd., cala infrastruktura... Tworzy
sie to, co przyjelo sie nazywacé aerotropolis.

Taki ramowy, bardzo ramowy, harmonogram... Tak jak mowie, jest to harmonogram
niezwykle ambitny, niezwykle wysrubowany. Na razie udaje sie go dotrzymac, cho¢ oczy-
wiScie jeszcze wiele mielizn przed nami i to, co jest zmorg wszystkich proceséw inwe-
stycyjnych w Polsce, czyli np. dlugo rozstrzygane odwolanie od przetargu, odwolanie
od decyzji $rodowiskowej — oczywiscie podlegamy tez tym wszystkim ryzykom.

Obecnie realizowane przyktadowe projekty w ramach podprogramu lotniskowego
to wlasnie opracowanie master planu. Tu jedna uwaga, bo master plan to jest faktycz-
nie to, co nam sie nie udalo. To znaczy w pierwszym przetargu jeden z uczestnikow
master planu skutecznie — lotnisko w Monachium, prawda, zaden sie nie spodziewat
- kontestowal rozstrzygniecie. Niestety KIO to uznata, musieliSmy powtoérzyc ten prze-
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targ, w zwigzku z czym... Ale zeby to nie powodowalo op6znienia na $ciezce krytycznej,
wydzieliliémy z calego pakietu produktow, ktore sktadajg sie na master plan, te, ktore
sg najbardziej pilne, i je — oddzielnymi zleceniami, sitami wiasnymi spétki, doradcy stra-
tegicznego — juz realizujemy. A odchudzony master plan na to, co jest potrzebne w dru-
giej kolejnosci... Ten przetarg jest powtarzany i caly szereg innych programéw, podpro-
gramow.

Co to jest master plan? Tez juz tylko prosze spojrzeé, rzuci¢ okiem szybko na slajd,
zeby nie przedtuzaé. W najwiekszym skrocie to jest plan generalny lotniska wymagany
przez polskie prawo lotnicze plus caly szereg innych opracowan biznesowych, §rodowi-
skowych itd. Tutaj zdjecia z podpisania — niestety zdalnego, bo to akurat wychodzito
w szczycie pandemii — umowy z doradcg strategicznym z lotniskiem Incheon. Czwarte
lotnisko §wiata, jesli chodzi o jakosc ustug, czwarte najlepsze lotnisko §wiata, tak ze bar-
dzo cieszymy sie, ze mamy takiego wspotpracownika... Kilkunastu pracownikéw z lot-
niska Incheon, delegowanych ekspertow, juz prawie rok jest w Polsce i z nami pracuje
nad programem CPK.

Lokalizacja — dwa stowa o lokalizacji, poniewaz tez r6zne stowa sie pojawialy, ze moze
tam w Modlinie, moze gdzies... No nie. To, ze w tym miejscu, mniej wiecej w tym miej-
scu ma by¢ umiejscowione nowe, duze lotnisko i wezel komunikacyjny, to w jakich$
opracowaniach akademickich pojawialo sie zasadniczo od lat 70. I trudno sie dziwic,
bo jest to miejsce dos¢ oczywiste. Jest to punkt cigzenia systemu transportowego Polski.
To znaczy po pierwsze, gdzie§ miedzy Warszawg a Lodzia, bo to sg dwie aglomeracje,
ktore beda podlegaé taczeniu, bedg sie z czasem laczy¢ w naturalny sposoéb w kierunku
takiego megalopolis 16dzko-warszawskiego. Obydwa powinny cigzy¢ do jednego lotni-
ska, do jednego miejsca. Zarazem jest to tuz przy autostradzie, jest to przy autostra-
dzie wlasciwie A2. Zjazd z autostrady bedzie bezpo§rednio do lotniska i jest to rowniez
miejsce, w ktorym urywa sie centralna magistrala kolejowa, ktora przeciez pierwotnie
byta i powinna by¢ zbudowana z potudnia na péinoc, do Trojmiasta. Tutaj ta inwesty-
cja zostala przerwana w polowie, mozna powiedziec. I tez jest w bezposredniej okolicy,
tuz przy wezle, przy ktérym bedzie sie laczylta przyszla autostradowa obwodnica War-
szawy... I do autostrady A2 tez niedaleko.

To miejsce mniej wiecej jest optymalne. Mozna by sobie dyskutowa¢, czy ono nie
powinno by¢ przesuniete troche bardziej od Sochaczewa, troche bardziej w kierunku
Lowicza czy w kierunku Grodziska. No tak, natomiast to, ze tu, a nie gdzie indziej,
nawet nie w Radomiu. Bo tez niektérzy mylg budowe lotniska w Radomiu, ze to jest
CPK. Na pewno nie w Modlinie. Swego czasu moja wypowiedz, ze: ,,Modlin jest po zlej
stronie Wisly” byla tak przekrecana, ze nie lubie lotniska w Modlinie. Nie. Ja lubie
kazde lotnisko w Polsce po réwno. I niech sobie lotnisko w Modlinie istnieje, i funkcjo-
nuje, i to jest oddzielny temat. Natomiast nie moze by¢ lotnisko w Modlinie centralnym
lotniskiem hubowym. Hubem nie tylko przesiadkowym, lotniczym, ale rowniez wezlem
komunikacyjnym w ogdle intermodalnym, bo faktycznie z tego punktu widzenia lezy
po zlej stronie Wisly. Nie jest w centrum cigzenia transportowego kraju.

Rozmowy, czy tez relacje, konsultacje spoteczne, o tym juz wspominatem — chociazby
jak powotaliémy Rade Spoteczng ds. CPK, chociazby przyktad Programu Dobrowolnych
Naby¢, réznego rodzaju dokumenty, projekty, wysylamy do opiniowania, chyba ze...
I to jest tez czasem watek nieporozumien, bo czasem ta czy owa rada gminy ma pre-
tensje, ze jaki$ projekt ustawy nie byl z nig konsultowany. Je§li ustawa np. w projek-
cie legislacyjnym podlega konsultacjom spolecznym, jest publicznie dostepna i wszyscy
obywatele RP moga do niej zglasza¢ uwagi, to nie prowadzimy jakich§ dodatkowych,
specjalnych trybow, zeby sie dopytywaé, czy ta czy owa instytucja, ze tak powiem, nie
zaspala i byla Swiadoma, ze co$ takiego sie dzieje. Zwlaszcza jesli to sg instytucje takie
jak samorzady, ktére maja swoje urzedy, maja urzednikow, majg pracownikow, ktorzy
im pilnujg tego rodzaju spraw, plus jeszcze majg swoich przedstawicieli w korporacjach
samorzadowych, zrzeszonych komisjach wspélnych rzadu i samorzadu... Poza tym
wszystkim, co jest tu opisane, to jeszcze caly szereg takich zupelnie juz nieformalnych
spotkan — moich osobiScie, wladz sp6tki, pracownikéw spotki — z panstwem wojtami,
radnymi, rowniez z przedstawicielami rady spolecznej. To sie caly czas dzieje.
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Badania terenu inwestycji — to jest ogromne, ogromne badanie wynikajgce przede
wszystkim z wymogoéw prawnych przygotowania do decyzji o uwarunkowaniach Srodowi-
skowych. Kazdy teren inwestycji musi by¢ bardzo szczegbtowo... Kazdy teren inwestycji
duzej — czyli zaréwno lotniska, jak i terenu przebiegu przyszlych linii kolejowych — musi
by¢ niezwykle doktadnie zbadany we wszystkich sezonach wegetacyjnych: wiosna, lato,
jesien, zima. Tysiace, naprawde, tysigce przyrodnikéw, bada, chodzi, spisuja kwiatki,
ro§linki, owady, ptaki ktoredy latajg itd. Te tereny, ktore teraz konczymy, to sg tereny
wieksze niz czterokrotnoS¢ powierzchni m.st. Warszawy, i muszg zostaé tak dokladnie
zbadane, tak jak méwitem, we wszystkich czterech sezonach wegetacyjnych.

Zrownowazony rozwdj, czyli te czynniki rozwojowe, ktore bedg uruchomione przez
powstanie nowego systemu transportowego Polski z CPK w érodku. Przede wszyst-
kim podstawowy to wlasnie przyspieszenie procesu tworzenia duopolis czy megalopolis
warszawsko-t6dzkiego. Ten teren regionu CPK miedzy Warszawa a Y.odzig to bedzie
ten, ktory tak naprawde odniesie najwiecej korzysci. Korzysci odniesie oczywiscie cata
Polska, ale sitg rzeczy, jezeli w uktadzie piasty i szprych te linie komunikacyjne beda
sie zbiegaly w centrum, to te miasta obwodowe i wojewodztwa na przyklad otrzymajg
jedna, dwie linie, dzieki ktorym beda mialy szybkie polgczenia z resztg kraju. Natomiast
w centrum kraju, gdzie one sie zbiegaja, to juz takie miasta, mate miasta powiatowe beda
mogly korzystac¢ z porownywalnej connectivity, méwiac wspoélczesng polszezyzng.

Dobrze, moze troszeczke tutaj przyspieszymy. Nie bede juz opowiadal o tym, jakie
sa zalozenia rozwoju tego terenu airport city, aerotropolis tego, co dookota lotniska. To,
na co chcialem zwréci¢ uwage, bo to tez trafi do parlamentu, to projekt ustawy refor-
mujacej odszkodowania za wywlaszczenia nieruchomosci w ogole pod inwestycje celu
publicznego. Jestem jego wnioskodawca i by¢ moze, przy okazji prac nad CPK - nad tak
duzym projektem inwestycyjnym, chociazby 1800 km linii kolejowych w nowych §ladach
- zwrociliSmy na to uwage.

Otoz, jak wyglada obecny system, kiedy trzeba pozyska¢ grunty na inwestycje celu
publicznego. Zasadniczo osoba wywlaszczana na takg inwestycje otrzymuje... Méwimy,
zeby byla jasno$¢, juz o wywlaszcezeniach, nie méwimy juz o tym wszystkim, co bylo
weczesniej o np. Programie Dobrowolnych Naby¢ — gdzie to sg negocjacje i po prostu, jak
kto§ sie nie zgadza, to nie zawiera umowy i tyle, to jest jego decyzja, czy mu odpowiadaja
warunki. Przychodzi moment wywlaszczenia, czyli np. przy inwestycjach drogowych
to jest mniej wiecej moment wydania ZRID przez wojewode. Wowczas nastepuje wycena
tych nieruchomoéci, rzeczoznawcy sporzadzaja operaty szacunkowe i zasadniczo, tyle,
ile rzeczoznawca sporzadzil, tyle mieszkancowi, wlaScicielowi nieruchomosci, nalezy sie
pieniedzy.

Oceniamy, ze w wielu przypadkach moze to byé¢ krzywdzace. Po pierwsze, sam fakt,
ze kto§ musi sie przymusowo wyprowadzic, to jest pewna ucigzliwo$§¢, ktorg wypadatoby
jako§ dodatkowo rekompensowac, a nie jest rekompensowana. Po drugie, caly szereg
specyficznych sytuacji, najbardziej skrajng jest prowadzenie dzialalnosci gospodarcze;.
Jezeli kto§ prowadzi zaktad, warsztat, jakies§ ustugi musi sie wyprowadzic na kilka mie-
siecy, zawiesza dzialalno$¢ tego swojego biznesu, musi ptaci¢ kredyt, musi ptacic¢ ludziom
pensje, by¢ moze nie dotrzymuje jaki§ kontraktow, za to pieniedzy nie dostaje, dostaje
tylko powiedzmy suchg warto§é budynkéw i nieruchomosci. No ale i bez dziatalno§ci
gospodarczej koszty przeprowadzki, poSrednictwa w nieruchomosciach, koszty obstugi
prawnej to wszystko pozostaje nierekompensowane, wiec... Ci wszyscy, ta przytlaczajaca
wiekszos¢ Polakéw jest, mozna powiedzieé, przegranymi na tej loterii wywlaszczeniowe;.
Nazywam to loteria, bo jest tez nieliczna grupa bardzo, bardzo wygranych.

Ot6z mamy obecnie w polskim systemie prawnym takie kuriozum, ktore nazywa sie
zasadg korzysci i ktore méwi, ze jezeli w wyniku realizacji celu wywlaszczenia wartosc
gruntu wzrosla, to trzeba liczy¢ nie wedlug stanu tego gruntu, tylko wedlug tego celu,
pod ktory jest wywlaszczany. Czyli jakbym chcial panig przewodniczaca wywlaszezyc
z tego pidra, czy dlugopisu, to ono jest warte 10 z1, ale jak ja nim podpisze kontrakt
za 100 tys. z1, to powinienem 10 tys. z1 zaptaci¢, bo dla mnie ono subiektywnie bedzie
znacznie bardziej wartoSciowe. To powoduje, ze takie przyklady... Jak kogo$ olénito,
mial proroczy sen, ze za 5 lat w jakim§ miejscu bedzie budowana autostrada i kupit
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po 5 zt za m? nieuzytki, tgki podmokte, jakie$ inne grunty na przebiegu tej autostrady, to
za b lat, jak bedzie wywlaszczany, zgodnie z zasadg korzySci, wezel autostradowy, wezet
komunikacyjny mozna pewnie wycenié np. na 200 zt za m?. I taki szczegliwiec otrzyma
przebitke 2000%, na koszt oczywiscie podatnika, bo to sg inwestycje celu publicznego.
Nie teoretyzuje tutaj, patrzyliSmy na takie przypadki, najczesciej w GDDKIiA, bo to jest
podmiot, ktory realizuje takie wywlaszczenia, np. operat szacunkowy 450 tys. z wypla-
cono odszkodowanie 20 mln zi. Takie przypadki sie zdarzaja, wiec te nieliczne osoby
na loterii wywlaszczeniowej bardzo wygrywaja, przytiaczajaca wiekszosc traci. Jezeli
kto§ po prostu ma dom i ten dom jest warty, dajmy na to, 600 czy 700 tys. z na dzialce
1000 m?2, to jakby za 1 m? nie policzyé, to i tak 700 tys. zI nie wyjdzie, wiec dostaje te
gole 700 tys. z1

To, co chcemy zaproponowacé, to oczywiscie po pierwsze, zlikwidowaé zasade korzy-
Sci. Po drugie, kazdemu wywlaszczanemu da¢ wiecej. Jako zasade podstawowg +10%
do operatu szacunkowego, czyli nie wycena rzeczoznawcy, tylko wycena rzeczoznawcy
+10%. To powinno spokojnie, jeszcze z naddatkiem, zrekompensowaé koszty przepro-
wadzki, posrednictwa prawnego, obrotu nieruchomosciami itd. W przypadku nierucho-
mosci mieszkalnych i w przypadku nieruchomos$ci wykorzystywanych do prowadzenia
dziatalnoéci — +20%, poniewaz ucigzliwoSci, wlaénie te, o ktérych méwitem, zwigzane
z przenoszeniem dzialalnosci gospodarczej, jak i z tym, ze sie trzeba przeprowadzic,
to faktycznie jest duzo bardziej ucigzliwe, jak sie trzeba przeprowadzié¢, niz jak sie
sprzedaje jaka$ tam nieruchomo§é, z ktérej sie korzysta w inny sposob. Plus jeszcze
dwa dodatkowe bonusy. Po pierwsze, mozliwo$¢ dochodzenia szkody rzeczywistej, czyli
jezeli np. przedsiebiorca udowodni, ze jego koszty, jego szkody byly wyzsze niz te 20%,
to ma prawo, jezeli to udokumentuje, dosta¢ rekompensate do dowolnej kwoty, jesli
tylko to udowodni, musi to tylko udokumentowac, to juz nie jest zryczaltowane. Prosze
zwrocic¢ uwage, ze obecnie jest tak, ze osoba wywlaszczana np. z ZRID-em jest w pewnej
pulapce, poniewaz jedyne, co moze kontestowac, to wycene, ale jednocze$nie wydacé nie-
ruchomo$¢ musi ze skutkiem natychmiastowym. Czyli jezeli kto§ np. mieszka, to musi
sie wyprowadzic i albo weZmie to, co mu oferujg albo pozostaje bez miejsca do zycia i bez
zadnych érodkéw i np. 2 lata czeka na orzeczenie prawomocne w ostatniej instancji, zeby
co$ dostac.

Wedlug tych proponowanych przez nas rozwigzan bedzie inaczej. Bedzie mozna
dochodzic szkody rzeczywistej, a juz wecze$niej dostac te czesc Srodkow, ktora sie nalezy,
na zasadzie ryczaltowe] i dzieki temu moc sobie urzadzaé zycie w nowym miejscu. Wresz-
cie w przypadku nieruchomosci mieszkalnych wprowadzimy tez pojecie minimalnej
wysokosci wywlaszezenia. Chodzi o to, zeby zadna osoba, ktora mieszka gdzies i zostaje
pozbawiona swojego dachu nad glowa, czyli nie moze realizowaé¢ podstawowej potrzeby
czlowieka, jakg jest dach nad glowa, otrzymata przynajmniej tyle, zeby mogta sobie
poréwnywalng nieruchomos$¢ mieszkalng zapewnic. Méwie tu chociazby o przypadku
emerytow rolniczych, ktorzy zbyli gospodarstwo, zostawili sobie dziatke z domem, czesto
zdezelowanym, starym, ktory na terenach wiejskich moze byc¢ bardzo niskiej wartosci,
moze go rzeczoznawca wyceni¢ nawet na 80 tys. z1, za 80 tys. zt kupi¢ sobie dom czy
nawet mieszkanie, raczej byloby bardzo trudno. Stad pewien przelicznik oparty na war-
toéci odtworzeniowej 1 m? nieruchomos$ci mieszkalnej w danym wojewodztwie, ktory
wprowadzi taki minimalny poziom tego odszkodowania dla tych, ktérzy musza po prostu
wyprowadzic sie ze swojego mieszkania.

Analizowaliémy tutaj, jak to jest w innych krajach. Mozna powiedzie¢, ze po tej
zmianie Polska bedzie miala najkorzystniejszy dla obywateli system odszkodowan
za wywlaszczenia nieruchomosci w calej Unii Europejskiej. Ta zasada korzysci to jest
w ogole jakies polskie kuriozum, nie wystepuje nigdzie indziej, a w wielu innych krajach
czesto sg to takie rekompensaty rzedu 5% czy jakies tylko rzeczywiste koszty przepro-
wadzki, czy rzeczywiste koszty posrednictwa prawnego, tak ze ten proponowany przez
nas system bedzie niezwykle korzystny. Ta ustawa jest obecnie na etapie uzgodnien,
konsultacji miedzyresortowych i konsultacji spotecznych, wiec zachecam tez do sktada-
nia uwag, jak najbardziej sa mozliwe jeszcze pewne zmiany.
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Inwestycje kolejowe. Inwestycje kolejowe to, jak méwitem, 1800 km nowych linii kole-
jowych, 30 zadan inwestycyjnych. Na tej mapce, widzicie panstwo, jest to rozpisane kolo-
rem czerwonym - to jest to, co bedzie budowane na nowo, a kolor zielony to sg moderni-
zacje istniejacych linii kolejowych. Zalozenie podstawowe naszych inwestycji jest takie,
ze sg to koleje duzych predkoéci, ale jakby kto$ sie bardzo chcial przyczepiac, to koleje
prawie ze duzych predkoéci. Dlaczego? Poniewaz unijna definicja kolei duzych predkosci
moéwi o tym, ze takie koleje majg mie¢ srednig predko§é 250 km/h — u nas taka bedzie
maksymalna — a przede wszystkim przystanki nie cze$ciej niz co 200 km. To w warun-
kach polskiej sieci osadniczej bytoby nieoptymalne. Taka prawdziwa kolej duzych pred-
kosci powodowalaby, ze tak jak z duzych aglomeracji do Warszawy dojechaloby... I tak
bedzie sie dojezdzaé szybciej niz obecnie, np. szybciej o godzine., a tutaj by§émy osiggneli,
ze nie o godzine, tylko o 1 godz. i 15 min. szybciej, ale kosztem tego, ze wszedzie po dro-
dze ten pociag by sie nie zatrzymywal. Tymczasem to jest nasze podstawowe zalozenie,
ze wladnie takie miasta Srednich wielkosci to sa ci gléwni beneficjenci naszego programu
inwestycyjnego.

Ta nowa infrastruktura bedzie w 100% zintegrowana, czyli nie tylko pociagi te
nasze, ale kazde, regionalne, aglomeracyjne, tez beda mogly z niej korzystaé. I wiasnie
w tych takich... Rowniez oczywiScie nie kazdy pociag, bo te pociagi na gléwnych szpry-
chach beda w bardzo czestym takcie jechaly, co godzine. Juz potem, jak te szprychy
zaczynajg sie tgczyé, to i co pot godziny, 15 minut, ale co najmniej kilka razy dziennie,
nawet w takich Srednich miastach, zatrzyma sie pociag, ktorym bedzie mozna szybko,
sprawnie dojechac. I to jest najwiekszy przelom. Czyli nie to, ze z Tréjmiasta do War-
szawy dojedzie sie godzine szybciej niz obecnie, bo powiedzmy, ze obecnie te 3 godziny
z hakiem to tez juz jest catkiem niezle, ale przede wszystkim to, ze np. Jastrzebie-Zdrdj,
100-tysieczne prawie miasto zupelnie bez polaczen kolejowych otrzyma kilkanascie szyb-
kich potgczen dziennie do Warszawy, ze Plock, z ktorego obecnie jest jedno dziennie bez-
poSrednie polgczenie do Warszawy — jedzie sie 2,5 godziny, a tak to trzeba 3,5 godziny
przez Kutno, jakby kto$ sie strasznie upral, ze chce kolejg jechac — otrzyma kilkanascie
polaczen dziennie w 45 minut do Warszawy. f.omza 60 tys. — bez polgczen kolejowych.
Ostroteka, Sieradz, Wieruszow, Kalisz — to sg tego rodzaju miasta, ktore wiasnie bedg
najbardziej zyskiwaty. Dla niektérych z nich to bedzie wrecz przetom.

Jezeli patrzymy np. na to, jakie sg trendy na rynku pracy, zwlaszcza po pandemii,
coraz wiecej pracy zdalnej, w coraz wiekszej liczbie miejsc pracy nie trzeba by¢ codziennie
w miejscu pracy, tylko np. 2-3 razy w tygodniu. Z tej perspektywy nawet dwugodzinny
dojazd do pracy zaczyna by¢ akceptowalny, jak sie tylko dwa razy w tygodniu do pracy
dojezdza, a to z kolei spowoduje, ze np. pracujgc w Warszawie, bedzie mozna mieszkac
prawie w calej Polsce. I teraz mieszkancy takich miast jak Plock, Ostroleka, czy Sie-
radz nie bedag stali przed alternatywa, ze zeby realizowac swoje aspiracje zyciowe — zeby
korzysta¢ z réznego rodzaju dobr, uslug, czy znalezé dobre miejsce pracy — muszg sie
z tej miejscowosci po prostu wyprowadzié, bo w ich zasiegu nie ma tego rodzaju uslug,
tylko bedg mogli zdecydowacé i by¢ moze wielu stwierdzi, ze zamiast kupowaé kawalerke
na Marszatkowskiej, to w tej samej cenie moga kupi¢ dom z ogrédkiem u siebie w swojej
miejscowosci i dzieki tym polgczeniom dojecha¢ wtedy, kiedy bedg mieli takg potrzebe.
To jest zalozenie, wszyscy mieszkancy Polski w zasiegu 30 km od stacji kolejowe;.

Harmonogram programu kolejowego jest taki bardzo ramowy, bo to jest tak naprawde
cala wigzka projektow, wiec w zaleznoSci od danej inwestycji ona cala ma swdj harmo-
nogram. 2034 r. to jest ta perspektywa ostatecznego oddania calego systemu. Tu 2023 r.
widzimy 531 km w trakcie robot budowlanych, taki jest plan. 1258 km w pracach przy-
gotowawczych, w 2027 r. oddajemy pierwsze odcinki i w 2034 r. juz mamy zrealizowane
te wszystkie inwestycje. Tu znéw, po raz kolejny zastrzege, ze jest to plan niezwykle
ambitny i tez jest to kwestia zdolno§ci nawet nie tyle finansowych, sfinansowania tego
projektu — choé¢ oczywiscie to tez jest wazna kwestia, bo mamy w Polsce bardzo duzo
potrzebnych inwestycji kolejowych, rowniez spoza programu CPK, i jako$ to wszystko
trzeba pozenic - ale tez chociazby zdolnosci wykonawczych. Polski rynek wykonaw-
stwa kolejowego... np. w tym roku wystawione... PKP PLK wystawilo na ten moment
przetargi na 3 mld zI na r6zne prace modernizacyjne, budowlane. Realizacja samego
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programu CPK bedzie wymagala, zeby powiedzmy w 2027 r., 2028 r. rynek przerobil,
mowigc w cudzyslowie, 15 mld z1, po obecnych cenach. Nie wspominajac o tym, ze jesz-
cze poza CPK bedg tez inne inwestycje kolejowe.

Trwaja inwentaryzacje przyrodnicze na liniach kolejowych. W przysztym roku STES
i inwentaryzacje na kolejnych odcinkach, juz tak skracam. Tu sg wylistowane te STES,
ktore juz trwaja, ktore juz zostaly rozstrzygniete. Studia techniczne, ekonomiczne,
srodowiskowe, czyli zaawansowane prace przygotowawcze w etapie pierwszym blisko
1000 km. Kolejne postepowania, ktére bedziemy uruchamiaé wkrotce, czyli w przy-
szlym roku, czyli CMK Péinoc, ,,Y” do Poznania, odcinek §lgski. W tym roku rowniez,
wszystko na to wskazuje, juz przed rozstrzygnieciem przetargu na projekt tunelu kolei
duzych predkosci pod Lodzia... Nie myli¢ z tym tunelem, ktory teraz jest wdrazany pod
Y.odzia, teraz jest wdrazany tunel kolei konwencjonalnej, natomiast my musimy wydra-
zy¢ tunel dla kolei duzych predkoéci. Miasto £.6dz, jak wiemy, kiedy$ miasto graniczne
zaboru rosyjskiego z dworcem czolowym, co spowodowalo, ze nie ma trasy Srednicowej
przez 1.6dz i zeby Srednicowo przez Y.0dz przejechad, trzeba po prostu drazy¢ tunel. Nie
ma innego rozwigzania.

Tu na tej mapie pokazujemy to, co bylo waznym elementem naszej pracy, czyli pasa-
zerski model transportowy, czyli pewien model naukowo-matematyczny, ktéry na pod-
stawie okre§lonych parametrow mierzy potrzeby transportowe kraju. Mierzy natezenie
ruchu w kolejnych latach, ktory tez jest dynamiczny, czyli pozwala przeliczac, ze kiedy
tu wybudujemy jaka$ droge, to jak sie zmieni ruch, jak sie on przeniesie. To jest wla-
$nie podstawowy element pozwalajacy na spdjne planowanie catego nowego systemu
transportowego, czyli tak, zeby on, kolokwialnie méwiac, mial rece i nogi. I to jest efekt
realizacji przeliczony na tym modelu. Czyli dzieki rozbudowie tej sieci kolejowej, ktora
planujemy, bedziemy mieli ponad dwukrotny wzrost liczby pasazeréw, ponad dwukrotny
wzrost liczby ludzi, ktérzy beda korzystali z kolei. Bardzo potrzebujemy w ogodle znacz-
nego przeniesienia transportu z transportu kotowego na kolejowy. Transport kotowy
to nie tylko korki, to nie tylko hatas, to nie tylko ucigzliwosci, ale rowniez emisja CO,,
co przy tych trendach, jakie sg w Europie i nie tylko, bedzie nas bardzo uderzaé po kie-
szeni, jezeli tego nie dokonamy.

Inwestycje drogowe. To jest komponent stosunkowo mniejszy i co wiecej zarzadzany
przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Tu CPK nie prowadzi inwe-
stycji, tylko mowigc popularnie GDDKiA. My tylko, ze tak powiem, mamy §wiadomo§¢
sytuacyjna i nawzajem uzgadniamy tutaj, zeby to bylo synchronizowane. To obwodnica
autostradowa Warszawy i odcinek trasy S10. Te korytarze tutaj sg wybierane przez gene-
ralng dyrekcje. Oraz oczywiScie, co§, co chyba bedzie pierwszym zrealizowanym elemen-
tem calego programu inwestycyjnego, czyli trzeci pas autostrady A2 miedzy Warszawa
a Lodzia, cos co, tez chyba nie musze argumentowac, ze nawet i bez CPK jak najbardziej
byloby potrzebne i tylko mozna sie zastanawia¢, czemu od razu nie wybudowano trzech
pasow, ale to juz mniejsza...

Dobrze, jeszcze duzo rzeczy nie powiedziatem, szczerze mowigc. I spokojnie jeszcze
kolejng godzine mogtbym opowiadaé, ale mysle, ze warto by zostawié cho¢ odrobine czasu
na pytania. Bardzo dziekuje. JesteSmy, bo jest tez zespot z CPK tu ze mna, do dyspozycji.

Przewodniczaca posel Anna Kwiecien (PiS):

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Znane sg pana oratorskie umiejetnosci i faktycznie
z zapartym tchem stucha sie pana ministra.
Chcialabym w tym momencie otworzy¢ dyskusje i spytacé, czy ktos z panstwa ma jakie$

pytania.

Posel Bozena Zelazowska (KP):

To ja mam.

Przewodniczaca poset Anna Kwiecien (PiS):

Bardzo prosze, pani poset Zelazowska.
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Posel Bozena Zelazowska (KP):

Bardzo dziekuje. Szanowna pani przewodniczaca, panie ministrze, szanowni panstwo,
jak pan minister nam przedstawia budowe lotniska, to oczyma wyobrazni juz prawie,
ze je widzimy, rzeczywiScie bardzo barwnie. Natomiast ja mam pytanie, panie ministrze,
bo rzeczywiScie spétka juz pracuje 4 lata i tutaj nie chodzi o to, ze: ,,dziwne, ze ludzie pra-
cuja”, bo to nie jest dziwne, ze ludzie pracuja, zeby cos$ powstato, ludzie muszg pracowac.
Jezeli cokolwiek, kogokolwiek dziwi, to tylko zarobki zarzadu spolki, ktore wiemy, jakiej
sg wielkosci. Ale ja teraz chcialam zadacé pytanie, czy jest juz wybrany teren, doktadnie,
gdzie lotnisko ma by¢ zlokalizowane. Dlatego ze, jak wiemy, w tych pierwszych wersjach
teren zarezerwowany dla lotniska to jest chyba 700 tys. ha, po czym samo lotnisko...

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:

7 tys. hektarow.

Posel Bozena Zelazowska (KP):

7 tys. ha, natomiast samo lotnisko ma mie¢ o polowe mniej. I czy ten teren jest juz skon-
kretyzowany? To jest moje pierwsze pytanie.

Drugie pytanie. Bardzo fajnie, ze sg budowane nowe trasy, bo jesli ma powstac lotni-
sko, to muszg byé nowe drogi dojazdowe. Ale jak wiecie panstwo, one maja by¢ zreali-
zowane ze srodkéw unijnych... W tym roku bardzo mozliwe, ze te érodki do nas trafig,
a co jezeli te érodki do nas nie trafig, panie ministrze? To jest drugie pytanie.

Trzecie pytanie dotyczy spraw spotecznych. Ot6z wiemy, ze mieszka tam ponad 3000
ludzi na tamtym terenie. I czy macie juz lokalizacje, bo tutaj pan minister rzeczywiscie
barwnie przedstawia mozliwosci, a tak naprawde brak mozliwo$ci... Bo wyobrazcie sobie
panstwo, ze tam mieszkajg ludzie biedni, starsi, ktorzy nie beda mieli dokad p6jsc, ktorzy
nie bedg mogli sami zalatwi¢ tych spraw okoloprzeprowadzkowych, ktérzy nie wiedza
do dzisiaj, jaka bedzie cena, jezeli za.... Wiadomo, ze to wtedy bedzie przymus i oni beda
musieli sie wyprowadzic... Dokad ci ludzie sie wyprowadza? ObiecywaliScie panstwo,
ze powstanie specjalna wioska, ktora bedzie wybudowana i rozumiem, ze ona bedzie
wybudowana wcze$niej niz wtedy, kiedy ci ludzie zostang bez dachu nad glowa. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Anna Kwiecien (PiS):

Panie ministrze, moze od razu...

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:

Jezeli chodzi o zarobki, to zgodnie z ustawg o gospodarowaniu mieniem panstwowym
iinnymi przepisami dla spétki tej wielkosci wskaznik dla czlonkéw zarzadu wynosi
miedzy 5 a 15 §rednich krajowych. Zostal on ustalony na poziomie 11 érednich dla pre-
zesa i 10 érednich dla pozostalych czlonkow zarzadu, wiec idealnie w §rodku. Jezeli go
porownamy z analogicznymi spétkami zarzadzajacymi podobnym portfelem np. PKP,
to sg to zarobki nieco nizsze. OczywiScie gdyby$my to mieli poréwnacé z tym, ile np. zara-
bia zarzad lotniska Cheongju, czy Incheon, w czasie kiedy ono sie budowalo, to to jest
ulamek, to jest to wielokrotnie, wielokrotnie mniej.

Jezeli chodzi o to, ze spotka dziala 4 lata... Oczywiscie, ze tak, natomiast tez
powiedzmy to sobie, ze 4 lata temu to zostal podpisany akt notarialny o utworzeniu
spotki, ktéora wowczas nie miala zadnego pracownika. Bardzo dltugo spoétka nie miala
prezesa, nie miala pelnego zarzadu, wiec oczywiScie ten koszt wzrasta wraz z liczbg
podejmowanych dzialan, liczbg rozpoczynanych procesow inwestycyjnych. Obecnie
zresztg zarzad spolki jest trzyosobowy, wiec tez nie wydaje mi sie, zeby byl to zarzad
szczegoblnie liczny.

Jezeli chodzi o doktadnag lokalizacje, to ten teren, ktory jest objety rozporzadzeniem
rezerwacyjnym i ktéry jest objety Programem Dobrowolnych Nabyé¢, to jest 7 tys. ha
— to jest mniej wiecej o polowe wiecej, niz docelowo to lotnisko zajmie. Dlaczego? Oto6z
dlatego, ze jest to element dodatkowy na wczes$niejszym etapie tej inwestycji. Zasadni-
czo dokladna, ostateczng lokalizacje inwestycji przesadza decyzja Srodowiskowa, ktora
jest poza w ogodle inwestorem i inwestor nie ma wplywu na to, jak ona zostanie wydana.
Moga by¢ w tym procesie zglaszane rézne uwagi, strony spoleczne moga wstepowac.
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BylisSmy tutaj w takim dylemacie, czy mamy nic nikomu nie méwi¢ do momentu decyzji
srodowiskowej, tak czesto w wielu inwestycjach jest...

Ja bym powiedzial, ze tu paradoksalnie — by¢ moze w stosunku co do niektérych
zarzutow — CPK szkodzi nadmierna transparentno$c i nadmierne informowanie o catym,
tym procesie inwestycyjnym. Bo w wielu innych inwestycjach typu budowa drogi kra-
jowej czy autostrady na tym etapie, na ktérym jesteémy z CPK, to moze kto§ tam sie
juz dowiedzial, ze co$ takiego jest planowane, a wiekszo§¢ ludzi zasadniczo w ogéle nie
wie, ze tam jaka$ inwestycja bedzie. My informujac, na bardzo wezesnym etapie procesu
inwestycyjnego i cheac zaoferowaé program dobrowolnych wykupéw na kilka lat weze-
$niej, musieliSmy przyjac¢ pewien obszar, w ktérym miesci sie kilka mozliwych wariantow
lokalizacji, tej doktadnej lokalizacji konkretnej, obiektow infrastruktury lotniskowej,
stad ten teren jest wiekszy.

Natomiast jezeliby doszlo ostatecznie do wywlaszczen, to wywlaszczenia na inwesty-
cje celu publicznego sg dokonywane tylko w doktadnej lokalizacji tego celu publicznego,
wiec bedg one na istotnie mniejszym obszarze, czy to bedzie doktadnie potowa, czy nieco
mniej, czy nieco wiecej, ale na pewno nieco mniejszym. Planujemy znéw w tym roku
zaryzykowac¢ nadmierne informowanie i pokazaé¢ wariant inwestorski obiektéw infra-
struktury lotniskowej. Zostang zakonczone inwentaryzacje srodowiskowe, bedziemy
gotowi do decyzji Srodowiskowej, do wystgpienia o decyzje Srodowiskowa. W zwigzku
z tym bedziemy mogli pokazac ten wariant, o ktory bedziemy wnioskowali w postepowa-
niu o decyzje Srodowiskowa, co oczywiScie moze nowe gromy na nasze glowy sprowadzic.
Potem w toku postepowania ktos$ np. moze zglosic jakie§ uwagi, ktére RDOS uwzgledni
i gdzie$ co$ sie odrobine przesunie. Ale ten wariant inwestorski bedzie pokazany i z pew-
noscig na terenie tego wariantu mieszka znaczaco mniej niz 3 tys. os6b, mysle, ze nawet
duzo ponizej polowy tej liczby. Jezeli chodzi o §rodki unijne, to...

Posel Bozena Zelazowska (KP):

Przepraszam, 3200 osdb.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzagdu ds. CPK Marcin Horala:
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Tak. Jezeli chodzi o érodki unijne... To znaczy, to, ile mieszka, to tez jest pojecie wzgledne
w Polsce... To znaczy, ile jest zameldowane, czy ile mieszka faktycznie? Pewnie, jesli
te warunki wywlaszczenia beda korzystne, a bedg korzystne, to zaktadam, ze ta liczba
mieszkajacych wzrosénie, a gdyby mialyby by¢ mniej korzystne, to by pewnie spadata.

Jezeli chodzi o érodki unijne, to pytanie teoretyczne, gdyby tu bylo przedszkole
w przyszltosci... Gdyby Polska miata nie otrzymywac srodkéw unijnych, ja moge popasc
w taka dywagacje, jezeli chodzi o0 sam komponent lotniskowy, to to nic nie zmienia, ponie-
waz juz w tej perspektywie unia zasadniczo nie finansuje infrastruktury lotniskowe;j,
a wiec nie przewidujemy na samo lotnisko pozyskiwania wsparcia ze §rodkéw unijnych.
Najbardziej ucierpiatby komponent kolejowy, my te inwestycje i tak bySmy zrealizowali,
ale pewnie zajeloby to dluzej, bo bySmy to finansowali w 100% z polskich §rodkéw. Pew-
nie zamiast konca tego calego systemu w 2035 r. mowiliby$my gdzie$§ o 2040-2042 r.
- to oczywiScie zupelnie z grubsza szacuje... Ktoz jest w stanie teraz przewidziec, ile
bedzie wynosil polski budzet w 2033 r. i to jeszcze w hipotetycznej sytuacji, ze nie dosta-
jemy érodkéw unijnych, jakie wtedy beda ceny w przetargach itd.?

W przypadku komponentu drogowego to dosyc tatwo powiedziec, bo jesteSmy juz
na zaawansowanym etapie prac nad programem budowy drég krajowych i autostrad
na nowy okres i tam §rodki unijne stanowig 20% tego programu, 80% to $rodki z krajo-
wego budzetu. Mozna powiedzie¢ krotko: wzbogaciliSmy sie. Wzbogacila sie Polska, jest
juz duzo bogatsza, duzo bardziej zamozna, polski budzet jest prawie dwa razy wiekszy
niz jeszcze te 5-6 lat temu. Chcemy wiecej budowaé, wiecej chcemy inwestowaé, sami
mamy wiecej pieniedzy, wiec ten udzial srodkéw unijnych, proporcjonalnie, lawinowo
maleje, aczkolwiek dalej jest, wiec... Niewatpliwie bez tych §rodkow — choé podkreslam
to jest hipotetyczny wariant, absolutnie teoretyczny — pewnie zbudowaliby$my to samo,
ale nieco dluzej.

I juz ostatnia kwestia: wywlaszczenia. Ludzie nie wiedza, za ile i nie mogg wiedziec,
poniewaz podstawg wywlaszczenia jest operat szacunkowy sporzadzony przez rze-
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czoznawce. Operat szacunkowy jest sporzadzany réwniez dla danego momentu ryn-
kowego, inny operat dla tej samej nieruchomosci sporzadzi rzeczoznawca dzi§, a inny
za 2 lata, bo to zalezy od cen nieruchomoéci, jakie beda za 2 lata, a nie teraz. Tak
ze tu tylko to moge powiedzie¢, bo tez sie to pojawia, ze komu§ bedzie zabierane,
ze bedzie pozbawiony... Generalnie rzecz biorgc, rzeczoznawca jest zawodem zaufa-
nia publicznego, regulowanym, podlegajacym calemu szeregowi obostrzen, szczegolnie
odpowiedzialnosci zawodowej i istota tego zawodu jest szacowanie, ile dana rzecz jest
warta, rzeczywiScie warta. Zazwyczaj ta osoba, ktorej rzecz jest szacowana, pewnie sama
uwaza, ze ta rzecz jest warta nieco wiecej, natomiast tutaj tak to jest. W zwigzku z tym
rzeczoznawca wycenia, ile warte jest to, co kto§ ma, jak mu jest zabierane i tyle dostaje
ekwiwalentu pienieznego. Po tej zmianie, ktéra my proponujemy, bedzie dostawaé 110%,
a jezeli bedzie to mieszkalne, to 120%, a jezeli ponosi jeszcze wieksza szkode i jg udo-
wodni, to jeszcze wiecej moze dostac itd.

Jezeli chodzi o lokalizacje, to musze przyznaé, ze jest to ciekawy zwrot, poniewaz
rowniez spotykalem sie z rada spoleczna... Faktycznie taka propozycja czy taka opcja,
ze bedzie mozliwo$é zorganizowanej relokacji do wioski zastepczej, byta sygnalizowana
i do pewnego momentu nie bylo zainteresowania ta opcja. Tylko od pewnego momentu
bylo zainteresowanie tym, zeby byly mozliwie duze pienigdze po prostu wyplacane...
Natomiast od pewnego momentu ten watek sie pojawil, informuje, ze CPK podpisat list
intencyjny z Krajowym Zasobem Nieruchomosci. KZN dysponuje kilkoma dziatkami,
powiedzmy, pomiedzy Warszawg a Lodzia w okolicach przyszlej inwestycji. Na tych
dziatkach CPK sfinansuje budowe doméw, budowe czy mieszkan, czy domoéw jednoro-
dzinnych, czy domoéw szeregowych. Kilka r6znych wariantow zabudowy bedziemy ofero-
wali i tutaj te osoby, ktore zamiast pieniedzy bedg wolaty dosta¢ zamiennie nowg nieru-
chomoscé, to te nieruchomosci bedg im oferowane. Pierwsze od 2023 r., ten moment przy-
stowiowego whicia pierwszej topaty, to bedzie ten moment, kiedy pierwsze — oczywiScie
nie wszystkie, bo to nie jest tak, ze prace przy tak duzej inwestycji sie od razu wszedzie
wszystkie zaczynajg na raz — osoby beda musialy sie wyprowadzaé¢ w 2023 r. I wtedy tez
pierwsze te nieruchomosci zastepcze bedg dostepne w najblizszych miesigcach, w miare
jak bedziemy te wspolprace podnosi¢ na kolejne etapy. Czyli na przyklad zostanie powo-
tana spotka corka wspdlna KZN i CPK, bedg do niej wnoszone grunty, to silg rzeczy beda
sie juz pojawialy kolejne informacje o kolejnych mozliwych lokalizacjach, gdzie osoby
zainteresowane bedg mogly te nieruchomosci czy budowe zastepcza otrzymywac.

Dodam jeszcze, ze zachecalbym w takim razie takie osoby do skorzystania z Programu
Dobrowolnych Naby¢, bo w Programie Dobrowolnych Naby¢ mamy wiecej mozliwoSci
prawnych, bo tu... System wywlaszczen jest $ciSle regulowany prawnie i tu, nawet jak-
by$my chcieli nieco wiecej dac, co§ pomac, co§ dodaé, to zasadniczo nie mozemy, bo to jest
postepowanie administracyjne rzadzace sie $cistymi przepisami. Natomiast Program
Dobrowolnych Naby¢ to sa umowy cywilnoprawne i tu mamy pewng dowolno§é i pewne
pole do negocjacji. Na przykiad pomoc w przeprowadzce, zwrot kosztéw poSrednictwa,
zwrot kosztow pomocy prawnej — to jest to, co mozemy juz teraz oferowac i oferujemy...
Oferujemy rowniez finansowanie kursow zawodowych, szkolen, jezeli kto§ np. utrzy-
muje sie z gospodarstwa rolnego, chcialby je sprzedac, ale np. niekoniecznie widzi swoja
przyszlosc... Czy przynajmniej dopuszcza ewentualno§é, ze juz nie chciatby byc¢ dalej
rolnikiem, to mozemy mu sfinansowaé, ze np. wyszkoli sie na kierowce zawodowego,
na operatora sprzetu czy w jakims$ innym atrakcyjnym zawodzie i koszty takiego szko-
lenia spotka moze pokryé¢, jezeli taka bedzie wola, jezeli tak sie z dang osoba zbywajaca
nieruchomos¢ dogadamy.

Uchyle rabka tajemnicy, bo w trakcie procesu legislacyjnego jest tez taka ustawa
o usprawnieniu procesu inwestycyjnego CPK, ktora szereg przepisow nowych wpro-
wadzi. Naszg intencjg jest tez, zeby tam dodaé kilka dodatkowych mozliwoéci do Pro-
gramu Dobrowolnych Nabyc¢, ale to juz, jak Wysoki Sejm uchwali, to takie mozliwosci
sie pojawig. Natomiast niestety jedno, czego nie mozemy zrobié, to oferowaé cen razgco
odbiegajacych od operatow szacunkowych, poniewaz na ten moment to sg jednak pienia-
dze w 100% publiczne, 100% Skarb Panstwa, inwestor prywatny jeszcze sie nie pojawil
w sensie formalnym. Trwajg negocjacje, w zwigzku z tym, gdyby byt operat szacunkowy,
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ktéry mowi, ze... Jeden rzeczoznawca mowi, ze ziemia warta 15 zl/m?2, drugi, ze 17 zl/
m?, a trzeci, ze 19 zl/m2. To jakby kto$ dysponujacy finansami publicznymi zaoferowat
np. zamiast 17 z/m?2, to 170 zl/m?, to smutni panowie by do niego zawitali, dlaczego tak
niegospodarnie rozporzadza finansami publicznymi.

Przewodniczaca posel Anna Kwiecien (PiS):

Bardzo dziekuje. Panie ministrze, mysle, ze pani posel jest usatysfakcjonowana.
Czy jeszcze co$ pani chce dodac?

Posel Bozena Zelazowska (KP):

Bardzo dziekuje, jezeli moge jeszcze krociutko...

Przewodniczaca posel Anna Kwiecien (PiS):

Tak.

Posel Bozena Zelazowska (KP):

Oto6z ja mam jeszcze wiele pytan, ktore przy réznych innych okazjach zadawalam panu
ministrowi, ale podejrzewam, ze odpowiedz bedzie podobna... To tylko ostatnie pytanie,
skoro pan minister méwil, ze malo rentowne sa mate lotniska, nierentowne sg mate
lotniska, to po co budujecie panstwo lotnisko w Radomiu.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:

Juz odpowiadam. Lotnisko w Radomiu w przyszloSci bedzie lotniskiem komplementar-
nym wobec CPK i bedzie funkcjonowaé jako pewien zesp6t lotnisk. Biznesowo rzecz
biorac, jest kilka segmentéw ruchu... Znaczy CPK to jest takie lotnisko typu premium,
lotnisko hubowe, miedzykontynentalne, ktérego zazwyczaj gléwnym klientem sg duze
linie, narodowi przewoznicy, silg rzeczy bedzie port macierzysty LOT, ale tacy nie wiem,
jak Turkish Airways, Katar Airways, Lufthansa itd. Jest kilka segmentéw rynku lotni-
czego, ktéry niekoniecznie dobrze gryzie sie z tego rodzaju lotniskiem, chociazby takie
ultralowcosty, ktorym zalezy... Poniewaz to jest lotnisko, ktore bedzie oferowato jakas
wysoko$§¢ ustug, wiec nie bedzie konkurowalo radykalnie niskimi cenami czy radykal-
nie niskimi optatami dla linii. Sg takie linie, ktérym nie zalezy na tym, zeby oferowaé
polaczenia szczegodlnie z najlepszych lotnisk, ale zalezy na tym, zeby za wszelka cene
jak najtaniej. Do tego np. loty czarterowe, zwlaszcza na niezwykle popularnych kie-
runkach potudniowych... Wiem, ze to bylo przedmiotem krotochwil, ale to jest prawda,
ze oszczednosc paliwa lotniczego, chociazby na nieco krétszej trasie, na wylocie od potu-
dnia aglomeracji, jest duzg oszczednoScia, zauwazalng w budzetach tego rodzaju przed-
siewzie.

Tak ze jest kilka rodzajow ruchu lotniczego, ktore port lotniczy Radom bedzie obstu-
giwal, bedgc elementem jednego zespotu portéw z CPK. Gdyby miato nie powstaé CPK
i gdyby$my mieli port lotniczy w Radomiu tak zupelnie abstrakcyjnie rozpatrywac,
to faktycznie mozna by mie¢ watpliwosci co do niego. Natomiast w zespole, w tym doce-
lowym modelu, o ktérym méwitem, ze planujemy od géry do dotu... Caly nowy system
transportowy w parze z CPK wszystko wskazuje na to, ze sie bardzo dobrze sprawdzi
i ze bedzie mozna te komplementarng oferte, ktérej CPK nie bedzie w stanie zaoferowac,
oferowa¢ w Radomiu.

Posel Bozena Zelazowska (KP):

Dziekuje bardzo. To moje juz naprawde ostatnie pytanie. To skoro tak, to czy takiej
funkcji nie moze tez pelnic lotnisko w Modlinie, panie ministrze, ktore jest blizej War-
szawy i rowniez te ceny paliwa bylyby o wiele korzystniejsze, o ktérych pan wspomnial?

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:
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Do pewnego stopnia moze i bedzie oferowalo... Natomiast lotnisko w Radomiu ma caly
szereg minus6w z punktu widzenia przede wszystkim przedsiebiorstwa Panstwowe
Porty Lotnicze, ktore buduje port lotniczy w Radomiu. Troche tutaj wyjde ze swojej roli,
bo jestem tylko nadzorca tego przedsiebiorstwa, decyzje biznesowe sa na co dzien podej-
mowane przez kierownictwo tego przedsiebiorstwa... Port lotniczy w Radomiu ma bar-
dzo trudng strukture wtascicielskg. Ma kilku wlaScicieli, ktorzy sa ze sobg w konflikcie
od wielu lat przy réznych sprawach...
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Glos z sali:

W Modlinie.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:

W Modlinie, przepraszam. Przepraszam, pani posel. Port w Radomiu jak najbardziej
ma bardzo jednoznacznie okre§long strukture wlascicielskg. W Modlinie. Umowa sp6iki,
ktora wymusza jednomys§lnoS§é w najwazniejszych sprawach, powoduje klin, czyli trwalg
niezarzadzalno$¢ tego lotniska... Swego czasu byla oferta ze strony PPL odkupienia
udzialow wojewodztwa mazowieckiego i gdyby wowczas marszalek wojewodztwa sie
na to zgodzil, to by¢ moze PPL by wiecej inwestowal w Modlin, ale takiej zgody nie bylo.

Drugi problem, ktéry w Modlinie wystepuje, to jest model biznesowy. Jak tu mowi-
tem o tym milionie pasazeréw jako tej granicy oplacalnosci, czy poltora miliona, port
lotniczy Modlin nawet przy 3 mln pasazerow byl nadal nieoptacalny, jak domniemywam
w wyniku umowy, ktérg zawarl z jedng z tanich linii lotniczych, ktora jest umowa skraj-
nie korzystng dla tej linii i skrajnie niekorzystng dla lotniska. To powoduje, ze dopoki
ta umowa trwa, nie sposéb stwierdzié, czy to lotnisko ma sens ekonomiczny, bo przy tej
umowie nie ma, ale moze przy innej bedzie miato. Ale to musi ta umowa zaistniec, bo nie
wiemy tez... Tania linia lotnicza ma to do siebie, ze wymusza takie umowy i ze szanta-
zuje odejsciem, a polityczny samorzad ma taki powdd, ze chce, zeby bylo duzo pasazerow,
wiec sie godzi na réznego rodzaju niekorzystne biznesowo umowy.

Po trzecie, port lotniczy w Modlinie niewatpliwie wymaga calego szeregu inwesty-
cji, co znow przy watpliwej ekonomicznie oplacalnosci, tego czy on... Z jednej strony
nie wiemy tak naprawde, czy on w swoim obecnym stanie jest w stanie w ogéle wyjsc
na zero. A z drugiej strony niewatpliwie trzeba w niego jeszcze duzo zainwestowaé
zarowno w pas, jak i w terminal. No i te wszystkie okolicznosci, jak domniemywam,
bo to byla decyzja podejmowana, kiedy ja jeszcze tym sektorem sie nie zajmowatem...
W pewnym momencie po paru prébach Panstwowe Porty Lotnicze uznaly, ze zamiast
kopac sie z koniem i wchodzi¢ w bardzo zagmatwana, trudna, konfliktogenng relacje,
majg w innym miejscu mozliwo$¢ zainwestowania, stworzenia lotniska, ktérym beda
w pelni zarzadzaly, ktore bedzie prawie ze od podstaw w sposob optymalny pod potrzeby
zaprojektowane i bedzie funkcjonowaé. Natomiast samego Modlina ja bym nie skrelat,
by¢ moze wtedy, kiedy wygasnie umowa z Ryanairem i bedzie zawarta umowa na roz-
sadnych warunkach - na takich, ktére sg na polskim rynku przyjete — jezeli zostanie
wyczyszezony caly szereg zaszloSci... Bo tam przypomne, ze dokonano watpliwego praw-
nie podwyzszenia kapitalu portu lotniczego z naruszeniem prawa lotniczego, ze caly czas
port nie ma planu generalnego sporzadzonego, co jest wymogiem wynikajacym z prawa
lotniczego. Tam jest naprawde zabagniona sytuacja, po ktorej wyczyszczeniu byé¢ moze
okaze sie, ze jako regionalne, kompaktowe lotnisko bedzie sobie dalej funkcjonowac,
obstugujac po prostu inne kierunki, inny subregion niz port lotniczy w Radomiu. Ale
to przyszlo§é pokaze.

Przewodniczaca posel Anna Kwiecien (PiS):

Bardzo dziekuje.

Ja tylko chcialabym dodaé i moze uzupelnie pana ministra, z racji chociazby, ze sama
pochodze z Radomia i pamietam te dyskusje dotyczace lotniska w Radomiu... Pani posel,
to ja tylko pragne dodaé, ze akurat kwestia wyboru lotniska zapasowego dla lotniska
Okecie... Przypomne, ze w 2019 r., jak pamietam, w poréwnaniu do 2015 r. liczba sta-
tych polaczen z chyba 64 wzrosta do ponad 100. Po prostu to lotnisko...

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:

W 2019 r. Okecie bylo zasadniczo pelne.

Przewodniczaca posel Anna Kwiecien (PiS):

Tak. Praktycznie bylo pelne i tutaj pojawila sie konieczno$¢ wyprowadzenia tych lotow
czarterowych. I PPL zlecit firmie zewnetrznej... to chyba byta brytyjska firma, jak
pamietam, Aruba, ktéra badala, ktore lotnisko spelnialoby takie oczekiwania tego lot-
niska zapasowego i bytoby optymalne wiasnie dla lotniska Okecie. Okazalo sie po tych
badaniach — powazna firma, ktéra funkcjonuje w 30 panstwach, zatrudnia 13 tys. ludzi
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i naprawde przygotowuje te raporty niezwykle obiektywnie, ona nie moze sobie pozwolié
na jaki§, przepraszam, ze uzyje, lewy raport — ze najlepszym miejscem bedzie Radom,
a nie Modlin. A Modlin tez ma swoje zadanie do zrealizowania i my§le, ze ma swoja
grupe klientéw, ktorg obstuguje. Natomiast Radom byt wskazany przede wszystkim jako
to lotnisko, ktore bedzie miato za zadanie spelnia¢ oczekiwania lotniska czarterowego,
wakacyjnego i dlatego ono powstaje. W Modlinie sg tu bardziej loty lowcostowe, i z tego
co pamietam to mniej wiecej tak to bylo przedstawiane.

Ale teraz do pana ministra mam takie pytanie. Panie ministrze, prosze mi powiedziec,
jak wyglada praca z organizacjami pozarzgdowymi. Bo wiem, ze bardzo czesto przy tego
rodzaju tak istotnych inwestycjach zdajemy sobie z tego sprawe, ze dzisiaj sita organiza-
cji pozarzadowych jest niebywala i niestety uwarunkowania prawne dajg tym organiza-
cjom ogromne narzedzia do tego, zeby nieraz zablokowac¢ istotne inwestycje. Chciatabym
tutaj poprosi¢ pana o takg informacje od pana, jak to wyglada. Wiasciwie miatam tez
pytanie o to, jak wyglada przysztosc, jak pan widzi przysztosc tych mniejszych lotnisk
w sytuacji powstania tego lotniska CPK.

Jeszcze jedno pytanie. Nie tak dawno pojawila sie dosyé kontrowersyjna wypowiedz
wla$ciciela firmy Ryanair, ze on nie zamierza korzystaé¢ z tego lotniska centralnego
i chcialabym, zeby pan tez, je§li bylby pan tak uprzejmy, odniost sie do tej wypowiedzi.
Dziekuje bardzo.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:
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Oczywiscie, wiec tak... Organizacje pozarzadowe to bardzo szerokie pojecie, sg rozne
organizacje pozarzadowe... Sg takie r6znego rodzaju stowarzyszenia milo$nikow trans-
portu, np. Potudniowy Klaster Kolejowy, z ktorymi bardzo dobrze wspotpracujemy, orga-
nizujg réznego rodzaju konferencje, spotkania, tam wszedzie przedstawiciele CPK sg.
Program CPK cieszy sie duzym zainteresowaniem. Natomiast sg tez oczywiscie takie
organizacje, ktore zazwyczaj przedstawiajg sie jako ekologiczne czy ochrony srodowiska
i one sie szykuja — na razie jeszcze jako§ szczegélnie sie nie uaktywnily — ale sie szykuja
do proéb blokowania procesu inwestycyjnego CPK, to prawda.

Jest np. taka aktywna grupa na Facebooku: ,,Nie dla CPK” prowadzona w — oce-
niam - profesjonalny sposéb marketingowo czy PR-owo, produkujaca r6znego rodzaju
materialy, eventy, ktore na razie jako$ szczegodlnie bardzo nie zaistnialy, ale pewnie szy-
kowane sa po to, zeby zaistnialy szerzej. Tu sprawa jest natury oczywistej. GdybySmy
mieli w Polsce... Z pozycji ochrony §rodowiska mozna by¢ przeciwnym kazdej inwestycji,
budowie czegokolwiek, tam gdzie rosta trawa, a bedzie beton... I jeszcze moze, przy
zwlaszcza jakiej$ wiekszej inwestycji, nie trafi sie, zeby jakie§ drzewo nie roslo, ktére
trzeba bedzie wyciaé, to jest rzecz oczywista... Natomiast gdybySmy mieli w zwigzku
z tym nie przeprowadzaé programu inwestycyjnego CPK, to to znaczy, ze zachowujemy,
petryfikujemy system transportu w Polsce taki, jaki mamy obecnie, czyli z dominacjg
transportu kotowego, wysokoemisyjnego, generujgcego halas, zanieczyszczajacego $ro-
dowisko itd.

W wyniku realizacji programu CPK bedzie wreszcie mozliwo$¢, zeby przenie§¢ zna-
czacg czest transportu na transport szynowy. O ile same inwestycje i te nowe linie CPK
to bedg raczej linie o charakterze pasazerskim, cho¢ oczywiScie tez mozliwe do jakiego$§
ograniczonego wykorzystania towarowego, ale przede wszystkim zwolnig one prze-
pustowosc na tych tzw. starych liniach do wykorzystania do transportu towarowego.
To, ze mamy w Polsce osiemdziesigt kilka procent transportu kolowego i to, ze érednio
pociag towarowy jedzie dwadzieScia kilka km/h, znaczy osiemdziesigt pare procent mamy,
bo pociag towarowy tak jedzie, wiec... W wielu przypadkach jest to absolutnie nieopla-
calne, zeby korzystaé z transportu szynowego. Z kolei tak wolno jedzie nie dlatego, ze tak
wolno jedzie, tylko dlatego, ze gtéwnie to stoi, czekajgc na przepustowos$¢ na torach.
Na tych gtéwnych liniach, np. na linii Warszawa-Tréjmiasto, ktorg rowniez odbywa sie
transport do i z polskich portéw morskich, w ciggu dnia, kiedy w trakcie co godzine jedzie
pociag pendolino, nie ma mozliwoSci, zeby wolniejszy pocigg towarowy sie zmiescit w tym
okienku miedzy jednym a drugim przejazdem, nie mowigc o tym, ze nie tylko pendolino,
ale rowniez caly szereg innych pociagow innych klas po tej linii jezdzi.
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W czeSciowym wymiarze rozwigzaniem tego problemu portow tréjmiejskich jest oczy-
wiscie proces inwestycyjny modernizacji linii 201, czyli dawnej magistrali weglowej, ktora
uruchomi drugg alternatywna trase dojazdu do wezta Trojmiasta, ale docelowo nasza
szprycha to bedzie szprycha 3 i na niej sie bedzie koncentrowac gléwny ruch pasazerski.
Dzieki temu przepustowosc na tych dwoch pozostatych bedzie uwolniona, a nawet wielo-
krotnie wiecej... Juz sam wzrost gospodarczy powoduje, ze znacznie wiecej tych towarow
bedzie przewozone, a jezeli wzrost gospodarczy pomnozymy razy zwiekszenie udziatu
w przewozach, to mamy wykladniczy wzrost tej masy towarowej, ktorg bedziemy musieli
obstuzy¢. Juz nie wspominajac o tym, ze przeciez lezymy na najkroétszej drodze jedwab-
nego szlaku, na najkroétszej drodze do Europy — na tym, co milto$nicy geopolityki zwy-
kli nazywaé pomostem baltycko-czarnomorskim. Tu dodatkowo sg ogromne szanse dla
naszego kraju wynikajace z tego, zeby ten strumien towaréw, ktory coraz czesciej droga
ladowa miedzy Dalekim Wschodem a Europg bedzie podazal, zeby podazal przez nasz
teren. Zeby z tego wszystkiego skorzystac, potrzebujemy nowej infrastruktury kolejowe;j
i potrzebujemy ja wybudowaé. My planujemy w ciagu najblizszych kilku miesiecy opra-
cowac taki kompleksowy raport efektu oddzialywania na §rodowisko w wyniku realizacji
inwestycji CPK. Taki skierowany do ludzi, bo w wymiarze strategicznej oceny oddzialy-
wania na §rodowisko to juz mamy raport wykonany, ale to sg takie specjalistyczne opra-
cowania, niestrawne dla zwyktego odbiorcy. Pokazemy, ze to tak naprawde jest program,
ktory bedzie z wielkg korzyscig dla srodowiska.

Wreszcie ostatni element. Sg takie trendy, zeby ograniczac przeloty, zeby obcigzac
roznymi oplatami paliwo lotnicze. Biznes lotniczy jest takim, mozna powiedzieé, chtop-
cem do bicia w wymiarze transportowym. Ale co wtedy bedzie najbardziej ulegato ogra-
niczeniu? Loty bardzo krotkodystansowe. Samolot zasadniczo glownie spala i gtéwnie
emituje CO,, kiedy startuje i kiedy laduje. I na tych najkrétszych liniach, na tych naj-
krotszych polaczeniach... To pewnie beda te, ktére bedg podlegaly najwiekszej pres;ji.
We Francji np. juz teraz podjeto decyzje, ze ponizej pewnej odleglo§ci zakazane sg loty
trasowe, bo oni wlasnie majg TGV. I tu rowniez w wyniku realizacji programu inwe-
stycyjnego CPK bedziemy gotowi. Nie ma takich planéw po stronie polskiego rzadu,
zeby jako$ te loty ograniczaé, ale rézne trendy — zwlaszcza w Unii Europejskiej — moga
powodowac, ze bedzie takie ci$nienie, jakby co bedziemy na to gotowi. Prosze zwrécic
tez uwage, ze gdyby takie loty miatyby by¢ wyciete, to jesli nie bedziemy mieli hubu,
toby sie w pewnym momencie moglo okazaé, ze prawie w ogble nie mamy lotéw z Polski
i do Polski, ze trzeba pociggiem dojechac¢ np. do Monachium, Frankfurtu czy Amster-
damu, by gdzie§ stamtad latac. To juz chyba dalsza przyszlosc, ale tez musimy by¢ swia-
domi tej przyszlosci.

Jezeli chodzi o przyszlo§¢ mniejszych lotnisk, to ja osobiScie uwazam, ze budowa
CPK jest dla nich dosy¢ neutralna, poniewaz budowa CPK przyniesie przede wszystkim
dodatkowy segment rynku lotniczego, wlasnie te loty hubowe, loty miedzykontynen-
talne, ktorych w Polsce do tej pory nie mamy. To, ze ten segment przybedzie, to przeciez
nie znaczy, ze znikng z rynku inne segmenty, wlaénie wspomniane tu loty czarterowe,
loty point to point po Europie. Jest rzeczg oczywista, ze jezeli ktos, dajmy na to, pracuje
w Anglii, wyemigrowal i chce na §wieta wrocic do rodziny do Wroctawia czy do Gdanska,
to bedzie wybieral polgczenia do Wroclawia lub do Gdanska, a nie gdzie§ do §rodowe;j
Polski. Podobnie, jezeli touroperator sprzeda 150 wycieczek do Grecji z Krakowa i okolic,
to wyczarteruje samolot gdzie$ z Krakowa, a nie z CPK. I te segmenty rynku...

Sa dwa segmenty, ktore moga troche ucierpie¢. Pierwszy segment to sg loty kra-
jowe na bardzo krotkich dystansach, ktére pewnie z czasem zaczng byé¢ obstugiwane
przez pociag. Ale, tak jak méwie, chociazby z powodéw Srodowiskowych i tak bedzie
na to ci$nienie, i raczej dobrze, zebySmy byli na to gotowi. Te loty to jest kilkanascie
procent rynku lotniczego w Polsce, to nie jest zadna katastrofa. To nie jest tez tak, ze one
zupelnie znikna, to tez zalezy z jakiego lotniska. Z lotniska w Rzeszowie czy z lotniska
w Szczecinie nie znikng, one jeszcze tam bardzo dtugo beda, bo sa one najdalej oddalone
i tam efektywno$c¢ transportu innych srodkow transportu jest mniejsza.

Drugi ewentualnie element to sg loty fiderowe do hubow, wlasnie Frankfurt, Mona-
chium, Amsterdam. Bedziemy mieli sw6j hub u siebie. Ale tu juz w ogéle nie bede nad
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Glos z sali:

tym plakal, ze caly segment rynku... Ze wywozenie pasazera z Polski po to, zeby byl
rynkiem gdzie§ indziej, nie bedzie mialo miejsca, bo ten rynek bedzie w Polsce. Tu beda
pozytki, zyski i znaczaca czesc z tego obstuzy tez narodowy przewoznik, co dodatkowo...
Kolejna marza, ktéra u nas zostanie.

Natomiast musimy sobie to powiedzie¢, ze generalnie mamy w Polsce duzo lotnisk
regionalnych i cze$¢ z nich jest w trudnej sytuacji. I sg takie, ktore nigdy, jak do tej
pory, nie zanotowaly zysku od czasu, jak istnieja. Wiec moge powiedzie¢, ze pewnie beda
takie lotniska regionalne w Polsce, ktore bedg mialy problemy albo ktére stale maja
problemy. Natomiast to nie jest wina CPK. Nie ma CPK, a one i tak problemy maja,
wiec... Wspomne przy tej okazji o trzech lotniskach, byly negocjacje z Komisjg Euro-
pejska pomocy publicznej w zwigzku z COVID-em i takie warunki nam Komisja narzu-
cita, ze to ma dotyczy¢ tego okresu, kiedy byl catkowity, administracyjny zakaz lotow.
Poréwnujemy wynik operacyjny lotniska z tego okresu z analogicznym okresem sprzed
roku i pokrywamy roznice. No to te wieksza strate albo zakaz... Natomiast trzy lotni-
ska w Polsce, okazalo sie, ze polepszyly swdj wynik finansowy przy catkowitym zakazie
lotow, ze dzialajac i obslugujac loty, notowaly wiekszg strate operacyjna, niz jak byly
zamkniete. No i to pokazuje biznesowy sens dziatania r6znych lotnisk. Powiem tak, jesli
jakis samorzad, bo zazwyczaj to sg samorzadowe...

Jeszcze teraz jakie?

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:
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Na przyktad w Lodzi, to moge powiedziec... I dwa dalsze nie jestem tak na 100% pewien,
z pamieci, to ich nie pokrzywdze tutaj.

Natomiast, jezeli jaki§ samorzad uznaje, ze w jego interesie jest to, zeby w danym
regionie, w danym mieScie dziatalo lotnisko, bo to przynosi korzysci regionowi, to niech
to lotnisko ma, niech utrzymuje, mimo ze ono jest czysto biznesowo nieoptacalne jako
samo lotnisko, jako sam biznes. Jezeli chce, to moze dokladaé. Mysle, ze tu by trzeba
przypadek po przypadku omawiac, jakg to ma sensowno$¢. Czasami ma, a czasami moim
zdaniem nie ma. Czasami moge sie dziwi¢ mieszkancom tego czy innego wojewodztwa,
ze np. w demokratycznych wyborach decydujg o tym, ze — takie decyzje sg podejmowane
- nie ma pieniedzy, zeby dofinansowac linie PKS, ktorg codziennie dojezdzajg do pracy
czy do szkoly, a jest, zeby dofinansowa¢ Ryanairowi podroéze, z ktérych skorzystajg raz
na rok albo i nie skorzystajg. Ale to sg juz, tak jak mowie, decyzje kazdego z wlascicieli,
a w przypadku przyttaczajacej wiekszosci lotnisk regionalnych w Polsce wlascicielem
jest ten czy inny samorzad lub przynajmniej dominujacym wiascicielem.

Ryanair. Znaczy pan O’Leary, wlaSciciel Ryanaira, w ogdle ma taki model biznesowy,
ze raz na jaki§ czas musi powiedzie¢ jaka$ glupote, o ktorej bedzie gloéno w mediach
i ma darmowg reklame. Przypominam, ze swego czasu mowil, ze np. wprowadzi miej-
sca stojace w samolotach. Wspominal o tym, ze piloci Ryanaira majg takie przykazanie,
ze jak pasazerowie za malo alkoholu zamawiajg, to trzeba zasymulowaé turbulencje,
to sie wtedy przestrasza i beda wiecej alkoholu zamawiali. Nie wspominajac juz o — prze-
praszam, ale tu sami dorosli na sali — tym, jak zdefiniowal misje Ryanaira. Ot6z powie-
dzial, ze misjg Ryanaira jest dbanie o pok6j w Europie, a odbywa sie to tym sposobem,
ze ludzie z réznych krajéw, réoznych narodowosci dzieki Ryanairowi moga spotykaé sie
na plazach w Hiszpanii i ze sobg kopulowaé. Dzieki temu pokdj w calej Europie panuje.
To sg przyklady wypowiedzi pana O’Leary, wiec ja bym ich tak zbyt powaznie nie trak-
towal. Natomiast jest w tym szalenstwie metoda, czy jest jakie§ ziarno prawdy.

Ten model, ktéry mamy obecnie w Polsce, wlaénie taki skrajnie rozproszony bez
hubu jest modelem dysfunkcjonalnym z punktu widzenia interesu Polski. Natomiast
sg firmy, ktére w nim dobrze funkcjonuja. Z takiego wtasnie modelu czerpia pozytki,
zarabiajg i jedng z tych firm jest Ryanair, wiec raczej pewnie im nie odpowiada zmiana
tego modelu. Jestem przekonany, ze ani nie zginie Ryanair, ani sie z Polski nie wycofa.
Ale pewnie troche mniejsze marze, mniejszy udzial w rynku bedzie mial, mniej bedzie
pozytkow czerpal, wiec co sie dziwié, ze nie tryska entuzjazmem wobec takiej zmiany.
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Przewodniczaca posel Anna Kwiecien (PiS):

Dziekuje bardzo.
Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Pelnomocnik zarzgdu Zwigzku Miast Polskich Marek Wojcik:

Dziekuje. Pani przewodniczgca, panstwo postowie, panie ministrze, szanowni panstwo,
ja mam kilka bardzo konkretnych pytan do pana ministra. Rozpoczne od... Gtéwnie
mieliémy rozmawia¢ o kolei, wiec rozpoczne od pytania: W jaki sposéb pan minister
przewiduje konsultacje dotyczace przebiegu linii kolejowych? Dlatego ze, jak pamietam,
w wielu miejscach pojawialy sie warianty tych rozwigzan... I jak pan planuje mozliwo§é
wlgczenia samorzadow regionalnych i lokalnych w te konsultacje? Dlatego ze ta budowa
1800 km nowych linii kolejowych bedzie kluczowa do planowania przestrzeni na tych
obszarach. To pytanie pierwsze.

Poniewaz przedstawit pan ten harmonogram, z ktérego wynika, ze 1800 km powsta-
nie do 2035 r., co wydaje sie planem rzeczywiscie ambitnym... Tak troche porownujac...
Wedtug modelu chinskiego, bo to Chinczycy tak buduja i nie traktuje tego negatywnie,
tylko stwierdzam pewien fakt, oni rzeczywiScie tak buduja. Jak to potem sie przekiada
na trwalo§¢ tych projektéow? Przedstawil pan informacje, ze ta pierwsza linia to bedzie
linia do Wroclawia. Czy panstwo macie jaki§ harmonogram kolejnych przedsiewziec, czy
macie to jako§ pouktadane? To jest drugie pytanie.

Trzecie: Co z tymi liniami, ktére juz teraz funkcjonuja, a ich funkcja sie zmieni, dla-
tego ze te nowe linie bedg w jaki§ sposob odcigzaly te istniejgce dzisiaj? Czy panstwo
macie taki wykaz linii kolejowych, ktore bedg zamykane albo beda zmienialy swoje funk-
cje? Dla nas z punktu widzenia samorzadéw to tez jest kluczowa informacja, pytanie,
na ile bedzie mozna potem te infrastrukture wykorzysta¢ do innych celéw. Chodzi o to,
zebySmy o tym wiedzieli, jak najszybciej. Czy macie panstwo jaka$ informacja o tego
typu liniach, ktére beda tracity funkcje?

Pytanie czwarte wynika z tego, ze pan przedstawil taki model gwiazdzisty...
W zwigzku z tym pytanie: Co z polaczeniami kolejowymi miedzy tymi koncowymi
wezlami, ktore bedg konczyly sie na granicach? Klasyczny przykiad: Gdansk—Szczecin
chociazby, to polaczenie pomiedzy koncowkami tego gwiazdzistego systemu... Czy te
polaczenia beda mialy szanse na to, zeby by¢ modernizowane? Bo one sg potrzebne przy
zalozeniu, ze gros §rodkow bedzie na ten system gwiazdzisty. To pytanie czwarte.

Pigte: Czy panstwo konsultujecie to z innymi panstwami, szczegblnie wtedy, kiedy
te nowe linie, beda, ze tak powiem, konczyly sie na granicach i bedg sie gdzie$ wigczaly
w system europejski. Czy prowadziliScie panstwo te konsultacje w tej kwestii?

I teraz pytanie o lotnisko, bo tu pani poset stusznie pytala o przysztosé mniejszych
lotnisk, ale pan minister powiedzial takie zdanie, ktére utkwito mi w pamieci, ze pan-
stwo macie plan co do tych innych pozostatych lotnisk, ktore funkcjonujg w Polsce. No
w Polsce tych lotnisk jest prawie chyba 150, jesli dobrze pamietam, tgcznie z tymi woj-
skowymi, cywilnymi, natomiast my bySmy bardzo chcieli wiedzie¢, jak to bedzie wygla-
dalo, tak ze w kontekscie naszej polityki inwestycyjnej w stosunku do tych lotnisk.

Rzeczywiscie ten wskaznik, milion pasazeréw, to jest taki wskaznik dosy¢ powszech-
nie uzywany jako wskaznik potencjalnej efektywnoéci. ChcielibySmy wiedziec, czy w kon-
tekscie tego, co zyczy sobie Komisja Europejska i co dosy¢ mocno artykutuje, zamiany
transportu — takiego wewnetrznego, krajowego, miedzy lotniskami — na transport kole-
jowy, jak panstwo widzicie polaczenia, czy Krakow—-Szczecin, Krakow—Gdansk czy tez
Rzeszow-Szczecin, Katowice-Gdansk chociazby... To jest jeden model, drugi model
to jest Krakéw—Warszawa. Specjalnie wywoluje to potaczenie, dlatego ze pan minister
moéwil o tym, ze ten krotki dystans ma by¢ wygaszany. Czy Katowice-Warszawa to jest
juz ten krotki dystans i co z przyszloScig takich lotnisk jak Szymanéw czy Cigacice?

Zadam pytanie i to nie jest pytanie bynajmniej pod adresem pana ministra uszczy-
pliwe: Co z Nowag Gdynig? Bo tu pojawia sie tez kwestia nowego lotniska... Jak panstwo
bedziecie podchodzili do tego typu pomystéw? Bo rozumiem, ze przy okazji CPK musimy
rozmawiac o przyszlo§ci takze innych lotnisk.
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Na koniec pytanie, ktore, by¢ moze, pana ministra zaskoczy, ale ja je zadaje Swiado-
mie. Czy panstwo przewidujecie mozliwo$¢ wsparcia obszaru funkcjonalnego Belcha-
towa, obszaru, ktory bedzie tracit swoje funkcje, a ktory lezy bardzo blisko tego obszaru
CPK i moim zdaniem oddziatywanie CPK bedzie duze? Czy panstwo prowadzicie roz-
mowy w ramach rzgdu na temat tego, aby probowa¢, z duzym wyprzedzeniem, budo-
wac nowg alternatywe dla tego obszaru? Jezeli bedzie wegiel brunatny wygaszany i czy
tu CPK nie moéglby by¢ jakas forma — czyli to wszystko, co sie wokot CPK bedzie dziato
- jakims$ sposobem na to, zeby znalez¢é nowy pomysl na zycie dla tego obszaru?

Mam prosbe o te prezentacje, bo mysle, ze bedzie duze zainteresowanie ze strony §ro-
dowisk samorzadowych, tak ze gdybySmy mogli jg otrzymac, to bede bardzo wdzieczny.
Dziekuje.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzagdu ds. CPK Marcin Horala:
Bardzo dziekuje. Odpowiadajac po kolei, jezeli chodzi o konsultacje z samorzadami,
to tak oczywiscie one juz teraz trwaja. Trwaly, trwaja i beda trwaly wielopoziomowo,
czyli po pierwsze, jeszcze przed strategicznym studium lokalizacyjnym byty takie stra-
tegiczne konsultacje regionalne w kazdym wojewodztwie, w tym brat udzial samorzad
wojewodzki, ale to byly takie zupelnie wstepne koncepcje. Potem powstalo Strategiczne
Studium Lokalizacyjne CPK, czyli wiasnie nowy system transportowy kraju, rozryso-
wany wielowariantowo. Na tym etapie zasadniczo konsultowane sg korytarze transpor-
towe, ale my pokazaliSmy tez warianty przebiegu, wlasnie po to, zeby zebraé juz pewne
uwagi, opinie, aby wychwycic te miejsca najbardziej problemowe.

Jak przy kazdej inwestycji, to tez samorzadowcy wiedza, inna sprawa jest taka, ze nie
ma przebiegu, ktory by nie budzit w ogéle jakis... Tam, gdzie jest planowana inwestycja,
tam sg protesty, ze jest, a tam, gdzie nie ma, to sg protesty, ze nie ma, bo tez by chcieli. Ale
trwaja, i to na poziomie SSL. Tu rowniez samorzady jak najbardziej rézne swoje uwagi
zglaszaly i nawet cze$¢ z tych uwag oczywiScie zostata uwzgledniona, choc trzeba przy-
znac, ze przytlaczajaca wiekszosc z tych uwag dotyczyla konkretnego przebiegu, a nie
korytarza, czyli nie to, co jest na poziomie SSL. One zostaly zaewidencjonowane, popacz-
kowane i teraz na tym etapie, ktory teraz trwa, czyli STES, studiow techniczno-ekono-
miczno-Srodowiskowych juz dla doktadnego odcinka, czyli studium, ktére stuzy wyborowi
wariantu inwestorskiego, dla kazdego takiego studium jest tez wybrana firma, ktora sie
w tym specjalizuje i ona to robi... one sie spotykajg. Nawet ,,spotykaja” to malo powie-
dziane, w niektorych przypadkach jest to taka wspdlna, wielomiesieczna praca nad tymi
wariantami, przebiegami. Cho¢ oczywiscie tez ona wyglada réznie. Juz bez tytutow...

Mamy miasto, ktore chce, zeby linia szla przez miasto i gmine obwarzankowa, ktora
by chciala, zeby linia omineta to miasto i tam powstal nowy osrodek aktywizacji gospo-
darczej wokol jakiej§ nowej stacji, wiec oczywiscie tego rodzaju problemy sg i pewnie
sie wszystkich albo nawet polowy zaspokoi¢ nie da, ale jak najbardziej te konsultacje
i te spotkania trwajg. W tym wymiarze np. ustawa o usprawnieniu procesu inwesty-
cyjnego czy ustawa o zmianie tych zasad wywlaszczen tez po zakonczeniu konsultacji
miedzyresortowych trafi na KWriST swojg droga. To wiadoma sprawa. Potem po STES
wykonsultowany, wydyskutowany bedzie wariant inwestorski przebiegu, ktory bedzie
podlegal postepowaniu o decyzje Srodowiskowa, gdzie oczywiscie znéw samorzgdy moga
wystepowac jako strony i sktadaé r6znego rodzaju uwagi.

Nie zgodze sie jednak, ze tempo budowy jest chinskie. Chificzycy w 2007 r. oddali
pierwszg linie kolejowg kolei duzych predkosci. Obecnie majg 35 tys. km dziatajgcych
linii, co stanowi 70% wszystkich linii kolei duzych predkoéci na §wiecie. Powiedzial-
bym, takie tempo hiszpanskie. Hiszpanie w pewnym momencie zbudowali catkiem spory,
zreszta w naszej opinii lekko przeskalowany, bo tam ponad 3 tys. km kolei duzych pred-
kosci w Hiszpanii... Patrzac na zainteresowanie pasazerow, nie wszystkie z nich znaj-
duja — by¢ moze z perspektywy czasu — swoje uzasadnienie.

Przewodniczaca posel Anna Kwiecien (PiS):
Panie ministrze, czy moge wtraci¢ jedno zdanie? Mamy 10 minut, przepraszam najmoc-
niej, nawet moze 5-7 minut, dobrze?
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Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:

Glos z sali:

Dobrze. Co do pozostalych linii, to nie planujemy zamykania zadnych linii. W Polsce
generalnie bardzo brakuje polgczen kolejowych i linii kolejowych. Chyba nie udalo nam
sie znalez¢ zadnego polaczenia, ktore nawet w perspektywie wybudowania tych potaczen
CPK staloby sie zbedne czy niepotrzebne.

Jezeli chodzi o ich charakter, to tez charakter jest jednak sprawg troszeczke umownag
wynikajaca z parametrow. Natomiast to jest tak, ze to jest infrastruktura publiczna,
rozni przewoznicy mogg — coraz bardziej ten rynek jest uwalniany zreszta — w kolej-
nych dyrektywach unijnych aplikowac, rezerwowac sobie te linie pod swoje przewozy
i tak bedzie. Te linie CPK oczywiScie silg rzeczy, poniewaz to sg linie duzych predkosci,
to beda linie o dominacji ruchu pasazerskiego i raczej poza jakimi$ specyficznymi przy-
padkami ruch towarowy nie bedzie na nich jako$ szczegélnie obfity. Ruch towarowy
jest jednak ze swej istoty wolniejszy i nie wiem, czy gdzie§ na §wiecie sg pociagi towa-
rowe jadgce 250 km/h, ale w kazdym razie na pewno nie u nas. U nas to trzeba przez
10 podzieli¢c. Natomiast nie, pod tym wzgledem raczej przewidujemy i to nie tak sobie
przewidujemy, ale tez chociazby model ruchu... Rézne analizy wskazuja, ze generalnie
ruch kolejowy w Polsce znaczaco wzro$nie, tak ze i te nowe linie, i te linie stare tez bedag
oblozone. I raczej to, co obecnie jest, to, ze juz by wzrosl i juz sg takie potrzeby... Tylko
ze nie moze, bo tej infrastruktury brakuje.

Co do tych innych polgczen... Z tej analizy potgczen obwodowych... Na tej mapie,
tu zestawilem taka mape, z ktorej mozna troche wnioskowaé o kolejnosci. Nie mamy
tego rok po roku, ale to jest tak mniej wiecej w srodku. Mozemy tu zobaczyé, ktore
np. bedg pierwsze — tu jest ten etap na zielono zaznaczony, drugi etap na zo6tto, trzeci
etap na niebiesko. Tak z grubsza rzecz biorgc, wida¢ w tym momencie. Natomiast te
takie linie w stylu Szczecin—Gdansk... CPK absolutnie nie wyczerpuje inwestycji kole-
jowych w Polsce. Mamy teraz trwajacy juz program kolejowy, bedzie pewnie kolejny,
poza CPK, i rézne inne linie tez beda budowane... Patrzac na to, jaki jest nasz kraj,
jaki ma ksztalt, to ten uklad piasta i szprychy jest optymalny i przy dominujacych poto-
kach... one gdzie$ tam albo do centralnej Polski, do Warszawy, albo przez centralng Pol-
ske przebiegaja, wiec to sg te linie zasadniczo najbardziej potrzebne i najbardziej dajace
koszt, efekt w postaci zwiekszonych przewozow.

Z innymi panstwami oczywiScie, jak najbardziej... w tym momencie trwajg prace
na STES, na dwoch, ktore, prosze zwroci¢ uwage, prowadza do granicy. To jest ten przy
Jastrzebiu-Zdroju i to jest ten odcinek przez Walbrzych. Tam jak najbardziej ze strong
czeska wspolpracujemy. To sg zresztg czesto tak samo jak , Y” polgczenia w ramach sieci
TEN-T, to jest realizacja naszych zobowigzan do...

Muszyna...

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:

Muszyna to nie nasz odcinek akurat, to PKP PLK, wiec nie moge sie tak bardzo w szcze-
goélach wypowiedzie¢, bo to nie CPK akurat sie tym odcinkiem zajmuje. Tam, gdzie sie
zajmuje, to jak najbardziej... nawet niedawno sie z ministrem Sechterem sie spotykaltem
i tam rézne sprawy z tym zwigzane omawialiSmy.

Co z pozostatymi lotniskami? No tak jak probowalem juz odpowiedziec, to szanowni
panstwo, sg lotniska w przytlaczajacej czeSci samorzadowe. Na pewno ze strony rzadu
nie bedzie zadnych ruchow, zeby je jakoS§ krzywdzié¢ czy im co§ zabierac, czy jako$ dodat-
kowo je obcigzac w jaki§ sposob. Natomiast to tez musimy sobie powiedzie¢, ze w ramach
rozwoju tego rozproszonego modelu infrastruktury lotniczej do pewnego momentu
przyjmowano rézne mechanizmy mniej lub bardziej ukrytego dotowania czy uposle-
dzania lotniska Chopina kosztem tych lotnisk, doktadania do nich, krétko mowiac. No
itu juz raczej takich planéw nie ma, zeby tak lekka rekg doktadaé. Tu oczywiscie juz
bySmy musieli lotnisko po lotnisku omoéwié, bo sg takie lotniska, dla ktérych pewnie
i takiej potrzeby nie ma i nie bedzie, bo sobie znakomicie radza np. Gdansk, Katowice.
Sa takie lotniska, gdzie bedzie podtrzymane zaangazowanie, nawet dokapitalizowanie,
np. méwimy tutaj o Szczecinie, gdzie jest plan inwestycyjny, jest umowa i PPL jak naj-
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bardziej bedzie jg realizowal. Zreszta Szczecin i Rzeszow, gdzie tez PPL to realizuje, wpi-
sujg sie jako lotniska dowozowe do CPK, jako te lotniska obstugujace najbardziej geogra-
ficznie oddalone tereny. Sg takie lotniska, ktére z punktu widzenia, powiedzmy, mojego
jako ,wlasciciela”, w ogromnym cudzyslowie, CPK czy PPL nie maja te przecietne firmy
- czy w przyszloéci grupy CPK, wérdod ktorej PPL — nie majg jakiego$ interesu, zeby
do nich dokladaé. Ale, tak jak moéwie, szkodzi¢ w niczym nie beda. Jezeli lokalny samo-
rzad bedzie chcial utrzymywac nawet lotnisko w f.odzi, to ma do tego prawo. Kiedy$
miedzy t.odzig a Warszawg byly nawet polaczenia lotnicze. Potem wybudowano auto-
strade i stalo sie to, powiedzmy, mniej sensowne, ale jak tam bedzie jaki$ pomyst, jaka$
cheg, jakas wola lokalnego samorzadu, zeby znalez¢ jaka$ nisze, jaki$ rodzaj ustug...

Co z lotniskiem w Gdyni? Musze powiedzie¢, ze mam ogromna satysfakcje, taka moze
niska, ze 15 lat temu jako radny miasta Gdyni protestowalem przeciwko tej inwestycji
i teraz, kiedy poznatem od podszewki rynek lotniczy, r6zne z nim zwigzane uwarunkowa-
nia, to stwierdzam, ze mialem racje. To lotnisko jako konkurencyjne lotnisko obstugujace
duzy ruch pasazerski, liniowy nie ma, nie mialo — i potwierdzila to Komisja Europejska
swoja decyzjg — raczej nie bedzie mialo racji bytu. Natomiast tam, o ile kojarze samorzad
Kossakowa chce je przejac i takie male lotnisko w kierunku General Aviation... By¢ moze
tak. Tutaj tez oferujemy pelng pomoc, jesli tylko samorzad ma jaki$ swdj pomyst na takie
lotnisko.

No i tu wiadnie... Bo 150 lotnisk, ale powiedzmy, mamy 14-15, zalezy, jak liczyc,
w budowie lotnisk obstugujacych ruch liniowy, pasazerski, tych takich lotnisk publicz-
nych. Pozostale to jednak jest specyfika, to juz takie aerokluby, General Aviation to juz
jest zupelnie inny rynek. Jedyne, co moge, co do tego rynku powiedzie¢, ze mamy pewien
problem, ktory nam teraz wyszed! przy aktualizacji planu skutecznosci dziatania PAZP,
to znaczy loty VFR, czyli loty, ktore zupelnie nie partycypuja w kosztach utrzymania
przestrzeni powietrznej, a na niektorych lotniskach to jest 80% ruchu, a kontroli prze-
strzeni wymagajg takiej samej. Bo czy to jest awionetka, czy duzy samolot, to sie nie
moze w powietrzu zderzy¢ tak samo. Wiec by¢ moze, przyszlo§ciowo — nie zrobimy tego
teraz, bo teraz jest ten wzrost oplat nawigacyjnych ijest w zwigzku z tym poruszenie
i tak szybko tego nie zrobimy — ale by¢ moze w przyszlo$ci musimy sie zastanowic, zeby
choc¢ odrobine te loty VFR sie dorzucily do kosztéw kontroli przestrzeni powietrzne;.
Dzieki temu bedzie mozna nieco ulzyé¢ tym duzym lotom komercyjnym, z ktorych prze-
ciez lotniska sie utrzymuja.

Co do obszaru funkcjonalnego Belchatowa to musze zglosi¢ nieprzygotowanie. Zupet-
nie akurat mi sie to na radarze nie wyswietlito. Widzimy sie nieraz, to moze uda mi sie
jako§ wracié¢ do tego tematu, zaciagna¢ informacji... Moge powiedzie¢ tyle, ze w perspek-
tywie CPK nam sie jak do tej pory Belchatow nie wyswietlil. Jest jednakze poza tym
obszarem, ktory definiujemy jako region CPK, bo to jest region, z grubsza rzecz biorac,
miedzy Warszawg a Y.odzia. Czyli tam, powiedzmy, na zachdod najdalej to jest Lowicz.

Przewodniczaca posel Anna Kwiecien (PiS):

Panie ministrze, mysle, ze naprawde byto to posiedzenie bardzo pouczajace. Pan mini-
ster w sposob niezwykle wyczerpujacy przedstawil nam te ambitng inwestycje. Tylko
jedno stowo powiem. MySle, ze dla tych portow regionalnych wieksze zagrozenie stanowi
chyba pakiet Fit for 55 niz tutaj konkurencja w postaci CPK.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:

Ja bym powiedzial, ze w ogole dla Polski stanowi zagrozenie.

Przewodniczaca posel Anna Kwiecien (PiS):
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Tak, wiec taka jest prawda. Panie ministrze, jeszcze raz bardzo dziekuje. Dziekuje pan-
stwu, ze przyszliscie, bardzo dziekuje sekretariatowi Komisji. Wiem, ze panstwo sie juz
bardzo spieszycie na kolejng Komisje, wlaSciwie wszyscy razem.

Uznaje, prosze panstwa, podkomisje za zamknieta. Dziekuje bardzo.




