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na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej przedstawiam
Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt ustawy

- 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym.

Do prezentowania stanowiska Rzadu w tej sprawie w toku prac parlamentarnych
zostal upowazniony Minister Infrastruktury.

Z powazaniem

Mateusz Morawiecki
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poz.

1)
2)

3)

4)

Projekt
USTAWA

z dnia

o0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym"

Art. 1. W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r.
1043, 1378 1 1778 oraz z 2021 1. poz. 780 1 784) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
w art. 3 wust. 3, 51 6 wyrazy ,,art. 17a—17b” zastgpuje si¢ wyrazami ,,art. 17a—17ac”;
w art. 4 w pkt 33b, 35 i 35b po wyrazie ,,dysponenta” dodaje si¢ przecinek i wyrazy
,»uzytkownika bocznicy kolejowe;j,”;
w art. 13 w ust. la:
a) po pkt l1a dodaje si¢ pkt 1b w brzmieniu:
,»1b) przeprowadzanie egzaminu dla:
a) kandydatdéw na maszynistow ubiegajacych si¢ o uzyskanie licencji
maszynisty, zwanego dalej ,,egzaminem na licencj¢ maszynisty”,
b) kandydatéw na maszynistow ubiegajacych si¢ o uzyskanie $§wiadectwa
maszynisty, zwanego dalej ,,egzaminem na §wiadectwo maszynisty”’;”,
b) w pkt 5a w lit. b $rednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. ¢ w brzmieniu:
,»C) krajowego rejestru maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe;”,
c) po pkt 7a dodaje si¢ pkt 7b w brzmieniu:
,,/b) monitorowanie kompetencji personelu kolejowego w celu zapewnienia
bezpieczenstwa w transporcie kolejowym;”;
uzyte w art. 13 w ust. la w pkt 51 w pkt 5a w lit. a, w art. 16 w ust. 2 w pkt 2 w lit. a,
w art. 22a w ust. 1 w pkt 2, w ust. 4 1 w ust. 4c we wprowadzeniu do wyliczenia,
wust. 8 w pkt 3, w ust. 10 we wprowadzeniu do wyliczenia, w ust. 11 w pkt 8 1 9
iwust. 12 wpkt 8 oraz w art. 22ac w ust. 1 w pkt 3, w roznej liczbie 1 r6Znym
przypadku, wyrazy ,0$rodek szkolenia i egzaminowania” zastgpuje si¢ uzytymi

w odpowiedniej liczbie 1 odpowiednim przypadku wyrazami ,,08rodek szkolenia”;

1)

Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego

i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania uprawnien maszynistom prowadzgcym
lokomotywy 1 pociagi w obrebie systemu kolejowego Wspdlnoty (Dz. Urz. UE L 315 z 03.12.2007, str. 51,
Dz. Urz. UE L 184 z 25.06.2014, str. 11, Dz. Urz. UE L 146 z 03.06.2016, str. 22 oraz Dz. Urz. UE L 97
2 08.04.2019, str. 1).



5)

6)
7)

8)

w art. 16 w ust. 2 w pkt 1 w lit. h $rednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. i
w brzmieniu:
,»1) przeprowadzania:
— egzaminu na licencj¢ maszynisty,
— egzaminu na §wiadectwo maszynisty
— nie moze by¢ wyzsza niz roéwnowarto§¢ 20% przecigtnego miesi¢cznego
wynagrodzenia w pierwszym kwartale roku poprzedniego, oglaszanego
w Dzienniku Urzgdowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski” przez
Prezesa Gtownego Urzedu Statystycznego na podstawie art. 20 pkt 2 ustawy z dnia
17 grudnia 1998 r. o emeryturach i rentach z Funduszu Ubezpieczen Spolecznych
(Dz. U. 22021 r. poz. 291, 353 1 794);”;
uchyla si¢ art. 17b;
w art. 18d ust. 7 1 8 otrzymujg brzmienie:
»71. Przewoznik kolejowy Ilub zarzadca organizujacy szkolenie wydaje
zainteresowanym dokument potwierdzajacy odbycie szkolenia.
8. Nadzor nad szkoleniami w zakresie zgodnosci z wymaganiami dotyczacymi
bezpieczenstwa sprawuje Prezes UTK.”;
w art. 22:
a) wust. 2:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) nie byla skazana prawomocnym wyrokiem za popelnienie przestgpstwa
umyslnego;”,
— pkt 5 otrzymuje brzmienie:
,»J) odbyta szkolenie na licencj¢ maszynisty;”,
— dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:
,0) zdala egzamin na licencj¢ maszynisty, nie pdzniej niZ w terminie
24 miesiecy od dnia ukonczenia szkolenia, o ktorym mowa w pkt 5.7,
b) wust. 2a pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) posiadaja dyplom zawodowy, dyplom potwierdzajacy kwalifikacje
zawodowe, certyfikat kwalifikacji zawodowej, $wiadectwo potwierdzajace
kwalifikacje¢ w zawodzie lub inny dokument potwierdzajacy kwalifikacje

zawodowe — w zawodach, w ktorych programy ksztalcenia zawierajg



zagadnienia z zakresu budowy pojazdéw szynowych, ruchu kolejowego
1 sygnalizacji kolejowej, lub”,
c) ust. 2b otrzymuje brzmienie:

,»2b. Spelienie warunku, o ktéorym mowa w ust. 2 pkt 1, potwierdza si¢
zlozeniem przez kandydata na maszynist¢ ubiegajgcego si¢ o uzyskanie licencji
maszynisty o$wiadczenia pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za skltadanie
falszywych zeznan. Os$wiadczenie zawiera klauzulg: ,Jestem $wiadomy
odpowiedzialnosci karnej za zlozenie falszywego o$wiadczenia wynikajacej
zart. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny.”. Klauzula
zastepuje pouczenie organu o odpowiedzialno$ci karnej za sktadanie falszywych
oswiadczen.”,

d) ust. 10 otrzymuje brzmienie:

,»10. O zawieszeniu licencji maszynisty, cofnig¢ciu licencji maszynisty albo
aktualizacji danych zawartych w licencji maszynisty Prezes UTK niezwtocznie
zawiadamia przewoznika kolejowego lub zarzadce, na ktorego rzecz maszynista
swiadczy prace lub ustugi. Zawiadomienia dokonuje si¢ za posrednictwem rejestru,
o ktéorym mowa w art. 25x ust. 1.”;

9) wart. 22a:
a) Wwust. 4c:
— wpkt 112 skresla si¢ wyrazy ,,1 egzaminowanie”,
— w pkt 4 kropke zastgpuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

»Y) delegowanie egzaminatora do udzialu w czesci praktycznej egzaminu na

swiadectwo maszynisty, o ktorej mowa w art. 22bb ust. 9.”,
b) wust. 5:
— pkt 314 otrzymuja brzmienie:

,»3) ktory nie byt prawomocnie skazany za przestgpstwo popelnione w celu
osiggniecia korzysci majatkowych lub przestepstwo przeciwko
wiarygodno$ci dokumentéw — dotyczy osoby fizycznej, urzedujacego
cztonka organu zarzadzajacego lub organu nadzorczego, wspodlnika spotki
w spotce jawnej lub spotce partnerskiej, komplementariusza w spotce

komandytowej lub spéice komandytowo-akcyjnej oraz prokurenta;



d)

4) ktory posiada warunki lokalowe 1 wyposazenie dydaktyczne
umozliwiajace prowadzenie szkoleh oraz sprawdzianow wiedzy

1 umiejetnosci;”,

pkt 5a i 5b otrzymujg brzmienie:
,»Ja) Zapewniajacy:

a) prowadzenie szkolen przez instruktoréw, ktorzy:

— spetlniaja  wymagania dotyczace instruktorow  okreslone
w przepisach wydanych na podstawie ust. 11 pkt 10,
— sg wpisani do wykazu, o ktérym mowa w ust. 8 pkt 1,

b) przeprowadzanie sprawdziandéw wiedzy 1 umiejetnosci przez
egzaminatoréw wpisanych do rejestru egzaminatoréw, o ktorym
mowa w art. 22be ust. 1, oraz ktorzy zlozyli pisemnag deklaracje
wykonywania czynno$ci egzaminatora w sposOb bezstronny
1 niedyskryminujacy,

c) udzial egzaminatorow w czgs$ci praktycznej egzaminu na $§wiadectwo
maszynisty, o ktorej mowa w art. 22bb ust. 9;

5b) ktory terminowo wprowadza dane o przeprowadzonych szkoleniach oraz
sprawdzianach wiedzy 1 umiejetnosci do rejestru, o ktérym mowa

w art. 25x ust. 1;”,

pkt 7 otrzymuje brzmienie:
»7) ktory posiada zbidr obowiazujacych przepisow w zakresie objetym

programem szkolen oraz sprawdzianéw wiedzy 1 umiejetnosci;”,

w ust. 8:

w pkt 1 skresla si¢ wyrazy ,oraz egzaminatorow wraz z kserokopiami
dokumentow potwierdzajacych ich kwalifikacje 1 wyksztatcenie”,

pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) deklaracje, o ktorej mowa w ust. 5 pkt 5a lit. b;”,

ust. 9a otrzymuje brzmienie:

»9a. W przypadku gdy przedsigbiorca prowadzacy os$rodek szkolenia sktada

wniosek o wpisanie do wykazu, o ktorym mowa w ust. 8 pkt 1, instruktorow

prowadzacych szkolenia w tym o$rodku szkolenia lub zmian¢ zakresu

wykonywanych czynnosci, przepisy ust. 8 pkt 3 stosuje si¢.”,

w ust. 9¢ pkt 1 otrzymuje brzmienie:



g)

,1) przedsigbiorca prowadzacy osrodek szkolenia nie przedlozyt wraz

z wnioskiem o$wiadczenia o spetnianiu wymagan okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie ust. 11 pkt 9, niezbgdnych do wykonywania
dziatalnos$ci w zakresie czynnosci objetych tym wnioskiem — dotyczy wniosku

o zmiang¢ zakresu wykonywanych czynnosci;”,

ust. 10a otrzymuje brzmienie:

,»10a. Razacym naruszeniem warunkéw wykonywania dziatalno$ci w zakresie

prowadzenia os$rodka szkolenia jest:

1) prowadzenie szkolenia w sposéb niezgodny z programem szkolenia;

2) wydanie dokumentu potwierdzajacego ukonczenie szkolenia lub zdanie
sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci niezgodnie ze stanem faktycznym;

3) przeprowadzenie sprawdzianu wiedzy i1 umiejgtnosci przez egzaminatora
niewpisanego do rejestru egzaminatoréw, o ktorym mowa w art. 22be ust. 1;

4) prowadzenie szkolenia przez osobe niewpisang do wykazu, o ktérym mowa
w ust. 8 pkt 1;

5) prawomocne skazanie przedsicbiorcy za przestepstwo, o ktorym mowa
wust. 5 pkt 3 — dotyczy osoby fizycznej, urzedujacego cztonka organu
zarzadzajacego lub organu nadzorczego, wspolnika spotki w spolce jawnej
lub spoéice partnerskiej, komplementariusza w spotce komandytowej lub
spotce komandytowo-akcyjnej oraz prokurenta;

6) wprowadzenie do rejestru, o ktorym mowa w art. 25x ust. 1, danych
potwierdzajacych ukonczenie szkolenia lub zdanie sprawdzianu wiedzy
1 umiejetnosci, niezgodnych ze stanem faktycznym.”;

wust. 11:

pkt 5 otrzymuje brzmienie:

»D) zakres wiedzy 1 umiej¢tnosci objetych szkoleniem niezbedny do
uzyskania licencji maszynisty;”,

uchyla si¢ pkt 7,

pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,»10) wymagania kwalifikacyjne dla instruktorow wykonujacych czynnosci
w osrodku szkolenia, a takze rodzaje dokumentow potwierdzajacych ich
kwalifikacje 1 wyksztatcenie;”,

w pkt 12 lit. b 1 ¢ otrzymujg brzmienie:



,b) dokumentu potwierdzajagcego ukonczenie szkolenia w celu uzyskania
licencji maszynisty,

c) deklaracji, o ktorej mowa w ust. 5 pkt 5a lit. b.”,

h) wust. 12:
— uchyla si¢ pkt 7,
—  w pkt 9 skreéla si¢ wyrazy ,,i egzaminow’’;
10) w art. 22b:
a) wust. la pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,»2) odbycie szkolenia przeprowadzonego zgodnie z przepisami wydanymi na
podstawie ust. 21 oraz zdanie egzaminu na $wiadectwo maszynisty —
w przypadku kandydatow na maszynistow;”,
b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Swiadectwo maszynisty uprawnia do prowadzenia pociagu lub pojazdu
kolejowego u przewoznika kolejowego lub zarzadcy, ktory je wydal, w ramach
okreslonej kategorii uprawnien i jest wazne na okreslong w nim infrastrukture
kolejowa oraz okreslony typ pojazdu.”,

c) ust. 14 otrzymuje brzmienie:

,»14. Przewoznicy kolejowi i zarzadcy prowadza rejestry wydawanych przez
siebie $wiadectw maszynistow, za pomocg wilasnego systemu informatycznego
albo za pomoca rejestru, o ktérym mowa w art. 25x ust. 1.7,

d) wust 21:

—  w pkt 1 skresla si¢ wyrazy ,,i egzaminem”,

— uchyla si¢ pkt 3,

— W pkt 4 skresla si¢ wyraz ,,maszynistow”,

—  czg$¢ wspolna otrzymuje brzmienie:
»— majac na uwadze zakres wiedzy i umiej¢tnosci niezbedny do zapewnienia
wilasciwych kwalifikacji maszynistow, konieczno$¢ dostosowania programu
szkolenia do wyksztalcenia 1 do$wiadczenia zawodowego kandydatow na
maszynistOw  przy  zapewnieniu niezbgdnej liczby godzin  stazu
stanowiskowego, szkolenia teoretycznego i praktycznego oraz prowadzenia
pojazdu kolejowego pod nadzorem, konieczno$¢ zapewnienia cigglosci

realizacji procesu doskonalenia zawodowego maszynistOow 1 monitorowania



posiadanych przez nich uprawnien oraz przepisy Unii Europejskiej dotyczace
rejestru Swiadectw maszynistow.”;
11) po art. 22b dodaje si¢ art. 22ba—22be w brzmieniu:

»Art. 22ba. 1. Prezes UTK, na wniosek kandydata na maszyniste, przeprowadza
egzamin na licencj¢ maszynisty w zakresie podstawowej wiedzy zawodowej
obejmujacej zagadnienia, ktore sg istotne dla wykonywania zawodu maszynisty 1 maja
zastosowanie niezaleznie od rodzaju i typu taboru kolejowego lub infrastruktury
kolejowe;.

2. Wniosek sktada si¢ w postaci elektronicznej za posrednictwem systemu
teleinformatycznego obstugujacego rejestr, o ktorym mowa w art. 25x ust. 1, 1 podpisuje
przy uzyciu kwalifikowanego podpisu elektronicznego, podpisu zaufanego albo podpisu
osobistego.

3. Wraz z wnioskiem kandydat na maszynist¢ moze zlozy¢ wniosek o wydanie
licencji maszynisty zawierajacy o§wiadczenie, o ktorym mowa w art. 22 ust. 2b.

4. Prezes UTK zapewnia na stronie podmiotowej Urzedu Transportu Kolejowego
dostep do systemu teleinformatycznego wraz z mozliwoscia dokonania optaty za
egzamin na licencj¢ maszynisty z wykorzystaniem systemu ptatnosci online.

5. Prezes UTK w systemie teleinformatycznym publikuje wykaz termindw sesji
egzaminacyjnych dotyczacych egzaminu na licencj¢ maszynisty.

6. Egzamin na licencj¢ maszynisty przeprowadza egzaminator wyznaczony przez
Prezesa UTK z rejestru egzaminatoréw, o ktdrym mowa w art. 22be ust. 1.

7. Warunkiem dopuszczenia kandydata na maszynist¢ do egzaminu na licencj¢
maszynisty jest spetnienie wymagan, o ktorych mowa w art. 22 ust. 2 pkt 1-5.

8. Egzaminator nie dopuszcza kandydata na maszyniste¢ do egzaminu na licencje
maszynisty, jezeli:

1) nie jest mozliwe ustalenie tozsamos$ci kandydata na maszynist¢ zglaszajacego si¢
na egzamin na licencj¢ maszynisty;

2) nie uiszczono oplaty za przeprowadzenie egzaminu na licencj¢ maszynisty;

3) dane z okazanego dokumentu tozsamosci kandydata zgtaszajacego si¢ na egzamin
na licencj¢ maszynisty nie sa zgodne z danymi znajdujacymi si¢ w rejestrze,

o ktorym mowa w art. 25x ust. 1.



9. Egzamin na licencj¢ maszynisty sktada si¢ z czesci teoretycznej 1 jest
przeprowadzany w formie elektronicznego testu jednokrotnego wyboru z pytaniami
generowanymi w czasie rzeczywistym za pomocg systemu teleinformatycznego.

10. Prezes UTK opracowuje i ustala wykaz pytan na egzamin na licencj¢
maszynisty.

11. Pytania, o ktorych mowa w ust. 10, nie stanowig informacji publicznej
w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostgpie do informacji
publicznej (Dz. U. z 2020 poz. 2176).

12. Kandydat na maszynist¢ moze ztozy¢ do Prezesa UTK odwotanie od
negatywnego wyniku egzaminu na licencj¢ maszynisty.

13. Odwotanie, o ktorym mowa w ust. 12, sklada si¢ w terminie 14 dni od dnia
otrzymania wyniku egzaminu na licencj¢ maszynisty.

14. Uchybienie terminu, o ktorym mowa w ust. 13, do wniesienia odwolania,
o ktéorym mowa w ust. 12, skutkuje pozostawieniem tego odwotania bez rozpoznania.

15. Prezes UTK rozpatruje odwotanie, o ktorym mowa w ust. 12, w terminie 30 dni
od dnia jego otrzymania.

16. W przypadku stwierdzenia zasadno$ci odwotania, o ktorym mowa w ust. 12,
Prezes UTK przeprowadza ponowny egzamin na licencj¢ maszynisty, za ktory nie
pobiera si¢ optaty. Do ponownego egzaminu na licencj¢ maszynisty stosuje si¢ przepisy
ust. 6-11.

Art. 22bb. 1. Prezes UTK, na wniosek przewoznika kolejowego lub zarzadcy
zatrudniajacego kandydata na maszynistg, przeprowadza egzamin na $wiadectwo
maszynisty.

2. Wniosek sktada si¢ w postaci elektronicznej za posrednictwem systemu
teleinformatycznego obstugujacego rejestr, o ktorym mowa w art. 25x ust. 1, 1 podpisuje
przy uzyciu kwalifikowanego podpisu elektronicznego, podpisu zaufanego albo podpisu
osobistego przez osobg upowazniong przez wnioskodawce.

3. Warunkiem dopuszczenia kandydata na maszyniste do egzaminu na §wiadectwo
maszynisty jest:

1) posiadanie waznej licencji maszynisty;
2) ukonczenie szkolenia dla kandydatow na maszynistow ubiegajacych sie

o uzyskanie §wiadectwa maszynisty;



3) zdanie sprawdzianu wiedzy 1 umiejetnosci z typu pojazdu kolejowego

1 infrastruktury kolejowej, na ktérych ma by¢ przeprowadzany egzamin.

4. Przepisy art. 22ba ust. 4 1 8 stosuje si¢ odpowiednio.

5. Egzamin na $wiadectwo maszynisty sktada si¢ z czgdci teoretycznej oraz
z czgSci praktycznej 1 obejmuje sprawdzenie wiedzy 1 umiejetnosci kandydata na
maszyniste do samodzielnego 1 bezpiecznego wykonywania czynnos$ci maszynisty.

6. Czeg$¢ teoretyczng egzaminu na $wiadectwo maszynisty przeprowadza si¢
w formie:

1) elektronicznego testu jednokrotnego wyboru z pytaniami generowanymi w czasie
rzeczywistym za pomocg systemu teleinformatycznego oraz
2) zadan do wykonania z uzyciem symulatora pojazdu kolejowego.

7. Prezes UTK opracowuje i ustala wykaz pytan, o ktorych mowa w ust. 6 pkt 1.
Pytania nie stanowig informacji publicznej w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o dostepie do informacji publiczne;j.

8. Cze$¢ teoretyczng egzaminu na $wiadectwo maszynisty przeprowadza
egzaminator wyznaczony przez Prezesa UTK z rejestru egzaminatordéw, o ktérym mowa
w art. 22be ust. 1.

9. Czg$¢ praktyczna egzaminu na §wiadectwo maszynisty polega na prowadzeniu
pojazdu kolejowego po infrastrukturze kolejowej pod nadzorem egzaminatorow,
o ktérych mowa w ust. 10.

10. Czgs¢ praktyczng egzaminu na $wiadectwo maszynisty przeprowadza
egzaminator oddelegowany przez o$rodek szkolenia, w ktorym kandydat na maszyniste
ubiegajacy si¢ o uzyskanie swiadectwa maszynisty odbywat szkolenie, oraz egzaminator
zatrudniony 1 wyznaczony przez Prezesa UTK.

11. Egzaminator oddelegowany przez o$rodek szkolenia, o ktorym mowa
w ust. 10, posiada $wiadectwo maszynisty uprawniajace do prowadzenia typu pojazdu
kolejowego oraz do jazdy po infrastrukturze kolejowej, ktérych dotyczy egzamin, albo —
w przypadku kiedy nie spelnia tego warunku — wazne S$wiadectwo maszynisty
w zakresie odpowiedniej infrastruktury lub typu pojazdu kolejowego.

12. Podmiot wnioskujacy o przeprowadzenie egzaminu na §wiadectwo maszynisty
zapewnia pojazd kolejowy oraz trasg, niezbedne do przeprowadzenia czesci praktycznej
egzaminu na $wiadectwo maszynisty, w terminie 1 miejscu uzgodnionym z Prezesem

UTK.



— 10—

13. Warunkiem dopuszczenia kandydata na maszynist¢ do czg$ci praktycznej
egzaminu na $wiadectwo maszynisty jest uzyskanie pozytywnego wyniku z czesci
teoretycznej egzaminu na §wiadectwo maszynisty.

14. Kandydat na maszynist¢ moze ztozy¢ do Prezesa UTK odwotanie od
negatywnego wyniku egzaminu na $wiadectwo maszynisty. Przepisy art. 22ba
ust. 13—15 stosuje si¢ odpowiednio.

15. W przypadku stwierdzenia zasadnos$ci odwotania, o ktorym mowa w ust. 14,
Prezes UTK przeprowadza ponowny egzamin na $wiadectwo maszynisty, za ktéry nie
pobiera si¢ optaty. Do ponownego egzaminu na $wiadectwo maszynisty stosuje si¢
przepisy ust. 3 1 5—-13 oraz odpowiednio art. 22ba ust. 8.

Art. 22bc. 1. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) szczegdlowy zakres podstawowej wiedzy zawodowej objetej egzaminem na
licencje maszynisty;

2) sposob, forme i tryb przygotowania oraz przeprowadzania egzaminu na licencj¢
maszynisty oraz ponownego egzaminu na licencj¢ maszynisty;

3) szczegOlowy zakres wiedzy 1 umiejgtnosci, objetych egzaminem na $wiadectwo
maszynisty;

4) sposob, forme¢ 1 tryb przygotowania oraz przeprowadzania egzaminu na

Swiadectwo maszynisty oraz ponownego egzaminu na $wiadectwo maszynisty.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu wyda rozporzadzenie, o ktorym mowa
w ust. 1, majac na uwadze:

1) zakres wiedzy i umiejetnosci niezbedny do bezpiecznego prowadzenia pojazdow
kolejowych;

2) konieczno$¢ zagwarantowania wlasciwej organizacji egzamindw na licencje
maszynisty oraz ponownych egzamin6éw na licencj¢ maszynisty;

3) konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniego poziomu merytorycznego egzamindw na

Swiadectwo maszynisty;

4) konieczno$¢ zagwarantowania witasciwe] organizacji i odpowiedniego poziomu
merytorycznego przeprowadzenia teoretycznej i praktycznej czgsci egzaminu na

Swiadectwo maszynisty oraz ponownego egzaminu na $wiadectwo maszynisty.

Art. 22bd. 1. Egzaminatorem moze by¢ osoba, ktora:
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1) posiada co najmniej 4-letnie doswiadczenie zawodowe w zakresie zwigzanym
z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego, nabyte w okresie 5 lat
poprzedzajacych date zlozenia wniosku o wpis do rejestru egzaminatoréw,
o ktéorym mowa w art. 22be ust. 1;

2) posiada co najmniej wyksztatcenie $rednie lub $rednie branzowe;

3) posiada wazng licencj¢ maszynisty i §wiadectwo maszynisty, obejmujace zakres
umiejetnosci bedacych przedmiotem egzaminu lub dotyczace podobnego typu linii
kolejowej lub taboru kolejowego — w przypadku egzaminatorow
przeprowadzajacych cze$¢ praktyczng egzaminu na $wiadectwo maszynisty
z prowadzenia pojazdu kolejowego;

4) posiada znajomo$¢ jezyka polskiego odpowiadajaca co najmniej poziomowi
bieglosci jezykowej B2 Europejskiego Systemu Opisu Ksztalcenia Jezykowego
Rady Europy;

5) ukonczyla szkolenie z zakresu zasad ruchu kolejowego i sygnalizacji kolejowej,
obowigzujacych na sieci kolejowej Rzeczypospolitej Polskiej w wymiarze co
najmniej 80 godzin, przeprowadzone przez os$rodek szkolenia, ktéry posiada
uprawnienia do wykonywania czynnosci, o ktorych mowa w art. 22a ust. 4c¢ pkt 4
ustawy — w przypadku egzaminatorow, o ktéorych mowa w pkt 3, ktérzy licencje
maszynisty uzyskali w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej;

6) nie byta skazana prawomocnym wyrokiem za popelnienie przestepstwa umyslnego
przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji lub wiarygodnosci dokumentow;

7) daje rekojmi¢ wykonywania czynnosci egzaminatora w sposoOb bezstronny
1 niezalezny;

8) jest wpisana do rejestru egzaminatorow, o ktorym mowa w art. 22be ust. 1.

2. Egzaminatorzy sa obowigzani do ustawicznego doskonalenia i aktualizowania
kompetencji zawodowych przez udziat w co najmniej jednym, w ciggu trzech lat,
szkoleniu doskonalagcym w zakresie wiedzy 1 metodyki egzaminowania kandydatow na
maszynistow organizowanym przez Prezesa UTK.

3. Prezes UTK organizuje szkolenia, o ktérych mowa w ust. 2, nie rzadziej niz raz
na trzy lata.

Art. 22be. 1. Prezes UTK prowadzi w systemie teleinformatycznym rejestr
egzaminator6w w celu realizacji zadania, o ktorym mowa w art. 13 ust. la pkt 7b.

Rejestr egzaminatorow jest udostepniany w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
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podmiotowej Urzedu Transportu Kolejowego z wylaczeniem danych, o ktérych mowa

w ust. 2 pkt 2-7.

1)
2)
3)

4)
5)
6)
7)
8)
9

2. W rejestrze egzaminatoréw gromadzi si¢ nastgpujace dane egzaminatorow:

imi¢ (imiona) i nazwisko;

dat¢ 1 miejsce urodzenia;

numer PESEL, a w przypadku osoby nieposiadajagcej numeru PESEL — serie,
numer 1 nazwe¢ dokumentu potwierdzajacego tozsamos$¢ oraz nazwe panstwa, ktore
wydato ten dokument;

obywatelstwo;

adres zamieszkania;

numer licencji maszynisty, jezeli zostata wydana;

numer ewidencyjny;

zakres uprawnien;

informacje o udziale w szkoleniu, o ktéorym mowa w art. 22bd ust. 2.

3. Prezes UTK dokonuje wpisu do rejestru egzaminatoroOw na wniosek, ktory

zawiera dane, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1-6. Do wniosku dotacza si¢:

1))

2)

3)

kopie dokumentéw potwierdzajacych spelnienie wymagan, o ktérych mowa
w art. 22bd ust. 1 pkt 1-5;

oSwiadczenie o niebyciu skazanym prawomocnym wyrokiem za popelnienie
przestepstwa, o ktorym mowa w art. 22bd ust. 1 pkt 6, ztozone pod rygorem
odpowiedzialnosci karnej za skladanie falszywych zeznan; sktadajacy
o$wiadczenie jest obowigzany do zawarcia w nim klauzuli nastgpujacej tresci:
,wJestem Swiadomy odpowiedzialno$ci karnej za ztozenie fatszywego o§wiadczenia
wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny.”;
klauzula ta zastgpuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za sktadanie
falszywych zeznan;

deklaracje, o ktorej mowa w art. 22a ust. 5 pkt 5a lit. b.

4. Dokumentami potwierdzajagcymi znajomos$¢ jezyka polskiego, o ktoérej mowa

w art. 22bd ust. 1 pkt 4, sa:

1)

certyfikat znajomosci jezyka polskiego poswiadczajacy zdany egzamin z jezyka
polskiego na poziomie $rednim ogoélnym lub zaawansowanym, wydany przez

Panstwowg Komisj¢ Poswiadczania Znajomosci Jezyka Polskiego jako Obcego;
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2) certyfikat potwierdzajacy znajomos¢ jezyka polskiego co najmniej na poziomie B2
w skali globalnej bieglosci jezykowej wedlug Europejskiego Systemu Opisu
Ksztalcenia Jezykowego Rady Europy;

3) S$wiadectwo lub inny dokument réwnorzedny uzyskany w polskim systemie
oswiaty po ukonczeniu ksztatcenia w jezyku polskim lub dyplom ukonczenia
studiow wyzszych prowadzonych w jezyku polskim.

5. Prezes UTK:

1)  wpisuje do rejestru egzaminatoré6w osobe spetniajaca wymagania, o ktérych mowa
w art. 22bd ust. 1 pkt 1-7, oraz nadaje egzaminatorowi numer ewidencyjny;

2) odmawia wpisu do rejestru egzaminatorow, w drodze decyzji, w przypadku jezeli
osoba nie spetnia wymagan, o ktérych mowa w art. 22bd ust. 1 pkt 1-7;

3) wrykresla z rejestru egzaminatoréow, w drodze decyzji z rygorem natychmiastowej
wykonalno$ci, w przypadku:

a) wniosku egzaminatora o wykre$lenie z rejestru egzaminatorow,

b) jezeli egzaminator nie spelnia wymagan, o ktorych mowa w art. 22bd ust. 1
pkt 1-7,

c) jezeli egzaminator nie spetnia wymagania, o ktérym mowa w art. 22bd ust. 2,

d) S$mierci egzaminatora;

4)  w przypadku zmiany danych aktualizuje rejestr egzaminatorow.

6. Osoba ubiegajagca si¢ o wpis do rejestru egzaminatoréw jest zwolniona

z obowigzku dofaczania kopii dokumentdw potwierdzajacych spelnienie wymagan,

o ktorych mowa w art. 22bd ust. 1 pkt 1-3 1 6, jezeli ich spelnienie zostalo uprzednio

sprawdzone przez wlasciwy organ innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej,

anie odnoszg si¢ one do prowadzenia egzaminéw na licencj¢ maszynisty lub
egzamindw na $wiadectwo maszynisty wyltacznie na sieci kolejowej Rzeczypospolitej

Polskie;j.

7. Egzaminator przekazuje Prezesowi UTK informacje o zmianie danych,

o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1 1 3—6, w terminie 14 dni od dnia ich wystgpienia.

8. Prezes UTK wydaje egzaminatorowi certyfikat uznania egzaminatora

zawierajacy dane, o ktorych mowa w ust. 2.

9. Dane gromadzone w rejestrze egzaminatorow oraz kopie dokumentow
potwierdzajacych spelnienie wymagan przechowuje si¢ przez okres do 5 lat od dnia

wykreslenia z rejestru.”;



12)
13)

14)

15)

16)

17)
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w art. 25ca uchyla si¢ ust. 71 8;

w art. 25cb:

a) w ust. 3 po wyrazach ,,przewoznik kolejowy,” dodaje si¢ wyrazy ,,uzytkownik
bocznicy kolejowe;j,”,

b) wust. 5 po wyrazach ,,przewoznika kolejowego,” dodaje si¢ wyrazy ,,uzytkownika
bocznicy kolejowe;j,”,

c) ust. 7b otrzymuje brzmienie:

»7/b. Na podstawie certyfikatu weryfikacji WE podsystemu, producent
podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, zarzadca, przewoznik
kolejowy, uzytkownik bocznicy kolejowej, dysponent, importer, wykonawca
modernizacji, inwestor albo podmiot zamawiajacy wystawia deklaracje weryfikacji
WE podsystemu, do ktorej =zalacza dokumentacj¢ techniczng okreslong
w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1 pkt 4. Podmiot, o ktérym
mowa w zdaniu pierwszym, przekazuje kopi¢ dokumentacji technicznej, o ktorej
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1 pkt 4, Agencji,
Prezesowi UTK lub krajowemu organowi do spraw bezpieczenstwa z innego
panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, na ich zadanie.”;

w art. 25cba po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Wydanie certyfikatu weryfikacji podsystemu przez jednostk¢ wyznaczong
moze zostaé poprzedzone sporzadzeniem posredniego potwierdzenia weryfikacji.
Przepisy art. 25cb ust. 5 1 5a stosuje si¢ odpowiednio.”;

w art. 25¢e po ust. 3a dodaje si¢ ust. 3b 1 3¢ w brzmieniu:

,»3b. Dokumenty, o ktorych mowa w ust. 3, sporzadza si¢ w jednym z jezykoéw
urzgdowych Unii Europejskiej. Prezes UTK moze zada¢, aby czes¢ lub czesci
dokumentow, o ktorych mowa w ust. 3, zostaty przettumaczone na jezyk polski.

3c. Dokumentacj¢ techniczng zalaczong do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2,
wnioskodawca przekazuje Prezesowi UTK w postaci dokumentu elektronicznego,
w rozumieniu art. 3 pkt 2 ustawy z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji dziatalnosci
podmiotdéw realizujacych zadania publiczne (Dz. U. z 2021 r. poz. 670, 952 1 1005),
pozbawionego mozliwosci jego modyfikacji.”;

w art. 25t po wyrazie ,,dysponent,” dodaje si¢ wyrazy ,,uzytkownik bocznicy kolejowej,
wykonawca modernizacji, podmiot zamawiajacy,”;

po rozdziale 4b dodaje si¢ rozdziat 4c w brzmieniu:
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,,Rozdzial 4c
Krajowy rejestr maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe

Art. 25x. 1. Prezes UTK, w celu realizacji zadania, o ktorym mowa w art. 13
ust. la pkt 7b, prowadzi w systemie teleinformatycznym krajowy rejestr maszynistow
i prowadzacych pojazdy kolejowe, ktory zawiera dane dotyczace maszynistow,
prowadzacych pojazdy kolejowe, kandydatow na maszynistow i1 kandydatow na
prowadzacych pojazdy kolejowe.

2. W rejestrze, o ktorym mowa w ust. 1, gromadzi si¢ dane:

1) w przypadku oséb, o ktérych mowa w ust. 1:

a) 1imi¢ (imiona) i nazwisko,

b) datg i miejsce urodzenia,

c) obywatelstwo i numer PESEL, a w przypadku osoby nieposiadajacej numeru
PESEL - seri¢, numer i nazw¢ dokumentu potwierdzajacego tozsamos$¢ oraz
nazwe panstwa, ktore wydato ten dokument,

d) dotyczace uprawnien do wykonywania czynnosci na stanowiskach, o ktorych
mowa w art. 22d ust. 1,

e) dotyczace odbytych szkolen, pouczen okresowych oraz pouczen doraznych,

f)  dotyczace przeprowadzonych sprawdzianow wiedzy i umiejgtnosci,

g) dotyczace orzeczen stwierdzajacych istnienie lub brak przeciwwskazan
zdrowotnych do uzyskania albo zachowania wazno$ci $wiadectwa maszynisty
lub licencji maszynisty albo pracy na stanowisku prowadzacego pojazd
kolejowy,

h) o miejscu zatrudnienia,

1) o formie zatrudnienia,

J) o stanowisku pracy;

2) w przypadku maszynistow oraz kandydatow na maszynistow — informacje

z rejestru licencji maszynistow 1 rejestru Swiadectw maszynistow, o ktorych mowa

w decyzji Komisji z dnia 29 pazdziernika 2009 r. w sprawie przyjecia

podstawowych parametrow rejestrow licencji maszynisty 1 $wiadectw

uzupetniajacych  okreslonych ~w  dyrektywie  2007/59/WE  Parlamentu

Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 8 z 13.01.2010, str. 17, z p6zn. zm.?);

2 Zmiana wymienionej decyzji zostata ogtoszona w Dz. Urz. UE L 68 z 07.03.2012, str. 42.



3)

4)

S)
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w przypadku prowadzacych pojazdy kolejowe dane dotyczace:

a) przeprowadzonych egzaminéw,

b) wydanych dokumentow upowazniajacych do wykonywania czynno$ci na
stanowisku kolejowym,

c) praw kierowania pojazdem kolejowym,;

w przypadku os$rodkow szkolenia, ktore przeprowadzily szkolenie na licencj¢

maszynisty, szkolenie na $wiadectwo maszynisty lub sprawdzian wiedzy

1 umiejetnosci, dane obejmujace:

a) numer NIP lub REGON oraz firme,

b) numer wpisu do rejestru, o ktérym mowa w art. 22a ust. 1 pkt 2;

w przypadku egzaminatorow, ktorzy prowadzg egzaminy na licencje maszynisty,

egzaminy na $wiadectwo maszynisty lub sprawdziany wiedzy i umiej¢tnosci, dane

obejmujace:

a) 1mi¢ (imiona) i nazwisko egzaminatora,

b) numer wpisu do rejestru egzaminatorow, o ktérym mowa w art. 22be ust. 1.

3. Dane, o ktéorych mowa w ust. 2, wprowadza do rejestru, o ktorym mowa

w ust. 1:

1
2)

3)

4)

osrodek szkolenia — w zakresie danych, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1 lit. e i f,
przewoznik kolejowy lub zarzadca — w zakresie danych pochodzacych z rejestru
swiadectw maszynistow oraz danych, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1 lit. d 1 h—j,
podmiot uprawniony do wydania prawa kierowania pojazdem kolejowym —
w zakresie danych, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1 lit. h—j 1 ust. 2 pkt 3,

podmiot uprawniony do przeprowadzania badan lekarskich kandydatow na
maszynistow, maszynistow lub prowadzacych pojazdy kolejowe — w zakresie

danych, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1 lit. g

— za pomocg systemu teleinformatycznego obstugujacego rejestr, nie poOzniej niz

w terminie 3 dni roboczych od dnia zaistnienia zdarzenia powodujacego obowigzek

wprowadzenia danych.

4. Prezes UTK udostepnia ustugi sieciowe umozliwiajace zintegrowanie systemow

teleinformatycznych obstugujacych zadania realizowane przez podmioty, o ktdérych

mowa w ust. 3, z systemem teleinformatycznym obstugujacym rejestr, o ktorym mowa

w ust. 1.

5. Dane gromadzone w rejestrze, o ktorym mowa w ust. 1, przechowuje sie:
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1) przez okres 2 lat od dnia ukonczenia szkolenia na licencj¢ maszynisty —

w przypadku oséb, o ktorych mowa w art. 13 ust. 1a pkt 1b lit. a;

2) do dnia uplywu terminu, o ktorym mowa w art. 22 ust. 5 — w przypadku oséb,

o ktorych mowa w art. 13 ust. la pkt 1b lit. b.

Art. 25y. 1. Dane maszynisty, kandydata na maszynist¢ lub prowadzacego pojazdy
kolejowe, zgromadzone w rejestrze, o ktorym mowa w art. 25x ust. 1, udostepnia si¢
przewoznikowi kolejowemu lub zarzadcy, na rzecz ktérych maszynista, kandydat na
maszyniste lub prowadzacy pojazdy kolejowe $wiadczy prace lub ushugi, za
posrednictwem systemu teleinformatycznego obstugujacego rejestr.

2. Dane zgromadzone w rejestrze, o ktorym mowa w art. 25x ust. 1, udostepnia si¢
osobie, ktorej te dane dotycza, Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,
Panstwowej Inspekcji Pracy oraz innym podmiotom, jezeli sa one niezbedne do
realizacji ich ustawowych zadan zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa systemu
kolejowego. Dane udostepnia si¢ w postaci elektronicznej za pomocg Ssrodkow
komunikacji elektronicznej w rozumieniu art. 2 pkt 5 ustawy z dnia 18 lipca 2002 r.
o $wiadczeniu ushug drogg elektroniczng (Dz. U. z 2020 r. poz. 344). Dane udost¢pnia
si¢ na uzasadniony wniosek.

3. Podmiotom, o ktérych mowa w ust. 1, dostep do swoich danych przyznaje
elektronicznie maszynista, kandydat na maszynist¢ lub prowadzacy pojazdy kolejowe
w celu realizacji umowy o pracg lub umowy cywilnoprawne;.

4. W przypadku rozbieznosci miedzy danymi zgromadzonymi w rejestrze,
o ktorym mowa w art. 25x ust. 1, a danymi zawartymi w rejestrze PESEL Ilub
w rejestrze REGON, rozstrzygajace sa dane zgromadzone w tych rejestrach.

5. Prezes UTK aktualizuje dane zgromadzone w rejestrze, o ktorym mowa
w art. 25x ust. 1, w tym dokonuje ich zmiany lub usunigcia z rejestru, na uzasadniony
wniosek podmiotu obowigzanego do wprowadzania danych.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu, po uzyskaniu opinii Prezesa UTK,
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) sposob prowadzenia rejestru, o ktérym mowa w art. 25x ust. 1, oraz jego
aktualizacji, w tym wprowadzania, zmiany, udostgpniania i usuwania danych,
2) wymagania techniczne 1 jakoSciowe w zakresie danych wprowadzanych do

rejestru, o ktorym mowa w art. 25x ust. 1
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— majac na wzgledzie prawidtowos¢ wykonywania przez poszczegolne podmioty zadan
wynikajacych z ustawy oraz zapewnienie wysokiej jakosci danych zawartych
w rejestrze, o ktérym mowa w art. 25x ust. 1, 1 jego referencyjny charakter.

7. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, podlegaja zabezpieczeniom zapobiegajacym
naduzyciom lub niezgodnemu z prawem dostepowi lub przekazywaniu polegajagcym co
najmniej na:

1) dopuszczeniu do przetwarzania danych osobowych wylacznie oséb posiadajacych
pisemne upowaznienie wydane przez administratora danych;
2) pisemnym zobowigzaniu o0sOb upowaznionych do przetwarzania danych
osobowych do zachowania ich w tajemnicy.”;
18) w art. 28a w ust. 13 po wyrazie ,,$rednie” dodaje si¢ wyrazy ,,lub $rednie branzowe”;
19) w art. 66:
a) wust. 1 wpkt 10 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 11 w brzmieniu:

,»11) podmiot, ktory, wbrew obowigzkowi okre§lonemu w art. 25x ust. 3, nie

dokonat za posrednictwem systemu teleinformatycznego obstugujacego
rejestr, o ktorym mowa w art. 25x ust. 1, wprowadzenia danych do tego
rejestru, dokonal tego wprowadzenia z przekroczeniem terminu lub
wprowadzil dane nieprawdziwe.”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. Za naruszenie przez przedsigbiorce kazdego z przepisoOw ust. 1 Prezes

UTK naktada, w drodze decyzji, kar¢ pienigzng w wysokosci do 2% rocznego

przychodu przedsigbiorcy, osiagnigtego w poprzednim roku obrotowym.”,

c) po ust. 2ac dodaje si¢ ust. 2ad 1 2ae w brzmieniu:
»2ad. Przedsigbiorca przekazuje Prezesowi UTK, na kazde jego zadanie,

w terminie 30 dni od dnia otrzymania zadania, dane niezb¢dne do okreslenia

podstawy wymiaru kary, o ktoérej mowa w ust. 2.

2ae. W przypadku nieprzekazania danych, o ktorych mowa w ust. 2ad, lub
gdy przekazane dane uniemozliwiajg ustalenie podstawy wymiaru kary, o ktorej
mowa w ust. 2, lub gdy przychdd przedsigbiorcy uzyskany w poprzednim roku
obrotowym jest nizszy niz 10 000 zi, Prezes UTK naklada kare pienigzng

w wysokos$ci nieprzekraczajacej 100 000 zt.”.

Art. 2. 1. Rejestr osrodkow szkolenia 1 egzaminowania prowadzony przez Prezesa

Urzedu Transportu Kolejowego na podstawie art. 22a ust. 1 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 1,
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w brzmieniu dotychczasowym, staje si¢ rejestrem osrodkow szkolenia, o ktorym mowa
w art. 22a ust. 1 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

2. Wpisy do rejestru osrodkdw szkolenia i egzaminowania, o ktorym mowa
w przepisach ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, dokonane przed
dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, staja si¢ wpisami do rejestru osrodkéw szkolenia,
o ktorym mowa w przepisach ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg
ustawa.

3. Wnioski o wpis do rejestru osrodkow szkolenia i egzaminowania, o ktérym mowa
Ww przepisach ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, zlozone
1 nierozpatrzone przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, staja si¢ wnioskami o wpis
do rejestru o$rodkoéw szkolenia, o ktorym mowa w przepisach ustawy zmienianej w art. 1,
w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa.

4. Do postgpowan w sprawie wpisu do rejestru osrodkow szkolenia 1 egzaminowania,
o ktorym mowa w przepisach ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym,
wszczetych 1 niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢
przepisy ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

5. Przedsigbiorcy prowadzacy dzialalno$¢, o ktérej mowa w art. 22a ust. 4 ustawy
zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, dostosuja si¢ do wymogdéw okreslonych
w ustawie zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, w terminie do dnia

30 stycznia 2023 1.

Art. 3. Do postgpowan w przedmiocie zakazu, o ktorym mowa art. 22ac ust. 1 ustawy
zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, wszczetych i niezakonczonych przed

dniem wej$cia w Zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 4. 1. Egzaminatorzy wpisani do wykazu, o ktorym mowa w art. 22a ust. 8 pkt 1
ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, i uprawnieni do prowadzenia
egzamindw stajg si¢ egzaminatorami w rozumieniu ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawa.

2. Osrodki szkolenia 1 egzaminowania przekazg Prezesowi Urzedu Transportu
Kolejowego, w terminie do dnia 3 stycznia 2023 r., dane dotyczace egzaminatoréw, o ktorych
mowa w ust. 1, obejmujace dane, o ktorych mowa w art. 22be ust. 2 ustawy zmienianej

w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.
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3. Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego w terminie do dnia 30 czerwca 2022 r. okresli,
w drodze komunikatu w Dzienniku Urzedowym Prezesa Urz¢du Transportu Kolejowego,
sposob oraz formg przekazania danych, o ktorym mowa w ust. 2.

4. Przedsigbiorca, ktory nie przekazal albo przekazal dane z naruszeniem terminu,
o ktorym mowa w ust. 2, lub przekazat dane nieprawdziwe, podlega karze pieni¢znej
w wysokosci do 2% rocznego przychodu przedsigbiorcy, osiggnietego w poprzednim roku
obrotowym. Kary pieni¢zne naktada Prezes Urz¢du Transportu Kolejowego w drodze decyzji.

5. Przedsigbiorca przekazuje Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego, na kazde jego
zadanie, w terminie 30 dni od dnia otrzymania zadania, dane niezb¢dne do okreslenia
podstawy wymiaru kary pieni¢znej, o ktérej mowa w ust. 4.

6. W przypadku nieprzekazania danych, o ktéorych mowa w ust. 5, przekazania danych
uniemozliwiajacych ustalenie podstawy wymiaru kary pieni¢znej, o ktérej mowa w ust. 4, lub
gdy roczny przychod przedsigbiorcy uzyskany w poprzednim roku obrotowym jest nizszy niz
10 000 zi, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego naklada kar¢ pienigznag w wysokos$ci
nieprzekraczajacej 100 000 zt.

7. Niezaleznie od kary pieni¢znej, o ktorej mowa w ust. 4, Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego moze natozy¢ kare pieniezng na kierownika przedsigbiorcy w wysokosci
nieprzekraczajacej 300% jego wynagrodzenia miesi¢cznego.

8. Do postgpowan w sprawie natozenia kar pieni¢znych przepisy art. 66 ust. 2b 1 4

ustawy zmienianej w art. 1 stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 5. 1. Licencje maszynisty 1 $wiadectwa maszynisty wydane przed dniem wejscia
w zycie ustawy zachowuja wazno$¢ przez okres, na ktory zostaly wydane.

2. Do postepowan dotyczacych wydania, przedtuzenia waznos$ci, wydania wtornika,
przywrdcenia 1 aktualizacji danych zawartych w licencji maszynisty oraz do postepowan
dotyczacych uzyskania §wiadectwa maszynisty, wszczetych 1 niezakonczonych przed dniem
wejscia w zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy ustawy zmienianej] w art. 1,

w brzmieniu dotychczasowym.

Art. 6. 1. Szkolenie 1 egzaminowanie kandydatow na maszynistow ubiegajacych sie¢
o uzyskanie licencji maszynisty lub ubiegajacych si¢ o uzyskanie §wiadectwa maszynisty,
ktérzy w dniu wej$cia w Zycie niniejszej ustawy s3 w trakcie szkolenia albo egzaminu, jest
prowadzone na podstawie przepisOw ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu

dotychczasowym, nie dluzej niz przez 12 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.
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2. Uzyskane przed dniem wejScia w zycie niniejszej ustawy $wiadectwa zdania
egzaminu niezb¢dnego do uzyskania licencji maszynisty oraz $wiadectwa zdania egzaminu
niezbednego do uzyskania $§wiadectwa maszynisty uprawniaja do ubiegania si¢ o uzyskanie
odpowiednio licencji maszynisty oraz $wiadectwa maszynisty.

3. Osrodki szkolenia przekazg Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego w terminie
14 dni od dnia wejScia w zycie ustawy liste osob, ktére w dniu jej wejscia w zycie byty
uczestnikami szkolenia lub egzaminu na licencj¢ maszynisty lub §wiadectwo maszynisty,
obejmujaca:

1) imi¢ (imiona) i nazwisko;

2) date i miejsce urodzenia;

3) numer PESEL, a w przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL — seri¢, numer
nazwe dokumentu potwierdzajacego tozsamo$¢ oraz nazwe panstwa, ktore wydato ten
dokument;

4)  numer licencji maszynisty — w przypadku kandydatow na maszynistow ubiegajacych si¢

o uzyskanie §wiadectwa maszynisty.

Art. 7. 1. Przewoznicy kolejowi, zarzadcy infrastruktury oraz podmioty zatrudniajace
prowadzacych pojazdy kolejowe przekaza Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego,
w terminie do dnia 3 stycznia 2023 r., dane o zatrudnionych u nich maszynistach lub
prowadzacych pojazdy kolejowe, obejmujagce numer PESEL, dane, o ktéorych mowa
w art. 25x ust. 2 pkt 1 lit. h—j ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg
ustawa, oraz dane zawarte w prowadzonych przez nich rejestrach dotyczace:

1) $wiadectw maszynistow;

2) przeprowadzonych egzaminow;

3) wydanych praw kierowania pojazdem kolejowym,;

4) wydanych dokumentéw upowazniajacych do wykonywania czynno$ci na stanowisku
kolejowym.

2. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego w terminie do dnia 30 czerwca 2022 r. okresli,
w drodze komunikatu w Dzienniku Urzedowym Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
forme 1 sposob przekazania danych, o ktérym mowa w ust. 1.

3. Przedsigbiorca, ktory nie przekazat albo przekazatl dane z naruszeniem terminu,
o ktorym mowa w ust. 1, lub przekazal dane nieprawdziwe, podlega karze pieni¢znej
w wysokosci do 2% rocznego przychodu przedsigbiorcy, osiggnietego w poprzednim roku

obrotowym. Kary pieni¢zne naktada Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego w drodze decyzji.
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4. Przedsigbiorca przekazuje Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego, na kazde jego
zadanie, w terminie 30 dni od dnia otrzymania zadania, dane niezb¢dne do okreslenia
podstawy wymiaru kary pieni¢znej, o ktérej mowa w ust. 3.

5. W przypadku nieprzekazania danych, o ktorych mowa w ust. 4, przekazania danych
uniemozliwiajgcych ustalenie podstawy wymiaru kary pieni¢znej, o ktérej mowa w ust. 3, lub
gdy roczny przychdd przedsigbiorcy uzyskany w poprzednim roku obrotowym jest nizszy niz
10 000 zi, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego naklada karg pienigzng w wysokos$ci
nieprzekraczajacej 100 000 zt.

6. Niezaleznie od kary pieni¢znej, o ktoérej] mowa w ust. 3, Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego moze natozy¢ kare pieniezng na kierownika przedsigbiorcy w wysokosci
nieprzekraczajacej 300% jego wynagrodzenia miesi¢cznego.

7. Do postegpowan w sprawie natozenia kar pieni¢znych przepisy art. 66 ust. 2b i 4

ustawy zmienianej w art. 1 stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 8. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego zorganizuje pierwsze szkolenie, o ktorym
mowa w art. 22bd ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa,

w terminie 6 miesi¢cy od dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy.

Art.9. Do postgpowan w sprawie natozenia kar pienieznych, wszczetych
1 niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy

ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym.

Art. 10. W terminie do dnia 1 stycznia 2023 r. Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego
podejmie dziatania zmierzajace do przygotowania:

1) egzaminéw dla kandydatow na maszynistow ubiegajacych si¢ o uzyskanie licencji
maszynisty oraz kandydatow na maszynistOw ubiegajacych si¢ o uzyskanie §wiadectw
maszynisty;

2) rozwigzan technicznych umozliwiajagcych  uruchomienie krajowego  rejestru
maszynistow 1 prowadzacych pojazdy kolejowe, o ktorym mowa w art. 25x ust. 1
ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg;

3) rozwigzan technicznych umozliwiajacych uruchomienie rejestru egzaminatorow,
o ktorym mowa w art. 22be ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym

niniejsza ustawa.

Art. 11. Tworzy si¢ krajowy rejestr maszynistow 1 prowadzacych pojazdy kolejowe.
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Art. 12. 1. Maksymalny limit wydatkow budzetu panstwa przeznaczonych na

wykonywanie zadan bedgcych skutkiem finansowym ustawy wynosi w:
1) 2021 r.— 0,00 mln zi;
2) 2022 r.— 0,00 mln zi;
3) 2023 r.—3,75 min zi;

4) 2024 r.—3,94 min zk;
5) 2025r.—3,94 min zi;
6) 2026r.—3,94 min zt;
7) 2027 r.— 3,99 min zi;
8) 2028 r.—4,01 min zi;
9) 2029r.—4,05 min zi;
10) 2030 r. —4,05 mln zi.

2. W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczenia przyjetego na dany rok
budzetowy maksymalnego limitu wydatkoéw stosuje si¢ mechanizm korygujacy polegajacy na
wykorzystaniu  innych rozwigzan techniczno-organizacyjnych do przeprowadzenia
egzamindw dla kandydatéw na maszynistow ubiegajacych si¢ o uzyskanie licencji
maszynisty, kandydatéw na maszynistow ubiegajacych si¢ o uzyskanie §wiadectw maszynisty
oraz do prowadzenia krajowego rejestru maszynistow 1 prowadzacych pojazdy kolejowe.

3. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego monitoruje wykorzystanie limitu wydatkéw

oraz wdraza mechanizm korygujacy, o ktérym mowa w ust. 2.

Art. 13. Ustawa wchodzi w Zycie z dniem 1 stycznia 2023 r., z wyjatkiem:

1) art. 1 pkt 1, 2, 6, pkt 8 lit. b, pkt 12—16 1 18, ktore wchodzag w zycie z dniem
nast¢pujacym po dniu ogloszenia;

2) art.4ust. 213, art. 7ust. 112 oraz art. 10, ktére wchodza w zycie po uptywie 14 dni od
dnia ogloszenia;

3) art. 4 ust. 4-8 oraz art. 7 ust. 3—7, ktore wchodza w zycie z dniem 4 stycznia 2023 r.



UZASADNIENIE

Cze$¢ ogdlna

I. Cel projektowanej regulacji

Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym ma na celu wprowadzenie
panstwowych egzaminéw na stanowisko maszynisty. W aktualnie obowigzujagcym stanie
prawnym zarowno szkolenie, jak i egzaminowanie na licencje maszynisty oraz $wiadectwo
maszynisty sa realizowane przez ten sam podmiot — osrodek szkolenia i egzaminowania.
Ustawa wprowadza rdwniez system monitorowania maszynistow w zakresie ich kompetencji

zawodowych.

Wprowadzenie egzaminéw panstwowych na stanowisko maszynisty jest jednym z elementow
kompleksowego dziatania Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem
UTK?”, zmierzajagcego do zapewnienia bezpiecznego i konkurencyjnego rynku transportu
kolejowego w Polsce. Wprowadzone rozwigzania sg efektem szczegétowych analiz
przepisow Unii Europejskiej. Docelowy model egzaminowania i monitorowania maszynistéw
byl tez przedmiotem rozméw podczas grup roboczych w Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej a takze z kierownictwem Agencji. Proponowane przepisy sa zgodne z

przepisami Unii Europejskiej.

Licencja maszynisty

W obecnym stanie prawnym o$rodki szkolenia i egzaminowania realizujag m.in. program
szkolenia na licencj¢ maszynistow. Co do zasady kandydat na maszynist¢ musi odby¢
szkolenie w o$rodku, a nastgpnie zda¢ egzamin na licencj¢ maszynisty. Egzamin jest
organizowany przez osrodek szkolenia 1 egzaminowania. Przeprowadzaja go egzaminatorzy
zatrudnieni w tym osrodku. Po otrzymaniu pozytywnego wyniku z egzaminu na licencje
maszynisty kandydat na maszynist¢ sktada wniosek do Prezesa UTK o wydanie licencji

maszynisty.

Projekt ustawy zakltada, ze szkolenie kandydatow na maszynistow w zakresie uzyskania
licencji maszynisty bedzie prowadzone na dotychczasowych zasadach w osrodkach szkolenia,
ktore powstang z przeksztalconych osrodkéw szkolenia i1 egzaminowania. Z kolei
przeprowadzanie egzaminu bedzie nalezato do zadan Prezesa UTK. Egzamin na licencje

maszynisty bedzie egzaminem panstwowym. Egzamin bedzie realizowany w Centrum



Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow — jednostce organizacyjnej Urzedu Transportu
Kolejowego, zwanego dalej ,,UTK”, planowanej do utworzenia. Egzamin na licencje¢
maszynisty bedzie egzaminem teoretycznym, prowadzonym w formie testu jednokrotnego
wyboru z pytaniami generowanymi W czasie rzeczywistym za pomocg systemu

teleinformatycznego.

Swiadectwo maszynisty

Aktualnie kandydat na maszyniste, ktory uzyskatl licencje maszynisty przed dopuszczeniem
do pracy na stanowisku maszynisty, musi uzyska¢ $wiadectwo maszynisty. Dokument jest
wystawiany przez zatrudniajacego — przewoznika kolejowego lub zarzadce — na podstawie
protokotu z zaliczonego z wynikiem pozytywnym egzaminu na $wiadectwo maszynisty.
Szkolenie na $wiadectwo maszynisty oraz egzamin W obowigzujagcym stanie prawnym
przeprowadza os$rodek szkolenia i egzaminowania. Szkolenie obejmuje m.in. nabycie
znajomos$ci typu pojazdu kolejowego. W czasie szkolenia kandydat na maszyniste jest
dopuszczany do prowadzenia pociggéw pod nadzorem maszynisty lub instruktora. Kwestia
dopuszczenia do prowadzenia pojazdu kolejowego pod nadzorem nie zostata dotychczas

sformalizowana.

Egzamin obejmuje dwie cze¢sci:
a) sprawdzenie wiedzy teoretycznej,

b) przeprowadzenie jazdy praktycznej.

Obecnie egzamin na $wiadectwo maszynisty nie zawiera elementu sprawdzenia maszynisty w
trakcie jazdy w symulatorze pojazdu kolejowego, w tym takze zachowania podczas zdarzen
nietypowych i sytuacji niebezpiecznych. Rowniez szkolenie kandydatow na maszyniste na
symulatorze pojazdu kolejowego, co do zasady, nie jest obligatoryjne. Podczas egzaminu
praktycznego polegajacego na prowadzeniu pociggu bardzo rzadko moze dojs¢ do sytuacji
niebezpiecznej, co uniemozliwia zweryfikowanie podczas egzaminu umiejetnosci kandydata

na maszyniste do radzenia sobie z nieprzewidzianymi okolicznosciami.

Egzamin praktyczny przeprowadzany jest aktualnie przez dwdch egzaminatoréw

zatrudnianych przez os$rodek szkolenia i egzaminowania.

Projekt ustawy zaktada wprowadzenie jednolitego panstwowego egzaminu na §wiadectwo
maszynisty rozszerzonego o cz¢$¢ na symulatorze pojazdu kolejowego. Egzamin bedzie
sktadat si¢ z czeSci teoretycznej przeprowadzanej w formie testu komputerowego i jazdy na

symulatorze pojazdu kolejowego oraz czgsci praktycznej obejmujacej jazdg praktyczna.



Egzamin panstwowy bedzie dotyczyt tylko kandydatéw na maszynistow ubiegajacych si¢ o
pierwsze w zyciu $wiadectwo maszynisty. Rozszerzenie uprawnien na typ pojazdu
kolejowego lub nowag infrastruktur¢ bedzie realizowane na dotychczasowych zasadach
w o$rodku szkolenia po przejéciu sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci. Wyniki sprawdziandéw
wiedzy i1 umiejetnosci bedg przekazywane przez osrodek szkolenia do rejestru maszynistow

I prowadzacych pojazdy kolejowe.

Czg$¢ egzaminu prowadzona przy wykorzystaniu symulatora bedzie miala na celu
sprawdzenie reakcji egzaminowanego na sytuacje nadzwyczajne i niebezpieczne. Egzamin
bedzie realizowany przez egzaminatoréw zatrudnionych przez Prezesa UTK — niezaleznych

od osrodka szkolenia, w ktorym szkolit si¢ kandydat na maszyniste.

Projekt ustawy jest realizowany réwnolegle z dziataniami Prezesa UTK zmierzajacymi do
zakupu symulatorow pojazdow trakcyjnych posiadajacych uniwersalny pulpit okreslony
wlasciwymi przepisami UIC 1 TSI. Wynika to z faktu, Ze egzamin na symulatorze nie bedzie
obejmowat sprawdzenia wiedzy zwigzanej z obstugg konkretnego typu pojazdu kolejowego
(bgdzie to nadal wiasciwos¢ osrodka szkolenia). Celem egzaminu na symulatorze bedzie
sprawdzenie umiejetnosci kandydata na maszynist¢ W obszarze wtasciwego identyfikowania i
zachowania podczas zdarzen nietypowych i przypadkowych. Zaktada si¢, ze scenariusze
egzaminacyjne bedg tak przygotowane, ze nie bedzie konieczna znajomos$¢ specyficznych dla
danego typu pojazdu kolejowego rozwigzan, a uniwersalny charakter pulpitu maszynisty
bedzie wystarczajacy do wlasciwego sprawdzenia kandydata na maszyniste w tej czeSci

egzaminu.

Planuje si¢, ze zostanie sformalizowany proces dopuszczenia kandydata na maszyniste do
tzw. jazdy pod nadzorem. Warunkiem dopuszczenia kandydata na maszyniste do tej fazy
szkolenia bedzie zdanie sprawdzianu wiedzy i1 umiejetnosci z typu pojazdu kolejowego oraz
infrastruktury, na ktdrej kandydat na maszyniste odbywat szkolenie i bedzie zdawal egzamin.
Proponowane rozwigzanie jest tozsame z =zasadami nabywania przez maszynistow
posiadajacych $wiadectwo uprawnien na nowy typ pojazdu kolejowego czy nowa
infrastrukture. W kazdym przypadku maszynista musi zda¢ sprawdzian wiedzy i umiejg¢tnosci
przeprowadzany przez osrodek szkolenia. Jak juz wskazano wyzej, aktualnie w toku szkolenia
kandydata na maszynist¢ podejmowana jest decyzja o ,,dopuszczeniu” kandydata do jazdy
pojazdem trakcyjnym pod nadzorem maszynisty. Obowigzujgcy stan prawny nie precyzuje,
w jakiej formie ma odby¢ sie to dopuszczenie. W przypadku maszynistow etap dopuszczenia

do jazdy typem pojazdu kolejowego realizowany jest przez szkolenie, ktére konczy sie
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sprawdzianem wiedzy i1 umiej¢tnosci ze znajomosci typu pojazdu kolejowego. Aktualna luka
prawna ,,dopuszczenia” kandydata do jazdy pojazdem kolejowym zostanie zlikwidowana
przez wprowadzenie formalnego sprawdzianu wiedzy i umiej¢tnosci przeprowadzanego w
trakcie procesu szkolenia. Panstwowy egzamin praktyczny bedzie ostatecznym
potwierdzeniem zdolnosci kandydata na maszyniste¢ do samodzielnego 1 bezpiecznego

prowadzenia pojazdu kolejowego.

Projekt ustawy zaktada, ze zarowno dla kandydatow na maszynistow, jak i maszynistow
osrodek szkolenia prowadzi weryfikacje znajomosci typu pojazdu kolejowego. W przypadku
kandydatéw na maszynistow sprawdzenie jest dwustopniowe, bowiem przed egzaminem
panstwowym, W ramach szkolenia, przeprowadzany bedzie przez o$rodek szkolenia
sprawdzian wiedzy i umiej¢tnosci z typu pojazdu kolejowego i infrastruktury kolejowej
(podczas szkolenia kandydat prowadzi pojazdy w ramach szkolenia i powinien by¢ uprzednio
»dopuszczony” do tej czeSci szkolenia sprawdzianem wiedzy i umiejetnosci), a nastgpnie
zatwierdzany podczas praktycznego egzaminu panstwowego. W konsekwencji na egzaminie
praktycznym kandydata na maszynist¢ pojawia si¢ egzaminator roéwniez z o$rodka szkolenia,
ktory ma za zadanie oceni¢ praktyczng znajomos$¢ obshugi konkretnego typu pojazdu

kolejowego 1 ostatecznie potwierdzi¢ znajomos$¢ typu pojazdu kolejowego.

Z uwagi na fakt, ze osrodki szkolenia nadal bedg odpowiedzialne za szkolenie 1 potwierdzanie
uprawnien do znajomosci typu pojazdu kolejowego podczas czgsci praktycznej (jazda
praktyczna), w kabinie maszynisty obok egzaminatora UTK bedzie znajdowat si¢ dodatkowy
egzaminator posiadajacy uprawnienia do jazdy na typie pojazdu kolejowego, na ktorym
przeprowadzany jest egzamin. Egzaminator ten bedzie zatrudniany i delegowany przez

os$rodek szkolenia.

Ostatni element egzaminu — egzamin praktyczny — bedzie obserwacjg kandydata na
maszynistg, czy ten moze samodzielnie wykonywac czynno$ci maszynisty. Ustawa nie
ogranicza mozliwosci wykonywania egzaminu praktycznego na pociagu relacyjnym, a wrecz
taki jest cel, bowiem nast¢pnego dnia po zdaniu egzaminu i wydaniu przez przewoznika
Swiadectwa maszynisty kandydat na maszyniste bedzie pelnoprawnym maszynista
dopuszczonym do pracy w pociagach relacyjnych. Stad egzamin praktyczny powinien mie¢
formg obserwacji, czy kandydat na maszynist¢ potrafi samodzielnie i bezpiecznie prowadzié

pociag rozktadowy.

Proponowana zmiana ustawy nie wptywa na proces obejmujacy wydawanie $wiadectw
maszynistOw oraz utrzymanie uprawnien maszynistow. Tak jak dotychczas przedsigbiorcy
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kolejowi beda wydawaé¢ $wiadectwa maszynistom oraz organizowaé 1 przeprowadzad
egzaminy okresowe maszynistow. Wszystkie czynnosci zwigzane z aktualizacja,
zawieszaniem lub cofaniem §wiadectwa maszynisty beda realizowane przez przedsigbiorcow
kolejowych w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem. W ramach procesu wydawania
i aktualizowania §wiadectw przedsiebiorstwo okres$la przestanki i czynnosci, jakie musza by¢
wykonane 1 udowodnione, aby mozna bylo wyda¢ S$wiadectwo maszynisty. Jednym
z elementdw ww. procesu jest dostarczenie dowodu na pozytywny wynik egzaminu
kandydata na maszyniste, ktorego zakres okresla przewoznik kolejowy. W ramach okreslenia
egzaminow przedsiebiorstwo kolejowe musi wskaza¢ takze m.in. kategori¢ $wiadectwa
maszynisty, na ktérag ma by¢ prowadzony egzamin, czy zakres infrastruktury kolejowej lub

typu pojazdu kolejowego.

MaszyniSci z innych krajow UE

W obecnym stanie prawnym maszynista posiadajacy licencj¢ wydang przez inne panstwo
cztonkowskie Unii Europejskiej przed otrzymaniem §wiadectwa maszynisty w Polsce musi
odby¢ w osrodku szkolenia i1 egzaminowania szkolenie ze znajomos$ci zasad ruchu
i sygnalizacji obowiazujacych na terenie Rzeczypospolitej Polskiej. Jednocze$nie maszynista
musi potwierdzi¢ znajomo$¢ jezyka polskiego na wymaganym poziomie. Po zakonczeniu
szkolenia os$rodek szkolenia i egzaminowania przeprowadza egzamin potwierdzajacy

znajomos¢ zasad ruchu i sygnalizacji oraz j¢zyka polskiego przez maszyniste.

Przepisy projektu ustawy zostaly przeanalizowane pod katem zgodnosci z zasadami
okreslonymi w dyrektywie 2005/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady WE z dnia
7 wrzesnia 2005 r. w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych (Dz. Urz. UE L 255 z
30.09.2005, str. 22, z p6zn. zm.). Kwestie dotyczace wzajemnego uznawania kwalifikacji w
zawodzie maszynisty, co do zasady, reguluja przepisy dyrektywy sektorowej, tj. dyrektywy
2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie
przyznawania uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy 1 pociggi w obrebie
systemu kolejowego Wspolnoty (Dz. Urz. UE L 315 z 03.12.2007, str. 51, z p6zn. zm.).
Stosownie do tresci art. 23 ust. 7 tej dyrektywy: ,,W odniesieniu do licencji ogdlny system
uznawania kwalifikacji zawodowych ustanowiony w dyrektywie 2005/36/WE w dalszym
ciggu ma zastosowanie do uznawania kwalifikacji zawodowych maszynistow, ktorzy sa
obywatelami jednego z panstw cztonkowskich, a §wiadectwo ukonczenia szkolenia uzyskali

w Kraju trzecim.”.



W odniesieniu do powyzszego wskaza¢ nalezy, ze propozycje legislacyjne przewidziane w
projekcie ustawy nie wprowadzaja nowych (ani nie zmieniaja aktualnie obowiazujacych)
wymogow dotyczacych dostepu do zawodu maszynisty lub zasad wykonywania tego zawodu.
Projektowana zmiana dotyczy jedynie formy egzaminu i podmiotu, ktory bedzie go

przeprowadzal, co pozostaje poza zakresem dyrektywy 2005/36/WE.

Krajowy rejestr maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe

W obecnym stanie prawnym brak jest elektronicznego scentralizowanego rejestru 0sob
prowadzacych pojazdy kolejowe, maszynistow oraz kandydatow na maszynistow. Istnieje
szereg rozproszonych baz danych zbieranych i aktualnie prowadzonych przez Prezesa UTK,
Osrodki Kolejowej Medycyny Pracy, przewoznikéw kolejowych i zarzadcoéw infrastruktury
oraz inne podmioty kolejowe. Prezes UTK prowadzi rejestr Licencji Maszynistow oraz zbior
papierowych orzeczen lekarskich przekazywanych przez uprawnione podmioty. Przewoznicy
kolejowi i zarzadcy infrastruktury prowadza Rejestry Swiadectw Maszynistow we wlasnym
zakresie 1 za pomoca wlasnych narzgdzi informatycznych. W odniesieniu do prowadzacych
pojazdy kolejowe pracodawcy prowadzg Rejestry Wydanych Praw Kierowania, cze$¢ z nich
prowadzi Rejestry  Przeprowadzonych Egzamindéw oraz Rejestry Upowaznien
do Wykonywania Czynnosci na Stanowisku Kolejowym, we wlasnym zakresie i za pomocg
wlasnych narzedzi najczesciej papierowych. Brak jest skutecznego narzgdzia do zarzadzania
ryzykiem wspolnym przewoznikéw Kkolejowych i zarzadcéw infrastruktury w obszarze

kompetencji i uprawnien maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe.

Wsrod ujawnionych ryzyk dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego mozna zaliczy¢ m.in.:

a) fatszowanie dokumentacji, w szczegolnosci orzeczen lekarskich i uprawnien,

b) wykonywanie pracy przez maszynist¢ mimo zakazu prowadzenia pojazdow
mechanicznych,

C) cofnigcie §wiadectwa maszynisty i zwolnienie maszynisty wynikajgce z naruszenia zasad
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, a nastgpnie podjecie pracy przez maszyniste u innego
pracodawcy z tzw. czysta karta — brak mozliwosci wspodlnego nadzoru nad kompetencjami
personelu zmieniajacego pracodawcow,

d) brak centralnej bazy orzeczen lekarskich, co skutkuje mozliwo$cig pracy u innego
pracodawcy, w sytuacji gdy maszynista posiada orzeczenie o niezdolno$ci do

wykonywania pracy u macierzystego pracodawcy.

Ograniczenia prawne, a takze organizacyjne, uniemozliwiaja przewoznikom kolejowym oraz

zarzadcom infrastruktury wykonywanie obowigzkow zarzadzania ryzykiem, o ktorych mowa
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w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Nalezy wskaza¢, ze zgodnie z art. 13 ww. dyrektywy, podczas rekrutacji nowych
maszynistow, personelu poktadowego oraz personelu wykonujacego zadania krytyczne dla
bezpieczenstwa przedsigbiorstwa kolejowe moga wzig¢ pod uwage wszystkie szkolenia,
kwalifikacje 1 doswiadczenie zdobyte wczesniej w innym przedsiebiorstwie kolejowym. W
tym celu tacy cztonkowie personelu sg uprawnieni do dostgpu do wszelkich dokumentow
potwierdzajacych ich szkolenie, kwalifikacje i doswiadczenie, uzyskania ich kopii i do

przedstawiania tych dokumentow.

Projekt ustawy zaktada stworzenie centralnego rejestru maszynistow gromadzacego w jednym
miejscu spojne i wiarygodne dane rozproszone dotychczas w roznych bazach danych.
Wprowadza przepisy umozliwiajace dostgp do danych swojego pracownika zgromadzonych
w rejestrze. Dzigki temu kazdy pracodawca bedzie zobowigzany raportowa¢ do niego
zatrudnienie konkretnej osoby. Kazdy kolejny pracodawca bgdzie miat dostep do tzw. panelu
maszynisty i otrzyma informacj¢ o pracy swojego pracownika na innych stanowiskach u
innych pracodawcow. Projekt ustawy umozliwia wymiane informacji zgodnie z
rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r.
w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i
uchylajacym rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z 03.05.2013, str. 8, z

pozn. zm.).

Celem projektu jest stworzenie systemu monitorowania kompetencji maszynistow
obejmujagcego rowniez prowadzacych pojazdy kolejowe. Celem projektowanej ustawy jest
rOwniez otwarcie przestrzeni do maksymalnej automatyzacji i elektronizacji wymaganych
dokumentoéw dotyczacych bezpieczenstwa transportu kolejowego. Uruchomienie centralnego
rejestru pozwoli na stopniowa likwidacj¢ wersji papierowych dokumentow. Na etapie
projektowania ustawy zatozono, ze orzeczenie lekarskie bedzie trafiato do UTK wylacznie
elektronicznie, tak samo informacje o zdanych sprawdzianach wiedzy i umiejetnosci czy tez

odbytych szkoleniach.

Planuje si¢ stworzenie dwdch roéwnolegle dziatajacych interfejsow:

a) umozliwiajacy wymiang danych z systemami wewnetrznymi przewoznika w warstwie
aplikacyjnej (np. API),

b) w postaci strony internetowej, do ktdérej uprawniony pracownik moze si¢ zalogowac

I przekazac dane.



Rownoczesnie z rejestrem Prezes UTK zaprojektuje uruchomienie funkcjonalno$ci
generowania i drukowania orzeczen lekarskich, §wiadectwa maszynisty, prawa kierowania
pojazdem kolejowym iinnych dokumentéw bezposrednio z systemu UTK, co pozwoli
zwlaszcza ,,malym” przedsigbiorcom na odcigzenie od pracy papierowe] na rzecz dzialania

W systemie informatycznym dostepnym z poziomu przegladarki internetowe;.
Dane beda przekazywane on-line do rejestru przez:

a) osrodek szkolenia w zakresie danych o przeprowadzonych szkoleniach, sprawdzianach
wiedzy 1 umiejetnosci oraz pouczeniach okresowych i doraznych,

b) przewoznika kolejowego i zarzadce infrastruktury w zakresie danych pochodzgcych
Z rejestru swiadectw maszynistow,

c) podmiot uprawniony do wydania prawa kierowania pojazdem kolejowym w zakresie
danych dotyczacych prowadzacego pojazdy kolejowe;

d) podmiot uprawniony do przeprowadzania badan lekarskich kandydatow o wydanych

orzeczeniach lekarskich.

W celu minimalizacji kosztébw implementacji obowiazku raportowania do ewidencji
przewidziano rézne interfejsy wymiany danych od API po interfejs w przegladarce
internetowej. Ustawa zaktada, ze Prezes UTK opublikuje odpowiednio wczesniej informacje
0 sposobie migracji danych. Nalezy doda¢, ze struktura danych jest juz okreslona m.in.
w decyzji Komisji z dnia 29 pazdziernika 2009 r. w sprawie przyjecia podstawowych
parametrow rejestrow licencji maszynisty 1 $wiadectw uzupeliajacych okre§lonych
w dyrektywie 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (notyfikowana, jako dokument
nr C(2009) 8278) (Dz. Urz. UE L 8 z 13.01.2010 str. 17, z p6zn. zm.). Szczegdtowe regulacje
bedg przedmiotem konsultacji w toku przygotowywania rozporzadzen wykonawczych

do ustawy.

Rejestr egzaminatorow

Obecnie kazdy osrodek szkolenia i egzaminowania prowadzi wlasny rejestr egzaminatorow.

Projektowana ustawa wprowadzi rejestr egzaminatorow prowadzony przez Prezesa UTK,
ktory bedzie stanowil wykaz uznanych przez Prezesa UTK egzaminatorow. Wopisani do
rejestru egzaminatorzy beda mogli pracowaé¢ zaréwno w osrodkach szkolenia, jak i by¢
zatrudnieni w UTK. Zakres czynno$ci egzaminatorow, np. przeprowadzanie sprawdzianow
wiedzy iumiejetnosci czy tez egzaminow panstwowych, bedzie wynikat z zakresu ich

uprawnien wpisanych do rejestru.



Projektowana ustawa wprowadza uznawanie egzaminatorow, jako o0sob fizycznych,
I nadawanie im uprawnien niezaleznie od zakresu i sposobu zatrudnienia przez os$rodek
szkolenia. Proponowana zmiana utatwi sposob zatrudniania egzaminatorow przez osrodki
szkolenia, bowiem nic bedg one musialy zglasza¢ do Prezesa UTK nowej listy

egzaminatoréw, co wigzatoby sie z dodatkowymi kosztami aktualizacji.

Projektowana ustawa nie zmienia stosowanych powszechnie regul zatrudniania
egzaminatorow. Wprowadza jednak mozliwo$¢ zatrudnienia egzaminatoréw bezposrednio
w UTK. Oddelegowanie egzaminatora do czesci praktycznej egzaminu jest elementem
dziatalnosci os$rodka szkoleniowego (w aspekcie potwierdzenia znajomosci typu pojazdu

kolejowego), a nie przewoznika kolejowego.

Zarbwno W obowigzujgcym stanie prawnym, jak i planowanym w niniejszej ustawie,
maszynista bedacy egzaminatorem moze podja¢ zatrudnienie nie tylko u jednego pracodawcy.
W przypadku podjecia dodatkowego zatrudnienia w o$rodku szkolenia albo tez jakimkolwiek
innym podmiocie gospodarki rynkowej sa stosowane standardowe zasady rozliczania pracy i

jej wynagradzania.

Il. Uzasadnienie wprowadzanych zmian

Przyczyng wprowadzenia rozwigzan planowanych w projekcie sg zidentyfikowane przez
Prezesa UTK problemy rynku dotyczgce procesu szkolenia i egzaminowania maszynistow,
kandydatow na maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe, skutkujace wedlug Prezesa
UTK obnizeniem poziomu bezpieczenstwa w transporcie kolejowym. Ponizej przedstawiono

szczegotowo argumenty za przyjeciem proponowanych zmian.

Zasadnos¢ wprowadzenia egzaminu panstwowego na stanowisko maszynisty

W obszarze transportu kolejowego grupa zawodowa kluczowa pod wzgledem bezpieczenstwa
ruchu sg prowadzacy pojazdy kolejowe oraz maszyni$ci. Wynika to z zakresu kompetencji
I zakresu czynnosci, ktore wykonuja. Maszynisci majg obowigzek posiada¢ szczegdlowa
znajomos¢ pojazddéw kolejowych, odcinkéw linii kolejowych oraz przepisow wewngtrznych
przewoznikow kolejowych 1 zarzadcow infrastruktury. Specyfika 1 charakter pracy
maszynisty wymaga rowniez koniecznosci statej wspolpracy z pracownikami zatrudnionymi
na innych stanowiskach kolejowych: kierownikiem pociagu, dyzurnym ruchu, rewidentem,

dyspozytorem, manewrowym, ustawiaczem, zwrotniczym.

W najblizszym czasie spodziewane jest wejscie do zawodu duzej grupy miodych

maszynistow. Jest to spowodowane wysoka luka pokoleniowa w tym zawodzie.
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Na dzien 25 kwietnia 2019 r. na stanowisku maszynisty posiadajagcego licencje maszynisty
oraz wazne badania na §wiadectwo maszynisty zatrudnionych byto 16 789 oséb. Wedlug
danych przedstawianych przez przedsigbiorstwa kolejowe, aby w pelni wypehié
zapotrzebowanie na maszynistdw na rynku, powinno by¢ zatrudnionych okoto 17 800

maszynistow. Wynika z tego, ze w chwili obecnej na rynku brakuje okoto 1000 maszynistow.

Z przeprowadzonych przez Prezesa UTK analiz rynku wynika, ze w najblizszych latach
nastapi wzrost pracy przewozowej. Przewiduje si¢, ze w sektorze transportu kolejowego
W najblizszych latach wzrost przewozu 0so6b oraz tadunkow bedzie wahat si¢ w granicach
od 10 do 15%. Do okreslenia luki pokoleniowej przyj¢to, ze w zwiazku ze wzrostem udziatu
transportu kolejowego w przewozie 0séb oraz towardw, zapotrzebowanie na maszynistow
1,5% w

w kazdym kolejnym rokiem bedzie wzrasta¢é minimum o stosunku do

poprzedzajacego go roku.

Szacowany wzrost zapotrzebowania na maszynistow:

Tabela 1. Szacowany wzrost zapotrzebowania na maszynistbw w wyniku wzrostu pracy

przewozowej
Szacowany Szacowany Po_iqdana

Zakladana | Stan obecny + liczba

Rok liczba deficyt na wzrost wzrost maszynistow
L zatrudnienia zatrudnienia
maszynistow rynku (%) (liczba) w danym
roku

2019 17 789 15 252 17 789
2020 17 789 15 267 18 056
2021 18 056 15 271 18 327
2022 18 327 15 275 18 602
2023 18 602 15 279 18 881
2024 18 881 15 283 19 164
2025 19 164 15 287 19 451
2026 19 451 15 292 19 743
2027 19 743 15 296 20 039
2028 20 039 15 301 20 340
2029 20 340 1,5 305 20 645
2030 20 645 15 310 20 955
2031 20 955 15 314 21 269

W wyniku szacowanego wzrostu pracy przewozowej oraz po uwzglednieniu dzisiejszego

braku maszynistow na rynku pracy do roku 2031 do zawodu powinno wej$¢ 4732 nowych

pracownikow, co daje sredniorocznie 364 osoby.
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Na podstawie posiadanych przez Prezesa UTK danych utworzona zostata piramida oraz
struktura wiekowa maszynistow na dzien 25 kwietnia 2019 r., ktoéra przedstawia si¢

nastepujaco:

Wykres 1. Piramida wieku maszynistow posiadajacych wazne badania na $wiadectwo

maszynisty

Piramida wieku
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Tabela 2. Struktura wieku maszynistow posiadajagcych wazne

badania na $wiadectwo

maszynisty
Wiek Liczba os6b Udziat w %

<30 2553 15,21%
30-40 3448 20,54%
40-50 3812 22,71%
50-55 2575 15,34%
55-60 3088 18,39%
>=60 1313 7,82%
Suma 16789 100,00%

Z analizy powyzszych danych wynika, Ze na dzien 25 kwietnia 2019 r. najliczniejsza grupe

stanowig maszynisci, ktorzy maja ukonczone 55 lat — 4401 0sob, co stanowi 26,21% catej

grupy zawodowej. Z tej grupy 1313 (7,82%) maszynistow ukonczyto juz wiek 60 lat i

jednocze$nie nabyto uprawnienia do emerytury. Kolejna grupa sa maszynisci w przedziale

wiekowym 50-55 lat. W tej grupie znajduje si¢ 2575 maszynistow, co stanowi 15,34%.

Jak wynika z powyzszego, w ciagu najblizszych 10 lat z zawodu bedzie moglo odejs¢

6976 pracownikow, tj. 41,55% obecnie czynnych zawodowo maszynistow.

Prognoze odejs¢ z zawodu maszynisty ze wzgledu na ukonczenie 60. roku zycia i mozliwosé¢

odejscia na emeryture do roku 2031 przedstawiono na ponizszym wykresie:
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Wykres 2. Prognoza odej$¢ z zawodu maszynisty do roku 2031

2019
2020
2021
2022
2023
2024
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Prognoza zaktada, ze kazdego roku z zawodu maszynisty odejdzie grupa osob konczaca 60 lat
I nabywajaca uprawnienia emerytalne. Analizujgc dzisiejszg sytuacj¢ na rynku maszynistow,
mozna stwierdzi¢, iz czg$¢ maszynistOw mimo uzyskania uprawnien emerytalnych pozostaje
jeszcze w zawodzie. Zaktada sig, ze w kazdym roku okoto 5% maszynistow posiadajacych
uprawnienia emerytalne pozostaje w zawodzie. Jednoczesnie taka sama liczba maszynistow

posiadajacych uprawnienia emerytalne i nadal pracujacych z zawodu odejdzie.
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Tabela 3. Liczba maszynistow pozostajacych w zawodzie posiadajacych uprawnienia

emerytalne

Zakladana liczba Maszyn_iéc? posiadajacy Maszyn_iéc? posiadajacy

Rok . uprawnienia emerytalne uprawnienia emerytalne
maszynistow (%) (liczba)

2019
2020 17 789 5 889
2021 18 056 5 903
2022 18 327 5 916
2023 18 602 5 930
2024 18 881 5 944
2025 19 164 5 958
2026 19 451 5 973
2027 19 743 5 987
2028 20 039 5 1002
2029 20 340 5 1017
2030 20 645 5 1032
2031 20 955 5 1048

Kolejnym czynnikiem majacym wptyw na stan liczebny grupy maszynistow jest spetnienie
wymagan zdrowotnych do wykonywania zawodu. Kazdego roku z powodu niespelnienia
wymagah zdrowotnych, fizycznych i psychicznych z zawodu odchodzi okolo 2% stanu
osobowego maszynistow. Mniej liczng grupa odchodzaca z zawodu sg maszynisci, ktorzy

rezygnuja z pracy w zawodzie z przyczyn innych niz zdrowotne.
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Tabela 4. Liczba maszynistow odchodzgcych z zawodu przed ukonczeniem 60. roku zycia

Maszynisci odchodzacy z

Zal_dadana Maszynisci odchodzacy z zawodu przed
Rok liczba zawodu przed ukonczeniem . .
maszynistow 60. roku zycia (%) ukon.cze.mel_n 60. roku
zycia (liczba)
2019 16 789 2 336
2020 17 789 2 356
2021 18 056 2 361
2022 18 327 2 367
2023 18 602 2 372
2024 18 881 2 378
2025 19 164 2 383
2026 19 451 2 389
2027 19 743 2 395
2028 20 039 2 401
2029 20 340 2 407
2030 20 645 2 413
2031 20 955 2 419

Na podstawie wyzej wymienionych czynnikow oszacowano minimalng liczbe 0s0b, jaka

powinna wejs¢ do zawodu maszynisty,

aby przewoznicy kolejowi

infrastruktury bez przeszkod realizowali swoje zadania:

oraz zarzadcy

Tabela 5. Minimalna liczba maszynistow, ktdra powinna wejs¢ na rynek pracy do roku 2031

Szacowan Maszynisci
Obecny y odchodzacy | MaszyniSci .
. wzrost Braki w
deficyt o zzawodu | odchodzacy z
. zatrudnienia zasobach
Rok maszyni- przed zawodu po
. spowodowany . . . kadrowych
stow na . . ukonczeniem | nabyciu praw 2
zwi¢kszeniem maszynistow
rynku , 60 roku | emerytalnych
przewozéw ..
Zycia
2019 1000 234 312 483 2029
2020 249 332 591 1172
2021 253 337 598 1187
2022 256 342 565 1163
2023 260 347 598 1205
2024 264 352 586 1202
2025 268 357 523 1148
2026 272 363 515 1150
2027 276 368 479 1123
2028 280 374 462 1116
2029 285 379 446 1110
2030 289 385 395 1069
2031 293 391 392 1076
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Powyzsza analiza wskazuje, ze do roku 2031 w podmiotach kolejowych powinno zosta¢
zatrudnionych minimum 16 730 maszynistow, co wskazuje na konieczno$¢ szkolenia

sredniorocznego 1287 kandydatow na maszynistow.

Pojawienie si¢ duzej liczby osob posiadajgcych minimalne doswiadczenie powoduje wedtug
Prezesa UTK wazrost ryzyka pojawienia si¢ zdarzen niepozadanych na sieci kolejowe;.
Krajowa wladza bezpieczenstwa kolejowego — Prezes UTK stwierdza, ze konieczne jest
wprowadzenie nowego systemu egzamindéw panstwowych dla osob, ktore wchodzg na rynek
pracy. Rozwigzania polegajagce na prowadzeniu egzaminu panstwowego sg powszechnie
stosowane w innych zawodach regulowanych (lotnictwo, transport lgdowy i morski)
I stanowig gwarancje minimalizacji ryzyka wprowadzenia na rynek osoby nieposiadajacej

stosownych kompetencji do wykonywania zawodu.

Rola maszynisty w bezpieczenstwie transportu kolejowego

Czynnik ludzki odgrywa coraz wazniejsza rol¢ w nowoczesnych, zlozonych systemach
majacych istotne znaczenie dla bezpieczenstwa. Nawet w przypadku automatyzacji
niektorych procesow — zwykle wprowadzanej w celu ograniczenia btgdu ludzkiego — ludzie
stanowig fundamentalny skladnik kolei europejskich. Czlowiek znajduje si¢ w centrum tego
technologicznego, spotecznego i organizacyjnego systemu i stanowi klucz do jego sukcesu
lub porazki. Prezes UTK, jako krajowa wtadza bezpieczenstwa, przy wykorzystaniu takich
narzedzi jak np. certyfikacja i1 autoryzacja bezpieczenstwa, $wiadectwa bezpieczenstwa
i dopuszczenia do eksploatacji, zezwolenia na podsystemy kolejowe oddziatuje na tzw.
czynnik techniczny, ograniczajac jego wplyw na powstawanie zdarzen kolejowych

(np. niewlasciwy stan infrastruktury kolejowej lub taboru).

W najblizszej przysziosci kolej stanie przed istotnymi wyzwaniami. Wdrozenie
Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) spowoduje istotne
zmiany w pracy maszynistow i dyzurnych ruchu. Automatyzacja pracy kolei nabiera tempa,
co powoduje potrzebg szkolenia w zakresie nowych umiejetnosci. Starsi pracownicy
odchodza na emeryturg, wigc konieczne jest utrzymanie kompetencji pracowniczych i
przeszkolenie nowych pracownikow, ktorzy beda pracowaé z wykorzystaniem nowej
technologii. Na minimalizacj¢ zagrozen zwigzanych z czynnikiem ludzkim w transporcie
najwiekszy wplyw ma jako$¢ szkolenia kadr oraz wlasciwa ocena nabytych umiejetnosci w

procesie egzaminowania.

W latach 2011-2014 nastapita zmiana w procesie szkolenia i egzaminowania maszynistow

oraz nabywania uprawnien do wykonywania zawodu maszynisty. W celu oceny wptywu tej
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zmiany na bezpieczenstwo kolejowe w 2019 r. Prezes UTK zebratl dane dotyczace zdarzen
kolejowych, w ktorych co najmniej jedna z przyczyn bylo niezgodne z regulacjami
zachowanie maszynisty posiadajacego staz pracy krotszy niz 5 lat. Wérod badanej grupy
maszynistow znajdowaly si¢ osoby, ktore otrzymaty uprawnienia w nowym oraz w

poprzednim stanie prawnym.

Analiza zebranych danych obejmujacy okres 5 ostatnich lat wskazata, ze az 2/3 zdarzen
kolejowych wsrod tej grupy maszynistow dotyczyto 0s6b szkolonych i egzaminowanych

wedtug nowych zasad szkolenia i egzaminowania maszynistow.

Rysunek 1. Dane z 2019 r. zebrane od 18 najwigkszych przewoznikow kolejowych w Polsce

Udziat zdarzen kolejowych w zaleznosci od trybu szkolenia i
egzaminowania

m Stary tryb = Nowy tryb

Wsréd zdarzen, do ktorych przyczynili si¢ maszynisci ze stazem krétszym niz 5 lat, nalezy

wymieni¢ incydenty i wypadki kolejowe spowodowane:

a) niezatrzymaniem si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem ,,St6j” lub w miejscu,
w ktorym powinien si¢ zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez
wymaganego zezwolenia,

b) wyprawieniem, przyjeciem lub jezdzie pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej,
niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewlasciwej obstudze urzadzen sterowania
ruchem kolejowym,

€) najechaniem pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode,

d) wykonaniem manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggow,

e) przekroczeniem najwickszej dozwolonej predkosci jazdy,
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f) uszkodzeniem lub ztym stanem technicznym pojazdu kolejowego oraz uszkodzeniem lub
nieprawidlowym dziataniem czgsci poktadowej urzadzen umozliwiajacych kontrole

prowadzenia pojazdu kolejowego (ERTMS).

Dodatkowo na podstawie prowadzonych przez Prezesa UTK analiz stanu bezpieczenstwa
kolei w Polsce, w zwiazku z utrzymywaniem si¢ wysokiej liczby zdarzen zaliczanych
do kategorii B04, C44 i D79, polegajacych na niezatrzymaniu si¢ pojazdu kolejowego przed
sygnalem ,,Stdj” lub w miejscu, w ktérym powinien si¢ zatrzymac, albo uruchomieniu
pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia, Prezes UTK objat te zdarzenia wnikliwg
analizg. Za przyczyny tych zdarzen uznaje si¢ najczesciej tzw. czynnik ludzki, a wiec m.in.:
niezachowanie nalezytej ostroznos$ci, niewlasciwg obserwacje przedpola jazdy,
nieprawidtowe odczytanie wskazan sygnalizatorow, niewlasciwg wspoOtprace maszynistow
z kierownikiem pociagu, uruchomienie sktadu wbrew poleceniu dyzurnego ruchu, brak
reakcji maszynisty nasygnaly manewrowe podawane bezposrednio przed zdarzeniem
czy niedostosowanie predkosci do warunkéw miejscowych. Przyczyny tych zdarzen moga
by¢ zatem zaliczone do kategorii niewlasciwego wyszkolenia maszynisty oraz do kategorii
niewlasciwego stanu psychofizycznego maszynisty. W zwigzku z powyzszym to wiasnie
czynnik ludzki jest najbardziej wrazliwym elementem systemu kolejowego i dlatego
konieczne jest podjecie dziatan tworzacych fundament bezpieczenstwa bazujacy

na rozwigzaniach systemowych.

Szczegdtowa analiza zebranych danych pozwala zauwazy¢ zalezno$¢ miedzy niewielkim
stazem pracy maszynisty a mozliwo$ciag spowodowania zdarzenia SPAD. W sumie w latach
2018 i 2019 maszynisci ze stazem pracy ponizej roku, stanowigcy tylko 1% ogotu
maszynistow, uczestniczyli az w 13% zdarzen SPAD. Zwigzane jest to m.in. z niewielkim
doswiadczeniem, skutkujacym np. zbyt pdéznym wdrazaniem hamowania czy brakiem
wyczucia skuteczno$ci hamowania pociggu. Pracownikom z krétkim stazem zdarzaja sie
réwniez bledy wynikajace z niedostatecznego zapoznania si¢ z rozktadem jazdy. Maszynista
prowadzi wtedy pociag z przekonaniem, ze nie zatrzymuje si¢ na danej stacji czy przystanku.
Czynnikiem, ktory lezy u zrédet problemu zwigkszonej liczby zdarzen typu SPAD w grupie

maszynistow z krotkim stazem, jest niewatpliwie poziom ich wyszkolenia.

18



130 Liczba zdarzen kat. B 04 i C44

100

80 86
70 83
60 82 -
50 36 25 57 ca4
40 mB04
30 19
20
‘m B 0 0B i =
0
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

W zwiazku z masowym przechodzeniem pracownikOw na emerytur¢ i wystgpowaniem
tzw. ,luki pokoleniowej” ws$réd maszynistow grupa pracownikow z krotkim stazem
sukcesywnie bedzie si¢ zwicksza¢. Wazne jest zatem, aby osoby przystepujace do zawodu
maszynisty uczestniczyly w szkoleniu dajacym mozliwo$¢ zdobycia jak najszerszej wiedzy.
Weryfikacja skuteczno$ci szkolenia bedzie mogta zosta¢ przeprowadzona przez Prezesa UTK
podczas niezaleznego, panstwowego egzaminu z wykorzystaniem specjalistycznych narzedzi,

w tym symulatoréw.

Pracownicy przygotowani odpowiednio na szkoleniach wstgpnych maja szans¢ na lepsze
funkcjonowanie w $rodowisku zawodowym w przysztosci. Jest to o tyle wazne, ze biedy
popelniane przez maszynistOw moga skutkowaé¢ wielogodzinnym wstrzymaniem ruchu
pociaggdw, a w najgorszym przypadku doprowadzi¢ do kolizji pociggéow, prowadzac

do katastrofy w ruchu ladowym, w ktorym mogg ucierpie¢ liczni pasazerowie kolei.

Jako jeden z przyktadéw bardzo niebezpiecznych zdarzen mozna wskazaé¢ incydent kat. C44
z 19 listopada 2018 r. na posterunku odgateznym Warszawa Wlochy, w ktorym minigcie
sygnatu ,,St6j” doprowadzito do zamknigcia kilku toréw szlakowych na ponad 3 godziny.
Poszkodowanych w tym zdarzeniu nie bylto, lecz opdznionych zostalo 99 pociggow
pasazerskich tacznie na 4295 minut. Opdznienia pociagdéw, oprocz dyskomfortu pasazerdw,
generuja dodatkowo skutki ekonomiczne. Komisja kolejowa badajaca zdarzenie wskazala
nastepujace jego przyczyny: bezposrednia — pomini¢cie bez wymaganego zezwolenia
semafora wjazdowego C wskazujacego sygnat S1 ,,St6j” przez maszyniste; pierwotna — brak
wlasciwej obserwacji sygnalizatorow 1 drogi przebiegu przez maszynistg¢. Maszynista

uczestniczacy w zdarzeniu mial 2-miesieczny staz pracy na stanowisku. Przy innym zbiegu
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okolicznosci lub awarii urzadzen technicznych majacych zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu

tego typu zdarzenia mogg prowadzi¢ do jeszcze powazniejszych skutkow.

Brak technicznych Srodkow zabezpieczenia przed bledem maszynisty

Trzeba wskaza¢, ze na polskiej sieci kolejowej brak jest zainstalowanych aktywnych
systeméw zabezpieczenia ruchu kolejowego, a koszty instalacji takich systemow sg bardzo
wysokie. Istniejace systemy kontroli czujnos$ci pracy maszynisty (SHP oraz Czuwak Aktywny
— SIFA) sg niewystarczajace. Nalezy zwroci¢ uwage, ze systemy te pozwalajg maszyniscie
na przejechanie obok sygnatéw zabraniajgcych kontynuowania dalszej jazdy. Co wigcej nie
wymuszaja tez ograniczenia predkosci pociggu. W innych krajach europejskich aktywne
systemy zabezpieczenia ruchu pociggéw oraz zabezpieczajace przed blgdem maszynisty
(PZB/LZB, MIREL, VZ, INTEGRA, MEMOR/TBL1+, ZUB262ct, SCMT, ATB itp.)
posiadaja funkcje automatycznego zatrzymania pociggu w sytuacji przejechania obok
semafora wskazujgcego sygnat ,,St0j” albo system ograniczajacy predkosé pojazdu.
Jednoczes$nie powoduja ograniczenie ryzyka oraz zminimalizowanie skutkéw bledow
popetnionych przez maszyniste. Ponadto w powszechnie stosowanym na kolejach polskich
radiotelefonicznym systemie ,,ALARM”, zwanym rowniez Radio-stop, poczatkowe dziatanie
musi zosta¢ zainicjowane przez dziatanie maszynisty lub dyzurnego ruchu. Taki stan rzeczy
powoduje szczegdlny wzrost wymagan kompetencyjnych i kwalifikacji wobec maszynistow

wykonujacych zawdd na terenie polskiej sieci kolejowe;.

Od 2025 r. podstawowym systemem tgcznosci na kolei bedzie GSM-R. Dotychczas uzywane
radio dziatajace w pasmie 150 MHz bedzie mozna wykorzysta¢ jedynie w pracy manewrowej
oraz w sieciach wyodrebnionych z systemu kolei. Wdrozenie systemu GSM-R to przetomowy
projekt, ktéry umozliwi budowg¢ nowoczesnego i innowacyjnego systemu kolejowego
w Polsce, ale spowoduje tez dodatkowe zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Jest to
zwigzane z likwidacja wspomnianego systemu ,, ALARM” 1 brakiem rozgtaszania
komunikacji. GSM-R, w przeciwienstwie do dotychczasowej tacznosci analogowej, nie ma
charakteru rozgloszeniowego. Oznacza to, ze podstawowo maszynista nie styszy
komunikatéw wygtaszanych migdzy innymi maszynistami i dyzurnym ruchu, przez co nie ma
mozliwo$ci orientacji w sytuacji ruchowej na danym odcinku linii. Maszyniéci i dyzurni
ruchu sg rowniez szkoleni do odpowiedniego postgpowania i uzywania automatycznego
sygnalu ,,ALARM”, ktorego nadanie nie tylko informuje o niebezpieczefnstwie, ale
automatycznie powoduje zatrzymanie wszystkich pociaggéw w obszarze oddziatywania

radiotacznos$ci pociggowej na danym kanale. Wywotanie alarmowe w GSM-R, tzw. sygnat
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REC, nie zapewnia automatycznego =zatrzymania pociggu. Autorzy systemu przyjeli
zatlozenie, ze tego rodzaju funkcjonalno$¢ powodowataby zbyt duze utrudnienia
eksploatacyjne. Nie jest mozliwe wprowadzenie w sieci GSM-R zmiany polegajacej
na zatrzymywaniu pociggow w przypadku nadania sygnalu REC. System tgcznosci GSM-R

opiera si¢ na zharmonizowanej specyfikacji, przyjetej przez prawo Unii Europejskie;.

Wobec powyzszego konieczne jest dokonanie zmian w systemie Szkolenia, ale réwniez
egzaminowania kandydatow na maszynistow z uwagi na pojawiajacg si¢ nowa sytuacje
rynkowa, jak roOwniez powstanie nowych zagrozen na sieci kolejowej. Aby zminimalizowac
ryzyko wyst¢powania zdarzen niepozadanych nalezy podjaé dzialania w zakresie
ujednolicenia poziomu poszczegolnych szkolen maszynistow przez zapewnienie niezaleznej
weryfikacji ich kompetencji w trakcie egzaminu. Podejécie stosowane w Holandii mozna
przytoczy¢ jako przyktad scentralizowanego podej$cia do egzaminowania, ktorego wysoki
poziom skuteczno$ci zapewniany jest przez prowadzenie jednolitych egzaminéw dla
wszystkich kandydatow dla maszynistbw oraz prowadzenie centralnego archiwum

certyfikatow.

W podejsciu holenderskim egzamin praktyczny obejmuje:
a) odwzorowanie pracy maszynisty: przygotowanie, przejazd, trasa,
b) warunki, ktéore mozna napotka¢: rozne warianty przejazdu obejmujace pociagi

osobowe, pospieszne i prace manewrowe podczas petnej zmiany.

Egzamin  praktyczny prowadzony jest przez certyfikowanych, przeszkolonych
egzaminatorow, ktorych umiejetnosci weryfikowane sg raz w roku. Realizowany jest podczas
jazdy rozktadowymi pociggami 1 trwa co najmniej 6 godzin. Uwzglednia rzeczywiste warunki
ruchu kolejowego i obejmuje jazde odpowiednio pociagami osobowymi, pospiesznymi oraz
prace manewrowe podczas peilnej zmiany roboczej. Egzamin prowadzi wykwalifikowany
maszynista, petnigcy role egzaminatora 1 sprawujacy nadzor nad kandydatem podczas trwania

egzaminu.

Podczas egzaminu kandydat jest pod nadzorem i kontrola: egzaminator obserwuje jego
zachowanie 1 czynnosci oraz zadaje pytania, aby wiedzie¢, co robi kandydat; ocenia wiedz¢

przez kart¢ oceny (stanowi to jedyne odniesienie przy podejmowaniu decyzji).

W obecnym stanie prawnym egzaminy osob wchodzacych na rynek pracy maszynistow
przeprowadzane s3 przez osrodki szkolenia 1 egzaminowania na zasadzie dziatalnosci

regulowanej. Podmiotem egzaminujacym moze by¢ kazdy przedsigbiorca, ktdry spelni
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formalne wymagania do uzyskania wpisu na liste osrodkéw szkolenia i egzaminowania (m.in.
posiada salg szkoleniowa i dysponuje odpowiednig liczba personelu). Prezes UTK moze
prowadzi¢ nadzor wylacznie w zakresie formalnej zgodno$ci dzialalno$ci podmiotow
egzaminujacych z przepisami prawa. Co do zasady brak jest uprawnien Prezesa UTK albo
innego organu panstwowego do merytorycznej oceny prowadzonych egzaminow 1 weryfikacji

kompetencji kandydata na maszynistg.

Wysoki poziom zdawalnosci egzaminow

Nalezy wskaza¢, ze obecnie egzaminy na licencj¢ 1 $wiadectwo maszynisty sg realizowane
przez podmioty komercyjne, dziatajace na zasadzie swobody dziatalno$ci gospodarczej.
Oznacza to, ze kazdy z osrodkdéw szkolenia i egzaminowania swoje zadania wykonuje
woparciu 0 wynik ekonomiczny. Taki sposOb organizacji i prowadzenia egzaminow
doprowadza do sytuacji, w ktorej osrodkowi szkolenia zalezy na pozyskaniu duzej liczby
kandydatéw do szkolenia i egzaminowania. Jednym z elementéw wyboru osrodka szkolenia
I egzaminowania jest z pewnoscia poziom zdawalno$ci kandydatéw na maszynistow oraz
cena szkolenia i egzaminu. To z kolei determinuje konieczno$¢ stosowania oszczgdnosci
W procesie szkolenia i egzaminowania. W efekcie dochodzi do braku jednolito$ci w zakresie
kompetencji personelu kolejowego. Nalezy wskazaé, ze z analiz zgloszen egzamindéw i ich
wynikow za lata 20162019, ktorag przeprowadzit Prezes UTK, wynika, ze istnieje duza grupa
oSrodkow szkolenia, w ktorych zdawalno$¢ utrzymuje si¢ na poziomie 100%. Trend ten
wzrasta wraz zliczba osrodkéw szkolenia i egzaminowania nastawionych wytacznie na

dzialalnos¢ komercyjna.

Z drugiej strony cze$¢ osrodkow szkolenia 1 egzaminowania tworzona jest przez
przewoznikow kolejowych na wlasne potrzeby. Wysoka zdawalno$¢ moze sugerowac
tagodne traktowanie kandydatow na maszynistow przez egzaminatorow lub by¢ efektem
dobrego szkolenia w osrodkach. Jednak Prezes UTK stwierdza, ze w obliczu wzrostu pracy
przewozowej i braku maszynistow na rynku pracy pracodawcy sg zainteresowani szybkim
i bezproblemowym wprowadzeniem do zawodu nowej grupy maszynistdw. Presja
ekonomiczna spowodowana brakiem maszynistow na rynku pracy przyczyni si¢ do obnizenia
wymagan egzaminacyjnych wobec kandydatow na maszynistow. To zjawisko bedzie

narastato wraz ze wzrostem luki pokoleniowej wsréd maszynistow.

Nalezy wskaza¢, ze celem wprowadzonych zmian nie jest obnizenie wskaznikoéw zdawalno$ci
egzaminOw, a jedynie potwierdzenie, ze wszystkie osoby, ktore zdaly egzamin, posiadajg

odpowiedni poziom wiedzy i umiejetnosci, jaki jest wymagany na stanowisku maszynisty.
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Brak jednolitego standardu prowadzenia egzaminow

Obecne przepisy nie reguluja, oprocz zakresu tematycznego egzaminu, zawartosci
merytorycznej pytan egzaminacyjnych — brak jest jednorodnej bazy pytan egzaminacyjnych.
Brak standaryzacji zawarto$ci merytorycznej egzaminu powoduje, ze poziom wiedzy
I umiejetnosci  kandydatow na maszynistow moze by¢ rdzny, nawet po otrzymaniu
pozytywnego wyniku z egzaminu. Szczeg6lne znaczenie ma to w przypadku licencji
maszynisty, gdzie poziom wiedzy na temat zagadnien kolejowych powinien by¢ jednakowy
dla wszystkich posiadaczy licencji. Uzyskanie licencji maszynisty na tych samych warunkach
I poziomie dla wszystkich kandydatow daje rowniez korzysci przysztemu pracodawcy, ktory
przy zatrudnieniu do dalszego szkolenia pozyskuje pracownikéw na jednakowym poziomie
wiedzy kolejowej. Egzaminowanie przez jeden, wlasciwy podmiot usprawni mozliwosé
aktualizacji pytan egzaminacyjnych, a jednocze$nie ogranicza mozliwos¢ ich

nieuprawnionego rozpowszechnienia.

Brak bezstronnos$ci prowadzonych egzaminow

Egzaminatorzy sa obowigzani do zlozenia deklaracji o prowadzeniu egzaminéw w sposob
bezstronny i niedyskryminujacy, jednakze rozwigzanie to jest niewystarczajace. Osoby
zatrudnione w tym samym podmiocie jednoczesnie ksztatlcg 1 weryfikuja poziom
wyksztalcenia. Dodatkowo egzaminatorzy mimo zlozenia deklaracji sg bardzo $cisle
powigzani ze swoim pracodawca, co w ocenie krajowej wladzy bezpieczenstwa wplywa

negatywnie na zachowanie bezstronnosci.

Nieobjecie egzaminami sytuacji niebezpiecznych i skomplikowanych

Obecnie podczas egzaminu kandydata na maszynist¢ nie jest weryfikowana jego zdolno$¢
do zarzadzania sytuacjami ruchowymi nietypowymi, trudnymi i niebezpiecznymi. Podczas
praktycznej cze$ci egzaminu istnieje znikoma szansa na wystgpienie sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej. Jazda praktyczna moze odbywaé sie po dowolnej czgsci poznanej
infrastruktury kolejowej danego zarzadcy infrastruktury i w dowolnym czasie. W zwiazku
Z tym istnieje duza luka w systemie oceny kompetencji personelu kolejowego, ktéra zgodnie
z projektowanymi zmianami ma by¢ wypelniona egzaminem przeprowadzanym
na symulatorze pojazdu trakcyjnego. Zaklada si¢, ze cze$¢ symulatorowa egzaminu bedzie
polegala na  wykonaniu zadania egzaminacyjnego, okre§lonego  scenariuszem
egzaminacyjnym w pelnozakresowym symulatorze pojazdu kolejowego. W sktad scenariusza
bedzie wchodzito sprawdzenie umieje¢tnosci zachowania si¢ w typowych, nietypowych i

przypadkowych sytuacjach zwigzanych z ruchem pociggdéw, postepowania kandydata na
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maszyniste podczas prowadzenia pociggu w trudnych warunkach atmosferycznych (np. mgta,
$niezyca, ulewa, silny wiatr), zastosowania wlasciwych procedur w sytuacjach awaryjnych

(np. sygnat Radio-stop, zderzenie z przeszkoda).

Wyniki kontroli o$Srodkéw szkolenia i egzaminowania

Nadzoér nad osrodkami szkolenia i egzaminowania wpisanymi do rejestru jest ustawowym
obowigzkiem Prezesa UTK okreslonym w art. 13 ust. 1a pkt 5 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg
0 transporcie kolejowym”. W ramach tego obowigzku Prezes UTK weryfikuje w
szczegOllnosci spetnianie wymagan, o ktorych mowa w art. 22a ust. 5 ustawy o transporcie
kolejowym, oraz szczegdtowych wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie

art. 22a ust. 13 tej ustawy.

Podczas prowadzonych dziatan nadzorczych weryfikowane jest m.in. odbycie przez
kandydatéw odpowiedniego przygotowania, w tym zgodno$¢ zakresu szkolenia z programem,
sktad komisji egzaminacyjnej oraz speilnienie wymagan okreslonych dla instruktorow
czy egzaminatorow, a takze powiadomienie Prezesa UTK o planowanym terminie egzaminu.
Ponadto we wszystkich kontrolach dokonano sprawdzenia sposobu przeprowadzenia
szkolenia, w tym harmonogramu i programu realizowanego szkolenia na licencj¢ maszynisty,
kwalifikacji wyktadowcoéw prowadzacych szkolenie, przebiegu szkolenia teoretycznego
i praktycznego, atakze sposobu prowadzenia dziennika zaje¢. Dodatkowo dokonano
weryfikacji przeprowadzanych egzamindéw weryfikacyjnych oraz sprawozdan z konsultacji
zorganizowanych dla instruktorow/egzaminatorow prowadzacych szkolenia 1 egzaminy

W badanych osrodkach szkolenia.

Prezes UTK prowadzi dziatania w zakresie nadzoru nad osrodkami szkolenia wpisanymi na
liste¢ podmiotow uprawnionych do szkolenia i egzaminowania osob ubiegajacych si¢ o
licencj¢ maszynisty i §wiadectwo maszynisty, jak rowniez trybu pracy dziatajacych w tych
osrodkach komisji egzaminacyjnych. Na podstawie zrealizowanych czynno$ci nadzorczych
zidentyfikowano obszary w dziatalnosci wskazanych podmiotow, w ktorych stwierdzono

naruszenia przepisow. Nieprawidlowosci dotyczyty gtownie:

a) braku odpowiedniego nadzoru nad prowadzong dokumentacjg, w tym:
— braku harmonogramu szkolenia w opracowanych dokumentach zawierajacych
metodyke prowadzenia szkolen 1 przeprowadzania egzaminow,

— braku aktualizacji programu szkolenia na licencj¢ maszynisty,
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— nieaktualnych zapisow w dzienniczku przygotowania zawodowego,
— braku aktualnych aktow prawnych oraz regulacji wewnetrznych, ktore obowigzuja
w podmiotach kolejowych i sg $cisle zwigzane z pracg maszynisty,

b) braku lub nieprawidlowego przeprowadzenia konsultacji dla  instruktoréw
i egzaminatorow,

C) nieprawidlowego przygotowania materiatdw szkoleniowych, w tym prezentowanie
podczas szkolenia materiatlow zawierajacych nieaktualne dane,

d) nieprzekazania Prezesowi UTK wymaganych informacji w zakresie prowadzonych
szkolen, w tym nieprzekazania informacji odnos$nie do miejsca przeprowadzenia

egzaminu praktycznego, terminu lub liczby uczestnikéw szkolenia.

Egzaminy panstwowe w branzy transportowej

W obowigzujacym stanie prawnym osoby prowadzace pojazdy w transporcie kolejowym,
jako jedyne sposrod osob odpowiedzialnych za bezpieczenstwo pasazeréw i przewozonych
towarow, przechodza egzaminy przeprowadzane przez podmioty prowadzace dziatalnosé

gospodarcza, ktore nastawione sg na wynik ekonomiczny.

W kazdej pozostatej czeSci sektora transportu egzaminy wykonuje organ panstwowy.
W przypadku transportu drogowego egzaminy przeprowadzane sg przez wojewoOdzkie osrodki
ruchu drogowego. W transporcie morskim egzaminy przeprowadzane sg przez Urzad Morski,

a w transporcie lotniczym przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu

Nalezy wskazaé, ze projekt ustawy jest zgodny z zalozeniami Strategii Zréwnowazonego

Rozwoju Transportu do 2030 r., przyjetej dnia 24 wrzesnia 2019 r. uchwatg nr 105 Rady

Ministrow, oraz Dokumentu Implementacyjnego wskazujacego na konieczno$é

horyzontalnego podejscia do problemow wystepujacych na polskiej sieci kolejowej. W

przyjetej Strategii w zakresie usprawnienia zarzadzania transportem kolejowym zatozono

dziatania obejmujace rozwdj kompetencji i kadr sektora kolejowego niezbedne do podjecia w

perspektywie czasowej do 2020 r. i dalej, m.in. przez:

— zwigkszenie bezstronno$ci egzamindow oraz przygotowanie jednolitego i niezaleznego
systemu egzaminowania budzacego zaufanie wszystkich uczestnikow rynku kolejowego,
poddawanie okresowej weryfikacji kompetencji instruktorow iegzaminatorow w

osrodkach szkolenia i egzaminowania maszynistow i kandydatéw na maszynistow,
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— stworzenie centralnego systemu egzaminowania maszynistow, monitorowania czasu pracy

i cyklu zycia zawodowego pracownikow prowadzacych pojazdy kolejowe.

W zwigzku z powyzszym w projekcie ustawy przewidziano wprowadzenie nowego systemu

egzaminowania oraz monitorowania ich kwalifikacji i uprawnien.

W transporcie kolejowym, zgodnie z projektem ustawy, nastgpi rozdzielenie funkcji szkolenia
I egzaminowania maszynistow oraz prowadzgcych pojazdy kolejowe. Szkoleniem w dalszym
ciggu beda si¢ zajmowac osrodki szkolenia maszynistow i kandydatdow na maszynistow,
a egzaminy beda prowadzone przez Prezesa UTK, bedacego centralnym organem
administracji rzadowej, krajowa wtadza bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu
kolejowego W rozumieniu przepisow Unii Europejskiej z zakresu bezpieczenstwa,
interoperacyjnosci i regulacji transportu kolejowego. Prowadzenie przez Prezesa UTK
egzamindw pozwoli w obiektywny sposob oceni¢ zaréwno umiejetnosci kandydatow

na maszynistow i maszynistoéw, jak rowniez jakos¢ szkolenia.

Wprowadzenie systemu centralnego nadzoru sprawowanego przez Krajowa Wladze
Bezpieczenstwa zapewni obiektywny i transparentny system egzaminowania oraz pozwoli
na lepsza analiz¢ zdarzen kolejowych, ze szczegdlnym uwzglgdnieniem tych zdarzen, ktorych
przyczyna bezposrednig bylo niewlasciwe zachowanie prowadzacego pojazd kolejowy,
wypracowanie doraznych rozwigzan, a w dluzszym okresie czasu na wyrazng poprawe
bezpieczenstwa systemu kolejowego. Analiza zdarzen kolejowych, w ktorych uczestnicza
maszynisci, wymaga zbierania wielu ré6znych danych w jednym miejscu. W celu wlasciwego
monitorowania maszynistow nalezy stworzy¢ centralng ewidencj¢, w ktorej zbierane beda
dane:

a) dotyczace kwalifikacji i uprawnien oraz orzeczen lekarskich maszynistow i prowadzacych
pojazdy kolejowe,

b) o pracodawcach i podmiotach, ktére korzystajg z ustug maszynistow (zawierajg z nimi
umowy cywilnoprawne),

C) o $wiadczeniu ustugi trakcyjnej, w tym ustugodawcy i ustlugobiorcy oraz maszynistach,
ktorzy na podstawie jednego s$wiadectwa maszynisty prowadzg pociggi roéznych
przewoznikow,

d) o zdarzeniach kolejowych z udzialem maszynistow i kandydatow na maszynistow wraz

ze szczegotowymi opisami tych zdarzen.
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Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

Istotnym z punktu widzenia rozwoju transportu kolejowego w Polsce jest Krajowy Program
Kolejowy do 2023 roku, zwany dalej ,,KPK”, ktOry realizuje strategic przyjete przez Radg
Ministrow, w tym ,,Strategic Rozwoju Kraju 2020” oraz ,Strategic ZroOwnowazonego

Rozwoju Transportu do 2030 roku”.

Podkresli¢ nalezy, ze projekt ustawy jest komplementarny z inwestycjami prowadzonymi
przez narodowego zarzadce infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach KPK,
ktory jest dokumentem ustanawiajgcym ramy finansowe oraz warunki realizacji zamierzen
panstwa w zakresie inwestycji kolejowych przewidywanych do wykonania do 2023 r. KPK
obejmuje wszystkie inwestycje PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. realizowane
Zz wykorzystaniem $rodkow finansowych, ktorych dysponentem jest minister wlasciwy
do spraw transportu. Celem glownym KPK jest wzmocnienie roli transportu kolejowego
w zintegrowanym systemie transportowym kraju przez stworzenie spdjnej i nowoczesnej sieci
linii kolejowych, natomiast jednym z celow szczegotowych KPK jest zwickszenie

bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego.

W zwiazku z powyzszym zapewnienie wilasciwe] weryfikacji kompetencji maszynistow,
ktorzy beda prowadzi¢ nowoczesne pojazdy kolejowe po zmodernizowanych liniach
kolejowych z podwyzszonymi parametrami techniczno-eksploatacyjnymi, w tym ze
zwiekszong predkoscia oraz wdrozonym systemem sterowania ruchem ERTMS, jest
niezbedne. Stwierdzi¢ réwniez nalezy, ze system monitorowania maszynistow jest spojny i
zachowuje pelng komplementarno$¢ z inwestycjami prowadzonymi przez narodowego
zarzadce infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., majacymi na celu poprawe stanu
technicznego i obecnych parametréw infrastruktury, wpisanymi w KPK i realizowanymi w
ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020,

Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz instrumentu ,,t.aczac Europe”.

Czes¢ szezegolowa
Art. 1 pkt 3 lit. a — zgodnie z tym przepisem do zadan Prezesa UTK bedzie nalezato
egzaminowanie kandydatow na maszynistow ubiegajacych si¢ o wuzyskanie licencji
maszynisty oraz kandydatow na maszynistOw ubiegajacych si¢ o uzyskanie $wiadectwa
maszynisty. Przepis okresla egzaminy realizowane przez Prezesa UTK, w zwiazku z
przejeciem czynno$ci egzaminacyjnych od osrodkéw szkolenia iegzaminowania. Prezes
UTK bedzie egzaminowal wytacznie kandydatdw na maszynistow — osoby po raz pierwszy

wchodzgce do zawodu maszynisty. Egzamin w celu uzyskania licencji maszynisty dotyczy¢
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bedzie podstawowej wiedzy zawodowej (kolejowej). Egzamin w celu uzyskania $wiadectwa
maszynisty obejmowal bedzie zagadnienia zwigzane z pojazdami kolejowymi, ktore bedzie
prowadzit przyszly maszynista, oraz infrastrukturg kolejowa, po ktorej bedzie je prowadzit.
Prezes UTK bedzie przeprowadzal egzamin w celu uzyskania $wiadectwa maszynisty
sktadajgcy sie zdwoch czesci: teoretycznej, na ktorg sklada sie test komputerowy i
sprawdzian na symulatorze pojazdu kolejowego, oraz praktycznej w formie jazdy praktycznej
pojazdem kolejowym, jednym z poznanych w trakcie szkolenia, po wybranym fragmencie
poznanej w trakcie szkolenia infrastruktury kolejowej. Ustanowiono jednolity standard
prowadzonych przez Prezesa UTK egzamindw dla kandydatow na maszynistéw. Dodatkowo
wskazano, ze Prezes UTK prowadzi i aktualizuje rejestr egzaminatorow, ktorzy beda

posiadali uprawnienia do prowadzenia czynnosci zastrzezonych do zadan egzaminatorow.

Przeksztalcono o$rodki szkolenia i egzaminowania maszynistdbw i kandydatow na
maszynistow w osrodki szkolenia maszynistow i kandydatow na maszynistow i dostosowano

do terminologii w ustawie o transporcie kolejowym.

Art. 1 pkt 3 lit. b — powierzenie Prezesowi UTK nowego zadania, jakim bedzie prowadzenie
krajowego rejestru maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe. Szczegdtowy zakres
danych gromadzonych w rejestrze zostal okreslony w przepisach ustawy. Zasadniczym celem
utworzenia rejestru jest zwigkszenie mozliwosci integracji danych dotychczas rozproszonych
w roznych zrédtach. Jak wskazano w czgsci ogdlnej, zwigkszona zostanie mozliwos¢
monitorowania kompetencji maszynistow oraz prowadzacych pojazdy kolejowe zaré6wno
przez Prezesa UTK, jak i przedsigbiorcow majacych wpltyw na bezpieczenstwo transportu
kolejowego. Rejestr bedzie nie tylko gromadzil dane, ale réwniez udostepnial wybrane
informacje majagce wplyw na poziom ryzyka bezpieczenstwa transportu kolejowego
podmiotom zatrudniajacym maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe, np. informacje
0 zawieszeniu $wiadectwa maszynisty czy wykonywaniu pracy na rzecz innego przewoznika
kolejowego. Planuje si¢, ze system informatyczny begdzie posiadat interfejs wymiany danych
Z systemami przewoznikow kolejowych 1 innych pracodawcow zatrudniajacych maszynistow

lub prowadzacych pojazdy kolejowe.

Art. 1 pkt 3 lit. ¢ — przepis wskazujgcy wprost cel tworzenia krajowego rejestru maszynistow
I prowadzacych pojazdy kolejowe, przez wyodrgbnienie z zadan Prezesa UTK w zakresie
nadzoru nad podmiotami, ktérych dziatalnos¢ ma wplyw na bezpieczenstwo ruchu

kolejowego 1 bezpieczenstwo eksploatacji kolei, zadania dotyczacego monitorowania
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kompetencji personelu kolejowego w celu zapewnienia bezpieczenstwa W transporcie

kolejowym.

Art. 1 pkt 4 — zmiana polegajaca na aktualizacji przepisow ustawy, w zwigzku
z przeksztatceniem osrodkow szkolenia i egzaminowania maszynistow i1 kandydatow na
maszynistow w osrodki szkolenia maszynistow i kandydatow na maszynistow. Zastgpienie
wyrazow ,,oérodek szkolenia i egzaminowania” wyrazami ,,0$rodek szkolenia”. Zmiany

te maja na celu ujednolicenie terminologii stosowanej w ustawie o transporcie kolejowym.

Art. 1 pkt 5 — rozszerzenie katalogu czynnosci, za ktore Prezes UTK bedzie pobierat opftaty,
o optatg za przeprowadzanie egzaminéw dla kandydatdw na maszynistow, wraz
ze wskazaniem jej maksymalnej wysokosci. Przepis wprowadza odptatnos¢ za
przeprowadzenie egzaminow na licencje maszynisty oraz na $wiadectwo maszynisty.
Wysokos¢ optaty okresli minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem
wilasciwym do spraw finanséw publicznych, w drodze rozporzadzenia. Ustawa limituje
wysokos$¢ optaty za egzamin do 20% kwoty przeci¢tnego miesiecznego wynagrodzenia W
pierwszym kwartale roku poprzedniego, oglaszanego w Dzienniku Urzgdowym
Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski” przez Prezesa Gtownego Urzedu Statystycznego
na podstawie art. 20 pkt 2 ustawy z dnia 17 grudnia 1998 r. o emeryturach i rentach z
Funduszu Ubezpieczen Spotecznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 291, z pdzn. zm.). W zalozeniach
przyjeto jeden rodzaj optaty za przeprowadzenie egzaminu na licencj¢ maszynisty oraz
odrebne optaty za przeprowadzenie czgsci teoretycznej 1 praktycznej egzaminu na $wiadectwo
maszynisty. Ustawa okresla wylacznie maksymalng mozliwa do ustalenia wysoko$¢ optaty za
egzamin. Nie oznacza to, ze koszt egzaminu ma by¢ rowny ww. kwocie. Projektodawcy na
dzien sporzadzenia projektu ustawy zalozyli, Ze oplata za egzamin na Swiadectwo bedzie
nanizszym poziomie. Szczegdlowa wysoko$¢ optat bedzie przedmiotem wlasciwego

rozporzadzenia.

Art. 1 pkt 7 — zmiany w art. 18d informujace, ze przewoznik kolejowy lub zarzadca
infrastruktury organizujacy szkolenie bedzie wydawal maszynistom i druzynom pociggowym
dokument potwierdzajacy odbycie szkolenia. Natomiast nadzor nad szkoleniami w zakresie

zgodnosci z wymaganiami dotyczacymi bezpieczenstwa begdzie sprawowat Prezes UTK.

Art. 1 pkt 8 — zmiany redakcyjne w art. 22:
— osoba ubiegajaca si¢ o licencje maszynisty nie moze by¢ skazana prawomocnym

wyrokiem za przestepstw0 umyslne,

29



— wynikajace z przejecia przez Prezesa UTK egzaminowania na licencj¢ maszynisty,

— w ust. 2a w pkt 1 rozszerzenie katalogu dokumentow, ktérych posiadanie zwalnia z
obowiazku odbycia szkolenia na licencj¢ maszynisty, w celu uwzglednienia dokumentéw
wydawanych obecnie w systemie o$wiaty, potwierdzajacych posiadanie odpowiednich
kwalifikacji zawodowych (dyplomu zawodowego, dyplomu potwierdzajacego
kwalifikacje =~ zawodowe,  certyfikatu = kwalifikacji ~ zawodowej,  $wiadectwa

potwierdzajacego kwalifikacj¢ w zawodzie),

— w ust. 2b dotyczace tresci sktadanego o$wiadczenia w zwiazku z tym, ze osoba

ubiegajaca si¢ o licencje maszynisty nie moze by¢ skazana za przestgpstw0 umysine,

— w ust. 10 informujace, ze o zawieszeniu, cofnieciu licencji albo aktualizacji danych
zawartych w licencji Prezes UTK zawiadamia pracodawce za posrednictwem rejestru
maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe, 0 ktdrym mowa w projektowanym

art. 25x ust. 1 ustawy.

Art. 1 pkt 9 — w art. 22a w ust. 4c dodano pkt 5, w ktérym jest mowa o obowigzku
delegowania egzaminatora przez osrodek, w ktorym kandydat na maszynist¢ odbywat
szkolenie na$wiadectwo maszynisty, wylacznie do praktycznej cze$ci egzaminu na
$wiadectwo maszynisty — jazd posieci kolejowej (jeden z dwoch egzaminatorow
praktycznych). Egzaminator delegowany przez osrodek szkolenia powinien posiadac
uprawnienia na typ pojazdu kolejowego, na ktorym bedzie przeprowadzany egzamin w czgsci
praktycznej. Wynika to z faktu, ze to o$rodek szkolenia nadal bedzie przeprowadzat
sprawdziany wiedzy 1 umiejetnoSci w zakresie nabywania uprawnien na typ pojazdu
kolejowego lub infrastruktur¢. W dalszych przepisach ustawy zaktada si¢, ze warunkiem
przystgpienia do egzaminu na $wiadectwo maszynisty bedzie zdanie nowego rodzaju
sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci dla kandydata na maszyniste (sprawdzian dopuszczajacy
do egzaminu), przeprowadzanego przez osrodek szkolenia przed egzaminem panstwowym.
Po zdaniu tego sprawdzianu kandydat na maszyniste¢ bedzie miat potwierdzong znajomos¢
typu pojazdu kolejowego i infrastruktury, na ktorej bedzie odbywat si¢ egzamin na

swiadectwo w cze$ci praktycznej.

Wprowadza si¢ rowniez obowiazek przekazywania danych o przeprowadzonych szkoleniach
i sprawdzianach wiedzy 1 umiejetnosci do systemu teleinformatycznego — rejestru
maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe w czesci dotyczacej ewidencji maszynistow i

kandydatéw na maszynistow. W przepisach wykonawczych do ustawy zaktada si¢ bowiem
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zlikwidowanie = obowigzkow  przekazywania w  formie papierowe] zgloszen o
przeprowadzonych egzaminach na rzecz elektronicznego przekazywania informacji o
osobach, ktore ukonczyty szkolenia lub wobec ktorych przeprowadzono sprawdzian wiedzy i

umiejetnosci.
Dookreslono rowniez warunki, jakie powinny spetnia¢ o$rodki szkolenia maszynistow.

Art. 1 pkt 10 — okre$lono warunki, jakie nalezy spetnia¢, aby uzyskac¢ swiadectwo maszynisty
jako kandydat, oraz dodano mozliwo$¢ prowadzenia rejestru $wiadectw w systemie

utrzymywanym i prowadzonym przez Prezesa UTK.

Art. 1 pkt 11 — okreslono ogdlng formg i tryb przeprowadzania przez Prezesa UTK egzaminu
nalicencj¢ i $wiadectwo maszynisty, jak rowniez sktadania do Prezesa UTK wnioskdw

0 przeprowadzenie takiego egzaminu.

Egzamin na licencj¢ maszynisty

Prezes UTK w ramach tworzonego systemu teleinformatycznego bedzie obowigzany
zapewni¢ dostepnos¢ ustugi elektronicznej — sktadania wniosku o przeprowadzenie egzaminu
na licencj¢ maszynisty. W systemie informatycznym dostepnym z poziomu przegladarki
internetowej kandydat na maszyniste bedzie mogl wybra¢ termin egzaminu oraz ui$ci¢ optate
za egzamin przez platnosci online. Wraz z wnioskiem o przeprowadzenie egzaminu na
licencj¢ maszynista bedzie mogl réwniez ztozy¢ wniosek o wydanie licencji maszynisty.
Dzigki temu skrocony zostanie okres uzyskania wymaganych uprawnien dla osob, ktore zdaty
egzamin, bowiem w momencie wyswietlenia pozytywnego wyniku egzaminu na komputerze
egzaminacyjnym system teleinformatyczny automatycznie zleci produkcje licencji maszynisty
dla kandydata na maszyniste. Zaktada si¢ maksymalne uproszczenie procedury sktadania
wnioskOw przez wstepne automatyczne wypelnienie wniosku na bazie danych
zarejestrowanych w ewidencji kandydatow na maszynistow (informacja o zakonczonym
szkoleniu z osrodka szkolenia iinformacja o pozytywnym orzeczeniu lekarskim) oraz
ewidencji PESEL, co wynika bezposrednio z obowigzkéw podmiotu prowadzacego rejestr
publiczny zawartych w art. 14 ustawy z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji dziatalnosci
podmiotéw realizujacych zadania publiczne (Dz. U. z 2021 r. poz. 670, z p6zn. zm.), Zwanej
dalej ,,ustawag o informatyzacji dzialalnosci podmiotow realizujacych zadania publiczne”.
Szczegdly dotyczace procedowania wniosku zostang okreSlone w odpowiednich

rozporzadzeniach wykonawczych do ustawy.
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Egzamin na licencj¢ bedzie sktadat si¢ z cze$ci teoretycznej 1 bedzie mial forme testu
komputerowego jednokrotnego wyboru przeprowadzonego w osrodku egzaminacyjnym UTK.
Od wyniku egzaminu bedzie przystugiwato odwotanie. W przypadku uwzglednienia
odwotania Prezes UTK przeprowadza ponowny egzamin na licencj¢ maszynisty, za Ktory
opfata nie bedzie pobierana. Projektodawca nie przewiduje sytuacji, kiedy odwotanie bedzie
uznane za zasadne i nie bedzie istniata konieczno$¢ przeprowadzenia ponownego egzaminu
na licencje maszynisty. Praktyka pokazuje, ze konieczno$¢ ponownego zdawania egzaminu
przy zalozeniu, ze odwotanie zostato uznane, jest czynnikiem pozwalajacym na weryfikacje
oraz skuteczne wyeliminowanie zjawiska odwolywania si¢ mimo razaco niskiego poziomu
wiedzy 1 umiejetnosci. Zastosowanie ponownego przeprowadzenia egzaminu w kazdym
przypadku uznania zasadnosci doprowadzi do wyeliminowania zjawiska uznaniowos$ci i

zapewni réwne traktowanie kandydatow na jednolitych zasadach.

Egzamin na §wiadectwo

Whniosek o przeprowadzenie egzaminu na $§wiadectwo bedzie mogl zlozy¢ pracodawca
zatrudniajacy kandydata na maszyniste — przewoznik kolejowy lub zarzadca infrastruktury.
Wynika to z faktu, ze $wiadectwo maszynisty jest wydawane przez przewoznika kolejowego
lub zarzadce infrastruktury, ktéry odpowiada za kandydata na maszynistg oraz posiada wlasny
system zarzadzania bezpieczenstwem. To przewoznik kolejowy okresla zakres egzaminu

(kategorig, typ pojazdu oraz rodzaj infrastruktury).

Whiosek bedzie sktadany w formie elektronicznej za pomocg systemu teleinformatycznego.
W systemie wnioskodawca bedzie mogt wybra¢ termin egzaminu oraz uzupetni¢ niezbg¢dne

dane.

Warunkiem przystgpienia kandydata na maszynist¢ do egzaminu bgdzie posiadanie waznej
licencji maszynisty, ukonczenie szkolenia oraz zdanie sprawdzianu wiedzy i umiej¢tnosci

w zakresie co najmniej jednego typu pojazdu kolejowego i rodzaju infrastruktury kolejowej.

Egzamin na §wiadectwo maszynisty bedzie skladal si¢ z czeSci teoretycznej oraz z czgsCi
praktycznej. Obejmowal bedzie w szczegdlnosci sprawdzenie wiedzy 1 umiejgtnosci
kandydata na maszynist¢ do samodzielnego i1 bezpiecznego wykonywania czynno$ci

maszynisty.

Czes¢ teoretyczna egzaminu bedzie obejmowata test komputerowy oraz jazde na symulatorze
pojazdu kolejowego. Begdzie realizowana przez egzaminatora zatrudnionego przez Prezesa

UTK. Nalezy wzig¢ pod uwage, ze podstawowym celem egzaminu na symulatorze jest
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sprawdzenie umiejetnosci postgpowania osoby egzaminowanej w sytuacjach nietypowych
oraz znajomosci przepisow i1 procedur zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego.
Wynika to z tego, ze przedmiotem egzaminu nie jest znajomos¢ szczegdtowej obstugi pojazdu
trakcyjnego (np. napraw usterek). Symulatory egzaminacyjne beda wyposazone w mozliwie
zunifikowane pulpity zgodne z ogoélnie obowigzujacymi wymaganiami dotyczgcymi
ergonomii i prawidtlowego rozmieszczenia przyrzadow, a w szczego6lnosci z technicznymi
specyfikacjami interoperacyjnosci dla lokomotyw i taboru pasazerskiego (TSI Loc&Pas) oraz
normami serii PN-EN 16186, a takze kartami UIC 651 dotyczacymi wygladu kabiny
maszynisty pojazdu trakcyjnego. Zastosowanie tras rzeczywistych zapewni osobie
egzaminowanej warunki symulacji w najwigkszym stopniu zblizone do warunkow
rzeczywistych pod wzgledem odwzorowania otoczenia linii kolejowej, uksztattowania terenu,
uktadu geometrycznego linii w planie 1 profilu, ukladu punktow eksploatacyjnych oraz
rozmieszczenia elementoéw infrastruktury kolejowej. Z tego powodu zastosowanie tras
rzeczywistych zostato zaplanowane do stosowania w symulatorach przeznaczonych do celow

egzaminacyjnych.

Czg$¢ praktyczng egzaminu na $wiadectwo maszynisty przeprowadza egzaminator
oddelegowany i zatrudniany przez osrodek szkolenia, w ktorym kandydat na maszynistg
ubiegajacy si¢ o uzyskanie $wiadectwa maszynisty odbywal szkolenie, oraz egzaminator
wyznaczony przez Prezesa UTK. Czgs¢ praktyczna egzaminu bedzie polegata na prowadzeniu
pojazdu kolejowego po infrastrukturze kolejowej pod nadzorem egzaminatora
oddelegowanego przez oSrodek szkolenia, posiadajacego $wiadectwo maszynisty
uprawniajace do prowadzenia typu pojazdu kolejowego 1 do jazdy po okreslonej
infrastrukturze kolejowej, ktérych dotyczy egzamin. Na podmiot wnioskujagcy o
przeprowadzenie egzaminu natozono obowigzek zapewnienia pojazdu oraz trasy niezbednej

do przeprowadzenia cze$ci praktycznej egzaminu.

Od wynikéw egzaminu przystluguje odwotanie. W przypadku uwzglednienia odwotania
Prezes UTK przeprowadza ponowny egzamin na Swiadectwo maszynisty, za ktory nie pobiera
si¢ opfaty. Jednoczesnie, tak jak w przypadku egzaminu na licencj¢ maszynisty,
projektodawca nie przewiduje sytuacji, kiedy odwotanie be¢dzie uznane za zasadne i nie

bedzie istniata koniecznos$¢ przeprowadzenia ponownego egzaminu na licencj¢ maszynisty.

Szczegblowy zakres wiedzy objete] egzaminem na licencj¢ maszynisty oraz wiedzy i

umiejetnosci objetych egzaminem na $wiadectwo maszynisty, jak rowniez forma i tryb
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przeprowadzania tych egzamindw, okreslone zostang w rozporzadzeniu wykonawczym do
ustawy.

Okreslono rowniez wymogi, jakie powinien speilnia¢ egzaminator, oraz zasady dotyczace

prowadzenia rejestru egzaminatoréw przez Prezesa UTK.

Egzaminatorzy bedg obowigzani do ustawicznego doskonalenia i aktualizowania kompetencji
zawodowych przez udzial, co najmniej raz w ciggu trzech lat, w organizowanych przez
Prezesa UTK szkoleniach doskonalagcych w zakresie wiedzy i metodyki egzaminowania
kandydatéw na maszynistow. Na podstawie art. 8 ust. 3 lit. ¢ decyzji Komisji 2011/765/UE z
dnia 22 listopada 2011 r. w sprawie kryteriow uznawania osrodkow szkoleniowych
prowadzacych szkolenia zawodowe dla maszynistow, kryteriow uznawania egzaminatorow
maszynistow, jak rowniez kryteriow organizowania egzaminéw zgodnie z dyrektywa
2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 314 z 29.11.2011, str. 36),
egzaminatorzy musza wykaza¢ ustawiczne doskonalenie i1 aktualizowanie wlasnych
kompetencji zawodowych w dziedzinach bedacych przedmiotem egzaminu. Realizacja ww.
obowigzku bedzie weryfikowana w ramach czynno$ci nadzorczych Prezesa UTK, a sankcja
za jego niedopelnienie bedzie wykreSlenie z rejestru egzaminatorow. Nie przewiduje sie

pobierania optat za to szkolenie.

Art. 1 pkt 17 — przepis przesadza, ze Prezes UTK w celu zapewnienia bezpieczenstwa
w transporcie kolejowym monitoruje kompetencje personelu kolejowego przez prowadzenie
krajowego rejestru maszynistOw 1 prowadzacych pojazdy kolejowe w systemie
teleinformatycznym. Wprowadzono przepisy regulujace krajowy rejestr maszynistow

I prowadzacych pojazdy kolejowe gromadzacy dane dotyczace ich kwalifikacji.

Okreslono sposob prowadzenia rejestru za pomocg aplikacji teleinformatycznej, zakres
zbieranych danych oraz zasady uzyskiwania dostgpu do danych. Wskazano, ze bedag w nim
gromadzone wszelkie dane dotyczace maszynistow, prowadzacych pojazdy kolejowe,

kandydatéw na maszynistow 1 kandydatow na prowadzacych pojazdy kolejowe.

Beda one pochodzity od osrodkow szkolenia, przewoznikdéw kolejowych i1 zarzadcow
infrastruktury, pracodawcéw maszynistow i1 0sob prowadzacych pojazdy kolejowe oraz

podmioty przeprowadzajace badania maszynistow i kandydatow na maszynistow.

Zaktada sig¢, ze rejestr bedzie potaczony z ogolnopolskimi systemami informatycznymi
PESEL i REGON, aby zapewni¢ jednolity stownik danych o osobach, przedsi¢biorstwach i

adresach zawartych w rejestrze. Ustawa wypelnia obowiazki integracji systemoéw PESEL i
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innych rejestrow publicznych, w szczegodlnosci okreslonych w art. 14 ustawy o informatyzacji

dziatalnosci podmiotéw realizujacych zadania publiczne.

Za pomocg systemu obstugujacego rejestr osrodki szkolenia bedg zglaszaty przeprowadzone
szkolenia 1 generowaly zaswiadczenia o ukonczonych kursach, szkoleniach oraz

sprawdzianach wiedzy i umiejetnosci.

W odniesieniu do kandydatdw na maszynistbw wraz z pierwszym wpisem w rejestrze
generowany bedzie profil osoby rozpoczynajacej $ciezke uzyskania uprawnien. Wraz
Z kolejnymi czynnos$ciami zmierzajagcymi do uzyskania uprawnien maszynisty profil bedzie

uzupetniany przez kolejne podmioty.

W zakresie czynnych maszynistow informacje wprowadzane przez osrodki szkolenia beda
automatycznie przekazywane do rejestru (do profilu maszynisty) a takze do zatrudniajacych

ich podmiotow.

Zaktada si¢, ze pracodawca bedzie mial dostep do danych zawartych w profilu osoby
zatrudnionej. Dzigki temu uprosci si¢ sposob prowadzenia rejestrow wewnetrznych oraz
wyeliminuje obieg papierowy miedzy Prezesem UTK, pracodawca, o§rodkiem szkolenia oraz
podmiotami uprawnionymi do prowadzenia badan maszynistow w zakresie danych objetych

ewidencja.

W celu sprawnego monitorowania osoéb prowadzacych pojazdy kolejowe konieczne jest
posiadanie aktualnej informacji o zatrudnieniu wskazanych powyzej osob lub $wiadczeniu
przez nich ustug — bezposrednio przez umowy cywilnoprawne, lub w ramach ushugi
trakcyjnej $wiadczone] miedzy przewoznikami kolejowymi. W tym celu wprowadzono
obowigzek niezwlocznego informowania Prezesa UTK przez pracodawcdé4w za pomoca
aplikacji teleinformatycznej o zatrudnieniu oraz zwolnieniu maszynisty lub prowadzacego
pojazdy kolejowe albo zawarciu oraz rozwigzaniu z nim umowy cywilnoprawnej oraz, w
przypadku licencjonowanych przewoznikéw kolejowych, o $wiadczeniu ushugi trakcyjnej na

rzecz innego podmiotu.

Szczegoly dotyczace sposobu przekazywania danych do rejestru zostang okreSlone
w przepisach wykonawczych. Gromadzenie i przetwarzanie wskazanych powyzej danych jest
niezbedne do sprawowania przez Prezesa UTK sprawnego nadzoru w zakresie
bezpieczenstwa. Jednoczesnie monitorowanie zatrudnienia w wigcej niz jednym podmiocie
przez Prezesa UTK ma na celu zapewnienie wymiany danych o ryzyku wspolnym migdzy

przedsigbiorcami zatrudniajagcymi dang osobe.
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Art. 1 pkt 18 — zmiana zwigzana z wprowadzeniem w systemie o$§wiaty nowego poziomu

wyksztatcenia: wyksztalcenia $redniego branzowego.

Art. 1 pkt 19 — do katalogu kar pieni¢znych dodano sankcje za niewprowadzenie danych do
tego rejestru, nieterminowe ich wprowadzenie lub wprowadzenie danych nieprawdziwych.
Wprowadzenie sankcji w tym zakresie jest zwigzane przede wszystkim z tym, ze
monitorowanie maszynistbw wymaga posiadania przez Prezesa UTK aktualnych

I wiarygodnych danych.

W zwigzku z trudno$ciami zwigzanymi z uzyskaniem wigzacych informacji dotyczacych
przychodu osiggnietego przez przedsiebiorce W poprzednim roku kalendarzowym
wprowadzono obowigzek przekazywania Prezesowi UTK, na jego zadanie, w terminie 30 dni
od dnia otrzymania zadania, danych niezbednych do okreslenia podstawy wymiaru kary
pieni¢znej. W przypadku nieprzekazania takich danych lub w sytuacji gdy dostarczone dane
uniemozliwiajg ustalenie podstawy wymiaru kary pieni¢znej, lub gdy roczny przychod
przedsigbiorcy uzyskany w poprzednim roku obrotowym jest nizszy niz 10 000 zi, Prezes
UTK bedzie mogt natozy¢ kare pieniezng w wysokosci nieprzekraczajacej 100 000 zi.
Proponowana zmiana wplynie rowniez na skuteczno$¢ oraz szybkos$¢ prowadzonych

postgpowan administracyjnych w przedmiocie natozenia kar pieni¢znych.

Proponowana zmiana stanowi wdrozenie art. 30 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei. Zgodnie z jego
brzmieniem panstwa cztonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace sankcji za naruszenie
przepisow krajowych przyjetych w zwiazku z niniejsza dyrektywa i podejmuja wszelkie
niezbedne dzialania w celu zapewnienia, aby byly one stosowane. Sankcje musza byc¢

skuteczne, proporcjonalne, niedyskryminujace 1 odstraszajace.

Prezes UTK w toku prowadzonych postgpowan administracyjnych niejednokrotnie napotyka
na trudno$ci zwigzane z uzyskaniem wigzacych informacji dotyczacych przychodu
osiggnigtego przez stron¢ postepowania w poprzednim roku kalendarzowym. Tego rodzaju
dziatania przedsigbiorcow nierzadko maja na celu przedtuzenie postepowania
administracyjnego toczacego si¢ w przedmiocie nalozenia na nich kary pieni¢zne;.
Proponowana zmiana rozwigzalaby wskazany problem przez uniemozliwienie podmiotom
rynku uchylanie si¢ od przedstawienia zadanych w trakcie postepowania administracyjnego

danych, niezbednych do jego zakonczenia.
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Ponadto, aby nakladana przez Prezesa UTK sankcja odnosita w kazdym przypadku
oczekiwany rezultat, niezbedne jest wprowadzenie mozliwos$ci natozenia kary, ktorej
wysoko$¢ nie jest uzalezniona od przychodu przedsigbiorcy. Pozwoli to zmienié¢
dotychczasowa praktyke, polegajaca na nierzadkim naktadaniu na przedsigbiorcow kar

pienigznych w wysokosci kilkudziesieciu ztotych.

Proponowana zmiana wptynie bez watpienia na wzrost wysokos$ci kar pienieznych
naktadanych przez Prezesa UTK w przypadkach, w ktérych przychod strony postepowania
uniemozliwial natozenie sankcji w wysokosci adekwatnej do naruszenia, a co za tym idzie —
zwickszone zostang wplywy do budzetu panstwa. Postulat, o ktérym mowa, posrednio
wplynie réwniez na skutecznos¢ oraz szybkos$¢ prowadzonych postepowan administracyjnych

w przedmiocie natozenia kar pieni¢znych.

Zmiana roku kalendarzowego na rok obrotowy pozwoli na usprawnienie postepowan
administracyjnych w zakresie kar nakladanych przez Prezesa UTK. W praktyce bowiem
czgsto rok obrotowy spotki nie pokrywa si¢ z rokiem kalendarzowym, czym usprawiedliwiaja
si¢ podmioty, wobec ktorych toczy si¢ postgpowanie administracyjne. W zwigzku z tym
organ niejednokrotnie napotyka na trudnosci z uzyskaniem wiazacych informacji w zakresie
przychodu uzyskanego w poprzednim roku kalendarzowym. Tego rodzaju dziatania
podmiotow majg tez czesto na celu przedluzenie toczacego si¢ postgpowania
administracyjnego w sprawie natozenia kary pieni¢znej. Wprowadzenie zmiany w art. 66
ust. 2 pozwoli na uporzadkowanie postepowania, uniemozliwiajac podmiotom rynku
kolejowego uchylanie si¢ od przedstawienia wigzacych informacji w tym zakresie, nie

wplywajac jednoczes$nie na obiektywnos$¢ zastosowanego kryterium.

Warto przytoczy¢ ustawowa definicj¢ roku obrotowego w rozumieniu ustawy z dnia
29 wrzesnia 1994 r. o rachunkowosci (Dz. U. z 2021 r. poz. 217). Zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 9
tej ustawy przez rok obrotowy rozumie si¢ rok kalendarzowy lub inny okres trwajacy
12 kolejnych pelnych miesiecy kalendarzowych, stosowany rowniez do celow podatkowych.
Rok obrotowy lub jego zmiany okresla statut lub umowa, na podstawie ktorej utworzono
jednostke. Jezeli jednostka rozpoczeta dzialalno$¢ w drugiej polowie przyjetego roku
obrotowego, to mozna ksiegi rachunkowe i sprawozdanie finansowe za ten okres potaczy¢ z
ksiggami rachunkowymi i sprawozdaniem finansowym za rok nastepny. W przypadku zmiany
roku obrotowego pierwszy po zmianie rok obrotowy powinien by¢ dtuzszy niz 12 kolejnych

miesiecy.
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Wprowadzenie nowego kryterium pozwoli Prezesowi UTK na szybszg reakcj¢ na naruszenie
przepisu, tj. petniejszg realizacj¢ zasady prewencji indywidualnej, jak i prewencji generalnej,
poniewaz kara ma zapobiegac¢ popetnianiu podobnych naruszen w przysztosci nie tylko przez
ukaranego, ale rowniez przez pozostale podmioty funkcjonujgce na rynku transportu

kolejowego.

Art. 2. Reguluje zmiany zwigzane z przeksztalceniem osrodkow szkolenia i egzaminowania

w osrodki szkoleniowe.

Art. 3. Stanowi, ze do postgpowan dotyczacych decyzji o zakazie wykonywania przez
przedsigbiorce dziatalno$ci objetej wpisem do rejestru o$rodkow szkolenia i egzaminowania,
wszczetych 1 niezakonczonych przed dniem wejécia w zycie projektowanej ustawy, beda

stosowane przepisy dotychczasowe.

Art. 4. Reguluje sytuacje egzaminatordéw, ktorzy sa wpisani do wykazow prowadzonych przez
osrodki szkolenia 1 egzaminowania. Egzaminatorzy ci zostang wpisani do rejestru, o ktorym
mowa w art. 22be ust. 1. Przepis wprowadza réwniez obowigzek przekazania Prezesowi UTK
danych dotyczacych tych egzaminatoréw oraz przewiduje sankcje za nieprzekazanie ich

w terminie.

Art. 5. Licencje maszynisty, swiadectwa maszynisty oraz orzeczenia lekarskie wydane przed
dniem wej$cia w zycie projektowanej ustawy zachowaja wazno$¢ na okres, na ktory zostaly

wydane.

Art. 6. Reguluje sytuacje osob, ktore sa w trakcie szkolenia albo egzaminu w dniu wejscia
ustawy w zycie. Takie osoby beda mogly ukonczy¢ szkolenie lub egzamin na starych
zasadach. Natomiast na podstawie nowych przepisow bedg zdawaé egzamin te osoby, ktore
ukonczyty szkolenie przed dniem wejscia w Zycie ustawy, ale nie przystapity do egzaminu, tj.
przerwaly proces uzyskiwania uprawnien maszynisty. Przepis naktada réwniez na osrodki
szkolenia obowiazek przekazania Prezesowi UTK w terminie 14 dni od wejscia w zycie

ustawy listy osob, ktore byly uczestnikami szkolenia albo egzaminu w dniu wejscia w zycie
ustawy.

Art. 7. Wprowadza obowigzek przekazania przez wskazane podmioty Prezesowi UTK
informacji dotyczacych zatrudnionych u nich maszynistow lub prowadzacych pojazdy
kolejowe, ktore zasilg krajowy rejestr maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe. Dane

te zawarte sg W:
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a) rejestrze $wiadectw maszynistow, prowadzonym na podstawie § 17 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie $wiadectwa

maszynisty (Dz. U. poz. 212, z p6zn. zm.),

b) rejestrach: przeprowadzonych egzaminéw, wydanych praw kierowania pojazdem
kolejowym oraz wydanych dokumentéw upowazniajgcych do wykonywania czynnoS$ci
na stanowisku kolejowym, prowadzonych na podstawie odpowiednio: 8 40, 8 41 ust. 4
I § 43 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
| bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow

pojazdow kolejowych (Dz. U. poz. 101).

Obowiagzek przekazania dotyczy takze danych wymienionych w projektowanym art. 25x
ust. 2 pkt 1 lit. h—j.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, w terminie do dnia 30 czerwca 2022 r., okresli,
w drodze komunikatu w Dzienniku Urzedowym Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,

forme i sposéb przekazania danych.

Art. 8. Zgodnie z tym przepisem Prezes UTK bedzie obowigzany do zorganizowania

pierwszego szkolenia dla egzaminatorow w terminie 6 miesi¢gcy od dnia wejscia w zycie

ustawy.

Art. 9. Przepis przejsciowy, na podstawie ktorego do postgpowan w sprawie nalozenia kar
pieni¢znych, wszczetych i1 niezakonczonych przed dniem wejScia w zycie ustawy, beda
stosowane przepisy dotychczasowe.

Art. 10. Wprowadzenie przepisu ma na celu umozliwienie Prezesowi UTK podjecia dziatan
zmierzajacych do przygotowania si¢ na przejecie egzaminowania kandydatow na

maszynistow, a takze stworzeniem krajowego rejestru maszynistOw i prowadzacych pojazdy

kolejowe oraz utworzenia rejestru egzaminatorow.

Art. 11. Przepis dotyczacy utworzenia krajowego rejestru maszynistOw i prowadzacych

pojazdy kolejowe, ktory prowadzony bedzie w formie elektroniczne;.

Art. 12. Przepis okreslajacy maksymalny limit wydatkéw oraz wprowadzajacy mechanizmy

korygujace na wypadek przekroczenia gornych limitow.

Oprécz powyzszych zagadnien projekt ustawy zawiera réwniez zmiany wynikajace z

przepisow wprowadzonych ustawa z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy 0 transporcie
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kolejowym (Dz. U. poz. 780), implementujgcg tzw. filar techniczny IV pakietu kolejowego, tj.

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w

sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 138 z

26.05.2016, str. 44, z pézn. zm.) oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei.

Zmiany te obejmuja:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

w art. 3 w ust. 3, 5 i 6 nowelizowanej ustawy zastgpienie wyrazoéw ,art. 17a—17b”

wyrazami ,,art. 17a—17ac”. Jest to konsekwencja uchylenia art. 17b;

w art. 4 w pkt 33b, 35 i 35b nowelizowanej ustawy zmiana polega na uzupelnieniu
zakresu podmiotowego o uzytkownika bocznicy kolejowej. Wprowadzenie tych zmian
jest niezbedne ze wzgledu na rozszerzenie katalogu podmiotow okreslonych w art. 25ch
ust. 2 nowelizowanej ustawy dokonane ustawg z dnia 30 marca 2021 r. 0 zmianie ustawy

o transporcie kolejowym i ma na celu ujednolicenie przepisow;

uchylenie art. 17b podyktowane jest tym, ze rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE)
nr402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. wsprawie wspdlnej metody oceny
bezpieczenstwa w zakresie wyceny i1 oceny ryzyka i uchylajacym rozporzadzenie (WE)
nr 352/2009 stosuje si¢ bezposrednio. Z jego przepisow wynika, jakie podmioty sg
obowigzane do jego stosowania, w zwigzku z czym przepis art. 17b jest zbedny 1 nalezy

go uchyli¢;

zmiana art. 22b ust. 2 jest konieczna w zwiazku ze zmiang definicji ,,typ pojazdu
kolejowego” na ,,typ pojazdu” w ustawie z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy o

transporcie kolejowym;

przepisy art. 25ca ust. 7 i 8 w obecnym brzmieniu nie sg spojne z pkt 2.6 zatacznika IV
do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej i dlatego konieczne jest

ich uchylenie;

zmiany wprowadzone w art. 25cb w ust. 3, 5 i 7b polegaja na uzupetnieniu zakresu
podmiotowego. Ust. 3 i 5 tego artykutu uzupetniono o uzytkownika bocznicy kolejowe;.
Wprowadzenie ww. zmian jest niezbedne ze wzgledu na rozszerzenie katalogu
podmiotéow okreslonych w art. 25cb ust. 2 nowelizowanej ustawy dokonanej ustawg z
dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym. Rowniez w ust. 7b

zostat dodany ,,uzytkownik bocznicy kolejowej”, poza tym w ust. 7b zostalo dodane
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7)

8)

zdanie drugie, ktore zapewni wdrozenie zdania drugiego w akapicie pierwszym pkt 2.6
zatacznika IV do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia
11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej
dotyczacego przekazywania dokumentacji dotgczanej do deklaracji weryfikacji WE

podsystemu;

zmian¢ w art. 25cba polegajaca na dodaniu ust. 3a, zgodnie z ktérym wydanie certyfikatu
weryfikacji podsystemu przez jednostke wyznaczong moze zosta¢ poprzedzone
sporzadzeniem posredniego potwierdzenia weryfikacji. W takim przypadku odpowiednio
stosowane bedg przepisy art. 25¢b ust. 5 1 Sa. Uzasadniajac przedmiotowg zmiang, nalezy
wskaza¢, ze mozliwos¢ sporzadzania przez jednostki wyznaczone posredniego
potwierdzenia weryfikacji wynika z art. 8 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2019/250 z dnia 12 lutego 2019 r. w sprawie wzorow deklaracji WE i certyfikatow
dotyczacych sktadnikow interoperacyjnosci i podsystemow kolei w oparciu o model
deklaracji zgodno$ci z dopuszczonym typem pojazdu kolejowego oraz w oparciu
o procedury weryfikacji WE podsysteméw zgodnie z dyrektywg Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 oraz uchylajacego rozporzadzenie Komisji (UE)
nr201/2011 (Dz. Urz. UE L 42 z 13.02.2019, str. 9, z p6zn. zm.). Dlatego w zwigzku z
pojawiajacymi si¢ watpliwosciami dotyczacymi trybu wydawania przez jednostke
wyznaczong posredniego potwierdzenia weryfikacji zasadne jest uregulowanie tej kwestii
w ustawie. W przypadku jednostek notyfikowanych wydawanie posrednich potwierdzen
weryfikacji zostato uregulowane w art. 25¢cb ustawy, takich regulacji zabrakto natomiast
w odniesieniu do jednostek wyznaczonych, dlatego przepisy wymagaja uzupehienia.
Jednoczesnie proponowany przepis zapewni jednolite postepowanie przy wydawaniu
posredniego potwierdzenia weryfikacji przez jednostki notyfikowane i jednostki

Wyznaczone;
w art. 25e nowelizowanej ustawy dodano nowe ust. 3b i 3c.

Ust. 3b zaktada, ze dokumenty, o ktorych mowa w art. 25e ust. 3, sporzadza si¢ w
jednym z jezykow urzedowych Unii Europejskiej. Prezes UTK moze zadac, aby cze$¢
lub czgéci dokumentdéw, o ktorych mowa w art. 25e ust. 3, zostaly przettumaczone na
jezyk polski. Wprowadzenie zmiany ma na celu wdrozenie akapitu drugiego zdanie
drugie pkt 2.6. zatacznika IV do dyrektywy 2016/797.

Natomiast w ust. 3c okreslono Sposob dostarczenia Prezesowi UTK dokumentacji
technicznej zalaczonej do wniosku o dopuszczenie do eksploatacji podsystemu
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strukturalnego, o ktérym mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a—c ustawy o transporcie
kolejowym. Dokumentacja z przebiegu weryfikacji WE zawiera m.in. kilkutomowe
projekty budowlane oraz wykonawcze, ktére jednostka notyfikowana/wyznaczona
oceniala w ramach procedury weryfikacji WE. Jest to obszerna dokumentacja, ktorej
przedktadanie w wersji papierowej byloby nadmiernym obcigzeniem naktadanym na
wnioskodawce oraz powodujacym obowigzek po stronie wnioskodawcy do
przedstawienia jej w odpowiedniej formie prawnej zgodnej z art. 76a § 2 k.p.a.
(dokumenty w oryginale lub poswiadczone za zgodno$¢ z oryginalem przez radce

prawnego lub adwokata);

9) zmiany wprowadzone w art. 25r nowelizowanej ustawy polegaja na dodaniu wyrazéw
,2uzytkownik bocznicy kolejowej, wykonawca modernizacji, podmiot zamawiajacy,”,
ktore maja na celu dostosowania zakresu podmiotowego przepisu i ujednolicenia

z art. 25cb ust. 2 ustawy.

Zgodnie z art. 13 ustawa wejdzie w zycie z dniem 1 stycznia 2023 r. Jednak ze wzgledu na
konieczno$¢ podjecia dziatan przygotowawczych art. 4 ust. 21 3, art. 7 ust. 1 i 2 oraz art. 10

wejda w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia ustawy.

Jednocze$nie zaproponowano, aby przepisy art. 1 pkt 1, 2, 6, 8 lit. b, pkt 12—16 i 18 weszly w
zycie z dniem nastepujagcym po dniu ogloszenia. Wejscie w zycie ustawy w zakresie
wskazanych wyzej przepisOw z dniem nastepujagcym po dniu ogloszenia jest zwigzane z tym,
ze zmiany te sg zmianami wynikowymi, a konieczno$¢ ich wprowadzenia wynika ze zmian
wprowadzonych ustawg z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym
oraz z konieczno$ci dostosowania do stanu prawnego obowigzujgcego w systemie o$wiaty od
dnia 1 wrzesnia 2019 r., dlatego konieczne jest jak najszybsze ich wejscie w zycie. Podkresli¢
réwniez nalezy, ze zasady demokratycznego panstwa prawnego nie stoja na przeszkodzie
wejSciu w zycie projektowanych przepisOw z dniem nast¢pujacym po dniu ogloszenia.

Przepisy art. 4 ust. 4-8 oraz art. 7 ust. 3—7 wejda w zycie z dniem 4 stycznia 2023 r.

Skutki projektu

W celu realizacji projektu niezbedne jest utworzenie w Urzgdzie Transportu Kolejowego
nowej komorki organizacyjnej, ktora bedzie odpowiedzialna za przygotowywanie,

przeprowadzanie i nadzor nad procesem egzaminowania maszynistow i prowadzenia rejestru.

W celu rozpoczecia dziatalnosci centrum egzaminowania i monitorowania maszynistow

niezbg¢dne bedzie utworzenie nowych etatow w pelnym wymiarze zatrudnienia.
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Dla sprawnego dzialania centrum egzaminowania i monitorowania maszynistow niezbedne
bedzie zapewnienie odpowiednich pomieszczen zaréwno dla pracownikow, jak i o0sob
zdajacych egzamin, oraz specjalnych warunkdéw w pomieszczeniach z symulatorami, w tym

odpowiedniego przylacza energetycznego oraz zaplecza technicznego.

Przygotowanie do wdrozenia nowych zadan Prezesa UTK, wynikajacych z projektu ustawy,
jest przewidziane do finansowania w ramach projektu ,,Poprawa bezpieczenstwa kolejowego
poprzez budowe Systemu Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow” realizowanego
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020. Szacowany koszt catkowity projektu

wspotfinansowanego ze §rodkow Unii Europejskiej na ten cel to 36,62 min zt.

Kwota dofinansowania obejmuje koszty wdrozenia nowych zadan Prezesa UTK

wynikajacych z projektu ustawy i obejmuje w szczegdlnosci:

a) opracowanie, zakup 1 wdrozenie systemu informatycznego — Krajowego rejestru
elektronicznego maszynistow 1 prowadzacych pojazdy kolejowe oraz aplikacji

informatycznych do zarzadzania egzaminami oraz monitorowania maszynistow,

b) zakup symulatorow pojazdéw trakcyjnych oraz odwzorowanie tras linii kolejowych w celu

prowadzenia egzaminow na symulatorze,
) zakup pozostatego wyposazenia osrodka egzaminacyjnego,
d) wynajem powierzchni w okresie pilotazu i testow,
e) kampani¢ informacyjng wspierajaca budowe systemu,
f) pilotaz wdrozenia systemu.

Skutki dla budzetu panstwa bedzie rodzito zapewnienie trwatosci projektu w obowigzkowym
okresie 5 lat trwalosci projektu. Na potrzeby OSR przedstawiono koszty funkcjonowania
w okresie 10 lat. Laczny koszt w okresie 10 lat dziatalnosci centrum egzaminowania

i monitorowania maszynistéw szacowany jest na 31,67 min zt.
Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r.

poz. 1006, z p6zn. zm.), z chwilg skierowania do uzgodnien migdzyresortowych i konsultacji
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publicznych projekt ustawy zostal udost¢pniony w Biuletynie Informacji Publicznej

Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Zawarte w projekcie ustawy regulacje nie stanowig przepisow technicznych w rozumieniu
przepisOw rozporzadzenia Rady Ministrow z 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039,

z p6zn. zm.), w zwigzku z tym projekt ustawy nie bedzie podlegat notyfikacji.

Projekt ustawy nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia, o ktorych mowa w § 39 uchwaty

nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow.

Przetwarzanie danych osobowych w zwigzku z projektem ustawy

Uwzgledniajac zasade Privacy in design wprowadzong przez rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony 0s6b
fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (Dz. Urz. UE L 119
z 04.05.2016, str. 1, z p6zn. zm.) (RODO), nalezy wskazaé, ze w zwiazku z projektowanymi
zmianami przepisow zmianie ulegnie zakres przetwarzania danych osobowych przez Prezesa
UTK a takze podmioty odpowiedzialne za zapewnienie bezpieczenstwa systemu kolejowego:
przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury otrzymaja szerszy niz do tej pory dostep

do danych o swoich pracownikach.

Rejestry bedg gromadzity m.in. dane wrazliwe (informacje o zdolno$ci lub niezdolnosci
do pracy, informacje o karalno$ci, informacje o zatrudnieniu w systemie kolejowym), ale

bezposrednio wplywajace na bezpieczenstwo ruchu kolejowego w Polsce.

Gromadzenie i wymiana informacji migdzy podmiotami odpowiedzialnymi za zapewnienie
bezpieczenstwa transportu kolejowego jest srodkiem niezbednym 1 proporcjonalnym,
stuzagcym do zagwarantowania skutecznego zarzadzania ujawnionymi zagrozeniami
dotyczacymi personelu Krytycznego, jakim sa maszynisci i prowadzacy pojazdy kolejowe. To
wlasnie brak mozliwo$ci wymiany, migdzy przewoznikami kolejowymi 1 zarzadcami
infrastruktury, informacji o personelu wykonujgcym krytyczne dla bezpieczenstwa czynnos$ci
stanowi zagrozenie bezpieczenstwa systemu kolejowego, np. przez dopuszczenie do pracy

0sOb przemeczonych albo niespelniajgcych innych wymagan.
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Nalezy wskazaé, ze udostepnienie danych dla swojego pracodawcy bedzie realizowane
wylacznie za zgoda osoby, ktorej dane dotycza. Dostep do danych zawartych w ewidencji
bedzie udzielany przez kandydata na maszyniste, maszyniste i prowadzacego pojazdy
kolejowe w systemie informatycznym w celu zawarcia i realizacji umowy o prace lub

$wiadczenie ustug.

Projekt ustawy zostal poddany szczegélowej analizie pod katem zgodnosci z zasadami

przetwarzania i ochrony danych osobowych 0séb fizycznych.

Rejestr egzaminatorow

Wprowadzenie rejestru egzaminatorow w zakresie zgodnym z art. 22be projektowanego
przepisu zwigkszy zakres danych gromadzonych przez Prezesa UTK dotyczacych
egzaminatorow przeprowadzajacych egzaminy na stanowisko maszynisty. MajaCc na
wzgledzie zakres gromadzonych danych oraz ich charakter oraz z uwagi na przetwarzanie
numeru identyfikacyjnego PESEL, numeru identyfikacyjnego EIN (European Identification
Number — numer licencji maszynisty) oraz nadawanie unikalnego identyfikatora w systemie
teleinformatycznym, w ocenie projektodawcy konieczne byto dokonanie wstepnej oceny
skutkbw dla ochrony danych w zakresie tworzenia rejestru egzaminatorow
przeprowadzajacych egzaminy na stanowisko maszynisty. Wstgpna analiza zostata
przeprowadzona przez administratora danych — Prezesa UTK. Dodatkowo
W przeprowadzonej ocenie uwzglednione zostalo ograniczenie praw podmiotéw dotyczace
danych wynikajacych z RODO. Do rejestru egzaminatoréw nie znajduje zastosowania prawo

do usuwania danych, prawo do przenoszenia danych oraz prawo do sprzeciwu.

W zwigzku z wycenionym poziomem ryzyka przeprowadzona zostata Ocena Skutkow dla
Ochrony Danych, w ktérej przyjeto szereg rozwigzan mitygujacych ryzyko.
Do najwazniejszych sposobow minimalizacji ryzyka naleza: zmniejszenie liczby zbieranych
danych, zastosowanie srodkow technicznych 1 organizacyjnych oraz srodkdéw bezpieczenstwa
dla projektowanego systemu informatycznego. Ocena Skutkow dla Ochrony Danych
pozwolita zmniejszy¢ ryzyko do poziomdéw akceptowalnych wymagajacych dalszego

monitorowania.

Krajowy rejestr maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe
Wprowadzenie krajowego rejestru maszynistow 1 prowadzacych pojazdy kolejowe, na ktory
skladaja si¢ ewidencja maszynistow, prowadzacych pojazdy kolejowe, kandydatow

na maszynistow i1 kandydatow na prowadzacych pojazdy kolejowe, prowadzi do zwigkszenia
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zakresu przetwarzanych danych osobowych przez Prezesa UTK. Celem rejestru jest
zwigkszenie skutecznosci procesu zarzadzania ryzykiem prowadzonego przez podmioty
odpowiedzialne za bezpieczenstwo transportu kolejowego w obszarze ryzyka wspdlnego,
a dotyczacego personelu wykonujgcego kluczowe dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego
zadania. W rejestrze majg si¢ znalez¢ m.in. numer identyfikacyjny PESEL, numer
identyfikacyjny EIN. Wynika to bowiem z koniecznosci zapewnienia integralno$ci danych
naptywajacych z roznych zrodet, a takze wykonania obowigzkow wynikajacych z ustawy o

informatyzacji dziatalnosci podmiotéw realizujgcych zadania publiczne.

W ocenie projektodawcy konieczne bylo przeprowadzenie Oceny Skutkéw dla Ochrony
Danych w zakresie tworzonego rejestru oraz wchodzacych w jego sktad ewidencji. Ocena
ryzyka naruszenia praw i wolno$ci osoby fizycznej z uwagi na przetwarzanie danych
dotyczacych orzeczen zdrowotnych, przetwarzanie danych na duzg skalg, taczenie w rejestrze
danych z innych systeméw oraz na innowacyjnos¢ systemu zostata przeprowadzona przez
administratora danych — Prezesa UTK. Warto wskaza¢ rowniez, ze W zwigzku z
prowadzeniem rejestru oraz z uwagi na jego cel ograniczone zostajg prawa osob, ktorych dane
dotycza, zastosowania nie znajduje prawo do usuwania danych, prawo do przenoszenia
danych, prawo do ograniczenia przetwarzania. Z uwagi na cel prowadzenia rejestru i jego

referencyjny charakter przyjeto okres retencji danych:

— 2 lata od dnia ukonczenia szkolenia na licencje maszynisty — dla kandydatow

Na maszynistow ubiegajacych si¢ o wydanie licencji maszynisty,

— do dnia uptywu waznos$ci licencji maszynisty — dla kandydatow na maszynistg

ubiegajacych si¢ o wydanie Swiadectwa maszynisty.

W  zwigzku z o0szacowaniem ryzyka naruszenia praw 1 wolnosci osoby fizycznej
przeprowadzona zostala Ocena Skutkéw dla Ochrony Danych, w ktorej przyjeto szereg

rozwigzan mitygujacych ryzyko.

Do najwazniejszych sposobow minimalizacji ryzyka naleza: zmniejszenie liczby zbieranych
danych, zastosowanie $rodkéw technicznych i organizacyjnych (tj. obowigzki zachowania
tajemnicy, nadawanie upowaznien do przetwarzania danych, okre§lenie obszaru
przetwarzania) oraz $rodkéw bezpieczenstwa dla projektowanego systemu informatycznego
(m.in. kontrola dostepow, analizy ruchu sieciowego, kryptografia, OWASP 10, dostepnosc
systemu, logowanie przez wezet krajowy). Ocena Skutkow dla Ochrony Danych pozwolita

zmniejszy¢ ryzyko do poziomoéw wymagajacych dalszego monitorowania, ktore z uwagi na
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cel projektu, ktdrym jest zapewnienic odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa, s3

akceptowalne.

Projektowane rozwigzania uwzgledniaja réwniez zasad¢ domys$lnej ochrony prywatno$ci

(Privacy by default).

Dodatkowo Ocena Skutkow dla Ochrony Danych bedzie prowadzona ponownie wraz

Z wdrazaniem systemow teleinformatycznych wspoélnie z ich wykonawcami.
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. Data sporzadzenia
Nazwa projektu 25.06.2021 r.

Ustawa 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace Zrédlo:
Ministerstwo Infrastruktury Inne — na wniosek Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu
Pan Andrzej Bittel, Sekretarz Stanu w Ml Nr w wykazie prac

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu UD65

Waldemar Niedziela, Departament Kolejnictwa M tel.: (22) 630-14-20,
email: Waldemar.Niedziela@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Celem rozwiazan planowanych w projekcie jest wprowadzenie panstwowych egzaminéw na stanowisko maszynisty.
Aktualnie zaréwno szkolenie, jak i egzaminowanie na licencj¢ maszynisty i $wiadectwo maszynisty sg realizowane przez
ten sam podmiot — osrodek szkolenia iegzaminowania. Projekt wdraza postanowienia Strategii Zrownowazonego

Rozwoju Transportu do 2030 r. w czeSci dotyczace]j transportu kolejowego — Rozwoj kompetencji i kadr sektora

kolejowego.

W obowigzujacym stanie prawnym osoby prowadzace pojazdy w transporcie kolejowym jako jedyne sposrod osob

odpowiedzialnych za bezpieczenstwo pasazerow i przewozonych towardéw przechodza egzaminy przeprowadzane przez

podmioty prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza.

W kazdej pozostatej czesci sektora transportu egzaminy prowadzi organ panstwowy. W przypadku transportu drogowego

egzaminy przeprowadzane sa przez wojewoddzkie osrodki ruchu drogowego. W transporcie morskim egzaminy

przeprowadzane sg przez Urzad Morski, a w transporcie lotniczym przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W projekcie przewidziano wprowadzenie nowego systemu monitorowania kwalifikacji, uprawnien i czasu pracy

maszynistow.

Zidentyfikowano m.in. nastepujace problemy:

a) maszynisci jako jedyna grupa zawodowa sposrdd osob odpowiedzialnych za prowadzenie pojazdow nie sa objeci

egzaminem panstwowym. Obowigzuje zasada, ze podmiot, ktory szkoli kandydata, rowniez go egzaminuje.

Projekt zaklada wprowadzenie jednolitego egzaminu panstwowego przeprowadzanego przez Prezesa Urzgdu

Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, egzaminu na licencj¢ maszynisty i $wiadectwo maszynisty,

rozszerzonego o cz¢s¢ na symulatorze pojazdu trakcyjnego,

w latach 20112014 nastgpita zmiana w procesie szkolenia i egzaminowania maszynistow oraz nabywania uprawnien

do wykonywania zawodu maszynisty. Prezes UTK stwierdzit wzrost liczby zdarzen kolejowych powodowanych przez

maszynistow z niskim stazem pracy oraz szkolonych i egzaminowanych w tzw. ,,nowym trybie”,

C) W ciggu najblizszych 10 lat z zawodu odejdzie ponad 41% obecnie czynnych zawodowo maszynistow (tzw. luka
pokoleniowa), dlatego nalezy wdrozy¢ weryfikacje o0sob wchodzacych do zawodu przez krajowa wiladze
bezpieczenstwa ruchu kolejowego —Prezesa UTK, celem przeciwdziatania wzrostowemu trendowi zdarzen
kolejowych powodowanych przez maszynistow z niskim stazem pracy,

d) utrzymywanie si¢ wysokiej liczby zdarzen polegajacych na niezatrzymaniu si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem
,»,St6j” albo uruchomieniu pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia. Za przyczyng tych zdarzen uznaje si¢
najczgséciej czynnik ludzki, czyli niezachowanie nalezytej ostroznos$ci, brak znajomosci procedur bezpieczenstwa lub
ich niestosowanie,

e) nie istnieje jednolity standard prowadzenia egzaminéw do zawodu maszynisty.

Podczas procesu egzaminowania nie jest weryfikowana umiej¢tno$¢ zachowania sie kandydata na maszyniste
w sytuacjach niebezpiecznych i nietypowych. Zaktada sig¢, ze w czeSci teoretycznej egzaminu na $wiadectwo
maszynisty wykonywanej na symulatorze pojazdu kolejowego bedzie dokonywane sprawdzenie umiejetnosci
zachowania si¢ W typowych i nietypowych sytuacjach zwigzanych z ruchem pociagéw, postepowania kandydata
podczas prowadzenia pociggu w trudnych warunkach atmosferycznych (np. mgla, $niezyca, ulewa, silny wiatr),
zastosowania wlasciwych procedur w sytuacjach awaryjnych (np. sygnal Radio-stop, zderzenie z przeszkoda),

f) zagraniczne doswiadczenia w szkoleniu i egzaminowaniu maszynistow.

Podejscie stosowane w Holandii mozna uzna¢ jako przyktad scentralizowanego podejscia do egzaminowania,

g) nie istnieje centralny rejestr maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe gromadzacy informacje o uprawnieniach
maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe.

Projekt zaklada uruchomienie centralnego systemu informatycznego gromadzacego dane o maszynistach
i prowadzacych pojazdy kolejowe i umozliwiajacego monitorowanie przez Prezesa UTK kompetencji maszynistow.

b
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2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Nastapi rozdzielenie funkcji szkolenia i egzaminowania maszynistow. Szkoleniem w dalszym ciagu beda si¢ zajmowaé
oé$rodki szkolenia maszynistow i kandydatow na maszynistow, a egzaminy bedg prowadzone przez egzaminatorow




zatrudnianych przez Prezesa UTK, bedacego centralnym organem administracji rzadowej, krajowa wiladza
bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu przepisow Unii Europejskiej z zakresu
bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i regulacji transportu kolejowego.

Zgodnie z projektem dotychczasowe osrodki szkolenia i egzaminowania stang si¢ oSrodkami szkolenia.

Projekt zaktada przeprowadzanie przez Prezesa UTK w formie testow egzaminéw dla kandydatow na maszynistow
ubiegajacych si¢ o licencj¢ maszynisty. Prezes UTK bedzie przeprowadzat rowniez egzaminy na §wiadectwo maszynisty,
ktore sktada¢ si¢ beda z czesdci teoretycznej oraz z czgéci praktycznej. Cze$¢ teoretyczna egzaminu obejmujgca
sprawdzanie wiedzy i umiejetnosci dotyczacych taboru kolejowego i infrastruktury kolejowej bedzie przeprowadzana w
formie testu komputerowego oraz zadan do wykonania na symulatorze pojazdu kolejowego. W sklad zadan na
symulatorze pojazdu kolejowego bedzie wchodzito sprawdzenie umiejg¢tnosci zachowania si¢ w typowych i nietypowych
sytuacjach zwigzanych z ruchem pociggdéw, postgpowania kandydata na maszynist¢ podczas prowadzenia pociagu W
trudnych warunkach atmosferycznych (np. mgta, $niezyca, ulewa, silny wiatr), zastosowania wtasciwych procedur w
sytuacjach awaryjnych.

Czes¢ praktyczna egzaminu, zgodnie z projektem, polega¢ bedzie na sprawdzeniu za pomocg jazdy praktycznej na sieci
kolejowej umiejetnosci prowadzenia pojazdu kolejowego oraz wykonywania innych czynnos$ci zwigzanych z obshugg
pojazdu kolejowego. W czgsci praktycznej dotyczacej jazd praktycznych po sieci kolejowej egzamin prowadzi¢ bedzie
dwdch egzaminatoréw, jeden egzaminator wyznaczony przez o$rodek szkolenia, w ktorym kandydat na maszynistg
ubiegajacy si¢ o uzyskanie $wiadectwa maszynisty odbywat szkolenia i zdal sprawdzian wiedzy i umiejetnosci z typu
pojazdu kolejowego i znajomosci infrastruktury, drugi wyznaczony przez Prezesa UTK. Zgodnie z projektem
pracodawca kandydata na maszynist¢ bedzie zapewniat pojazd kolejowy oraz tras¢ niezbedne do przeprowadzenia czesci
praktycznej egzaminu w zakresie jazd praktycznych po sieci kolejowej. Prowadzenie przez Prezesa UTK egzaminow
pozwoli w obiektywny sposob oceni¢ zarowno umiejetnosci, jak i jako$¢ szkolenia kandydatow na maszynistow.
Wprowadzenie powyzszych rozwigzan wptynie na poprawe bezpieczenstwa transportu kolejowego.

Projekt zaktada rowniez utworzenie i prowadzenie przez Prezesa UTK Krajowego rejestru maszynistow i prowadzacych
pojazdy kolejowe. W rejestrze beda gromadzone, za pomoca aplikacji teleinformatycznej, dane zwigzane z osobami
pracujacymi na stanowiskach kolejowych zwigzanych z prowadzeniem pojazdu kolejowego, kandydatami na te
stanowiska, a takze osobami, ktorym cofnigto uprawnienia do prowadzenia pojazdu kolejowego. Dane te pochodza od
osrodkoéw szkolenia, przewoznikow kolejowych i zarzadcoéw infrastruktury, pracodawcow maszynistow i 0séb
prowadzacych pojazdy kolejowe oraz od podmiotow przeprowadzajacych badania lekarskie i psychologiczne
maszynistow i kandydatow na maszynistow.

W projekcie wprowadzono oplaty za egzaminowanie przez Prezesa UTK kandydatéw na maszynistow ubiegajacych si¢
o uzyskanie licencji maszynisty i §wiadectwa maszynisty, ktora nie moze by¢ wyzsza niz rownowartos¢ 20% kwoty
przecietnego miesiecznego wynagrodzenia w pierwszym kwartale roku poprzedniego, oglaszanego w Dzienniku
Urzgdowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski” przez Prezesa Glownego Urzedu Statystycznego na
podstawie art. 20 pkt 2 ustawy z dnia 17 grudnia 1998 r. o emeryturach i rentach z Funduszu Ubezpieczen Spotecznych
(Dz. U. z 2021 r. poz. 291, z pézn. zm.). Oplaty te stanowia dochod budzetu panstwa.

Projektowana ustawa zwigzana jest $cisle z projektem ,,Poprawy bezpieczenstwa kolejowego poprzez budoweg Systemu
Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow”, realizowanego juz przez Prezesa UTK w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020, w ramach ktérego zapewniono finansowanie na
stworzenie centrum egzaminowania i monitorowania maszynistow i uruchomienie nowego zadania objetego projektem
ustawy (w tym systemOw informatycznych).

Informacje o wynikach analiz mozliwos$ci osiagniecia celu projektu za pomoca innych §rodkow:

Osiggnigcie celu projektu jest mozliwe jedynie przez wprowadzenie zmian w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. 0
transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.).

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

W wigkszoséci panstw cztonkowskich UE istniejg systemy techniczne zabezpieczajace przed bledem maszynisty.
Szkolenie i egzaminowanie maszynistow prowadzone jest glownie przez pracodawcow lub przez osrodki szkolenia
I egzaminowania maszynistow, uznane zgodnie z decyzja Komisji z dnia 22 listopada 2011 r. w sprawie kryteriow
uznawania osrodkoéw szkoleniowych prowadzacych szkolenie zawodowe dla maszynistow, kryteriow uznawania
egzaminatoroOw maszynistow, jak rowniez kryteriow organizowania egzaminéw zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania uprawnien maszynistom
prowadzacym lokomotywy i pociagi w obrebie systemu kolejowego Wspoélnoty (Dz. Urz. UE L 315 z 03.12.2007,
str. 51, z p6zn. zm.). Proponowana w projekcie zmiana stosowana jest w Portugalii, gdzie krajowa witadza
bezpieczenstwa kolejowego przeprowadza egzaminy kandydatow na maszynistow. Rowniez podejscie stosowane w
Holandii mozna przytoczy¢ jako przyktad scentralizowanego podejscia do egzaminowania, ktéorego wysoki poziom
skutecznoéci zapewniany jest przez prowadzenie jednolitych egzamindéw dla wszystkich kandydatéw na
maszynistéw oraz prowadzenie centralnego archiwum certyfikatow.



http://10.1.2.26/lex/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.2081791:part=a20p2&full=1

4. Podmioty, na ktore oddziatluje projekt

Grupa

Wielkos¢

Zrodto danych

Oddzialywanie

Maszynisci

17 000

Dane UTK

Bezposrednie, zwigzane z
gromadzeniem danych dotyczacych
kompetencji maszynistow w rejestrze

Kandydaci na maszynistow

1050

Dane UTK

Bezposrednie — udziat w egzaminach
na licencj¢ maszynisty i $wiadectwo
maszynisty

Maszynisci egzaminatorzy

500

Dane UTK

Bezposrednie — projekt ustawy
zaktada, ze dotychczasowi
egzaminatorzy zachowujg swoje
uprawnienia.

Osrodki szkolenia i
egzaminowania
maszynistow

34

Dane UTK

Bezposrednie, zwigzane z:

— prowadzeniem szkolen na
licencje maszynisty i swiadectwo
maszynisty oraz sprawdzianéw
wiedzy i umiejetnosci
maszynistow,

— wprowadzaniem danych do
rejestru maszynistow,
prowadzacych pojazdy kolejowe,
kandydatéw na maszynistow i
kandydatow na prowadzacych
pojazdy kolejowe

Przewoznicy kolejowi

89

Dane UTK

Bezposrednie, zwigzane z
wprowadzaniem danych do rejestru
maszynistow, prowadzacych pojazdy
kolejowe, kandydatow na
maszynistow i kandydatéw na
prowadzacych pojazdy kolejowe

Zarzadcy infrastruktury

11

Dane UTK

Bezposrednie, zwigzane z
wprowadzaniem danych do rejestru
maszynistow, prowadzacych pojazdy
kolejowe, kandydatow na
maszynistow i kandydatéw na
prowadzacych pojazdy kolejowe

Pomioty uprawnione do
przeprowadzania badan
lekarskich

Dane UTK

Bezposrednie w zakresie danych o
wydanych orzeczeniach lekarskich

Urzad Transportu
Kolejowego

Bezposrednie, zwigzane z

egzaminowaniem kandydatow na
licencje maszynisty i $wiadectwo
maszynisty oraz z prowadzeniem
krajowego rejestru maszynistow i
prowadzacych pojazdy kolejowe

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym w ramach konsultacji przeprowadzonych w dwéch turach od
18 pazdziernika 2019 r. do 2 marca 2020 r. zostatl przekazany nastepujagcym podmiotom:

1) PKP Intercity S.A.;
2) PKP Cargo S.A;;

3) PKPLHS Sp.zo0.0;

4) PKPPLK SA;
5) PKPS.A.;

6) Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.;

7) Koleje Mazowieckie — KM Sp. z 0.0,;

8) Koleje Slaskie Sp. z 0.0.;

9) Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.;

10) Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.;
11) Koleje Dolnoslaskie S.A.;




12) Zwiazek Zawodowy Maszynistow Kolejowych w Polsce;
13) Federacja Zwiazkow Zawodowych Maszynistow Kolejowych;
14) Zwigzek Samorzadowych Przewoznikow Kolejowych;

15) Federacja Zwiazkow Zawodowych Kolejarzy;

16) Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarnos¢”;
17) Sekcja Kolejowa ,,Solidarno$¢”;

18) Krajowy Sekretariat Kolejarzy NSZZ ,,Solidarno$¢” — 80;
19) Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych;

20) Forum Zwigzkow Zawodowych;

21) Zwiagzek Rzemiosta Polskiego;

22) Zwiazek Przedsigbiorcow i Pracodawcow;

23) Izba Gospodarcza Transportu Ladowego;

24) Zwiazek Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych;

25) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;

26) Konfederacja Lewiatan;

27) Railway Business Forum;

28) Business Centre Club — Zwiazek Pracodawcow;

29) Fundacja Pro Kolej.

Whyniki konsultacji zostaty omowione w Raporcie z konsultacji.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z 2018 1.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie ustawy [mln zt]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Egcznie (0-10)
Dochody ogélem 0,00 | 000 | 075 |075 |075 | 0,75 0,75 | 0,75 | 0,75 0,75 6
budzet paﬁstwa 0,00 0,00 | 0,75 | 0,75 0,75 | 0,75 | 0,75 | 0,75 0,75 0,75 6
JST
pozostate jednostki (oddzielnie)
Wydatki ogélem 0,00 000 | 3,75 | 394 | 394 | 394 399 | 401 | 405 | 4,05 31,67
budzet paﬁstwa 0,00 000 | 3,75 | 394 | 394 | 394 399 | 401 | 405 | 4,05 31,67
JST
pozostate jednostki (oddzielnie)
Saldo og()lem 0,00 0,00 | -300 | -3,19 | -319 | -3,19 | -3,24 | -3,26 | -3,30 | -3,30 -25,67
budzet par'lstwa 0,00 0,00 | -300 | -3,19 | -319 | -3,19 | -3,24 | -3,26 | -3,30 | -3,30 -25,67
JST
pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodla finansowania

Obliczenia zostaty sporzadzone przez Urzad Transportu Kolejowego, zwany dalej ,,UTK”.
Szczegbtowa analizg przyjetych zatozen okreslono w zatacznikach do OSR.

Zadania UTK, jako panstwowej jednostki budzetowej, sa finansowane bezposrednio ze
srodkow budzetu panstwa. UTK jest dysponentem odrgbnej czeéci budzetowej ,,717, gdzie
w ramach corocznie opracowywanej i uchwalanej ustawy budzetowej, zgodnie z ustawa z dnia
27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 305) i stosownymi
przepisami wykonawczymi, zaplanowane s3 $rodki na wydatki UTK. Zgodnie z
obowigzujacymi regulacjami UTK przewiduje zapewnienie niezbednych Srodkéw z budzetu
panstwa w kolejnych latach w ramach procedury planowania budzetowego, przy uwzglgdnieniu
mozliwych do wygospodarowania oszczedno$ci w ramach cz. 71 — Urzad Transportu
Kolejowego. W okresie realizacji zadan finansowanie bgdzie rowniez zapewnione ze srodkow
budzetowych zaplanowanych w czesci budzetowej, ktorej dysponentem jest UTK.

Nalezy wskazaé, ze przygotowanie do wdrozenia nowego zadania jest przewidziane do
finansowania w ramach projektu ,,Poprawa bezpieczenstwa kolejowego poprzez budowe
Systemu Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow” realizowaneg0 przez Prezesa UTK
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014—2020. Szacowany
koszt catkowity projektu wspotfinansowanego ze $rodkow Unii Europejskiej na ten cel to
36,62 min zt.

Kwota obejmuje koszty wdrozenia nowych zadan Prezesa UTK wynikajacych z projektu
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ustawy 1 obejmuje w szczegodlnosci:

a) opracowanie, zakup i wdrozenie systemu teleinformatycznego — Krajowego rejestru
maszynistow 1 prowadzacych pojazdy kolejowe oraz aplikacji informatycznych do
zarzadzania egzaminami,

b) zakup symulatoréw pojazddw trakcyjnych oraz odwzorowanie tras linii kolejowych,

c) zakup pozostatego wyposazenia osrodka egzaminacyjnego,

d) wynajem powierzchni w okresie pilotazu i testow,

e) kampani¢ informacyjng wspierajgcg budowe systemu,

f) pilotaz wdrozenia systemu.

Dodatkowe informacie,
w tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

W toku prac analitycznych ustalono, ze wykonanie nowego zadania nie moze by¢ realizowane
w ramach obecnych limitéw zatrudnienia w UTK. W celu realizacji nowych zadan zwigzanych
z bezpieczenstwem transportu kolejowego niezbedne jest utworzenie w UTK nowej komorki
organizacyjnej, ktéra bedzie odpowiedzialna za przygotowanie, przeprowadzenie i nadzor nad
procesem egzaminowania i monitorowania maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe.

W wyniku przeprowadzonej oceny pracochtonnosci (stanowigcej zatacznik do OSR) ustalono,
ze w celu rozpoczecia dziatalnoéci centrum egzaminowania i monitorowania maszynistow
niezbedne bedzie utworzenie nowych etatow w pelnym wymiarze zatrudnienia, tj.:

a) kierownika i zastepcy kierownika,

b) egzaminatorow czesci teoretycznej i czesci praktycznej na symulatorze pojazdu kolejowego,
z pelng zastepowalnoscig oraz dostgpnoscig w roznych czgéciach kraju — w liczbie 7 etatow,

c) pracownikéw administracyjno-merytorycznych — w liczbie 3 etatéw, odpowiedzialnych za
sprawy zwigzane z rekrutacja na egzaminy, formalng weryfikacja dokumentow,
wydawaniem dokumentoéw potwierdzajacych zdanie egzaminu, archiwizacja dokumentow,
biezaca obstuga administracyjng utworzonej komorki, jak réwniez zwigzanych z
monitorowaniem kompetencji maszynistbw i prowadzeniem krajowego rejestru
maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe,

d) obstugi recepcji — 1 etat,

e) informatyka odpowiedzialnego za stan sprzetu teleinformatycznego oraz oprogramowania,

f) serwisanta symulatoréw.

Dla sprawnego dziatania centrum egzaminowania i monitorowania maszynistow niezbedne
bedzie zapewnienie odpowiednich pomieszczen zarowno dla pracownikow, jak i o0sob
zdajacych egzamin, oraz konieczno$¢ zapewnienia specjalnych warunkow w pomieszczeniach
z symulatorami, w tym odpowiedniego przylacza energetycznego oraz zaplecza technicznego.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie ustawy [min z1]

Czas w latach od wejécia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lqcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych i 0,00 0,00 0,74 0,74 0,74 5,92
(w mln z1, érednigh .
ceny state z przefisw;blorstw
2018 1)) rodzina, obywatele oraz 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,08
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Minimalizowanie strat dla przewoznikoéw kolejowych i nadawcow towarow
niepieni¢znym §ek(§or Tkro', matychi | wynikajacych z powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw w transporcie
$rednic : . : -
przedsichiorstw kole'J .ow'ym, ktoryclrl ' przyczyng Jest btad maszynisty spowodowany
obnizeniem sprawnosci psychofizyczne;.
rodzina, obywatele oraz | Wyeliminowanie zjawisk, ktore majg negatywny wplyw na poziom
gospodarstwa domowe | bezpieczenstwa o0sob podrozujacych koleja, a takze niezawodno$ci systemu
kolejowego, np. opdznien z tytulu wypadkow i incydentow kolejowych.
Niemierzalne Warto$¢ unikniecia W przepisach dotyczacych bezpieczenstwa kolei przyjmuje si¢ wskaznik VPN
ofiary Smiertelne;j odzwierciedlajacy warto$¢ uniknigcia ofiary $miertelnej. W Polsce przyjmuje
si¢, ze warto$¢ VPN na osobe wynosi okoto 2 min zk.




Dodatkowe informacie,
w tym wskazanie
zrodet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Projektowane zmiany nie bedg miaty wpltywu na sytuacj¢ ekonomiczng i spoleczng rodziny,
a takze 0sob niepelnosprawnych oraz 0sob starszych.

Kandydaci na maszynistOw beda obowigzani do uiszczenia oplaty wylacznie z tytulu
przeprowadzonego egzaminu na licencj¢ maszynistow (tacznie w okresie 10 lat 0,08 min zt).
W odniesieniu do kandydatéw na maszynistdw skierowanych na egzamin w celu uzyskania
$wiadectwa maszynisty koszt egzaminu optacany bedzie przez pracodawce kierujacego
pracownika na egzamin (tacznie w okresie 10 lat — 5,92 min zI). W odniesieniu do licencji
maszynisty juz obecnie istniejg rézne formy finansowania kosztow szkolenia i egzaminu.
W tym miejscu mozna wskaza¢ m.in. mozliwo$¢ uzyskania bezzwrotnej pozyczki z funduszu
pracy albo zwrot oplat przez przysziego pracodawce. W projektowanej ustawie zaklada sig, ze
wysoko$¢ oplat za egzamin nie powinna przekracza¢ wysokosci okreslonej w rozporzadzeniu
ministra wlasciwego do spraw transportu. Maksymalna wysoko$¢ optaty nie bedzie mogta
przekroczy¢ réwnowarto$ci potowy minimalnego wynagrodzenia za prace. Nie zaktada sig, aby
koszt egzaminu byt wyzszy niz optaty pobierane przez os$rodki szkolenia i egzaminowania.
Istotg ustawy nie jest bowiem wykreowanie nowego zrodta przychodow Skarbu Panstwa, a
przeniesienie zadan egzaminowania maszynistow do organu panstwowego. Z tego powodu
nalezy uznaé, ze zasadniczo ustawa nie zmieni Sytuacji gospodarstw domowych.

Ustawa bedzie oddziatywa¢ na 42 o$rodki szkolenia i egzaminowania maszynistow
i kandydatow na maszynistow wpisane na list¢ prowadzong przez Prezesa UTK.
Wsrdd osrodkow szkolenia i egzaminowania znajdujg si¢ podmioty prowadzace szkolenia
i egzaminy wylacznie na potrzeby wilasne przewoznika oraz podmioty $wiadczace pozostate
ustugi edukacyjne i szkoleniowe. Z tego powodu nalezy odrgbnie oszacowaé wplyw
projektowanej ustawy na osrodki wilasne przewoznikow oraz pozostale podmioty. W
odniesieniu  do osrodkow  wlasnych przewoznikow projektowana ustawa odcigzy
przedsi¢gbiorcow w  zakresie kosztow wilasnych organizacji egzamindéw i wyznaczenia
egzaminatorow. W odniesieniu do 15 o$rodkow szkolenia ustawa nieznacznie zmniejszy
przychody z tytutu prowadzonych egzaminéw na licencje lub §wiadectwo maszynisty. Analiza
zgloszen o przeprowadzonym egzaminie wskazuje, ze jedynie pig¢¢ z tego rodzaju podmiotéw
przeprowadzito egzamin na $wiadectwo maszynisty. Pozostatla czg$¢ egzamindow byta
realizowana przez przewoznikow kolejowych. Os$rodek szkolenia 1 egzaminowania,
w przypadku wykonywania szkolenia w celu uzyskania licencji maszynisty, dokonuje
kalkulacji szkolenia i wlicza koszt egzaminu do ogdlnej ceny za kurs na licencje maszynisty.
Jedynie dodatkowym przychodem moze by¢ w tej sytuacji koszt drugiego i trzeciego egzaminu,
w przypadku niezaliczenia z wynikiem pozytywnym poszczegolnych egzamindw. Wigkszos¢
kosztu kolejnego egzaminu stanowi obecnie koszt egzaminatoréw, a dochdd w tym zakresie jest
ograniczony. Egzaminy w celu uzyskania $wiadectwa maszynisty sa pod wzgledem
organizacyjnym bardziej skomplikowanym procesem i dlatego koszt egzaminu jest
zroznicowany ze wzgledu na zakres merytoryczny (test zawierajgcy rdzng liczbe pojazddéw
kolejowych, z ktorych jest egzaminowany kandydat), ale przede wszystkim ze wzgledu
na cze$¢ praktyczng, ktoéra wymaga kalkulacji ceny ze wzgledu na miejsce, czas trwania
i liczbe egzaminowanych. W tym przypadku wigkszo$¢ kosztow egzaminu stanowia rowniez
wynagrodzenia egzaminatorow. Ceny za egzamin moga ksztalttowaé si¢ roznie
w poszczegodlnych podmiotach szkolacych, poniewaz obecne przepisy nie reguluja tej kwestii.

Szczegdlowe rozliczenie przyjetych zalozen kosztow 1 oplat pobieranych z tytutu
prowadzonych egzaminow zawarto w zatacznikach do OSR.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

LI nie dotyczy

Wprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie O tak
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwroconej tabeli | [ nie

zgodnosci). l)_—(l nie dotyczy

] zmniejszenie liczby dokumentéw [ zwigkszenie liczby dokumentow

L1 zmniejszenie liczby procedur @ zwigkszenie liczby procedur

@ skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [ wydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy
L inne: ... L1 inne: ...




Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich @ tak
elektronizacji. O nie

L1 nie dotyczy

Komentarz:

W zakresie dziatalnosci Prezesa UTK zwigkszenie obcigzen regulacyjnych i obcigzenia pracg wynikaé bedzie przede

wszystkim z konieczno$ci prowadzenia egzamindéw oraz monitorowania zatrudnienia i kompetencji maszynistow.

W zakresie monitorowania zatrudnienia i kompetencji maszynistow pracodawcy bgda obowigzani do wprowadzania
i aktualizowania danych do systemu prowadzonego przez UTK.

Zasadniczo projekt zaktada jedynie zmian¢ formy przekazywania informacji w ramach dotychczasowych obowiazkow

podmiotow z formy papierowej na formeg elektroniczng — w wielu przypadkach automatyczng. Sposob dostarczenia
elektronicznego dokumentu lub informacji do systemu informatycznego UTK bedzie zalezat od wyboru podmiotu

zobowigzanego do dostarczenia informacji. Planuje si¢, ze system informatyczny bedzie miat co najmniej dwie

techniczne mozliwos$ci zasilania informacjami:

—Zza pomocag formularzy elektronicznych wypeklianych na specjalnie utworzonym profilu podmiotu dostepnego
w przegladarce internetowe;,

— integracji systemoéw wihasnych podmiotu lub wykorzystanie modelu ustugowego (automatyczna wymiana informacji).

W odniesieniu do osrodkow szkolenia projekt zaktada, ze dotychczasowe zaswiadczenia o ukonczonych szkoleniach
i pouczeniach okresowych beda sporzadzane w systemie informatycznym obstugujacym rejestr elektroniczny
maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe, a nie jak do tej pory w wersji papierowej. Nie przewiduje si¢ wzrostu
obcigzenia pracg dla osrodkdéw szkolenia.

W odniesieniu do podmiotéw uprawnionych do prowadzenia badan lekarskich zaklada sie, ze dotychczasowe papierowe
orzeczenia lekarskie dla kandydatow na maszynistow i maszynistow beda zastgpione elektronicznym dokumentem,
ktorego tres¢ bedzie przechowywana w systemie informatycznym obstugujacym rejestr elektroniczny maszynistow
i prowadzacych pojazdy kolejowe. Nie przewiduje si¢ wzrostu obcigzenia praca, a wrecz zmniejszenie obcigzenia
i kosztow realizacji przesytek pocztowych oraz generowania papierowych orzeczen lekarskich na potrzeby ich
dostarczenia do Prezesa UTK.

Przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury zatrudniajacy maszynistbw sg obowigzani do prowadzenia
elektronicznych rejestrow $wiadectw maszynistow. W obowigzujacym stanie prawnym prowadzacy rejestr §wiadectw
maszynistow obowigzany jest dostarczy¢ dane w formie i zakresie okre§lonym przez Prezesa UTK. Planowana zmiana
zaklada, ze system informatyczny obstugujacy rejestr maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe bedzie zawierat w
sobie modut tozsamy z rejestrami dotychczas prowadzonymi przez przewoznikow kolejowych 1 zarzadcow
infrastruktury. Zaktada si¢, ze wymiana informacji migdzy tymi systemami bedzie odbywatla si¢ automatycznie albo w
zaleznosci od wyniku prac analizy IT dla systemu rejestr swiadectw maszynistow bedzie moégt byé prowadzony
bezposrednio za pomocg systemu dostarczonego przez UTK.

W celu sprawnego monitorowania oséb prowadzacych pojazdy kolejowe konieczne jest posiadanie bardzo aktualnej
informacji o zatrudnieniu maszynisty oraz prowadzgcego pojazdy kolejowe. W tym celu wprowadzono obowigzek
niezwtocznego informowania Prezesa UTK przez pracodawcow za pomocg aplikacji teleinformatycznej o zatrudnieniu
oraz zwolnieniu maszynisty lub prowadzacego pojazdy kolejowe albo zawarciu Czy rozwigzaniu z nim umowy
cywilnoprawnej oraz, w przypadku licencjonowanych przewoznikow kolejowych, o $§wiadczeniu ustugi trakcyjnej na
rzecz innego podmiotu.

Przewiduje sie, ze dzicki automatyzacji procesu wymiany danych zmniejsza si¢ obcigzenia administracyjne dla
pracodawcow obowigzanych do kwartalnego raportowania informacji o maszynistach i prowadzacych pojazdy kolejowe.
Pracodawcy nie beda obowigzani do przygotowania odrgbnych formularzy sprawozdawczych dla Prezesa UTK z uwagi
na automatyczne przekazywanie wymaganych informacji.

9. Wplyw na rynek pracy

Projekt nie rodzi negatywnych skutkéw dla rynku pracy. Osrodki szkolenia i egzaminowania dalej bedg mogly
prowadzi¢ szkolenia. Z kolei dotychczasowi egzaminatorzy beda mogli prowadzi¢ egzaminy w ramach nowego systemu
egzaminowania. Projekt ustawy zaktada, Zze dotychczasowi egzaminatorzy zostana wpisani na list¢ egzaminatorow
prowadzong przez Prezesa UTK. Ustawa nie wplynie negatywnie na rynek pracy egzaminatorow.

W zakresie dotyczacym egzaminowania kandydatow na maszynistow ustawa moze wprowadza¢ barier¢ wejscia na rynek
pracy, jednak wylacznie dla osob, ktére nie spelniaja wymagan kompetencyjnych oczekiwanych dla stanowiska
maszynisty. Celem ustawy jest zagwarantowanie, ze osoby wchodzace na rynek pracy maszynistow zapewniaja ustalony
przez krajowg wladze bezpieczenstwa poziom bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.

Ustalenie jednolitych wymagan w zakresie kwalifikacji i kompetencji maszynistow wplynie pozytywnie na rynek pracy
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maszynistow. Podobnie pozytywne skutki dla rynku pracy egzaminatorow bgdzie mialo odcigzenie przedsigbiorcow w
zakresie kosztéw witasnych organizacji egzaminow i wyznaczenia egzaminatoréw.

10. Wplyw na pozostale obszary

@ srodowisko naturalne (] demografia [ informatyzacja
[ sytuacja i rozwéj regionalny [J mienie pafstwowe X zdrowie
@ inne: bezpieczenstwo transportu

kolejowego

System monitorowania maszynistow, przez ustanowienie wiasciwych i jednolitych standardow
weryfikacji kwalifikacji maszynistow, bedzie miat pozytywny wptyw na poziom bezpieczenstwa
transportu  kolejowego, w szczegdlnosci w aspekcie realizacji IV Pakietu Kolejowego
zaktadajacego wzrost konkurencyjnosci migdzygaleziowej transportu kolejowego, zwiekszenie
wielkosci przewozow kolejowych oraz zapewnienie interoperacyjnosci. Poprawa bezpieczenstwa
transportu kolejowego wptywa na eliminacj¢ negatywnych oddzialywan wypadkéw kolejowych
na srodowisko naturalne oraz zdrowie i zycie ludzkie.

Omowienie wptywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Zaklada si¢ realizacj¢ zadan niezbgdnych do przygotowania organizacyjnego w zakresie egzaminowania i monitorowania
maszynistow w latach 2019-2022. W tym czasie niezbedne jest przygotowanie i udzielenie zamowien publicznych na
zakup narzedzi, symulatoréw, utworzenie rejestru maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe i testowanie/odbior
zakupionych narzedzi oraz pilotazowe wdrozenie projektu. Wprowadzenie zmian przewidzianych w projekcie planowane
jest na 1 stycznia 2023 r., z wytaczeniem niektorych przepisow ustawy.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

W okresie 3 lat nastapi ocena poprawy dostgpnosci do egzaminowania. Przyjety miernik to $redni czas oczekiwania
na egzamin. W okresie 5 lat zostang poréwnana liczba i rodzaj zdarzen kolejowych, ktorych przyczyna byt czynnik ludzki.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)

Zatacznik nr 1 do OSR — Propozycje optat za egzaminy przeprowadzane przez Prezesa UTK.

Zalacznik nr 2 do OSR — Szacunkowe koszty funkcjonowania w UTK centrum egzaminowania i monitorowania
maszynistow.

Zalacznik nr 3 do OSR — Propozycje wynagrodzen pracownikow centrum egzaminowania i monitorowania maszynistow.
Zalacznik nr 4 do OSR — Analiza zapotrzebowania na pracownikéw centrum egzaminowania maszynistow w UTK.




Zatgczniki do OSR

DOCHODY BUDZETU ZWIAZANE Z EGZAMINOWANIEM MASZYNISTOW Zatacznik nr 1
Wyznaczone ceny za egzamin
licencja ‘s
czesc teoretyczna 1200 100,00 zt 100,00 zt 100,00 zt 100,00 zt 100,00 zt 100,00 zt 100,00 zt 100,00 zt
swiadectwo czesc teoretyczna 1050 100,00 zt 100,00 zt 100,00 zt 100,00 zt 100,00 zt 100,00 zt 100,00 zt 100,00 zt
symulator 1050 200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt
pojazd 1050 300,00 zt 300,00 zt 300,00 zt 300,00 zt 300,00 zt 300,00 zt 300,00 zt 300,00 zt




Zatacznik nr 2

Budzet paristwa - okres trwatosci projektu POIS ,,Poprawa bezpieczeristwa kolejowego poprzez budowe Systemu Egzaminowania

. Budzet panistwa
i Monitorowania Maszynistéw” P

Nazwa

Czynsz za wynajem powierzchni

Optaty roczne (media + opfaty serwisowe + koszty eksploatacyjne)

Utrzymanie symulatoréw

Utrzymanie systemu, IT i serwerowni

Koszty zatrudnienia pracownikéw etatowych

olulsrlw|nr g

1755 870,73 zt

1905 119,75 zt

1905 119,75 zt

1905 119,75 zt

1 955 404,35 zt

1959 678,55 zt

1959 678,55 zt

1959 678,55 zt

Koszty pozaptacowe egzamindéw praktycznych

246 400,00 zt

246 400,00 zt

246 400,00 zt

246 400,00 zt

246 400,00 zt

246 400,00 zt

290 400,00 zt

290 400,00 zt

_

Zatozenia do zmiennych kosztéw

Czynsz zgodnie z umowa waloryzowany na podstawie "wzrostu cen na towary i ustugi konsumpcyjne ogétem" - zatozono wskaznik wzrostu na poziomie 3,4% (wskaznik z 2020 r.) przez 4 lata, nastepnie 1,7%
Pracownicy etatowi- nalezy mie¢ na uwadze mozliwy wzrost wynagrodzen oraz wyptate DWR-6w (tzw. 13 pensji). Co 5 lat zatozeono wzrost dla kazdego pracownika wymnagrodzenia o 0,1 mnoznika
Egzaminatorzy praktyczni - ich wynagrodzenie jest uzaleznione od kosztdw egzaminu praktycznego na pojezdzie - zatozenie koszt przeprowadzenia egzaminu bedzie wrastat raz na 7 lat 0 50 zt

UWAGA

Nalezy wskaza¢, ze przygotowanie do wdrozenia nowego zadania jest przewidziane do finansowania w ramach projektu ,Poprawa bezpieczeristwa kolejowego poprzez budowe Systemu Egzaminowania i Monitorowania Maszynistdw” realizowanego przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. Szacowany koszt catkowity projektu wspétfinansowanego ze $rodkéw Unii Europejskiej na ten cel to 36,62 min PLN. Niezapewnienie limitu wydatkéw na utrzymanie wynikéw
projektu w okresie jego trwatosci spowoduje koniecznos¢ zwrotu poniesionych naktadéw na budowe systemu egzaminowania i monitorowania maszynistow. Zachowanie trwatosci stanowi niezwykle istotny element kazdego projektu wspotfinansowanego ze srodkéw Unii
Europejskiej. Naruszenie zasady trwatosci moze oznacza¢ koniecznos$¢ zwrotu sSrodkéw otrzymanych na realizacje projektu wraz z odsetkami liczconymi jak dla zalegtosci podatkowych, proporcjonalnie do okresu niezachowania obowigzku trwatosci.

Wartos¢ dofinansowania Projektu z funduszu UE obliczona bedzie w oparciu o metode luki w finansowaniu, dlatego tez dochdd generowany przez Projekt, nie moze przekroczy¢ poziomu, ktory skutkowatby zmniejszeniem dofinansowania Projektu z funduszy UE.



Pracownicy zatrudnieni na podstawie umowy o prace na peten etat w roku 2023

. Koszt zatrudnienia ) Skfadki na )

Lp Nazwa Liczba w ciagu roku [PLN] Wynagrodzenia ubezp. Spot Sktadki na FP
1|Kierownik komadrki organizacyjnej 1 214 991,52 zt 179 833,97 zt 30751,61 zt 4 405,93 zt
2|Zastepca komoérki organizacyjnej 1 181 468,44 zt 151 792,93 zt 25956,59zt | 3718,93 zt
3|Egzaminator testu pisemnego i jazdy praktycznej 4 426 186,87 zt 356 492,58 zt 60 960,23 zt 8 734,07 zt
4{Egzaminator symulatora 3 325617,66 zt 272 369,43 zt 46 575,17 zt 6 673,05 zt
5|Recepcja 1 88 096,76 zt 73 690,31 zt 12 601,04zt | 180541zt
6|Pracownicy merytoryczno- administracyjni 3 270551,05 zt 226 307,86 zt 38 698,64 zt 5 544,54 7t
7|Informatyk 1 124 479,22 7t 104 123,14 zt 17 805,06 zt 2 551,02 zt
8|Serwisant symulatoréw 1 124 479,22 zt 104 123,14 zt 17 805,06 zt 2 551,02 zt

SUMA 15 1755 870,73 zt 1468 733,36zt | 251 153,40zt | 35983,97 zt

Pracownicy zatrudnieni na podstawie umowy o prace na peten etat w roku 2024

Zatacznik nr 3 do OSR

DWR

15 285,89 7zt

12 902,40 zt

30301,87 zt

23 151,40 zt

6 263,68 zt

19 236,17 zt

8 850,47 zt

8 850,47 zt

124 842,34 zt

DWR

15 285,89 zt

12 902,40 z

30301,87 zt

23151,40 zt

6 263,68 zf

19 236,17 zt

8 850,47 zt

8 850,47 zt

124 842,34 zt

Lp Nazwa Liczba Koszt zatrudnienia Wynagrodzenia Skiadki na Sktadki na FP
w ciagu roku [PLN] ubezp. Spot

1[Kierownik komérki organizacyjnej 1 217 979,91 zt 179 833,97 zt 33365,50zt | 4780,44 zt
2|Zastepca komorki organizacyjnej 1 183 990,86 zt 151 792,93 zt 28 162,90zt | 4 035,04 zt
3|Egzaminator testu pisemnego i jazdy praktycznej 4 432 110,89 zt 356 492,58 zt 66 141,85zt | 9476,46 zt
4|Egzaminator symulatora 3 330 143,75zt 272 369,43 zt 50 534,06 zt 7 240,26 zt
5[Recepcja 1 89 321,31 z 73 690,31 zt 13 672,13 zt 1 958,87 zt
6|Pracownicy merytoryczno- administracyjni 3 274 311,72 226 307,86 zt 41 988,03 zt 6 015,83 zt
7|Informatyk 1 126 209,48 zt 104 123,14 zt 19 318,49 zt 2767,85 zt
8|Serwisant symulatorow 1 126 209,48 zt 104 123,14 zt 19 318,49 zt 2767,85 zt
SUMA 15 1780 277,41 zt 1468733,36zt | 272501,44 zt | 39 042,60 zt

DWR-y 124 842,34 zt

SUMA 1905 119,75 zt

Pracownicy zatrudnieni na podstawie umowy o prace na peten etat w roku 2025
) Koszt zatrudnienia i Sktadki na )

Lp Nazwa Liczba w ciagu roku [PLN] Wynagrodzenia ubezp. Spot Sktadki na FP
1{Kierownik komarki organizacyjnej 1 217 979,91 zt 179 833,97 zt 33 365,50 zt 4 780,44 zt
2|Zastepca komorki organizacyjnej 1 183 990,86 zt 151 792,93 zt 28 162,90 zt 4 035,04 zt
3|Egzaminator testu pisemnego i jazdy praktycznej 4 432 110,89 zt 356 492,58 zt 66 141,85zt | 9476,46 zt
4|Egzaminator symulatora 3 330 143,75zt 272 369,43 zt 50 534,06 zt 7 240,26 zt
5[Recepcja 1 89321,31 zt 73 690,31 zt 13672,13 zt 1958,87 zt
6|Pracownicy merytoryczno- administracyjni 3 274 311,72 z 226 307,86 zt 41 988,03 zt 6 015,83 zt
7|Informatyk 1 126 209,48 zt 104 123,14 zt 19318,49zt | 2767,85z
8|Serwisant symulatoréw 1 126 209,48 zt 104 123,14 zt 19 318,49 zt 2767,85 zt

SUMA 15 1780 277,41 zt 1468733,36zt | 272501,44 zt | 39 042,60 zt
DWR-y 124 842,34 7t
SUMA 1905 119,75 zt




Pracownicy zatrudnieni na podstawie umowy o prace na peten etat w roku 2026

DWR

15 285,89 7

12 902,40 zt

30301,87 zt

23151,40 zt

6 263,68 zf

19 236,17 zt

8 850,47 zt

8 850,47 zt

124 842,34 zt

. Koszt zatrudnienia ) Sktadki na )

Lp Nazwa Liczba w ciagu roku [PLN] Wynagrodzenia ubezp. Spot Sktadki na FP
1{Kierownik komaorki organizacyjnej 1 217 979,91 zt 179 833,97 zt 33 365,50 zt 4 780,44 zt
2|Zastepca komorki organizacyjnej 1 183 990,86 zt 151 792,93 zt 28 162,90 zt 4 035,04 zt
3|Egzaminator testu pisemnego i jazdy praktycznej 4 432 110,89 zt 356 492,58 zt 66 141,85 zt 9476,46 zt
4|Egzaminator symulatora 3 330 143,75zt 272 369,43 zt 50 534,06 zt 7 240,26 zt
5[Recepcja 1 89321,31 zt 73 690,31 zt 13672,13 zt 1958,87 zt
6|Pracownicy merytoryczno- administracyjni 3 274 311,72 zt 226 307,86 zt 41 988,03 zt 6 015,83 zt
7]Informatyk 1 126 209,48 zt 104 123,14 zt 1931849zt | 2767,85z
8|Serwisant symulatoréw 1 126 209,48 zt 104 123,14 zt 19 318,49 zt 2767,85 zt

SUMA 15 1780 277,41 zt 1468733,36zt | 272501,44 zt | 39 042,60 zt
DWR-y 124 842,34 7t
SUMA 1905 119,75 zt




Pracownicy zatrudnieni na podstawie umowy o prace na peten etat w roku 2027

DWR

15 285,89 7z

12 902,40 zt

30301,87 zt

23151,40 zt

6 263,68 zt

19 236,17 zt

8 850,47 zt

8 850,47 zt

124 842,34 zt

DWR

15 524,24 74

13 140,75 zt

31 255,26 zt

23 866,45 zt

6 502,02 zt

19 951,21 zt

9 088,82 zt

9 088,82 zt

128 417,57 z

DWR

15 524,24 7t

13 140,75 zt

31 255,26 zt

23 866,45 zt

6 502,02 zt

19 951,21 zt

9 088,82 zt

9 088,82 zt

128 417,57 zt

Lp Nazwa Liczba Koszt zatrudnienia Wynagrodzenia Skiadki na Sktadki na FP
w ciagu roku [PLN] ubezp. Spot

1[Kierownik komérki organizacyjnej 1 221 332,21 z 182 638,08 zt 33 845,00 zt 4 849,14 7t
2|Zastepca komorki organizacyjnej 1 187 343,17 zt 154 597,03 zt 28 642,40 zt 4103,74 4
3|Egzaminator testu pisemnego i jazdy praktycznej 4 445 520,12 zt 367 709,00 zt 68 059,86zt | 9751,27 zt
4|Egzaminator symulatora 3 340 200,68 zt 280 781,75 zt 51972,57 z 7 446,36 zt
5[Recepcja 1 92 673,62 zt 76 494,41 zt 14 151,63 zt 2 027,57 zt
6|Pracownicy merytoryczno- administracyjni 3 284 368,64 zt 234 720,17 zt 43 426,53 zt 6221,93 zt
7|Informatyk 1 129 561,79 zt 106 927,25 zt 19 797,99 zt 2 836,55 zt
8|Serwisant symulatoréw 1 129 561,79 zt 106 927,25 zt 19 797,99 zt 2 836,55 zt
SUMA 15 1830562,02 zt 1510794,93 2t | 279 693,97 zt | 40 073,11 zt

DWR-y 124 842,34 zt

SUMA 1955 404,35 zt

Pracownicy zatrudnieni na podstawie umowy o prace na peten etat w roku 2028
) Koszt zatrudnienia i Sktadki na )

Lp Nazwa Liczba w ciagu roku [PLN] Wynagrodzenia ubezp. Spot Sktadki na FP
1{Kierownik komadrki organizacyjnej 1 221 378,81 zt 182 638,08 zt 33 885,76 zt 4 854,98 zt
2|Zastepca komorki organizacyjnej 1 187 389,77 zt 154 597,03 zt 28 683,16 zt 4 109,58 zt
3|Egzaminator testu pisemnego i jazdy praktycznej 4 445 706,51 zt 367 709,00 zt 68 222,89 zt 9774,62 zt
4|Egzaminator symulatora 3 340 340,47 zt 280 781,75 zt 52 094,84 zt 7 463,88 zt
5[Recepcja 1 92 720,21 zt 76 494,41 zt 14 192,39 zt 2033,41 zt
6|Pracownicy merytoryczno- administracyjni 3 284 508,43 zt 234 720,17 zt 43 548,81 zt 6 239,45 zt
7]Informatyk 1 129 608,39 zt 106 927,25 zt 19838,75zt | 2842,39 zt
8|Serwisant symulatoréw 1 129 608,39 zt 106 927,25 zt 19 838,75 zt 2 842,39 zt

SUMA 15 1831260,98zt | 1510794,93zt | 280305,34zt | 40 160,71 zt
DWR-y 128 417,57 zt
SUMA 1959 678,55 zt
Pracownicy zatrudnieni na podstawie umowy o prace na peten etat w roku 2029
) Koszt zatrudnienia , Sktadki na ,

Lp Nazwa Liczba w ciagu roku [PLN] Wynagrodzenia ubezp. Spot Sktadki na FP
1{Kierownik komdrki organizacyjnej 1 221 378,81 zt 182 638,08 zt 33885,76zt | 4 854,98 zt
2|Zastepca komorki organizacyjnej 1 187 389,77 zt 154 597,03 zt 28 683,16zt | 4 109,58 zt
3|Egzaminator testu pisemnego i jazdy praktycznej 4 445 706,51 zt 367 709,00 zt 68 222,89 zt 9774,62 zt
4|{Egzaminator symulatora 3 340 340,47 zt 280 781,75 zt 52 094,84 zt 7 463,88 zt
5|Recepcja 1 92 720,21 zt 76 494,41 zt 14192,39zt | 2033,41z
6|Pracownicy merytoryczno- administracyjni 3 284 508,43 zt 234 720,17 zt 43 548,81 zt 6 239,45 zt
7|Informatyk 1 129 608,39 zt 106 927,25 zt 19 838,75 zt 2 842,39 zt
8|Serwisant symulatorow 1 129 608,39 zt 106 927,25 zt 19 838,75 zt 2 842,39 zt

SUMA 15 1831260,98zt | 1510794,93zt | 280305,34zt | 40 160,71 zt
DWR-y 128 417,57 zt
SUMA 1959 678,55 zt




Pracownicy zatrudnieni na podstawie umowy o prace na peten etat w roku 2030

DWR

15524,24 7t

13 140,75 zt

31 255,26 zt

23 866,45 zt

6 502,02 zt

19 951,21 z

9 088,82 z

9 088,82 z

128 417,57 z

Lp Nazwa Liczba Koszt zatrudnienia Wynagrodzenia Skiadki na Sktadki na FP
w ciagu roku [PLN] ubezp. Spot
1[Kierownik komérki organizacyjnej 1 221 378,81 zt 182 638,08 zt 33 885,76 zt 4 854,98 7t
2|Zastepca komorki organizacyjnej 1 187 389,77 zt 154 597,03 zt 28 683,16 zt 4 109,58 zt
3|Egzaminator testu pisemnego i jazdy praktycznej 4 445 706,51 zt 367 709,00 zt 68 222,89zt | 9774,62 zt
4|Egzaminator symulatora 3 340 340,47 zt 280 781,75 zt 52 094,84 zt 7 463,88 zt
5[Recepcja 1 92 720,21 zt 76 494,41 zt 14 192,39 zt 2033,41 zt
6|Pracownicy merytoryczno- administracyjni 3 284 508,43 zt 234 720,17 zt 43 548,81 zt 6 239,45 zt
7|Informatyk 1 129 608,39 zt 106 927,25 zt 19838,75zt | 2842,39 zt
8|Serwisant symulatoréw 1 129 608,39 zt 106 927,25 zt 19 838,75 zt 2 842,39 zt
SUMA 15 1831 260,98 zt 1510794,93 2zt | 280305,34 zt | 40 160,71 zt
DWR-y 128 417,57 zt
SUMA 1959 678,55 zt




Pracownicy zatrudnieni na podstawie umowy o prace na peten etat w roku 2031

DWR

15524,24 7t

13 140,75 zt

31 255,26 zt

23 866,45 zt

6 502,02 zt

19 951,21 z

9 088,82 z

9 088,82 z

128 417,57 z

DWR

15 524,24 74

13 140,75 zt

31 255,26 zt

23 866,45 zt

6 502,02 zt

19 951,21 zt

9 088,82 zt

9 088,82 zt

128 417,57 z

Lp Nazwa Liczba Koszt zatrudnienia Wynagrodzenia Skiadki na Sktadki na FP
w ciagu roku [PLN] ubezp. Spot

1[Kierownik komérki organizacyjnej 1 221 378,81 zt 182 638,08 zt 33 885,76 zt 4 854,98 7t
2|Zastepca komorki organizacyjnej 1 187 389,77 zt 154 597,03 zt 28 683,16 zt 4 109,58 zt
3|Egzaminator testu pisemnego i jazdy praktycznej 4 445 706,51 zt 367 709,00 zt 68 222,89zt | 9774,62 zt
4|Egzaminator symulatora 3 340 340,47 zt 280 781,75 zt 52 094,84 zt 7 463,88 zt
5[Recepcja 1 92 720,21 zt 76 494,41 zt 14 192,39 zt 2033,41 zt
6|Pracownicy merytoryczno- administracyjni 3 284 508,43 zt 234 720,17 zt 43 548,81 zt 6 239,45 zt
7|Informatyk 1 129 608,39 zt 106 927,25 zt 19838,75zt | 2842,39 zt
8|Serwisant symulatoréw 1 129 608,39 zt 106 927,25 zt 19 838,75 zt 2 842,39 zt
SUMA 15 1831 260,98 zt 1510794,93 2zt | 280305,34 zt | 40 160,71 zt

DWR-y 128 417,57 zt

SUMA 1959 678,55 zt

Pracownicy zatrudnieni na podstawie umowy o prace na peten etat w roku 2032
) Koszt zatrudnienia i Sktadki na )

Lp Nazwa Liczba w ciagu roku [PLN] Wynagrodzenia ubezp. Spot Sktadki na FP
1{Kierownik komadrki organizacyjnej 1 221 927,01 zt 182 638,08 zt 34 365,26 zt 4923,68 zt
2|Zastepca komorki organizacyjnej 1 187 937,97 zt 154 597,03 zt 29 162,66 zt 4178,28 zt
3|Egzaminator testu pisemnego i jazdy praktycznej 4 447 899,32 zt 367 709,00 zt 70 140,90zt | 10049,43 zt
4|Egzaminator symulatora 3 341 985,08 zt 280 781,75 zt 53 533,35 zt 7 669,98 zt
5[Recepcja 1 93 268,42 zt 76 494,41 zt 14 671,89 zt 2102,11 zt
6|Pracownicy merytoryczno- administracyjni 3 286 153,04 zt 234 720,17 zt 44 987,31 zt 6 445,55 zt
7|Informatyk 1 130 156,59 zt 106 927,25 zt 20318,25zt | 2911,09 zt
8|Serwisant symulatoréw 1 130 156,59 zt 106 927,25 zt 20 318,25 zt 2911,09 zt

SUMA 15 1839 484,01 zt 1510794,93 zt | 287 497,87 zt | 41 191,21 z
DWR-y 128 417,57 zt
SUMA 1967 901,58 zt
Egzamin praktyczny - koszty pozapracownicze
] Srednie Kosat
Srednia liczba przeprowadzonych egzaminow praktycznych w wynagrodzenie ..
Lp . . zatrudnienia w
ciagu roku generujgcych koszty pozaptacowe pozaptacowe .
] ciagu roku [PLN]
egzaminu [PLN]
1 2023 880 280,00 zt 246 400,00 zt
2 2024 880 280,00 zt 246 400,00 zt
3 2025 880 280,00 zt 246 400,00 zt
4 2026 880 280,00 zt 246 400,00 zt
5 2027 880 280,00 zt 246 400,00 zt
6 2028 880 280,00 zt 246 400,00 zt
7 2029 880 330,00 zt 290 400,00 zt
8 2030 880 330,00 zt 290 400,00 zt




2031

880

330,00 zt

10

2032

880

330,00 zt




Zalacznik nr 4

ANALIZA ZAPOTRZEBOWANIA NA PRACOWNIKOW CENTRUM
EGZAMINOWANIA MASZYNISTOW W UTK

Zgodnie z obowigzujacymi regulacjami prawnymi do samodzielnego wykonywania czynnosci
na stanowisku maszynisty niezbedne jest posiadanie licencji maszynisty oraz $wiadectwa
maszynisty. Licencj¢ kandydatowi na maszyniste wydaje Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego po spetieniu niezbgdnych wymagan. Jednym z wymagan jest zdanie egzaminu
w celu uzyskania licencji maszynisty.

Egzamin na licencj¢ maszynisty przeprowadzany w Centrum Egzaminowania
i Monitorowania Maszynistéw polega na rozwiazaniu testu komputerowego obejmujgcego
100 pytai z wymaganej wiedzy. Czas przewidziany na rozwiazanie testu przez kandydata na
maszyniste to 200 minut tj. 2 minuty na kazde pytanie. Egzamin przeprowadza - nadzoruje
egzaminator dzialajacy w imieniu Prezesa UTK.

Czynnosci oraz czas pracy egzaminatora na licencje maszynisty:

L.p. Czynnoséci

1 Sprawdzenie tozsamosci uczestnikéw egzaminu
Egzamin testowy na licencje maszynisty
3 Oméwienie wynikéw egzaminu

Przy zalozeniu, ze rocznie Prezes Urzedu Transportu Kolejowego przeprowadzi 1200
egzaminéw na licencj¢ maszynisty zapotrzebowanie godzinowe na prac¢ egzaminatora
ksztattuje si¢ nastepujgco:

Liczba egzaminowanych w roku: 1200
Liczba egzaminowanych jednorazowo: 6
Liczba egzaminéw na licencje w roku: 200
Czas pracy przypadajgcy na 1 dzieri egzaminacyjny (h): 4,5
Czas pracy przypadajacy na 120 egzaminéw {h}): 900

Drugim niezbgdnym dokumentem umozliwiajgcym samodzielne wykonywanie czynnosci
maszynisty jest §wiadectwo maszynisty. Egzamin na $wiadectwo maszynisty sklada si¢ z
trzech czgsci:

a) egzaminu teoretycznego testowego;

b) egzaminu teoretycznego symulatorowego;

¢) egzaminu praktycznego.

Egzamin teoretyczny testowy i symulatorowy przeprowadzany jest w Centrum
Egzaminowania

i Monitorowania Maszynistéw przez egzaminatora. Egzamin testowy podobnie jak egzamin
na licencj¢ maszynisty polega na rozwigzaniu testu komputerowego skladajacego sie ze 100
pytan. Czas na rozwigzanic testu przez kandydata na maszyniste to 200 minut. Po
pozytywnym zaliczeniu czesci testowej kandydat na maszyniste przystepuje do egzaminu na
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symulatorze. Lgczny czas egzaminu symulatorowego obejmuje Zapoznanie si¢ z
symulatorem, jazdg probng, egzamin wlasciwy, oméwienie wyniku egzaminu i wynosi 120
minut.

Czynnosci oraz czas pracy egzaminatora na §wiadectwo maszynisty:

L.p. Czynnosci
1 Rejestracja uczestnikow egzaminu
2 Egzamin testowy
3 Omaéwienie wynikéw egzaminu
q Przygotowanie protokotéw
6 Egzamin symulatorowy
7 Egzamin symulatorowy
8 Wypetnienie dokumentacji egzaminacyjnej

Biorac pod uwage, ze egzamin symulatorowy bedzie realizowany na dwaéch urzadzeniach
niezbedne jest dodanie czasu pracy drugiego egzaminatora.

Przy zalozeniu, ze rocznie Prezes Urzedu Transportu Kolejowego przeprowadzi 1050
egzaminéw na §wiadectwo maszynisty zapotrzebowanie godzinowe na prace egzaminatora
ksztattuje sie nastepujgco:

Liczba egzaminowanych w roku: 1050
Liczba egzaminowanych jednorazowo: 4
Liczba egzamindw na swiadectwo w roku: 262,5
Czas pracy przypadajacy na 1 dzieri egzaminacyjny {h): 14,5
Czas pracy przypadajacy na 1050 egzaminéw (h): 3806,25

Kandydatowi na maszynist¢ po zaliczeniu czedci teoretycznej egzaminu na $wiadectwo
maszynisty zostanie wyznaczony termin egzaminu praktycznego. Egzamin praktyczny bedzie
przeprowadzony na pojezdzie kolejowym z ktérym kandydat na maszynist¢ zapoznal sie
podczas szkolenia na §wiadectwo maszynisty i bedzie obejmowat praktyczne sprawdzenie
umiej¢tnosci prowadzenia pociagu na linii kolejowej.

Egzamin praktyczny przeprowadzony zostanie przez dwéch egzaminatoréw: egzaminatora
prowadzacego wystgpujacego w imieniu Prezesa UTK oraz egzaminatora wpisanego na listg
egzaminatoréw Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego a wyznaczonego przez osrodek
szkolenia kandydat6w na maszynistow, ktéry skierowat na egzamin danego kandydata.

Bioragc pod uwage charakterystyke egzaminu praktycznego zalozono, ze w ciagu 8 godzin
przeegzaminowanych zostanie 2 kandydatow na maszynistéw, W zwigzku z powyzZszym
zapotrzebowanie godzinowe na prace egzaminatora realizujacego jazde praktyczna ksztattuje
si¢ nastgpujgco:

Liczba egzaminowanych w roku: 1050
Liczba egzaminowanych jednorazowo: 2
Liczba egzamindw na swiadectwo w roku: 525
Czas pracy przypadajgcy na 1 dzieri egzaminacyjny (h): 8
Czas pracy przypadajgcy na 1050 egzamindw (h): 4200
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Laczny czas pracy egzaminatoréw niezbgdny do przeprowadzenia egzaminéw na licencje
maszynisty oraz na Swiadectwo maszynisty w ciagu jednego roku wynosi 8 906,25 godziny.

Innym niezbedny elementem pracy egzaminatora dzialajgcego w imieniu Prezesa UTK jest
aktualizacja pytan oraz zadan testowych i symulatorowych wyniklych ze zmian w aktach
prawnych. Do obowigzk6w egzaminatora bedzie nalezalo ,,$ledzenie” zmian w regulacjach
dotyczgcych pracy maszynisty i nanoszenie odpowiednich zmian w pytaniach testowych i
zadaniach symulatorowych. Ponadto do zadan egzaminatoréw bedzie nalezato uktadanie oraz
aktualizacja pytan zwigzanych z taborem kolejowym wprowadzanym na rynek,
modernizowanym oraz aktualnie eksploatowanym. Zaktada sie, ze w ciagu kazdego miesiaca
czas pracy niezbedny do wykonania powyzszych zadan nie bedzie wigkszy niz 175 godzin, co
w skali roku wyniesie 2100 godzin.

Zapotrzebowanie na egzaminatoréw:

Liczba godzin pracy egzaminatoréw: 11006,25
Sredni roczny limit godzin pracy: 2000
Minimalna ilo$é etatéw: 5.5
Narzut uwzgledniajgcy niecbecnosci kodeksowe: 25%
Etaty niezbedne do realizacji zadania: 6,9

Z powyzszej analizy wynik, ze laczny czas pracy egzaminatoréw w skali roku wyniesie
11 006,25 godziny. Biorac pod uwage konieczno$¢ uwzglednienia w zapotrzebowaniu
nieobecnosci kodeksowych oraz innych wynikajacych z zawartego stosunku pracy, sredniego
czasu pracy w roku kalendarzowym stwierdzi¢ nalezy, ze do czynnosci egzaminatora
dzialajacego w imieniu Prezesa UTK niczbedne jest zatrudnienie 0séb na 7 pelnych etatach.

W ramach realizacji nowych zadan niezbgdne jest utworzenic nowych etatéw dla
pracownikéw administracyjnych i specjalistycznych. Obok zadania organizacji egzaminéw
(formalna weryfikacja dokumentéw, przyjmowanie wnioskéw o przeprowadzenie egzaminuy,
proces dopuszczania do egzaminu) nalezy wskazaé, na obszar prowadzenia obstugi
tworzonego rejestru maszynistdw i prowadzacych pojazdy kolejowe.

Szacuje si¢, ze realizacja zadan zwiazanych z prowadzeniem krajowego rejestru maszynistéw
i prowadzacych pojazdy kolejowe (nadawanie i uprawnien w systemie, obstuga
uzytkownikow systemu, opieka serwisowa, prowadzenie analiz i statystyk dotyczgcych
kompetencji personelu kolejowego, analiza nieprawidlowosci w procesie utrzymywania
kompetencji i zgtaszanie naduzy¢ do shuzb kontrolnych, analiza czasu pracy) bedzie
wymagala zatrudnienia dodatkowych os6b w liczbie 3 etatéw. Zatozenia zakladajg
wykorzystanie 2 istniejacych etatéw, ktore zostana przeniesione z innych komérek
organizacyjnych UTK. Lacznie na czg$¢ merytoryczno-administracyjna nalezy zapewnié 5
etatow,

Dodatkowo w celu sprawnego funkcjonalna systeméw informatycznych oraz symulatoréw
nalezy utworzy¢ etaty serwisanta symulatorow oraz informatyka.

Obstuga punktu egzaminacyjnego bedzie wymagata zatrudnienia 1 osob odpowiedziainych
za obstugg recepcyjng nowopowstalego centrum egzaminacyjnego.
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Na postawie do$wiadczen UTK oszacowano srednig dostepno$é pracownika w ciggu roku na

poziomie 82% pelnego czasu pracy. W zwiazku z czym przyjeta liczba pracownikow pozwoli
na zapewnienie cigglosci funkcjonowania nowej komérki organizacyjne;.



RAPORT Z KONSULTACJI PUBLICZNYCH

projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (UD65)

1. Informacje ogoéine

Projekt ma na celu wprowadzenie panstwowych egzamindéw na stanowisko maszynisty. Egzaminy panstwowe
na stanowisko maszynisty bedg jednym z elementéw kompleksu dziatahh Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego zmierzajgcych do zapewnienia bezpiecznego i konkurencyjnego rynku transportu kolejowego w
Polsce. Projekt zmierza ponadto do utworzenia systemu monitorowania maszynistéw w zakresie ich
kompetencji zawodowych oraz czasu pracy.

2. Oméwienie wynikéw przeprowadzanych konsultacji publicznych i opiniowania.

Projekt ustawy w ramach konsultacji publicznych zostat skierowany do nastepujgcych podmiotéw:

1) PKP Intercity S.A;

2) PKP Cargo S.A;

3) PKP LHS Sp. z 0.0.;

4) PKP PLK S.A;;

5) PKP S.A;

6) Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.;

7) Koleje Mazowieckie — KM Sp. z 0.0.;

8) Koleje Slaskie Sp. z 0.0.;

9) Lédzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.;

10) Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.;

11) Koleje Dolnoslgskie S.A.;

12) Zwigzek Zawodowy Maszynistéw Kolejowych w Polsce;
13) Federacja Zwigzkéw Zawodowych Maszynistéw Kolejowych;
14) Zwigzek Samorzadowych Przewoznikéw Kolejowych;
15) Federacja Zwigzkéw Zawodowych Kolejarzy;

16) Niezalezny Samorzagdny Zwigzek Zawodowy ,Solidarnos¢”;
17) Sekcja Kolejowa ,Solidarnosc¢”;

18) Krajowy Sekretariat Kolejarzy NSZZ ,Solidarnos¢”- 80;
19) Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych;
20) Forum Zwigzkéw Zawodowych;

21) Zwigzek Rzemiosta Polskiego;

22) Zwigzek Przedsiebiorcow i Pracodawcéw;

23) Izba Gospodarcza Transportu Lgdowego;

24) Zwigzek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych;

25) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;

26) Konfederacja Lewiatan;

27) Railway Business Forum;

28) Business Centre Club - Zwigzek Pracodawcéw;

29) Fundacja Pro Kolej.

Zestawienie uwag zgtoszonych do projektu ustawy, wraz ze stanowiskiem Ministerstwa Infrastruktury do tych
uwag, zostato przedstawione w zatgczniku do niniejszego raportu.

3. Przedstawienie wynikéw zasiegniecia opinii, dokonania konsultacji albo uzgodnienia projektu
z wlasciwymi organami i instytucjami Unii Europejskiej, w tym Europejskim Bankiem Centralnym.

Projekt ustawy nie wymaga przediozenia instytucjom i organom Unii Europejskiej oraz
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo
uzgodnienia, zgodnie z § 39 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy
Rady Ministrow (M. P. z 2016 r. poz. 1006, z pézn. zm.).

4. Podmioty, ktore zgtosity zainteresowanie pracami nad projektem w trybie przepisow o dzialalnosci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz.
U. z 2017 r. poz. 248) projekt ustawy zostat udostepniony na stronach urzedowego informatora
teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury.

Nie zgtoszono zainteresowania pracami nad projektem ustawy w trybie przepiséw o dziatalnosci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa.



Zestawienie uwag

Zatacznik nr 1

zgtoszonych w ramach konsultacji publicznych projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym

wraz ze stanowiskiem Mi

Lp.

Jedn. red.

Zgtaszajacy

Tres$¢ uwagi

Stanowisko Ml

Uwaga ogdlna

Fundacja ProKolej

Ze wzgledu na szereg uwarunkowan, przede wszystkim
o charakterze historycznym, proces

przygotowania zawodowego maszynistow w Polsce jest
skomplikowany, dtugotrwaty i kosztowny. W sytuacji
postepu technologicznego, rosngcej dostepnosci
nowoczesnych metod i narzedzi edukacyjnych, rozwoju
form ksztatcenia oraz zmian spotecznych i ksztattu zycia
zawodowego zastgpienie doczasowego modelu
nowym, efektywnym rozwigzaniem jest uzasadnione i
potrzebne.

Jednoczesnie podkresli¢ nalezy, ze z punktu widzenia
rozwoju i konkurencyjnosci sektora

kolejowego podstawowym kryterium jakichkolwiek
zmian, odnoszgcych sie do poszczegdlnych etapdw
procesu ksztatcenia maszynistow, powinna by¢ przede
wszystkim ich efektywnosc¢ i kompleksowos¢. Kazde
dziatanie przynoszace skutek przeciwny przyczyniac sie
bedzie bowiem do powiekszania problemu deficytu
pracownikow, ktéry juz obecnie jest istotng barierg
blokujgca rozwdj branzy.

Uwaga uwzgledniona.

Wprowadzenie egzamindw panstwowych na stanowisko
maszynisty jest jednym z elementéw kompleksowego dziatania
Prezesa UTK zmierzajgcego do zapewnienia bezpiecznego i
konkurencyjnego rynku transportu kolejowego w Polsce.
Wprowadzenie egzaminu panstwowego otwiera rowniez
przestrzen do rozmowy na temat procesu ksztatcenia
kandydatéw na maszynistow.

Uwaga ogdlna

Fundacja ProKolej

Trzeci element zwigzany jest z ewentualnymi
rozbieznosciami pomiedzy znowelizowang ustawg a
prawem europejskim. Obszar przygotowania
zawodowego oraz nadzoru nad bezpieczenstwem
systemu kolejowego — w tym réwniez w zakresie
organizacji pracy pracownikow zwigzanych
bezposrednio z prowadzeniem ruchu kolejowego —
podlega regulacjom z zakresu jednolitego

Uwaga uwzgledniona.

Wprowadzone rozwigzania sg efektem szczegdtowych analiz
przepisdw Unii Europejskiej. Docelowy model egzaminowania i
monitorowania maszynistow byt tez przedmiotem rozmoéw
podczas grup roboczych w Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
a takze z kierownictwie Agencji. Proponowane przepisy s3
zgodne z przepisami Unii Europejskiej.




europejskiego obszaru kolejowego. Uprawnienia
maszynistdw maja charakter miedzynarodowy, a
podmioty zatrudniajgce pracownikow w tej grupie
zawodowej —w tym realizujgce przewozy na

polskiej sieci kolejowej — nie zawsze majg siedzibe w
naszym kraju. W zwigzku z tym czescig Oceny
Skutkéw Regulacji powinna by¢ szczegdtowa analiza
zaproponowanego modelu egzaminowania
maszynistow oraz funkcjonowania Krajowego rejestru
elektronicznego maszynistow i

prowadzgcych pojazdy kolejowe pod katem zgodnosci
z przepisami unijnymi.

Z punktu widzenia zaréwno podmiotow rynku
kolejowego, jak réwniez samych pracownikéw
szczegoblnie istotne jest w tym zakresie wzajemne
uznawanie uprawnien —zaréwno w wymiarze
krajowym, jak i miedzynarodowym — oraz gwarancja
rownego traktowania wszystkich

przewoznikéw realizujgcych przewozy w kraju i za
granica.

Uwaga ogdlna

Fundacja ProKolej

W pierwszym z wymienionych obszaréw problemem
proponowanego modelu egzaminowania kandydatéw
na maszynistow jest brak procedur odwotawczych,
ktore zastepuja ,automatyczne reguty sprawdzajace i
walidujgce prawidtowos¢ przeprowadzenia egzaminu”.
Praktyka wskazuje jednak, ze zaden system ani reguty
oceniania nie gwarantujg petnej niezawodnosci. Poglad
ten potwierdza rowniez doktryna, zgodnie z ktorg
,wiadcze dziatania organu wykonujacego administracje
publiczng muszg by¢ dokonywane w formach, ktére
otwieraja przed jednostkg prawo do obrony na drodze
regulowanej przepisami prawa”.

Uwaga uwzgledniona.

W projekcie wprowadzono przepisy dotyczgce procesu
odwotawczego od wynikdéw egzamindw.




Nalezy zauwazy¢, ze prawo do odwotania od wynikéw
egzaminu jest gwarantowane rowniez w

innych obszarach transportu. W przypadku lotnictwa
kandydat, ktory nie zaliczyt egzaminu,

zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 1 sierpnia 2018 r. w sprawie egzaminéw
panstwowych na licencje, swiadectw kwalifikacji oraz
uprawnien do nich wpisywanych, moze ztozy¢ do
przewodniczacego Komisji egzaminacyjnej odwotanie
od kazdej czesci egzaminu. Z kolei rozporzadzenie
Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z
dnia 17 lutego 2016 r. w sprawie egzamindow
kwalifikacyjnych oraz wynagradzania cztonkdw zespotu
egzaminacyjnego i obstugi administracyjnej egzaminu,
przewiduje odwotanie od wyniku egzaminu
teoretycznego lub

praktycznego w terminie 14 dni od dnia ustalenia
wyniku egzaminu przez Komisje.

W opinii Fundacji ProKolej procedowany projekt
ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym
oraz niektoérych innych ustaw nr UD 534 nalezy w
powyzszym zakresie uzupetnic.

Uwagi ogdlne

Railway Business
Forum

Zgadzajac sie z generalnym zatozeniem uszczelnienia i
standaryzacji procesu egzaminowania kandydatéw na
maszynistow kolejowych a takze centralnej ewidencji
maszynistéw jednoczesnie przedstawiamy uwagi co do
rozwigzan szczegoétowych, budzacych watpliwosci:

1. Projektowane zmiany dotyczg kompetencji w
zakresie egzaminowania kandydatow na

maszynistéw ubiegajgcych sie o licencje maszynisty lub
Swiadectwo maszynisty. W obu

przypadkach zaktada sie przekazanie kompetenc;ji
egzaminowania do Urzedu Transportu

Uwagi czeSciowo uwzglednione.

W zakresie okreslania termindw przeprowadzenia egzamindw
nie jest zasadne sztywne okreslenie harmonogramu. Wynika to
bowiem z faktu, ze zamiarem ustawodawcy jest elastyczne
organizowanie egzaminéw w ramach pojawiajacego sie popytu.

Proponowana zmiana ustawy nie wptywa na proces obejmujacy
wydawanie Swiadectw maszynistbw oraz utrzymanie
uprawnien maszynistow. Tak jak dotychczas przedsiebiorcy
kolejowi bedg mogli wydawac Swiadectwa maszynistom oraz
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Kolejowego. Zmiana ta uzasadniana jest:

a. zwiekszeniem sie liczy zdarzen za ktére odpowiadaja
maszynisci egzaminowanie w

obecnym trybie przez osrodki szkolenia i
egzaminowania (str. 10 i 11 uzasadnienia - dokument
nr 423532), potrzebg podniesienia jakosci i jednolitosci
kwalifikacji (str. 13), ktére wobec duzej ,,zdawalnosci”
w osrodkach komercyjnych budzg watpliwosci, co
nabierze wagi zwtaszcza wobec zwigkszenia sie luki
pokoleniowej,

b. podejrzeniem o brak bezstronnosci egzaminu
prowadzonego przez osoby zwigzane z

konkretnym przewoznikiem (str. 14 uzasadnienia),

c. faktem, ze egzaminy maszynistow kolejowych sg
wyjatkiem - na licencje pilota samolotu,
samochodowe prawo jazdy lub uprawnienia morskie
egzaminuje organ panstwowy, a nie

przedsiebiorstwo, jak to jest tradycyjnie na kolei od
czasu gdy PKP miato innych charakter - w

istocie wykonywato wiele funkcji panstwowych, np.
dozér techniczny i nadzoér nad kolejami innymi niz PKP,
d. przyktadami zagranicznymi, chociaz w uzasadnieniu
wskazuje sie tylko na Holandig, a nie

ma analizy jak jest w pozostatych krajach UE, w
szczegblnosci tych ktore maja wyzsze od Polski
wskazniki bezpieczenstwa.

2. Projekt zaktada w zasadzie jednakowe traktowanie
licencji i Swiadectwa, co nie jest do

korica uzasadnione. Licencje wydaje UTK, natomiast
Swiadectwo przewoznik- jest to jego
odpowiedzialnos¢. Szkolenie i egzamin na $wiadectwo
obejmuje miedzy innymi umiejetnosci

organizowa¢ i  przeprowadzaé egzaminy  okresowe
maszynistdw. Wszystkie czynnosci zwigzane z aktualizacja,
zawieszaniem lub cofaniem sSwiadectwa maszynisty bedga
realizowane przez przedsiebiorcow kolejowych w ramach
systemu zarzadzania bezpieczenstwem. W ramach procesu
wydawania i aktualizowania $wiadectw przedsiebiorstwo
okresla przestanki i czynnosci jakie musza by¢ wykonane i
udowodnione, aby mozna byto wydac¢ swiadectwo maszynisty.
Jednym z elementéw ww. procesu jest dostarczenie dowodu na
pozytywny wynik egzaminu kandydata na maszyniste, ktorego
zakres okresla przewoinik kolejowy. W ramach okreslenia
egzamindw przedsiebiorstwo kolejowe musi wskaza¢ takze
m.in. kategorie Swiadectwa maszynisty, na ktdrg ma by¢
prowadzony egzamin czy zakres infrastruktury kolejowej lub
typu pojazdu kolejowego. Dodatkowo ustawa przewiduje, ze
podczas egzaminu praktycznego obok egzaminatora UTK
bedzie réwniez egzaminator delegowany przez osrodek
szkolenia.

W  pozostatym  zakresie uwagi dotycza rozwigzan
szczegbdtowych, ktére bedg analizowane na dalszym etapie prac
legislacyjnych  zwigzanych z tworzeniem rozporzadzen
wykonawczych.




zwigzane z typem pojazdu trakcyjnego, a wiec
wprowadzenie nowego typu pojazdu do floty
przewoznika lub skierowanie maszynisty do pracy z
nowym typem taboru wymaga nowego

szkolenia i Swiadectwa.

3. Wydaje sie ze bytoby celowe umozliwienie szkotom
ponadpodstawowym otrzymanie statusu

osrodka szkoleniowego prowadzacego sprawdzian na
poziomie licencji. Technika i podobne szkoty
ponadpodstawowe ulegly istotnemu ograniczeniu w
wyniku ustania na pewien zatrudnienie oséb
okreslonych zawoddéw oraz wynikajgcej z duzej
dynamiki zmian na rynku pracy. Zawezenie
ksztatcenia do okreslonego zawodu czy wrecz
stanowiska pracy raczej pogarszato niz poprawiato
perspektywy zawodowe absolwenta. Obecnie brak
maszynistéw uchyla obawe o zatrudnienie.
Natomiast przyjecie koncepcji, ze absolwent zostaje
technikiem elektrykiem, mechanikiem lub w dziedzinie
innego zawodu, a program ksztatcenia nie jest
zawezony do okreslonego rodzaju pracy, daje
gwarancje, ze w przypadku braku warunkow
zdrowotnych lub innych koniecznych do wykonywania
zawodu maszynisty albo kolejnej zmiany koniunktury
bedzie on kompetentny do wykonywania innej

pracy. Sposrad szkot okreslonych (art.18 ust.1pkt.2
prawa oswiatowego) w obecnie obowigzujgcym
prawie piecioletnie 1) technikum lub 2) szkota
policealna (2,5 roku) dla oséb posiadajgcych
wyksztatcenie sSrednie wydajg sie adekwatne do
ksztatcenia technikdw w programie umozliwiajgcym
zdanie egzaminu na licencje maszynisty.




Wypracowanie warunkéw prawnych i organizacyjnych
wykracza poza ramy opinii.

4. Przesuniecie czynnosci egzaminacyjnych z jednostek
komercyjnych do jednostki

budzetowej jakg jest UTK rodzi oczywiscie obawy o
zachowanie adekwatnego budzetu w

przysztosci. Ograniczenie budzetowe moze bowiem
uczynic¢ z systemu egzaminacyjnego waskie gardto.
Przepisy przejsciowe (art. 10 ustawy nowelizujacej)
gwarantujg maksymalne, ale nie minimalne wydatki
budzetu. W szczegdlnosci wskazane bytoby:

a. okreslenie minimalnej czestotliwosci organizowania
egzaminoéw przez UTK - na przyktad

raz na miesigc. Warunek minimalnej czestotliwosci
szkolen i sprawdziandw moze byé natozony na osrodek
szkolenia w mysl dotychczasowego i niezmienianego co
do tej zasady art. 22b ust. 21 pkt. 4) oraz w nowym pkt.
10a) w art. 22a ust. 11. Analogiczny obowigzek
powinien natozony na UTK.

Praktyka z innych dziedzin transportu pokazuje ze
rzadkie organizowanie egzamindéw lub szkolen

moze by¢ czynnikiem powaznie ograniczajgcym
dziatalnos¢.

b. dopuszczenie mozliwosci przekroczenia limitu
budzetowego UTK na egzaminy w zakresie w

jakim wpfaty za te egzaminy pokryjg to przekroczenie.
c. dopuszczenie mozliwosci przekroczenia limitu
budzetowego UTK na egzaminy w zakresie w

jakim wpfaty za te egzaminy pokryja to przekroczenie.
d. ponadto powinna by¢ zapewniona transparentnosé
egzaminu, to znaczy po egzaminie kandydat powinien
mie¢ prawo uzyskania wiedzy na ktére pytania




odpowiedziat wadliwie i jaka jest poprawna
odpowiedz.

5. Powyzsze problemy oraz logiczny podziat, wedle
zasady- kto wydaje uprawnienie ten

egzaminuje - prowadzi do wniosku, ze UTK powinien
prowadzié¢ egzaminy i nadawac licencje, a przewoznik
egzaminowac i nadawac $wiadectwo. Z drugiej strony
sytuacja w ktdrej egzamin na licencje jest tylko
teoretyczny istotnie ogranicza ewentualny efekt zmian
majace na celu

scentralizowanie procesu egzaminacyjnego.

6. Celowe jest stworzenie minimalnych cech i
warunkow wykorzystania w procesie szkolenia
symulatorow, gdyz zwiekszenie efektywnosci i
skrdcenie czasu szkolenia

8. Zmiany w poszczegdlnych artykutach uotk sg w
wiekszosci prostymi konsekwencjami

rozszerzenia kompetencji UTK oraz przeksztatcenia
osrodkéw szkoleniowo - egzaminacyjnych w osrodki
szkoleniowe lub majg charakter redakcyjny.

Uwaga ogdlna

PKP Intercity S.A.

1) Projekt przewiduje utrzymanie egzamindw z uzyciem
symulatora, nie okreslajac jednak ich

specyfiki. Szkolenie, a zwtaszcza egzaminowanie
kandydatéw na maszynistow na

symulatorach innych typéw pojazddéw niz te, ktore
obejmowato szkolenie lub na

symulatorach ,uniwersalnych”; moze zdaniem PKP IC
mie¢ wptyw na obnizenie stanu

bezpieczeristwa na kolei.

2) Doprecyzowania wymaga rowniez koniecznos¢
»,Zapewnienia (przez przewoznikdéw) pojazdu

Uwagi czesciowo uwzglednione.

1. Zatozenia projektu realizowanego przez Prezesa UTK
zaktadajg zakup symulatorow pojazdéw trakcyjnych
posiadajacych uniwersalny pulpit  okreslony
wiasciwymi przepisami UIC i TSI. Wynika to z faktu, ze
egzamin na symulatorze nie bedzie obejmowat
sprawdzen zwigzanych z obstugg konkretnego typu
pojazdy kolejowego (bedzie to nadal wtasciwosc
osrodka szkolenia). Celem egzaminu na symulatorze
bedzie sprawdzenie umiejetnosci kandydata na
maszyniste wtasciwego identyfikowania i zachowania




kolejowego oraz trasy, niezbednych do
przeprowadzenia czesci praktycznej egzaminu na
Swiadectwo maszynisty”, ktéry bez szczegétowego
opisania w przepisach wykonawczych moze

by¢ odczytany jako koniecznos¢ uruchamiania
specjalnych pociggdw na potrzeby egzaminu.

Kolejng kwestig jest liczba oséb przebywajacych
podczas egzaminu w kabinie maszynisty.

Duza czes¢ pociggdw PKP IC jest obstugiwana
dwuosobowo, a podczas egzaminu praktycznego w
kabinie, zgodnie z projektem, bedzie znajdowat sie
takze egzaminowany, egzaminator UTK

(zaktadamy, ze przeszkolony z zasad BHP na danym
typie pojazdu oraz ubezpieczony) oraz

egzaminator Osrodka Szkolen przewoznika, czyli w
sumie 5 oséb. Wedtug obecnie obowigzujacych
przepisow w kabinie lokomotywy mogg przebywac
maksymalnie

4 osoby, a w kabinie zespotu trakcyjnego maksymalnie
3 osoby i to pod warunkiem, ze nie

utrudniajg prowadzenia pociggu- niezbedna wiec
bedzie zmiana stosownych regulacji co do

obecnosci i sktadu druzyny trakcyjnej oraz uczestnikow
egzaminu.

3) W zwigzku z projektem rodzi sie rowniez pytanie, czy
w zwigzku z odebraniem uprawnien

do egzaminowania obecnym osrodkom szkoleniowym,
koszty wynagrodzenia egzaminatorow, przejdg na
UTK?

podczas sytuacji niebezpiecznych. Zaktada sie, ze
scenariusze egzaminacyjne beda tak przygotowane, ze
nie bedzie konieczna znajomos¢ specyficznych dla
danego typu pojazdu kolejowego rozwigzan a
uniwersalny charakter pulpitu maszynisty bedzie
wystarczajgcy do wiasciwego sprawdzenia kandydata
na maszyniste w tej czesci egzaminu.

2. W tym obszarze przepisy nie wprowadzajg
dodatkowych ~ zmian. Nie bedzie potrzeby
uruchamiania specjalnych pociggéw na potrzeby
egzamindw, chyba ze przewoznik postanowi inacze;.

3. W obszarze liczny osdb przebywajgcych w kabinie
maszynisty przepisy réwniez nie wprowadzajg zadnej
zmiany. W obowigzujgcym stanie prawnym egzamin
praktyczny przeprowadza dwdoch egzaminatoréw i tak
rowniez zaktada projekt ustawy.

4. Koszty wynagrodzenia egzaminatora zatrudnianego
przez Urzad Transportu Kolejowego bedg ponoszone
przez UTK.

Art. 1 pkt 1
(zmiana w art.
13 w ust. 1a)

Grupa LOTOS S.A.

W przypadku $wiadectwa maszynisty uzyskanie tego
dokumentu nie powinno by¢, uzaleznione od
przeprowadzenia egzaminu przez Prezesa UTK.
Swiadectwa sg dokumentami wydawanymi przez

Proponowana zmiana ustawy nie wptywa na proces obejmujacy
wydawanie Swiadectw maszynistbw oraz utrzymanie
uprawnien maszynistow. Tak jak dotychczas przedsiebiorcy
kolejowi bedg mogli wydawac Swiadectwa maszynistom oraz
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przewoznikéw i powinny by¢ wydawane jako wynik
przeprowadzenia egzaminu przez egzaminatora
wskazanego przez przewoznika kolejowego i pod jego
nadzorem.

organizowa¢ i  przeprowadzaé egzaminy  okresowe
maszynistdw. Wszystkie czynnosci zwigzane z aktualizacja,
zawieszaniem lub cofaniem sSwiadectwa maszynisty bedga
realizowane przez przedsiebiorcow kolejowych w ramach
systemu zarzadzania bezpieczenstwem. W ramach procesu
wydawania i aktualizowania $wiadectw przedsiebiorstwo
okresla przestanki i czynnosci jakie musza by¢ wykonane i
udowodnione, aby mozna byto wydac¢ swiadectwo maszynisty.
Jednym z elementéw ww. procesu jest dostarczenie dowodu na
pozytywny wynik egzaminu kandydata na maszyniste, ktorego
zakres okresla przewoinik kolejowy. W ramach okreslenia
egzamindw przedsiebiorstwo kolejowe musi wskaza¢ takze
m.in. kategorie $Swiadectwa maszynisty, na ktorg ma byc¢
prowadzony egzamin czy zakres infrastruktury kolejowej lub
typu pojazdu kolejowego. Dodatkowo ustawa przewiduje, ze
podczas egzaminu praktycznego obok egzaminatora UTK
bedzie réwniez egzaminator delegowany przez osrodek
szkolenia.

Art. 1 pkt 1
(zmiana w art.
16 ust. 2 pkt 9)

Zwigzek Niezaleznych
Przewoznikéw
Kolejowych

Zaniepokojenie budzi fakt, ze optaty za egzamin wydajg
sie podnosic¢ koszty przewoznikow, a poziom , potowy
minimalnego wynagrodzenia za prace” wydaje sie
dalece zbyt wysoki i stwarzajacy bariery wejscia na
rynek maszynistow. Zauwazy¢ nalezy, ze przywotane
»minimalne wynagrodzenie” odnosi sie do
wynagrodzenia za miesigc pracy w wymiarze 40 godzin
tygodniowo, podczas gdy egzamin bedzie trwat kilka
godzin. Oparcie egzaminu o ptace minimalng budzi tym
wieksze obawy w zwigzku z ogtoszonymi przez rzad
planami bardzo szybkiego wzrostu ptacy minimalnej.
Postulujemy o dostosowanie poziomu wynagrodzenia
za egzamin do czasu jego trwania i powigzanego z nim
naktadu pracy.

Ustawa okresla wytgcznie maksymalng mozliwg do ustalenia
wysokos¢ optaty za egzamin. Nie oznacza to, ze koszt egzaminu
ma by¢ réowny ww. kwocie. Projektodawcy na dzien
sporzgdzenia projektu ustawy zatozyli, ze optata za egzamin na
Swiadectwo bedzie na nizszym poziomie. Szczegdtowa
wysokos¢ optat bedzie przedmiotem konsultacji wtasciwego
rozporzadzenia.

Art. 1 pkt 2

Zwigzek
Samorzadowych

proponowane zastgpienie wyrazéw ,,0$rodek szkolenia
i egzaminowania” wyrazami ,o$rodek

Uwaga nieuwzgledniona
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Przewoznikéw
Kolejowych

szkolenia” w art. 13 ust. la pkt 5, ust. 5a lit. a, art. 16
ust. 2 pkt 3 lit. a, art. 22 ust. 4c we wprowadzeniu do
wyliczenia, art. 22a ust. | pkt 2, ust. 4, ust. 8 pkt 3, ust.
10 we wprowadzeniu do wyliczenia, ust. 10a we
wprowadzeniu do wyliczenia, ust. 11 pkt 8 9, ust. 12
pkt 8, art. 22ac ust. 1 pkt 3

— majac na uwadze proponowane w przedmiotowym
projekcie ustawy dodanie do zadan Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego przeprowadzania egzamindw
dla kandydatéw ubiegajgcych sie o uzyskanie licencji
maszynisty i egzaminéw dla kandydatow ubiegajacych
sie o uzyskanie swiadectwa maszynisty, natomiast
pozostawienie w zakresie dziatania osrodkéw szkolenia
przeprowadzania sprawdzianédw wiedzy i umiejetnosci,
ktore sg sprawdzeniem posiadanej wiedzy i
umiejetnosci skierowanych pracownikéw, a wiec sg
przeprowadzane w formie egzaminu, nalezy rozwazy¢
Czy proponowana zmiana nazwy na ,,osrodek
szkolenia” nie bedzie kolidowata z powierzonymi tym
podmiotom obowigzkami.

Uwaga ma wytgcznie charakter jezykowy i nie wyptywa
merytorycznie na projektu ustawy.

Art. 1 pkt 3

PKP SA

W art. 1 w pkt 3 projektu ustawy (zmiana w art. 16 ust.
2 ustawy o transporcie kolejowym) okreslono gérna
granice opfaty za egzamin panstwowy w powigzaniu z
wysokoscig minimalnego wynagrodzenia.

Z uwagi na mozliwe zmiany kwoty minimalnego
wynagrodzenia, proponuje sie rozwazenie innego
sposobu okreslenia gérnego limitu optaty za egzamin,
np. poprzez wskazanie kwoty maksymalnej tak jak
ma to miejsce w przypadku optat za egzamin
panstwowy na prawo jazdy, uregulowanych w art. 66
ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami (Dz. U. z 2019 r. poz. 341, z pdin. zm.).

Ustawa okresla wytgcznie maksymalng mozliwg do ustalenia
wysokos¢ optaty za egzamin. Nie oznacza to, ze koszt egzaminu
ma by¢ réwny ww. kwocie. Projektodawcy na dzien
sporzgdzenia projektu ustawy zatozyli, ze optata za egzamin na
Swiadectwo bedzie na nizszym poziomie. Szczegétowa
wysokos$¢ optat bedzie przedmiotem konsultacji wtasciwego
rozporzadzenia.

Art. 1 pkt 3

PKP  Polskie
Kolejowe S.A.

Linie

Projekt zmian wprowadza panstwowe egzaminy na
stanowisko maszynisty - tj. przejecie przez Prezesa UTK

Ustawa okresla wytgcznie maksymalng mozliwg do ustalenia
wysokos$c¢ optaty za egzamin. Nie oznacza to, ze koszt egzaminu
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egzaminowania kandydatéw na maszynistéw
ubiegajacych sie o uzyskanie licencji maszynisty i
Swiadectwa maszynisty — wszystkie uprawnienia
dotychczasowych osrodkdow szkolenie i egzaminowania
w czesci dotyczacej egzaminowania kandydatéw na
maszynistéw przeniesione zostang z zadan tych
osrodkéw i przypisane do zadan UTK. Dodatkowo
przed egzaminem w celu uzyskania Swiadectwa
maszynisty przeprowadzanym w UTK kandydat na
maszyniste bedzie poddawany sprawdzianowi wiedzy i
umiejetnosci realizowanym przez osrodek szkolenia.
Przejecie przez UTK organizacji i przeprowadzania
egzamindw na licencje maszynisty i Swiadectwo
maszynisty wigze sie ze zmiana roli dotychczasowych
osrodkéw szkolenia i egzaminowania, ktore stang sie
tylko osrodkami szkolenia. Osrodki te (w omawianym
okresie) bedg mogty oprécz szkolenia w celu uzyskania
licencji maszynisty, w celu uzyskania swiadectwa
maszynisty, przeprowadzac sprawdziany wiedzy i
umiejetnosci - rozszerzajacy, weryfikacyjny, okresowy
oraz sprawdzian przed skierowaniem pracownika na
egzamin do UTK, nadzorowac proces przygotowania
zawodowego maszynistow,

przeprowadza¢ pouczenia okresowe i pouczenia
dorazne dla maszynistow. Propozycje zmiany w tym
zakresie mozna opiniowac pozytywnie biorgc pod
uwage jej wptyw na podwyzszenie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego. Wprowadzona zmiana moze
zapewni¢ jednolity system egzaminowania, jednakowy
poziom przeprowadzanych egzamindw i bedzie swego
rodzaju sprawdzianem na jakim poziomie o$rodki
szkolenia przygotowujg kandydatéow do pracy na
stanowisku maszynisty.

ma by¢ réwny ww. kwocie. Projektodawcy na dzien
sporzadzenia projektu ustawy zatozyli, ze optata za egzamin na
Swiadectwo bedzie na nizszym poziomie. Szczegdtowa
wysokos$¢ optat bedzie przedmiotem konsultacji wtasciwego
rozporzadzenia.
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W przypadku wdrozenia proponowanej zmiany w
zakresie uwzgledniajgcym dopuszczalng wysoko$é
optaty za przeprowadzenia egzamindw nalezy liczy¢ sie
ze zwiekszonymi kosztami egzamindw, ktore beda
ponosi¢ podmioty zatrudniajgce maszynistéw lub
kierujgcych pojazdami kolejowymi.

Aktualnie przy kompleksowej obstudze szkolen i
egzamindw jest mozliwe i z reguty ma to miejsce,
negocjowanie z osrodkami nizszych cen za egzaminy.
Obecna cena za egzamin w celu uzyskania swiadectwa
maszynisty wynosi 290 zt brutto. Po przejeciu przez
UTK

organizacji egzamindéw stawka za egzamin moze
wzrosngc¢ do poziomu 50% minimalnego
wynagrodzenia za prace, co biorgc pod uwage, iz
ustawa bedzie obowigzywac od 2022 roku oznacza¢
moze znaczny wzrost kosztu samego egzaminu. Dla
Spotki bedzie to dodatkowy wzrost i tak juz wysokich
kosztow przygotowania zawodowego maszynistow.
Z przedstawionych wzgledéw wnosimy o zmiane art.
16 ust. 2 pkt 10 i ograniczenie stawki za egzamin do
poziomu maksymalnie 20 % minimalnego
wynagrodzenia za prace.

Art. 1 pkt 3

Fundacja ProKolej

Trzeci problem zaproponowanego modelu
przeprowadzania egzaminoéw dla kandydatéw na
maszynistow to ich koszt. W uzasadnieniu do ustawy
wskazano, ze limit w tym zakresie zostanie
okreslony na poziomie potowy minimalnego
wynagrodzenia za prace — czyli poczgwszy od 2020 r.
okoto 1,3 tys. zt — dla kazdego z etapdw. Jesli przyjgc za
projektem ustawy, ze konieczne bedzie

whiesienie osobno optaty za egzamin na licencje
maszynisty, a nastepnie dwdch optat zwigzanych z
czesScig teoretyczng i praktyczng egzaminu na

Ustawa okresla wytgcznie maksymalng mozliwg do ustalenia
wysokos¢ optaty za egzamin. Nie oznacza to, ze koszt egzaminu
ma by¢ réwny ww. kwocie. Projektodawcy na dzien
sporzgdzenia projektu ustawy zatozyli, ze optata za egzamin na
Swiadectwo bedzie na nizszym poziomie. Szczegdtowa
wysokos¢ optat bedzie przedmiotem konsultacji wtasciwego
rozporzadzenia.

12




13

Swiadectwo maszynisty taczne koszty dla kandydata
siegng niemal 4 tys. zt.

W opinii Fundacji ProKolej docelowa kwota wskazana
w projekcie ustawy o zmianie ustawy o

transporcie kolejowym oraz niektérych innych ustaw nr
UD 534 jest bardzo wysoka i stworzy

bariere ekonomiczng w dostepie do zawodu. Koszt
egzamindw w powigzaniu z dwuletnim okresem
przygotowania zawodowego, rygorystycznymi
wymaganiami zdrowotnymi pogtebi problem deficytu
nie tylko maszynistéw ale nawet kandydatow na
maszynistéw. W zwigzku z tym postulujemy objecie
wszystkich etapow weryfikacji wiedzy jedng wspding
optatg, ustalong na poziomie potowy minimalnego
wynagrodzenia za prace.

Ponadto, odnoszac sie do koniecznosci zniwelowania
luki pokoleniowej proponujemy

wprowadzenie dla mtodych kandydatow na
maszynistow systemu dodatkowych ulg. Wzorem dla
tego rozwigzania moégtby byc¢ art. 26b ust. 2 ustawy
prawo lotnicze, zgodnie z ktérym osobie ktdra nie
ukonczyta 21 lat — przystuguje ulga w wysokosci 25%, a
osobie uczacej sie, ktora nie ukonczyta 25 lat 50%
stawki optaty lotniczej.

Art. 1 pkt 4

Railway Business
Forum

Wobec celowosci zwiekszenia roli symulatoréow w
szkoleniu i egzaminowaniu proponujemy

okresli¢ warunki minimalne jakie powinny one
spetniaé. Konkretnie:

Art. 22 ust. 11 uzupetni¢ o nowy pkt. 10a):
,»,Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w
drodze rozporzadzenia: ...

Uwaga nieuwzgledniona

Uwaga wykracza poza zakres merytoryczny projektu.
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10a) minimalne warunki odwzorowania rzeczywistosci
przez symulatory wykorzystywane do szkolenia i
egzaminowania kandydatow na maszynistow.”.

Proponujemy wyraznie wskazac koniecznos¢
synchronizacji wymagan z przepisami UE, gdyz
wymagania krajowe sg zbyt restrykcyjne, jak na
przyktad wymagania zdrowotne lub co do czasu
szkolenia. W wielu krajach w ktérych poziom
bezpieczenstwa jest lepszy lub poréwnywalny z
krajowym wymagania te sg mniej restrykcyjne bez
szkody dal bezpieczenstwa. Konkretnie:

Art. 22 ust. 12, pkt. 9 uzupetnic:

,»,12. Minister wfasciwy do spraw transportu wyda
rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 11, majgc na
uwadze: ...

9) przepisy Unii Europejskiej dotyczace wymagan
zdrowotnych, zakresu wiedzy i umiejetnosci
niezbednego do prowadzenie pociggdéw i pojazdow
kolejowych oraz wymagan jakie powinny spetniaé
osrodki szkolenia”.

Art. 1 pkt5

Railway Business
Forum

Znowelizowane ustepy i punkty art. 22a
doprecyzowujg wymagania odnosnie osrodkéw
szkolenia. Osrodek musi dysponowac instruktorami i
egzaminatorami (ktorzy przeprowadzajg sprawdziany
wewnetrzne jak tez sg delegowani na egzaminy
praktyczne do UTK), W szczegdlnosci nowy pkt. 10a) w
ust. 11. upowaznia ministra do okreslenia w
rozporzadzeniu wykonawczym

minimalnej czestotliwos¢ przeprowadzania przez
os$rodki szkolenia sprawdziandw wiedzy i
umiejetnosci.

Uwaga nieuwzgledniona.

Zmiany majg charakter porzadkujacy/jezykowy a nie
merytoryczny. W  obowigzujgcym  stanie  prawnym
czestotliwos¢ prowadzenia sprawdziandw jest juz okreslona w
przepisach.
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Niestety, bez znajomosci przepiséw wykonawczych
odniesienie sie do prawidtowosci rozwigzan badz
nieprawidtowosci jest niemozliwe.

Art. 1 pkt 5 Railway Business W przypadku $wiadectwa maszynisty, pomimo Uwaga nieuwzgledniona.
Forum przeniesienia egzaminu do UTK, komercyjny

osrodek szkolenia bedzie delegowat jednego Aktualnie osrodki szkolenia przeprowadzajg sprawdziany
egzaminatora do przeprowadzenia egzaminu wiedzy i umiejetnosci a takze egzaminy zatem delegujg
praktycznego w UTK (nowy pkt. 5) w art. zza ust. 4c). egzaminatora do ich przeprowadzenia (a w przypadku czesci
Jest to konieczne ze wzgledu na wielos$¢ typow praktycznej obowigzkowo az dwéch egzaminatoréw). Kwestie
pojazdow i szczegdlnych warunkéw prowadzenia ruchu | rozliczania wynagrodzenia egzaminatordw s przedmiotem
pociggow, gdyz Jak sie wydaje nie bedzie mozliwe umow cywilnoprawnych a nie ustawy o transporcie kolejowym.
zgromadzenie w UTK egzaminatorow kompetentnych Wsrod osrodkow szkolenia i egzaminowania znajdujg sie
dla kazdego typu pojazdu. Niemniej obawy budzi podmioty prowadzgce szkolenia i egzaminy wytgcznie na
praktyczna realizacja tego rozwigzania. W jaki sposdb potrzeby wtasne przewoznika oraz podmioty Swiadczgce
bedzie organizowana | finansowana pozostate ustugi edukacyjne i szkoleniowe.
»,delegacja” egzaminatora, ktory z reguty jest
pracownikiem przewoznika kolejowego.
Prawdopodobnie kwestie te bedg uregulowane w
przepisach wykonawczych (te jednak nie sg znane).
Moze powstac bardzo niebezpieczna sytuacja, w ktérej
organizator egzaminu nie bedzie dysponowat
odpowiednimi osobami co opdzni lub uniemozliwi sam
egzamin.

Art. 1 pkt5 Fundacja ProKolej W przypadku wspomnianej na wstepie czasochtonnosci | Uwaga nieuwzgledniona.

problemem nowelizacji ustawy jest brak przepiséw
regulujgcych terminy przeprowadzania egzamindw na
licencje oraz $wiadectwo maszynisty. W projekcie nie
wskazano bowiem norm regulujgcych okres pomiedzy
ztozeniem wniosku, a terminem egzaminu. W art. 22ba
ust. 5 pojawia sie wprawdzie wzmianka, ze Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego (Prezes UTK) publikuje
wykaz dostepnych terminéw sesji

egzaminacyjnych ale dotyczy ona wyfacznie licencji
maszynisty.

W zakresie okreslania termindw przeprowadzenia egzamindw
nie jest zasadne sztywne okreslenie harmonogramu. Wynika to
bowiem z faktu, ze zamiarem ustawodawcy jest elastyczne
organizowanie egzaminéw w ramach pojawiajgcego sie popytu.

15




16

W opinii Fundacji ProKolej czescig projekty ustawy o
zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz
niektdrych innych ustaw nr UD 534 powinna by¢
regulacja gwarantujgca efektywnos¢ czasowq
procesu przygotowania zawodowego maszynistow. W
zwigzku z tym postulujemy wprowadzenie przepisu
umozliwiajacego przystgpienie do egzaminu w
przeciggu 21 dni od daty ztozenia wniosku przez
kandydata, ktéry ukoriczyt szkolenie.

Alternatywnym rozwigzaniem moze by¢ zasada
stosowana w przypadku lotnictwa.

W rozporzadzeniu z dnia 1 sierpnia 2018 r. w sprawie
egzamindw panstwowych na licencje,

Swiadectw kwalifikacji oraz uprawnien do nich
wpisywanych przewidziano, ze egzaminy dla

pilotéw przeprowadzone sg na wniosek kandydata
sktadany do Prezesa Urzedu Lotnictwa

Cywilnego, zgodnie z ogtoszonym w Dzienniku
Urzedowym rocznym planem okreslajgcym terminy,
miejsce, forme i zakres tych egzaminow.

Art. 1 pkt 5 lit a)
(zmiana w art.
22a)

Grupa LOTOS S.A.

Po wyrazie ,,egzaminatora” proponujemy dodanie
stéw: ,,wpisanego do rejestru egzaminatoréw, o
ktorym mowa w art. 22be. ust. 1”.

Uwaga uwzgledniona

Art. 1 pkt 5 lit b)
(zmiana w art.
22a, pkt 5a) lit ¢);

Grupa LOTOS S.A.

Po wyrazie ,,egzaminatoréow” proponujemy dodanie
stéw: ,,wpisanych do rejestru egzaminatordéw, o ktédrym
mowa w art. 22be. ust. 1”.

Uwaga uwzgledniona

Art. 1 pkt 5 lit a)
(zmiana w art.
22a)

Koleje Dolnoslgskie

Art. 22a ust. 5 pkt. 4 zgodnie z rozporzadzeniem w
sprawie Swiadectwa maszynisty §13 ust. 1
»,Maszyniste poddaje sie sprawdzianowi wiedzy i
umiejetnosci, podczas ktérego prowadzi on

pojazd kolejowy w obecnosci co najmniej jednego
egzaminatora". Proponowany zapis, aby do
przeprowadzania sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci
konieczne byto posiadanie warunkdéw lokalowych i

Uwaga nieuwzgledniona

Uwaga dotyczy tresci rozporzadzenia a nie projektu ustawy i
zostanie wzieta pod uwage podczas ewentualnej zmiany
rozporzadzenia.
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wyposazenia dydaktycznego jest sprzeczny z
przytoczonym fragmentem rozporzadzenia;

Art. 1 pkt 5 lit a)
(zmiana w art.
22a)

Zwigzek
Samorzadowych
Przewoznikow
Kolejowych

Art. 22a ust. 5 pkt 4 zgodnie z rozporzadzeniem w
sprawie $wiadectwa maszynisty §13 ust. 1,
Maszyniste poddaje sie sprawdzianowi wiedzy i
umiejetnosci, podczas ktdrego prowadzi on pojazd
kolejowy w obecnosci co najmniej jednego
egzaminatora". Proponowany zapis, aby do
przeprowadzania sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci
konieczne byto posiadanie warunkéw lokalowych i
wyposazenia dydaktycznego jest sprzeczny z
przytoczonym fragmentem rozporzadzenia.

Uwaga nieuwzgledniona

Uwaga dotyczy tresci rozporzadzenia a nie projektu ustawy i
zostanie wzieta pod uwage podczas ewentualnej zmiany
rozporzadzenia.

art. 22a ust. 10a.

Doradcy kolejowi

ust. 10a. Razgcym naruszeniem warunkéw
wykonywania dziatalnosci w zakresie prowadzenia
osrodka szkolenia jest:

1) prowadzenie szkolern w sposdb niezgodny z
programami szkolenia;

2) wydanie dokumentu lub wprowadzenie do
ewidencji, o ktdrej mowa w art. 25x ust. 2 pkt

1, danych potwierdzajgcych ukonczenie szkolenia lub
zdanie sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci, niezgodnych
ze stanem faktycznym;

3) niewprowadzenie albo nieterminowe wprowadzenie
danych do ewidencji, o ktérej mowa w art. 25x ust. 2
pkt 1;

4) nieprzekazanie albo nieterminowane przekazanie
aktualnego wykazu instruktoréw;

5) prowadzenie szkolen przez osoby niespetniajgce
wymagan okreslonych w przepisach wydanych na
podstawie ust. 11 pkt 10 lub niewpisane do wykazu
instruktorow;

6) prowadzenie sprawdzianéw wiedzy i umiejetnosci
przez osoby niewpisane do rejestru egzaminatorow, o
ktorym mowa w art. 22be. ust. 1,;
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7) prawomocne skazanie przedsiebiorcy za
przestepstwo, o ktérym mowa w ust. 5 pkt 3 —
dotyczy osoby fizycznej lub cztonkéw organdéw osoby
prawnej.

Uzasadnienie: W zwigzku z deregulacjg zawodu
instruktoréw, przerzucono na przedsiebiorce
obowigzek monitorowania kompetencji, wyksztatcenia
i uprawnien oséb szkolgcych. Wprowadzono sankcje za
prowadzenie szkolen przez osoby niespetniajgce
wymagan oraz przez osoby niezgtoszone do Prezesa
UTK.

Art. 22a ust. 11 Zwigzek Art. 22a ust. 11 - dodanie pkt. 10a jest zbedne, gdyz Uwaga nieuwzgledniona.
Samorzadowych zakres regulacji znajduje sie w rozdziale Wskazany przepis ma za zadanie doprecyzowac zagadnienie.
Przewoznikow 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z
Kolejowych dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie Swiadectwa
maszynisty. Ponadto tg samg delegacje posiada juz art.
22b ust. 21 pkt 4 ustawy zmienianej.
Art. 22ba Zwigzek Art. 22ba - nie doprecyzowano gdzie bedzie odbywat Uwaga nieuwzgledniona.
Samorzgdowych sie egzamin na licencje maszynisty, wskazane jest
Przewoznikow jedynie, ze: Prezes UTK zapewnia na stronie Zgodnie z projektem Prezes UTK okresla termin i miejsce
Kolejowych podmiotowej Urzedu Transportu Kolejowego dostep egzaminowania. Nie ma potrzeby okreslania miejsca egzaminu

do systemu teleinformatycznego, o ktérym mowa w
art. 25x ust. 1, wraz z mozliwos$cig dokonania opiaty
za egzamin na licencje maszynisty z wykorzystaniem
systemu ptatnosci on-line". Naszym zdaniem
nalezatoby dookresli¢c czy egzamin bedzie odbywat
sie w osrodku egzaminowania UTK, gdzie system
teleinformatyczny bedzie petnit funkcje pomocnicza
przy przebiegu egzaminu czy z wykorzystaniem
systemu bedzie mozliwe przeprowadzenie egzaminu
zdalnie z osrodka szkolenia.

w akcie normatywnym rangi ustawy.
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Art. 22ba

Koleje Dolnoslaskie

Art. 22ba - nie doprecyzowano gdzie bedzie odbywat
sie egzamin na licencje maszynisty,

wskazane jest jedynie, ze: ,Prezes UTK zapewnia na
stronie podmiotowej Urzedu Transportu

Kolejowego dostep do systemu teleinformatycznego, o
ktorym mowa w art. 25x ust 1, wraz z mozliwoscig
dokonania optaty za egzamin na licencje maszynisty z
wykorzystaniem systemu ptatnosci on-line". Naszym
zdaniem nalezatoby dookresli¢ czy egzamin bedzie
odbywat sie w osSrodku egzaminowania UTK, gdzie
system teleinformatyczny bedzie petnit funkcje
pomocniczg przy przebiegu egzaminu czy z
wykorzystaniem systemu bedzie mozliwe
przeprowadzenie egzaminu zdalnie z osrodka
szkolenia.

Uwaga nieuwzgledniona.

Zgodnie z projektem Prezes UTK okresla termin i miejsce
egzaminowania. Nie ma potrzeby okreslania miejsca egzaminu
w akcie normatywnym rangi ustawy.

Art. 22ba ust. 5 Zwigzek Art. 22ba ust. 5 - w przewidywanej tresci Projekt ustawy nie obejmuje i nie powinien obejmowacl
Samorzadowych projektowanych regulacji nie wskazano czy kandydat szczegétowych zasad organizacji egzaminu. Zgodnie z
Przewoznikow zostanie skierowany na egzamin na licencje maszynisty | projektem Prezes UTK okresla termin i miejsce egzaminowania.
Kolejowych w najblizszym dostepnym terminie, czy bedzie mogt Nie ma potrzeby okreslania miejsca egzaminu w akcie
wybrac termin egzaminu, jak rowniez nie wskazano jaki | normatywnym rangi ustawy.
moze by¢ maksymalny tennin od ztozenia wniosku do
dnia przystapienia do egzaminu.
Art. 22ba ust. 6 Zwigzek Art. 22ba ust. 6 - nie wskazano w jakim trybie i na Uwaga nieuwzgledniona.
Samorzadowych jakich zasadach bedzie wyznaczany
Przewoznikow egzaminator przez Prezesa UTK. co w przypadku Wyjasnienia zawarto w dalszej czesci dokumentu oraz
Kolejowych wyznaczenia egzaminatora z danego osrodka szkolenia, | uzasadnieniu.
moze mie¢ negatywny wptyw na realizacje
obowigzkow stuzbowych lub innych zadan zleconych
tej osobie przez pracodawce lub podmiot, na rzecz,
ktorego swiadczy on ustugi na podstawie umowy
cywilnoprawne;j.
Art. 22ba ust. 11 | Zwigzek Art. 22ba ust. 11 - nie wskazano mozliwosci Uwaga uwzgledniona.
Samorzadowych udostepnienia do wgladu przez podmiot organizujacy
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Przewoznikéw
Kolejowych

egzamin osobie, ktéra uzyskata negatywny wynik
egzaminu, na jej wniosek, pytan egzaminacyjnych, na
ktore osoba ta udzielita nieprawidtowej odpowiedzi,
wraz z informacjg o brzmieniu odpowiedzi
prawidtowych. Ponadto nalezy rozwazy¢ mozliwosc¢
whiesienia odwotania i ponownego zdawania
egzaminu, w przypadku stwierdzenia przez
egzaminatora btedu systemu, ktéry miat wptyw na
wynik egzaminu. Ponadto nie przewidziano trybu
postepowania w przypadku niestawienia sie kandydata
na egzamin w wyznaczonym terminie, z przyczyn od
niego niezaleznych, np. przebywania na zwolnieniu
lekarskim.

W projekcie wprowadzono mozliwo$¢ odwotania sie od wyniku
egzaminu. Kwestie logistyczne organizacji egzamindéw nie
powinny stanowi¢ przedmiotu materii ustawowej i zostang
ustalone w pdzniejszym terminie.

art. 22ba

Koleje Mazowieckie

1. ust. 1i2 - w przewidywanej tresci projektowanych
regulacji wskazano, ze wniosek o przeprowadzenie
egzaminu na licencje maszynisty. kandydat na
maszyniste sktada w formie elektronicznej, za
posrednictwem systemu teleinformatycznego, nalezy
rozwazy¢ przypadek, gdy kandydat nie posiada dostepu
do internetu lub nastgpi dtugotrwata awaria systemu,
czy nie powinna zosta¢ dodana mozliwosc¢ ztozenia
whniosku w formie papierowej, osobiscie lub
korespondencyjnie,

2. ust. 5 - w przewidywanej tresci projektowanych
regulacji nie wskazano czy kandydat zostanie
skierowany na (egzamin na licencje maszynisty w
najblizszym dostepnym terminie, czy bedzie mogt
wybrac termin egzaminu, jak rowniez nie wskazano jaki
moze by¢ maksymalny termin od ztozenia wniosku do
dnia przystapienia do egzaminu.

3. ust. 6 - w przewidywanej tresci projektowanych
regulacji nie wskazano w jakim trybie i na jakich

Uwaga nieuwzgledniona.

1. Projekt ustawy zaktada, Ze zgtoszenie na egzamin
bedzie realizowane elektronicznie. Wynika to z faktu
specyfiki zgtoszenia podczas ktdérego kandydat na
maszyniste bedzie dokonywat rezerwacji terminu
egzaminu. Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze bedzie
mozliwos¢ ztozenia osobiscie wniosku w Urzedzie
Transportu Kolejowego — jednak nadal elektronicznie.
W centrali jak i w oddziatach terenowych UTK bedzie
mozliwos¢ ztozenia takiego wniosku z pomoca
pracownika UTK, jak rdéwniez zatozenia profilu
zaufanego.

2. Zakfada sie, ze podczas procesu rejestracji na egzamin
kandydat bedzie mogt wybra¢ termin i miejsce
przeprowadzanego egzaminu sposrod dostepnych
w systemie.

3. Egzaminatorzy realizujgcy zadania dla Prezesa UTK
beda zatrudniani bezposrednio przez Urzad
Transportu Kolejowego i na zasadzie podlegtosci
stfuzbowej wyznaczani do wykonania konkretnego
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zasadach bedzie wyznaczany egzaminator przez
Prezesa UTK, co w przypadku wyznaczenia
egzaminatora z danego osrodka szkolenia, moze mieé
negatywny wptyw na realizacje obowigzkdw
stuzbowych lub innych zadan zleconych tej osobie
przez pracodawce lub podmiot, na rzecz, ktérego
Swiadczy on ustugi na podstawie umowy
cywilnoprawnej,

4. ust. 11 - w przewidywanej tresci projektowanych
regulacji nie wskazano mozliwosci udostepnienia do
wgladu przez podmiot organizujgcy egzamin osobie,
ktora uzyskata negatywny wynik egzaminu, na jej
whiosek, pytan egzaminacyjnych, na ktére osoba ta
udzielita nieprawidtowej odpowiedzi, wraz z informacjg
o brzmieniu odpowiedzi prawidtowych. Ponadto nalezy
rozwazyé mozliwos¢ wniesienia odwotania i
ponownego zdawania egzaminu, w przypadku
stwierdzenia przez egzaminatora btedu systemu, ktéry
miat wptyw na wynik egzaminu. Ponadto nie
przewidziano trybu postepowania w przypadku
niestawienia sie kandydata na egzamin w
wyznaczonym terminie, z przyczyn od niego
niezaleznych, np. przebywania na zwolnieniu
lekarskim.

zadania jakim jest przeprowadzenie egzaminu.
Egzaminatorzy wykonujacy zadania dla osrodka
szkolenia bedg zatrudniani przez osrodek szkolenia.

4. Dokonano odpowiednich zmian w projekcie ustawy.

Art. 22bb

Zwigzek
Samorzadowych
Przewoznikéw
Kolejowych

1. Art. 22bb ust. 3 pkt 3 zapis moze spowodowac
zbedne wydtuzenie czasu szkolenia kandydatow na
stanowisko maszynisty, poniewaz zgodnie z
rozporzgdzeniem w sprawie swiadectwa maszynisty:
§5 ust. 2 , Czes$¢ egzaminu obejmujgcy
sprawdzenie wiedzy i umiejetnosci dotyczgcych
taboru kolejowego i infrastruktury kolejowej (...) -- oraz
,,» czes$¢ praktyczna egzaminu polega na sprawdzeniu,
za pomoca jazd praktycznych na sieci kolejowej,

1. Nalezy wskazad, ze juz aktualnie w toku szkolenia kandydata
na maszyniste podejmowana jest decyzja o , dopuszczeniu”
kandydata do jazdy pojazdem trakcyjnym pod nadzorem
maszynisty. Obowigzujgcy stan prawny nie precyzuje w jakiej
formie ma odby¢ sie ww. dopuszczenie. W przypadku
maszynistéw etap dopuszczenia do jazdy typem pojazdu
kolejowego realizowany jest przez szkolenie, ktére konczy sie
sprawdzianem wiedzy i umiejetnosci ze znajomosci typu
pojazdu kolejowego. Aktualna luka prawna ,dopuszczenia”
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umiejetnosci prowadzenia pojazdu kolejowego oraz
wykonywania innych czynnosci zwigzanych z
obstugg pojazdu kolejowego ".

Majac na uwadze przytoczone fragmenty
rozporzadzenia nalezy uznaé, ze zakres SWiU, ktorego
nalezatoby zrobic przez przystgpieniem do egzaminu
jest juz ujety w egzaminie dla kandydatéw na
maszynistow.

2. Art. 22bb ust. 5 proponowany zapis jest zbyt ogdlny
- zgodnie z proponowanym zapisem ust. 7 tego
samego artykutu pytania egzaminacyjne nie
bedy stanowity informacji publicznej. W zwigzku z
powyzszym przy proponowanym zapisie ,,(...)
obejmuje w szczegdlnosé sprawdzenie wiedzy i
umiejetnosci kandydata na maszyniste do
samodzielnego i bezpiecznego wykonywania czynnosci
maszynisty" nie jest znany doktadny zakres egzamindw,
przez co osrodki szkolenia nie bedg miaty mozliwosci
przygotowania kandydatéw na maszyniste do
egzaminu.

3. Art. 22bb ust. 6 pkt 2 - nie okreslono w jaki sposéb
beda okreslane zadania do wykonania podczas jazd na
symulatorze. Jezeli jazdy bedg przeprowadzane w
oparciu o gotowe, zunifikowane scenariusze - brak
informacji czy beda one publikowane przez Prezesa
UTK. Dodatkowo w przywotanym punkcie jazde na
symulatorze zakwalifikowano jako czes$¢ teoretyczng
egzaminu, natomiast w rozporzadzeniu w sprawie
Swiadectwa maszynisty §5 ust. 6 jazda na symulatorze
uznana jest jako czes$¢ praktyczna egzaminu. Ponadto
nie przewidziano przeprowadzenia egzaminu ustnego
lub egzaminu pisemnego w formie pytan otwartych,

kandydata do jazdy pojazdem kolejowym zostata zlikwidowana
poprzez wprowadzenie formalnego sprawdzianu wiedzy i
umiejetnosci przeprowadzanego w trakcie procesu szkolenia.
Egzamin  panstwowy praktyczny bedzie ostatecznym
potwierdzeniem zdolnosci kandydata na maszyniste do
samodzielnego i bezpiecznego prowadzenia pojazdu
kolejowego.

2. Brak jawnosci pytan nie oznacza braku jawnosci zakresu
zagadnien objetych egzaminem — ktdry okreSlony jest w

dyrektywie ws. maszynistow.

3. Uwaga zostanie wzieta pod uwage przez Prezesa UTK
organizujgcego egzaminy.

4. OdpowiedzZ na uwage zostata przedstawiona w dalszej czesci
dokumentu.

5. Uwaga uwzgledniona.
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wprowadzenie do czesci teoretycznej zadan do
wykonania z uzyciem symulatora pojazdu kolejowego
w potgczeniu z ww. egzaminem ustnym lub egzaminem
pisemnym w formie pytan otwartych, opierajac sie na
dotychczasowym doswiadczeniu, bedzie miato
pozytywny wptyw na weryfikacje posiadanej przez
kandydata wiedzy, a w konsekwencji poprawe
bezpieczeristwa ruchu kolejowego.

4. Art. 22bb ust. 9 oraz ust. 11 - zapisy sg zbyt ogdlne.
W przywotanych propozycjach nie okreslono kto
ponosi koszty delegacji egzaminatora. zapewnienia
pojazdu kolejowego oraz trasy niezbednej do
przeprowadzenia czesci praktycznej. Zapisy w
proponowanej formie uniemozliwiajg prowadzenie
egzamindw na pociggach planowych, bez koniecznosci
zamawiania przejazdoéw specjalnych - co spowoduje
znaczny wzrost kosztéw egzaminu. Dodatkowo
watpliwosci budzi stwierdzenie ,, (. ..) i miejscu
uzgodnionym z Prezesem UTK" - przepisy nie
wykluczajg, ze osrodki szkolenia bedg zobowigzane do
przeprowadzania jazd poza obszarem dziafalnosci tj.
np. w Warszawie. Ponadto nie wskazano czy egzamin
praktyczny moze zostaé przeprowadzony na pociggu
kursujgcym w okreslonej relacji na podstawie rozktadu
jazdy, czy nalezy do tego celu zapewni¢ dodatkowy, nie
wykorzystywany w czasie egzaminu do swiadczenia
ustug przewozowych pojazd kolejowy oraz dodatkowg
trase, jako trase przejazdu stuzbowego. Dookreslenie
takie ma duze znaczenie w zakresie weryfikacji
reagowania kandydata na informacje otrzymywane od
dyzurnego ruchu i kierownika pociggu oraz
prawidtowos¢ postepowania podczas wymiany
podrdznych na poszczegdlnych stacjach. Nie wskazano
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takze terminu w jakim Prezes UTK powinien wyznaczy¢
termin egzaminu.

5. Art. 22bb ust. 13 - o ile mozna zgodzi¢ sie z
propozycjg braku mozliwosci odwotania od wyniku
egzaminu na licencje, ktéry bedzie polegat na tescie
przeprowadzanym z wykorzystaniem systemu
komputerowego, o tyle brak mozliwosci odwotania sie
od wyniku egzaminu na $wiadectwo na maszynisty,
ktory bedzie zalezat od oceny egzaminatora jest
naszym zdaniem sprzeczne z podstawowym prawem
ochrony wolnosci i praw. Kandydat na maszyniste
powinien mie¢ prawo do wniesienia skargi w
przypadku braku zgody z opinig egzaminatora badz
watpliwosciami co do przebiegu egzaminu. Dodatkowo
brak mozliwosci odwotania sie od wyniku egzaminu
moze spowodowad, ze praca egzaminatordw nie
bedzie w zaden sposéb oceniana, poddawana
watpliwosciom co moze prowadzi¢ do obnizenia
poziomu egzamindw oraz braku obiektywizmu ze
strony egzaminatorow.

art. 22bb

Koleje Mazowieckie

1. ust. 3 pkt 3 - w przewidywanej tresci
projektowanych regulacji wskazano. ze do egzaminu na
Swiadectwo maszynisty moze zostaé dopuszczony
kandydat, ktéry zda sprawdzian wiedzy i umiejetnosci z
typu pojazdu kolejowego i infrastruktury kolejowej, na
ktorych ma by¢

przeprowadzany egzamin - wprowadzenie
dodatkowego wewnetrznego sprawdzenia wiedzy i
umiejetnosci kandydata jest jak najbardziej dobrym
rozwigzaniem, jedynie powinien zosta¢ doktadnie
okreslony tryb tego sprawdzianu, w tym ilo$¢
mozliwych préb jego zdania oraz w przypadku
uzyskania wyniku negatywnego we wszystkich

Uwagi czesciowo uwzglednione.

1. Ustawa zaktada, ze zaréwno dla kandydatéw na
maszynistéw jak i maszynistdw osrodek szkolenia
prowadzi weryfikacje znajomosci typu pojazdu
kolejowego. W  przypadku kandydatow na
maszynistow sprawdzenie jest dwustopniowe bowiem
przed egzaminem panstwowym w ramach szkolenia
przeprowadzany jest przez osrodek szkolenia
sprawdzian wiedzy i umiejetnosci z typu pojazdu
kolejowego i infrastruktury kolejowej (podczas
szkolenia kandydat prowadzi pojazdy w ramach
szkolenia i powinien by¢ uprzednio ,dopuszczony” do
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przewidzianych prébach, uznanie przez osrodek -
szkolenia za nieukoriczone i niekierowanie kandydata
na egzamin na Swiadectwo maszynisty, jak réwniez
kwestia

mozliwosci ponownego odbycia szkolenia i jego
zakresu,

2. ust. 6 - w przewidywanej tresci projektowanych
regulacji nie przewidziano przeprowadzenia egzaminu
ustnego lub egzaminu pisemnego w formie pytan
otwartych, wprowadzenie do czesci teoretycznej zadan
do wykonania z uzyciem symulatora pojazdu
kolejowego w potgczeniu z ww. egzaminem ustnym lub
egzaminem pisemnym w formie pytan otwartych,
opierajac sie na dotychczasowym doswiadczeniu,
bedzie miato pozytywny wptyw na weryfikacje
posiadanej przez kandydata wiedzy, a w konsekwencji
poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

3. ust. 11 - w przewidywanej tresci projektowanych
regulacji nie wskazano czy egzamin praktyczny moze
zostac przeprowadzony na pociggu kursujgcym w
okreslonej relacji na podstawie rozkfadu jazdy, czy
nalezy do tego celu zapewnié¢ dodatkowy, nie
wykorzystywany w czasie egzaminu do swiadczenia
ustug przewozowych pojazd kolejowy oraz dodatkowg
trase, jako trase przejazdu stuzbowego. Dookreslenie
takie ma duze znaczenie w zakresie weryfikacji
reagowania kandydata na informacje otrzymywane od
dyzurnego ruchu i kierownika pociggu oraz
prawidtowos¢ postepowania podczas wymiany
podrdznych na poszczegdlnych stacjach. Nie wskazano
ponadto terminu w jakim Prezes UTK powinien
wyznaczy¢ termin egzaminu,

tej czesci szkolenia sprawdzianem wiedzy i
umiejetnosci) a nastepnie zatwierdzany podczas
praktycznego egzaminu panstwowego. W
konsekwencji na egzaminie praktycznym kandydata na
maszyniste rowniez pojawia sie egzaminator z osrodka
szkolenia, ktory ma za zadanie oceni¢ praktyczng
znajomos$¢ obstugi  konkretnego typu pojazdy
kolejowego i ostatecznie potwierdzi¢ znajomos¢ typu
pojazdu kolejowego.

Uwaga nieuwzgledniona — nie zaktada sie czesci ustnej
egzaminu.

Uwaga nieuwzgledniona — nie ma potrzeby
regulowania w ustawie czy ma to by¢ pociagg relacyjny
czy tez dedykowany na egzamin. W tym obszarze
przepisy nie wprowadzajg dodatkowych zmian. Nie
bedzie potrzeby uruchamiania specjalnych pociggow
na potrzeby egzamindéw, chyba ze przewoznik
postanowi inaczej.

Uwaga uwzgledniona — wynik egzaminu bedzie znany
przewoznikowi. Wprowadzono mozliwos¢ odwotania
od egzaminu.

Kwestie organizacyjne i zmiany termindw egzaminow
zostang uwzglednione przy projektowaniu procesu.
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4. ust. 13 - w przewidywanej tresci projektowanych
regulacji nie przewidziano mozliwosci udostepnienia
do wgladu przez podmiot organizujgcy egzamin osobie,
ktora uzyskata negatywny wynik egzaminu, na jej
whiosek, pytan egzaminacyjnych, na ktére osoba ta
udzielita nieprawidtowej odpowiedzi, wraz z informacjg
o brzmieniu odpowiedzi prawidtowych. Ponadto nalezy
rozwazy¢ mozliwos¢ wniesienia odwotania i
ponownego zdawania egzaminu, w przypadku
stwierdzenia przez egzaminatora btedu systemu lub
innej okolicznosci, ktére miaty wptyw na wynik
egzaminu. Ponadto nie przewidziano trybu
postepowania w przypadku niestawienia sie kandydata
na egzamin w wyznaczonym terminie, z przyczyn od
niego niezaleznych, np. przebywania

na zwolnieniu lekarskim.

Art. 22bb

Koleje Dolnoslgskie

1. Art. 22bb ust. 3 pkt. 3 zapis moze spowodowac
zbedne wydtuzenie czasu szkolenia kandydatow na
stanowisko maszynisty, poniewaz zgodnie z
rozporzadzeniem w sprawie swiadectwa

maszynisty: §5 ust. 2 ,,Czes¢ egzaminu obejmujgcy
sprawdzenie wiedzy i umiejetnosci dotyczgcych taboru
kolejowego i infrastruktury kolejowej (...)" oraz ,,czes¢
praktyczna egzaminu polega

na sprawdzeniu, za pomocg jazd praktycznych na sieci
kolejowej, umiejetnosci prowadzenia

pojazdu kolejowego oraz wykonywania innych
czynnosci zwigzanych z obstugg pojazdu kolejowego".
Majac na uwadze przytoczone fragmenty
rozporzadzenia nalezy uznaé, ze zakres

SWiU, ktérego nalezatoby zrobié przez przystapieniem
do egzaminu jest juz ujety w egzaminie dla
kandydatow na maszynistow.

Juz w obecnym stanie prawnym na etapie szkolenia
praktycznego nastepuje weryfikacja i dopuszczenie
kandydata do samodzielnego prowadzenia pojazdu
kolejowego. Ustawa formalizuje ten etap szkolenia w
postaci przeprowadzenia sprawdzianu wiedzy i
umiejetnosci, ktoéry bedzie formalnym krokiem
stwierdzajgcym, ze kandydat zna typ pojazdu
kolejowego. Bedzie to jednocze$nie warunek
przystgpienia do czesci praktycznej egzaminu na
Swiadectwo, bowiem kandydat musi mieé
potwierdzong wczesniej znajomos¢ typu na ktorym
bedzie odbywat sie egzamin. Zdanie wszystkich czesci
egzaminu umozliwia zmiane statusu  osoby
egzaminowanej z kandydata na maszyniste na
maszyniste.

Zakres wiedzy i umiejetnosci wymaganej od kandydata
na maszyniste jest okreslony w przepisach Unii
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2. Art. 22bb ust. 5 proponowany zapis jest zbyt ogdlny -
zgodnie z proponowanym zapisem

ust. 7 tego samego artykutu pytania egzaminacyjne nie
beda stanowity informacji publicznej.

W zwigzku z powyzszym przy proponowanym zapisie
»(...) obejmuje w szczegdlnosci sprawdzenie wiedzy i
umiejetnosci kandydata na maszyniste do
samodzielnego i bezpiecznego wykonywania czynnosci
maszynisty" nie jest znany doktadny zakres egzaminéw,
przez co osrodki szkolenia nie bedg miaty mozliwosci
przygotowania kandydatéw na maszyniste do
egzaminu.

3. Art. 22bb ust. 6 pkt. 2 - nie okreslono w jaki sposéb
beda okreslane zadania do wykonania

podczas jazd na symulatorze. Jezeli jazdy beda
przeprowadzane w oparciu o gotowe, zunifikowane
scenariusze - brak informacji czy bedg one
publikowane przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego. Dodatkowo w przywotanym punkcie jazde
na symulatorze zakwalifikowano jako cze$é teoretyczng
egzaminu, natomiast w rozporzadzeniu w sprawie
Swiadectwa maszynisty §5 ust. 6 jazda na symulatorze
uznana jest jako czes$¢ praktyczna egzaminu.

4. Art. 22bb ust. 9 oraz ust. 11 - zapisy sg zbyt ogdlne.
W przywotanych propozycjach nie okreslono kto
ponosi koszty delegacji egzaminatora, zapewnienia
pojazdu kolejowego oraz trasy niezbednej do
przeprowadzenia czesci praktycznej. Zapisy w
proponowanej formie uniemozliwiajg prowadzenie
egzamindw na pociggach planowych, bez koniecznosci
zamawiania przejazdow specjalnych - co spowoduje

Europejskiej i nie ma potrzeby ich duplikowania w
ustawie.

Zakres wiedzy i umiejetnosci wymaganej od kandydata
na maszyniste jest okreslony w przepisach Unii
Europejskiej i nie ma potrzeby ich duplikowania w
ustawie. Sprawdzenie na symulatorze nie bedzie
wychodzito poza ww. zakres wymagan.

Nalezy wskazaé, ze termin egzaminu praktycznego
bedzie ustalany w drodze uzgodnienia przez Prezesa
UTK oraz przewoznika zapewniajgcego trase i pojazd
na egzamin. Naturalne jest, ze to przewoznik kolejowy
bedzie proponowat termin egzaminu z uwagi na
ograniczenia wynikajgce z prowadzenia ruchu
kolejowego. W ocenie projektodawcy nie ma potrzeby
doktadniejszego regulowania tej materii w ustawie.
Kwestie wynagradzania egzaminatoréw nie s3
przedmiotem ustawy o transporcie kolejowym.
Uwaga uwzgledniona.
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znaczny wzrost kosztéw egzaminu. Dodatkowo
watpliwosci budzi stwierdzenie ,,(...) i miejscu
uzgodnionym z Prezesem UTK" - przepisy nie
wykluczajg, ze osrodki szkolenia bedg zobowigzane do
przeprowadzania jazd poza obszarem dziatalnosci tj.
np. w Warszawie.

5. Art. 22bb ust. 13 - o ile mozna zgodzic sie z
propozycjg braku mozliwosci odwotania od

wyniku egzaminu na licencje, ktory bedzie polegat na
tescie przeprowadzanym z wykorzystaniem systemu
komputerowego, o tyle brak mozliwosci odwotania sie
od wyniku egzaminu na

Swiadectwo na maszynisty, ktéry bedzie zalezat od
oceny egzaminatora jest naszym zdaniem

sprzeczne z podstawowym prawem ochrony wolnosci i
praw. Kandydat na maszyniste powinien mie¢ prawo
do wniesienia skargi w przypadku braku zgody z opinig
egzaminatora badz watpliwosciami co do przebiegu
egzaminu. Dodatkowo brak mozliwosci odwotania sie
od

wyniku egzaminu moze spowodowac, ze praca
egzaminatorow nie bedzie w zaden sposdb

oceniana, poddawana watpliwosciom co moze
prowadzi¢ do obnizenia poziomu egzaminéw

oraz braku obiektywizmu ze strony egzaminatoréw.

art 22bb ust. 11

PKP CARGO SA

Proponujemy nadanie ponizszego brzmienia art. 22bb,
ust. 11:

»,Podmiot wnioskujgcy o przeprowadzenie egzaminu na
Swiadectwo maszynisty zapewnia pojazd kolejowy oraz
trase, niezbedne do przeprowadzenia czesci
praktycznej egzaminu na $wiadectwo maszynisty. O w
terminie i miejscu przeprowadzenia czesci praktycznej

Nalezy wskazaé, ze termin egzaminu praktycznego bedzie
ustalany w drodze uzgodnienia przez Prezesa UTK oraz
przewoznika zapewniajgcego trase i pojazd na egzamin.
Naturalne jest, ze to przewoznik kolejowy bedzie proponowat
termin egzaminu z uwagi na ograniczenia wynikajace z
prowadzenia ruchu kolejowego. W ocenie projektodawcy nie
ma potrzeby doktadniejszego regulowania tej materii w
ustawie.
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egzaminu podmiot wnioskujacy informuje Prezesa
UTK.”

Do przeprowadzenia czesci praktycznej egzaminu na
Swiadectwo maszynisty, konieczne jest zapewnienie
pociggu, lokomotywy wtasciwej serii (typu) oraz
odpowiedniej trasy przejazdu. W przypadku
przewoznika towarowego, moze to by¢ trudne do
zrealizowania

Pociggi towarowe w wiekszosci przypadkdw sg
planowane wg indywidualnych rozktadow jazdy, ktore
sg opracowywane na kilkanascie godzin przed
uruchomieniem pociggu, a przewoznik nie moze sobie
pozwoli¢ na zatrzymanie pociggu w oczekiwaniu na
przedstawiciela UTK. Na kilka dni wczesniej nie jest
mozliwe zaplanowane pociggu, na ktérym moze by¢
przeprowadzony egzamin, bo przewoznik towarowy
najczesciej takiej wiedzy nie posiada. W zwigzku z
powyzszym ustalanie terminu i miejsca
przeprowadzenia

czesci praktycznej egzaminu winno pozostac¢ na
dotychczasowych zasadach. W przypadku
nieuwzglednienia powyzszej uwagi prosimy o bardziej
precyzyjne okreslenie zasad wspotpracy pomiedzy
osrodkiem szkoleniowym a UTK w zakresie organizacji
egzaminow praktycznych.

Generalnie pozwalamy sobie zauwazy¢, ze w naszej
opinii projektowane zmiany powinny pozytywnie
wptyna¢ na poprawe bezpieczenstwa transportu
kolejowego.

art 22bb pkt 8 i
inne

Zwigzek Niezaleznych
Przewoznikow
Kolejowych

W wyzej przywotanym kontekscie wyrazamy tez
watpliwosé odnosnie niespdjnej terminologii, ktora
moze powodowac niewtasciwg interpretacje zapiséw.

Uwaga uwzgledniona — wszedzie tam gdzie mowa o
egzaminatorach nalezy rozumie¢ egzaminatora wpisanego do
rejestru egzaminatorow. Czes¢ egzaminatorow wpisanych do
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W niektérych miejscach uzywa sie sformutowania o
Hliscie Prezesa UTK”, podczas gdy w innym miejscu
pojawia sie ,rejestr Prezesa UTK”. Ponadto w
Zatgczniku 3 OSR wskazano, ze Prezes UTK zamierza
zatrudnic¢ 4 egzaminatorow do realizacji praktycznego
egzaminu w zakresie Swiadectwa maszynisty. Nie jest
wiec jasne, czy tych 4 (docelowo) maszynistow w jakis
sposoéb znajdzie sie na , liscie” lub w ,rejestrze” Prezesa
UTK, i czy ich kompetencje bedg tozsame z
egzaminatorami, ktérzy sami sie zgtosili i spetnili
stawiane im wymagania. W ostatecznym rozrachunku
watpliwosé dotyczy tego, czy Przewoznik X
zatrudniajacy egzaminatora, ktory zgtosit sie na , liste”
bedzie zobowigzany do wydelegowania go na zgdanie
Prezesa UTK do przeprowadzenia egzaminu na rzecz
Przewoznika Y. W art 22ba pkt 6 projekt zaktada, ze
»€gzamin na licencje przeprowadza egzaminator
wyznaczony przez Prezesa UTK z listy egzaminatorow”
(podobne sformutowanie wystepuje m.in. w art 22bb
pkt 8). Nie jest jasne o jaka liste chodzi. To pojecie sie
tu pojawia, a przeciez wczesniej mowa jest w ustawie o
rejestrze egzaminatoréw — nie ma jasnosci czy te
pojecia sg stosowane wymiennie, czy oznaczajg co$
innego. Dodatkowo rodzi sie pytanie - na jakich
zasadach Prezes UTK bedzie wybierat egzaminatora?
Co w sytuacji, jesli wybrany egzaminator lub jego
pracodawca nie wyrazg zgody na udziat w egzaminie?
Czy ustawa zaktada stworzenie rodzaju przymusu?

rejestru (posiadajgcych uprawnienia) bedzie zatrudniana
bezposrednio przez Urzad Transportu Kolejowego. Kwestie
rekrutacji oraz wynagradzania pracownikow UTK okreslajg
odrebne przepisy.

art 22bb

Koleje Dolnoslaskie

1. Art. 22bd ust. 1 pkt. 6 - kwalifikacje pedagogiczne
wydajg sie zbedne w przypadku egzaminatoréw.

2. Art. 22bd ust. 2 - proponowany zapis jest zbyt
ogdlny, nie okreslono co oznaczajg kompetencje
zawodowe w zakresie posiadanych uprawnien - moze

1. Uwaga uwzgledniona.

2. Doprecyzowanie wymagan zawarte jest w przepisach Unii
Europejskiej. Nalezy wskazaé, ze egzaminatorzy s3
zobowigzani posiada¢ i utrzymywac¢ kompetencje i
umiejetnosci wymagane na zajmowanym stanowisku
pracy.
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oznacza¢ zaréwno to, ze egzaminator jest zobowigzany
do ciaggtego utrzymywania znajomosci odcinka linii
kolejowej/autoryzacji na dany typ pojazdu kolejowego
ale takze to, ze powinien np. na biezgco zapoznawac
sie ze zmienianymi aktami prawnymi. Dodatkowo
nalezy podkresli¢, ze obecnie osrodki szkolenia na
biezaco przekazujg pracownikom informacje o
zmianach aktow prawnych/kieruja na odpowiednie
szkolenia. Zgodnie z proponowanym art. 3 ust. 1,
poniewaz egzaminatorzy bedg pod pieczg Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego proponujemy aby
zobowigzac Prezesa UTK do regularnego prowadzenia
szkolen dla egzaminatorow.

3. Prezes UTK organizuje szereg spotkan w ramach tzw.
Akademii UTK i planuje organizowa¢ takie spotkania
rowniez dla egzaminatorow.

art. 22bd Koleje Mazowieckie pkt 1 - w przewidywanej tresci projektowanych Uwaga uwzgledniona.
regulacji przewidziano posiadanie przez egzaminatora
doswiadczenia zawodowego w zakresie zwigzanym z
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego,
proponuje sie rozwazenie dodania do tego katalogu
prowadzenia pojazdéw kolejowych.
Art. 22 bd Zwigzek 1. Art. 22 bd ust. 1 pkt 3 - nie przewidziano odstepstwa | Uwaga uwzgledniona, w pozostatym zakresie wyjasnienia
Samorzadowych w przypadku, jesli na dany typ pojazdu lub odcinka zawarte sg w przepisach UE dotyczacych egzaminatorow.
Przewoznikow infrastruktury zaden egzaminator nie posiada
Kolejowych uprawnien. Bedzie to stwarzato problem szczegdlnie

przy wykonywaniu sprawdzianéw wiedzy przez
egzaminatoréw. Zeby egzaminator posiadt uprawnienia
bedzie musiat sam przejs¢ sprawdzian wiedzy
prowadzony przez innego egzaminatora, ktérego nie
ma - co stanowi zamkniete koto. Proponujemy zatem
aby jasno dopisa¢ mozliwos¢ przeprowadzania
sprawdzianow wiedzy przez egzaminatordw nie
posiadajacych uprawnien na dany typ pojazdu lub
czesci infrastruktury przy asyscie trzeciego maszynisty,
ktory takie uprawnienia posiada.
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2. Art. 22bd ust. 1 pkt 6 - kwalifikacje pedagogiczne
wydaja sie zbedne w przypadku egzaminatordéw.

3. Art. 22bd ust. 2 - proponowany zapis jest zbyt
ogdlny, nie okreslono co oznaczajg kompetencje
zawodowe w zakresie posiadanych uprawnien - moze
oznaczac zaréwno to, ze egzaminator jest
zobowigzany do ciggtego utrzymywania znajomosci
odcinka linii kolejowej/autoryzacji na dany

typ pojazdu kolejowego ale takze to, ze powinien np.
na biezgco zapoznawac sie ze zmienianymi

aktami prawnymi. Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze
obecnie osrodki szkolenia na biezgco

przekazujg pracownikom informacje o zmianach aktow
prawnych/kierujg na odpowiednie

szkolenia. Zgodnie z proponowanym art. 3 ust. |,
poniewaz egzaminatorzy beda pod piecza

Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego proponujemy,
aby zobowigzac¢ Prezesa UTK do

regularnego prowadzenia szkolen dla egzaminatorow.

art. 1 pkt 5

ARRIVA Polska

dodanie pkt. 10a jest zbedne, gdyz zakres regulacji
znajduje sie w rozdziale 3 Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. z dnia
w sprawie $wiadectwa maszynisty. Ponadto tg samg
delegacje posiada juz art. 22b ust. 21 pkt 4 ustawy
zmienianej.

Odpowiedz na uwage znajduje sie w wczesniejszej czesci
dokumentu.

art. 1 w pkt 7

ARRIVA Polska

1. W art. 1 pkt 7 projektu - w projektowanym art. 22bb
ust. 3 pkt 3 proponujemy wykresli¢, gdyz nakazujg
wykonanie sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci
kandydatowi na maszyniste przed egzaminem na
maszyniste. Sam egzamin powinien sprawdzac wiedzg
maszynisty do prowadzenia pociggdw na pojazdach i
infrastrukturze, do ktérej byt szkolony. Sprawdzanie
jego wiedzy przed egzaminem, poprzez sprawdzian

OdpowiedZ na uwage znajduje sie w pozostatej czesci
niniejszego dokumentu.
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wiedzy ktory jest nizszg forma niz egzamin jest zbedna
czynnoscig administracyjng. Sprawdziany powinno sie
wykonywaé pracownikowi, ktory juz jest maszynista.

2. W art. 1 pkt 7 projektu - w projektowanym art. 22bb
ust. 9 oraz ust. 11 - zapisy sg zbyt ogélne. W
przywotanych propozycjach nie okreslono kto ponosi
koszty delegacji egzaminatora, zapewnienia pojazdu
kolejowego oraz trasy niezbednej do przeprowadzenia
czesci praktycznej. Zapisy w proponowanej formie
uniemozliwiajg prowadzenie egzamindw na pociggach
planowych, bez koniecznosci zamawiania przejazdow
specjalnych - co spowoduje znaczny wzrost kosztéw
egzaminu. Dodatkowo watpliwosci budzi stwierdzenie
,»(...) i miejscu uzgodnionym z Prezesem UTK” -
przepisy nie wykluczajg, ze osrodki szkolenia bedg
zobowigzane do przeprowadzania jazd poza obszarem
dziatalnosci t j. np. w Warszawie .

3. W art. 1 pkt 7 projektu - w projektowanym art. 22bb
ust. 13 - o ile mozna zgodzic sie z propozycjg braku
mozliwosci odwotania od wyniku egzaminu na licencje,
ktory bedzie polegat na tescie przeprowadzanym z
wykorzystaniem systemu komputerowego, o tyle brak
mozliwosci odwotania sie od wyniku egzaminu na
Swiadectwo na maszynisty, ktéry bedzie zalezat od
oceny egzaminatora jest naszym zdaniem sprzeczne z
podstawowym prawem ochrony wolnosci i praw.
Kandydat na maszyniste powinien mie¢ prawo do
whiesienia skargi w przypadku braku zgody z

opinig egzaminatora badz watpliwosciami co do
przebiegu egzaminu. Dodatkowo brak mozliwosci
odwotania sie od wyniku egzaminu moze spowodowac,
Ze praca egzaminatorow nie bedzie w zaden sposdb
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oceniana, poddawana watpliwosciom co moze
prowadzi¢ do obnizenia poziomu egzaminéw oraz
braku obiektywizmu ze strony egzaminatoréw.

4. W art. 1 pkt 7 projektu - w projektowanym art. 22 bd
ust 1 pkt. 3 nie przewidziano odstepstwa w przypadku,
jesli na dany typ pojazdu lub odcinka infrastruktury
zaden egzaminator nie posiada uprawnien. Bedzie to
stwarzato problem szczegdlnie przy wykonywaniu
sprawdzianéw wiedzy przez egzaminatoréw. Zeby
egzaminator posiadt uprawnienia bedzie musiat sam
przejs¢ sprawdzian wiedzy prowadzony przez innego
egzaminatora, ktérego nie ma - co stanowi

zamkniete kofo. Proponujemy zatem aby jasno dopisaé
mozliwos¢ przeprowadzania sprawdzianow wiedzy
przez egzaminatordw nie posiadajgcych uprawnien na
dany typ pojazdu lub czesci infrastruktury przy asyscie
trzeciego maszynisty, ktory takie uprawnienia posiada.

5. W art . 1 pkt 7 projektu - w projektowanym art. 22bd
ust. 1 pkt. 6 - kwalifikacje pedagogiczne wydajg sie
zbedne w przypadku egzaminatoréw.

art. 1w pkt 7

Doradcy kolejowi

1. Zmiana brzmienia art. 22b:

ust. 1. PrzewozZnicy kolejowi posiadajacy certyfikat
bezpieczerstwa i zarzadcy posiadajacy autoryzacje
bezpieczenstwa wydajg Swiadectwa maszynistom przez
nich zatrudnionym lub swiadczgcym ustugi na ich rzecz,
zgodnie ze wzorem okreslonym w zataczniku Il do
rozporzgdzenia (UE) nr 36/2010.

Uzasadnienie: Uszczegdtowienie przepisu zgodnie z
zatozeniami przedstawionymi w art. 2 pkt 1
DYREKTYWY 2007/59/WE ,Niniejsza dyrektywa ma
zastosowanie do maszynistow prowadzacych

Uwagi czesciowo uwzglednione pozostate uwagi wykraczaja
poza zakres niniejszego projektu ustawy i zostang rozpatrzone
podczas innych prac legislacyjnych.
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lokomotywy lub pociagi w systemie kolejowym
Wspolnoty z ramienia przedsiebiorstwa kolejowego,
zobowigzanego do posiadania certyfikatu
bezpieczenstwa, lub zarzadcy infrastruktury,
zobowigzanego do posiadania autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa”. Dotychczasowe brzmienie przepisu
sugerowato, ze przewoznicy kolejowy i zarzadcy
posiadajacy swiadectwo bezpieczerstwo rdwniez mogg
wystawiaé swiadectwa maszynisty, co jest
niedopuszczalne.
2. Usuniecie wszystkich przepisow dotyczacych
badan na Swiadectwo maszynisty.
Uzasadnienie: Dostosowanie przepisow, w zwigzku z
propozycjg likwidacji badan na swiadectwo maszynisty.
3. Zmiana brzmienia art. 22ba:
1. Prezes UTK na wniosek kandydata na maszyniste
sktadany w formie elektronicznej przeprowadza
egzamin na licencje maszynisty w zakresie
podstawowej wiedzy zawodowe]j obejmujgcej w
szczegblnosci zagadnienia, ktore sg istotne dla
wykonywania zawodu maszynisty i majg zastosowanie
niezaleznie od rodzaju i typu taboru kolejowego lub
infrastruktury kolejowe;j.
2. Whniosek, o ktérym mowa w ust. 1, jest sktadany za
posrednictwem systemu teleinformatycznego
obstugujacego ewidencje, o ktdrej mowa w art. 25x
ust. 2 pkt 1, i powinien by¢ podpisany przy uzyciu
kwalifikowanego podpisu elektronicznego, profilu
zaufanego albo podpisu osobistego.
3. Prezes UTK zapewnia na stronie podmiotowej
Urzedu Transportu Kolejowego dostep do systemu
teleinformatycznego, o ktéorym mowa w art. 25x ust. 1,
wraz z mozliwoscig dokonania optaty za egzamin na
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licencje maszynisty z wykorzystaniem systemu
ptatnosci on-line.

4. Prezes UTK w systemie teleinformatycznym
publikuje wykaz dostepnych terminéw sesji
egzaminacyjnych, dotyczacych egzaminu na licencje
maszynisty.

5. Egzamin na licencje maszynisty przeprowadza
egzaminator wyznaczony przez Prezesa UTK.

6. Warunkiem dopuszczenia kandydata na maszyniste
do egzaminu na licencje maszynisty jest spetnienie
wymagan, o ktorych mowa w art. 22 ust. 2 pkt 1-5.

7. Egzaminator nie dopuszcza kandydata na maszyniste
ubiegajacego sie o uzyskanie licencji

maszynisty do egzaminu na licencje maszynisty, jezeli:
1) nie jest mozliwe ustalenie tozsamosci osoby
zgtaszajgcej sie na egzamin na licencje maszynisty;

2) nie uiszczono optaty za przeprowadzenie egzaminu
na licencje maszynisty;

3) dane z okazanego dokumentu tozsamosci osoby
zgtaszajacej sie na egzamin na licencje

maszynisty nie sg zgodne z danymi znajdujacymi sie w
ewidencji, o ktérej mowa w art. 25x

ust. 2 pkt 1;

8. Egzamin na licencje maszynisty jest przeprowadzany
w formie elektronicznego testu jednokrotnego wyboru
z pytaniami generowanymi w czasie rzeczywistym za
pomoca systemu teleinformatycznego.

9. Prezes UTK prowadzi baze pytan egzaminacyjnych,
ktorg podaje do publicznej wiadomosci w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Urzedu
Transportu Kolejowego.

10. Od wyniku egzaminu na licencje maszynisty nie
przystuguje odwotanie.
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Uzasadnienie: Zmiany redakcyjne przepiséw. Usunieto
dotychczasowy ust. 3 jako zbedny na poziomie ustawy.
Wczesniejsze przepisy wskazujg na mozliwosé ztozenia
whiosku o wydanie licencji maszynisty przez kandydata
na maszyniste. Przenumerowano pozostate ustepy.
Usunieto fraze ,z listy egzaminatoréw” w ust. 5 jako
zbedna. Z kolejnych przepiséw wynika, ze egzaminator
to osoba wpisana do rejestru egzaminatoréw (a nie na
liste). Przeredagowano ust. 8. Usunieto informacje, ze
egzamin sktad sie z czeSci teoretycznej. Dotychczasowy
zapis byt nielogiczny bowiem egzamin na licencje nie
ma czesci. Nie ma zadnej innej czesci, anizeli test.

Zmiana brzmienia art. 22bb:

1. Prezes UTK, na wniosek przewoznika lub zarzadcy
infrastruktury zatrudniajacego kandydata na
maszyniste, przeprowadza egzaminy na Swiadectwo
maszynisty.

2. Whniosek, o ktdrym mowa w ust. 1, jest sktadany za
posrednictwem systemu teleinformatycznego
obstugujacego ewidencje, o ktérej mowa w art. 25x
ust. 2 pkt 1, i powinien by¢ podpisany przy uzyciu
kwalifikowanego podpisu elektronicznego, profilu
zaufanego, podpisu osobistego albo innych danych
autoryzacyjnych przez osobe upowazniong przez
whioskodawce.

3. Warunkiem dopuszczenia kandydata na maszyniste
ubiegajacego sie o uzyskanie swiadectwa maszynisty
do egzaminu na $wiadectwo maszynisty jest:

1) posiadanie waznej licencji maszynisty;

2) ukoriczenie szkolenia kandydatdéw na maszynistéw
ubiegajacych sie o uzyskanie swiadectwa maszynisty;
3) zdanie sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci z zakresu
prowadzenia typu pojazdu kolejowego
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po infrastrukturze kolejowej, na ktérych ma by¢
przeprowadzany egzamin.

4. Przepis art. 22ba ust. 4 i 7 stosuje sie.

5. Egzamin na $wiadectwo maszynisty sktada sie z
czesci teoretycznej oraz z czesci praktycznej i
obejmuje w szczegdlnosci sprawdzenie wiedzy i
umiejetnosci kandydata na maszyniste do
samodzielnego i bezpiecznego wykonywania czynnosci
maszynisty.

6. Czesc¢ teoretyczng egzaminu przeprowadza sie w
formie:

1) elektronicznego testu jednokrotnego wyboru z
pytaniami generowanymi w czasie rzeczywistym za
pomoca systemu teleinformatycznego, oraz

2) zadan do wykonania na symulatorze pojazdu
kolejowego.

7. Pytania egzaminacyjne, o ktérych mowa w ust. 6 pkt
1, nie stanowig informacji publicznej w

rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r.
o dostepie do informacji publicznej (Dz. U. z 2019 r.
poz. 1429).

8. Czes¢ teoretyczng egzaminu na Swiadectwo
maszynisty przeprowadza egzaminator wyznaczony
przez Prezesa UTK.

9. Czesc¢ praktyczna egzaminu na swiadectwo
maszynisty polega na prowadzeniu pojazdu kolejowego
po infrastrukturze kolejowej pod nadzorem dwéch
egzaminatorow oddelegowanych:

1) przez osrodek szkolenia, w ktérym kandydat na
maszyniste ubiegajacy sie o uzyskanie

Swiadectwa maszynisty odbywat szkolenie,
posiadajgcego Swiadectwo maszynisty uprawniajgce do
prowadzenia typu pojazdu kolejowego po okreslonej
infrastrukturze kolejowej, ktérych dotyczy egzamin,
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2) przez Prezesa UTK.

10. Podmiot wnioskujacy o przeprowadzenie egzaminu
na $wiadectwo maszynisty zapewnia pojazd kolejowy
oraz trase, niezbedne do przeprowadzenia czesci
praktycznej egzaminu na $wiadectwo maszynisty w
terminie i miejscu uzgodnionym z Prezesem UTK.

11. Warunkiem dopuszczenia kandydata na maszyniste
do czesci praktycznej egzaminu na $wiadectwo
maszynisty jest zdanie czesci teoretyczne;j.

12. Od wyniku egzaminu na swiadectwo maszynisty nie
przystuguje odwotanie.

Uzasadnienie: Zmiany redakcyjne przepisow.
Zmieniono odestanie do art. 22ba, w zwigzku ze
zmianami w tym artykule. Usunieto fraze ,z listy
egzaminatorow” w ust. 8 jako zbedng. Z kolejnych
przepisdw wynika, ze egzaminator to osoba wpisana do
rejestru egzaminatordow (a nie na liste).
Przeredagowano dotychczasowe ust. 9-10 tworzac
nowy ust. 9. Konsekwencjg tego byto
przenumerowanie kolejnych ustepdéw.

Zmiana brzmienia art. 22bd:

1. Prezes UTK prowadzi w systemie
teleinformatycznym rejestr egzaminatordw, ktory jest
udostepniany w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowe]j Urzedu Transportu

Kolejowego z wytgczeniem danych, o ktérych mowa w
ust. 3 pkt 2-7.

2. W rejestrze egzaminatorow gromadzi sie
nastepujgce dane egzaminatorow:

1) imie i nazwisko;

2) date i miejsce urodzenia;

3) numer PESEL;

4) obywatelstwo;

5) adres zamieszkania;
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6) adres e-mail;

7) numer telefonu;

8) numer licencji maszynisty, jezeli zostata wydana;

9) nazwy krajow, w ktérym egzaminator zostat takze
uznany;

10) numer ewidencyjny;

11) zakres czynnosci, do wykonywania ktérych
egzaminator zostat uznany;

12) daty konsultacji, o ktérych mowa w ust. 5 pkt 2, w
ktorych uczestniczyt.

3. Wpis do rejestru egzaminatorow moze uzyskac
osoba, ktora:

1) posiada co najmniej 4-letnie doswiadczenie
zawodowe w zakresie zwigzanym z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego, nabyte w okresie
5 lat poprzedzajacych date ztozenia wniosku o wpis do
rejestru;

2) posiada co najmniej srednie wyksztatcenie;

3) posiada licencje maszynisty i Swiadectwo maszynisty
uprawniajgce do prowadzenia okreslonego typu
pojazdu kolejowego po infrastrukturze kolejowej w
zakresie odpowiadajgcym

przeprowadzanemu egzaminowi — w przypadku
egzaminatorow przeprowadzajgcych czesc praktyczng
egzaminu na Swiadectwo maszynisty z prowadzenia
pojazdu kolejowego;

4) posiada znajomosc jezyka polskiego odpowiadajgca
co najmniej poziomowi biegtosci jezykowej B2
Europejskiego Systemu Opisu Ksztatcenia Jezykowego
Rady Europy —w przypadku egzaminatordéw z

innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej;

5) ukonczyta szkolenie z zakresu zasad ruchu
kolejowego i sygnalizacji kolejowej obowigzujgcych na
sieci kolejowej Rzeczypospolitej Polskiej w wymiarze co
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najmniej 80 godzin, przeprowadzone przez osrodek
szkolenia, ktéry posiada uprawnienia do wykonywania
czynnosci, o ktérych mowa w art. 22a ust. 4c pkt 4
ustawy — w przypadku egzaminatoréw z innych panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej;

6) posiada kwalifikacje pedagogiczne;

4. Prezes UTK w drodze decyzji:

1) na wniosek zawierajacy dane, o ktérych mowa w
ust. 2 pkt 1-9, wraz z dotgczonymi kopiami
dokumentéw potwierdzajgcych spetnienie wymagan, o
ktorych mowa w ust. 3 wpisuje do rejestru
egzaminatorow osobe spetniajgcg wymagania, o
ktorych mowa w ust. 3, oraz nadaje jej numer
ewidencyjny i okresla zakres czynnosci, ktére moze
wykonywaé albo odmawia wpisu do rejestru w
przypadku gdy osoba nie spetnia wymagan, o ktérych
mowa w ust. 3;

2) wykresla z rejestru egzaminatoréw, w drodze decyzji
z rygorem natychmiastowej wykonalnosci, w
przypadku:

a) wniosku egzaminatora,

b) braku wymaganych kwalifikacji lub uprawnien, o
ktorych mowa w ust. 3,

c) utraty rekojmi wykonywania czynnosci egzaminatora
W sposob bezstronny i niezalezny,

d) skazania prawomocnym wyrokiem za popetnienie
przestepstwa umyslnego przeciwko

bezpieczenstwu w komunikacji i wiarygodnosci
dokumentow,

e) Smierci egzaminatora,

f) nieuczestniczeniu w konsultacjach, o ktérych mowa
w ust. 5 pkt 2
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5) aktualizuje i zmienia dane zgromadzone w rejestrze
egzaminatoréw, w przypadku przekazania informacji, o
ktorych mowa w ust. 5.

4. Osoba ubiegajaca sie o wpis do rejestru
egzaminatorow jest zwolniona z obowigzku dotgczania
kopii

dokumentéw potwierdzajgcych spetnienie wymagan, o
ktorych mowa w ust. 3 pkt 1-3, jezeli ich spetnienie
zostato uprzednio sprawdzone przez wtasciwy organ
innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, a
nie odnoszg sie one do prowadzenia egzaminéw
wytacznie na sieci kolejowej

Rzeczypospolitej Polskiej.

5. Egzaminatorzy sg obowigzani:

1) przekazywac Prezesowi UTK informacje o zmianie
danych, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1-9, w terminie
14 dni od wystgpienia zmiany;

2) uczestniczyc raz na trzy lata w konsultacjach
organizowanych przez Prezesa UTK.

Uzasadnienie: Zmiany redakcyjne przepiséw, w celu
poprawy przejrzystosci zapisow. Potgczono

art. 22bd oraz 22 be tworzac jeden spdjny artykut.
Zastosowano nastepujacy uktad logiczny: w

pierwszej czesci poruszono kwestie dotyczaca
prowadzenia rejestru, a w kolejnej wnioskow,
zwigzanych z obstugg rejestru oraz wymagan jakie cigza
na egzaminatorach.

Zmieniono zakres danych gromadzonych w rejestrze
uzupetniajac go o nazwy krajow, w ktédrym egzaminator
zostat takze uznany, daty konsultacji, w ktérych
uczestniczyt oraz zmieniajgc rodzaj uprawnien na
zakres czynnosci, do wykonywania ktérych zostat
uznany. Dodanie informacji o krajach, w ktorym
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egzaminator zostat takze uznany jest istotne z punktu
widzenia egzaminowania maszynistdw poruszajacych
sie w ruchu miedzynarodowym. Egzaminator uznany
przez kilka krajow cztonkowskich moze przeprowadzi¢
egzaminy lub sprawdziany wiedzy i umiejetnosci na
trasie obejmujgcej przejscie graniczne. Informacja ta
jest szczegdlnie istotna dla osrodkdéw szkolenia, ktore
moga chcie¢ skorzystaé z ustug danego egzaminatora.
Przechowywanie w rejestrze informacji o uczestnictwie
egzaminatora w konsultacjach

organizowanych przez Prezesa UTK ma na celu
monitorowanie aktywnosci egzaminatora. Jedynie
egzaminatorzy uczestniczacy raz na trzy lata w
konsultacjach mogg egzaminowa¢ maszynistow.
Konsultacje organizowane przez Prezesa UTK powinny
stuzy¢ podnoszeniu kompetencji

egzaminatordw, a przede wszystkim wymianie
doswiadczen w zakresie prowadzenia pojazdu
kolejowego, tworzeniu zmian w zadaniach
egzaminacyjnych oraz wypracowywaniu dobrych
praktyk szkoleniowych.

Zamiana rodzaju uprawnien na zakres czynnosci, do
wykonywania ktérych egzaminator zostat uznany
zwigzana bytfa z doprecyzowaniem informac;ji jakie
dane bedg gromadzone w rejestrze. Podobny zapis
zawarty zostat w pkt 38 lit b ZALECEN KOMISJI nr
2011/766/UE.

Zmiana brzmienia art. 22d polegajgca na wykresleniu
stanowiska pomocnika maszynisty pojazdéw
trakcyjnych.

Uzasadnienie: Zgodnie z zatozeniami DYREKTYWY
2007/59/WE oraz ustawg o zmianie ustawy z 2013
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r. implementujaca dyrektywe stanowisko pomocnika
maszynisty pojazdu trakcyjnego powinno znikna¢ do 29
pazdziernika 2018 r. Dlatego tez konieczne jest
usuniecie stanowisko z art. 22d jak tez rozporzadzenia
wykonawczego odnoszgcego sie do tego artykutu.

Zmiana brzmienia art. 25y:

1. W ewidencji, o ktérej mowa w art. 25x ust. 2 pkt 1,
gromadezi sie nastepujace dane:

1) imie i nazwisko;

2) date i miejsce urodzenia;

3) numer PESEL, a w przypadku osoby nieposiadajacej
numeru PESEL - serie, numer i nazwe dokumentu
potwierdzajgcego tozsamos¢ oraz nazwe panstwa,
ktore wydato ten dokument;

4) obywatelstwo;

5) adres zamieszkania;

6) adres e-mail;

7) numer telefonu;

8) date zgonu;

9) fotografie;

10) wzér podpisu;

11) dotyczace $wiadectwa maszynisty, w tym:

a) date wydania Swiadectwa maszynisty, a w przypadku
Swiadectwa maszynisty wydanego na czas okreslony,
takze przewidywany termin uptywu jego waznosci,

b) daty dokonania aktualizacji, zawieszenia lub
cofniecia Swiadectwa maszynisty,

c) nazwe i adres przewoznika kolejowego albo zarzadcy
infrastruktury, ktory wydat swiadectwo

maszynisty,

d) numer referencyjny nadany maszyniscie przez
przewoznika kolejowego albo zarzadce

infrastruktury,

44




45

e) informacje o uprawnieniach zawartych w
Swiadectwie maszynisty w tym: kategoriach i
podkategoriach swiadectwa maszynisty, typach
pojazddéw kolejowych, do prowadzenia ktdrych
maszynista jest uprawniony, infrastrukturze kolejowej,
w obrebie ktérej maszynista jest uprawniony do
prowadzenia pojazdu kolejowego, poznanych jezykach
obcych;

12) dotyczace dokumentu upowazniajgcego do
wykonywania czynnosci na stanowiskach, o ktérych
mowa w art. 22d ust. 1;

13) o odbytych szkoleniach, w tym pouczeniach
okresowych i doraznych, oraz przygotowaniu
zawodowym;

14) o podmiotach, ktére przeprowadzity szkolenie lub
przygotowanie zawodowe;

15) o egzaminach, autoryzacjach i sprawdzianach
wiedzy i umiejetnosci;

16) o egzaminatorach, ktérzy przeprowadzili egzaminy
lub sprawdziany wiedzy i umiejetnosci;

17) o orzeczeniach potwierdzajgcych spetnienie albo
niespetnienie wymagan zdrowotnych, fizycznych i
psychicznych, niezbednych do uzyskania, zachowania
albo przywrécenia waznosci licencji maszynisty albo do
wykonywania pracy na stanowisku prowadzacego
pojazdy kolejowe;

18) o kierowaniu pojazdem kolejowym w stanie
nietrzezwosci, w stanie po uzyciu

alkoholu lub srodka odurzajacego;

19) o skazaniu prawomocnym wyrokiem za popetnienie
przestepstwa umysinego, o

ktorym mowa w art. 22 ust. 2 pkt 1;

20) o zastosowanych $rodkach karnych i
zapobiegawczych polegajgcych na:
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a) zakazie lub zawieszeniu w wykonywaniu czynnosci
maszynisty lub prowadzgcego pojazdy kolejowe,

b) obowigzku powstrzymania sie od prowadzenia
wszelkiego rodzaju pojazdéw mechanicznych lub od
prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdéw w ruchu
kolejowym,

c) zakazie prowadzenia pojazdéw mechanicznych — w
okresie ich obowigzywania.

Uzasadnienie: Usunieto obowigzek przechowywania w
rejestrze dokumentéw potwierdzajgcych uprawnienia
do prowadzenia pojazdu kolejowego. W rejestrze
powinny by¢ przechowywane informacje zawarte na
tych dokumentach, o czym mowa w kolejnych
przepisach, ewentualnie zwizualizowane dokumenty,
lub tez skany wydanych dokumentéw. Zaproponowane
rozwigzanie dotyczyé powinno gtéwnie Swiadectw
zdania egzaminu kwalifikacyjnego, gdyz jest to
najwazniejszy dokument dla osdb, ktére wykonujg
czynnosci na stanowisku prowadzacego pojazdy
kolejowe, a obecnie zdarza sie, ze to ten dokument
najczesciej ginie (gdyz jego posiadaczom wydaje sieg, ze
po

uzyskaniu uprawnien, nie bedzie juz wiecej potrzebny).
Przeredagowano informacje o uprawnieniach
zawartych w swiadectwie maszynisty tworzac jeden
wspolny zapis w celu poprawy przejrzystosci tekstu. W
zakresie danych dotyczgcych maszynistéw oraz
prowadzacych pojazdy kolejowe dotychczasowa

tres¢ przepisu byfa bardzo chaotyczna i niespdjna.
Nalezy przyjaé zasade, ze albo dokonuje sie podziatu na
dane przypisane poszczegdlnym stanowiskom albo nie
stosuje sie w ogole takiego podziatu.
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Tymczasem w czesci przepiséw uzyto terminologii
specjalistycznej dotyczacej poszczegdlnych

stanowisk (autoryzacje w przypadku prowadzacych
pojazdy kolejowe i sprawdziany wiedzy i umiejetnosci
w przypadku maszynistdw), a w pozostatych juz nie
(prowadzacy pojazdy zamiast szkolen na licencje i
Swiadectwo maszynisty odbywajg przygotowanie
zawodowe). Dla przyktadu maszynisci przechodza
egzaminy na licencje i Swiadectwo maszynisty oraz
sprawdziany wiedzy i umiejetnosci, natomiast
prowadzacy pojazdy kolejowe egzaminy:
kwalifikacyjny, okresowe, weryfikacyjne i autoryzacje
(sprawdziany wiedzy i umiejetnosci na stanowisku
pracy). Przyjeto jedng zasade braku podziatu na
stanowiska.

Usunieto przepis dotyczacy przechowywania informacji
o prawach kierowania pojazdem kolejowym, w zwigzku
z propozycjg likwidacji tego dokumentu. Obecnie
istniejg dwa dokumenty, ktére mogg postuzy¢ do
identyfikacji prowadzacego pojazdy kolejowe na
pojedzie: prawo kierowania pojazdem kolejowym oraz
dokument upowazniajgcy do pracy na stanowisku
prowadzacego pojazdy kolejowe, zwany
L,upowaznieniem”. Wskazac nalezy, ze upowaznienie
posiada zdjecie i podpis posiadacza, nazwe stanowiska,
informacje o typach pojazdéw kolejowych oraz
infrastrukturze kolejowej, przebytych egzaminach
okresowych oraz autoryzacjach. Prawa kierowania
pojazdem kolejowym zawierajg duzo mniej informacji,
ktore dublujg sie z tymi zawartymi na upowaznieniach
lub tez sg nieistotne jak np. rodzaj trakcji. Informacja ta
jest duzo bardziej ogdlna anizeli typ pojazdu
kolejowego. W zwigzku z powyzszym wskazana jest
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likwidacjg praw kierowania pojazdem kolejowym jako
dokumentu

catkowicie zbednego.

Dostosowano nazwe orzeczenia zgodnie z
zaproponowanymi wczesniej zmianami oraz
przenumerowano odpowiednio ustepy.

2. W ewidencji, o ktérej mowa w art. 25x ust. 2 pkt 2,
gromadzi sie dane okreslajace:

1) nazwe stanowiska;

2) rzeczywisty czas Swiadczenia pracy lub ustug;

3) miejscowosci rozpoczecia i zakonczenia swiadczenia
pracy lub ustug;

4) rodzaj umowy

5) miejsce zatrudnienia — w przypadku umowy o prace;

Uzasadnienie: W ewidencji powinny by¢ gromadzone
informacje nie tylko o maszynistach

Swiadczacych prace, ale w szczegdlnosci $wiadczacych
ustugi. Dotychczasowe literalne brzmienie przepisu
mogto by¢ podstawg do uchylania sie od obowigzku
przekazywania informacji o osobach

Swiadczacych ustugi. Ze wzgleddw bezpieczenstwa
szczegolnie istotne jest gromadzenie informacji o
maszynistach, ktorzy Swiadczg ustugi, bowiem nie
stosuje sie do nich Kodeksu pracy, a zatem mogg oni
stanowic¢ potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa
ruchu kolejowego, w zwigzku z przemeczeniem
zwigzanym z wydtuzonym okresem wykonywania
Czynnosci.

3. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, sg wprowadzane do
ewidencji przez:

48




49

1) o$rodek szkolenia — w zakresie danych o
przeprowadzonych szkoleniach, sprawdzianach wiedzy
i

umiejetnosci oraz pouczeniach okresowych i
doraznych;

2) przewoznika kolejowego posiadajgcego certyfikat
bezpieczenstwa i zarzadce infrastruktury posiadajgcego
autoryzacje bezpieczenstwa — w zakresie danych
pochodzacych z rejestru Swiadectw maszynistow;

3) zarzadce infrastruktury, przewoznika kolejowego,
uzytkownika bocznicy kolejowej, przedsiebiorce
wykonujacego przewozy w obrebie bocznicy kolejowej,
dysponenta, podmiot odpowiedzialny za trzymanie
pojazdu kolejowego (ECM) oraz przedsiebiorce
prowadzgcego dziatalnosé polegajaca na budowie,
modernizacji, odnowieniu lub remoncie infrastruktury
kolejowej — w zakresie danych dotyczacych
prowadzgcych pojazdy kolejowe;

4) podmiot uprawniony do przeprowadzania badan
lekarskich i psychologicznych oraz orzekania w celu
sprawdzenia spetnienia wymagan zdrowotnych,
fizycznych i psychicznych, niezbednych do uzyskania,
zachowania albo przywrécenia waznosci licencji
maszynisty oraz jednostke uprawniong do oceny
zdolnosci fizycznej i psychicznej oséb przyjmowanych
do pracy na stanowiskach kolejowych oraz
pracownikow — w zakresie danych o wydanych
orzeczeniach lekarskich.

Uzasadnienie: Sprecyzowano rodzaje podmiotéw,
ktdre sg zobligowane do wprowadzania danych do
ewidencji. Zastosowano nazwy podmiotéw
obowigzujgce w innych czesciach ustawy oraz aktach
nizszego rzedu.
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7. Podmioty, o ktérych mowa w ust. 6, przekazuja dane
o0 najblizszej miejscowosci i rzeczywistej

godzinie:

1) rozpoczecia $wiadczenia pracy lub ustug — nie
wczesniej niz godzine przed rozpoczeciem, jednak nie
pdzniej niz godzine po rozpoczeciu wykonywania
Czynnosci;

2) zakonczenia $wiadczenia pracy lub ustug - nie
pézniej niz godzine po zakoriczeniu wykonywania
Czynnosci.

Uzasadnienie: Zmiana tresci przepisu ma na celu
sprecyzowanie, ze obejmuje on takze, a moze przede
wszystkim, osoby ktdre nie sg zatrudnione na
podstawie umowy o prace.

art. 1w pkt 7

PKP SA

W art. 1 w pkt 7 projektu ustawy (art. 22bb ust. 9 10
ustawy o transporcie kolejowym) przewidziano, ze
osrodek szkolenia bedzie oddelegowywat
egzaminatora do udziatu w czesci praktycznej
egzaminu na $wiadectwo maszynisty. Projekt ustawy
wymaga okreslenia zasad, na jakich bedzie odbywac sie
oddelegowanie, przede wszystkim dotyczgcych formy
zwolnienia od pracy, urlopu na czas

wykonywania zadan, zwolnienia od wykonywania
podstawowych zadan pracownika, maksymalnej
dtugosci zwolnienia, harmonogramu zwolnienia, zasad
wynagradzania za udziat w egzaminowaniu, zwrotu
kosztow i ewentualnej rekompensaty dla pracodawcow
za czas nieobecnosci pracownika- egzaminatora.
Nalezy mieé na uwadze, ze w przypadku osrodkéw
szkolenia i egzaminowania, ktore zatrudniaja
instruktoréw i egzaminatoréw na podstawie uméw
innych, niz umowy o prace, takie oddelegowanie

Nalezy wskaza¢, ze w osrodkach szkolenia nadal pozostana
kwestie zwigzane z organizowaniem i przeprowadzaniem
sprawdzianéw wiedzy i umiejetnosci. Nabywanie znajomosci i
weryfikacja umiejetnosci obstugi konkretnego typu pojazdu
kolejowego bedzie realizowana w osrodku szkolenia przez
wiasciwych egzaminatorow na dotychczasowych zasadach.
Ustawa zaktada, ze zaréwno dla kandydatéw na maszynistow
jak i maszynistdw osrodek szkolenia prowadzi weryfikacje
znajomosci typu pojazdu kolejowego. W przypadku
kandydatow na maszynistdw sprawdzenie jest dwustopniowe
bowiem przed egzaminem panistwowym w ramach szkolenia
przeprowadzany jest przez osrodek szkolenia sprawdzian
wiedzy i umiejetnosci z typu pojazdu kolejowego i
infrastruktury kolejowej (podczas szkolenia kandydat prowadzi
pojazdy w ramach szkolenia i powinien by¢ uprzednio
,dopuszczony” do tej czesci szkolenia sprawdzianem wiedzy i
umiejetnosci) a nastepnie zatwierdzany podczas praktycznego
egzaminu panstwowego. W konsekwencji na egzaminie
praktycznym kandydata na maszyniste réwniez pojawia sie
egzaminator z osrodka szkolenia, ktéry ma za zadanie ocenié
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bedzie niemozliwe , bowiem osrodek szkolenia nie ma
mozliwosci wydania im polecenia pracy dla innego
podmiotu.

Projekt zamiennie postuguje sie pojeciami
,delegowaniem” i ,oddelegowaniem” ktdre nie sg
tozsame. Delegowanie zazwyczaj utozsamiane jest
delegacja, podrdzg stuzbowa, a oddelegowanie

ze zmiang miejsca pracy. W celu usuniecia
ewentualnych watpliwosci interpretacyjnych nalezy
ujednolici¢ stosowanie pojec.

praktyczng znajomos¢ obstugi konkretnego typu pojazdy
kolejowego i ostatecznie potwierdzi¢ znajomos$¢ typu pojazdu
kolejowego. Ustawa okresla obowigzek osrodka szkolenia
zapewnienia egzaminatora do czeSci praktycznej egzaminu.
Kwestie zwigzane 1z zatrudnianiem i wynagradzaniem
egzaminatorow sg przedmiotem odrebnych ustaw i nie
wchodza w zakres niniejszej ustawy.

art. 1w pkt 7

Railway
Forum

Business

1. Nowe art. 22ba -22bc dotyczg organizacji
egzaminow przez UTK.

W szczegélnosci w art. 22ba w ust. 5 ktéry brzmi
,Prezes UTK w systemie teleinformatycznym publikuje
wykaz dostepnych termindw sesji egzaminacyjnych,
dotyczacych egzaminu na licencje maszynisty”
proponujemy dodac stowa ,,przypadajgcych nie rzadziej
niz raz w miesigcu”.

13. Art. 22ba ust. 9 | art. 22bb ust. 6. sg zbyt
szczegbdtowe jak na ustawe. Metoda prowadzenie
egzaminu powinna by¢ okreslana w rozporzadzeniu,
aby mozna byto dokonac korekty w miare zbierania
doswiadczen.

2. Okredlenie kwalifikacji egzaminatora w art. 2Zbd i
rejestru w art. 22be wydaje sie

oczywiste, aczkolwiek w art. 22bd ust. Z pkt. 6} jest
niedookreslony- nie jest jasne o jakie

kwalifikacje pedagogiczne chodzi. Czy egzaminator ma
mie¢ np. praktyke nauczyciela, czy tez by¢
absolwentem szkoty pedagogicznej. Wydaje sie ze taki
wymaog jest albo nieostry i nic z niego nie wynika, albo
bedzie to wymaganie praktycznie niemozliwe do
spetnienia.
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Art. 1 pkt 7
(22ba. 6)

Grupa LOTOS S.A.

Po wyrazie ,,egzaminator"” proponujemy dodanie stéw:
»Wyznaczony przez Prezesa UTK, wpisany do rejestru
egzaminatorow, o ktdrym mowa w art. 22be. ust. 1”
oraz skreslenie stéw ,,z listy egzaminatorow”.

Uwaga uwzgledniona

art. 22ba ust. 10

PKP SA

Pytania egzaminacyjne nie powinny by¢ jawne (art.
22ba ust. 10 u.t.k.). Dotychczasowa praktyka szkolenia
maszynistéw wykazuje, ze rozwigzania, w ktérych nie
sg znane pytania egzaminacyjne

powodujg wyzszy poziom znajomosci i zrozumienia
zagadnien dotyczacych sygnalizacji, techniki ruchu,
hamulcéw kolejowych.

Uwaga uwzgledniona — pytania nie bedg stanowity informacji
publiczne;j.

Art. 1 pkt 7
(Zmiana Art.
22bb. Pkt 6, ust.
2)

Grupa LOTOS S.A.

Uwazamy, Ze niezasadne jest przeprowadzanie
egzaminu na Swiadectwo maszynisty w postaci czesci
teoretycznej. Kandydat zostaje poddany takiemu
egzaminowi juz na etapie egzaminu na licencje
maszynisty i taki egzamin powinien by¢ wystarczajacy,
jako dowdd na posiadanie wiedzy teoretycznej. Cze$¢
teoretyczna egzaminu na swiadectwo maszynisty ma
uzasadnienie jedynie jako sprawdzian wiedzy
dotyczacy regulacji wewnetrznych danego przewoznika
kolejowego.

Egzamin z uzyciem symulatora pojazdu kolejowego
powinien zostaé przyporzadkowany do czesci
praktycznej egzaminu. Aktualnie obwigzujace
rozporzadzenie dot. Swiadectwa maszynisty stanowi,
ze symulatora pojazdu kolejowego mozna uzywac do
egzaminowania w czesci praktycznej i jest to zasadne -
dla sprawdzenia umiejetnosci reagowania kandydata
na maszyniste w sytuacjach, ktérych nie mozna
zweryfikowa¢ podczas jazdy w kabinie rzeczywistego
pojazdu kolejowego.

Uwaga nieuwzgledniona. Zakres sprawdzenia teoretycznego w
przypadku licencji i $wiadectwa jest inny. W odniesieniu do
symulatora pojazdu kolejowego projektodawca zaktada, ze jest
to element sprawdzenia teoretycznego.

Art. 1 pkt 7
(zmiana Art.
22bb. ust. 8-10);

Grupa LOTOS S.A.

Po wyrazie ,,egzaminator" proponujemy dodanie
stéw:" wyznaczony przez Prezesa UTK, wpisany do

Uwaga uwzgledniona
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rejestru egzaminatordw, o ktérym mowa w art. 22be.
ust. 1” oraz skreslenie stéw ,,z listy egzaminatorow”.

Art. 1 pkt 7
(zmiana Art.
22bb. ust. 13);

Grupa LOTOS S.A.

Uwazamy, ze w przypadku czesci praktycznej egzaminu
na $wiadectwo maszynisty taki zapis z gory uznaje
nieomylnos¢ egzaminatoréw i w przypadku ich btedow
moze by¢ krzywdzacy dla egzaminowanych
kandydatow na maszynistow.

Uwaga uwzgledniona — dodano projektowane przepisy
okreslajgce tryb i sposdb odwotania.

Art. 1 pkt 7
(zmiana Art.
22bd. ust.1., pkt
1);

Grupa LOTOS S.A.

W tresci projektu brak obostrzenia, ze przy egzaminie
praktycznym minimum jeden z egzaminatoréw
powinien posiada¢ doswiadczenie zawodowe na
stanowisku maszynisty.

Uwaga nieuwzgledniona — zasady dotyczace egzaminatorow
oraz wymagan dotyczgcych swiadectwa wynikajg z innych
przepiséw m.in. rozporzadzen i prawa Unii Europejskie;j.

Art. 1 pkt 7 (art.
22bd)

PKP SA

1. W art. 22bd ust. 1 pkt 6 u.t.k. projekt nie precyzuje,
jakie kwalifikacje uznaje sie za kwalifikacje
pedagogiczne oraz w jaki sposdb kwalifikacje
pedagogiczne majg by¢ nabywane i potwierdzone.

2. W art. 22bd ust. 2 u.t.k. projekt nie reguluje
sposobu, trybu doskonalenia i aktualizowania
kompetencji zawodowych egzaminatoréw. Nie
okreslono podmiotdéw uprawnionych do prowadzenia
takiego doskonalenia oraz dokumentéw
potwierdzajgcych odbycie doskonalenia zawodowego.
Z drugiej strony projektodawca przewiduje , ze
niespetnienie wymagania w zakresie doskonalenia
zawodowego, bedzie skutkowa¢ wykresleniem z
rejestru egzaminatorow (art. 22be ust. 3 pkt 4 lit. f).
W zwigzku z tym w projekcie nalezy przewidzieé, w jaki
sposéb podmiot moze zrealizowac ten obowigzek, aby
nie narazacd sie na sankcje.

Uwaga uwzgledniona.

Art. 1 pkt 7
(zmiana Art. 25y
pkt 12) lit. h);

Grupa LOTOS S.A.

Nalezy doprecyzowac zakres tego punktu, aby nie byto
niejasnosci czy wystarczy informacja o zarzadcach
infrastruktury, czy tez twérca projektu chce aby w
rejestrze znalazty sie linie kolejowe, ktérych znajomosc
nabyt maszynista.

Uwaga nieuwzgledniona — infrastruktura oznacza w praktyce
nazwe zarzadcy infrastruktury kolejowej i jest odmienne od
pojecia znajomosci odcinkéw linii kolejowych.
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Art. 1 pkt7

Pomorskie
Towarzystwo
Mitosnikow Kolei
Zelaznych

W art. 1 pkt 7 projektu - w projektowanym art . 22 bd
ust 1 pkt. 3 nie przewidziano odstepstwa w przypadku,
jesli na dany typ pojazdu lub odcinka infrastruktury
zaden egzaminator nie posiada uprawnien . Bedzie to
stwarzato problem szczegdlnie przy wykonywaniu
sprawdzianéw wiedzy przez egzaminatoréw. Zeby
egzaminator posiadt uprawnienia bedzie musiat sam
przej$¢ sprawdzian wiedzy prowadzony przez innego
egzaminatora, ktérego nie ma - co stanowi zamkniete
koto. Proponujemy zatem aby jasno dopisa¢ mozliwos¢
przeprowadzania sprawdziandw wiedzy przez
egzaminatorow nie posiadajgcych uprawnien na dany
typ pojazdu lub czesci infrastruktury przy asyscie
trzeciego maszynisty, ktéry takie uprawnienia posiada.

Uwaga nieuwzgledniona — w takiej sytuacji obok egzaminatora
musi znajdowac¢ sie maszynista posiadajagcy stosowne
uprawnienia i wynika to z zapisow rozporzadzenia oraz
przepisow Unii Europejskiej.

Art. 1 pkt9

ARRIVA Polska

1. W art. 1 pkt 9 projektu - proponujemy wykreslenie

projektowanego rozdziatu 4c. gdyz:
a) Przekazywanie tak duzej ilosci danych i to w
czasie rzeczywistym stwarza duze obcigzenie
administracyjne dla przewoznikéw, zarzagdcéw
infrastruktury a szczegélnie bocznic kolejowych.
Koszty zwigzane z dostosowaniem systemdw
infrastruktury oraz zatrudnieniem znacznie
wzrosng i obnizg konkurencyjnosé transportu
kolejowego wobec innych gatezi transportu.
Ponadto nie przewidziano mozliwosci
wprowadzania korekt danych.
b) W tej chwili UTK i inne organy majg mozliwos¢
wykonywania kontroli doraznych umozliwiajgcych
monitorowanie danych. Kontrole i uprawnienia
okresla Ustawa Prawo przedsiebiorcow w
rozdziale 5.

2. W art . 1 pkt 9 projektu - w projektowanym art . 25y
ust. 1 pkt. 15 - nalezatoby dookresli¢ o jakie szkolenia

Uwaga nieuwzgledniona

Odpowiedzi na przedstawione uwagi znajdujg sie w pozostatej
czesci dokumentu.

54




55

chodzi, wprowadzanie wszystkich szkolen, a przede
wszystkim niezwigzanych bezposrednio z
wykonywanymi czynnosciami maszynisty wydaje sie
zbedne — zwiekszony zostanie naktad pracy, przy czym
informacje te w zaden sposdb nie wptyng na
zwiekszenie nadzoru nad pracg maszynistow .

3. W art. 1 pkt 9 projektu -w projektowanym art . 25y
ust. 2 pkt. 4- proponujemy zapis ,,forma Zatrudnienia”

4. W art. 1 pkt 9i 11 projektu - w projektowanym Art.
25y ust. 7, Art. 66 ust. 1 - z naszej strony budzi bardzo
duze zastrzezenia. Przewoznicy zostang zobowigzani do
przekazywania bardzo duzej ilosci danych o
rzeczywistym czasie pracy maszynisty, przy czym nie
zagwarantowano, ze od dnia obowigzywania
przywotanych przepiséw zostang udostepnione
przewoznikom narzedzia umozliwiajgce automatyczne
przekazywanie informacji do ewidencji - zgodnie z art.
25y ust, 9. Taki stan rzeczy moze doprowadzi¢ do
sytuacji, w ktérej dyspozytury przewoznikdw- zostang
sparalizowane z uwagi na konieczno$¢ wprowadzania
recznie ww. informacji. Co gorsza juz od pierwszych dni
przewoznicy bedg mogli otrzymac kare za wywigzanie
sie z obowigzku wskazanego w Art. 25y ust. 7 w
wysokosci do 2% przychodu uzyskanego w
poprzednim roku kalendarzowym. Nalezy miec takze
na uwadze, ze nie przestanie danych do

rejestru maszynistow powoduje brak mozliwosci
usuniecia skutkdw naruszenia, a jedynie mozliwos$¢
usuniecia samej nieprawidtowosci, poniewaz terminy
wskazane w art. 25z ust . 10 pkt 1 majg charakter
materialnoprawny i ich przekroczenie kazdorazowo
oznacza niewypetnienie ustawowego obowigzku,
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terminy te takze nie moga by¢ przedtuzane, ani
przywracane. W zwigzku z powyzszym istnieje obawa,
Ze majac na uwadze bardzo wysokie ryzyko mozliwosci
popetnienia btedu przy tak obszernej ilosci danych do
wprowadzenia bez gwarancji zapewnienia narzedzi,
przedsiebiorcy bedg narazeni na wysokie kary oraz
dodatkowe koszty. Dodatkowo naszym zdaniem
propozycja maksymalnej wysokosci kary jest
stanowczo zbyt wysoka i niewspdtmierna do
nieprawidtowosci jaka jest jednorazowe nieprzekazanie
informacji o godzinie rozpoczecia/zakonczenia stuzby
maszynisty. Nalezy takze zaznaczy¢, ze w przepisach
catkowicie pominieto kwestie ewentualnej awarii
interfejsu badz oprogramowania po stronie
przewoznika. W zwigzku z powyzszym proponujemy
aby zmniejszy¢ maksymalny wymiar kary nakfadanej
przez Prezesa UTK w zakresie nieprzekazania

w terminie informacji o czasie pracy maszynisty do
ewidencji. Wprowadzi¢ roczny okres

przejsciowy w trakcie, ktorego przedsiebiorcy bedg
miel i czas na przetestowanie systemow.

Dodatkowo nalezatoby zobligowaé Prezesa Urzedu
Transport u Kolejowego do stworzenia interfejsow
faczacych aplikacje przedsiebiorcéw z centralng
ewidencja maszynistow , bagdz przynajmniej do
opublikowania dokumentacji technicznej, ktéra
umozliwi stworzenie takich interfejsow.

5. W art . 1 pkt 9 projektu - w projektowanym Art . 25z
ust. 3 - Naszym zdaniem oprdécz Panstwowej Komisji
Badania Wypadkdéw Kolejowych dane powinny by¢
udostepniane cztonkom komisji kolejowych. Obecnie
dane pracownikéw biorgcych udziat w zdarzeniu sg
rozproszone w kilku rejestrach, bazach danych
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prowadzonych przez przewoznikéw, umozliwienie
dostepu cztonkom komisji kolejowych do centralnego
rejestru pozwoli na skrécenie czasu niezbednego do
zebrania danych niezbednych do ujecia w protokole
ustalen koricowych.

Art. 1 pkt9

Koleje Wielkopolskie

1. Pojawia sie istotna obawa, iz proces legislacyjny
moze wyprzedzi¢ rozwigzania informatyczne.

W projektowanej ustawie zaktada sie stworzenie
systemu monitorowania czasu pracy,
okreslajacego $cisle okreslone elementy. Zakres
gromadzonych danych wskazanych w

Rozdziale 4c projektowanej regulacji, jest szeroki i
wymaga, aby system informatyczny, ktory
obecnie jest wykorzystywany do gromadzenia
informacji o czasie pracy byt zintegrowany
(zautomatyzowany) z projektowanym centralnym
systemem informatycznym. Brak potencjalnej
kompatybilnosci modutu czasu pracy spowoduje
zapewne powstanie kolejnych kosztow po

stronie Przewoznika, np. wskutek projektowanego
rozwigzania wprowadzania danych:

rozpoczecia pracy - nie wczesniej niz godzine przed
rozpoczeciem, jednak nie pdzniej niz

godzine po rozpoczeciu, a zakonczenia pracy - nie
pdzniej niz godzine po zakornczeniu pracy.

2. W naszej ocenie zasadne jest wprowadzenie
jednolitych egzamindéw panstwowych na licencje i
Swiadectwo maszynisty, przeprowadzanych przez
Prezesa UTK. Nie mniej jednak nalezy
wyeliminowad zagrozenie wydtuzenia procesu od
momentu rozpoczecia szkolenia maszynisty

do momentu wydania Swiadectwa m.in. poprzez
wyznaczenie terminu egzaminu teoretycznego

Wykonanie i utrzymanie systemu informatycznego
obejmujacego ewidencje maszynistdw oraz ewidencje
czasu pracy bedzie realizowane przez Urzad
Transportu  Kolejowego.  Przepisy przejsciowe
okreslaja, ze przed wejSciem w zycie obowigzku
raportowania Prezes UTK opublikuje wymagania dla
danych wymaganych do migracji. Planuje sie tez trzy
kanaty przekazywania informacji (aplikacja mobilna,
interfejs www, API).

Tak tez planuje UTK — w systemie informatycznym
beda publikowane dostepne terminy egzamindw. Nie
jest rowniez wykluczona organizacja egzaminu pod
konkretng grupe. Kwestie organizacyjne nie powinny
by¢ przedmiotem regulacji ustawowej.
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i praktycznego , ktoéry bedzie ustalany z listy terminéw
wyznaczanych | dostepnych przez UTK.

Art. 1 pkt9

Railway Business

Forum

Nowy elektroniczny rejestr maszynistéw (Rozdziat 4c,
art. 25x i nastepne) jest logiczng

konsekwencjg nadania juz dawno uprawnieniom
maszynisty charakteru panstwowego. Natomiast
wprowadzenie rejestru czasu pracy (ust. 2 pkt.2)
wydaje sie jedynym rozwigzaniem dla

zapewnienia przestrzegania czasu pracy maszynistow
bedacego waznym skfadnikiem

bezpieczenstwa. Jednak wprowadza on dodatkowy
obwigzek dla przewoznika ktdrego nie

spetnienie grozi sankcjg (nowy pkt. 10 w art. 66 ust. 1).
Nie jest jasne kto i w jakim zakresie bedzie ponosit
koszty przygotowania, wdrozenia i obstugi

systemu. Nowy obowigzek natozony na przewoznikéw
zatrudniajacych maszynistéw bez watpienia bedzie
kreowat koniecznos$¢ wykonywania zadan zbierania i
przekazywania danych, co w przypadku duzych
przewoznikéw moze spowodowac koniecznosé np.
dodatkowego zatrudnienia generujgcego koszty.
Jakkolwiek wprowadzenie jednolitej ewidencji
maszynistéw uwazamy za celowe, to zwazywszy ze i
tak nie bedzie mozliwosci interwencji uprzedzajacej,
wskazane bytoby urealnienie czasu na wprowadzenie
danych okreslajgcych rzeczywisty czas pracy o czym
mowa w nowym art. 25x ust.2 pkt.2) art. 22y ust. 2, 6,
7 i9 do 3 dni albo 1 dnia roboczego. Inne dane - ust. 3 i
6 - nie sg tak pilne i takze proponujemy wydtuzy¢
termin wprowadzeni okreslonej liczby 3 dni roboczych,
co zostato dopuszczone tylko na wypadek awarii.

Uwaga nieuwzgledniona.

Koszty stworzenia i utrzymania systemu informatycznego do
monitorowania kompetencji oraz czasu pracy maszynistow
beda finansowane przez Urzad Transportu Kolejowego.
Sposoby wprowadzania danych (od aplikacji mobilnej po API)
maksymalnie utatwiajg wykonanie obowigzku informacyjnego i
nie wymagaja zatrudniania dodatkowych oséb po stronie
przewoznika kolejowego.

Referencyjny charakter systemu informatycznego wymaga
aktualnego przekazywania danych.

Art. 1 pkt9

Fundacja ProKolej

Poza obszarem zmian kompetencyjnych w zakresie
egzaminowania kandydatow na maszynistow bardzo
powazne watpliwosci budzi kwestia uruchomienia

Uwaga nieuwzgledniona
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Krajowego rejestru elektronicznego maszynistéw i
prowadzacych pojazdy kolejowe. Co istotne na etapie
konsultowania nowelizacji ustawy nie jest znana ani
szczegdtowa koncepcja funkcjonowania takiego
systemu, ani jego forma i zasady wdrozenia.
Projektowane przepisy nie okreslaja, czy opisany
powyzej obowigzek dotyczyc

bedzie wytgcznie przewoznikéw licencjonowanych,
czy réwniez innych podmiotéw

zatrudniajgcych maszynistéw — takich jak uzytkownicy
bocznic, operatorzy linii wydzielonych, terminali
towarowych, infrastruktury ustugowej, koleje
waskotorowe.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r.
kodeks pracy, podmiotem zobowigzanym

do monitorowania czasu pracy pracownikow jest
pracodawca. Art. 149. § 1 ww. ustawy wskazuje
jednoznacznie, ze to pracodawca ,prowadzi ewidencje
czasu pracy pracownika do celéw

prawidtowego ustalenia jego wynagrodzenia i innych
Swiadczen zwigzanych z pracg”. Prawo

stanowi réwniez, ze organem wiasciwym do nadzoru i
kontroli przestrzegania przepisdw w zakresie czasu
pracy jest Painstwowa Inspekcja Pracy. Jako, ze
cytowane regulacje majg charakter

uniwersalny dotyczg réwniez sektora kolejowego — w
tym nadzoru nad czasem pracy maszynistow.

W odrdznieniu od regulacji prawa pracy kompetencje
Prezesa UTK obejmuja kwestie nadzoru nad pracg
maszynistéw w zakresie istotnym dla bezpieczeristwa
systemu kolejowego. W tym celu w obowigzujacej
ustawie z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
przewidziano mechanizmy umozliwiajgce identyfikacje
przypadkow, w ktdrych maszynisci naruszajg normy

Celem wprowadzenia narzedzi do monitorowania czasu pracy
maszynistdw jest zwiekszenie nadzoru nad zmeczeniem
maszynistéow spowodowanym pracg w systemie kolejowym.
Projektowana ustawa nie wprowadza norm czasu pracy ani tez
sankcji za ich przekroczenie. Celem wprowadzanej zmiany jest
jedynie rejestracja czasu pracy z réwnolegta wymiang
informacji o czasie pracy pomiedzy uczestnikami rynku, co
pozwoli na wiasciwe zarzadzanie ryzykiem wspdlnym. W
obowigzujacym stanie prawnym pracodawca pomimo ztozenia
przez maszyniste oswiadczenia o wykonywaniu pracy u innego
pracodawcy nie ma wiedzy ani dostepu do czasu pracy i
odpoczynku maszynisty od pracy w systemie kolejowym.
Projektowana ustawa wprowadza nowgq jakos$¢ i dostep do
wiedzy o odpoczynku maszynisty od pracy w systemie
kolejowym, co jest istotng informacja przy zarzadzaniu
ryzykiem w bezpieczenstwie kolejowym.
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czasu pracy. Na mocy art. 22ca pracownicy tej grupy
zawodowej s3 bowiem zobligowani do przedktadania
pracodawcy oswiadczen o wykonywaniu lub
niewykonywaniu czynnosci maszynisty albo
prowadzgcego pojazdy kolejowe, na rzecz wiecej niz
jednego przedsiebiorcy. Informacje te s nastepnie
przekazywane Prezesowi UTK.

Proponowane brzmienie art. 25y ust. 7 catkowicie
zmienia model opisany w aktualnie obowigzujgcych
przepisach. Podmiot zatrudniajgcy maszyniste
zobowiazuje sie bowiem do informowania Prezesa UTK
o lokalizacji i godzinie rozpoczecia pracy pracownikow,
nad ktérymi czesto sam nie zawsze ma mozliwosci
sprawowania bezposredniego nadzoru. Dodatkowo
obowigzek ten obwarowany sg restrykcyjnymi
rygorami czasowymi.

W opinii Fundacji ProKolej model bezposredniego
monitorowania czasu pracy maszynistéw, poza
znacznym poziomem komplikacji systemu, nie
wprowadza nowej jakosci ani funkcjonalnosci.

Prezes UTK nie ma bowiem mozliwosci bezposredniej
interwencji w sprawach indywidualnych dotyczacych
poszczegolnych pracownikéw. W zakresie
prowadzonych analiz oraz identyfikacji ewentualnych
odstepstw od przepiséw regulujacych czas pracy
maszynistow nie zyskuje natomiast nowej wiedzy.

W zwigzku z powyzszym postulujemy wykreslenie z
projektu ustawy o zmianie ustawy o

transporcie kolejowym nr UD 534 art. 25x. pkt. 2. ust.
2) oraz w konsekwencji art. 25y. pkt. 2., 6.-

10. i kolejnych odnoszacych sie do tego obszaru.
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Art. 1 pkt9

PKP CARGO SA

Celem planowanego, scentralizowanego systemu
egzaminowania maszynistow jest stworzenie
jednolitych standardow prowadzenia egzaminodw,
ktore pozwolg w obiektywny sposdb ocenié
umiejetnosci kandydatdéw wszystkich przewoznikéw
prowadzgcych dziatalnos¢

w zakresie transportu kolejowego.

Wprowadzenie na poziomie krajowym elektronicznego
rejestru, ktory bedzie stanowit ewidencje kompetencji
zawodowych oraz czasu pracy maszynistéw, ma
pozwoli¢ na monitorowanie pracy tej grupy zawodowej
poprzez usystematyzowanie i zgromadzenie w jednym
miejscu (UTK) niezbednych danych.

Natomiast préba uregulowania minimum
programowego do pouczen okresowych i doraznych
oraz szkolen na symulatorze powinna ujednolici¢
poziom wiedzy wszystkich maszynistdw wykonujgcych
ten zawdd w Polsce.

Niemniej jednak zobowigzanie pracodawcy do biezgcej
aktualizacji centralnej ewidencji, szczegdlnie w zakresie
rzeczywistego czasu pracy maszynistow (informacja
dotyczaca rozpoczecia i zakonczenia pracy), bedzie
skutkowato dodatkowymi zadaniami ktdrych
niespetnienie zagrozone bedzie karg pieniezna.
Ponadto, aby wypetni¢ ten wymag, konieczne jest
wyposazenie wszystkich maszynistéw w mobilne
urzadzenia, ktdre bedg mogty przesytac niezbedne
dane praktycznie w czasie rzeczywistym. Proces ten
wymaga bardzo wysokich naktadéw finansowych
zwigzanych

z zakupem urzadzen mobilnych oraz budowg systemu
informatycznego u przewoznika zarzgdzajgcego praca.
Taki stan rzecz moze mie¢ w przysztosci niekorzystny

Uwaga czesciowo uwzgledniona — zgodnie z zatozeniami Prezes
UTK tworzy narzedzia do przekazywania danych do
elektronicznej ewidencji czasu pracy.
Obowigzek raportowania danych o czasie pracy maszynistow
bedzie miat pracodawca. UTK wystawi dla przewoznikow
interfejs
do Centralnej Ewidencji Maszynistéw za pomoca ktérego
przewoznik bedzie przekazywat dane o rozpoczeciu i
zakoniczeniu pracy w danym dniu. Planuje sie stworzenie trzech
rownolegle dziatajgcych interfejsow:
a) umotzliwiajgcy wymiane danych z  systemami
wewnetrznymi przewoznika w warstwie aplikacyjnej
(API)
b) w postaci aplikacji mobilnej dla maszynistéw i
prowadzacych pojazdy kolejowe;
c) w postaci strony internetowej do ktérej uprawniony
pracownik moze sie zalogowac i przekazac dane.
Elektroniczne karty oraz montaz urzadzen na pojazdach
generuje koszty dla przewozinikow kolejowych dlatego w
projekcie  zrezygnowano z tego pomystu. Aplikacje
informatyczne zapewniajg w zasadzie te same efekty co
urzadzenie z kartg cyfrowg. Od jakosci aplikacji i sposobow
walidacji zalezy czy np. aplikacja nie dopusci do $wiadczenia
pracy przez pracownika przekraczajgcego czas pracy. W
zaleznosci od modelu dziatania przewoznika dane bedg mogty
by¢ wysytane np. bezposrednio z systemow zarzgdzania czasem
pracy, systemow dyspozytorskich lub indywidualnie przez
wyznaczonego pracownika (np. bezposrednio  przez
maszyniste).
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wptyw na konkurencyjnos¢ kolejowych przewozéw
towarowych w stosunku do transportu drogowego.

Z uwagi na powyzsze whosimy o ustawowe
zobowigzanie Prezesa UTK do zbudowania
infrastruktury teleinformatycznej obstugujgcej proces
przekazywania danych identyfikacyjnych maszynistéw
oraz przebiegu zatrudnienia w szczegdlnosci rejestracji
czasu pracy.

Konsekwencjg powyzszego jest propozycja usuniecie
art. 25y ust. 7 z Projektu.

Art. 1 pkt9

Zwigzek
Samorzadowych
Przewoznikéw
Kolejowych

1. Art. 25y ust. 1 pkt 15 - nalezatoby dookresli¢ o
jakie szkolenia chodzi, wprowadzanie wszystkich
szkolen, a przede wszystkim niezwigzanych
bezposrednio z wykonywanymi czynnosciami
maszynisty wydaje sie zbedne - zwiekszony zostanie
naktad pracy, przy czym informacje te w zaden
sposéb nie wptyng na zwiekszenie nadzoru nad praca
maszynistow.

2. Art. 25y ust. 1 pkt 17 - zwracamy uwage na to,
re zapis moze by¢ niezgodny z obowigzujgcymi
przepisami prawnymi. Zgodnie ze stanowiskiem UODO
informacja o trzezwosci/nietrzezwosci pracownika jest
informacjg o stanie zdrowia bedgcg dang szczegdlnej
kategorii, ktorej bez zgody pracownika pracodawca nie
ma prawa przetwarzac. W zwigzku z powyzszym nie
mozna wymagac od pracodawcéw przekazywania do
rejestru maszynistow ww. informacji.

3. Art. 25y ust. 2 pkt 4 - proponujemy zapis
,Forma zatrudnienia".

4. Art. 25y ust. 3 pkt 1 - proponujemy, aby zakres
danych o przeprowadzonych szkoleniach,

OdpowiedZ na uwage znajduje sie w wczeSniejszej czesci
dokumentu.
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sprawdzianach wiedzy i umiejetnosci oraz pouczeniach
okresowych mogt by¢ prowadzony takze przez
przewoznikdw/zarzadcow infrastruktury. W wielu
przedsiebiorstwach organizacja szkolef/pouczen
zajmuje sie wyznaczona komoérka organizacyjna HR,
ktora takze prowadzii gromadzi wszelka
dokumentacje; natomiast osrodki szkolenia
odpowiedzialne s3 jedynie za zorganizowanie zaje¢. W
takim przypadku, rozsagdne wydaje sie umozliwienie
prowadzenie rejestru przez zespot HR przedsiebiorcy,
bez koniecznosci angazowania w to osrodkow
szkolenia.

5. Art. 25y ust. 7, Art. 66 ust. 1 z naszej strony
budzi bardzo duze zastrzezenia. Przewoznicy zostang
zobowigzani do przekazywania bardzo duzej ilosci
danych o rzeczywistym czasie pracy maszynisty; przy
czym nie zagwarantowano, ze od dnia obowigzywania
przywotanych przepiséw zostang udostepnione
przewoznikom narzedzia umozliwiajgce automatyczne
przekazywanie informacji do ewidencji - zgodnie z art.
25y ust. 9. Taki stan rzeczy moze doprowadzi¢ do
sytuacji, w ktérej dyspozytury przewoznikédw zostang
sparalizowane z uwagi na koniecznos¢

wprowadzania recznie ww. informacji. Co gorsza juz od
pierwszych dni przewoznicy bedg mogli

otrzymac kare za wywigzanie sie z obowigzku
wskazanego w Art. 25y ust. 7 w wysokosci do 2%
przychodu uzyskanego w poprzednim roku
kalendarzowym. Z doswiadczenia przewoznikow i
zarzadcow infrastruktury/bocznic wynika, ze Prezes
UTK. interpretuje zapisy art. 66 w sposob literalny,
uniemozliwiajgcy podjecie przez przedsiebiorce dziatan
korygujacych, w celu mozliwosci unikniecia kary.
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Nalezy mie¢ takze na uwadze, ze nie przestanie danych
do rejestru maszynistéw powoduje brak mozliwosci
usuniecia skutkdw naruszenia, a jedynie mozliwos¢
usuniecia samej nieprawidtowosci; poniewaz terminy
wskazane w art. 25z ust. 10 pkt 1 majg charakter
materialnoprawny i ich przekroczenie
kazdorazowo oznacza niewypetnienie

ustawowego obowigzku, terminy te takze nie mogg by¢
przedtuzane, ani przywracane. W zwigzku z powyzszym
istnieje obawa. re majgc na uwadze bardzo wysokie
ryzyko mozliwosci popetnienia btedu przy tak
obszernej ilosci danych do wprowadzenia Prezes
UTK uzyska bardzo tatwe

narzedzie do karania przedsiebiorcow. Dodatkowo
naszym zdaniem propozycja maksymalnej wysokosci
kary jest stanowczo zbyt wysoka i niewspétmierna do
nieprawidtowosci jaka jest jednorazowe nieprzekazanie
informacji o godzinie rozpoczecia/zakonczenia stuzby
maszynisty. Nalezy takie zaznaczyé, ze w przepisach
catkowicie pominieto kwestie ewentualnej awarii
interfejsu badz oprogramowania po stronie
przewoznika. W zwigzku z powyzszym proponujemy
aby zmniejszy¢ maksymalny wymiar kary nakfadanej
przez Prezesa UTK. w zakresie nieprzekazania w
terminie informacji o czasie pracy maszynisty do
ewidencji. Wprowadzi¢ roczny okres przejsciowy w
trakcie, ktérego przedsiebiorcy bedg mieli czas na
przetestowanie systeméw. Dodatkowo nalezatoby
zobligowac Prezesa UTK do stworzenia interfejséw
faczacych aplikacje przedsiebiorcéw z centralng
ewidencja maszynistow, badz przynajmniej do
opublikowania dokumentacji technicznej, ktéra
umozliwi stworzenie takich interfejsow.

64




65

6. Art. 25y ust. 9 - przewidziano wymég
wprowadzania danych przez podmioty wskazane w ust.
3i 6 w czasie wykonania czynnosci skutkujgcej
koniecznoscig ich wprowadzenia - z uzytego zapisu
wynika, ze bezposrednio po zakonczeniu realizacji
danej czynnosci, np. pouczen okresowych, informacja o
jej przeprowadzeniu powinna zosta¢ wprowadzona do
ewidencji. Majac na uwadze organizacje szkolen,
sprawdzianéw wiedzy i umiejetnosci, pouczen
okresowych idoraznych w réznych lokalizacjach oraz
koniecznos¢ przekazania przez instruktora
prowadzgcego listy osdb uczestniczacych w danej
Czynnosci, proponuje sie rozwazenie wskazania
realnego terminu wprowadzenia danych w wymiarze 7
dni roboczych od daty zakoriczenia wykonywania dane;j
Czynnosci.

7. Art. 25y ust. 10 - przewidziano wymog
wprowadzania danych przez podmioty wskazane w ust
3 i 6 w czasie nie dtuzszym niz 3 dni robocze od ustania
przyczyny braku mozliwosci wprowadzenia danych.
Majac na uwadze uwagi wskazane w punkcie 11
proponuje sie zmiane terminu na 7 dni roboczych od
chwili ustania ww. przyczyny. Ponadto nie zostat ujety
tryb powiadamiania uprawnionych podmiotéw o
ponownym uruchomieniu systemu, co moze mie¢
wptyw na niedotrzymanie wskazanego terminu, jak
rowniez wywotywac bedzie kazdorazowo koniecznos¢
ciggtego monitorowania przez ww. podmioty czy
system zostat juz uruchomiony. W zwigzku z
powyzszym proponuje sie wprowadzenie obowigzku
Prezesa UTK polegajgcego na powiadamianiu ww.
podmiotédw o przywrdceniu sprawnosci systemu oraz
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nieuwzglednianie tego dnia podczas weryfikowania
zachowania ww. termindéw.

8. Art. 25z ust. 3 Naszym zdaniem oprocz
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
dane powinny by¢ udostepniane cztonkom komisji
kolejowych. Obecnie dane pracownikéw biorgcych
udziat w zdarzeniu sg rozproszone w kilku rejestrach,
bazach danych prowadzonych przez przewoznikéw,
umozliwienie dostepu cztonkom komisji kolejowych do
centralnego rejestru pozwoli na skrécenie czasu
niezbednego do zebrania danych niezbednych do
ujecia w protokole ustalen koricowych.

Art. 1 pkt9

IGTL

Watpliwosci i obawy w zakresie egzaminu na
Swiadectwo maszynisty dotyczg nastepujgcych
zagadnien:

1. Wysoki koszt przeprowadzenia egzaminu;

2. Brak okreslenia maksymalnego czasu na
przeprowadzenie egzaminu;

3. Brak oceny skutkéw finansowych dla rynku;

4. Egzaminy beda dotyczyty kandydatow na
maszynistéw zatrudnionych u réznych przewoznikéw,
u ktérych obowiazujg indywidualnie opracowane
systemy bezpieczeristwa,

instrukcje wewnetrzne, procesy i procedury — zaréwno
w projekcie jak i w uzasadnieniu nie odniesiono sie do
tego zagadnienia. Wzigwszy pod uwage fakt
funkcjonowania na polskim rynku kilkudziesieciu
przewoznikéw, jest to naszym zdaniem zagadnienie
podstawowe.

Dotychczasowy egzamin, oprdcz zunifikowanej wiedzy
podstawowej, obejmuje takze szczegdétowe regulacje
przewoznika. Takie rozwigzanie jest zgodne z
przepisami i dyrektywami UE. Swiadectwo maszynisty

Egzamin panstwowy bedzie dotyczyt tylko kandydatéw na
maszynistow starajgcych sie o pierwsze w zyciu $wiadectwo
maszynisty. Rozszerzenie uprawnien na typ pojazdu
kolejowego lub nowa infrastrukture bedzie realizowane na
dotychczasowych zasadach w osrodku szkolenia po przejsciu
sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci. Wynik sprawdziandw
wiedzy i umiejetnosci beda przekazywane przez osrodek
szkolenia do Centralnej Ewidencji Maszynistow.

Projekt  ustawy zaktada  wprowadzenie jednolitego
panstwowego egzaminu na Swiadectwo  maszynisty
rozszerzonego o cze$¢ na symulatorze pojazdu trakcyjnego.
Egzamin bedzie zawierat trzy czesci:

a) czesc teoretyczng w postaci testu komputerowego,

b) cze$¢  teoretyczng na  symulatorze  pojazdu
trakcyjnego,

c) jazde praktyczna.

Czes¢ egzaminu prowadzona przy wykorzystaniu symulatora
egzaminu bedzie miata na celu sprawdzenie reakcji
egzaminowanego na sytuacje nadzwyczajne i niebezpieczne.
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wydaje pracodawca, a zmiana pracodawcy wymaga
przeprowadzenia sprawdzianu wiedzy i kompetencji. Z
przedtozonych dokumentéw

nie mozna w sposob jednoznaczny rozstrzygnag, jak te
zagadnienia majg byc¢ uregulowane;

5. Egzamin w proponowanej formie zostanie
rozszerzony z obecnie dwuczesSciowego (teoretyczny w
formie testow i praktyczny w pojezdzie) do
czteroszczeblowego, tj.:

a) Egzamin wewnetrzny dopuszczajacy do egzaminu
panstwowego (jedno czy dwuczesciowy ?)

b) Egzamin panstwowy — teoretyczny

c) Egzamin panstwowy na symulatorze (nie jest jasne,
czy nalezy go traktowac jako

sprawdzian teoretyczny czy praktyczny)

d) Egzamin praktyczny na pojezdzie — paristwowy ale z
udziatem egzaminatoréw z

egzamindw wewnetrznych

6. Brak okreslenia czy catosc jest traktowana jako jeden
egzamin i negatywny wynik egzaminu praktycznego
powoduje powtdrzenie catego procesu, ile egzamindw
poprawkowych jest dopuszczalnych?

7. Wprowadzany jest problematyczny podziat
odpowiedzialnosci podmiotowej, tj. jezeli maszynista
spowoduje wypadek wskutek niedostatecznego
wyszkolenia, a bedzie miat zdany egzamin UTK na
Swiadectwo, kto w takim przypadku jest
odpowiedzialny za niewtasciwe wyszkolenie
maszynisty?

8. W swietle powyzszego brak przeprowadzenia
dogtebnej analizy prawnej w zakresie funkcjonowania
egzamindw w zmienionej formie na jednolitym
europejskim obszarze kolejowym w systemie prawa
europejskiego. W szczegdlnosci wazne jest zagadnienie

Egzamin  bedzie realizowany przez  egzaminatoréow
zatrudnionych przez Prezesa UTK. Z uwagi na fakt, ze osrodki
szkolenia nadal bedg odpowiedzialne za szkolenie i
potwierdzanie uprawnien do znajomosci typu pojazdu
kolejowego podczas czesci praktycznej (jazda praktyczna), w
kabinie maszynisty obok egzaminatora UTK bedzie znajdowat
sie dodatkowy egzaminator posiadajgcy uprawnienia do jazdy
na typie pojazdu kolejowego, na ktérym przeprowadzany jest
egzamin. Egzaminator ten bedzie delegowany przez osrodek
szkolenia. Planuje sie, ze przed dopuszczeniem do egzaminu
panstwowego osrodek szkolenia przeprowadza wewnetrzne
sprawdzenie kandydata ze znajomosci typu pojazdu
kolejowego, na ktérym bedzie prowadzony egzamin.
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wzajemnego uznawania nadawanych uprawnief w
przypadku wprowadzenia proponowanych zmian w
systemie.

9. W uzasadnieniu opisany jest zamiar przejecia przez
prezesa UTK takze sprawdzenia wiedzy i kompetencji
maszynistéw z obszaru UE w przypadku rozszerzania
ich Swiadectw na obszar polskiej infrastruktury —w
naszym odczuciu jest to sprzeczne z prawem unijnym.
10. Proponowane zmiany maja wptyw na tres¢
rozporzadzenia MIiR z dnia 10 lutego 2014 w sprawie
Swiadectwa maszynisty i w sprawie licencji. Brak
jednoczesnego przedtozenia propozycji tych zmian
moze miec istotny wptyw na ocene proponowanych
rozwigzan.

Art. 1 pkt9

Pomorskie
Towarzystwo
Mito$nikéw Kolei
Zelaznych

Proponujemy, aby w rozdziale 4c nie ujmowa¢
prowadzacych pojazdy kolejowe, gdyz pracownicy ci
prowadzg pojazdy kolejowe na liniach waskotorowych,
bocznicach i liniach funkcjonalnie wydzielonych.
Podmioty operujgce a tej infrastrukturze sg na tyle
mate, ze obcigzenie administracyjne jakie na nich
zostanie natozone bedzie

znaczne w stosunku do skali dziatalnosci i mozliwosci
ekonomicznych. Tak duze obcigzenie doprowadzi do
dalszej likwidacji bocznic kolejowych przez ich
uzytkownikéw . Moze tez doprowadzi¢ do upadku linie
waskotorowe.

Uwaga nieuwzgledniona.

Celem projektu jest stworzenie systemu monitorowania
kompetencji i czasu pracy maszynistow obejmujgcego rowniez
prowadzacych pojazdy kolejowe. Obowigzek raportowania
danych o czasie pracy maszynistéw bedzie miat pracodawca.
UTK wystawi dla przewoznikdw interfejs do Centralnej
Ewidencji Maszynistéw za pomoca ktérego przewoznik bedzie
przekazywat dane o rozpoczeciu i zakonczeniu pracy w danym
dniu. Planuje sie stworzenie trzech réwnolegle dziatajacych
interfejséw:
a) umozliwiajgcy wymiane danych z  systemami
wewnetrznymi przewoznika w warstwie aplikacyjnej
(API)
b) w postaci aplikacji mobilnej dla maszynistow i
prowadzacych pojazdy kolejowe;
c) w postaci strony internetowej do ktérej uprawniony
pracownik moze sie zalogowac i przekazaé dane.
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Réwnoczesnie z ewidencjg Prezes UTK projektuje uruchomienie
funkcjonalnosci generowania i drukowania prawa kierowania i
innych dokumentéw bezposrednio z systemu UTK co pozwoli
zwtaszcza ,,matym” przewoznikom na odcigzenie od pracy
papierowej na rzecz dziatania w systemie informatycznym
dostepnym z poziomu przegladarki internetowe;j.

art. 25x PKP SA W art. 25x u.t.k. nie jest jasny zakres podmiotowy Uwaga uwzgledniona — rejestracja nie bedzie dotyczyta osob
rejestru prowadzonego przez Prezesa UTK — czy rejestr | wykonujgcych ustugi transgraniczne. Forma zatrudnienia jest
bedzie obejmowat tylko informacje na temat bez znaczenia do zakresu przekazywania danych. Okres
maszynistow, zatrudnionych w Polsce, czy tez przechowywania danych zostat okreslony w Decyzji Komisji z
maszynistéw wykonujgcych prace w ruchu dnia 29 pazdziernika 2009 r. w sprawie przyjecia podstawowych
transgranicznym. Watpliwos¢ budzi réwniez, czy zakres | parametréw rejestréw licencji maszynisty i Swiadectw
przekazywanych danych jest uzalezniony od formy uzupetniajgcych okreslonych w dyrektywie 2007/59/WE
zatrudnienia - umowa o prace, umowa zlecenia. Parlamentu Europejskiego i Rady (notyfikowana jako dokument
Réwniez zakres zbieranych w rejestrze informacji nr C(2009) 8278) z dnia 29 pazdziernika 2009 r. (Dz.Urz.UE.L
powinien odpowiada¢ ustawowym kompetencjom 2010 Nr 8, str. 17) i wynosi 10 lat z wyjatkami okreslonymi w
Prezesa UTK w zakresie przyznawania albo cofania niniejszej decyzji.
maszynistom uprawnien zawodowych.
Projekt winien okresla¢ okres przechowywania danych
w rejestrze.

Art. 25y Koleje Dolnoslaskie 1. Art. 25y ust. 1 pkt. 15 - nalezatoby dookresli¢ o jakie 1. Obowigzek raportowania do systemu

szkolenia chodzi, wprowadzanie wszystkich szkolen, a
przede wszystkim niezwigzanych bezposrednio z
wykonywanymi czynno$ciami

maszynisty wydaje sie zbedne - zwiekszony zostanie
naktad pracy, przy czym informacje te w

zaden sposdb nie wptyng na zwiekszenie nadzoru nad
praca maszynistow.

informatycznego obejmie wytacznie osrodki szkolenia
i bedzie dotyczyt wszystkich szkolern obowigzkowych
wobec maszynistow i kandydatéw na maszynistow —
pouczen, szkolen na symulatorze czy szkolen do
egzaminu na licencje lub $wiadectwo.

2. W ocenie projektodawcy wprowadzenie w ustawie o
transporcie kolejowym ww. obowigzku bedzie
stanowito podstawe prawng do przetwarzania tego
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2. Art. 25y ust. 1 pkt. 17 - zwracamy uwage na to, ze
zapis moze by¢ niezgodny z obowigzujgcymi przepisami
prawnymi. Zgodnie ze stanowiskiem UODO informacja
o trzezwosci/nie-

trzezwosci pracownika jest informacjg o stanie zdrowia
bedaca dang szczegdlnej kategorii,

ktorej bez zgody pracownika pracodawca nie ma prawa
przetwarzac¢. W zwigzku z powyzszym

nie mozna wymagac od pracodawcow przekazywania
do rejestru maszynistow ww. informacji.

3. Art. 25y ust. 2 pkt. 4 - proponujemy zapis ,forma
zatrudnienia"

4. Art. 25y ust. 3 pkt. 1 - proponujemy, aby zakres
danych o przeprowadzonych szkoleniach,
sprawdzianach wiedzy i umiejetnosci oraz pouczeniach
okresowych mogt by¢ prowadzony

takze przez przewoznikéw/zarzadcow infrastruktury. W
wielu przedsiebiorstwach organizacjg szkoler/pouczen
zajmuje sie wyznaczona komdrka organizacyjna HR,
ktora takze prowadzi i gromadzi wszelkg
dokumentacje, natomiast osrodki szkolenia
odpowiedzialne s3 jedynie za zorganizowanie zaje¢. W
takim przypadku, rozsgdne wydaje sie umozliwienie
prowadzenie rejestru przez zespét HR przedsiebiorcy,
bez koniecznosci angazowania w to osrodkow
szkolenia.

5. Art. 25y ust. 7, Art. 66 ust. 1 z naszej strony budzi
bardzo duze zastrzezenia. Przewoznicy

zostang zobowigzani do przekazywania bardzo duzej
ilosci danych o rzeczywistym czasie

typu informacji. Wynika to bowiem z faktu zarzadzania
ryzykiem wspdlnym jakim jest ograniczenie dostepu
do wykonywania zawodu zwigzanego bezposrednio ze
zdrowiem i zyciem ludzkim osobom, ktdre stawiajg sie
do pracy pod wptywem srodkéw odurzajgcych.
Uwaga zasadna.

Uwaga wykracza poza zakres projektu ustawy.
Szkolenia obowigzkowe dla maszynistow objete
ustawg beda zgtaszane przez osrodki szkolenia z
uwago na fakt, ze osrodki szkolenia sg uprawnione do
wykonywania pouczen i szkolen na symulatorze.
Uwaga niezasadna z uwagi na co najmniej 3 rdzne
kanaty dostepu do przekazania informacji (aplikacja
mobilna, interfejs web i API).
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pracy maszynisty, przy czym nie zagwarantowano, ze
od dnia obowigzywania przywotanych

przepisow zostang udostepnione przewoznikom
narzedzia umozliwiajgce automatyczne
przekazywanie informacji do ewidencji - zgodnie z art.
25y ust. 9. Taki stan rzeczy moze do-

prowadzi¢ do sytuacji, w ktérej dyspozytury
przewoznikéw zostang sparalizowane z uwagi na
koniecznos$¢ wprowadzania recznie ww. informacji. Co
gorsza juz od pierwszych dni przewoznicy bedg mogli
otrzymac kare za wywigzanie sie z obowigzku
wskazanego w Art. 25y ust. 7 w wysokosci do 2%
przychodu uzyskanego w poprzednim roku
kalendarzowym. Z doswiadczenia przewoznikdéw i
zarzadcow infrastruktury/bocznic wynika, ze Prezes
UTK interpretuje zapisy art. 66 w sposéb literalny,
uniemozliwiajgcy podjecie przez przedsiebiorce dziatan
korygujacych, w celu mozliwosci unikniecia kary.
Nalezy miec takze na uwadze, ze nie przestanie danych
do rejestru maszynistow powoduje brak mozliwosci
usuniecia skutkdw naruszenia, a jedynie mozliwos¢
usuniecia samej nieprawidtowosci, poniewaz terminy
wskazane w art. 25z ust. 10 pkt 1 majg charakter
materialnoprawny i ich przekroczenie kazdorazowo
oznacza nie wypetnienie ustawowego obowigzku,
terminy te takze nie mogg by¢ przedtuzane, ani
przywracane. W zwigzku z powyzszym istnieje obawa,
Ze majac na uwadze bardzo wysokie ryzyko mozliwosci
popetnienia btedu przy tak obszernej ilosci danych do
wprowadzenia Prezes UTK uzyska bardzo tatwe
narzedzie do karania przedsiebiorcow. Dodatkowo
naszym zdaniem pro-

pozycja maksymalnej wysokosci kary jest stanowczo
zbyt wysoka i niewspotmierna do nie-
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prawidtowosci jaka jest jednorazowe nieprzekazanie
informacji o godzinie rozpoczecia/zakonczenia stuzby
maszynisty. Nalezy takze zaznaczy¢, ze w przepisach
catkowicie pominieto kwestie ewentualnej awarii
interfejsu badz oprogramowania po stronie
przewoznika.

W zwigzku z powyzszym proponujemy aby zmniejszy¢
maksymalny wymiar kary naktadane;j

przez Prezesa UTK w zakresie nieprzekazania w
terminie informacji o czasie pracy maszynisty

do ewidencji. Wprowadzi¢ roczny okres przejsciowy w
trakcie, ktérego przedsiebiorcy bedg mieli czas na
przetestowanie systeméw. Dodatkowo nalezatoby
zobligowac Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego do
stworzenia interfejséw tgczgcych aplikacje
przedsiebiorcow z centralng ewidencja maszynistow,
badz przynajmniej do opublikowania dokumentacji
technicznej, ktéra umozliwi stworzenie takich
interfejsow.

art. 25y

Koleje Wielkopolskie

Uwazamy, iz dodanie w art. 66 ust. 1 projektowane;j
regulacji pkt 10 o brzmieniu ,podmiot,

ktory wbrew obowigzkowi okreslonemu w art. 25y
ust.3 i 6, nie dokonat za posrednictwem

systemu teleinformatycznego, obstugujacego rejestr
wprowadzenia danych do rejestru,

dokonat tego wprowadzenia z przekroczeniem terminu
okreslonego w przepisach wydanych na

podstawie art. 25 z ust. 10 pkt 1, albo wprowadzit dane
nieprawdziwe” podlega natozeniu kary

pienieznej w wysokosci 2% rocznego przychodu
przedsiebiorcy, osiggnietego w poprzednim roku
kalendarzowym?”; jest zbyt rygorystyczny w stosunku
do przewinienia np. przekazania danych o zakonczeniu
pracy - nie pdzniej niz godzine po

Nalezy wskazaé, ze wymiar kary jest kazdorazowo miarkowany
w zaleznosci od sposobu naruszenia. Btedna jest interpretacja
jakoby automatycznie ustalono wymiar kary na poziomie 2%
przychodu. Ustawa wskazuje maksymalny wymiar kary i
pozwala na jej miarkowanie. Brak przepiséw sankcjonujgcych
niewykonanie obowigzku wptynie negatywnie na jakos$¢
przekazywanych informacji a tym samym na bezpieczenstwo
transportu kolejowego.
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zakonczeniu pracy. Rejestracja czasu pracy
maszynistéw w projektowanej regulacji, przy
braku szczegdtowych rozwigzan branzowych dla
stanowiska maszynisty nie gwarantuje w

naszej ocenie realizacji zaktadanego jej celu.

art. 25y 1. Zgodnie z art. 25y ust. 2 pkt 1 u.t.k. pracodawca Uwaga czesSciowo uwzgledniona.
bedzie przekazywat informacje na temat rzeczywistego
Czasu pracy w sposob staty co moze budzi¢ watpliwosci Przekazywanie danych o czasie pracy maszynistéw nie
co do zgodnosci z art. 55 ustawy Prawo stanowi kontroli w rozumieniu ustawy Prawo
przedsiebiorcéw (Dz. U. z 2019 r. poz. 1292) w zakresie przedsiebiorcéw.
dopuszczalnych okresow kontroli przedsiebiorcy. Nie budzi watpliwosci w aktualnych przepisach, ze to
2. W art. 25y ust. 1 pkt 18 u.t.k. proponuje sie nadanie osrodki szkolenia sg uprawnione do przeprowadzania
nastepujgcego brzmienia: pouczen. W projektowanej zmianie nadal osrodki szkolenia
,,18 ) 0 osrodku szkolenia, bedg prowadzity pouczenia okresowe, szkolenia na
ktory prowadzit szkolenia, pouczenia okresowe i symulatorze oraz przeprowadzaty sprawdziany wiedzy i
sprawdziany wiedzy i umiejetnosci”;. umiejetnosci. Wszystkie wymienione wyzej czynnosci beda
Wszystkie powyzsze czynnosci powinien elektronicznie rejestrowane przez osrodek szkolenia w
przeprowadzac uprawniony osrodek . Obecnie zdarza Centralnej Ewidencji Maszynistow. Tylko zgtoszone przez
sie, ze pouczenia okresowe czynnosci przeprowadzane osrodek szkolenia ww. informacje bedg skutecznie
sg wewnatrz podmiotu przez osoby nie bedace potwierdzaty wykonanie obowigzkdow szkoleniowych przez
instruktorami z wykazu Prezesa Urzedu Transportu pracodawce.
Kolejowego. Proponowany zapis jednoznacznie okresla
podmiot uprawniony do przeprowadzania szkolen i
pouczen.

art. 25y Koleje Mazowieckie 1. ust. 9 w przewidywanej tresci projektowanych 1. Uwaga nieuwzgledniona — ze wzgledu na referencyjny

regulacji przewidziano wymog wprowadzania danych
przez podmioty wskazane w ust. 3 i 6 w czasie
wykonania czynnosci skutkujgcej koniecznoscig ich
wprowadzenia - z uzytego zapisu wynika, ze
bezposrednio po zakonczeniu realizacji danej
czynnosci, np. pouczen okresowych, informacjaojj
przeprowadzeniu powinna zosta¢ wprowadzona do
ewidencji. Majgc na uwadze organizacje szkolen,
sprawdzianow wiedzy i umiejetnosci, pouczen

charakter systemu oraz konsekwencji prawnych a
takze faktycznych dokonania wpisu o zdaniu
sprawdziany wiedzy i umiejetnosci osrodek bedzie
zobowigzany do niezwtocznego wpisania wyniku do
systemu. Przewoznik kolejowy bedzie informowany o
przeprowadzonych szkoleniach i wynikach
sprawdzianu za posrednictwem systemu.

2. Uwaga nieuwzgledniona — patrz komentarze wyzej.

3. Uwaga nieuwzgledniona — patrz komentarze wyzej.
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okresowych i doraznych w réznych lokalizacjach oraz
koniecznos¢ przekazania przez instruktora
prowadzgcego listy osdb uczestniczagcych w danej
czynnosci, proponuje sie rozwazenie wskazania
realnego terminu wprowadzenia danych w wymiarze 7
dni roboczych od daty zakoriczenia wykonywania dane;j
Czynnosci.

2. ust. 10 w przewidywanej tresci projektowanych
regulacji przewidziano wymadg wprowadzania danych
przez podmioty wskazane w ust. 3 i 6 w czasie nie
dtuzszym ni7. 3 dni robocze od ustania przyczyny braku
mozliwosci wprowad7enia danych. Majac na uwadze
uwagi wskazane w punkcie 11 proponuje sie zmiane
terminu na 7 dni roboczych od chwili ustania ww.
przyczyny. Ponadto nie zostat ujety tryb
powiadamiania uprawnionych podmiotéw o
ponownym uruchomieniu systemu, co moze mie¢
wptyw na niedotrzymanie wskazanego terminu, jak
rowniez wywotywac bedzie kazdorazowo koniecznos¢
ciggtego monitorowania przez ww. podmioty czy
system zostat juz uruchomiony. W zwigzku z
powyzszym proponuje sie wprowadzenie obowigzku
Prezesa UTK

polegajgcego na powiadamianiu ww. podmiotéw o
przywrdceniu sprawnosci systemu oraz
nieuwzglednianie tego dnia podczas weryfikowania
zachowania ww. terminéw.

3. ust. 7 - w przewidywanej tresci projektowanych
regulacji przewidziano wymaog wprowadzania danych
przez przewoznikdéw kolejowych i zarzadcéw
infrastruktury albo podmiot zatrudniajgcy
prowadzgcego pojazd kolejowy dotyczgce najblizszej
miejscowosci i
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rzeczywistej godziny rozpoczecia pracy - nie wczesniej
niz godzine przed rozpoczeciem, jednak nie pdzniej niz
godzine po rozpoczeciu pracy oraz zakoriczenia pracy -
nie pdzniej niz godzine po zakonczeni u pracy.
Obecnie jest juz prowadzona ewidencja rzeczywistego
czasu pracy na podstawie kart pracy maszynistow.
Majac na uwadze organizacje pracy oraz systemy
teleinformatyczne obstugujace ewidencje czasu pracy,
nalezy wzig¢ pod uwage konieczno$¢ dostosowania
tych systeméw do przekazywania danych w
wyznaczonym terminie lub wskazac realny termin
wprowadzania danych w wymiarze co najmniej 3 dni
roboczych.

Art. 1 pkt 9
(zmiana Art. 25y
ust.10)

Grupa LOTOS S.A.

Nalezy doprecyzowac zwrot ,,w czasie wykonywania
czynnosci skutkujgcych koniecznoscia ich
wprowadzenia”, jak wynika z tresci Ustawy
niewykonanie czynnosci moze skutkowac wysokimi
karami dla Spotek w zwigzku z czym zapis powinien
zostac¢ doprecyzowany np. zasadnym wydaje sie aby
wyniki z egzaminéw byty wprowadzane dopiero po
powrocie do O$rodka szkolenia/miejsca ktore na takg
czynnosc pozwala, a nie od razu po przeprowadzonym
egzaminie.

Uwaga nieuwzgledniona.
Dane bedg przekazywane on-line do ewidencji:

a)

b)

przez o$rodek szkolenia w zakresie danych o
przeprowadzonych szkoleniach, sprawdzianach wiedzy i
umiejetnosci oraz pouczeniach;

przez przewoznika kolejowego i zarzadce infrastruktury w
zakresie danych pochodzacych z rejestru s$wiadectw
maszynistow;

przez podmioty uprawnione do wydania prawa kierowania
pojazdem kolejowym w zakresie danych o prowadzacych
pojazdy kolejowe;

przez podmiot uprawniony do przeprowadzania badan
lekarskich kandydatéw na maszynistow, maszynistow lub
prowadzacych pojazdy kolejowe w zakresie danych o
wydanych orzeczeniach lekarskich;

Zatem to o$rodek szkolenia bedzie zobowigzany do przekazania

danych do ewidencji

o wyniku sprawdzianu wiedzy i

umiejetnosci a nie pracodawca.
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art. 25y ust. 3
pkt 1

PKP SA

Projekt zobowigzuje osrodki szkolenia do
wprowadzania danych o przeprowadzonych
szkoleniach, sprawdzianach wiedzy i umiejetnosci oraz
pouczeniach okresowych i doraznych do ewidencji
maszynistow, prowadzacych pojazdy kolejowe,
kandydatow na maszynistow i kandydatéw na
prowadzacych pojazdy kolejowe, bedacej czescia
rejestru (art. 25y ust. 3 pkt 1 w zw. z art. 25x ust. 2 pkt
1 u.t.k.). Zgodnie z art. 25y ust. 9 osrodki wprowadzaja
dane do ewidencji w czasie wykonania czynnosci
skutkujgcych koniecznoscig ich prowadzenia, czyli jak
mozna przypuszczaé, wprowadzajg dane w czasie
rzeczywistym. Z drugiej strony projekt w art. 25z ust.
10 pkt 1 okresla, ze termin na wprowadzanie danych
do rejestru zostanie uregulowany w drodze
rozporzadzenia. Taki zapis budzi watpliwosci, ktory z
przepisow - art. 25 ust. 9 czy przepis rozporzadzenia -
reguluje

termin na wprowadzenie danych. Jest to o tyle istotne,
ze nieterminowe wprowadzanie danych zagrozone jest
sankcjg administracyjng.

Uwaga nieuwzgledniona.

Rozporzadzenie Scisle okresli moment przekazania danych i
bedzie stanowito doprecyzowanie pojecia czasu wykonania
czynnosci skutkujgcg wprowadzeniem danych do ewidenciji.

Art. 1 pkt 9
(zmiana Art. 25y
ust.10)

PKP  Polskie
Kolejowe S.A.

Linie

Proponowana ewidencja, o ktérej mowa w
projektowanym art. 25x ust. 2 pkt 1 bedzie zawieraé
szczegdtowe dane dotyczgce maszynistow,
prowadzacych pojazdy kolejowe, kandydatéw na
maszynistéw i kandydatéw na prowadzgcych pojazdy
kolejowe. Obecnie przez UTK prowadzony jest Rejestr
maszynistow, do ktérego pracownicy jednostek
organizacyjnych raz na kwartat wprowadzajg dane
dotyczace maszynistow i prowadzgcych pociagi lub
pojazdy kolejowe.

Aktualnie w Spétce od momentu wydania
pracownikom swiadectw maszynisty, dla kazdego
pracownika prowadzony jest Rejestr swiadectw

Planuje sie stworzenie trzech interfejséw wymiany danych:

a)

b)
c)

tzw. APl w celu automatycznej wymiany danych pomiedzy
systemami wewnetrznymi pracodawcow a ewidencja;
interfejs strony internetowe;j;

aplikacja mobilna.

Prezes UTK okresli struktury plikow, w ktorych zewnetrzne

podmioty majg dostarczyé zarzadzane przez

nie dane

historyczne do migracji.
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maszynisty w systemie SAP HCM. Dane do tego
rejestru przenoszg sie automatycznie po
wprowadzeniu danych przez jednostki organizacyjne i
wydrukowaniu przez Centrale Swiadectwa maszynisty.
Dla wprowadzenia tych danych do ewidencji
prowadzonej przez Prezesa UTK istotnym bedzie
ostateczny szczegdtowy zakres danych, ktére beda
przekazywane do ewidencji oraz mozliwosci
wykorzystania funkcjonujgcych w Spétce systemdw
informatycznych przy przekazywaniu danych do
rejestru Prezesa UTK. Istotne w tym zakresie bedg
regulacje, ktére ma zawierad rozporzadzenie ministra
do spraw transportu, planowane do wydania na
podstawie

projektowanego art. 25y ust. 10 ustawy. Konieczne
bedzie przygotowanie systeméw informatycznych
funkcjonujacych w Spofce, tak aby w jak najprostszy
sposob przekazywac niezbedne dane obejmujgce dane
historyczne oraz biezgcg prace przy uzupetnianiu
danych dla nowych maszynistéw i kandydatéw na
maszynistow.

Art. 1 pkt 9 (art.
25y ust. 6)

PKP  Polskie
Kolejowe S.A.

Linie

W ocenie Spoétki problematyczne dla zarzagdcow
infrastruktury kolejowej bedzie prowadzenie ewidencji
czasu pracy pracownikéw posiadajgcych swiadectwo
maszynisty i prawo kierowania pojazdem kolejowym w
sposdb proponowany w projekcie, przekazujgc dane na
biezgco w zakresie wynikajgcym z art. 25y ust.7
ustawy. Specyfika pracy maszynistéw PKP PLK S.A. jest
inna niz maszynistéw u przewoznikow kolejowych.
Pracujacy w PKP PLK S.A. maszynisci lub prowadzacy
pojazdy kolejowe sg pracownikami, ktérzy posiadaja
uprawnienia do prowadzenia pojazdéw kolejowych, ale
prowadzenie pojazdow kolejowych nie jest ich
podstawowym zajeciem. W ciggu jednej zmiany

Uwaga nieuwzgledniona.

Wskazane prowadzenie pojazdu kolejowa jest jedynie sktadowg
czasu pracy maszynisty lub prowadzacego pojazdy kolejowe.
Ustawa nie naktada obowigzku raportowania poszczegdlnych
sktadowych czasu pracy a jednie okreslone parametry:

a)
b)
c)
d)
e)

rzeczywisty czas pracy;

miejscowosci rozpoczecia i zakonczenia pracy;
miejscu zatrudnienia;

rodzaju zatrudnienia;

rodzaju stanowiska pracy.
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roboczej dla wiekszosci naszych pracownikéw
posiadajacych uprawnienia do kierowania pojazdami
kolejowymi faktyczny czas kierowania pojazdem
stanowi¢ moze okoto 15-20% czasu pracy w zmianie
roboczej, a dla wielu pracownikow czesto wystepuja
dni pracy, w ktérych w ogdle nie prowadzg pojazdow
kolejowych. PKP PLK S.A. nie jest podmiotem, u
ktorego zatrudnieni pracownicy majgcy uprawnienia
do prowadzenia pojazdéw kolejowych wykonujg prace
przewozowa, jak ma to miejsce w przypadku
przewoznikéw kolejowych. W Spétce prowadzona jest
rejestracja i kontrola czasu pracy, kontrola realizacji
harmonogramow, w tym czasu pracy na pojezdzie.
Dane dotyczace czasu pracy pracownikdow kierujacych
pojazdami kolejowymi przekazywane sg kwartalnie do
UTK. Biorgc powyzsze pod uwage proponujemy
ewidencje czasu pracy maszynistow prowadzacych
pojazdy kolejowe, zatrudnionych u zarzadcy
infrastruktury kolejowej pozostawic jak dotychczas, w
ramach kwartalnej sprawozdawczosci, modyfikujac i
uzupetniajac odpowiednio w tym zakresie
projektowany art. 25y ust. 6.

Art. 1 pkt9

PKP  Polskie
Kolejowe S.A.

Linie

Spodtka zwraca uwage, ze przygotowanie koncepcji
wdrozenia rozwigzan informatycznych, oszacowanie
kosztéw ich wdrozenia oraz ocena efektywnosci
kosztowej sg uzaleznione od okreslenia wymagan
biznesowych, prawnych i organizacyjnych w obszarach,
ktére dotyczg

okreslonej w projektowanym art. 25y ust. 1 pkt od 11
do 16:

1) Wymiany danych dotyczacych uprawnien (m.in.
zrealizowanych przez maszynistéw szkolen) ze
wskazanymi instytucjami, w tym w szczegdlnosci:

Uwaga uwzgledniona

W celu minimalizacji kosztéw implementacji obowigzku
raportowania do ewidencji przewidziano réine interfejsy
wymiany danych opartych od API po interfejs w przegladarce
internetowej. Ustawa zaktada, ze Prezes UTK opublikuje
odpowiednio wczesniej informacje o sposobie migracji danych.
Szczegétowe regulacje bedg przedmiotem  konsultacji
rozporzadzen wykonawczych do ustawy.
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a. Wymagan w zakresie sposobu wymiany danych i
obowigzkowych terminéw przekazania danych
archiwalnych oraz w zakresie nowych uprawnien
przekazywanie danych na biezgco.

b. Zasad wymiany oraz dostepu do danych wrazliwych
(rozdziat 4c art.25y ust. 1 pkt 17oraz 20-22 - dotyczg
danych o stanie zdrowia oraz stwierdzonych
wykroczeniach i zastosowanych $rodkach karnych).

c. Okreslenia zasad gromadzenia i wymiany danych, z
ktorych czesé na chwile obecng moze by¢
przechowywana w postaci papierowej. Okreslenia
buforu czasowego niezbednego na digitalizacje
dokumentacji i wprowadzenie danych w postaci
elektronicznej do baz danych, co umozliwi ich
wymiane.

2) Okreslenia nadrzednosci prowadzonych przez UTK
rejestrow danych w stosunku do danych
gromadzonych przez egzaminatorow, pracodawcow,
spotki kolejowe.

3) Okreslenia zasad i metod korzystania z rejestréow
prowadzonych przez UTK dla pracodawcéw oraz innych
interesantéw, w tym samych maszynistow.
Szczegdtowe rozwigzania w tym zakresie majg by¢
ujete w rozporzadzeniu wykonawczym wydanym na
podstawie projektowanego art. 25z ust. 10 czyli ocena
skutkow realizacji

obowigzkow wynikajgcych z projektowanym zmian
bedzie mozliwa dopiero na etapie konsultacji projektu
tego rozporzadzenia.

Art. 1 pkt9

PKP  Polskie
Kolejowe S.A.

Linie

W zakresie, ktory dotyczy rejestracji czasu pracy
konieczne jest szczegdtowe okreslenie:

1) Jakie formy rejestracji ,rzeczywistego czasu pracy”;
beda dopuszczone i czy beda stosowane tacznie lub
wymiennie tj:

Ustawa odnosi sie wytgcznie do raportowania scisle
okreslonych parametréw dotyczacych czasu pracy - danych o
rozpoczeciu i zakonczeniu pracy. Formy rejestracji czasu pracy
przez pracodawcéw i ich normy itp. nie sg przedmiotem
niniejszej ustawy.

79




80

a. Rejestracja przez operatora czasu pracy.

b. Rejestracja przez pracownika za pomoca aplikacji.

c. Rejestracja przy pomocy systemu GPS i GSM (takie
systemy rejestrujg pozycje pojazdu, nie pracownikéw).

2) Wyjasnienia wymaga czy ,rzeczywisty czas pracy”;
dotyczy ,,czasu faktycznie przepracowanego”; czy tez
»,Czasu pracy rejestrowanego w czasie rzeczywistym”,
jak tez co nalezy rozumiec¢ przez ,,dane o najblizszej
miejscowosci i rzeczywistej godzinie rozpoczecia i
zakonczenia pracy”;. Czy intencjg Ustawodawcy jest
rejestracja faktycznie przepracowanego czasu pracy,
czy tez czasu prowadzenia pojazddw szynowych?.
Obecnie jako czas pracy prowadzacych pojazdy
kolejowe, do potrzeb rozliczenia z pracodawca
wliczany jest réwniez czas na odprawe i przygotowanie
do wyjazdu oraz ewentualny czas powrotu w
przypadku dalekich wyjazddw . Jaki czas powinien by¢
ewidencjonowany do potrzeb przekazania do rejestru
UTK? Czy tylko czas prowadzenia pojazdu? Czy
ewidencja powinna rozrdznia¢ gtdwne czynnosci
wykonywane przez maszyniste i wyodrebniaé
»prowadzenie pojazdu”?

3) Maszynisci pracujg wedtug ustalonych grafikéw,
rozktadow oraz w zakresie etatu w jakim sg
zatrudnieni. W przypadku gdy ewidencja czasu pracy
maszynisty przekazywana do UTK miataby stanowic
podstawe do rozliczenia czasu pracy przez pracodawce,
musiatby zosta¢ wdrozony system umozliwiajacy
integracje rozwigzania

stuzgcego do ewidencji czasu pracy z systemami do
planowania pracy, rozktadéw i grafikdw, aby
monitorowac zgodno$¢ ewidencjonowanego czasu
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pracy z planowanym. Taka ewidencja wymaga kontroli
rejestrow i ich dodatkowej kontroli do potrzeb
zwigzanych z rejestracjg czasu pracy. Przed rejestracjg
trzeba koniecznie wyjasnic¢ rozbieznosci (wynikajgce
np. ze zmian w rozktadach), obstuzy¢ zastepstwa i
wszelkie odstepstwa od planu. Koniecznos$¢ rejestracji
rzeczywistego czasu pracy do potrzeb

zwigzanych z jego rozliczeniem uniemozliwia
przesytanie ewidencji do UTK w czasie rzeczywistym
bez wczesniejszego zatwierdzenia do potrzeb
rozliczenia.

W naszej opinii bytoby konieczne ustalenie:

1) jednolitych zasad rejestracji i ewidencji czasu pracy
dla maszynistéw oraz pozostatych pracownikéw
kolejowych dla wszystkich podmiotéw zobowigzanych
do przekazywania

danych do ewidencji.

2) zakresu czynnosci, ktére powinny by¢ rejestrowane
w ewidencji.

4) rozdzielenie obowigzku dotyczgcego ewidencji
konkretnego zakresu danych na podmioty
zobowigzane do ich ewidencji oraz ustalenie i
udostepnienie jednolitego standardu gromadzenia i
udostepniania poszczegdlnych grup danych, co
umozliwitoby

ich analize.

5) jakie dane moze przechowywac pracodawca i w
jakiej formie je gromadzi oraz ewidencjonuje.
Obowigzujgce przepisy prawa nie naktadaty na
pracodawce/przewoznika koniecznosci rejestracji
petnego zakresu danych wynikajgcych z projektu
ustawy. Dane

mogg by¢ przechowywane w postaci plikéw lub
papierowe;.
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6) sposobu ewidencjonowania i udostepniania danych
wrazliwych dotyczacych stanu zdrowia oraz rejestru
wykroczen.

7) jakiego okresu w przebiegu pracy powinna dotyczy¢
udostepniona ewidencja i w jakim zakresie np. od
jakiego momentu ma by¢ ewidencjonowany, celem
przekazania, rzeczywisty czas pracy?

Czy ewidencja powinna objg¢ dane historyczne i w
jakim

zakresie.

Kwestie zasygnalizowane wyzej majq by¢ uregulowane
w rozporzadzeniu ministra do spraw transportu
wydanym na podstawie projektowanego art. 25z ust.
10 ustawy. Nalezy podkresli¢,

Ze dopiero po wydaniu tego rozporzadzenia
wykonawczego bedzie mozliwe okreslenie, jakie beda
potrzebne narzedzia, zakres ich dostosowania, jak tez
ocena rzeczywistych kosztéw

realizacji obowigzkdw wynikajacych z przedmiotowych
zmian.

Art. 25z ust. 3

Koleje Dolnoslaskie

Art. 25z ust. 3 Naszym zdaniem oprdocz Paristwowe;j
Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych dane powinny
by¢ udostepniane cztonkom komisji kolejowych.
Obecnie dane pracownikéw biorgcych udziat w
zdarzeniu sg rozproszone w kilku rejestrach, bazach
danych prowadzonych przez przewoznikow,
umozliwienie dostepu cztonkom komisji kolejowych do
centralnego rejestru pozwoli na skrécenie czasu
niezbednego do zebrania danych niezbednych do
ujecia w protokole ustaleni koricowych.

Uwaga nieuwzgledniona — dostep do informacji bedzie posiadat
przewoznik kolejowy, ktéry jednoczesnie deleguje cztonka
zespotu komisji kolejowej.
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Art.2-8

Doradcy kolejowi

Art. 2. 1. Z dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy
rejestr osrodkdw szkolenia i egzaminowania
maszynistéw i kandydatow na maszynistow
prowadzony przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego na podstawie art. 22a ust. 1 pkt 2 ustawy
zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym,
staje sie rejestrem osrodkéw szkolenia, o ktédrym
mowa w art. 22a ust. 1 pkt 2 ustawy zmienianej w art.
1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

2. Wpisy w rejestrze osrodkéw szkolenia i
egzaminowania maszynistow i kandydatow na
maszynistow stajg sie wpisami w rejestrze osrodkdéw
szkolenia maszynistow i kandydatdéw na maszynistow.
3. Whnioski o wpis do rejestru osrodkéow szkolenia i
egzaminowania maszynistow i kandydatow na
maszynistéw ztozone i nierozpatrzone przed dniem
wejscia w zycie niniejszej ustawy, z dniem jej wejscia w
2ycie stajg sie wnioskami o wpis do rejestru osrodkow
szkolenia maszynistow i kandydatéw na maszynistow.
4. Do postepowan w sprawie wpisu do rejestru
osrodkéw szkolenia i egzaminowania maszynistow i
kandydatow na maszynistow, w tym w sprawie
rozszerzenia zakresu wykonywanych czynnosci,
wszczetych i niezakoriczonych przed dniem wejscia w
zycie niniejszej ustawy stosuje sie przepisy ustawy
zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg
ustawa.

Art. 3. 1. Egzaminatorzy wpisani do wykazu, o ktérym
mowa w art. 22a ust. 8 pkt 1 ustawy zmienianej w art.
1 w brzmieniu dotychczasowym i uprawnieni do
prowadzenia egzamindw stajg sie

egzaminatorami w rozumieniu ustawy zmienianej w
art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg, bez

Uwagi czeSciowo zasadne.
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koniecznosci spetniania wymagan, o ktérych mowa w
art. 22bd. ust. 3.

2. Postepowania o wpisanie do wykazu, o ktorym
mowa w art. 22a ust.8 pkt 1 ustawy zmienianej w
art. 1 niezkonczone przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy, z dniem jej wejscia w zycie umarza
sie.

3. Osrodki szkolenia i egzaminowania maszynistow i
kandydatéw na maszynistéw przekazg Prezesowi
Urzedu Transportu Kolejowego dane o
egzaminatorach, o ktérych mowa w ust 1.

4. Zakres danych, o ktérych mowa w ust. 3, forme i
terminy ich przekazania okresli Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego w drodze komunikatu w
Dzienniku Urzedowym Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, w terminie do dnia 30 czerwca 2021 r.

Art. 4. 1. Licencje maszynisty i Swiadectwa maszynisty
wydane przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy
zachowujg waznosc¢ na okres, na ktory zostaty wydane.
2. Do postepowan dotyczgcych wydania, przedtuzenia
waznosci, zawieszenia, cofniecia, przywrdcenia licencji
maszynisty, aktualizacji danych zawartych w tym
dokumencie oraz wydawania jego wtdrnikéw,
wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w
zycie niniejszej ustawy, stosuje sie przepisy
dotychczasowe.

Art. 5. 1. Szkolenia i egzaminy kandydatéw na
maszynistdw, rozpoczete i niezakoriczone w dniu
wejécia w zycie niniejszej ustawy sg kontynuowane na
podstawie przepiséw dotychczasowych nie dtuzej niz
przez 24 miesigce od dnia wejscia w zycie niniejszej
ustawy.
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2. Uzyskane przed dniem wejscia w zycie niniejszej
ustawy swiadectwa zdania egzaminu niezbednego do
uzyskania licencji maszynisty, Swiadectwa zdania
egzaminu niezbednego do uzyskania swiadectwa
maszynisty, wydane na podstawie ust. 1, uprawniajg
odpowiednio do ubiegania sie o uzyskanie licencji
maszynisty albo swiadectwa maszynisty.

3. Szkolenia i sprawdziany wiedzy i umiejetnosci
maszynistow, rozpoczete i niezakoriczone w dniu
wejscia w zycie niniejszej ustawy sg kontynuowane na
podstawie przepiséw dotychczasowych nie dtuzej niz
przez miesigc od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.
4. Protokoty ze sprawdziandw wiedzy i umiejetnosci,
wydane na podstawie ust. 3, uprawniajg odpowiednio
do aktualizacji, zawieszenia, cofniecia lub wydania
kolejnego swiadectwa maszynisty.

5. Osrodki szkolenia przekazg Prezesowi Urzedu
Transportu Kolejowego w terminie 14 dni od dnia
wejscia w zycie niniejszej ustawy liste osdb, ktdre byty
uczestnikami szkolenia lub egzaminu w dniu

wejscia w zycie niniejszej ustawy obejmujaca:

1) imie i nazwisko;

2) date i miejsce urodzenia;

3) numer PESEL, a w przypadku osoby nieposiadajacej
numeru PESEL — serie, numer nazwe dokumentu
potwierdzajgcego tozsamos¢ oraz nazwe panstwa,
ktore wydato ten dokument;

4) numer licencji maszynisty — w przypadku
kandydatow na maszynistow posiadajgcych licencje
maszynisty.

Art. 6. 1. Podmioty, o ktérych mowa w art. 25y ust. 6
ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym
niniejszg ustawa przekazg dane o kandydatach na
maszynistéw, maszynistach, kandydatach na
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prowadzacych pojazdy kolejowe lub prowadzacych
pojazdy kolejowe, ktdrzy $wiadcza prace lub ustugi na
ich rzecz.

2. Zakres danych, o ktérych mowa w ust. 1, oraz forme
i terminy ich przekazania okresli Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego w drodze komunikatu w
Dzienniku Urzedowym Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, w terminie do dnia 30 czerwca 2021 r.

Art. 7. 1. Orzeczenia lekarskie wydane w celu uzyskania
licencji lub $wiadectwa maszynisty lub w celu
zachowania ich waznosci oraz potwierdzajace zdolnos¢
fizyczng i psychiczng do wykonywania pracy na
stanowiskach, o ktérych mowa w art. 22d ustawy
zmienianej przed dniem wejscia w zycie niniejszej
ustawy, zachowuja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaty
wydane.

2. Badania rozpoczete przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy przeprowadza sie zgodnie z
dotychczasowymi przepisami.

3. Whnioski o przeprowadzenie ponownego badania sg
rozpatrywane zgodnie z dotychczasowymi przepisami,
jezeli pierwsze badanie zostato przeprowadzone przed
dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 8. 1 Dokumenty upowazniajgce do wykonywania
czynnosci na stanowiskach, o ktorych mowa w art. 22d
ustawy zmienianej wydane przed dniem wejscia w
zycie niniejszej ustawy zachowujg waznosc.

2. Prawa kierowania pojazdem kolejowym traca
waznosc¢ z dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy.

3. Komisje egzaminacyjne stwierdzajgce kwalifikacje
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach, o
ktorych mowa w art. 22d ustawy zmienianej powotane
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na podstawie przepisdw dotychczasowych, zachowuja
uprawnienia do stwierdzania kwalifikacji tych
pracownikow.

4. Szkolenia i egzaminy pracownikow zatrudnionych na
stanowiskach, o ktérych mowa w art. 22d ustawy
zmienianej rozpoczete i niezakonczone przed dniem
wejscia niniejszej ustaw prowadzi sie

zgodnie z dotychczasowymi przepisami.

5. Uzyskane przed dniem wejscia w zycie niniejszej
ustawy swiadectwa zdania egzaminu

kwalifikacyjnego uprawniajg odpowiednio do uzyskania
dokumentu upowazniajgcego do

wykonywania czynnosci na stanowiskach, o ktérych
mowa w art. 22d ustawy zmienianej.

6. Osoby, ktore przed dniem wejscia w zycie niniejszej
ustawy rozpoczety przygotowanie zawodowe na
stanowisko prowadzacego pojazdy kolejowe w
specjalnosci prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne,
ktore nie sg przeznaczone do samodzielnej jazdy po
czynnych torach kolejowych mogg przystapic¢ do
egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko
prowadzgcego pojazdy kolejowe w specjalnosci
prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne po odcinkach
tordéw, ktore sg tymczasowo zamkniete dla normalnego
ruchu ze wzgledu na konserwacje i naprawy,
odnawianie lub modernizacje systemu kolejowego.

Uzasadnienie: Zgodnie z wczesniejszymi zatozeniami
zmodyfikowano odpowiednio przepisy przejsciowe.

W art. 2 uwzgledniono szczegdlny rodzaj wniosku o
zmiane zakresu czynnosci wykonywanych przez
osrodek szkolenia, tak by nie budzito watpliwosci, ze te
postepowania mogg by¢ dalej prowadzone. W art. 3
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wskazano, ze dotychczasowi egzaminatorzy zachowujg
uprawnienia i moga

egzaminowac pomimo brak ukonczonych kurséw
pedagogicznych, ktéry to wymaog zostat

wprowadzony w celu uzyskania wpisu do rejestru
egzaminatorow. Jednoczesnie wskazano, ze
dotychczasowe wnioski w sprawie dopisania do wykazu
instruktoréw i egzaminatoréw umarza sie. W
przypadku ubiegania sie o funkcje egzaminatora nalezy
ztozy¢ wniosek o wpis do rejestru. Prezes UTK nie
powinien dokonywac¢ wpisy do wykazu instruktoréw, w
zwigzku z zaproponowana deregulacja w

tej materii. W art. 5 wydtuzono okres umozliwiajgcy
dokoniczenie dotychczasowych szkolen do dwdch lat.
W praktyce moze zdarzyc sie, ze tuz przed wejsciem w
zycie rozpocznie sie szkolenie w celu uzyskania licencji
lub Swiadectwa maszynisty. W zwigzku z tym, ze
szkolenie na swiadectwo maszynisty mogto trwac
prawie dwa lata nie powinno sie doprowadzi¢ do
sytuacji, ze nie da sie fizycznie dokonczy¢ rozpoczetego
szkolenia, ze wzgledu na ograniczenie czasowe.
Przeredagowano ust. 2 tego artykutu uwzgledniajac
uzyskanie odpowiednio licencji lub $wiadectwa
maszynisty. Dodano takze przepisy

przejsciowe dotyczgce szkolen i sprawdzianow wiedzy i
umiejetnosci maszynistow przyjmujac

zatozenia analogiczne jak w przypadku kandydatéw na
maszynistéw. Dodano art. 7 dotyczacy orzeczen
lekarskich oraz art. 8 dotyczacy uprawnien
prowadzacych pojazdy kolejowe oraz szkolen i
egzaminow

na to stanowisko. Zgodnie z opisanymi zatozeniami
przyjeto uniewaznienie i likwidacje praw kierowania
pojazdem kolejowym. Jednoczesnie zatozono zmiane
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jednej ze specjalnosci prowadzacy pojazdy kolejowe
specjalne, ktdre nie sg przeznaczone do samodzielnej
jazdy po czynnych torach

kolejowych na prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne
po odcinkach toréw, ktore sg tymczasowo zamkniete
dla normalnego ruchu ze wzgledu na konserwacje i
naprawy, odnawianie lub modernizacje systemu
kolejowego. Skutkiem tego osoby ktdre rozpoczety
przygotowania zawodowe zgodnie z programem dla
starej specjalnosci powinny zdawac egzamin w nowej
specjalnosci.

Nalezy mieé takze na uwadze uspdjnienie nazwy
drugiej ze specjalnosci — na poziomie ustawy mowa jest
o prowadzacych pojazdy kolejowe po drogach
kolejowych, a na poziomie aktu wykonawczego po
liniach kolejowych. Nalezy w akcie nizszego rzedu
przyjaé nazwe specjalnosci zgodng z ustawa.

Art. 3

Pomorskie
Towarzystwo
Mitosnikow Kolei
Zelaznych

Proponujemy nastepujgce brzmienie art. 3 ust. 1
projektu ustawy:

,Egzaminatorzy wpisani do wykazu, o ktérym mowa w
art.22aust. 8 pkt 1 ustawy zmienianejw art. 1w
brzmieniu dotychczasowym i uprawnieni do
prowadzenia egzamindw stajg sie egzaminatorami w
rozumieniu ustawy zmienianej w art . 1 w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawg, bez koniecznosci spetniania
dodatkowych warunkéw wprowadzanych niniejszg
ustawa.”.

Uzasadnienie:

Egzaminatorzy, ktérzy prowadzili egzaminy w
osrodkach szkolenia i egzaminowania maszynistow w
pierwotnym brzmieniu ustawy i rozporzadzen nie
musieli posiada¢ kwalifikacji pedagogicznych. Nowo

Uwaga uwzgledniona
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wpisywani egzaminatorzy niewatpliwie powinni takie
kwalifikacje posiadac¢. Jednak egzaminatorzy, ktérzy
wczesniej byli wpisani do rejestru powinni podlegac
prawu przejsciowemu ktore powinno uwzgledniaé ich
prawa nabyte. W przeciwnym razie moze doj$¢ do
sytuacji, kiedy doswiadczeni egzaminatorzy bedg
musieli by¢ wykresleni z listy Prezesa UTK.

Art. 4.1.

Koleje Dolnoslaskie

Art. 4.1. Zapis wydaje sie by¢ zbedny - sposéb i powdd
uniewazniania wymienionych dokumentéw zostat
okreslonych w odrebnych przepisach, w ktérych nie
wymienia sie jako powdd zmiane sposobu
egzaminowania.

Uwaga niezasadna

Art.5.Ust. 1

ARRIVA Polska

Biorac pod uwagi statystyki, nalezy przyjac, ze czas
szkolenia kandydatéw ubiegajacych sie o uzyskanie
Swiadectwa maszynisty trwa srednio okoto 18 — 20
miesiecy w zwigzku z tym przyjety okres 12 miesiecy na
kontynuowanie szkolenia i egzaminowania jest zbyt
krotki. Moze doprowadzic to do sytuacji, w ktérej
kandydat bedgcy w zaawansowanym stopniu szkolenia
bedzie odbywat egzamin na nowych zasadach, do
czego moze nie zosta¢ odpowiednio przygotowany.
Proponujemy wydtuzenie okresu do 24 miesiecy.

Uwaga nieuwzgledniona.

Art. 5.1.

Koleje Dolno$laskie

Biorac pod uwagi statystyki, nalezy przyja¢, ze czas
szkolenia kandydatéw ubiegajgcych sie o uzyskanie
Swiadectwa maszynisty trwa $rednio okoto 18-20
miesiecy w zwigzku z tym przyjety okres 12 miesiecy na
kontynuowanie szkolenia i egzaminowania jest zbyt
krotki.

Moze doprowadzi¢ to do sytuacji, w ktdrej kandydat
bedacy w zaawansowanym stopniu szkolenia bedzie

Uwaga niezasadna — planuje sie, ze ustawa zostanie uchwalona
w 2020 roku z wejsciem w zycie 1 stycznia 2023 roku.
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odbywat egzamin na nowych zasadach, do czego moze
nie zosta¢ odpowiednio

przygotowany. Proponujemy wydtuzenie okresu do 24
miesiecy.

Art. 5.2.

Koleje Mazowieckie

W proponowanej tresci art. 5 ust. 2 proponuje sie
dodanie w ostatniej czesci zdania po stowie licencji
zwrotu ,,i Swiadectwa”.

Uwaga uwzgledniona

Art. 10. Ust. 2

ARRIVA Polska

Watpliwosci budzi zapis, w ktdrym przekroczenie
zatozonego budzetu bedzie rzutowat na jakos$¢
przeprowadzanych egzaminéw oraz funkcjonowanie
krajowego rejestru elektronicznego. Nie jest
szczegdtowo okreslone co oznacza ,wykorzystanie
innych rozwigzan techniczno-organizacyjnych do
prowadzenia egzaminéw”.

Zapis sugeruje, ze majgc na uwadze wzgledy finansowe
moze dochodzi¢ do ograniczania zakresu egzamindéw
np. o jazdy praktyczne, ktore beda najdrozszym
elementem egzamindw , co przeczy idei poprawy
bezpieczenstwa poprzez utworzenie centralnego
osrodka egzaminowania maszynistow, poniewaz przy
obecnym stanie prawnym egzaminy odbywajg sie w
petnym zakresie bez wptywu finanséw na ich przebieg.
Proponujemy aby mechanizm zapewniony w ustawie
gwarantowat centralnemu o$rodkowi mozliwos$¢
pozyskania dodatkowych srodkéw finansowych, a nie
modyfikacji sposobu przeprowadzania egzamindw,
bad?Z co gorsza, ograniczania liczby egzamindw.

Uwaga uwzgledniona

Art. 10.2.

Koleje Dolnoslgskie

Watpliwosci budzi zapis, w ktdrym przekroczenie
zatozonego budzetu bedzie rzutowat na jakos$¢
przeprowadzanych egzaminéw oraz funkcjonowanie
krajowego rejestru elektronicznego. Nie jest
szczeg6towo okreslone co oznacza , wykorzystanie
innych rozwigzan

Uwaga niezasadna.
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techniczno-organizacyjnych do prowadzenia
egzaminow". Zapis suFart. 22a usrgeruje, Ze majac na
uwadze wzgledy finansowe moze dochodzi¢ do
ograniczania zakresu egzamindow np. o jazdy
praktyczne, ktére beda najdrozszym elementem
egzamindw, co przeczy idei poprawy bezpieczenstwa
poprzez utworzenie centralnego osrodka
egzaminowania maszynistéw, poniewaz przy obecnym
stanie prawnym egzaminy odbywajg sie w petnym
zakresie bez wptywu

finanséw na ich przebieg. Proponujemy aby
mechanizm zapewniony w ustawie gwarantowat
centralnemu osrodkowi mozliwos¢ pozyskania
dodatkowych srodkéw finansowych, a nie modyfikacji
sposobu przeprowadzania egzamindéw, badz co gorsza,
majac na uwadze luke pokoleniowa, ograniczania liczby
egzaminow.

Zwigzek Niezaleznych
Przewoznikow
Kolejowych

Brak mozliwosci odwotania od wynikow egzaminu
moze sta¢ w sprzecznosci z zapisami art. 21 (,,wtasciwy
organ zapewnia ustanowienie procedury odwotawczej
w trybie administracyjnym, pozwalajgcej pracodawcom
i maszynistom na odwotanie sie od decyzji dotyczacej
whniosku zgodnie z niniejszg dyrektywa.”) Egzaminy
majgce stuzy¢ weryfikacji wymaganych kwalifikacji oraz
egzaminatorow okresla:

a) (...) w odniesieniu do czesci dotyczacej Swiadectwa:
przedsiebiorstwo kolejowe lub zarzadca infrastruktury
przy okreslaniu procedury obowigzujacej przy
uzyskiwaniu $wiadectwa zgodnie z art. 15.W tym
kontekscie prowadzenie egzaminu nie przez
przewoznika kolejowego (lub zarzadce infrastruktury) a
przez Prezesa UTK stwarza watpliwos¢ dotyczaca
zgodnosci tej zmiany z przepisami UE. Teoretycznym
rozwigzaniem mogtoby by¢ uwzglednienie - przez

Uwaga czeSciowo uwzgledniona

1. Wprowadzono mechanizm odwotania od wynikéw
egzaminu.

2. Egzamin bezposrednio przeprowadza niezalezny i
bezstronny egzaminator wpisany do rejestru
egzaminatoréw. To egzaminator odpowiada za wynik
egzaminu i wykonuje swoje zadania niezaleznie od
Prezesa UTK i jakichkolwiek innych osdb.

3. Prezes UTK jako krajowa witadza bezpieczenstwa
sprawuje  m.in. nadzér nad uprawnieniami
egzaminatorow.
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kazdego przewoznika na mocy przepiséw - obowigzku
uzyskania pozytywnego wyniku egzaminu
prowadzonego pod auspicjami Prezesa UTK, ale
woéwczas znalezlibysmy sie w punkcie wyjscia, gdyz
przewoznicy — biorgcy odpowiedzialnosc¢ za jakosé¢
egzaminu — mogliby (i zapewne taka bytaby praktyka),
przeprowadzac ,dodatkowe” egzaminy we wiasnym
zakresie. Przywotywana powyzej dyrektywa przewiduje
réwniez sankcje za naruszenia przepiséw przyjetych
zgodnie z dyrektywg. Oznacza to, ze musi istniec¢
mechanizm sankcyjny (okreslajgcy przynajmniej organ
uprawniony do nakfadania sankcji oraz wymiar sankgc;ji)
mozliwy do zastosowania réwniez wobec majacego
uprawnienia do egzaminowania (a zatem — réwniez
majgcego mozliwos$¢ popetniania naruszen przepiséw)
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Dodatkowg
komplikacje stanowi fakt, iz egzaminatorzy mieliby by¢
zatrudniani przez Prezesa UTK tylko na czas egzaminu.
Moze to prowadzi¢ do rozmycia odpowiedzialnosci
pomiedzy Prezesa UTK i konkretnych egzaminatorow.

Zwigzek Niezaleznych
Przewoznikow
Kolejowych

Rozwigzanie polegajgce na delegowaniu
egzaminatorow przez osrodki szkolenia zdajg sie by¢
pochodng braku odpowiednich zasobdéw kadrowych po
stronie Prezesa UTK (OSR przewiduje 4 egzaminatoréow
do praktycznych czesci egzaminu). Wydaje sie
zasadnym, aby Prezes UTK zatrudniat odpowiednig
liczbe egzaminatoréw (w petnym lub czesciowym
wymiarze pracy). Jest to logiczna konsekwencja
wywodu o potrzebie zwiekszenia bezstronnosci — jest
watpliwe czy egzaminator na stale pracujgcy w
wybranym osrodku szkolenia, i tylko ,,okazyjnie”
delegowany do pracy na rzecz Prezesa UTK, zwiekszy
poziom bezstronnosci. (W tym miejscu nalezy
zauwazyc ze stronniczos$¢ moze sie objawiaé na dwa

Delegowanie egzaminatoréw nie jest powigzane z brakiem
zasobdw po stronie UTK. Stanowi ono element uprawnien
osrodka szkolenia do weryfikacji wiedzy i umiejetnosci
dotyczacej znajomosci typu pojazdu kolejowego. Nalezy
wskazaé, ze w osrodkach szkolenia nadal pozostang kwestie
zwigzane z organizowaniem i przeprowadzaniem
sprawdzianéw wiedzy i umiejetnosci. Nabywanie znajomosci i
weryfikacja umiejetnosci obstugi konkretnego typu pojazdu
kolejowego bedzie realizowana w os$rodku szkolenia przez
wtasciwych egzaminatoréow na dotychczasowych zasadach.
Ustawa zaktada, ze zaréwno dla kandydatéw na maszynistéw
jak i maszynistow osrodek szkolenia prowadzi weryfikacje
znajomosci typu pojazdu kolejowego. W przypadku
kandydatow na maszynistow sprawdzenie jest dwustopniowe
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sposoby — zanizania wymagac ,,swoim” kandydatom,
jak réowniez ,ztosliwe” podnoszenie wymagan
kandydatom np. powigzanym z konkurencyjnym
osrodkiem szkolenia.). Optymalnym rozwigzaniem
bytoby posiadanie przez Prezesa UTK palety
egzaminatorow ,na wytacznos¢”, a w celu
umozliwienia egzaminatorom pozostania w zawodzie
mozna rozwazy¢ mechanizm , kadencyjny” (konkursy
na stanowiska egzaminatoréw, np. na 1-2-letnie
kadencje). Mozna réwniez skorzysta¢ z wiedzy i
doswiadczenia maszynistow odchodzacych na
emeryture. O ile samo prowadzenie pociggdw wymaga
spetnienia rygorystycznych wymagan dot. np. stanu
zdrowia, o tyle prowadzenie egzaminu moze bazowa¢
na doswiadczonych osobach, ktére nie posiadaja juz
uprawnien do prowadzenia pociggdw, a bardzo dobrze
znajg dany typ pojazdu trakcyjnego oraz trase. Brakuje
szczegdtowych regulacji trybu delegowania
egzaminatorow przez osrodki szkolenia. Brak takich
regulacji stwarza realne ryzyko wystgpienia znaczacych
zatorow w procesie egzaminowania. Szczegélnemu
rozwazeniu muszg ulec nastepujace kwestie:
Rozstrzygniecie konfliktu intereséw pomiedzy
osrodkiem szkolenia (np. funkcjonujagcym w ramach
licencjonowanego przewoznika kolejowego) a
Prezesem UTK o dostepnos$¢ danego konkretnego
egzaminatora. Nalezy zauwazy¢, ze egzaminatorzy w
ramach osrodkdéw szkolenia to przede wszystkim czynni
maszynisci, a zatem ich podstawowg funkcjg jest
prowadzenie pociggdw pracodawcy, a sprawnosé,
punktualnos¢ i regularnos¢ prowadzenia operacji
kolejowych w celach komercyjnych jest podstawowym
celem funkcjonowania przedsiebiorcy bedgcego
przewoznikiem kolejowym. W sytuacji

bowiem przed egzaminem panstwowym w ramach szkolenia
przeprowadzany jest przez osrodek szkolenia sprawdzian
wiedzy i umiejetnosci z typu pojazdu kolejowego i
infrastruktury kolejowej (podczas szkolenia kandydat prowadzi
pojazdy w ramach szkolenia i powinien by¢ uprzednio
,dopuszczony” do tej czesci szkolenia sprawdzianem wiedzy i
umiejetnosci) a nastepnie zatwierdzany podczas praktycznego
egzaminu panstwowego. W konsekwencji na egzaminie
praktycznym kandydata na maszyniste réwniez pojawia sie
egzaminator z osrodka szkolenia, ktéry ma za zadanie ocenic
praktyczng znajomos¢ obstugi konkretnego typu pojazdy
kolejowego i ostatecznie potwierdzi¢ znajomos¢ typu pojazdu
kolejowego. Ustawa okresla obowigzek osrodka szkolenia
zapewnienia egzaminatora do czesci praktycznej egzaminu.
Kwestie zwigzane 1z zatrudnianiem i wynagradzaniem
egzaminatorow sg przedmiotem odrebnych ustaw i nie
wchodzg w zakres niniejszej ustawy.
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niskomarzowego biznesu, jakim sg przewozy kolejowe,
delegowanie przez przedsiebiorce maszynistéw-
egzaminatorow musi by¢ wziete pod uwage w
kalkulacjach w ramach Oceny Skutkéw Regulacji. Jest
to szczegdlnie istotna z perspektywy przewoznikéw
niezaleznych, czesto charakteryzujacych sie wyzszg
efektywnoscig, a co za tym idzie — bardzo
zminimalizowanymi rezerwami, ktére mogtyby
umozliwi¢ bezproblemowe delegowanie
egzaminatorow. Postuluje sie ujecie w projekcie
ustawy przynajmniej podstawowych zasad
okreslajgcych prawa i obowigzki wszystkich stron w
procesie delegowania, z uwzglednieniem interesu
ekonomicznego przewoznikéw oraz egzaminatoréw.
Wobec wiaczenia Prezesa UTK w proces
egzaminowania na $wiadectwo maszynisty,
przeprowadzenie praktycznej czesci egzaminu wymaga
skoordynowania pod katem dostepnosci i logistyki: o
Egzaminatora UTK (nie ma jasnosci czy chodzi o
egzaminatora bedacego na co dzien pracownikiem
przewoznika bedgcego osrodkiem szkolenia, czy tezo 1
z 4 planowanych do zatrudnienia bezposrednio przez
UTK egzaminatordow)

o Kandydata

o Egzaminatora nadzorujgcego jazde (bedacego
pracownikiem tego samego podmiotu, co kandydat)
Tu nalezy zaznaczy¢, ze pierwszym interesem
przewoznika delegujgcego egzaminatora jest
zapewnienie ciggtosci operacji wtasnych, a nie
egzaminowanie kandydatéw zatrudnianych przez
przewoznikéw konkurencyjnych. W tym kontekscie
istnieje duze ryzyko , niedostatecznej motywacji”
pracodawcy zatrudniajgcego egzaminatora do
delegowania swojego pracownika. W tym kontekscie
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kluczowym jest precyzyjne zdefiniowanie tych
mechanizméw i procedur. tatwo sobie wyobrazi¢
sytuacje, ze pracodawca kandydata, odpowiedzialny za
trase, zamdwit trase dogodng ze swojego punktu
widzenia, natomiast z punktu widzenia pracodawcy
zatrudniajacego egzaminatora bedzie to trasa w duzej
odlegtosci geograficznej od gtéwnych miejsc
prowadzenia operacji i/lub zamieszkania egzaminatora,
co moze skutkowaé nawet kilkudniowym ,wyjeciem”
maszynisty egzaminatora z grafiku, nawet w przypadku
pojedynczego egzaminu.

Brakuje informacji o limitach liczby egzaminéw w
przeliczeniu na egzaminatora/przewoznika go
zatrudniajacego. W skrajnym przypadku, gdy wielu
maszynistoéw z jednego matego podmiotu znajdzie sie
na liscie egzaminatorow, istnieje mozliwos¢ petnego
wstrzymania prowadzenia operacji kolejowych. W
sytuacji, gdy interesujacy dla wielu kandydatéw typ
lokomotywy jest eksploatowany tylko przez jednego
przewoznika i tylko ten przewoznik dysponuje
maszynistami moggcymi zosta¢ egzaminatorami, moze
to rowniez pogorszy¢ sytuacje danego przewoznika
wzgledem konkurentéw. Podkresli¢ nalezy, ze ze
wzgledu na niescistosci w uzytych sformutowaniach
(lista vs. rejestr) oraz w kontekscie planu zatrudnienia
przez UTK 4 egzaminatoréw do praktycznej czesci
egzaminu na Swiadectwo maszynisty, watpliwos¢
dotyczaca koniecznosci wydelegowania egzaminatora
przez Przewoznika X w celu przeegzaminowania
kandydata zatrudnionego przez Przewoznika Y moze
nie okazac sie intencjonalna. Tym niemniej, jesli
watpliwosci pojawiajg sie na etapie procedowania
projektu, to oznacza, ze zapisy muszg zostac
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doprecyzowane, a ewentualne niescistosci —
wyeliminowane.

Zwigzek Niezaleznych
Przewoznikow
Kolejowych

Nalezy zauwazy¢, ze — catosciowo patrzac - system
egzaminowania sie komplikuje. Poza egzaminem na
Swiadectwo (prowadzonym przez Prezesa UTK przy
pomocy wydelegowanych przez osrodek szkolenia
egzaminatoréw), postuluje sie wprowadzenie ,nowego
rodzaju sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci —
sprawdzianu dopuszczajgcego do egzaminu”
prowadzonego przez osrodek szkolenia. Oznaczac to
bedzie zdublowanie pracy i brak jakichkolwiek korzysci
organizacyjnych dla przewoznikéw kolejowych.
Oczekiwanie przewoznikdw wobec zmian jest takie, ze
ciezar i odpowiedzialnos¢ za egzamin zdejmowany jest
z o$rodkow szkolenia (czesto funkcjonujgcych niejako
»W ramach” przewoznika kolejowego) i przenoszona na
rzecz Prezesa UTK, a przewoznik dostaje zero-
jedynkowga informacje o tym, czy kandydat uzyskat
Swiadectwo maszynisty (i moze swiadczy¢ prace lub
ustugi) czy nie, a przy tym nie musi prowadzié¢
egzaminu. Tymczasem postulat ,sprawdzianu
dopuszczajacego”, w rozumieniu ZNPK, oznacza de
facto zmiane nazwy dotychczasowego egzaminu na
Swiadectwo z pozostawieniem petnego ciezaru
kosztowego i organizacyjnego po stronie osrodka
szkolenia (przewoznika), a sam egzamin , panstwowy”
stanowi dodatkowy ciezar organizacyjny dla
przewoznika (koniecznos$¢ wydelegowania
egzaminatora, ograniczona mozliwos$é¢/brak mozliwosci
dostosowywania momentu egzaminu do sytuacji
operacyjnej, etc.). W sposéb oczywisty, ciezar
operacyjny przektada sie na ciezary finansowe
(podwdjny egzamin, podwdjne delegowanie
egzaminatora). Wydaje sie, ze w kontekscie

Nalezy wskazaé, ze w osrodkach szkolenia nadal pozostang
kwestie zwigzane z organizowaniem i przeprowadzaniem
sprawdzianéw wiedzy i umiejetnosci. Nabywanie znajomosci i
weryfikacja umiejetnosci obstugi konkretnego typu pojazdu
kolejowego bedzie realizowana w os$rodku szkolenia przez
wtasciwych egzaminatorow na dotychczasowych zasadach.
Ustawa zaktada, ze zaréwno dla kandydatéw na maszynistéw
jak i maszynistow osrodek szkolenia prowadzi weryfikacje
znajomosci typu pojazdu kolejowego. W przypadku
kandydatow na maszynistow sprawdzenie jest dwustopniowe
bowiem przed egzaminem panstwowym w ramach szkolenia
przeprowadzany jest przez osrodek szkolenia sprawdzian
wiedzy i umiejetnosci z typu pojazdu kolejowego i
infrastruktury kolejowej (podczas szkolenia kandydat prowadzi
pojazdy w ramach szkolenia i powinien by¢ uprzednio
,dopuszczony” do tej czesci szkolenia sprawdzianem wiedzy i
umiejetnosci) a nastepnie zatwierdzany podczas praktycznego
egzaminu panstwowego. W konsekwencji na egzaminie
praktycznym kandydata na maszyniste réwniez pojawia sie
egzaminator z osrodka szkolenia, ktéry ma za zadanie ocenié
praktyczng znajomos¢ obstugi konkretnego typu pojazdy
kolejowego i ostatecznie potwierdzi¢ znajomosé typu pojazdu
kolejowego. Ustawa okresla obowigzek osrodka szkolenia
zapewnienia egzaminatora do czeSci praktycznej egzaminu.
Kwestie zwigzane 1z zatrudnianiem i wynagradzaniem
egzaminatorow sg przedmiotem odrebnych ustaw i nie
wchodzg w zakres niniejszej ustawy.
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wykorzystania symulatoréw (sprawdzajacych reakcje
zaréwno w sytuacjach trudnych i krytycznych, jak i w
warunkach typowych), to wtasnie symulator powinien
stad sie podstawowym weryfikatorem umiejetnosci
prowadzenia pociggu przez kandydata
(najtrudniejszym elementem egzaminu). W transporcie
lotniczym symulatory s3 mocno wykorzystywane,
scenariusze sytuacji krytycznych sg dodatkowo
»Wspierane” przez operatora symulatora, ktéry np.
»psuje” kolejne elementy uktadu sterowania,
zwiekszajgc tym samym trudnosé. Postulujemy o
ponowng analize zaproponowanego mechanizmu pod
katem uproszczenia systemu. Nie znajdujemy
uzasadnienia dla dublowania podobnych czynnosci:
egzaminu praktycznego na swiadectwo oraz
»Sprawdzianu dopuszczajgcego”. Wnosimy o
wykreslenie ,sprawdzianu dopuszczajgcego” z listy
indykatywnych wymagan.

Zwigzek Niezaleznych
Przewoznikéw
Kolejowych

Wielu przewoznikéw zrzeszonych w ZNPK szczegdlnie
mocno akcentowata obawy dotyczgce wydolnosci
systemu egzaminowania w nowej formule. W sposdb
oczywisty — ze wzgledu na ,podwdjng obsade”
egzaminatorow podczas egzaminu praktycznego na
Swiadectwo, dodatkowy element w postaci
»Sprawdzianu dopuszczajacego”, oraz brak mozliwosci
optymalizacji operacyjnej w przypadku egzaminowania
przez pracownika jednej firmy pracownika drugiej
firmy (np. w duzej odlegtosci geograficznej, w szczycie
przewozdw, etc.) — dostepnos¢ do egzamindw zostanie
pogorszona. Obecnie przewoZnicy moga ten proces
optymalizowaé we wtasnym zakresie (bedac osrodkami
szkolenia i egzaminowania). Pozostawienie tak waznej
sfery poza kontrolg przewoznikéw powoduje
koniecznosc¢ stworzenia mechanizmu regulujgcego

Uwaga nieuwzgledniona.
W aktualnie obowigzujacym

delegowanych przez osrodek szkolenia i egzaminowania.
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terminy egzamindéw. Postulujemy, aby zapisy (art. 22ba
pkt 1. Oraz art. 22bb pkt.1) zostaty uzupetnione o
zdanie: ,, Termin egzaminu Prezes UTK wyznacza po
konsultacji z egzaminatorami, nie pdzniej jednak niz w
terminie 14 dni od dnia wptyniecia wniosku”.

Zwigzek Niezaleznych
Przewoznikow
Kolejowych

Zauwazy¢ nalezy, ze system monitorowania czasu
pracy maszynisty w zaden sposéb nie rozwigzuje
problemu zwigzanego z mozliwoscia $wiadczenia przez
maszyniste pracy u drugiego pracodawcy (w czasie
zaplanowanego przez pierwszego pracodawce
odpoczynku wymaganego przepisami prawa) ale w
innym niz maszynista charakterze. W tym kontekscie
propozycja rezygnacji z systemu oswiadczen tym
bardziej nie znajduje uzasadnienia. W celu poprawy
bezpieczeristwa nalezatoby wrecz rozwazy¢
rozszerzenie oSwiadczen o $wiadczenie pracy (ustug)
na rzecz jakichkolwiek podmiotéw, w jakiejkolwiek
formie. Stwarzatoby to pierwszy mechanizm
kompleksowego monitorowania czasu pracy
maszynisty, nie tylko w ramach ,,podstawowego”
zawodu, lecz réwniez w kazdym innym zawodzie.
Niezrozumiata jest rezygnacja z oswiadczen w sytuacji,
gdy praktyka funkcjonowania, w tym koszty, nowego
systemu nie sg znane. W ocenie ZNPK prowadzi to do
pogorszenia bezpieczeristwa w transporcie kolejowym.
Z catg stanowczoscig apelujemy o pozostawienie
systemu oswiadczen co najmniej do czasu
ukonstytuowania sie nowego systemu (monitorowania
czasu pracy) i potwierdzenia jego skutecznosci. W
wariancie optymalnym proponowalibySmy wrecz
rozszerzenie systemu obowigzkowych oswiadczen
réwniez o $wiadczenie pracy/ustug poza systemem
kolejowym. Ostatecznym bowiem celem regulacji jest
niedopuszczenie do prowadzenia pociggdw przez

Uwaga nieuwzgledniona.

Dzieki ewidencji maszynistow kazdy pracodawca bedzie
zobowigzany raportowac do ewidencji zatrudnienie konkretnej
osoby. Kazdy kolejny pracodawca bedzie miat dostep do tzw.
panelu maszynisty i otrzyma informacje o pracy swojego
pracownika na innych stanowiskach u innych pracodawcow
wraz z wymiarem czasu pracy. Z tego powodu zredukowano
obowigzek sktadania przez maszynistéw oswiadczen. Bowiem
dane w duzo szerszym zakresie bedy dostepne pracodawcy w
ewidencji. W zakresie zatrudnienia poza systemem kolejowym
raportowanie byftoby niewspdétmiernym obcigzeniem w
stosunku do osiggnietych korzysci.

99




100

maszynistdw zmeczonych i przekraczajacych
dopuszczalne Kodeksem Pracy limity godzin, a te limity
mogg by¢ rownie dobrze przekraczane na skutek pracy
w zawodach innych niz kolejowe.

Zwigzek Niezaleznych
Przewoznikéw
Kolejowych

W zakresie rejestru elektronicznego dot.
monitorowania czasu pracy, zatozenie o stworzeniu
wspolnego interfejsu z systemami przewoznikéw jest
zapewne mozliwe, ale trudne i kosztowne, gdyz istnieje
wiele réznych systemdw, w tym — systemy rozwijane
lokalnie na potrzeby poszczegdinych przewoznikéw.
Apelujemy o nieprzerzucanie na przewoznikow
kosztow dostosowania interfejséw — system po stronie
Prezesa UTK powinien obstugiwaé wszystkie
eksploatowane obecnie systemy i formaty wymiany
danych.

Uwaga czeSciowo uwzgledniona.

W celu minimalizacji kosztow implementacji obowigzku
raportowania do ewidencji przewidziano rézne interfejsy
wymiany danych opartych od API po interfejs w przegladarce
internetowej. Ustawa zaktada, ze Prezes UTK opublikuje
odpowiednio wczesniej informacje o sposobie migracji danych.
Nalezy doda¢, ze struktura danych jest juz okreslona m.in. w
Decyzji Komisji z dnia 29 pazdziernika 2009 r. w sprawie
przyjecia podstawowych parametrow rejestréw licencji
maszynisty i Swiadectw uzupetniajgcych okreslonych w
dyrektywie 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(notyfikowana jako dokument nr C(2009) 8278) z dnia 29
pazdziernika 2009 r. (Dz.Urz.UE.L 2010 Nr 8, str. 17).
Szczegdtowe regulacje bedy przedmiotem konsultacji Prezesa
UTK z rynkiem podczas projektowania architektury systemu
informatycznego.

Zwigzek Niezaleznych
Przewoznikow
Kolejowych

W Swietle upanstwowienia egzaminu na Swiadectwo
na maszyniste, duzy niedosyt budzi brak
rownoczesnego poruszenia kwestii szkole. W opinii
ZNPK, prowadzone pod auspicjami Prezesa UTK
egzaminy (zaréwno na licencje, jak i na swiadectwo
maszynisty) dajg mozliwos¢ odejscia od programow
szkolen definiowanych poprzez czas trwania szkolenia.
Nalezy zatozy¢, ze egzamin prowadzony przez Prezesa
UTK bedzie kompleksowo, dogtebnie i bezstronnie
sprawdzat wiedze kandydata. W tym kontekscie
postulujemy, aby réwnoczesnie odejs¢ od definiowania
wymagan w zakresie szkolen (w czesci teoretycznej)
poprzez czas ich trwania na rzecz okreslenia wymagan

Uwaga nieuwzgledniona.

Przedmiotem projektowanej ustawy nie jest kwestia szkolen.
Nalezy jednak wskaza¢, ze przestrzern do zmian w tym zakresie
bedzie mozliwe na etapie ewentualnej zmiany rozporzadzen
dotyczacych swiadectw i licenciji.
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egzaminacyjnych. Zlikwiduje to oczywista
nieefektywnosé wynikajaca z réznego tempa
przyswajania materiatu przez okreslonych kandydatow,
a takze rézne preferencje kandydatow odnosnie formy
szkolenia. Dzisiejsze regulacje pomijajg mozliwosé
samodzielnego opanowania porcji materiatu w ramach
pracy wiasnej, a przeciez niektérzy kandydaci z
pewnoscig wolg nauke np. w ciszy we wiasnym domu,
zamiast w sali szkoleniowej razem z grupg innych
kandydatow. Istniejg tez mozliwosci prowadzenia e-
learningu, odtwarzania wyktadoéw w formie
audiowizualnej, itp. Co istotne, czesto sami kandydaci
podkreslajg, ze istniejgcy system szkolenia to
,hieefektywne nabijanie godzin”. Ustanowienie
panstwowego egzaminu znosi uzasadnienie
funkcjonowania systemu definiujgcego szkolenia
poprzez czas ich trwania. Dobrym kierunkiem jest w
tym zakresie stworzenie delegacji ustawowej
ministrowi wiasciwemu ds. transportu do stworzenia
szczegdtowych wymagan, oraz sposobu, formy i trybu
przeprowadzania egzaminéw na licencje oraz
Swiadectwo maszynisty. Postulujemy, aby
réwnoczesnie z przyjeciem tych rozporzadzen, uchyli¢
zapisy dotyczace czasu trwania szkolen (przynajmniej w
czesSciach teoretycznych).

Zwigzek Niezaleznych
Przewoznikéw
Kolejowych

W ramach egzaminu na licencje maszynisty oraz
teoretycznej czesci egzaminu na swiadectwo
maszynisty ustawa zaktada, ze ,egzaminatora wskazuje
Prezes UTK z listy egzaminatoréw”. Oznacza to, ze do
»pilnowania” podczas wypetniania komputerowych
testéw jednokrotnego wyboru delegowani majg byc¢
najlepsi maszynisci (tacy zazwyczaj zostajg
egzaminatorami), ktorzy w tym czasie nie mogg
Swiadczy¢ pracy (ustug) zwigzanych z prowadzeniem

Uwaga nieuwzgledniona.

Wymodg  przeprowadzania egzaminu przez uznanego
egzaminatora wynika bezposrednio z przepiséw prawa Unii
Europejskiej. Nalezy wskazaé, ze zgodnie z wspomnianymi
wyzej przepisami egzaminator teoretyczny nie musi posiadac
czynnych uprawnien maszynisty.

101




102

pociggdéw, co w $wietle niedoboru na rynku
maszynistodw nalezy oceni¢ negatywnie. Postulujemy,
aby egzaminy w czesci teoretycznej prowadzone na
komputerach jako testy jednokrotnego wybory byty
nadzorowane przez pracownikéw Urzedu Transportu
Kolejowego, nieposiadajgcych tak cennych i
brakujgcych na rynku umiejetnosci, jak najlepsi
maszynisci. Nie znajduje uzasadnienia, aby to
maszynista-egzaminator prowadzit czynnosci
administracyjne takie jak ustalenie tozsamosci osoby
zgtaszajacej sie na egzamin czy weryfikowat fakt
dokonania wptaty za egzamin.

Zwigzek Niezaleznych
Przewoznikéw
Kolejowych

Projekt ustawy zawiera niescistosci i moze mocno
utrudnié dziatalno$¢ osrodkdéw szkolenia w zakresie
przeprowadzania sprawdziandw wiedzy i sg niejasnosci
co do egzaminatoréw i ich udziatu w egzaminach:

e Art. 22a ust. 5a pkt b) zaktada przeprowadzanie
sprawdziandw wiedzy i umiejetnosci przez
egzaminatorow wpisanych do rejestru egzaminatoréw,
o ktérym mowa w art. 22be ust. 1. To jest zmieniony
zapis ustawy mowigcy o osrodku szkolenia i jego
uprawnieniach i obowigzkach osrodka szkolenia;

e Art. 22a ust. 5a pkt c) zaktada udziat egzaminatorow
w czesci praktycznej egzaminu na Swiadectwo
maszynisty, o ktérej mowa w art. 22bb ust. 5. Oznacza
to, ze osrodek musi oddelegowaé egzaminatora na
czes$¢ praktyczng egzaminu na $wiadectwo maszynisty,
nie ma mowy tu o egzaminach na licencje czy czesci
teoretycznej egzaminu na $wiadectwo.

Rejestr egzaminatoréw prowadzony przez Prezesa UTK bedzie
stanowit wykaz uznanych przez Prezesa UTK egzaminatorow,
ktorzy bedg mogli pracowac zaréwno w osrodkach szkolenia jak
i by¢ zatrudnieni w Urzedzie Transportu Kolejowego. Zakres
czynnosci np. przeprowadzanie sprawdzianéw wiedzy i
umiejetnosci czy tez egzamindow panstwowych bedzie wynikat z
zakresu ich uprawnien wpisanych do rejestru i podmiotu
zatrudniajgcego dang osobe.

Projektowana ustawa wprowadza uznawanie egzaminatorow
jako 0sdb fizycznych i nadawanie im uprawnien niezaleznie od
zakresu i sposobu zatrudnienia przez osrodek szkolenia.
Projektowana zmian ufatwi sposob zatrudniania
egzaminatorow przez osrodki szkolenia bowiem nie bedg one
musiaty zgtaszac do Prezesa UTK nowej listy egzaminatorow, co
wigzatoby sie z dodatkowymi kosztami aktualizacji.

Zwigzek Niezaleznych
Przewoznikéw
Kolejowych

Rejestr egzaminatoréw (mowa o nim w art. 22be ust.
1) jest nowym tworem. Projekt zaktada, ze Prezes UTK
prowadzi w systemie teleinformatycznym rejestr
egzaminatorow w ust. 4, dodatkowo w art. 22be jest
zapis (,,0soba ubiegajgca sie o wpis do rejestru

Rejestr egzaminatoréw prowadzony przez Prezesa UTK bedzie
stanowit wykaz uznanych przez Prezesa UTK egzaminatorow,
ktorzy bedg mogli pracowac zaréwno w osrodkach szkolenia jak
i by¢ zatrudnieni w Urzedzie Transportu Kolejowego. Zakres
czynnosci np. przeprowadzanie sprawdziandw wiedzy i
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egzaminatordw (...)” co sugeruje, ze to sam
zainteresowany — egzaminator (wfasciwie: kandydat na
egzaminatora) zgtasza sie do UTK o wpis do rejestru, o
bycie egzaminatorem, sam aktualizuje dane itp. i sam
sie moze odwotac. Oznacza to, ze osrodek nie ma
takiego prawa i mozliwosci. Innymi stowy, projekt
zaktada stworzenie niezaleznego (od osrodkow
szkolenia) zbioru egzaminatoréw, podawany do
publicznej wiadomosci i zawierajgcy imie i nazwisko
oraz posiadany zakres uprawnien przez egzaminatora.
Z kolei w art. 22a ust. 5a pkt b) stwierdza sie, ze
przeprowadzanie sprawdziandw wiedzy i umiejetnosci
jest wykonywane ,przez egzaminatorow wpisanych do
rejestru egzaminatoréw”. Teoretycznie dany osrodek
mogtby/musiatby z tego rejestru ,,wybierac"
egzaminatorow do przeprowadzania sprawdzianéw
wiedzy i umiejetnosci, ale sam nie moze nikogo do
niego zgtosic..

umiejetnosci czy tez egzamindéw panstwowych bedzie wynikat z
zakresu ich uprawnien wpisanych do rejestru i podmiotu
zatrudniajgcego dang osobe.

Projektowana ustawa wprowadza uznawanie egzaminatorow
jako o0sdb fizycznych i nadawanie im uprawnien niezaleznie od
zakresu i sposobu zatrudnienia przez osrodek szkolenia.
Projektowana zmian utatwi sposob zatrudniania
egzaminatoréw przez osrodki szkolenia bowiem nie bedg one
musiaty zgtaszac do Prezesa UTK nowej listy egzaminatorow, co
wigzatoby sie z dodatkowymi kosztami aktualizacji.

Zwigzek Niezaleznych
Przewoznikéw
Kolejowych

W wymaganiach stawianych kandydatom na
egzaminatorow nalezy doprecyzowac niektére
elementy:

e ,posiadanie kwalifikacji pedagogicznych” — projekt
nie precyzuje o jakie wymagania chodzi. Przy czym
zwracamy uwage, ze zbyt mocne sprecyzowanie tych
wymagan moze radykalnie ograniczy¢ liczbe
egzaminatoréw i tym samym doprowadzié¢ do wzrostu
kosztéw;

e ,obowigzek do ustawicznego doskonalenia i
aktualizowania kompetencji zawodowych w zakresie
posiadanych uprawnien”. Projekt zaktada, ze
obowigzek ten egzaminator ma wypetniaé
samodzielnie. Nie jest wiec obowigzkiem osrodka
szkolenia dbania o rozwdéj egzaminatora (teoretycznie
egzaminator nie musi by¢ pracownikiem danego

Uwaga uwzgledniona
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osrodka szkolenia). Brak zapiséw precyzujacych czy
»ustawiczne szkolenie” oznacza np. lekture
branzowych periodykow czy udziat w jakichs
szkoleniach lub kursach. Jesli projekt zaktada to drugie
rozwigzanie, to nalezatoby wskazac o jakie kursy
chodzi, jakie muszg miec¢ program, jaki dowod
ukoniczenia kursu egzaminator powinien okazac, etc.. |
ponownie, nalezy zadbac o to, by catosciowo
rozwigzanie nie podnosito kosztéw. Przyktadowo, kurs
kosztujacy 2000 PLN, ktéry miatby by¢ sfinansowany
samodzielnie przez egzaminatora moze spowodowac,
ze egzaminator ten zrezygnuje z bycia egzaminatorem,
co moze prowadzi¢ do radykalnej niewydolnosci
systemu egzaminowania.

Projekt powinien regulowac zasady odpowiedzialnosci
uczestnikéw egzaminu za prowadzony pojazd w trakcie
egzaminu praktycznego.

Rownie istotnym problemem jest uregulowanie
odpowiedzialnosci za sytuacje potencjalnie zagrazajgce
bezpieczenstwu ruchu kolejowego, ktore moga pojawié
sie podczas egzaminu.

Nie wiadomo, jak bedzie ksztattowac sie
odpowiedzialnos¢ uczestnikow egzaminu w przypadku
spowodowania zdarzenia kolejowego.

Doprecyzowania wymaga rowniez kwestia zapewnienia
przez podmiot wnioskujgcy o przeprowadzenie
egzaminu pojazdu kolejowego oraz trasy. Nie jest
jasne, czy to ma by¢ trasa tylko do egzaminu, czy tez
moze by¢ uzywany pociag ,rozktadowy”

Przepisy
przejsciowe OSR
iinne

IGTL

W odniesieniu do proponowanego prowadzenia przez
Prezesa UTK krajowego rejestru elektronicznego
maszynistow i prowadzgcych pojazdy kolejowe
zwracamy uwage, ze po raz kolejny rozwaza sie

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

W celu minimalizacji kosztow implementacji obowigzku
raportowania do ewidencji przewidziano réine interfejsy
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natozenie na przewoznikéw dodatkowych obciagzen
formalno -

administracyjnych bez rzetelnego oszacowania
kosztow i korzysci nowych rozwigzan. Jest to dziatanie,
ktore w sposéb negatywny wptynie na
konkurencyjnos¢ transportu kolejowego,

co ufamy nie jest zatozeniem projektodawcy. Nie sg
prawdziwe stwierdzenia z uzasadnienia projektu, ze
obcigzenia po stronie pracodawcéw nie ulegng
znaczgcemu zwiekszeniu wobec

obecnych obowigzkdow. Nie ulega watpliwosci, ze
prowadzenie rejestru elektronicznego wymagac bedzie
stworzenia aplikacji dziatajgcych on-line posiadajgcych
interfejsy zgodne

z systemem UTK oraz systemami kadrowymi i
operacyjnymi poszczegdlnych pracodawcow.
Wzigwszy powyzsze pod uwage konieczne jest
wyliczenie realnych kosztéw operacji i mozliwosci
wdrozenia przez przedsiebiorcéw z bardzo wnikliwym
zbadaniem wszystkich kwestii, takich jak m.in.
zgodnosé z rozporzadzeniem RODO.

Brak jest takze szczegdtowej koncepcji w zakresie
praktycznej obstugi systemu oraz zakresu
odpowiedzialnosci za naruszenia norm pracy.
Naszym zdaniem wprowadzanie takiego rozwigzania
wymaga doprecyzowania, kto bedzie zobowigzany do
pokrycia dodatkowych kosztéw, jakie pojawig sie w
systemie kolejowym.

Ponadto termin wejscia w zycie nowych obowigzkéw
jest w naszej opinii nierealny, w sytuacji kiedy nie sg
nawet okreslone (prawdopodobnie na poziomie
rozporzadzenia) wymagania dotyczgce aplikacji.

wymiany danych opartych od API po interfejs w przegladarce
internetowej. Ustawa zaktada, ze Prezes UTK opublikuje
odpowiednio wczesniej informacje o sposobie migracji danych.
Nalezy doda¢, ze struktura danych jest juz okreslona m.in. w
Decyzji Komisji z dnia 29 pazdziernika 2009 r. w sprawie
przyjecia podstawowych parametréow rejestréw licencji
maszynisty i Swiadectw uzupetniajgcych okreslonych w
dyrektywie 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(notyfikowana jako dokument nr C(2009) 8278) z dnia 29
pazdziernika 2009 r. (Dz.Urz.UE.L 2010 Nr 8, str. 17).
Jednoczesnie aktualnie przewoznicy recznie raportujg czas
pracy i zatrudnienie maszynistéw i prowadzacych pojazdy
kolejowe w Rejestrze Maszynistow. Szczegétowe regulacje
beda przedmiotem konsultacji Prezesa UTK z rynkiem podczas
projektowania architektury systemu informatycznego.

Dzieki ewidencji maszynistéw kazdy pracodawca bedzie
zobowigzany raportowac do ewidencji zatrudnienie konkretnej
osoby. Kazdy kolejny pracodawca bedzie miat dostep do tzw.
panelu maszynisty i otrzyma informacje o pracy swojego
pracownika na innych stanowiskach u innych pracodawcow
wraz z wymiarem czasu pracy. Z tego powodu zredukowano
obowigzek sktadania przez maszynistéw oswiadczen. Bowiem
dane w duzo szerszym zakresie beda dostepne pracodawcy w
ewidencji.
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Jeste$my takze przeciwnikami zniesienia obowigzku
sktadania oswiadczen informujgcych pracodawce o
podjeciu pracy u drugiego pracodawcy.

Art. 3 ust. 2

PKP SA

Art. 3 ust. 2 projektu ustawy zobowigzuje osrodki
szkolenia i egzaminowania do przekazania Prezesowi
Urzedu Transportu Kolejowego danych o
egzaminatorach. Nalezy zauwazyc, ze takie dane s3 juz
przekazywane do Urzedu. Zgodnie z art. 22a ust. 8 pkt
1 ustawy o transporcie kolejowym przedsiebiorca
ubiegajacy sie o wpis do rejestru osrodkow szkolenia i
egzaminowania do wniosku dotgcza wykaz zawierajgcy
imiona i nazwiska instruktorow oraz egzaminatoréw
wraz z kserokopiami dokumentéw potwierdzajgcych
ich kwalifikacje i wyksztatcenie.

Uwaga nieuwzgledniona.

Zgodnie z trescia znowelizowanego art. 14 ustawy o
informatyzacji dziatalnosci podmiotéw realizujgcych zadania
publiczne - ustawg z dnia 16 pazdziernika 2019 r. o zmianie
ustawy o informatyzacji dziatalnosci podmiotéw realizujgcych
zadania publiczne oraz o zmianie niektérych innych ustaw (Dz.
U. z 2019 r. poz. 2294) - ktdra wejdzie w zycie 22 grudnia 2019
r., podmioty prowadzacy rejestry publiczne (m.in. Prezes UTK)
sg zobligowane do dokonywania weryfikacji danych osobowych
wprowadzanych po raz pierwszy do tego rejestru z rejestrem
PESEL. Aktualne listy egzaminatoréw dostarczane przez osrodki
nie s aktualne oraz nie posiadajg numerédw PESEL
umozliwiajacy jednoznaczng identyfikacje oséb na listach. W
celu zapewnienia wiarygodnosci uprawnien konieczne jest
przygotowanie przed migracja danych aktualnych wykazow
przez osrodki szkolenia.

Art. 4 ust. 1

Art. 4.1. Zapis wydaje sie by¢ zbedny - sposéb i powdd
uniewazniania wymienionych dokumentéw zostat
okreslonych w odrebnych przepisach, w ktérych nie
wymienia sie jako powdd zmiane sposobu
egzaminowania.

Uwaga nieuwzgledniona

Art. 5ust. 1

Zwigzek
Samorzadowych
Przewoznikéw
Kolejowych

Art. 5.1. Biorgc pod uwagi statystyki, nalezy przyjgc. ze
czas szkolenia kandydatéw ubiegajgcych sie o
uzyskanie Swiadectwa maszynisty trwa srednio okoto
18 - 20 miesiecy w zwigzku z tym przyjety okres 12
miesiecy na kontynuowanie szkolenia i egzaminowania
jest zbyt krétki. Moze doprowadzic to do sytuacji. w
ktorej kandydat bedacy w zaawansowanym stopniu
szkolenia bedzie odbywat egzamin na nowych

Uwaga nieuwzgledniona.
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zasadach, do czego moze nie zosta¢ odpowiednio
przygotowany. Proponujemy wydtuzenie okresu do 24
miesiecy.

art.6ust. 1

PKP SA

W art. 6 ust. 1 projektu ustawy zasadnym jest
wskazanie, ze termin na przekazanie danych o
egzaminatorach, o zatrudnionych maszynistach lub
prowadzacych pojazdy kolejowe nie moze by¢ krétszy
niz 14 dni.

Uwaga nieuwzgledniona.

Ust. 2 odnosi sie rowniez do terminu przekazania danych.

Art. 6 ust. 2

Fundacja ProKolej

Watpliwosé o charakterze proceduralnym budzi zapis,
zgodnie z ktérym ,,Zakres danych, o

ktérych mowa w ust. 1, oraz forme i terminy ich
przekazania okresli Prezes UTK w drodze

komunikatu w Dzienniku Urzedowym, w terminie do
dnia 30 czerwca 2021 r.” Regulacja ta

przybiera forme delegacji ustawowej, natozonej na
organ, ktéry co do zasady nie jest upowazniony

do stanowienia prawa.

Uwaga niezasadna.

Przepis dotyczy kwestii czysto technicznej np. konstrukgji i
uktadu pliku do migracji danych oraz termindéw jego
przekazywania do systemu.

Art. 10 ust. 2

Zwigzek
Samorzadowych
Przewoznikow
Kolejowych

Art. 10.2. Watpliwosci budzi zapis, w ktdrym
przekroczenie zatozonego budzetu bedzie rzutowat na
jakos¢ przeprowadzanych egzaminéw oraz
funkcjonowanie krajowego rejestru elektronicznego.
Nie jest szczegétowo okreslone co oznacza
»wWykorzystanie innych rozwigzan techniczno-
organizacyjnych do prowadzenia egzaminéw". Zapis
sugeruje, ze majac na uwadze wzgledy finansowe moze
dochodzi¢ do ograniczania zakresu egzaminéw np. o
jazdy praktyczne, ktore bedg najdrozszym elementem
egzamindw, co przeczy idei poprawy bezpieczenstwa
poprzez utworzenie centralnego osrodka
egzaminowania maszynistéw, poniewaz przy obecnym
stanie prawnym egzaminy odbywajg sie w petnym
zakresie bez wptywu finanséw na ich przebieg.
Proponujemy aby mechanizm zapewniony w ustawie
gwarantowat centralnemu osrodkowi mozliwos¢

Uwaga nieuwzgledniona.
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pozyskania dodatkowych srodkéw finansowych, a nie
modyfikacji sposobu przeprowadzania egzaminéw,
badz co gorsza, majgc na uwadze luke pokoleniowg,
ograniczania liczby egzamindw.

Art. 11

Fundacja ProKolej

Ostatni element, na ktdry nalezy zwrdci¢ uwage to
kwestia implementacji nowych przepisow.

Zgodnie z projektem regulacja ma wejs¢ w zycie z
dniem 1 stycznia 2022 r., z wyjatkiem art. 3 ust.

213, art. 6 oraz art. 8, ktére wchodzg w zycie po
uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia. Nalezy mie¢

na uwadze, ze opisane powyzej problemy
proceduralne, technologiczne i organizacyjne odnosza
sie do kwestii tak zréznicowanych, jak wdrozenie
zaawansowanych rozwigzan informatycznych,
stworzenie od podstaw osrodkéw egzaminowania,
pozyskanie narzedzi w postaci symulatoréw,
reorganizacja struktury Urzedu Transportu Kolejowego,
pozyskanie specjalistycznej kadry oraz uruchomienie
procedur i narzedzi monitorujgcych czasu pracy.
Dodatkowo wiele z wymienionych

zagadnien wymaga wydania lub aktualizacji aktow
wykonawczych do ustawy o transporcie

kolejowym.

Biorac pod uwage skale i réznorodnos¢ powyzszych
wyzwan, okres dwdch lat na wdrozenie tak obszernego
projektu wydaje sie niewystarczajgcy. W zwigzku z
powyzszym postulujemy o przesuniecie terminu
wejscia w zycie ustawy o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym nr UD 534 do dnia 1 stycznia 2024 r.

Uwaga niezasadna.

OSR

Fundacja ProKolej

Ocene skutkéw proponowanej regulacji poza
kwestiami egzaminowania oraz monitorowania czasu
pracy maszynistow uzupetnié nalezy o kwestie
proceduralne. Pierwsza z nich dotyczy rozszerzenia
kompetencji Prezesa UTK na obszar opracowywania

Uwaga nieuwzgledniona.
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programoéw szkoler doskonalacych dla maszynistéw. W
obwigzujacym stanie prawnym Prezes UTK ma
mozliwos¢ zobowigzania przedsiebiorcow do
ujmowania w programach szkolen wskazanych
tematdw i wedtug naszej wiedzy rozwigzanie to nie
generuje probleméw wymagajgcych zmiany prawa.

OSR
Uzasadnienie

Fundacja ProKolej

Nalezy zauwazy¢, ze praktyczna realizacja obowigzkéw
wynikajacych z nowej formy nadzoru nad czasem pracy
maszynistéw oznacza przede wszystkim duze zmiany
organizacyjne i techniczne zaréwno dla podmiotéw
rynku kolejowego, jak i dla samych pracownikéw.
Wprowadzenie okreslonych w nowelizacji ustawy
obowigzkow, ktére miatyby zastgpi¢ dotychczasowe
metody monitorowania czasu pracy maszynistow
obwarowane jest koniecznoscig wdrozenia rozwigzan
informatycznych i technologicznych oraz
zagwarantowania niezawodnego systemu tgcznosci.
Krajowy rejestr elektroniczny maszynistow i
prowadzacych pojazdy kolejowe, spetniajgcy wymogi
ustawowe wymagac bedzie uruchomienia i
utrzymywania aplikacji dziatajgcych w sposéb ciagty,
niezalezny od lokalizacji i gwarantujgcy wymiane
danych z systemem UTK oraz systemami

kadrowymi i operacyjnymi poszczegdlnych
pracodawcéw.

Opierajac sie na powyzszych przestankach — mimo
bardzo ograniczonych informacji zawartych w
projekcie i jego uzasadnieniu — mozna ocenic, ze
proponowane rozwigzanie bedzie rozbudowane,
skomplikowane i kosztotwdrcze. Tym samym nowa
regulacja skutkowaé bedzie natozeniem na

podmioty rynku kolejowego dodatkowych obcigzen
formalno-administracyjnych o nieokreslonym zakresie i
koszcie.

Uwaga nieuwzgledniona — sposdb przekazywania danych
bedzie zalezny od wyboru przewoznika (aplikacja mobilna,
interfejs www lub API). W chwili obecnej raportowanie czasu
pracy przewoznicy wykonuja recznie, co w przypadku duzych
podmiotéw wymaga utrzymania dodatkowych etatow. Planuje
sie, ze dzieki wdrozeniu ww. systemu sumarycznie i
dtugookresowo zmniejszy sie naktad pracy pomimo zwiekszenia
czestotliwosci przekazywania danych, co w efekcie doprowadzi
do oszczednosci.
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W ocenie Fundacji ProKolej skutki przygotowania i
uruchomienia Krajowego rejestru elektronicznego
maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe bedg
miaty bardzo ograniczony wptyw na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego. Wywotajg natomiast zdecydowanie
negatywne skutki po stronie konkurencyjnosci
transportu kolejowego. Wzrosng obowigzki
pracodawcéw, niepowigzane w zaden sposdb z
przychodami ani jakoscia ustug. Dlatego tez, przed
podjeciem decyzji odnosnie wprowadzenia
proponowanych regulacji konieczne jest oszacowanie
realnych kosztow i mozliwosci technicznych
implementacji tego rozwigzania — wtgcznie z
weryfikacjg kwestii praw i obowigzkéw pracowniczych.

OSR

Zwigzek Niezaleznych
Przewoznikéw
Kolejowych

Przewoznicy zrzeszeni w ZNPK podnoszg réwniez
koszty zwigzane z wprowadzaniem do systemu danych
dotyczacych czasu pracy w czasie rzeczywistym. Nawet
przewoznicy majgcy ponizej 1% udziatu w rynku
szacujg, ze obstuga systemu bedzie sie wigzata ze
stworzeniem dodatkowego etatu, a w przypadku
przewoznikéw wiekszych moze to by¢ nawet kilka
etatow. Szacunkowy koszt jednego etatu to 70 tys. PLN
w skali roku. Przewoznicy zrzeszeni w ZNPK musieliby
zatrudnié ok. 20 pracownikéw, co wigzatoby sie z
kosztami rocznymi na poziomie 1,4 min PLN. W skali
rynku obstuga tego obowigzku moze zatem
przekroczy¢ koszty ponoszone przez Prezesa UTK w
zwigzku z wdrozeniem ustawy, szacowane na poziomie
3-4 miIn PLN rocznie. Postuluje sie stworzenie systemu
automatycznego, w oparciu o elektroniczng warstwe
licencji maszynisty, podobng do systemu tachografow
wykorzystywanych w transporcie samochodowym.
Niezaleznie od powyzszego, wnioskujemy o
proporcjonalne ograniczenie zobowigzan raportowych

Uwaga nieuwzgledniona.

Jak wskazano w ustawie juz aktualnie pracodawcy raportuja do
Prezesa UTK dane o czasie pracy maszynistéw i prowadzacych
pojazdy kolejowe. Wprowadzanie danych odbywa sie w sposdb
manualny co oznacza koniecznos$¢ utrzymywania stanowiska
odpowiedzialnego za raportowanie do Prezesa UTK.
Projektowana ustawa zaktada automatyzacje proceséw co
pozowali na optymalizacje zatrudnienia  dotychczas
wykonujgcego zadania manualne. W celu minimalizacji kosztow
implementacji obowigzku raportowania do ewidencji
przewidziano rézne interfejsy wymiany danych opartych od API
po interfejs w przegladarce internetowej. Ustawa zaktada, ze
Prezes UTK opublikuje odpowiednio wczesniej informacje o
sposobie migracji danych. Szczegétowe regulacje beda
przedmiotem konsultacji rozporzagdzen wykonawczych do
ustawy. Nowe karty oraz montaz urzadzen na pojazdach
generuje kolejne koszty dla przewoznikéw kolejowych dlatego
w projekcie zrezygnowano z tego pomystu. Aplikacje
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w innych obszarach. Jest to o tyle zasadne, ze w
uzasadnieniu pada stwierdzenie, ze de facto chodzi o
dane obecnie gromadzone, tyle ze przez rézne
podmioty.

informatyczne zapewniajg w zasadzie te same efekty co
urzadzenie z kartg cyfrowa.

OSR
Uzasadnienie

PKP SA

Ocena Skutkéw Regulacji dotgczona do projektu
powinna by¢ uzupetnienia o informacje o wynikach
analiz mozliwosci osiggniecia celu projektu za pomoca
innych Srodkéw.

Ocena Skutkéw Regulacji w pkt 3 Uok problem zostat
rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach
cztonkowskich OECD/UE) nie wskazuje rozwigzan
zastosowanych w takich krajach jak Niemcy czy
Francja, ktére ze wzgledu na dtugos¢ linii kolejowych
oraz liczbe zatrudnionych maszynistow sg bardziej
reprezentatywne niz

Holandia, czy Portugalia. Nalezatoby réwniez wskazaé,
jak w innych panistwach uregulowano prowadzenie
centralnego rejestru informacji o maszynistach , a
takze nadzoru nad czasem pracy maszynistéw.

W dokumencie Ocena Skutkow Regulacji w kolumnie
,Dodatkowe informacje, w tym wskazanie zrédet
danych i przyjetych do obliczen zatozen wskazano, ze w
zakresie funkcjonowania wtasnych osrodkéw szkolenia
przewoznikéw, projektowane zmiany odcigza
przedsiebiorcéw w obszarze kosztéw wiasnych
organizowania

egzamindw i wyznaczania egzaminatorow. Pominieto
przy tym, ze jednoczesnie wzrosng koszty zwigzane z
realizacjg nowych zadan, takich jak: zgtaszanie do
Rejestru elektronicznego maszynistéw i kandydatéw na
maszynistow (duza liczba danych), sporzgdzanie
wnioskéw o egzaminy, zgtaszanie egzaminatoréw.
Dokument

Uwaga nieuwzgledniona.

Projektowana zamiana wynika z analizy przeprowadzonej przez
Prezesa UTK i zostata szczegdtowo uzasadniona. W odniesieniu
do przyktadéw z innych krajéw nalezy mie¢ na uwadze réine
techniczne aktywne zabezpieczenia przed btedem maszynisty —
ktorych w Polsce nie mamy oraz zupetnie inny stan
infrastruktury kolejowej. Bez znaczenia jest w tym wypadku
liczba linii kolejowych czy liczba maszynistéw. W ocenie
projektodawcy nie wzrosnie obcigzenie pracg z uwagi na
aktualnie realizowane obowigzki sprawozdawczosci
wykonywane manualnie.
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powinien zosta¢ uzupetniony o dane dotyczace
obciazenia przedsiebiorcéw w zwigzku z
przekazywaniem danych do rejestru maszynistow.

OSR

Zwigzek Niezaleznych
Przewoznikow
Kolejowych

Nalezy zauwazy¢, ze w zaden sposob (np. w Ocenie
Skutkéw Regulacji) nierozwazone zostaty koszty
przewoznikéw. Projekt ustawy w tym zakresie skupia
sie tylko na kosztach Urzedu Transportu Kolejowego, a
pomija perspektywe funkcjonowania osrodkéw
szkolenia oraz przewoznikéw kolejowych. Przyktadowo,
nigdzie nie ma informacji o sposobie rozliczenia
kosztow utraconych przychoddéw zwigzanych z
wydelegowaniem egzaminatora (do egzaminu na rzecz
kandydata u przewoznika X) w przypadku, gdy
egzaminator jest czynnym maszynistg Przewoznika Y,
ktory byt przewidziany do prowadzenia pociggu
komercyjnego. Zdumienie budzi petne pominigcie w
Ocenie Skutkéw Regulacji skutkdw finansowych dla
przewoznikéw kolejowych i osrodkéw szkolenia.
Zaktada sie, ze delegowanie przez przewoznikéw
kolejowych (bedacych osrodkami szkolenia i
egzaminowania) maszynistow-egzaminatorow nie
zaburzy operacji kolejowych ani nie pogorszy wyniku
przewoznikéw. Jest to tym bardziej zastanawiajace, ze
w uzasadnieniu przywotywane sg analizy Prezesa UTK
wskazujgce na niedobdr maszynistéow na krajowym
rynku pracy. O ile przewoznik bedacy réwnoczesnie
osrodkiem szkolenia i egzaminowania jest w stanie
zoptymalizowac czas i miejsce egzaminu pod kgtem
minimalizacji skutkdw operacyjnych i finansowych w
zwigzku z zaktdceniami, o tyle w przypadku
prowadzenia egzamindw przez maszynistow-
egzaminatorow na rzecz podmiotow trzecich, pod
auspicjami Prezesa UTK, w ramach trasy zamawianej
przez przewoznika zatrudniajgcego kandydata, nie daje

Aktualnie osrodki szkolenia przeprowadzajg sprawdziany
wiedzy i umiejetnosci a takze egzaminy zatem delegujg
egzaminatora do ich przeprowadzenia (a w przypadku czesci
praktycznej obowigzkowo az dwdch egzaminatoréow). Kwestie
rozliczania wynagrodzenia egzaminatorow sg przedmiotem
umow cywilnoprawnych a nie ustawy o transporcie kolejowym.
Wsréd osrodkéw szkolenia i egzaminowania znajdujg sie
podmioty prowadzgce szkolenia i egzaminy wytgcznie na
potrzeby wtasne przewoznika oraz podmioty Swiadczgce
pozostate ustugi edukacyjne i szkoleniowe. Z tego powodu
nalezy odrebnie oszacowac¢ wptyw projektowanej ustawy na
osrodki wtasne przewoznikdw oraz pozostate podmioty.

W odniesieniu do osrodkéw wtasnych przewoznikéw
projektowana ustawa odcigzy przedsiebiorcow w zakresie
kosztow wtasnych organizacji egzamindw i wyznaczenia
egzaminatorow. Trzeba pamietad, ze w obowigzujgcym stanie
prawnym na praktyczng czes¢ egzaminu osrodek aktualnie
deleguje dwadch egzaminatorow.
W odniesieniu do 15 osrodkéw szkolenia ustawa nieznacznie
zmniejszy przychody z tytutu prowadzonych egzamindw na
licencje lub swiadectwo. Analiza zgtoszen o przeprowadzonym
egzaminie wskazuje, ze jedynie pie¢ z tego rodzaju podmiotéw
przeprowadzito egzamin na $wiadectwo maszynisty. Pozostata
cze$¢ egzaminow byta realizowana przez osrodki szkolenia
zarzadzane przez przewoznikdéw kolejowych.

Projektowana ustawa nie zmienia stosowanych powszechnie
regut zatrudniania egzaminatoréw. Wprowadza jednak
mozliwos¢ zatrudnienia egzaminatoréw bezposrednio w
Urzedzie Transportu Kolejowego. Oddelegowanie
egzaminatora do czesci praktycznej egzaminu jest elementem

112




113

mozliwosci dokonania optymalizacji zaktdcen, a zatem
przewoznicy zatrudniajgcy maszynistéw bedacych
egzaminatorami bedg ponosic¢ wieksze koszty zaktdcen
i/lub utraconych przychodéw spowodowanych brakiem
maszynisty.

dziatalnosci osrodka szkoleniowego (w aspekcie potwierdzenia
znajomosci typu pojazdu kolejowego) a nie przewozinika
kolejowego, stagd niezasadne sg argumenty o jakichkolwiek
dodatkowych kosztach dla przewoznikéw kolejowych
zatrudniajgcych egzaminatorow.

W obowigzujgcym stanie prawnym, jak i planowanym w
niniejszej ustawie maszynista bedgcy egzaminatorem moze
podja¢ zatrudnienie nie tylko u jednego pracodawcy. W
przypadku podjecia dodatkowego zatrudnienia w osrodku
szkolenia albo tez jakimkolwiek innym podmiocie gospodarki
rynkowej stosowane sg standardowe zasady rozliczania pracy i
jej wynagradzania.

Zwigzek Niezaleznych
Przewoznikow
Kolejowych

Potencjalny konflikt intereséw, w jakim moze znalez¢
sie Prezes UTK W pierwszej kolejnosci, powstaje
watpliwosé odnosnie akceptowalnosci rozwigzania
polegajgcego na skupieniu w ramach jednego organu
(Prezes Urzedu Transportu Kolejowego) zaréwno
procesu egzaminowania, jak réwniez nadzoru nad
maszynistami. Teoretycznie moze zaistnie¢ konflikt: w
przypadku niewtasciwie przeprowadzonego egzaminu
(przez Prezesa UTK), na skutek ktdrego zaistnieje
zdarzenie niepozadane, w czasie kontroli prowadzonej
przez Prezesa UTK (w zgodzie z art. 29 Dyrektywy
2007/59/WE) moze powstaé tendencja do podnoszenia
znaczenia czynnikow niezwigzanych z dopuszczeniem
do wykonywania zawodu (pozostajgcych pod kontrolg
przewoznika), a na minimalizacji znaczenia wfasciwie
przeprowadzonego egzaminu. Nalezy zadbac o
rozwigzanie takiego dylematu, zgodnie z zasadg nemo
iudex in causa sua. W przeciwnym wypadku nie mozna
wykluczy¢ z jednej strony zablokowania wejscia w zycie

Ustawa w zaden sposéb nie ogranicza odpowiedzialnosci i roli
przewoznika kolejowego i zarzadce infrastruktury w zakresie
tworzenia systemu bezpieczenstwa majgcego na celu
minimalizowanie ryzyka zwigzanego z niedostatecznym
wyszkoleniem pracownika. Nalezy wskazaé, ze proces
wydawania $wiadectwa maszynisty nie moze by¢ utozsamiany
z procesem przeprowadzenia egzaminu kandydata na
maszyniste. W ramach procesu wydawania i aktualizowania
Swiadectw przedsiebiorstwo okresla przestanki i czynnosci jakie
muszg by¢ wykonane i udowodnione, aby mozna byto wydac
Swiadectwo maszynisty. Jednym z elementdw (ale nie jedynym)
procesu jest dostarczenie dowodu na pozytywny wynik
egzaminu, ktorego zakres okresla przewoznik kolejowy.

Przedsiebiorstwo kolejowe nadal bedzie okresla¢ warunki i
egzaminy jakie musza by¢ przeprowadzone i zaliczone przez
kandydata na maszyniste.
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przedmiotowej regulacji. Z kolei w przypadku jej
przyjecia mozliwe bedzie podjecie préb sgdowego
kwestionowania decyzji Prezesa UTK pod katem
bezstronnosci. Watpliwos¢ budzi réwniez fakt, iz w
dalszym ciggu swiadectwo ma by¢ wydawane przez
przewoznika kolejowego (pracodawce), podczas gdy
egzamin przeprowadza Prezes UTK. Rodzi to ryzyko, ze
w przypadku zaistnienia np. incydentu lub wypadku z
udziatem danego maszynisty, to na przewoznika
spadnie odpowiedzialno$¢ m.in. za rzetelnos¢
egzaminu. Obecnie przewoznicy, w ramach
prowadzonych przez siebie osSrodkéw szkolenia, maja
mozliwos$¢ minimalizacji tego ryzyka. Nie jest rowniez
do konca jasne, czy w Swietle przepiséw Dyrektywy
mozliwe jest niejako ,,wplecenie” w system wydawania
Swiadectwa maszynisty przez przewoznikow
kolejowych dodatkowego warunku polegajacego na
tym, ze egzamin musi by¢ prowadzony przez Prezesa
UTK.

Projekt nowelizacji ustawy o transporcie kolejowym zaktfada, ze
egzaminy o0s6b po raz pierwszy wchodzacych do systemu
kolejowego bedy przeprowadzane w centralnym osrodku
egzaminacyjnym dziatajgcym przy Urzedzie Transportu
Kolejowego. Egzaminatorzy przeprowadzajacy egzamin
panstwowy beda spetnia¢ wszystkie wymagania okreslone w
dyrektywie 2007/59/WE oraz w Decyzji Komisji. Proponowana
zmiana ustawy nie wptywa na proces obejmujgcy wydawanie
Swiadectw maszynistbw oraz utrzymanie uprawnien
maszynistoéw. Tak jak dotychczas przedsiebiorcy kolejowi bedg
mogli wydawac Swiadectwa maszynistom oraz organizowac i
przeprowadza¢ egzaminy okresowe maszynistéw. Wszystkie
czynnosci zwigzane z aktualizacjg, zawieszaniem lub cofaniem
Swiadectwa maszynisty beda realizowane przez
przedsiebiorcow kolejowych w ramach systemu zarzadzania
bezpieczeistwem. W ramach procesu wydawania i
aktualizowania swiadectw przedsiebiorstwo okresla przestanki
i czynnosci jakie muszg by¢ wykonane i udowodnione, aby
mozna byto wyda¢ Swiadectwo maszynisty. Jednym z
elementéw ww. procesu jest dostarczenie dowodu na
pozytywny wynik egzaminu kandydata na maszyniste, ktorego
zakres okresla przewoznik kolejowy. W ramach okreslenia
egzaminow przedsiebiorstwo kolejowe musi wskaza¢ takze
m.in. kategorie $wiadectwa maszynisty, na ktérg ma by¢
prowadzony egzamin czy zakres infrastruktury kolejowej lub
typu pojazdu kolejowego.

Rozwigzania proponowane w nowelizacji s3 w petni zgodne z
przepisami Unii Europejskiej. Dyrektywa 2007/59/WE odnosi
sie bowiem w znacznej mierze do 0séb prowadzgcych egzamin
— egzaminatorow. Okresla minimalne wymagania do
akredytacji i wyboru egzaminatorow a nie organizatora
egzaminow. Dyrektywa 2007/59/WE i przepisy wykonawcze
jasno wskazujg, ze egzaminatorzy maszynistow powinni
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przeprowadza¢ egzamin niezaleznie i bezstronnie. W
obowigzujgcym stanie prawnym egzaminatorzy sg Scisle
powigzani ze swoim pracodawcg, co w ocenie krajowej wtadzy
bezpieczenstwa negatywnie wplywa na zachowanie
bezstronnosci. Projektowana ustawa ma za zadanie wzmocnic
niezalezno$¢ i bezstronnos¢ w prowadzeniu egzamindéw
kandydatow na maszynistow. Formuta i koncepcja organizacji
egzamindw na licencje i s$wiadectwo maszynisty byta
konsultowana na forum grupy roboczej ds. Dyrektywy
2007/59/WE dziatajgcej przy Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej a podobne zasady obowigzujg np. w Portugalii,
gdzie  krajowa  wiadza bezpieczenstwa  kolejowego
przeprowadza egzaminy kandydatdw na maszynistow.

Projekt nie wptywa tez na zadania niezaleznej Paristwowe;j
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych. Krajowe organy
dochodzeniowe zajmujg kluczowga pozycje w procesie badania
bezpieczenstwa. Ich praca ma zasadnicze znaczenie dla
okreslenia przyczyn wypadku lub incydentu.

Zwigzek Niezaleznych
Przewoznikéw
Kolejowych

Duzy niepokdj budzi brak opublikowania projektow
aktéw wykonawczych. Z jednej strony w uzasadnieniu
pojawiajg sie powotania na zapisy tych aktéw, a z
drugiej — nie ma mozliwosci odniesienia sie do nich.
Tymczasem to wtasnie szczegdtowe zapisy powoduja,
Ze dany zapis jest w praktyce akceptowalny lub tez
generuje problemy. Przy tak fundamentalnych
zmianach mozliwos¢ odniesienia sie do aktow
wykonawczych na etapie konsultowania samej ustawy
jest absolutnie kluczowa. Wnosimy o opublikowanie
aktéw wykonawczych i przedtuzenie konsultacji o czas
na zaznajomienie sie z tymi aktami.

Przedmiotem konsultacji jest projekt ustawy. Natomiast
projekty aktéw wykonawczych i ich tres¢ jest zalezna od
przyjetej tresci ustawy. Wszystkie akty prawne wykonawcze do
ustawy bedg przedmiotem konsultacji.

Uzasadnienie

POLREGIO

Spétka nie zgtasza zastrzezen do przedstawionej w
projekcie propozycji wprowadzenia panstwowych

Ustawa okresla wytgcznie maksymalng mozliwg do ustalenia
wysokos$c¢ optaty za egzamin. Nie oznacza to, ze koszt egzaminu
ma by¢ réwny ww. kwocie. Projektodawcy na dzien
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egzaminow dla kandydatéw na maszynistéw
ubiegajacych sie o uzyskanie licencji maszynisty

oraz kandydatéw na maszynistéw ubiegajgcych sie o
uzyskanie Swiadectwa maszynisty,

prowadzonych przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego. W uzasadnieniu projektu ustawy
przedstawiono przekonanie, ze wprowadzenie
przedmiotowych egzaminéw pozwoli

w sposéb obiektywny oceni¢ umiejetnosci kandydatéw
na maszynistow oraz wptynie na

poprawe bezpieczenstwa transportu kolejowego. Jako
najwiekszy pasazerski przewoznik

kolejowy w Polsce uwazamy, ze bezpieczenstwo
pasazerdw oraz osob pracujacych na kolei jest
wartoscig podstawowa i najwazniejsza.
Jednoczesnie nalezy mie¢ na uwadze, aby
proponowane zmiany nie wptynety niekorzystnie

na atrakcyjnos$¢ zawodu maszynisty oraz innych
zawodow kolejowych dla nowych kandydatéw.
Zaproponowana w projekcie maksymalna wysokos¢
optaty za egzamin dla maszynisty

w wysokosci nie wyzszej niz rwnowartos¢ potowy
minimalnego wynagrodzenia za prace moze
stworzy¢ bariere finansowa w postaci wysokich
kosztow pozyskania takich uprawnien. Jest

to szczegdlnie istotne w sytuacji, kiedy na rynku pracy
zauwazalny jest problem z pozyskaniem

wysoko wykwalifikowanej kadry, w szczegdlnosci
maszynistéw. Majac na uwadze

bezpieczenstwo oraz wysoka jakos¢ oferowanych
ustug, koniecznos¢ konkurowania na rynku

pracy o pozyskanie kadry pracowniczej, a takze
uwzgledniajgc mozliwy istotny wzrost wysokosci

sporzadzenia projektu ustawy zatozyli, ze optata za egzamin na
Swiadectwo bedzie na nizszym poziomie. Szczegdtowa
wysokos$¢ optat bedzie przedmiotem konsultacji wtasciwego
rozporzadzenia.
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minimalnego wynagrodzenia za prace w przysztosci,
proponujemy ustalenie maksymalnej tagcznej

optaty za egzaminy dla kandydatow ubiegajacych sie o
uzyskanie licencji maszynisty oraz

kandydatow ubiegajgcych sie o uzyskanie swiadectwa
maszynisty w wysokosci nie

przekraczajgcej % minimalnego wynagrodzenia za
prace.

Uzasadnienie
oraz  potrzeba
Zmian przepisow
wykonawczych

Koleje Wielkopolskie

1. W uzasadnieniu projektowanej regulacji
przedstawiono m.in. w tabelach szacowany koszt
wdrozenia nowych zadan po stronie Prezesa UTK,
natomiast brak jakichkolwiek informacji o kosztach,
jakie poniesie Przewoznik. Zaznaczamy, iz
wprowadzenie systemu

teleinformatycznego nie zwalnia zadnego
Przewoznika/Pracodawcy z gromadzenia

w wersji papierowej dokumentéw w postaci np.
zaswiadczen o ukonczeniu szkolenia,

orzeczenia o ukonczonych badaniach lekarskich, jezeli
akta osobowe pracownikéw sg prowadzone w wersji
papierowej. Réwniez podmioty uprawnione do
prowadzenia badan lekarskich beda zaangazowane
dwutorowo, poniewaz pracownikowi, ktéry stawi sie
na badania lekarskie ze skierowaniem papierowym,
beda przekazywane papierowe orzeczenia lekarskie, a
na potrzeby UTK podmioty przeprowadzajgce badania
lekarskie wprowadza¢ beda dodatkowe informacje do
systemu informatycznego. Rozporzadzenie Ministra
Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 10 grudnia
2018 r. w sprawie dokumentacji pracowniczej (Dz. U. z
2018r. poz.91 z pdz. zm.) okresla:

a) zakres, sposéb i warunki prowadzenia,
przechowywania oraz zmiany postaci

Celem projektowanej ustawy jest otwarcie przestrzeni do

maksymalnej automatyzacji i elektronizacji wymaganych
dokumentéw  dotyczacych  bezpieczenstwa  transportu
kolejowego. Uruchomienie centralnej ewidencji pozwoli na

stopniowg likwidacje wersji papierowych dokumentéw. Na
etapie projektowania ustawy zatozono, ze orzeczenie lekarskie
bedzie trafialo do UTK wytgcznie elektronicznie, jak réwniez
informacje o zdanych sprawdzianach wiedzy czy tez
szkoleniach. Kwestie rozliczen zostaty poruszone w innych
komentarzach w niniejszym dokumencie. Ustawa nie ogranicza
mozliwosci wykonywania egzaminu praktycznego na pociggu
relacyjnym (a wrecz taki jest cel, bowiem w kolejnym dniu po
dniu zdania egzaminu kandydat na maszyniste bedzie
petnoprawnym maszynista dopuszczonym do pracy w
pociggach relacyjnych. Stad egzamin praktyczny powinien mie¢
forme obserwacji kandydata czy ten potrafi samodzielnie i
bezpiecznie prowadzi¢ pocigg rozktadowy).
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dokumentacji pracowniczej, z uwzglednieniem
wymagan dotyczacych dokumentacji

w postaci elektronicznej w zakresie organizacji jej
przetwarzania i przenoszenia

pomiedzy systemami teleinformatycznymi;

b) sposdb i tryb doreczania informacji lub
zawiadomienia o mozliwosci odbioru

dokumentacji pracowniczej w przypadku uptywu
okresu jej przechowywania oraz

poprzedniej postaci tej dokumentacji w przypadku
zmiany postaci jej prowadzenia

przechowywania, a takze sposdb odbioru dokumentacji
pracowniczej;

c) sposob wydawania kopii catosci lub czesci
dokumentacji pracowniczej pracownikowi,

Kazdy Pracodawca decyduje o formie prowadzenia akt
pracowniczych (wersja papierowa lub

elektroniczna). Wiekszos¢ Przewoznikéw prowadzi
dokumenty pracownicze w wersji papierowej,

wiec sugerowanie zmniejszenia obcigzenia pracy po
stronie Przewoznika nie jest uzasadnione.

Nawet w przypadku prowadzenia dokumentacji
pracowniczej w wers;ji elektronicznej Rozdziat 4

ww Rozporzgdzenia nakfada na Pracodawce obowigzek
zapewnienia struktury technicznej i

formatu plikdw zgodnych z systemem
teleinformatycznym wspétpracujgcym, a realizacja tego
obowigzku wigze sie réwniez z dodatkowymi kosztami.

2. Jednoczesnie pragniemy zwrdci¢ uwage, iz przyjecie
proponowanych zmian w ustawie

wymusza dokonanie zmian w rozporzadzeniach
wykonawczych. Zauwazamy brak spdjnosci

m.in. pomiedzy:
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P projektem zapisu art.22a ust. 5 pkt 4: , ktéry posiada
warunki lokalowe i wyposazenie

dydaktyczne umozliwiajgce prowadzenie szkolen oraz
sprawdzianow wiedzy i

umiejetnosci” a §13 ust. 1 Rozporzadzenia w sprawie
Swiadectwa maszynisty: ,Maszyniste

poddaje sie sprawdzianowi wiedzy i umiejetnosci,
podczas ktérego

prowadzi on pojazd kolejowy w obecnosci jednego
egzaminatora”;

P zapis art. 22bb ust. 3 pkt 3 ppkt3

o tresci: ,zdanie sprawdzianu wiedzy

i umiejetnosci z typu pojazdu kolejowego i
infrastruktury kolejowej, na ktérych ma by¢
przeprowadzany egzamin” wymaga doprecyzowania w
rozporzadzeniu wykonawczym.

Uwazamy i projektowany zapis ma na celu
wprowadzenie SWiU tzw. wewnetrznego przed
dopuszczeniem do egzaminu na $wiadectwo nie
okreslajac, co w przypadku jezeli

kandydat nie zaliczy tego SWiU ( kto winien taki SWiU
przeprowadzic?).

P zapisy art. 22bb ust. 9: ,,Cze$¢ praktyczna egzaminu
na $wiadectwo maszynisty polega

na prowadzeniu pojazdu kolejowego po infrastrukturze
kolejowej pod nadzorem

egzaminatora oddelegowanego przez osrodek
szkolenia, posiadajgcego swiadectwo

maszynisty uprawniajgce do prowadzenia typu pojazdu
kolejowego i do jazdy po okreslonej

infrastrukturze kolejowej, ktérych dotyczy egzamin”
oraz ust 11: ,,Podmiot wnioskujacy o

przeprowadzenie egzaminu na $wiadectwo maszynisty
zapewnia pojazd kolejowy oraz
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trase, niezbedne do przeprowadzenia czesci
praktycznej egzaminu na $wiadectwo

maszynisty w terminie i miejscu uzgodnionym z
Prezesem UTK” nasuwajq watpliwosci i

rodzg kolejne pytania, kto ponosi koszty trasy i pojazdu
kolejowego do przeprowadzenia

praktycznej czesci egzaminu? proponowana forma
zapisu uniemozliwia prowadzenie

egzaminu praktycznego na pociggach planowych.

Propozycja
zmian
przepisach
innych
projektowane

niz

Doradcy kolejowi

Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym z 15 pazdziernika 2019 r. ma zasadniczo
dwa

cele:

1. przejecie egzaminowania przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego,

2. stworzenie systemu monitorowania kompetencji
oraz czasu pracy maszynistow i

prowadzacych pojazdy kolejowe oraz oséb
ubiegajacych sie o prace na tych stanowiskach.

Jego zakres jest na tyle duzy, ze w praktyce konieczne
bedzie wydanie nowych aktéw wykonawczych
dotyczacych maszynistéw i prowadzacych pojazdy
kolejowe, dlatego tez proponuje sie dokonanie
kompleksowych i catosciowych zmian w tej materii,
obejmujacych takze m.in. kwestie zwigzane z
badaniami lekarskimi, uprawnieniami do prowadzenia
pojazdu kolejowego, procesami zwigzanymi z
licencjami i Swiadectwami maszynistow.

Wydawanie nowych rozporzadzen, pisanych catkowicie
od zera, jest idealng okazjg do uwzglednienia
wszystkich zagadnien, ktdre usprawnig dziatanie rynku
kolejowego, w tym zakresie. Nieuzasadnione jest
pisanie nowych ,wybrakowanych” rozporzadzen, ktére
bedg przenosic stare zte rozwigzania.

Uwaga niezasadna — wykracza poza zakres projektu.
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Dlatego tez zakres zmian w projekcie musi by¢ znacznie
wiekszy, tak by odpowiednio skonstruowac akty
prawne nizszego rzedu. Zbyt czeste zmiany ustawy oraz
rozporzadzen sg rozwigzaniem niekorzystnym dla
rynku kolejowego, ktéry potrzebuje stabilnych i
dtugotrwatych rozwigzan.

Proponuje sie ponizsze zmiany.

Dodanie w ustawie o transporcie kolejowym:

art. 3 ust. 10. Przepiséw rozdziatu 4 nie stosuje sie do:
infrastruktury kolejowej przewidzianej wytacznie do
ruchu turystycznego oraz pojazdéw turystycznych,
ktdre sie po niej poruszaja.

Uzasadnienie: Przepis ma na celu uregulowanie kwestii
zwigzanej z prowadzeniem pojazdéw

turystycznych, gtéwnie drezyn. Potocznie przez kolej
drezynowg rozumie sie sie¢ kolejowa, na ktorej
prowadzony jest ruch przy pomocy drezyn na torach
zamknietych dla normalnego ruchu pociggéw.

Przepis ma na celu zalegalizowanie tej formy turystyki.
Nalezy zmniejszy¢ obcigzenia administracyjne jakie
Cigza na podmiotach prowadzacych turystyke
kolejowg. W tym celu nalezy zlikwidowac¢ obowigzek
posiadania certyfikatu, autoryzacji i $wiadectwa
bezpieczeristwa. Ruch drezyn powinien odbywac sie
zgodnie z regulaminem, a nie w oparciu o
rozporzadzenie w sprawie prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji. Osoby prowadzace drezyne
turystyczng powinny by¢ zwolnione z obowigzku
posiadania praw kierowania pojazdem kolejowym.

Zmiana brzmienia art. 13 ustawy o transporcie
kolejowym:

ust. 1a pkt 5 nadzor nad osrodkami szkolenia
maszynistéw oraz kandydatéw na maszynistéw,
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zwanymi dalej ,,0srodkami szkolenia”, oraz podmiotami
uprawnionymi do przeprowadzania badan lekarskich i
psychologicznych oraz orzekania w celu sprawdzenia
spetnienia wymagan zdrowotnych, fizycznych i
psychicznych, niezbednych do uzyskania, zachowania
albo przywrécenia waznosci licencji maszynisty;

ust. 1a pkt 5a lit. b listy podmiotédw uprawnionych do
przeprowadzania badan lekarskich i

psychologicznych oraz orzekania w celu sprawdzenia
spetnienia wymagan zdrowotnych, fizycznych i
psychicznych, niezbednych do uzyskania, zachowania
albo przywrécenia waznosci licencji maszynisty;

ust. 7d. Prezes UTK w ramach nadzoru nad podmiotami
uprawnionymi do przeprowadzania badan lekarskich i
psychologicznych oraz orzekania w celu sprawdzenia
spetnienia wymagan zdrowotnych,

fizycznych i psychicznych, niezbednych do uzyskania,
zachowania albo przywrécenia waznosci licencji
maszynisty ma prawo:

1) wstepu do pomieszczen podmiotu wykonujacego
badania lekarskie i psychologiczne;

2) kontroli dokumentacji medycznej i psychologicznej
zwigzanej z wykonanymi badaniami i orzekaniem;

3) zadania ustnych i pisemnych wyjasnien.

ust. 7e. Czynnosci, o ktorych mowa w ust. 7d,
przeprowadza Centrum Naukowe Medycyny Kolejowej
Uzasadnienie: Zaproponowane brzmienie trzech
pierwszych przepiséw ma zwigzek z propozycjg
likwidacji badan dotyczacych swiadectwa maszynisty.
Zgodnie z zatozeniami przedstawionymi w art. 16

ust. 1 DYREKTYWY 2007/59/WE to licencja maszynisty
jest dokumentem potwierdzajgcym spetnienie
wymagan zdrowotnych niezbednych do pracy na
stanowisku maszynisty. Proponuje sie dostosowanie
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przepiséw krajowych do zatozen wspélnotowych i
pozostawienie jedynie badan zwigzanych z licencja
maszynisty. Badania w celu uzyskania licencji
maszynisty powinny by¢ najbardziej rygorystyczne i
powinny by¢ wykonywane raz w zyciu w momencie
rozpoczynania kariery.

Jednoczes$nie proponuje sie zmiane nazwy orzeczenia
lekarskiego, tak by uwzgledniata ona

przywrdcenie licencji maszynisty. Dotychczas w celu
przywrdcenia waznosci licencji maszynisty
wykonywano badania w celu jej uzyskania lub
zachowania. Przepis wskazywat, ze mozna zachowa¢
waznos¢ dokumentu, ktdry te waznos¢ utracit lub
uzyskad licencje maszynisty, pomimo jej posiadania.
Sugerowane brzmienie wydaje sie likwidowa¢é
wskazang nielogicznos¢.

Zmiana czwartego przepisu, zwigzana jest z
nieskutecznoscig przepisu w brzmieniu
dotychczasowym.

Ustawodawca zgodnie z art. 19, w zwigzku z art. 29
DYREKTYWY 2007/59/WE przypisat Prezesowi

Urzedu Transportu Kolejowego zadanie zwigzane z
nadzorem podmiotéw uprawnionych do
przeprowadzania badan lekarskich i psychologicznych
oraz orzekania w celu sprawdzenia spetnienia
wymagan zdrowotnych, fizycznych i psychicznych,
niezbednych do uzyskania albo zachowania

waznosci licencji maszynisty, przydzielajgc mu
narzedzie w postaci podmiotu, ktéry spetnia takie same
wymagania, ale nie jest wpisany na liste Prezesa UTK.
Swiadomie, badz nie, stworzyt martwy przepis, bowiem
W momencie jego wprowadzania badania maszynistow
wykonywaty jedynie komérki organizacyjne
przedsiebiorstwa Polskie Kolejowe Panistwowe S.A.
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oraz podmioty medyczne z nim wspotpracujgce, w
praktyce niezdolne do wykonywania kompleksowych
badan na szerokg skale. W zwigzku z tym istniat jeden
podmiot wpisany na liste, ktéry ewentualnie mégtby
wykonywac kontrole na rzecz Prezesa UTK, gdyby sie z
niej wykreslit, ale wtedy niemiatby czego kontrolowac.
Ze wzgleddw formalnych i organizacyjnych nie ma
praktycznie mozliwosci, aby na wolnym rynku

znalazt sie podmiot spetniajgcy wymagania ustawowe,
ktory mogtby swiadczyé ustugi na rzecz Prezesa UTK.
Jedyng mozliwoscig jest zlecenie tych zadan jednemu z
podmiotéw obecnie wpisanych na liste Prezesa UTK. W
zwigzku z powyzszym nie wykonuje sie kontroli w tym
zakresie. Efektem tego mogg byc¢ liczne
nieprawidtowosci w zakresie przeprowadzania badan
lekarskich, ktére nie s w zaden sposéb monitorowane
i mozliwe do weryfikacji, bowiem Prezes UTK nie
posiada realnych narzedzi do wykonania takiej kontroli.
Utrzymywanie obecnego stanu moze skutkowac
narastaniem nieprawidtowosci w zakresie
przeprowadzania badan i prowadzenia dokumentacji,
przez podmioty badajgce maszynistéw, co moze
skutkowaé, w skrajnym przypadku, wypadkiem
spowodowanym przez osobe o ztym stanie zdrowia.
Jedynym podmiotem, ktéry posiada odpowiednie
zaplecze techniczno-naukowe, kadry, w tym szereg
specjalistow z zakresu medycyny kolejowe] oraz
psychologdw specjalizujgcych sie w tej dziedzinie, a co
najwazniejsze odpowiednig wiedze naukowsy i
doswiadczenie w zakresie zagrozen wystepujacych w
transporcie kolejowym, wptywajgcych na stan zdrowia
pracownikow, jest Centrum Naukowe Medycyny
Kolejowej, bedgce jednostky organizacyjng Polskich
Kolei Panstwowych S.A. Podmiot ten powinien zostac
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ustawo zobligowany do wykonywania kontroli na rzecz
Prezesa UTK oraz do ksztatcenia nowych lekarzy i
psychologdw. Obecnie na rynku istniejg tylko trzy
podmioty wykonujgce

badania dla maszynistéw, w zwigzku z bardzo wysokimi
barierami wejscia na rynek, w tym takze

niedoborem lekarzy i psychologdéw specjalizujgcych sie
w medycynie transportu.

Zmiana brzmienia art. 18 ustawy o transporcie
kolejowym:

ust. 2. pkt 2 po odcinkach toréw, ktére sg tymczasowo
zamkniete dla normalnego ruchu ze wzgledu na
konserwacje i naprawy, odnawianie lub modernizacje
systemu kolejowego.

Uzasadnienie: Sens przepisu w brzmieniu
dotychczasowym byt odmienny od tego
przedstawionego w art. 2 ust. 3 lit d DYREKTYWY
2007/59/WE. Przepis krajowy wskazywat, ze z
obowigzku posiadania

licencji i Swiadectwa maszynisty zwolnieni sg
prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne
nieprzeznaczone do samodzielnej jazd po czynnych
torach kolejowych. O tym jakie uprawnienia trzeba
posiadac¢, decydowato przeznaczenie pojazdu, a nie
jego faktyczne wykorzystanie. Skutkiem tego pojazdy
kolejowe specjalne przeznaczone do samodzielnej jazd
po czynnych torach kolejowych musiaty by¢
prowadzone przez maszynistéw. Zastosowanie
przepisu w praktyce oznaczato ograniczenie mozliwosci
wykorzystywania sprzetu budowlanego, ktéry jezdzit
po torach czynnych przez podmioty zajmujgce sie
modernizacjg, naprawg, utrzymaniem infrastruktury
kolejowej nie bedace przewoznikami kolejowymi
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posiadajacymi certyfikat bezpieczeristwa lub
zarzadcami posiadajgcymi autoryzacje bezpieczenstwa.
W celu wykorzystania sprzetu podmioty te musiaty
uzyskac licencje przewoznika kolejowego, choc ich
celem nie byt przewdz oséb i rzeczy. Zmiana przepisu
ma na celu umozliwienie prowadzenia pojazdow
specjalnych po torze zamknietym przez prowadzacych
pojazdy kolejowe. Po torze czynnym pojazdy te
bytyby prowadzone przez maszynistéw lub bytyby
przewozone w sktadzie pociggu przez przewoznika
lub zarzadce.

Zmiana brzmienia art. 22 ustawy o transporcie
kolejowym:

ust. 2b. Niekaralnos¢, o ktérej mowa w ust. 2 pkt 1,
powinna by¢ sprawdzana przez Prezesa UTK w
Krajowym Rejestrze Karnym.

Uzasadnienie: Dotychczasowy przepis nakfadat
dodatkowy i niepotrzebny obowigzek po stronie
kandydata na maszyniste. Zgodnie z powszechnie
obowigzujacymi przepisami organy administracji
panstwowej powinny wymieniaé sie posiadanymi przez
siebie informacjami. Informacja o karalnosci

znajduje sie w Krajowym Rejestrze Karnym
prowadzonym przez Ministerstwo Sprawiedliwosci.
Projekt ustawy zaktada, ze ,,Dane gromadzone w
rejestrze [Krajowym rejestrze elektronicznym
maszynistéw i prowadzacych pojazdy kolejowe] sg do
niego przekazywane z rejestru Powszechnego
Elektronicznego Systemu Ewidencji Ludnosci (PESEL),
krajowego rejestru urzedowego podmiotéw
gospodarki

narodowej (REGON), krajowego rejestru urzedowego
podziatu terytorialnego kraju (TERYT) i Krajowego
Rejestru Karnego (KRK). W zwigzku, z tym
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przekazywanie przez maszyniste oswiadczenia jest
bezzasadne, bowiem sam projekt ustawy zaktada
pozyskiwanie informacji przez Prezesa UTK z KRK, ktora
jest wiarygodna w przeciwienstwie do oswiadczenia.
Dodatkowo skutkiem ztozenia nieprawdziwego
osSwiadczenia jest zmiana wydanej uprzednio decyzji
przez Prezesa UTK i pociggniecie do odpowiedzialnosci
karnej kandydata na maszyniste. Nalezy zapobiegac
uzyskiwaniu uprawnien przez osoby niespetniajace
wymagan, a nie kara¢ podwajnie.

ust. 2c. Posiadacz licencji maszynisty poddaje sie
badaniom lekarskim i psychologicznym oraz uzyskuje
orzeczenie lekarskie potwierdzajgce spetnienie
wymagan zdrowotnych, fizycznych i psychicznych,
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art.
22a ust.11 pkt 2. W przypadku nieuzyskania orzeczenia
lekarskiego licencja maszynisty jest zawieszona.
Uzasadnienie: Zgodnie z art. 16 ust. 1 DYREKTYWY
2007/59/WE jesli nie przeprowadzono kontroli
okresowej lub jezeli przyniosta ona wynik negatywny
zastosowanie powinna mie¢ ta sama procedura.
Tymczasem przepisy krajowe byty w tym zakresie
niespdjne, bowiem w przypadku otrzymania orzeczenia
lekarskiego stwierdzajgcego niespetnienie wymagan
zdrowotnych licencja byta zawieszana, w przypadku
niewykonania badan stawata sie niewazna. Art. 22
DYREKTYWY 2007/59/WE zaktadat, ze wtasciwy organ
[Prezes UTK] ma obowigzek ,prowadzic¢ rejestr
wszystkich licencji, ktore zostaty wydane,
zaktualizowane lub zmienione, ktérych termin
waznosci zostat przedtuzony, ktérych waznos¢ wygasta,
ktore zostaty zawieszone, cofniete lub w odniesieniu
do ktérych zgtoszono zaginiecie, kradziez lub
zniszczenie. Rejestr ten zawiera dane dotyczace kazdej
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licencji, okreslone w zataczniku | sekcja 4, ktére sa
dostepne pod krajowym numerem nadawanym
kazdemu maszyniscie. Rejestr jest regularnie
uaktualniany”. Jednoczesnie zgodnie z zatgcznikiem 1
do DECYZJI KOMISJI 2010/17/WE s3 tylko trzy statusy
licencji maszynisty: wazna, zawieszona, cofnieta. Brak
jest licencji niewaznej. Skutek niewykonania badan w
terminie oraz wykonania badan i otrzymania wyniku
negatywnego powinien by¢ ten sam — zakaz
prowadzenia pojazdu kolejowego do czasu przejscia
badan lekarskich i psychologicznych i otrzymania
orzeczenia o spetnieniu wymagan zdrowotnych. W tym
czasie licencja powinna zostac ,,zawieszona” i taki
status powinna otrzymaé w rejestrze licencji
maszynistow.

Zgodnie z zatozeniami DYREKTYWY 2007/59/WE
zmiany statuséw w rejestrze bedg nastepowaty na
biezgco (regularnie) i odzwierciedlaty stan faktyczny.
Stan faktyczny jest taki, ze w momencie

niewykonania badan zgodnie z harmonogramem albo
w momencie niespetnienia wymagan

zdrowotnych maszynista nie moze prowadzi¢ pojazdu
kolejowego. Proponuje sie w przypadku

zawieszania licencji, rezygnacje z prowadzenia
postepowania administracyjnego konczacego sie
wydaniem decyzji. Faktyczna decyzja jest bowiem
wydawana przez lekarza uprawnionego, od ktorej
przystuguje odwotanie. Dotychczasowa decyzja Prezesa
UTK i tak wydawana byta w oparciu o decyzje lekarza.
Stosowanie Kodeksu postepowania administracyjnego
(KPA) powodowato, ze stan faktyczny (brak mozliwosci
prowadzenia pojazdu kolejowego) oraz prawny byty ze
sobg niezgodne. Nalezy uprosci¢ procedury
zawieszania i przywracania licencji maszynisty tak by

128




129

byty one zgodne ze stanem faktycznym, a jednoczesnie
zapewniaty mozliwos¢ odniesienia sie jej posiadacza
oraz podmiotu go zatrudniajgcego.

ust. 2d. Badania, o ktérych mowa w ust. 2c,
przeprowadza sie co:

1) 36 miesiecy — do ukoniczenia 55. roku zycia,

2) 12 miesiecy — po ukorczeniu 55. roku zycia

— chyba ze orzeczenie lekarskie wskazuje krétszy okres.
Uzasadnienie: Zmiana tresci przepisu ma na celu
przyjecie zasady jaka powinna obowigzywac we
wszystkich krajach cztonkowskich Unii Europejskiej
zgodnie z art. 16 DYREKTYWY 2007/59/WE. Artykut
ten zaktada, ze badania medyczne (sprawnosc fizyczna)
muszg byc¢ przeprowadzane co najmniej co trzy lata do
55. roku zycia, a nastepnie co rok. Obecna
czestotliwos¢ badan jest zbyt duza i prowadzi do
nieuczciwej konkurencji pomiedzy podmiotami
kolejowymi, stwarzajgc dogodniejsze warunki dla
podmiotéw zagranicznych, ktére kierujg maszynistow
na badania zgodnie z czestotliwoscig okreslong w
przedstawionym artykule.

Dodanie nowych przepiséw:

ust. 2e. Badania, o ktérych mowa w ust. 2c,
przeprowadza sie w okresach krétszych niz okresy, o
ktorych mowa w ust. 2d:

1) po kazdym powaznym wypadku, w ktérym
uczestniczyt maszynista;

2) po zakonczeniu czasowej niezdolnosci do pracy
spowodowanej chorobg, trwajgcej dtuzej

niz 30 dni;

3) w przypadku powrotu maszynisty do pracy po
przerwie trwajacej dtuzej niz 6 miesiecy;
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4) w razie uzasadnionego podejrzenia utraty zdolnosci
fizycznej lub psychicznej do kierowa-

nia pojazdem kolejowym lub pociggiem;

5) w przypadku okreslonym w art. 22b ust. 16;

6) w innych przypadkach okreslonych w przepisach
dotyczacych profilaktycznej ochrony

zdrowia pracownikéw.

2f. Badania, o ktérych mowa w ust. 2c, ust. 2e, sg
wykonywane, z zastrzezeniem ust. 2d oraz przepisow
wydanych na podstawie art. 22a ust. 11 pkt 2, w
zakresie i na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 26
czerwca 1974 r. — Kodeks pracy.

2g. Przejscie przez maszyniste badan, o ktérych mowa
w ust. 2c, ust. 2e uznaje sie za réwnoznaczne ze
spetnieniem obowigzkdw pracownika w zakresie
wykonywania wstepnych, okresowych i kontrolnych
badan lekarskich, o ktorych mowa w art. 229§ 1i2
Kodeksu pracy.

2h. Przewoznicy kolejowi i zarzagdcy nie mogg dopuscic¢
do wykonywania czynnosci maszynisty osoby bez
aktualnego orzeczenia lekarskiego potwierdzajgcego
spetnienie wymagan zdrowotnych, fizycznych i
psychicznych, niezbednych do uzyskania, zachowania
albo przywrdécenia waznosci licencji maszynisty.

2i. Przewoznicy kolejowi oraz zarzadcy sg zwolnieni z
obowigzku:

1) kierowania maszynistéw swiadczacych prace na
badania wstepne i okresowe i kontrolne,

o ktérych mowa w art. 229 § 1i 2 Kodeksu pracy;

2) pokrywania kosztéw badan lekarskich i
psychologicznych, o ktorych mowa

w pkt 1;

130




131

Uzasadnienie: Dodanie powyzszych przepiséw wigze
sie z przyjeciem zatozenia, ze pozostajg jedynie badania
zwigzane z licencjg maszynisty, a likwidowane sg
badania zwigzane ze swiadectwem maszynisty.
Wprowadzenie powyzszych przepisdw ma na celu
zmniejszenie liczby wykonywanych badan lekarskich.
Likwidacja badan na swiadectwo spowoduje, ze
kandydat na maszyniste lub maszynista na podstawie
jednego orzeczenia bedzie mégt Swiadczy¢ prace lub
ustugi na rzecz kilku podmiotow, ktére nie bedg
zobowigzane do wykonywania kolejnych badan w celu
uzyskania i zachowania Swiadectwa maszynisty.
Informacja o badaniach znajdowac sie bedzie w
Krajowym rejestrze elektronicznym maszynistéw i
prowadzgcych pojazdy kolejowe.

Zgodnie z art. 16 DYREKTYWY 2007/59/WE badania
medyczne (sprawnosc fizyczna) wykonywane sg
jedynie w celu uzyskania i zachowania waznosci licencji
maszynisty. Nie ma potrzeby wykonywania
dodatkowych badan na swiadectwo maszynisty.
Skutkuje to dodatkowymi kosztami, szczegdlnie w
przypadku gdy maszynista Swiadczy prace lub ustugi na
rzecz kilku podmiotéw. Wykonanie

dodatkowych niczym nieuzasadnionych badan na
Swiadectwo jest kolejnym dodatkowym obcigzeniem
dla polskich przedsiebiorstw i rozwigzaniem
stwarzajgcym przewage konkurencyjng po stronie
podmiotéw zagranicznych. Badania na licencje
maszynisty powinny odpowiadac jednoczesnie
badaniom, o ktérym mowa w Kodeksie pracy.
Proponowany przepis przewiduje, ze to na kandydacie
na maszyniste lub maszyniscie cigzy¢ bedzie obowigzek
wykonania badan. Dotychczas kazdy podmiot, na rzecz
ktorego maszynista swiadczyt prace lub ustugi byt
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zobowigzany do kierowania na badania,
przechowywania orzeczen oraz pokrywania kosztéw.
Woynikato to z faktu, ze inne podmiotu nie mogty
uzyskiwac nienaleznych im korzysci kosztem innego
podmiotu, u ktdrego te czynnosci bytyby wykonywane.
W celu zmniejszenia liczby badan i zmniejszenia
kosztéw po stronie pracodawcéw zwolniono ich z
obowigzku wynikajgcego z Kodeksu pracy, tak by kazdy
podmiot mégt uznawad orzeczenia lekarskie. Wydaje
sie, ze nie ma innego sensownego i sprawiedliwego
rozwigzania — albo maszynista bedzie wykonywat
powyzsze czynnosci albo wszystkie podmioty.
Jednoczesnie jak juz wczesniej wspomniano orzeczenia
lekarskie bedg przechowywane w Krajowym rejestrze
elektronicznym maszynistow i prowadzgcych pojazdy
kolejowe.

Przyjeto takze zatozenie, ze badania w celu uzyskania
licencji maszynisty powinny by¢ najbardziej
rygorystyczne i powinny by¢ wykonywane raz w zyciu
W momencie rozpoczynania kariery. Badania w celu
zachowania lub przywrdcenia licencji maszynisty
odpowiadajg w zaleznosci od okolicznosci badaniom
wstepnym u kolejnego pracodawcy, badaniom
okresowym lub kontrolnym. Dotychczas przy
zatrudnianiu maszynisty poddawany byt on badaniom
wstepnym z Kodeksu pracy, ktére byty zarazem
badaniami w celu uzyskania kolejnego swiadectwa
maszynisty. W praktyce zdarzato sie, ze podmioty
medyczne wykonywaty badania bardziej rygorystyczne
niz to wynika z przepisow.

Jednoczednie we wprowadzanym przepisie wskazano,
ze kandydat na maszyniste wykonujgcy prace lub ustugi
przy czynnosciach maszynisty musi takze posiadac
wazne badania. Zmiana ma na celu zachowanie
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zgodnosci z przepisami Rozporzgdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogdlnych warunkdw prowadzenia ruchu kolejowego i
sygnalizacji, zgodnie z ktdrymi kandydat na maszyniste
moze by¢ cztonkiem druzyny trakcyjnej, a zatem
powinien miec¢ aktualne badania na licencje maszynisty
tak samo jak maszynista.

Zmiana brzmienia dalszych przepisow art. 22:

ust. 5. Licencja maszynisty jest wydawana, w drodze
decyzji, na okres 10 lat, zgodnie ze wzorem okreslonym
w zatgczniku | do rozporzadzenia Komisji (UE) nr
36/2010 z dnia 3 grudnia 2009 r. w sprawie
wspolnotowych wzordw licencji maszynisty, Swiadectw
uzupetniajacych, uwierzytelnionych odpisow
Swiadectw uzupetniajacych oraz wnioskdw o wydanie
licencji maszynisty zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UEL 13 z
19.01.2010, str. 1), zwanego dalej ,rozporzadzeniem
(UE) nr 36/2010”. Po uptywie tego okresu Prezes UTK,
na wniosek posiadacza licencji maszynisty, w drodze
decyzji, przedtuza jej waznos¢, wydajgc nowy
dokument na kolejne 10 lat od dnia uptywu terminu
waznosci dotychczasowej licencji maszynisty, po
uprzednim sprawdzeniu

waznosci orzeczenia lekarskiego potwierdzajgcego
spetnienie wymagan zdrowotnych, fizycznych i
psychicznych, niezbednych do uzyskania, zachowania
albo przywrécenia waznosci licencji maszynisty.
Uzasadnienie: Zmiana redakcyjna przepisu, w zwigzku z
zaproponowang zmiang nazwy orzeczenia,
uwzgledniajaca przywrdcenie licencji maszynisty.

ust. 6. Prezes UTK zawiesza licencje maszynisty osobie,
ktora przestata spetnia¢ warunki okreslone w ust. 2 pkt
1lub4.
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Uzasadnienie: Zgodnie z art. 22 DYREKTYWY
2007/59/WE zaktadano, ze zmiany statuséw w
rejestrze bedg nastepowaty na biezgco i
odzwierciedlaty stan faktyczny. Stan faktyczny jest taki,
ze w momencie niewykonania badan zgodnie z
harmonogramem albo w momencie niespetnienia
wymagan zdrowotnych maszynista nie moze prowadzic¢
pojazdu kolejowego. Proponuje sie w przypadku
zawieszania licencji, rezygnacje z prowadzenia
postepowania administracyjnego konczacego sie
wydaniem decyzji. Faktyczna decyzja jest bowiem
wydawana przez lekarza uprawnionego, od ktorej
przystuguje odwotanie. Dotychczasowa decyzja Prezesa
UTK i tak wydawana byta w oparciu o decyzje lekarza.
Stosowanie Kodeksu postepowania administracyjnego
(KPA) powodowato, ze stan faktyczny (brak mozliwosci
prowadzenia pojazdu kolejowego) oraz prawny byty ze
sobg niezgodne. Nalezy uprosci¢ procedury
zawieszania i przywracania licencji maszynisty tak by
byty one zgodne ze stanem faktycznym, a jednoczesnie
zapewniaty mozliwos¢ odniesienia sie jej posiadacza
oraz podmiotu go zatrudniajgcego.

Dodatkowo przepis uwzglednia zawieszenia licencji
maszynisty dla oséb skazanych prawomocnym
wyrokiem, zamiast cofania licencji zgodnie z
dotychczasowym brzmieniem przepiséw. Przepisy
DYREKTYWY 2007/59/WE nie przewidujg wymogu
niekaralnosci, ktory to wymog ze wzgledow
bezpieczenistwa zostat wprowadzony w przepisach
krajowych. Dotychczas ustawodawca nie przewidziat
mozliwosci prawnej odzyskania cofnietej licencji.
Jedynie zawieszone licencje mogty zostac przywrdcone.
W praktyce moze dojs¢ do utaskawienia osoby
skazanej, a takze zatarcia sie wyroku, w efekcie czego
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osoba taka powinna mie¢ prawo do powrotu do pracy
w zawodzie. Niemozliwym jest wydanie nowej licencji,
bowiem danej osobie zostat nadany europejski numer
identyfikacyjny maszynisty i utworzony zostat
odpowiedni wpis w rejestrze, zgodnie z art. 22
DYREKTYWY 2007/59/WE i zatacznikiem | do
rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 36/2010 oraz DECYZJA
KOMISJI 2010/17/WE.

Nadanie nowego numeru w rejestrze tej samej osobie
jest niezgodne z powyzszymi przepisami. Uznac¢ nalezy,
Ze utrata zdolnosci do prowadzenia pojazdu
kolejowego w zwigzku ze skazaniem

prawomocnym wyrokiem ma charakter czasowy, a nie
trwaty, dlatego tez licencja do czasu

utaskawienia lub zatarcia wyroku powinna by¢
zawieszona. Po ufaskawieniu lub zatarciu wyroku
maszynista powinien ztozy¢ wniosek o jej
przywrdécenie.

ust. 6a. Prezes UTK przywraca licencje maszynisty,
ktora zostata zawieszona po otrzymaniu

odpowiednio, w zaleznosci od powodu zawieszenia,
orzeczenia lekarskiego,

o ktérym mowa w ust. 5 lub informacji z Krajowego
Rejestru Karnego potwierdzajacej niekaralnos¢, o
ktorej mowa w ust. 2 pkt 1

Uzasadnienie: Dostosowanie przepisu umozliwiajgcego
przywrdécenie licencji maszynisty zawieszonej w
zwigzku ze skazaniem za przestepstwo popetnione
umyslnie. Przepisy DYREKTYWY 2007/59/WE nie
przewidujg przywrocenia licencji maszynisty. Réwniez
wzdr wniosku zawarty w zatgczniku | do rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 36/2010 na przewiduje wsréd
powodow ztozenia wniosku przywrdcenia licencji
maszynisty.
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Przywrdécenie licencji powinno nastepowac z urzedu po
otrzymaniu w systemie teleinformatycznym orzeczenia
lekarskiego lub informacji z Krajowego Rejestry
Karnego. Przywrdcenie powinno mie¢ charakter
czynnosci materialno-technicznej polegajacej na
zmianie statusu licencji w rejestrze licencji
maszynistdw z zawieszonej na wazny. Prowadzenie
postepowania administracyjnego w tym przypadku jest
bezzasadne, bowiem trudno spodziewac sie, aby strony
(posiadacz licencji i podmiot go zatrudniajgcy) mogty
by¢ niezadowolone z rozstrzygniecia.

Osoba, ktora nie wykonata badan zgodnie z
harmonogramem do czasu wykonania kolejnych
badan, ktore potwierdza spetnienia wymagan
zdrowotnych posiada zawieszong licencje, ktorej
waznosc zostaje przywrocona natychmiast po wydaniu
orzeczenia przez lekarza o spetnianiu wymagan
zdrowotnych. Analogicznie sytuacja bedzie sie miata w
przypadku osoby, ktéra otrzymata orzeczenie o
niespetnieniu wymagan zdrowotnych.

ust. 7. Prezes UTK, w drodze decyzji, cofa licencje
maszynisty osobie zmartej lub ktdra otrzymata

licencje bez spetnienia wymagan, o ktérych mowa w
ust. 2.

Uzasadnienie: Przepis w brzmieniu dotychczasowym
przywidywat cofniecie licencji maszynisty w

przypadku skazania jej posiadacza prawomocnym
wyrokiem lub w przypadku trwatego niespetna
wymagan zdrowotnych. Oba powody nie kwalifikujg sie
do cofniecia, a jedynie do zawieszenia licencji
maszynisty. Kwestia zamiany cofniecia na zawieszenie
w przypadku skazania jej posiadacza
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prawomocnym wyrokiem zostata przedstawiona
powyzej (patrz uzasadnienie do ust. 6 dotyczgcego
zawieszenia licencji maszynisty).

W przypadku niezdolnosci do pracy w wyniku
niespetnienia wymagan zdrowotnych nie powinno
nastepowac cofanie licencji, ze wzgledu na rozwé;j
medycyny i mozliwos¢ leczenia dotychczas
nieuleczalnych schorzen, a takze mozliwos¢
wystapienia cudu (nieuzasadnionego, a czasami wrecz
niemozliwego z punktu widzenia medycznego
ozdrowienia). Wskazac takze nalezy, ze cofnietej
licencji nie mozna przywrdcié.

Licencje maszynisty powinny by¢ wycofywane z obiegu
w przypadku $mierci danej osoby, a takze gdy zostaty
wydane osobom, ktdre nie spetniany wymagan do jej
wydania (np. brak wyksztatcenia,

niespetnianie wymagan zdrowotnych w momencie jej
wydania) lub gdy kandydat na maszyniste wprowadzit
Prezesa UTK w btad — sktadajgc nieprawdziwe
oswiadczenie lub sfatszowany albo niewazny
dokument. Wydanie licencji w wyniku wprowadzenia
Prezesa UTK w btad skutkowaé powinno: zmiang
decyzji administracyjnej (uchyleniem decyzji
dotychczasowej i rozstrzygnieciem w postaci odmowy
wydania licencji), zwrotem karty licencji maszynisty, w
celu uniewaznienia i zniszczenia, zmiang statusu licencji
w rejestrze na cofnietg i wskazaniem powodu
cofniecia. Zgodnie z art. 22

DYREKTYWY 2007/59/WE pod krajowym numerem
nadawanym kazdemu maszyniscie rejestrze licencji
maszynisty, zwanym takze europejskim numerem
identyfikacyjnym (EIN, ktory jest nadawany przy
pierwszym wydaniu licencji zgodnie z zatgcznikiem | do
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 36/2010 powinny by¢
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gromadzone informacja o wszystkich wydanych
kartach licencji maszynisty (dokumentach) — wydanej
po raz pierwszy, zaktualizowanych lub zmienionych,
ktorych termin waznosci zostat przedtuzony, ktorych
waznos¢ wygasta, ktére zostaty zawieszone, cofniete
lub w odniesieniu do ktdrych zgtoszono zaginiecie,
kradziez lub zniszczenie. W powyzszej sytuacji, po
spetnieniu wszystkich wymagan i otrzymaniu decyzji o
wydaniu licencji maszynisty, status licencji w rejestrze
dla maszynisty, ktéremu przydzielono nr EIN zostanie
zmieniony z cofnietej na wazng, bowiem najnowsza
wydana karta licencji maszynisty jest wazna. W
rejestrze (odpowiednich polach) powinna widniec
informacja, ze pierwsza wydana karta licencji
maszynisty jest cofnieta (wycofana).

ust. 8a. Posiadacz licencji maszynisty jest obowigzany
zawiadomic¢ Prezesa UTK o utracie tego dokumentu,
jego zniszczeniu w stopniu powodujgcym
nieczytelnos¢, a takze o zmianie stanu faktycznego
wymagajgcej aktualizacji lub zmiany danych w nim
zawartych, w terminie 30 dni od dnia zaistnienia tego
zdarzenia.

Uzasadnienie: Wyodrebniono zmiang danych
rozumiang jako zmiane ograniczen zdrowotnych
zgodnie z zatgcznikiem | do rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 36/2010.

ust. 9. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 8a,
Prezes UTK, na podstawie wniosku lub w przypadku,
gdy informacje podane na karcie licencji wymagajg
sprostowania zgodnie z danymi zawartymi na wniosku,
po uprzednim sprawdzeniu czy nie nastgpity zmiany
ograniczen wynikajgcych ze stanu zdrowia oraz czy
licencja jest wcigz wazna i czy nie zostata zawieszona
lub wycofana wydaje na okres pozostajgcy do konca
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okresu waznosci dotychczasowej licencji maszynisty
nowa karte licencji maszynisty.

Uzasadnienie: Dotychczasowy przepis nie uwzgledniat
wszystkich sytuacji, ktére wymuszajg

wydrukowanie nowej karty licencji maszynisty
(dokumentu). Dodano mozliwos¢ wydruku karty przez
Prezesa UTK, w zwigzku z mozliwoscia popetnienia
btedu przez pracownikéw Urzedu Transportu
Kolejowego, ktdry nie wynikat z btedu wnioskodawcy —
dane na wniosku byty prawidtowe, ale zostaty Zle
wprowadzone do rejestru licencji maszynistow.
Sprostowanie danych na karcie licencji maszynisty
(dokumencie) powinno by¢ wykonywane ,z urzedu, a
nie na wniosek”. Jednoczesnie nowa tres¢ przepisu
wymusza sprawdzenie, przy wydawaniu dokumentu
ograniczen zdrowotnych. Tym samym osoba
ubiegajaca sie o wtérnik licencji maszynisty, w
przypadku posiadania przez Prezesa UTK orzeczenia
lekarskiego potwierdzajgcego zmiane danych w
stosunku do danych zawartych na poprzedniej karcie,
dostanie nowa zmieniong karte licencji maszynisty ze
zmienionymi ograniczeniami, natomiast w rejestrze
licencji maszynisty odtozone zostang wszelkie
informacje zwigzane z wtdrnikiem, w tym przyczyna
jego wydania.

ust. 9a. Posiadacz licencji maszynisty, po otrzymaniu
nowej karty licencji maszynisty lub odzyskaniu
utraconego dokument, zobowigzany jest natychmiast
przesta¢ nieaktualng karte do organu, ktory jg wydat, w
celu zniszczenia.

Uzasadnienie: Dostosowanie przepisu zgodnie z pkt 5
zatacznika | do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 36/2010,
zgodnie z ktorym: ,W przypadku gdy informacje
podane na licencji ulegng zmianie, posiadacz karty
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zobowiazany jest natychmiast przestac¢ karte do
organu, ktory jg wydat, w celu wymiany.
Jednoczes$nie niewazna karta zostanie zniszczona. Ta
sama procedura obowigzuje w przypadku
odnalezienia zagubionej karty po wydaniu nowej”. W
obiegu moze by¢ tylko jedna karta licencji
maszynisty. Dotychczasowy przepis naktadat
obowigzek zwrotu karty jedynie przy wydaniu
wtornika.

Tymczasem pominieto szereg innych sytuacji takich jak
aktualizacja, czy zmiana danych, ktdre sg czestsze i
takze wymagajg zwrotu poprzedniej karty.
Jednoczesnie karty zwrdcone powinny by¢
niszczone.

Zmiana brzmienia art. 22a:

ust. 1 pkt 3 liste podmiotéw uprawnionych do
przeprowadzania badan lekarskich i psychologicznych
oraz orzekania, w celu sprawdzenia spetnienia
zdrowotnych, fizycznych i psychicznych, niezbednych
do uzyskania, zachowania albo przywrdcenia waznosci
licencji maszynisty.

Uzasadnienie: Zmiana redakcyjna przepisu, w zwigzku z
zaproponowang zmiang nazwy orzeczenia,
uwzgledniajgcg przywrdcenie licencji maszynisty oraz
likwidacje badan na swiadectwo maszynisty.

ust. 6 Badania lekarskie i psychologiczne w celu
sprawdzenia spetnienia wymagan zdrowotnych,
fizycznych i psychicznych, niezbednych do uzyskania,
zachowania albo przywrécenia waznosci licencji
maszynisty, mogg prowadzi¢ podmioty uprawnione do
wykonywania badan w stuzbie medycyny pracy.
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Uzasadnienie: Zmiana przepisu ma na celu
zmniejszenie bardzo wysrubowanych wymagan dla
podmiotéw ubiegajgcych sie o wpis na liste. Zgodnie z
§ 2 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 pazdziernika 2014 r.
w sprawie listy podmiotéw uprawnionych do
przeprowadzania badan lekarskich i psychologicznych
oraz orzekania w celu sprawdzenia spetnienia
wymagan zdrowotnych, fizycznych i psychicznych,
niezbednych do uzyskania licencji maszynisty oraz
Swiadectwa maszynisty, a takze zachowania ich
waznos¢ podmiot, ubiegajgcy sie o wpis na liste
powinien spetnia¢ wymagania okreslone w art.

22a ust. 6 ustawy, a zatem by¢ uprawniony do
wykonywania badan w stuzbie medycyny pracy i
zajmowac sie zadaniami medycyny kolejowej. W
praktyce jedynie podmioty wywodzace sie ze struktur
dawnych Polskich Kolei Panstwowych

sg w stanie spetni¢ wskazane wymagania.
Dotychczasowy wymaog stanowit bardzo istotng bariere
wejscia na rynek, dla podmiotdéw, ktére nie zajmowaty
sie zadaniami medycyny kolejowej, ale spetniaty
pozostate wymagania okreslone w rozporzadzeniu.
Brak konkurencji moze doprowadzi¢ do stagnacji na
rynku, a nawet do jego zapasci. Moze skutkowac takze
niskg jakoscig wykonywanych badan, nieatrakcyjnymi
lokalizacjami miejsc przeprowadzania badan i
nieodpowiednimi warunkami lokalowymi. Duza liczba
podmiotéw realizujgcych badania, to korzystna oferta
dla klienta, ktéry moze zrezygnowac z ustug podmiotu,
ktory nie spetnia jego oczekiwan.

W zwigzku z powyzszym wykreslono fraze ,zajmujace
sie zadaniami medycyny kolejowej”.
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Jednoczesnie w celu zapewnienia odpowiedniego
poziomu wykonywanych ustug, nalezy wzmocnié

role Prezesa UTK, w imieniu ktérego nadzér nad
podmiotami wpisanymi na liste powinno sprawowac
Centrum Naukowe Medycyny Kolejowej, ktdre zajmuje
sie zadaniami medycyny kolejowej.

Liberalizacja przepisu jest mozliwe tylko przy
zapewnieniu nadzoru przez kompetentny do tego
podmiot.

ust. 8b. Przedsiebiorca prowadzacy osrodek szkolenia
przekazuje Prezesowi UTK aktualny wykaz
instruktoréw, w ciggu siedmiu dni od dnia dokonania
zmiany.

Uzasadnienie: Wprowadzono przepis narzucajgcy
obowigzek informowania Prezesa UTK, dla celdw
statystycznych, informacyjnych i kontrolnych, o
aktualnym stanie kadry prowadzacej szkolenia. W
zwigzku z przejeciem przez Prezesa UTK egzamindw
wskazane jest zderegulowanie funkcji instruktora i
likwidacja wniosku o zmiane w wykazie instruktorow.
W wyniku zmiany przepisu to osrodek szkolenia bedzie
dokonywat zmian w wykazie instruktoréw i informowat
o tym niezwtocznie Prezesa UTK.

Weryfikacja poziomu wyszkolenia kandydatéw na
maszynistow nastepowac bedzie w postaci

egzaminu panstwowego. Dlatego tez to na osrodku
powinien spoczywac obowigzek doboru

odpowiedniej kadry szkoleniowe] posiadajacej
wymagane kompetencje, kwalifikacje i uprawnienia.
Skutkiem tego bedzie prowadzenie i aktualizowanie
(zmiany w postaci wykreslenia i dopisania osdb, a takze
zmiany tematow szkolenia przez nie realizowanych)
wykazu instruktorow odpowiednio przez kazdy z
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osrodkéw szkolenia. Prezes UTK nie powinien w drodze
decyzji zatwierdzac dopisania instruktora, gdyz w
nowym stanie prawnym jest to bezzasadne i
bezcelowe.

ust. 9a W przypadku gdy przedsiebiorca prowadzacy
osrodek szkolenia sktada wniosek o zmiane zakresu
wykonywanych czynnosci, przepisy ust. 8 pkt 3 stosuje
sie.”

Uzasadnienie: Likwidacja pkt 2 wskazanego ustepu, w
zwigzku z przejeciem przez Prezesa UTK

egzamindw oraz zderegulowaniem funkcji instruktora.
Dotychczas Prezes UTK bardzo dtugo

rozpatrywat wnioski o dopisanie instruktoréw do
wykazu, co znaczgco utrudniato prowadzenie
dziatalnosci osrodkom szkolenia i egzaminowania.
Zawigzane to byto brakami formalnymi wniosku oraz
brakiem kompetencji oséb w zakresie tematow
szkolenia, o ktérych prowadzenie sie ubiegaty, a takze
w zakresie prowadzenia pojazdu kolejowego. Samo
wprowadzenie przepisu obligujgcego osrodki szkolenia
do skfadania o$wiadczen, nawet pod rygorem sankcji
karnej, nie spowoduje znikniecia wskazanych
nieprawidtowosci. Nalezy spodziewac sie, ze spora
cze$¢ sktadanych oswiadczen bytaby

nieprawdziwa, co odbije sie negatywnie na
przedsiebiorcach prowadzacych osrodki szkolenia.
Lepszym rozwigzanie jest weryfikacja kompetencji
instruktoréw na gruncie, w trakcie dziatan kontrolnych
Prezesa UTK, anizeli wydawanie decyzji przez Prezesa
UTK w oparciu o ztozone oswiadczenie. Doda¢ nalezy,
ze przy wydawaniu przez Prezesa UTK decyzji i tak
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trzeba dokonaé kontroli na gruncie, aby zweryfikowaé
prawdziwos¢ oswiadczenia.

ust. 9c Prezes UTK odmawia zatwierdzenia zmian, o
ktorych mowa w ust. 9a, jezeli przedsiebiorca
prowadzacy osrodek szkolenia nie przedtozyt wraz z
whioskiem oswiadczenia o spetnianiu wymagan
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie ust.
11 pkt 9, niezbednych do wykonywania

czynnosci objetych tym wnioskiem — dotyczy wniosku o
rozszerzenie zakresu wykonywanych

Czynnosci.

Uzasadnienie: zmiana redakcyjna zwigzana z likwidacjg
pkt 2 wskazanego ustepu dotyczgcego

podstawy do odmowy wpisu instruktora lub
egzaminatora do wykazu. Zgodnie z powyzszymi
zatozeniami likwiduje sie wnioski o wpis do wykazu
instruktoréw, a kwestie dotyczgce egzaminatoréw
regulujg inne nowe przepisy wskazane w dalszej czesci
projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym.
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Nr celex /nr naturalny dyrektywy

32007L0059

Tytut dyrektywy

dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania uprawnien
maszynistom prowadzqgcym lokomotywy i pociggi w obrebie systemu kolejowego Wspolnoty (Dz. Urz. L 315 z 03.12.2007, str.
51, Dz. Urz. UE L 184 z 25.06.2014, str. 11, Dz. Urz. UE L 146 z 03.06.2016, str. 22 oraz Dz. Urz. UE L 97 z 08.04.2019, str. 1)

3. | Organ badz organy administracji rzadowej odpowiedzialne za transpozycje¢ dyrektywy

Minister Infrastruktury

wykaz aktéw normatywnych transponujacych przepisy dyrektywy

maszynisty”

e  ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, dalej jako ,,ustawa o tk”

. projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (projekt z 25.06.2021 r.), dalej jako ,,projekt ustawy”

. projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie licencji maszynisty (upowaznienie ustawowe art. 22bc ust. 1
ustawy o tk w zw. z art. 1 pkt 11 projektu ustawy), dalej jako ,,projekt rozporzadzenia w sprawie licencji maszynisty”

e projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie swiadectwa maszynisty (upowaznienie ustawowe art. 22b ust. 21
ustawy, zmieniane w czgSci w art. 1 pkt 10 lit. d projektu), dalej jako ,,projekt rozporzadzenia w sprawie $wiadectwa

TABELA ZBIEZNOSCI

Oznaczenie

Tresc

Koniecznosé
wdrozenia

Akt RP

Oznaczenie

Tresc

Art.l

Niniejsza dyrektywa okresla warunki i
procedury przyznawania uprawnien
maszynistom prowadzacym lokomotywy i
pociagi w systemie kolejowym na terytorium
Wspolnoty. Okresla ona zadania lezace w
zakresie odpowiedzialno$ci whasciwych
organdw panstw cztonkowskich,
maszynistow pociggow oraz innych
podmiotéw sektora kolejowego — zwlaszcza
przedsigbiorstw kolejowych, zarzadcow
infrastruktury i jednostek szkoleniowych.

«N»

Art. 2 ust. 1-2

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do
maszynistow prowadzacych lokomotywy lub
pociagi w systemie kolejowym Wspolnoty z
ramienia przedsigbiorstwa kolejowego,
zobowigzanego do posiadania certyfikatu
bezpieczenstwa, lub zarzadcy infrastruktury,
zobowiazanego do posiadania autoryzacji w
zakresie bezpieczenstwa.

2. Panstwa cztonkowskie nie ograniczajg —
na podstawie przepiséw krajowych

«N»




dotyczacych innych czlonkéw druzyny
pociagdéw towarowych — ruchu pociagow
towarowych przez granice ani ustug
transportowych §wiadczonych za pomoca
tych pociagéw w ruchu krajowym na swoim
terytorium.

Art. 2 ust. 3

3. Bez uszczerbku dla art. 7 panstwa
cztonkowskie moga postanowic, ze srodki
przyjete przez nie w celu wdrozenia niniejszej
dyrektywy nie obejmujg maszynistow
obstugujacych wylacznie:

a) pociagi metra, tramwaje i inne pojazdy
systemow kolei lekkiej;

b) sieci, ktore sa funkcjonalnie wyodrebnione
z systemu kolejowego i przeznaczone sa tylko
na potrzeby pasazerskich i towarowych
przewozdéw lokalnych, miejskich lub
podmiejskich;

¢) infrastrukture kolejowa nalezaca do
wiascicieli prywatnych, istniejaca jedynie do
uzytku wiascicieli tej infrastruktury w ramach
ich wlasnej dziatalnosci w zakresie transportu
towaréw;

d) odcinki toréw, ktore sg tymczasowo
zamkniete dla normalnego ruchu ze wzgledu
na konserwacj¢ i naprawy, odnawianie lub
modernizacj¢ systemu kolejowego.

«N»

Art. 3

Do celéw niniejszej dyrektywy:

a) "wlasciwy organ" oznacza wladze
bezpieczenstwa, o ktorej mowa w art. 16
dyrektywy 2004/49/WE;

b) "maszynista" oznacza osobe zdolng oraz
uprawniona do samodzielnego,
odpowiedzialnego i bezpiecznego
prowadzenia pociagéw, w tym lokomotyw,
lokomotyw manewrowych, pociagéw

«N»




roboczych (budowlanych), kolejowych
pojazdéw specjalnych lub pociagow
przeznaczonych do kolejowego przewozu
pasazerow lub towarow;

¢) "inni czlonkowie personelu wykonujacy
zadania majace wpltyw na bezpieczenstwo"
oznaczaja cztonkow personelu w pociagu,
ktorzy nie s3 maszynistami, ale pomagaja w
zapewnieniu bezpieczefnstwa pociagu oraz w
przewozeniu pasazeréow i towarow;

d) "system kolejowy" oznacza strukture
ztozona z infrastruktur kolejowych,
obejmujacych linie kolejowe i instalacje
nieruchome systemu kolejowego, oraz z
taboru kolejowego wszystkich kategorii i
wszelkiego pochodzenia przeznaczonego do
poruszania si¢ w obrebie tej infrastruktury,
zgodnie z definicja zawarta w dyrektywach
96/48/WE oraz 2001/16/WE;

e) "zarzadca infrastruktury" oznacza kazda
instytucj¢ lub przedsigbiorstwo
odpowiedzialne w szczegolnosci za
stworzenie i utrzymanie infrastruktury
kolejowej lub jej czgsci, zgodnie z definicja
"instytucji zarzadzajacej infrastruktura"
zawarta w art. 3 dyrektywy 91/440/EWG, co
moze rowniez obejmowac zarzadzanie
systemami nadzoru i bezpieczenstwa
infrastruktury. Funkcje zarzadcy
infrastruktury sieci lub jej czesci moga by¢
powierzone r6znym podmiotom lub
przedsigbiorstwom;

f) "przedsigbiorstwo kolejowe" oznacza
kazde przedsigbiorstwo kolejowe
odpowiadajace definicji zawartej w
dyrektywie 2001/14/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r.
w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej
infrastruktury kolejowej i pobierania optat za
uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz
przyznawania $wiadectw bezpieczenstwa
oraz kazde inne przedsigbiorstwo publiczne
lub prywatne, ktorego dziatalno$¢ polega na
przewozie koleja towardw lub podréznych z




zastrzezeniem, ze przedsigbiorstwo to musi
dostarcza¢ pojazdy trakcyjne. Definicja ta
obejmuje takze przedsigbiorstwa, ktore
zajmujg si¢ jedynie dostarczaniem pojazdow
trakcyjnych;

g) "techniczne specyfikacje
interoperacyjnosci" lub "TSI" oznaczaja
specyfikacje obejmujace kazdy podsystem
Iub czg$¢ podsystemu, w celu zapewnienia
jego zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami
oraz w celu zapewnienia interoperacyjnosci
transeuropejskich systeméw kolei duzych
predkosci i kolei konwencjonalnej,
zdefiniowanymi w dyrektywach 96/48/WE
oraz 2001/16/WE;

h) "Agencja" oznacza Europejska Agencje
Kolejowa powolana rozporzadzeniem (WE)
nr 881/2004 [15] Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.;

i) "certyfikat bezpieczenstwa" oznacza
za$wiadczenie wydane przedsigbiorstwu
kolejowemu przez wlasciwy organ zgodnie z
art. 10 dyrektywy 2004/49/WE;

j) "$wiadectwo" oznacza ujednolicone
$wiadectwo uzupehiajace wskazujace
infrastrukture, po jakiej posiadacz jest
upowazniony prowadzi¢ pojazdy kolejowe,
oraz tabor kolejowy, jaki posiadacz jest
upowazniony prowadzi¢;

k) "autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa"
oznacza zezwolenie wydane zarzadcy
infrastruktury przez wlasciwy organ zgodnie
z art. 11 dyrektywy 2004/49/WE;

1) "jednostka szkoleniowa" oznacza
jednostke, ktora jest akredytowana lub uznana
przez wlasciwy organ w zakresie
przeprowadzania kurséw szkoleniowych.




Art. 4 ust. 1

1. Wszyscy maszyni$ci pociagdw musza
posiada¢ warunki fizyczne i kwalifikacje
niezbedne do prowadzenia pociggdw oraz
nastgpujace dokumenty:

a) licencje potwierdzajaca, ze maszynista
spetnia minimalne wymagania pod wzglgdem
warunkdéw zdrowotnych, podstawowego
wyksztalcenia oraz ogélnych umiejetnosci
zawodowych. Licencja okresla tozsamos¢
maszynisty oraz wskazuje organ wydajacy
dokument oraz okres waznosci dokumentu.
Licencja spelnia wymagania okreslone w
zalaczniku I, dopdki nie zostanie przyjety
wspdlnotowy wzér dokumentdw, zgodnie z
ust. 4,

b) co najmniej jedno $wiadectwo wskazujace
rodzaj infrastruktury, w obrebie ktorej
posiadacz jest uprawniony prowadzi¢ pojazdy
kolejowe oraz do prowadzenia jakiego taboru
kolejowego jest on uprawniony. Swiadectwo
musi by¢ zgodne z wymogami okre§lonymi w
zataczniku 1.

«T»

projekt ustawy o zmianie
ustawy o transporcie
kolejowym

art. 1 pkt 8 projektu

ustawa o tk

art. 22 ust. 2 pkt 1,5
i6

art. 22b ust. 1a pkt 2

art. 18 ust. 1i 2
art. 22 ust. 5
art. 22b ust. 1i 2

2. Licencj¢ maszynisty moze uzyskaé osoba, ktora:
,,1) nie byta skazana prawomocnym wyrokiem za
popetnienie przestepstwa umyslnego;”,

,,5) odbyla szkolenie na licencj¢ maszynisty;”

,,0) zdala egzamin na licencj¢ maszynisty, nie
pdzniej niz w terminie 24 miesi¢cy od dnia
ukonczenia szkolenia, o ktorym mowa w pkt 5.7,

,,2) odbycie szkolenia przeprowadzonego zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie ust. 21 oraz
zdanie egzaminu na $wiadectwo maszynisty w
przypadku kandydatow na maszynistow;”,

Art. 18. 1. Dokumentami uprawniajacymi
maszyniste do prowadzenia pojazdu kolejowego sa
licencja maszynisty oraz $wiadectwo maszynisty.
2. Z obowiazku uzyskania licencji maszynisty i
$wiadectwa maszynisty zwolnieni sg prowadzacy
pojazdy kolejowe:

1) po drogach kolejowych, o ktérych mowa w art.
17e ust. 2;

2) specjalne, ktore nie sa przeznaczone do
samodzielnej jazdy po czynnych torach
kolejowych;

3) po liniach metra.

Art. 22.

5. Licencja maszynisty jest wydawana, w drodze
decyzji, na okres 10 lat, zgodnie ze wzorem
okreslonym w zalaczniku I do rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 36/2010 z dnia 3 grudnia 2009 r.
w sprawie wspdlnotowych wzoréw licencji
maszynisty, $wiadectw uzupelniajacych,
uwierzytelnionych odpisow §wiadectw
uzupehiajacych oraz wnioskow o wydanie licencji
maszynisty zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L
13719.01.2010, str. 1, Dz. Urz. UE L 163 z
30.06.2010, str. 44, Dz. Urz. UE L 286 z
04.11.2010, str. 22, Dz. Urz. UE L 38 z
11.02.2012, str. 51 i Dz. Urz. UE L 158 z
10.06.2013, str. 74), zwanego dalej
,rozporzadzeniem (UE) nr 36/2010”. Po uptywie
tego okresu Prezes UTK, na wniosek posiadacza
licencji maszynisty, w drodze decyzji, przedtuza
jej waznos¢, wydajac nowy dokument na kolejne
10 lat od dnia uptywu terminu waznos$ci
dotychczasowej licencji maszynisty, po uprzednim




projekt ustawy o zmianie
ustawy o transporcie
kolejowym

art. 1 pkt 10 lit. b projektu

Rozporzadzenie w sprawie
licencji maszynisty

projekt rozporzadzenia w
sprawie licencji maszynisty

Zatacznik 112 do
rozporzadzenia W
sprawie licencji
maszynisty

Zatacznik 112 do
projektu
rozporzadzenia W
sprawie licencji
maszynisty (przepisy
nie ulegaja zmianie
w stosunku do
obowiazujacych
przepisow
rozporzadzenia W
sprawie licencji
maszynisty)

sprawdzeniu waznosci orzeczenia lekarskiego
potwierdzajacego spelnienie wymagan
zdrowotnych, fizycznych i psychicznych,
niezb¢dnych do uzyskania albo zachowania
waznosci licencji maszynisty lub §wiadectwa
maszynisty.

Art. 22b. 1. Przewoznicy kolejowi i zarzadcy
wydaja $wiadectwa maszynistom przez nich
zatrudnionym lub $wiadczacym ushugi na ich
rzecz, zgodnie ze wzorem okre§lonym w
zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 36/2010.
2. Swiadectwo maszynisty uprawnia do
prowadzenia pociagu lub pojazdu kolejowego u
przewoznika kolejowego lub zarzadey, ktory je
wydal, w ramach okreslonej kategorii uprawnien i
jest wazne na okres$long w nim infrastrukture
kolejowa oraz okreslone typy pojazdow
kolejowych.

Art. 4 ust. 2

2. Wymog posiadania $wiadectwa dajacego
uprawnienia do prowadzenia pojazdéw na
okreslonej cze$ci infrastruktury nie ma jednak
zastosowania w wyjatkowych przypadkach
wymienionych ponizej, pod warunkiem ze
podczas jazdy obok maszynisty pociagu
siedzi inny maszynista posiadajacy
wymagane $wiadectwo wazne w obrgbie
danej infrastruktury:

a) kiedy zaktdcenie ruchu kolejowego
powoduje koniecznos¢ prowadzenia
pociagdéw objazdem lub konserwacji torow —

«N»

Art. 22b ust. 18-19 ustawy o
tk

18. W przypadku:

1) zaklocen w ruchu kolejowym w wyniku
prowadzonych rob6t na torach lub powodujacych
koniecznos¢  odstgpstw  od  wykonywania
przewozéw kolejowych na podstawie
obowiagzujacego rozktadu jazdy pociagow,
zgodnie z ustaleniami zarzadcy,

2) jednorazowych przewozéw kolejowych, za
zgoda zarzadcy,

3) dostawy lub prezentacji nowego pociagu lub
pojazdu kolejowego,

4) szkolenia lub egzaminowania maszynistow
oraz kandydatéw na maszynistow,




zgodnie z ustaleniami zarzadcy
infrastruktury;

b) przy wyjatkowych, jednorazowych
przewozach przy uzyciu pociagow
zabytkowych;

¢) przy wyjatkowych, jednorazowych
przewozach towarowych za zgoda zarzadcy
infrastruktury;

d) przy dostawie lub pokazie nowego pociagu
lub lokomotywy;

e) w celu szkolenia i egzaminowania
maszynistow.

O skorzystaniu z takiej mozliwosci decyduje
przedsigbiorstwo kolejowe i nie moze by¢
ono narzucane przez danego zarzadcg
infrastruktury ani wiasciwy organ.

Tlekro¢ obecny jest dodatkowy maszynista,
jak wskazano powyzej, zarzadca
infrastruktury zostaje o tym wczesniej
poinformowany.

5) wykonywania przewozéw technologicznych

- jezeli maszynista albo kandydat na maszyniste
ubiegajacy si¢ o S$wiadectwo maszynisty nie
posiadaja znajomosci odcinkow linii kolejowych,
na ktorych maja prowadzi¢ pojazd kolejowy lub
pociag, moga go prowadzié¢, pod warunkiem ze
podczas jazdy obok nich znajduje si¢ inny
maszynista  lub  przedstawiciel  zarzadcy
posiadajacy udokumentowang znajomos$¢ tych
odcinkdw.

19. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 18, w
razie braku mozliwosci zapewnienia obecnosci
oséb, o ktérych mowa w tym przepisie,
maszynista moze prowadzi¢ pojazd kolejowy lub
pociag po spehieniu warunkow okreslonych w
przepisach wydanych na podstawie art. 17 ust. 7.

Art. 4 ust. 3

3. Swiadectwo upowaznia do prowadzenia
pojazdéw kolejowych w co najmniej jednej
sposrod nastepujacych kategorii:

a) kategoria A: lokomotyw manewrowych,
pociagdéw roboczych, pojazdow kolejowych
do celéw utrzymaniowych i lokomotyw,
kiedy uzywane sg do przetaczania;

b) kategoria B: przewoz pasazeréw lub
towarow.

Swiadectwo moze zawiera¢ upowaznienie do
prowadzenia pojazdéw kolejowych we
wszystkich kategoriach, obejmujac wszystkie
kody, o ktérych mowa w ust. 4.

«N»

ustawa o tk

projekt ustawy o zmianie
ustawy o transporcie
kolejowym

art. 1 pkt 10 lit. b projektu

art. 22b ust. 2

2. Swiadectwo maszynisty uprawnia do
prowadzenia pociagu lub pojazdu kolejowego u
przewoznika kolejowego lub zarzadcy, ktory je
wydat, w ramach okre$lonej kategorii uprawnien i
jest wazne na okres$long w nim infrastrukture
kolejowa oraz okreslone typy pojazdow
kolejowych.




Art. 4 ust. 4

4. Komisja zobowigzana jest przyja¢ do dnia
4 grudnia 2008 r. na podstawie projektu
opracowanego przez Agencjg —
wspolnotowy wzor licencji, Swiadectwa oraz
uwierzytelnionego odpisu §wiadectwa, a
takze okresli¢ ich cechy fizyczne,
uwzgledniajac srodki zapobiegajace ich
fatszerstwom. Srodki te jako majace na celu
zmiang innych niz istotne elementow
niniejszej dyrektywy poprzez jej uzupetnienie
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
regulacyjna potaczona z kontrola, o ktorej
mowa w art. 32 ust. 3.

Do dnia 4 grudnia 2008 r. Komisja
przyjmuje, zgodnie z procedura regulacyjna
pofaczona z kontrolg okreslong w art. 32 ust.
3 oraz na podstawie zalecenia Agencji, srodki
majace na celu zmiang innych niz istotne
elementéw niniejszej dyrektywy poprzez jej
uzupelnienie i zwigzane ze wspolnotowymi
kodami r6znych typow objetych kategoriami
A'i B, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego
artykutu.

«N»

Artykut 5

Wihasciwe organy oraz instytucje wydajace
dokumenty podejmuja wszelkie niezbgdne
kroki, aby wyeliminowa¢ niebezpieczenstwo
falszowania licencji i $wiadectw, a takze
niebezpieczenstwo fatszowania rejestrow, o
ktérych mowa w art. 22.

«N»

Art. 6 ust.1

1. Licencja nalezy do jego posiadacza i jest
wydawana przez wlasciwy organ
zdefiniowany w art. 3 lit. a). Jezeli wlasciwy
organ lub jego przedstawiciel wydaje licencje
w jezyku narodowym niebedacym oficjalnym
jezykiem Wspolnoty, sporzadza on wersj¢
dwujezyczna dokumentu uwzgledniajaca
jeden z jezykow oficjalnych Wspdlnoty.

«N»

Ustawa o tk

Art. 22 ust. 1i5

Art. 22. 1. Prezes UTK jest organem wiasciwym
do wydawania, przedtuzania waznosci,
zawieszania, przywracania i cofania licencji
maszynisty oraz aktualizacji danych zawartych w
licencji maszynisty i wydawania jej wtornikow.

5. Licencja maszynisty jest wydawana, w drodze
decyzji, na okres 10 lat, zgodnie ze wzorem
okreslonym w zalaczniku I do rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 36/2010 z dnia 3 grudnia 2009 r.
w sprawie wspélnotowych wzordéw licencji
maszynisty, $wiadectw uzupetniajacych,
uwierzytelnionych odpisow swiadectw
uzupetniajacych oraz wnioskéw o wydanie licencji
maszynisty zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE




Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L
13 219.01.2010, str. 1, Dz. Urz. UE L 163 z
30.06.2010, str. 44, Dz. Urz. UE L 286 z
04.11.2010, str. 22, Dz. Urz. UE L 38 z
11.02.2012, str. 51 i Dz. Urz. UE L 158 z
10.06.2013, str. 74), zwanego dalej
,rozporzadzeniem (UE) nr 36/2010”. Po uptywie
tego okresu Prezes UTK, na wniosek posiadacza
licencji maszynisty, w drodze decyzji, przedtuza
jej waznos¢, wydajac nowy dokument na kolejne
10 lat od dnia uptywu terminu waznos$ci
dotychczasowej licencji maszynisty, po uprzednim
sprawdzeniu waznosci orzeczenia lekarskiego
potwierdzajacego spelnienie wymagan
zdrowotnych, fizycznych i psychicznych,
niezbednych do uzyskania albo zachowania
waznosci licencji maszynisty lub swiadectwa
maszynisty.

Art. 6 ust. 2 2. Swiadectwo jest wydawane przez «N» Ustawa o tk art. 22bust. 1,10 Art. 22b. 1. Przewoznicy kolejowi i zarzadcy
przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadce 11 wydaja $wiadectwa maszynistom przez nich
infrastruktury, zatrudniajacych maszyniste zatrudnionym lub $wiadczacym ustugi na ich
lub na rzecz ktérych wykonuje on ustugi. rzecz, zgodnie ze wzorem okreslonym w
Posiadaczem §wiadectwa jest zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 36/2010.
przedsigbiorstwo lub zarzadca, ktory je 10. Swiadectwo maszynisty wygasa z mocy prawa
wydat. Jednakze zgodnie z art. 13 ust. 3 z dniem rozwiazania lub wygasnigcia umowy o
dyrektywy 2004/49/WE maszynisci maja prace lub innego stosunku prawnego wigzacego
prawo do uzyskania uwierzytelnionej kopii. maszyniste z przewoznikiem kolejowym lub
Jezeli przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadca infrastruktury kolejowej.
zarzadca infrastruktury wydaje §wiadectwo w 11. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 10,
jezyku narodowym niebedacym oficjalnym przewoznik kolejowy i zarzadca wydaja
jezykiem Wspolnoty, sporzadza on wersj¢ maszyniscie odpis uzyskanego swiadectwa
dwujezyczna dokumentu uwzgledniajaca maszynisty, ktorego wzor okresla zatacznik III do
jeden z oficjalnych jezykoéw Wspdlnoty. rozporzadzenia (UE) nr 36/2010, oraz inne

dokumenty potwierdzajace uzyskane kwalifikacje.

Art. 7 1. Licencja jest wazna na catym terytorium «N» Ustawa o tk Art. 22 ust. 14 Art. 22

Wspdlnoty.

2. Swiadectwo jest wazne jedynie w obrebie
tych infrastruktur i taboru kolejowego, ktére
sa w nim wskazane.

projekt ustawy o zmianie
ustawy o transporcie
kolejowym

art. 1 pkt 10 lit. b projektu

Art. 22b ust. 2

14. Licencje maszynistow wydane w innych
panstwach czlonkowskich Unii Europejskiej,
osobom, ktore ukonczyly 20 lat, sa wazne na
terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

Art. 22b

2. Swiadectwo maszynisty uprawnia do
prowadzenia pociagu lub pojazdu kolejowego u
przewoznika kolejowego lub zarzadcy, ktory je
wydat, w ramach okreslonej kategorii uprawnien i
jest wazne na okreslona w nim infrastrukturg
kolejowa oraz okre§lone typy pojazdow
kolejowych.
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Art. 8 Dokumenty potwierdzajace uprawnienia «N» Ustawa o tk Art. 22 ust. 15 Art. 22
maszynistow z kraju trzeciego, ktorzy 15. Na odcinkach linii kolejowych obejmujacych
prowadza pojazdy kolejowe wylacznie na przejscia graniczne z panstwami sasiadujacymi z
odcinkach systemu kolejowego panstwa Rzeczapospolita Polska, nienalezacymi do Unii
czlonkowskiego obejmujacego przejscia Europejskiej, pociggi lub pojazdy kolejowe
graniczne, moga by¢ uznawane przez takie prowadzi si¢ zgodnie z migdzynarodowymi
panstwo czlonkowskie zgodnie z wszelkimi porozumieniami lub umowami dwustronnymi.
dwustronnymi porozumieniami z danym
krajem trzecim.

Art. 9-13 Artykut 9 «T» projekt ustawy o zmianie art. 22 ust. 2 pkt 1,5 | art. 22 ust. 2 licencj¢ maszynisty moze uzyskaé

1. W celu uzyskania licencji kandydat musi
spetnia¢ minimalne wymagania
wyszczeg6lnione wart. 10 11. W celu
uzyskania §wiadectwa oraz zachowania jego
waznosci kandydat musi posiadac licencje i
spelnia¢ minimalne wymagania okreslone w
art. 12§ 13.

2. Panistwo czlonkowskie moze stosowaé
bardziej rygorystyczne wymagania przy
wydawaniu licencji na wlasnym terytorium.
Jednakze uznaje ono licencje wydane przez
inne panstwo cztonkowskie zgodnie z art. 7.

Artykut 10

Panstwa cztonkowskie okre$laja dolna
granice wieku kandydatow starajacych si¢ o
licencje, ktora wynosi co najmniej 20 lat.
Panstwa cztonkowskie moga jednak wydawaé
licencje kandydatom, ktorzy ukonczyli 18 lat,
przy czym licencja taka jest wazna jedynie na
terytorium panstwa cztonkowskiego, ktore ja
wydato.

Art. 11

1. Kandydaci musza posiada¢ wyksztalcenie
obejmujace co najmniej dziewigcioletnia
edukacj¢ (na poziomie podstawowym i
$rednim) oraz musza pomysnie ukonczy¢

ustawy o transporcie
kolejowym

art. 1 pkt 8

projekt ustawy o zmianie
ustawy o transporcie
kolejowym

art. 1 pkt 11

i 6 oraz ust. 2b
ustawy o tk

art. 22ba — 22bc
ustawy o tk

osoba, ktora:

1) nie byta skazana prawomocnym wyrokiem za
popetnienie przestgpstwa umyslnego;

5) odbyta szkolenie na licencj¢ maszynisty;

6) zdata egzamin na licencj¢ maszynisty, hie
pdzniej niz w terminie 24 miesigcy od dnia
ukonczenia szkolenia, o ktorym mowa w pkt 5.

art. 22 ust. 2b Spetnienie warunku, o ktérym mowa

w ust. 2 pkt 1, potwierdza si¢ ztozeniem przez

kandydata na maszynistg ubiegajacego si¢ o

uzyskanie licencji maszynisty o$wiadczenia, ktore

zawiera klauzulg: ,Jestem $wiadomy
odpowiedzialnosci karnej zatozenie falszywego

oswiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy z

dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny.”. Klauzula

zastgpuje pouczenie organu o odpowiedzialno$ci
karnej za sktadanie falszywych oswiadczen.

,-22ba. 1. Prezes UTK na wniosek kandydata na
maszyniste przeprowadza egzamin na licencje
maszynisty w zakresie podstawowej wiedzy
zawodowej obejmujacej zagadnienia, ktore sa
istotne dla wykonywania zawodu maszynisty i
maja zastosowanie niezaleznie od rodzaju i typu
taboru kolejowego lub infrastruktury kolejowej.
2. Wniosek sktada si¢ w postaci elektronicznej za
posrednictwem systemu teleinformatycznego
obstugujacego rejestr, o ktorym mowa w art. 25x
ust. 1, 1 podpisuje przy uzyciu kwalifikowanego
podpisu elektronicznego, podpisu zaufanego albo
podpisu osobistego.

3. Wraz z wnioskiem, kandydat na maszyniste
moze ztozy¢ wniosek o wydanie licencji
maszynisty, zawierajacy o$wiadczenie, o ktérym
mowa w art. 22 ust. 2b.

4. Prezes UTK zapewnia na stronie podmiotowej
Urzedu Transportu Kolejowego dostep do systemu
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szkolenie podstawowe, odpowiadajace
poziomowi 3, o ktérym mowa w decyzji
Rady 85/368/EWG z dnia 16 lipca 1985 r. w
sprawie poréwnywalnosci kwalifikacji
wynikajacych z ksztalcenia zawodowego
migdzy panstwami cztonkowskimi
Wspélnoty Europejskie;j.

2. Warunki fizyczne kandydatow sa
potwierdzane podczas badania lekarskiego
przeprowadzanego lub nadzorowanego przez
lekarza akredytowanego lub uznanego
zgodnie z art. 20; decyzj¢ w tym wzgledzie
podejmuje dane panstwo cztonkowskie.
Badanie obejmuje przynajmniej kryteria
okreslone w zalaczniku II sekcja 1.1, 1.2, 1.3
i2.1

3. Warunki psychiczne do wykonywania
zawodu kandydaci wykazuja, przechodzac
badanie przeprowadzane lub nadzorowane
przez psychologa lub lekarza akredytowanego
lub uznanego zgodnie z art. 20; decyzje w
tym wzgledzie podejmuje dane panstwo
czlonkowskie. Badanie obejmuje
przynajmniej kryteria okreslone w zataczniku
Il sekcja 2.2.

4. Ogdine kompetencje zawodowe kandydaci
wykazuja, przechodzac egzamin obejmujacy
€0 najmniej zagadnienia ogélne wymienione
w zalaczniku IV.

Artykut 12

Wymog znajomosci jezykoéw obceych, o
ktérym mowa w zalaczniku VI, jest spelniany
w odniesieniu do infrastruktury, do jakiej
odnosi si¢ $wiadectwo.

Artykut 13

1. Kandydaci musza zda¢ egzamin
sprawdzajacy wiedz¢ zawodowa i
kwalifikacje w zakresie taboru, w odniesieniu
do ktérego wystepuja oni o $wiadectwo.
Egzamin ten obejmuje przynajmniej

teleinformatycznego wraz z mozliwoscia
dokonania optaty za egzamin na licencje
maszynisty z wykorzystaniem systemu ptatnosci
on-line.

5. Prezes UTK w systemie teleinformatycznym
publikuje wykaz termindw sesji egzaminacyjnych
dotyczacych egzaminu na licencj¢ maszynisty.

6. Egzamin na licencj¢ maszynisty przeprowadza
egzaminator wyznaczony przez Prezesa UTK z
rejestru egzaminatoréw, o ktérym mowa w art.
22be ust. 1.

7. Warunkiem dopuszczenia kandydata na
maszyniste do egzaminu na licencjg maszynisty
jest spetnienie wymagan, o ktorych mowa w art. 22
ust. 2 pkt 1-5.

8. Egzaminator nie dopuszcza kandydata na
maszynist¢ do egzaminu na licencj¢ maszynisty,
jezeli:

1) nie jest mozliwe ustalenie tozsamosci kandydata
na maszyniste zgtaszajacego si¢ na egzamin na
licencje maszynisty;

2) nie uiszczono oplaty za przeprowadzenie
egzaminu na licencj¢ maszynisty;

3) dane z okazanego dokumentu umozliwiajacego
stwierdzenie tozsamosci kandydata zgtaszajacego
si¢ na egzamin na licencj¢ maszynisty nie sa
zgodne z danymi znajdujgcymi si¢ w rejestrze, o
ktérym mowa w art. 25x ust. 1.

9. Egzamin na licencj¢ maszynisty sktada si¢ z
czescei teoretycznej i jest przeprowadzany w formie
elektronicznego testu jednokrotnego wyboru z
pytaniami generowanymi w czasie rzeczywistym
za pomoca systemu teleinformatycznego.

10. Prezes UTK opracowuje i ustala wykaz pytan
na egzamin na licencj¢ maszynisty.

11. Kandydat na maszyniste moze ztozy¢ do
Prezesa UTK odwotanie od negatywnego wyniku
egzaminu na licencj¢ maszynisty.

11. Pytania, o ktérych mowa w ust. 10, nie
stanowig informacji publicznej w rozumieniu
przepisow ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
dostepie do informacji publicznej (Dz. U. z 2020
poz. 2176).

12. Kandydat na maszynist¢ moze ztozy¢ do
Prezesa UTK odwotanie od negatywnego wyniku
egzaminu na licencj¢ maszynisty.

13. Odwotanie, o ktorym mowa w ust. 12, sktada
si¢ w terminie 14 dni od dnia otrzymania wyniku
egzaminu na licencj¢ maszynisty.

14. Uchybienie terminu, o ktérym mowa w ust. 13,
do wniesienia odwotania, o ktorym mowa w ust.
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zagadnienia og6lne wymienione w zalaczniku
V.

2. Kandydaci musza zda¢ egzamin
sprawdzajacy wiedzg zawodows i
kwalifikacje w zakresie infrastruktur, w
odniesieniu do ktorych wystgpuja oni o
$wiadectwo. Egzamin ten obejmuje
przynajmniej zagadnienia ogélne wymienione
w zataczniku VI. W stosownych przypadkach
egzamin ten obejmuje takze znajomosc¢
jezyka obcego, zgodnie z zatacznikiem VI
sekcja 8.

3. Kandydaci szkoleni sg przez
przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadce
infrastruktury w zakresie jego systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, okreslonego w
dyrektywie 2004/49/WE.

12, skutkuje pozostawieniem tego odwolania bez
rozpoznania.

15. Prezes UTK rozpatruje odwotanie, o ktérym
mowa w ust. 12, w terminie 30 dni od dnia jego
otrzymania.

16. W przypadku stwierdzenia zasadnosci
odwotania, o ktérym mowa w ust. 12, Prezes UTK
przeprowadza ponowny egzamin na licencj¢
maszynisty, za ktory nie pobiera si¢ optaty. Do
ponownego egzaminu na licencj¢ maszynisty
stosuje si¢ przepisy ust. 6-11.

Art. 22bb. 1. Prezes UTK, na wniosek
przewoznika kolejowego lub zarzadcy
infrastruktury zatrudniajacego kandydata na
maszyniste, przeprowadza egzamin na $wiadectwo
maszynisty.

2. Wniosek sktada si¢ w postaci elektronicznej za
posrednictwem systemu teleinformatycznego
obstugujacego rejestr, o ktorym mowa w art. 25x
ust. 1, i podpisuje przy uzyciu kwalifikowanego
podpisu elektronicznego, podpisu zaufanego albo
podpisu osobistego przez osob¢ upowazniona
przez wnioskodawce.

3. Warunkiem dopuszczenia kandydata na
maszyniste¢ do egzaminu na §wiadectwo
maszynisty jest:

1) posiadanie waznej licencji maszynisty;

2) ukonczenie szkolenia dla kandydatow na
maszynistow ubiegajacych si¢ o uzyskanie
$wiadectwa maszynisty;

3) zdanie sprawdzianu wiedzy i umiejgtnosci z
typu pojazdu kolejowego i infrastruktury
kolejowej, na ktérych ma by¢ przeprowadzany
egzamin.

4. Przepis art. 22ba ust. 4 i 8 stosuje si¢.

5. Egzamin na $wiadectwo maszynisty sktada si¢ z
czgsci teoretycznej oraz z czgsci praktycznej i
obejmuje w szczegolnosei sprawdzenie wiedzy i
umiejetnosci kandydata na maszyniste do
samodzielnego i bezpiecznego wykonywania
czynnos$ci maszynisty.

6. Cze$¢ teoretyczng egzaminu na $wiadectwo
maszynisty przeprowadza si¢ w formie:

1) elektronicznego testu jednokrotnego wyboru z
pytaniami generowanymi w czasie rzeczywistym
za pomocg systemu teleinformatycznego oraz

2) zadan do wykonania z uzyciem symulatora
pojazdu kolejowego.

7. Prezes UTK opracowuje i ustala wykaz pytan, o
ktérych mowa w ust. 6 pkt 1. Pytania nie stanowia
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informacji publicznej w rozumieniu przepiséw
ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostgpie do
informacji publiczne;j.

8. Czes$¢ teoretyczng egzaminu na $wiadectwo
maszynisty przeprowadza egzaminator
wyznaczony przez Prezesa UTK z rejestru
egzaminatoréw, o ktérym mowa w art. 22be ust.1.
9. Cze$¢ praktyczna egzaminu na §wiadectwo
maszynisty polega na prowadzeniu pojazdu
kolejowego po infrastrukturze kolejowej pod
nadzorem egzaminatoréw, o ktérych mowa w ust.
10.

10. Czg$¢ praktyczng egzaminu na $wiadectwo
maszynisty przeprowadza egzaminator
oddelegowany przez o§rodek szkolenia, w ktorym
kandydat na maszyniste ubiegajacy si¢ o uzyskanie
Swiadectwa maszynisty odbywat szkolenie, oraz
egzaminator zatrudniony i wyznaczony przez
Prezesa UTK.

11. Egzaminator oddelegowany przez osrodek
szkolenia, o ktérym mowa w ust. 10, posiada
$wiadectwo maszynisty uprawniajace do
prowadzenia typu pojazdu kolejowego oraz do
jazdy po infrastrukturze kolejowej, ktorych
dotyczy egzamin, albo — w przypadku kiedy nie
spetnia tego warunku — wazne $wiadectwo
maszynisty w zakresie odpowiedniej infrastruktury
lub typu pojazdu kolejowego.

12. Podmiot wnioskujacy o przeprowadzenie
egzaminu na $wiadectwo maszynisty zapewnia
pojazd kolejowy oraz trase, niezbedne do
przeprowadzenia czgsci praktycznej egzaminu na
$wiadectwo maszynisty, w terminie i miejscu
uzgodnionym z Prezesem UTK.

13. Warunkiem dopuszczenia kandydata na
maszyniste do czesci praktycznej egzaminu na
$wiadectwo maszynisty jest uzyskanie
pozytywnego wyniku z czgsci teoretycznej
egzaminu na §wiadectwo maszynisty.

14. Kandydat na maszyniste moze ztozy¢ do
Prezesa UTK odwotanie od negatywnego wyniku
egzaminu na $wiadectwo maszynisty. Przepisy art.
22ba ust. 13715 stosuje si¢ odpowiednio.

15. W przypadku stwierdzenia zasadnosci
odwotania, o ktérym mowa w ust. 14, Prezes UTK
przeprowadza ponowny egzamin na $wiadectwo
maszynisty, za ktory nie pobiera si¢ optaty. Do
ponownego egzaminu na §wiadectwo maszynisty
stosuje si¢ przepisy ust. 3 i 5-13 oraz odpowiednio
art. 22ba ust. 8.

Art. 22bc. 1. Minister wla§ciwy do spraw
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transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegbtowy zakres podstawowej wiedzy
zawodowej objetej egzaminem na licencje
maszynisty;

2) sposob, formg i tryb przygotowania oraz
przeprowadzania egzaminu na licencj¢ maszynisty
oraz ponownego egzaminu na licencj¢ maszynisty;
3) szczegolowy zakres wiedzy i umiejetnosci,
objetych egzaminem na §wiadectwo maszynisty;
4) sposob, forme i tryb przygotowania oraz
przeprowadzania egzaminu na $wiadectwo
maszynisty oraz ponownego egzaminu na
$wiadectwo maszynisty .

2. Minister wiasciwy do spraw transportu wyda
rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 1, majac na
uwadze:

1) zakres wiedzy i umiejetno$ci niezbedny do
bezpiecznego prowadzenia pojazdéw kolejowych;
2) konieczno$¢ zagwarantowania wlasciwej
organizacji egzaminéw na licencje maszynisty oraz
ponownych egzaminéw na licencje maszynisty;

3) konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniego
poziomu merytorycznego egzaminéw na
$wiadectwo maszynisty;

4) konieczno$¢ zagwarantowania wlasciwej
organizacji i odpowiedniego poziomu
merytorycznego przeprowadzenia teoretycznej i
praktycznej czgséci egzaminu na §wiadectwo
maszynisty oraz ponownego egzaminu na
$wiadectwo maszynisty.

Artykut 14

Artykut 14

1. Wiaséciwy organ publikuje procedure
uzyskania licencji.

2. Wszystkie wnioski o wydanie licencji sa
sktadane do wtasciwego organu przez
kandydata na maszyniste lub jakikolwiek
podmiot w jego imieniu.

3. Wnioski ztozone do wlasciwego organu
moga dotyczy¢ przyznania nowej licencji,
aktualizacji danych zawartych w licencji,
przedtuzenia okresu jej waznosci lub
wystawienia jej wtdrnika.

4. Wiasciwy organ wydaje licencje w jak
najkrotszym terminie, nie pézniej niz miesiac

«T»

Ustawa o tk

rozporzadzenie W sprawie
licencji maszynisty

Projekt rozporzadzenia w
sprawie licencji maszynisty

Art. 22 ust. 1iust. 5
ustawy o tk

§3-10

oraz zalacznik 1 do
rozporzadzenia

w sprawie licencji
maszynisty

§3-10
oraz zatacznik 1 do

Art. 22. ust. 1. Prezes UTK jest organem
wilasciwym do wydawania, przedtuzania,
waznoS$ci, zawieszania, cofania licencji maszynisty
oraz aktualizacji danych zawartych w licencji i
wydawania jej wtornikow.

Art. 22 ust. 5. Licencja maszynisty jest wydawana
na okres 10 lat. (...)

8§ 3 1. Kandydat na maszyniste¢ ubiegajacy si¢ o
wydanie licencji maszynisty sktada do Prezesa
UTK wniosek o wydanie licencji maszynisty.

2. Do wniosku, o ktéorym mowa w ust. 1, nalezy
dotaczy¢:

1) kserokopi¢ dokumentu potwierdzajacego
spetnienie wymagania, o ktorym mowa w art. 22
ust. 2 pkt 3 ustawy;

2) orzeczenie lekarskie potwierdzajace spetnianie
wymagan zdrowotnych, fizycznych i
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od otrzymania wszystkich niezbgdnych
dokument6w.

5. Licencja zachowuje wazno$¢ przez 10 lat,
bez uszczerbku dla art. 16 ust. 1.

6. Licencja wydawana jest w pojedynczym
egzemplarzu. W wypadku zlozenia wniosku o
wydanie wtornika licencji zakazane jest
wydawanie go przez inny organ niz organ
wiasciwy.

projektu z dnia
18.09.2020 r.
rozporzadzenia w
sprawie licencji
maszynisty
(przepisy nie ulegaja
zmianie w stosunku
do obowiazujacych
przepisow
rozporzadzenia W
sprawie licencji
maszynisty)

psychicznych, niezbednych do uzyskania licencji
maszynisty;

3) dokument potwierdzajacy zdanie egzaminu w
celu uzyskania licencji maszynisty;

4) o$wiadczenie o niekaralnosci, o ktorym mowa w
art. 22 ust. 2b ustawy;

5) o$wiadczenie o wyrazeniu zgody na
przetwarzanie danych osobowych;

6) kserokopie dowodu osobistego lub innego
dokumentu potwierdzajacego tozsamos$c¢.

3. Jezeli orzeczenie lekarskie potwierdzajace
spetnienie przez kandydata na maszyniste
wymagan zdrowotnych, fizycznych i
psychicznych, niezbednych do uzyskania licencji
maszynisty, zawiera ograniczenia wynikajace ze
stanu zdrowia w postaci obowigzkowego
korzystania z okularéw lub soczewek
kontaktowych, Prezes UTK wpisuje do licencji
maszynisty kod ograniczen zdrowotnych ,,b.1”
okreslony w pkt 3 lit. d zatacznika nr 1 do
rozporzadzenia nr 36/2010.

4. Licencja maszynisty jest wydawana w jednym
egzemplarzu.

8§ 4 1. Posiadacz licencji maszynisty sktada do
Prezesa UTK wniosek o przedhuzenie waznosci
licencji maszynisty nie pdzniej niz na 30 dni przed
uplywem terminu jej waznoSci.

2. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, nalezy
dotaczy¢:

1) kserokopi¢ dotychczasowej licencji maszynisty;
2) o$wiadczenie o niekaralnosci za przestepstwa
umyslne, o ktorym mowa w art. 22 ust. 2b ustawy;
3) kserokopi¢ dowodu osobistego lub innego
dokumentu potwierdzajacego tozsamosc.

§ 5 Posiadacz zawieszonej licencji maszynisty
sktada do Prezesa UTK wniosek o jej
przywrocenie, do ktorego dotacza:

1) orzeczenie lekarskie potwierdzajace spetnienie
wymagan zdrowotnych, fizycznych i
psychicznych, niezbednych do uzyskania albo
zachowania waznosci licencji maszynisty lub
$wiadectwa maszynisty;

2) kserokopie dowodu osobistego lub innego
dokumentu potwierdzajacego tozsamos$¢.

8§ 6 W przypadkach, o ktérych mowa w art. 22 ust.
6 17 ustawy, zawieszenie albo cofnigcie licencji
maszynisty nastepuje na podstawie ostatecznego
orzeczenia lekarskiego.

8§ 7 1. Posiadacz licencji maszynisty sktada do
Prezesa UTK wniosek o dokonanie aktualizacji
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danych zawartych w licencji maszynisty, do
ktorego dotacza:

1) kserokopi¢ dotychczasowej licencji maszynisty;
2) kserokopi¢ dokumentu potwierdzajacego
zmiang¢ danych zawartych w licencji maszynisty;
3) o$wiadczenie o niekaralnosci za przestepstwa
umyslne, o ktorym mowa w art. 22 ust. 2b ustawy;
4) kserokopi¢ dowodu osobistego lub innego
dokumentu potwierdzajacego tozsamosc.

2. Po wydaniu nowego dokumentu dotychczasowa
licencja maszynisty podlega zwrotowi Prezesowi
UTK na zasadach okreslonych w pkt 5 zatacznika I
do rozporzadzenia nr 36/2010.

§ 8 Posiadacz licencji maszynisty sktada do
Prezesa UTK wniosek o wydanie jej wtornika, do
ktorego dotacza:

1) o$wiadczenie o utracie licencji maszynisty - W
przypadku jej kradziezy albo zaginigcia;

2) dotychczasowa licencje maszynisty - w
przypadku jej zniszczenia w stopniu powodujacym
nieczytelnosé;

3) o$wiadczenie o niekaralnosci za przestepstwa
umyslne, o ktérym mowa w art. 22 ust. 2b ustawy;
4) kserokopi¢ dowodu osobistego lub innego
dokumentu potwierdzajacego tozsamosc¢.

8§ 9 Do postepowan dotyczacych przedtuzania
waznosci, przywracania licencji maszynisty,
aktualizacji danych zawartych w licencji
maszynisty oraz wydawania jej wtornikow stosuje
si¢ odpowiednio przepisy § 3 ust. 314.

§ 10 Wzdr wniosku o wydanie licencji maszynisty,
przedtuzenie waznosci, wydanie wtornika,
przywrocenie tego dokumentu i aktualizacje
danych zawartych w tym dokumencie okresla
zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia.

Artykut 15

Artykut 15

Uzyskanie §wiadectwa

Kazde przedsigbiorstwo kolejowe i kazdy
zarzadca infrastruktury ustanawia wlasne
procedury obowiagzujace przy wydawaniu i
aktualizowaniu $wiadectw zgodnie z niniejsza
dyrektywa, bedace czgscia jego systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, oraz ustanawia
procedury pozwalajace maszynistom na
odwotanie si¢ od decyzji dotyczacej wydania
$wiadectwa, jego aktualizacji, zawieszenia

«N»

ustawa o transporcie
kolejowym

art. 22b ust. 4-5
ustawy o tk

4. Przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury
kolejowej ustanawiaja procedury wydawania
$wiadectw maszynisty, bedace cze¢écia ich systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, o ktorym mowa w
art. 17a.

5. W procedurach wydawania $wiadectw, o
ktérych mowa w ust. 4, okresla si¢ w
szczegolnosci:

1) tryb wydawania §wiadectwa maszynisty,
aktualizacji danych w nim zawartych, jego
zawieszania i cofania;

2) tryb odwotania si¢ od decyzji dotyczacej
wydania $wiadectwa maszynisty, jego zawieszania
i cofania;
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jego waznosci lub cofnigcia go.

W przypadku braku porozumienia strony
moga odwota¢ si¢ do wlasciwego organu lub
jakiegokolwiek niezaleznego organu
odwotawczego.

Jezeli posiadacz §wiadectwa uzyskat
dodatkowe uprawnienia dotyczace taboru
kolejowego lub infrastruktury,
przedsigbiorstwo kolejowe i zarzadca
infrastruktury bezzwlocznie aktualizuje jego
$wiadectwo.

Art. 13 ust. 3c pkt 3
ustawy o tk

art. 22b ust. 12
ustawy o tk

3c. Prezes UTK rozpatruje skargi:
(-.)
3) w sprawach, o ktérych mowa w art. 22b ust. 4;

(O]

12. Przewoznik  kolejowy lub  zarzadca
infrastruktury kolejowej bezzwlocznie aktualizuje
$wiadectwo maszynisty, jezeli jego posiadacz
uzyskat dodatkowe uprawnienia  dotyczace
pociagu, pojazdu kolejowego lub infrastruktury
kolejowe;j.

Art. 16 ust. 1

Artykut 16

1. W celu zachowania waznosci licencji jej
posiadacz przechodzi okresowe badania lub
testy w zakresie wymagan, o ktorych mowa w
art. 11 ust. 2 i 3. Minimalna czgstotliwo$¢
badan lekarskich odpowiada przepisom
zalacznika II sekcja 3.1. Badania lekarskie sg
przeprowadzane lub nadzorowane przez
lekarza akredytowanego lub uznanego
zgodnie z art. 20. W zakresie ogélnej wiedzy
zawodowej obowiazuja przepisy art. 23 ust.
8.

Przy przediuzaniu waznosci licencji wlasciwy
organ sprawdza w rejestrze, o ktdrym mowa
w art. 22 ust. 1 lit. a), czy dany maszynista
spetnil wymogi okreslone w akapicie
pierwszym niniejszego ustepu.

«T»

ustawa o transporcie
kolejowym

Art. 22 ust. 2c, 2d,
2e i 5 ustawy o tk

2c. Posiadacz licencji maszynisty poddaje si¢
badaniom lekarskim i psychologicznym oraz
uzyskuje orzeczenie lekarskie potwierdzajace
spetnienie wymagan zdrowotnych, fizycznych i
psychicznych,  okre§lonych ~w  przepisach
wydanych na podstawie art. 22a ust. 11 pkt 2. W
przypadku nieuzyskania orzeczenia lekarskiego
licencja maszynisty traci wazno$¢.

2d. Badania, o ktorych mowa w ust. 2c,
przeprowadza si¢ co:

1) 24 miesiace - do ukoficzenia 55. roku zycia,

2) 12 miesigcy - po ukoficzeniu 55. roku Zycia

- chyba Ze orzeczenie lekarskie wskazuje krotszy
okres.

2e. Maszynista posiadajacy aktualne orzeczenie
lekarskie potwierdzajace spelnienie wymagan
zdrowotnych,  fizycznych i psychicznych,
niezbednych do wuzyskania albo zachowania
waznos$ci $wiadectwa maszynisty, jest zwolniony z
obowiazku, o ktorym mowa w ust. 2c.

5. Licencja maszynisty jest wydawana, w drodze
decyzji, na okres 10 lat, zgodnie ze wzorem
okreslonym w zalaczniku I do rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 36/2010 z dnia 3 grudnia 2009 r.
w sprawie wspélnotowych wzoréw licencji
maszynisty, $wiadectw uzupelniajacych,
uwierzytelnionych odpiséw $wiadectw
uzupetniajacych oraz wnioskdw o wydanie licencji
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rozporzadzenie w sprawie
licencji maszynisty

Projekt rozporzadzenia w
sprawie licencji maszynisty
z dnia 18.09.2020 r.

§11-13
rozporzadzenia w
sprawie licencji
maszynisty

Zalacznik 2 do
rozporzadzenia w
sprawie licencji
maszynisty

§11-13 projektu
rozporzadzenia w
sprawie licencji
maszynisty z dnia
17.08.2020 r.
(przepisy nie ulegaja
zmianie w stosunku
do obowiazujacych
przepiséw
rozporzadzenia W
sprawie licencji
maszynisty)

Zatacznik 2 do
projektu
rozporzadzenia w
sprawie licencji
maszynisty z dnia

maszynisty zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L
13 z 19.01.2010, str. 1, Dz. Urz. UE L 163 z
30.06.2010, str. 44, Dz. Urz. UE L 286 z
04.11.2010, str. 22, Dz. Urz. UE L 38 z
11.02.2012, str. 51 i Dz. Urz. UE L 158 z
10.06.2013, str. 74), zwanego dalej
,rozporzadzeniem (UE) nr 36/2010”. Po uptywie
tego okresu Prezes UTK, na wniosek posiadacza
licencji maszynisty, w drodze decyzji, przedtuza
jej wazno$é, wydajac nowy dokument na kolejne
10 lat od dnia uplywu terminu wazno$ci
dotychczasowej licencji maszynisty, po uprzednim
sprawdzeniu waznosci orzeczenia lekarskiego
potwierdzajacego spetnienie wymagan
zdrowotnych,  fizycznych i psychicznych,
niezbednych do wuzyskania albo zachowania
waznosci licencji maszynisty lub $wiadectwa
maszynisty.

§ 11. Wymagania zdrowotne, fizyczne i
psychiczne, jakie powinny spetnia¢ osoby
ubiegajace si¢ o licencj¢ maszynisty albo o
zachowanie jej waznosci, okresla zatacznik nr 2 do
rozporzadzenia.

§ 12 1. Lekarz, o ktbrym mowa w § 7 ust. 5
rozporzadzenia Ministra Zdrowia 1 Opieki
Spotecznej z dnia 30 maja 1996 r. w sprawie
przeprowadzania badan lekarskich pracownikow,
zakresu profilaktycznej opieki zdrowotnej nad
pracownikami oraz orzeczen lekarskich
wydawanych do celéw przewidzianych w
Kodeksie pracy (Dz. U. z 2016 r. poz. 2067 oraz z
2020 r. poz. 2131), zwany dalej ,lekarzem
uprawnionym”, wykonuje badanie lekarskie osob
ubiegajacych si¢ o licencj¢ maszynisty w celu
sprawdzenia spelniania wymagaf zdrowotnych,
fizycznych i psychicznych oraz orzeka o zdolnosci
fizycznej i psychicznej do uzyskania licencji
maszynisty przez te osoby.

2. Lekarz uprawniony przeprowadza badanie
samodzielnie, uwzgledniajac  wyniki  badan
specjalistycznych i pomocniczych oraz oceng
psychologicznej przydatnosci zawodowej
dokonang przez psychologa.

3. Przed rozpoczgciem badania lekarz uprawniony
sprawdza tozsamo$¢ osoby zglaszajacej si¢ na
badanie.

4. Lekarz uprawniony odmawia wykonania
badania i uzgadnia z osobg zglaszajaca si¢ na
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17.08.2020 r.
(przepisy nie ulegaja
zmianie w stosunku
do obowiazujacych
przepiséw
rozporzadzenia W
sprawie licencji
maszynisty)

badanie jego nowy termin, w przypadku gdy osoba
ta zglosita si¢ na badanie bezposrednio po
ukonczeniu pracy lub jej stan nie pozwala na
prawidlowa oceng spelniania wymagan
zdrowotnych, fizycznych i psychicznych.

5. Przepisy ust. 3 i 4 stosuje si¢ odpowiednio przy
przeprowadzaniu badan psychologicznych.

6. Osoby ubiegajace si¢ o uzyskanie licencji
maszynisty albo zachowanie jej waznosci,
uwzgledniajac wymagania zdrowotne, fizyczne i
psychiczne, okreslone w zafaczniku nr 2 do
rozporzadzenia, s3 poddawane nastgpujacym
badaniom:

1) ogdlnemu badaniu lekarskiemu ze szczegdlnym
uwzglednieniem oceny: stanu uktadu krazenia i
uktadu oddechowego, stanu psychicznego i
sprawnosci narzadu ruchu;

2) badaniu narzadu wzroku wykonywanemu przez
lekarza posiadajacego specjalizacje w dziedzinie
okulistyki;

3) badaniu narzadu stuchu i réwnowagi oraz
aparatu glosowego, z uwzglednieniem audiogramu,
wykonywanemu przez lekarza posiadajacego
specjalizacj¢ w dziedzinie otorynolaryngologii;

4) badaniu ukfadu nerwowego wykonywanemu
przez lekarza posiadajacego specjalizacje w
dziedzinie neurologii;

5)  badaniu  psychologicznej  przydatnosci
zawodowej, uwzgledniajacemu czynniki ryzyka
zawodowego 1 szczegdlne wymogi sprawnosci
psychicznych w transporcie kolejowym oraz
metodyke badan psychologicznych,
wykonywanemu przez psychologa;

6) badaniu krwi, w tym: morfologii z rozmazem,
glikemii na czczo, aminotransferazy i gamma-
glutamylo-transpeptydazy oraz badaniu og6lnemu
moczu,;

7) badaniu elektrokardiograficznemu w spoczynku;
8) badaniu radiologicznemu klatki piersiowej;

9) badaniu w kierunku substancji
psychotropowych i naduzywania alkoholu;

10) innym  badaniom diagnostycznym i
specjalistycznym, jezeli sa potrzebne do oceny
zdolnosci fizycznej i psychicznej badanego.

7. Wyniki badan laboratoryjnych, z wyjatkiem
badania poziomu glikemii na czczo, uznaje si¢ za
miarodajne, jezeli od dnia ich wykonania mingto
nie wigcej niz 6 miesigcy, a w przypadku badania
radiologicznego - nie wigcej niz 48 miesigcy, o ile
nie zachodza okolicznosci uzasadniajace ponowne
ich wykonanie.
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§13

1. Lekarz uprawniony sporzadza orzeczenie
lekarskie w dwdch egzemplarzach, ktore
przekazuje osobie badanej.

2. Lekarz uprawniony wyznacza W orzeczeniu
lekarskim termin kolejnego badania. Jezeli termin
kolejnego badania zostal wyznaczony na dzien
przypadajacy przed uptywem okresu, o ktérym
mowa odpowiednio w art. 22 ust. 2d pkt 1 albo 2
ustawy, lekarz  uprawniony  wpisuje do
dokumentacji medycznej uzasadnienie
wyznaczenia takiego terminu.

3. Osoba badana, ktéra nie zgadza si¢ z trescia
wydanego orzeczenia lekarskiego, moze wystapi¢
w ciggu 7 dni od dnia jego wydania za
posrednictwem lekarza uprawnionego, ktory wydat
to orzeczenie, z wnioskiem o przeprowadzenie
ponownego badania w podmiocie uprawnionym, w
ktérym przeprowadzono badanie.

4. Ponowne badanie powinno by¢ przeprowadzone
nie pozniej niz po uptywie 21 dni od dnia ztozenia
wniosku.

5. Orzeczenie lekarskie wydane po
przeprowadzeniu  badania  ponownego  jest
ostateczne.

6. Wzor orzeczenia lekarskiego o zdolnosci
fizycznej i psychicznej oséb ubiegajacych si¢ o
licencje maszynisty albo o zachowanie jej
waznosci  okreSla  zatacznik nr 3 do
rozporzadzenia.5. Licencja maszynisty jest
wydawana na okres 10 lat. Po uptywie tego okresu,
Prezes UTK, na wniosek maszynisty, przedtuza
waznos$¢ licencji, wydajac ja na kolejne 10 lat po
uprzednim sprawdzeniu czy maszynista spelnia
wymagania zdrowotne, fizyczne i psychiczne
niezbedne do jej uzyskania.

Art. 16 ust. 2

2. W celu zachowania waznosci $wiadectwa
jego posiadacz przechodzi okresowe badania
lub testy w zakresie wymagan, o ktorych
mowa w art. 12 1 13. Czestotliwos¢ takich
badan lub testow ustalana jest przez
przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadce
infrastruktury, zatrudniajacych maszyniste
lub korzystajacych z jego ustug, zgodnie z ich
wiasnym systemem zarzadzania
bezpieczenstwem oraz z zachowaniem
minimalnych czgstotliwosci okreslonych w

«N»

ustawa o transporcie
kolejowym

Art. 22b ust. 7
ustawy o tk

7. W celu zachowania waznosci §wiadectwa
maszynisty, maszynista przechodzi okresowe
badania lekarskie i psychologiczne oraz uzyskuje
orzeczenie lekarskie potwierdzajace spetnienie
wymagan zdrowotnych, fizycznych i psychicznych
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
ust. 22 pkt 1 oraz przechodzi szkolenia, a takze
okresowe sprawdziany wiedzy i umiejetnosci, w
trybie i na warunkach okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie ust. 21 pkt 4.
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zalaczniku VIL

Po kazdej z powyzszych kontroli whasciwy
organ potwierdza, poprzez o$wiadczenie
pokontrolne dotyczace swiadectwa oraz w
rejestrze, o ktbrym mowa w art. 22 ust. 2 lit.
a), ze dany maszynista spelnit wymagania
okreslone w akapicie pierwszym niniejszego
ustepu.

3. Jesli nie przeprowadzono kontroli
okresowej lub jezeli przyniosta ona wynik
negatywny, zastosowanie ma procedura
okreslona w art. 18.

rozporzadzenie W sprawie
Swiadectwa maszynisty

§7,11i13
rozporzadzenia W
sprawie Swiadectwa
maszynisty

8§ 7 Proces szkolenia maszynistow jest realizowany
na podstawie przyjetych u przewoznikow
kolejowych i zarzadcow infrastruktury systemow
zarzadzania kompetencjami opracowanych na
podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr
1158/2010 z dnia 9 grudnia 2010 r. w sprawie
wspolnej] metody oceny bezpieczenstwa w
odniesieniu = do  zgodno$ci z  wymogami
dotyczacymi uzyskania kolejowych certyfikatow
bezpieczenstwa (Dz. Urz. UE L 326 z 10.12.2010,
str. 11) oraz rozporzadzenia Komisji (UE) nr
1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie
wspolnej] metody oceny bezpieczenstwa w
odniesieniu  do  zgodnosci z  wymogami
dotyczacymi uzyskania kolejowych autoryzacji w
zakresie bezpieczenstwa (Dz. Urz. UE L 327 z
11.12.2010, str. 13) i obejmuje w szczegdlnoscei:

1) pouczenia okresowe;

2) pouczenia dorazne;

3) szkolenie przy uzyciu symulatora pojazdu
kolejowego.

§11

1. Sprawdziany wiedzy 1  umiejetnosei
maszynistow niezbedne dla zachowania wazno$ci
Swiadectwa maszynisty przeprowadza si¢ w
zakresie znajomosci:

1) infrastruktury kolejowej - co 3 lata, a takze po
kazdej nieobecnosci przekraczajacej okres 1 roku
na infrastrukturze kolejowej danego zarzadcy
infrastruktury;

2) pojazdéw kolejowych - co 3 lata, a takze po
przerwie w prowadzeniu okreslonego typu pojazdu
kolejowego przekraczajacej okres 1 roku;

3) jezyka obcego dla maszynistow, ktorzy
prowadza pociagi w ruchu transgranicznym, z
uwzglednieniem terminologii stosowanej przy
prowadzeniu ruchu kolejowego na sieci kolejowej
innego panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej
- co 3 lata, a takze po kazdej nieobecnosci
maszynisty na tej sieci kolejowej przekraczajacej
okres 1 roku.

2. Niezaleznie od termindéw okre$lonych w ust. 1
sprawdziany wiedzy i umiej¢tnosci maszynistow
przeprowadza sig:

1) w przypadku zawieszenia $wiadectwa
maszynisty przez przewoznika kolejowego albo
zarzadcg infrastruktury:

a) na skutek uchybien w pracy mogacych
spowodowaé zagrozenie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego,

b) w zwiazku z uczestnictwem maszynisty w
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powaznym wypadku, wypadku lub incydencie - w
razie uzasadnionego podejrzenia utraty zdolnosci
do wykonywania czynno$ci maszynisty lub na
zadanie komisji kolejowej, o ktérej mowa w art.
28m ust. 1 ustawy,

C) po przerwie w wykonywaniu czynno$ci na
stanowisku maszynisty trwajacej co najmniej 6
miesigcy,

d) po uzyskaniu  negatywnego  wyniku
sprawdzianu, o ktérym mowa w ust. 1,

€) po otrzymaniu wniosku Prezesa UTK, o ktérym
mowa w art. 22b ust. 15 ustawy;

2) przed wydaniem §wiadectwa maszynisty dla
maszynisty, ktory posiada odpis $wiadectwa
maszynisty albo  $wiadectwo  maszynisty,
potwierdzajace wykonywanie czynno$ci na tym
stanowisku u innego przewoznika kolejowego lub
zarzadcy infrastruktury;

3) w przypadku rozszerzania  uprawnien
okreslonych w $§wiadectwie maszynisty w zakresie
dotyczacym:

a) infrastruktury kolejowej danego zarzadcy
infrastruktury,

b) typu pojazdu kolejowego;

4) po wydaniu zalecen Panstwowej Komisji
Badania Wypadkdéw Kolejowych, o ktérych mowa
w art. 28] ust. 1 ustawy, wskazujacych na
konieczno$¢  przeprowadzenia  dodatkowych
sprawdzianow wiedzy i umiejgtnosci maszynistow;
5) jezeli przewoznik kolejowy albo zarzadca
infrastruktury stwierdzi koniecznos$¢
przeprowadzenia takich sprawdzianéw w celu
zminimalizowania zagrozen zwigzanych z praca
maszynistow  zidentyfikowanych ~w  ramach
dokonywanej oceny ryzyka, o ktorej mowa w
rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 352/2009 z dnia
24 kwietnia 2009 r. w sprawie przyjecia wspolnej
metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i
oceny ryzyka, o ktérej mowa w art. 6 ust. 3 lit. a
dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (Dz. Urz. UE L 108 z 29.04.20009, str. 4).

3. Przepisu ust. 1 pkt 3 nie stosuje si¢ do
maszynistow prowadzacych pociagi w ruchu
transgranicznym po infrastrukturze kolejowej
obejmujacej odcinki linii kolejowych
przebiegajace  przez przejscia  graniczne z
panstwami czlonkowskimi Unii  Europejskiej
sasiadujagcymi z Rzeczapospolita Polska, ktorym
zarzadca tej infrastruktury udzielit odstgpstwa od
wymagan jezykowych okre$lonych w ust. 7 lit. d
zalacznika nr 2 do rozporzadzenia.
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§13

1. Maszynistg poddaje si¢ sprawdzianowi wiedzy i
umiejetnosci, podczas ktorego prowadzi on pojazd
kolejowy w obecnosci co najmniej jednego
egzaminatora.

2. Po zakonczeniu sprawdzianu, o ktorym mowa w
ust. 1, egzaminator przekazuje przewoznikowi
kolejowemu albo zarzadcy infrastruktury, u
ktorego maszynista jest zatrudniony lub $wiadczy
ustugi, pisemng informacj¢ o jego wyniku.

3. Na podstawie informacji, o ktérej mowa w ust.
2, przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury
odnotowuja w rejestrze $wiadectw maszynistow
wynik sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci.

Artykut 17 Artykut 17 «N» ustawa o transporcie Art. 22b ust. 10-11 10. Swiadectwo maszynisty wygasa z mocy prawa
kolejowym ustawy o tk z dniem rozwigzania lub wygasniecia umowy o
Rozwigzanie stosunku pracy prace lqb innego stoqukg prawnego wigzacego
maszyniste z przewoznikiem kolejowym lub
zarzadcg infrastruktury kolejowe;.
Jezeli maszynista przestaje pracowac dla 11. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 10,
przedsigbiorstwa kolejowego lub zarzadcy przewoznik kolejowy i zarzadca wydaja
infrastruktury, informuja one o tym maszyniscie odpis uzyskanego swiadectwa
bezzwlocznie wlasciwy organ. maszynisty, ktérego wzor okres$la zatgcznik 11T do
rozporzadzenia (UE) nr 36/2010, oraz inne
Licencja zachowuje wazmoéé, pod warunkiem dokumenty potwierdzajace uzyskane kwalifikacje.
ze spelnione pozostaja warunki okre§lone w Art. 18d ust.9
art. 16 ust. 1. ustawy o tk 9. Przewoznicy kolejowi i zarzadcy, zatrudniajac
nowych maszynistow i druzyny pociagowe oraz
Swiadectwo traci waznos¢ w chwili, gdy innych  pracownikow  wykonujacych  prace
ustaje zatrudnienie jego posiadacza na zwigzane z bezpieczenstwem, biora pod uwage
stanowisku maszynisty. Jednakze dany odbyte szkolenia, kwalifikacje i doswiadczenie
maszynista otrzymuje uwierzytelniony odpis kandydatéw do pracy zdobyte wczesniej u innego
$wiadectwa oraz wszystkich dokumentow przewoznika kolejowego lub zarzadcy.
stanowiacych dowdd potwierdzajacy odbyte
przez niego szkolenia, jego umiejgtnoscei,
doswiadczenie i kwalifikacje zawodowe.
Kolejny pracodawca maszynisty —
przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadca
kolejowy — uwzglednia wszystkie te
dokumenty przy wydawaniu mu $wiadectwa.
Artykut 18 Artykut 18 «T» projekt ustawy o zmianie art. 22 ust. 10 ustawy | art. 22 ust. 10. O zawieszeniu, cofnigciu licencji

Monitorowanie maszynistow przez
przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcow
infrastruktury

ustawy o transporcie
kolejowym

art. 1 pkt 8

otk

maszynisty lub aktualizacji danych zawartych w
licencji, Prezes UTK niezwlocznie zawiadamia
przewoznika kolejowego lub zarzadce
infrastruktury kolejowej, u ktérego maszynista jest
zatrudniony lub na rzecz ktorego $wiadczy ustugi.
Zawiadomienia dokonuje si¢ za posrednictwem
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1. Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy
infrastruktury zobowigzani sa do
zapewnienia, by licencje i $wiadectwa
maszynistow przez nie zatrudnianych lub
$wiadczacych na ich rzecz ushugi byty wazne,
oraz do kontrolowania tego.

Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy
infrastruktury stwarzaja system
monitorowania swoich maszynistow. Jezeli
wyniki takiego monitorowania budza
watpliwosci w zakresie zdatno$ci maszynisty
do wykonywania zawodu oraz zasadnosci
przedtuzenia waznosci jego licencji lub
$wiadectwa, przedsigbiorstwo kolejowe i
zarzadca infrastruktury niezwtocznie
podejmuja niezbedne dziatania.

2. Jesli maszynista uznaje, ze z uwagi na stan
jego zdrowia jego dalsza zdolnos¢ do
wykonywania zawodu budzi watpliwosci,
niezwlocznie informuje on odpowiednio
przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadce
infrastruktury.

Niezwlocznie po uzyskaniu lub otrzymaniu
od lekarza przez przedsigbiorstwo kolejowe
lub zarzadcg infrastruktury informacji, ze stan
zdrowia maszynisty pogorszyt si¢ na tyle, ze
jego zdolnos¢ do wykonywania zawodu budzi
watpliwos$ci, bezzwlocznie podejmuja oni
niezbedne dziatania, obejmujace badanie
opisane w zataczniku II sekcja 3.1, i, jesli to
konieczne, cofnigcie §wiadectwa oraz
wpisanie tego do rejestru okreslonego w art.
22 ust. 2. Zapewnia si¢ ponadto, by
maszyni$ci w zadnym momencie swojej
pracy nie pozostawali pod wptywem
jakiejkolwiek substancji mogacej wptywac na
ich koncentracje, uwage lub zachowanie. O
przypadkach niezdolnosci do pracy trwajacej
dtuzej niz trzy miesigce zostaje niezwlocznie
powiadomiony wlasciwy organ.

art. 1 pkt 10

ustawa o transporcie
kolejowym

Art. 22b ust. 14
ustawy o tk

Art. 22b ust. 13 i 20a
ustawy o tk

rejestru, o ktbrym mowa w art. 25x ust. 1.

Art. 22b ust. 14. Przewoznicy kolejowi i zarzadcy
infrastruktury prowadza rejestry wydawanych
przez siebie Swiadectw maszynistow za pomoca
wlasnego systemu informatycznego albo za
pomoca rejestru, o ktdrym mowa w art. 25x ust. 1.

13. Przewoznik kolejowy lub zarzadca
infrastruktury kolejowej cofa §wiadectwo
maszynisty osobie, ktora przestata spetniac¢
warunki, o ktérych mowa w ust. 7.

20a. Maszynista jest obowiazany niezwlocznie
powiadomi¢ przewoznika kolejowego lub
zarzadce, na rzecz ktorego $wiadczy prace lub
ustugi, o okolicznosciach dotyczacych jego stanu
zdrowia majacych wptyw na zdolno$¢
prawidtowego realizowania przez niego uprawnien
wynikajacych z posiadanego $wiadectwa
maszynisty.

Artykut 19

Artykut 19

«T»

projekt ustawy o zmianie
ustawy o transporcie
kolejowym

art. 13 ust. 1a pkt 1a
oraz pkt 5a lit. ¢
ustawy o tk

art. 13 ust. 1a. Do zadan Prezesa UTK, w zakresie
nadzoru nad podmiotami, ktorych dziatalno$¢ ma
wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i
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Zadania wlasciwego organu

1. Wiasciwy organ wykonuje, w sposob

przejrzysty 1 wykluczajacy dyskryminacije,
nastgpujace zadania:

a) wydawanie i aktualizowanie licencji oraz
wystawianie wtérnikéw, zgodnie z art. 6 i 14;

b) zapewnianie okresowych badan lub testow,
o ktérych mowa w art. 16 ust. 1;

c) zawieszanie i cofanie licencji oraz
wystepowanie do organu, ktory je wydat, z
uzasadnionymi wnioskami o ich zawieszenie
zgodnie z art. 29;

d) jesli dane panstwo cztonkowskie
wyznaczylo go w tym celu — uznawanie
0s6b lub podmiotéw zgodnie z art. 23 i 25;

) zapewnianie publikowania i
aktualizowania rejestru oséb i podmiotow
akredytowanych lub uznanych zgodnie z art.
20;

f) prowadzenie i aktualizowanie rejestru
licencji, o ktérym mowa w art. 16 ust. 1 oraz
w art. 22 ust. 1;

g) monitorowanie procesu przyznawania
maszynistom uprawnien, przewidziane w art.
26,

h) przeprowadzanie inspekcji, o ktérych
mowa w art. 29;

i) ustanawianie krajowych kryteriow doboru
egzaminatoréw, o czym mowa w art. 25 ust.
5.

Wiaséciwy organ szybko reaguje na wnioski o
udzielenie informacji, a w procesie
wydawania licencji — niezwlocznie
przedstawia wszelkie wnioski z pro$ba o

art. 1 pkt 3

Ustawa o tk

Art. 13 ust. 1a pkt 2,
5i5a

bezpieczenstwo eksploatacji kolei, nalezy:
la) przeprowadzanie egzaminu dla:

a) kandydatow na maszynistow ubiegajacych
si¢ o wuzyskanie licencji maszynisty,
zwanego dalej ,egzaminem na licencjg
maszynisty”,

b) kandydatow na maszynistow ubiegajacych
si¢ 0 uzyskanie $wiadectwa maszynisty,
zwanego dalej ,,egzaminem na $wiadectwo
maszynisty”.

5a) (prowadzenie i aktualizacja:)
c) krajowego rejestru maszynistow i prowadzacych
pojazdy kolejowe;

2) wydawanie, przedtuzanie waznosci,
zawieszanie, przywracanie i cofanie licencji
maszynisty, aktualizacja danych zawartych w
licencji maszynisty, wydawanie wtérnikéw licencji
maszynisty oraz prowadzenie i aktualizacja
rejestru tych dokumentéw;

5) nadzor nad o$rodkami  szkolenia i
egzaminowania maszynistow oraz kandydatow na
maszynistow, zwanymi dalej ,,o$rodkami szkolenia
i egzaminowania”, oraz podmiotami
uprawnionymi do  przeprowadzania  badan
lekarskich i psychologicznych oraz orzekania w
celu sprawdzenia speienia wymagan
zdrowotnych,  fizycznych i psychicznych,
niezbednych do uzyskania licencji maszynisty oraz
$wiadectwa maszynisty, a takze zachowania ich
waznos$ci;

5a) prowadzenie i aktualizacja:

a) rejestru osrodkow szkolenia i egzaminowania,

b) listy  podmiotéw  uprawnionych  do
przeprowadzania badan lekarskich i
psychologicznych  oraz  orzekania w celu
sprawdzenia spefienia wymagan zdrowotnych,
fizycznych i psychicznych, niezbgdnych do
uzyskania licencji maszynisty oraz $wiadectwa
maszynisty, a takze zachowania ich waznoSci;
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dodatkowe informacje.

2. Wiasciwy organ nie moze delegowac
stronom trzecim zadan okre§lonych w ust. 1

lit. c), g) i i).

3. Delegowanie zadan stronom trzecim
odbywa si¢ w sposob przejrzysty i
wykluczajacy dyskryminacj¢ i nie moze
powodowac jakiegokolwiek konfliktu
interesow.

4. W przypadku gdy wlasciwy organ deleguje
lub zleca przedsigbiorstwu kolejowemu
wykonywanie zadan okreslonych w ust. 1 lit.
a) i b), spelniony musi by¢ przynajmniej
jeden z nastgpujacych dwoch warunkow:

a) dane przedsigbiorstwo kolejowe wydaje
licencje tylko swoim maszynistom;

b) dane przedsigbiorstwo kolejowe nie ma na
danym terytorium prawa wylacznosci w
zakresie wykonywania jakiegokolwiek z
delegowanych lub zleconych zadan.

5. W przypadku gdy wlasciwy organ deleguje
lub zleca wykonywanie zadan, upowazniony
przedstawiciel lub wykonawca zobowigzany
jest podczas wykonywania takich zadan
postgpowac zgodnie z postanowieniami
niniejszej dyrektywy odnoszacymi si¢ do
wlasciwego organu.

6. W przypadku gdy wiasciwy organ deleguje
lub zleca wykonywanie zadan, ustanawia on
system stuzacy kontroli, w jaki sposéb
zadania te s3 wykonywane, oraz
zapewniajacy spelnianie warunkow
okreslonych w ust. 2,41 5.

Artykut 20

Artykut 20

«T»

projekt ustawy o zmianie
ustawy o transporcie
kolejowym

art. 22a ust. 1 pkt 2
ustawy o tk

art. 22a ust. 4
ustawy o tk

art. 22a ust. 1 pkt 2 Prezes UTK prowadzi rejestr
os$rodkow szkolenia

art. 22a ust. 4 Prowadzenie o$rodka szkolenia jest
dziatalno$cia regulowang w rozumieniu przepisdw
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Akredytacja i uznawanie os6b i podmiotéw

1. Osoby lub podmioty akredytowane zgodnie
z niniejsza dyrektywa uzyskuja akredytacje
od podmiotu akredytujacego wyznaczonego
przez dane panstwo cztonkowskie. Procedura
akredytacji przeprowadzana jest na podstawie
kryteriow dotyczacych niezaleznosci,
kwalifikacji oraz bezstronnosci, takich jak
europejskie normy serii EN 45000, oraz na
podstawie oceny dokumentacji ztozonej przez
kandydatow,  zawierajacej  odpowiednie
potwierdzenie ich umiejetnosci w danej
dziedzinie.

2. Jako rozwigzanie alternatywne do
akredytacji przewidzianej w ust. 1 panstwo
cztonkowskie moze postanowic, ze osoby lub
podmioty uznane na podstawie niniejszej
dyrektywy muszg by¢ uznane przez wlasciwy
organ lub podmiot wyznaczony przez dane
panstwo czlonkowskie. Zostaja one uznane na
podstawie kryteriow dotyczacych
niezaleznosci, kwalifikacji i bezstronnosci. W
przypadkach, w  ktorych okreslone
kwalifikacje = sa  wyjatkowo  rzadkie,
dozwolony jest wyjatek od tej reguty — po
tym, jak Komisja zaopiniuje go pozytywnie
zgodnie z procedura regulacyjna
przewidziang w art. 32 ust. 2.

Kryterium niezaleznosci nie ma zastosowania
w przypadku szkolenia, o ktérym mowa w
art. 23 ust. 5 i 6.

3. Wiaéciwy organ zapewnia publikacje i
aktualizacj¢ rejestru osob i podmiotow, ktore
uzyskaty akredytacje lub zostaly uznane
zgodnie z niniejsza dyrektywa.

Art. 1 pkt 9

art. 22a ust. 8 pkt 3
ustawy o tk

art. 22a ust. 10 we
wprowadzeniu do
wyliczenia
ustawy o tk

art. 22a ust. 11 pkt 8
i 9 ustawy o tk

art. 22a ust. 12 pkt 8
ustawy o tk

art. 22ac ust. 1 pkt 3
ustawy o tk

art. 22a

ust. 4cpkt1,2,5
ust. 5 pkt 3, 4, 5a, 5b
i7

ust. 8 pkt1i2

ust. 9a

ust. 9c pkt 1

ustawy z dnia 6 marca 2019 r. — Prawo
przedsigbiorcow

art. 22a ust. 8 pkt 3 Przedsigbiorca ubiegajacy si¢ o
wpis do rejestru, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2,
Wraz z wnioskiem sktada pisemne o§wiadczenie
nastgpujacej tresci:

Oswiadczam, ze :

1) dane zawarte we wniosku o wpis do rejestru
o$rodkow szkolenia sg kompletne i zgodne z
prawda;

2) spelniam warunki wykonywania dziatalnosci
gospodarczej w  zakresie prowadzenia
osrodka  szkolenia  maszynistow  oraz
kandydatéw na maszynistow, okreslone w
ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym.

art. 22a ust. 10 Prezes UTK wykresla, w drodze
decyzji, osrodek szkolenia z rejestru, o ktorym
mowa w ust. 1 pkt 2, w przypadku:

art. 22a ust. 11 Minister wilasciwy do spraw
transportu okresli w drodze rozporzadzenia:

8) spos6b ustalania numeru identyfikacyjnego
osrodka szkolenia wpisywanego do rejestru, o
ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, zakres danych
ujetych w rejestrze, a takze sposob uiszczania optat
za wpis do tego rejestru;

9) szczegdlowe wymagania w stosunku do
przedsigbiorcow ubiegajacych si¢ o wpis do
rejestru osrodkéw szkolenia;

art. 22a ust. 12 pkt 8 Minister wlasciwy do spraw
transportu wyda rozporzadzenia, o ktérym mowa
w ust. 11, majac na uwadze zalecenia Komisji
Europejskiej dotyczace procedury nadawania
numerow identyfikacyjnych o$rodkom szkolenia;

art. 22ac ust. 1 pkt 3 Prezes UTK wydaje decyzje o
zakazie wykonywania przez przedsigbiorcg
dziatalno$ci objetej wpisem do rejestru, o ktorym
mowa w art. 22a ust. 1 pkt 2, w przypadku gdy
stwierdzi razace naruszenie warunkow
wymaganych prawem  do  wykonywania
dziatalnosci w zakresie prowadzenia o$rodka
szkolenia przez przedsigbiorce.

art. 22a ust. 4c zakres czynnosci wykonywanych
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ust. 10a

ust. 11 pkt 5, 71 10,
12litbic

ust. 12 pkt 711 9
ustawy o tk

przez osrodek szkolenia obejmuje:

1) szkolenie kandydatéw na  maszynistow
ubiegajacych si¢ o uzyskanie licencji
maszynistbw w zakresie o0g6lnej wiedzy
zawodowej

2) szkolenie kandydatdbw na  maszynistow
ubiegajacych si¢ o uzyskanie $wiadectw
maszynisty w zakresie wiedzy i umiejetno$ci
dotyczacych:

a) infrastruktury kolejowej,
b)  pojazdu kolejowego.

5) delegowanie egzaminatora do udzialu w czesci

praktycznej egzaminu na $wiadectwo maszynisty,

o0 ktérej mowa w art. 22bb ust. 9.

art. 22a ust. 5 dziatalnos¢, o ktdrej mowa w ust. 4,

moze prowadzi¢ przedsigbiorca:

3)  ktory nie byl prawomocnie skazany za
przestepstwo popetnione w celu osiggnigcia
korzysci majatkowych lub przestepstwo
przeciwko wiarygodnosci dokumentow -
dotyczy osoby fizycznej, urzedujacego
czlonka  organu  zarzadzajacego  lub
nadzorczego, wspodlnika spotki w spotce
jawnej lub partnerskiej, komplementariusza
w spotce komandytowej lub komandytowo-
akcyjnej oraz prokurenta;

4)  ktéory posiada warunki lokalowe i
wyposazenie dydaktyczne umozliwiajace
prowadzenie szkolen i  sprawdziandw
wiedzy i umiejetnosci;

5a) zapewniajacy:

a) prowadzenie szkolen przez

instruktoréw, ktérzy:
- speliaja wymagania dotyczace
instruktor6w okreslone w przepisach
wydanych na podstawie ust. 11 pkt 10,
- sa wpisani do wykazu, o ktérym
mowa w ust. 8 pkt 1,

b)  przeprowadzanie sprawdzianéw wiedzy
i umiejgtnosci przez egzaminatorow
wpisanych do rejestru egzaminatoréw,
0 ktérym mowa w art. 22be ust. 1, oraz
ktorzy zlozyli pisemna deklaracje
wykonywania czynnos$ci egzaminatora
w sposéb bezstronny i
niedyskryminujacy,

C) udzial egzaminatorow w  czesci
praktycznej egzaminu na $wiadectwo
maszynisty, o ktérej mowa w art. 22bb
ust. 9;




29

5b) ktéry terminowo wprowadza dane o
przeprowadzonych szkoleniach oraz
sprawdzianach wiedzy i umiejetnosci do
rejestru, o ktérym mowa w art. 25x ust. 1;

7) ktory posiada zbidr obowigzujacych przepisow
w zakresie objetym programem szkolen oraz
sprawdziandéw wiedzy i umiejgtnoscei;

art. 22a ust. 8 Przedsigbiorca ubiegajacy si¢ o wpis
do rejestru, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2,
wraz z wnioskiem sktada:
1) wykaz zawierajgcy imiona i nazwiska
instruktoréw;
2) deklaracje, o ktorej mowa w ust. 5 pkt
5a lit. b;

art. 22a ust. 9a. W przypadku gdy przedsigbiorca
prowadzacy osrodek szkolenia skfada
wniosek o wpisanie do wykazu, o ktérym
mowa w ust. 8 pkt 1, instruktoréw
prowadzacych szkolenia w tym o$rodku
szkolenia lub zmiang zakresu
wykonywanych czynnosci, przepisy ust. 8
pkt 3 stosuje sig.

art. 22a ust. 9c pkt 1 przedsigbiorca prowadzacy
o$rodek szkolenia nie przedtozyl wraz z
wnioskiem o$wiadczenia o  spehianiu
wymagan  okreSlonych ~w  przepisach
wydanych na podstawie ust. 11 pkt 9,
niezbednych do wykonywania dziatalno$ci
w zakresie czynnosci objetych tym
wnioskiem — dotyczy wniosku o zmiang
zakresu wykonywanych czynnosci;

art. 22a ust. 10a Razacym naruszeniem warunkow

wykonywania  dziatalnosci w  zakresie

prowadzenia o$rodka szkolenia jest:

1)prowadzenie szkolenia w sposéb zgodny z
programem szkolenia;

2)wydanie dokumentu potwierdzajacego
ukonczenie  szkolenia  lub  zdanie
sprawdzianu  wiedzy i umiejetnosci
niezgodnie ze stanem faktycznym;

3)przeprowadzenie sprawdzianu wiedzy i
umiejetnosci przez egzaminatora
niewpisanego do rejestru egzaminatorow,
0 ktérym mowa w art. 22be ust. 1;

4)prowadzenie  szkolenia przez  osobe
niewpisang do wykazu, o ktérym mowa w
ust. 8 pkt 1,
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5)prawomocne skazanie przedsigbiorcy za
przestepstwo, 0 ktérym mowa w ust. 5 pkt
3 — dotyczy osoby fizycznej, urzedujacego
czlonka organu zarzadzajacego lub
nadzorczego, wspodlnika spotki w spotce
jawnej lub partnerskiej,
komplementariusza w spotce
komandytowej lub komandytowo-akcyjnej
oraz prokurenta;

6)wprowadzenie do rejestru, o ktdrym mowa
w art. 25x ust. 1, danych potwierdzajacych
ukoficzenie  szkolenia  lub  zdanie
sprawdzianu wiedzy 1 umiejgtnosci,
niezgodnych ze stanem faktycznym.

art. 22a ust. 11 Minister wilasciwy do spraw

transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

5) zakres wiedzy 1 umiej¢tnosci objetych
szkoleniem niezbednym do uzyskania licencji
maszynisty

7) uchylony;

10) wymagania kwalifikacyjne dla instruktoréw

wykonujacych czynnosci w o$rodku szkolenia,

a takze rodzaje dokumentow potwierdzajacych ich

kwalifikacje i wyksztatcenie;

12) wzor:

b) dokumentu potwierdzajacego ukonczenie

szkolenia;

c) uchylona,

art. 22a ust. 12 Minister wiasciwy do spraw
transportu wyda rozporzadzenie, 0 ktorym mowa w
ust. 11, majac na uwadze:

7)  uchylony;
9) przepisy Unii Europejskiej dotyczace wymagan,
jaki powinny spelia¢ o$rodki szkolenia i
egzaminowania

Artykut 21

Artykut 21

Decyzje wlasciwego organu

1. Wiasciwy organ podaje uzasadnienie
wydawanych przez siebie decyzji.

2. Wiasciwy organ zapewnia ustanowienie
procedury odwotawczej w trybie
administracyjnym, pozwalajacej
pracodawcom i maszynistom na odwotanie

«N»

ustawa o transporcie
kolejowym

Art. 14 ust. 1 pkt 3
oraz ust. 4 ustawy o
tk

Art. 14. 1.Prezes UTK nakazuje, w drodze
decyzji, usunigcie nieprawidtowosci w okreslonym
terminie  w razie stwierdzenia naruszenia
przepisow dotyczacych obowiazkow zarzadcow,
przewoznikow kolejowych oraz uzytkownikow
bocznic kolejowych w zakresie bezpieczenstwa
transportu kolejowego, w szczegolnosci:

3)  warunkéw, jakie powinni  spetniaé
maszynisei,(...);

4. Do postepowania przed Prezesem UTK stosuje
si¢, z zastrzezeniem ust. 5 i 6, przepisy Kodeksu
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si¢ od decyzji dotyczacej wniosku zgodnie z
niniejsza dyrektywa.

3. Panstwa cztonkowskie podejmuja
niezbedne kroki w celu zapewnienia kontroli
sadowej nad decyzjami podejmowanymi
przez wlasciwy organ.

Art. 107 § 1
Kodeksu
postepowania
administracyjnego

Art. 52 ustawy z
dnia 30 sierpnia
2002 r. — Prawo o
postepowaniu  przed
sadami
administracyjnymi

postepowania administracyjnego.

Art. 107. § 1. § 1. Decyzja zawiera:

1) oznaczenie organu administracji publicznej;

2) datg wydania;

3) oznaczenie strony lub stron;

4) powolanie podstawy prawnej;

5) rozstrzygnigcie;

6) uzasadnienie faktyczne i prawne;

7) pouczenie, czy i w jakim trybie shuzy od niej
odwotanie oraz o prawie do zrzeczenia si¢
odwotania i skutkach zrzeczenia si¢ odwotania;

8) podpis z podaniem imienia i nazwiska oraz
stanowiska  stuzbowego pracownika organu
upowaznionego do wydania decyzji, a jezeli
decyzja wydana zostala w formie dokumentu
elektronicznego - kwalifikowany  podpis
elektroniczny;

9) w przypadku decyzji, w stosunku do ktorej
moze by¢ wniesione powddztwo do sadu
powszechnego, sprzeciw od decyzji lub skarga do
sagdu  administracyjnego -  pouczenie 0
dopuszczalno$ci wniesienia powodztwa, sprzeciwu
od decyzji lub skargi oraz wysokos$ci optaty od
powddztwa lub wpisu od skargi lub sprzeciwu od
decyzji, jezeli maja one charakter staly, albo
podstawie do wyliczenia optaty lub wpisu o
charakterze stosunkowym, a takze mozliwosci
ubiegania si¢ przez strong o zwolnienie od kosztow
albo przyznanie prawa pomocy.

Art. 52. § 1. Skarge mozna wnie$¢ po wyczerpaniu
srodkéw  zaskarzenia, jezeli shizyly one
skarzagcemu w postgpowaniu przed organem
wlasciwym w sprawie, chyba ze skarge wnosi
prokurator, Rzecznik Praw Obywatelskich lub
Rzecznik Praw Dziecka.

Artykut 22

Artykut 22

Rejestry i wymiana informacji

1. Wihasciwe organy zobowiazane sg:

a) prowadzi¢ rejestr wszystkich licencji, ktore
zostaly wydane, zaktualizowane lub
zmienione, ktorych termin waznosci zostat
przedtuzony, ktorych wazno$¢ wygasta, ktore
zostaly zawieszone, cofniete lub w

«T»

ustawa o transporcie
kolejowym

Art. 22a ust. 1 pkt 1,
ust. lapkt2i3
ustawy o tk

1. Prezes UTK prowadzi:
1) rejestr licencji maszynistow;

la. Prezes UTK udostepnia dane zgromadzone w
rejestrze, o ktbrym mowa w ust. 1 pkt 1, na

wniosek:

(--) - )

2) Agencji - w celu przeprowadzenia oceny
procesu przyznawania uprawnien

maszynistom w Unii Europejskiej;
3) przewoznika kolejowego, zarzadcy lub innego
podmiotu, u ktérego maszynista jest




32

odniesieniu do ktorych zgtoszono zaginigcie,
kradziez lub zniszczenie. Rejestr ten zawiera
dane dotyczace kazdej licencji, okreslone w
zataczniku I sekcja 4, ktore sa dostepne pod
krajowym numerem nadawanym kazdemu
maszyniscie. Rejestr jest regularnie
uaktualniany;

b) dostarcza¢ wiasciwym organom innych
panstw cztonkowskich, Agencji lub
pracodawcy maszynistdw — na uzasadniony
wniosek — informacji o statusie takich
licencji.

2. Kazde przedsigbiorstwo kolejowe i kazdy
zarzadca infrastruktury sg zobowiazani:

a) prowadzi¢ lub zapewni¢ prowadzenie
rejestru wszystkich swiadectw, ktore zostaty
wydane lub zaktualizowane, ktérych termin
waznosci zostat przedtuzony, ktore zostaty
zmienione, ktorych waznos$¢ wygasta lub
ktore zostaty zawieszone, cofnigte lub w
odniesieniu do ktorych zgloszono zaginigcie,
kradziez lub zniszczenie. Rejestr ten zawiera
dane dotyczace kazdego §wiadectwa,
okres$lonego w zataczniku I sekcja 4, oraz
dane dotyczace kontroli okresowych, o
ktérych mowa w art. 16. Rejestr jest
regularnie uaktualniany;

b) wspotpracowaé z wlasciwym organem
panstwa cztonkowskiego, w ktorym maja
swoja siedzibe, w celu wymiany informacji z
tym organem oraz umozliwienia mu dostgpu
do wymaganych danych;

¢) dostarcza¢ wtasciwym organom innych
pafistw cztonkowskich — na ich wniosek —
informacji o tresci takich $wiadectw, jesli
zaistnieje taka konieczno$¢ na skutek ich
dziatalnosci o charakterze transnarodowym.

3. Maszynisci maja dostgp do danych ich
dotyczacych, przechowywanych w rejestrach
wiasciwych organow i przedsigbiorstw
kolejowych, i na zadanie wydaje si¢ im odpis

rozporzadzenie W sprawie
licencji maszynisty

Projekt rozporzadzenia w
sprawie licencji maszynisty

projekt ustawy o zmianie
ustawy o transporcie
kolejowym

art. 1 pkt 10 lit. ¢

rozporzadzenie W sprawie
Swiadectwa maszynisty

Projekt rozporzadzenia w
sprawie $wiadectwa
maszynisty

8§18 rozporzadzenia
w sprawie licencji
maszynisty

8§16 projektu
rozporzadzenia w
sprawie licencji
maszynisty (przepisy
nie ulegaja zmianie
w stosunku do
obowigzujacych
przepisow
rozporzadzenia W
sprawie licencji
maszynisty)

art. 22b ust. 14
ustawy o tk

817 i zalgcznik do
rozporzadzenia

§21 projektu
rozporzadzenia w
sprawie §wiadectwa
maszynisty (przepisy
nie ulegaja

zatrudniony lub na rzecz ktérego $wiadczy
ushugi - w celu sprawdzenia statusu licencji
maszynisty;

(O]

§16

1. Prezes UTK prowadzi rejestr licencji

maszynistow w postaci elektronicznej.

2. Rejestr licencji maszynistow zawiera informacje

dotyczace:

1)  biezacego statusu licencji maszynisty i
dotychczasowych zmian tego statusu;

2)  posiadacza wydanej licencji maszynisty;

3)  spelniania przez posiadacza licencji
maszynisty podstawowych wymogéw
niezbednych do wydania tego dokumentu
oraz zachowania jego waznosci.

3. Rejestr licencji maszynistow jest prowadzony na

warunkach zapewniajacych zabezpieczenie danych

w nim uj¢tych przed zniszczeniem, uszkodzeniem,

dostgpem 0s6b niepowotanych i kradzieza.

4. Dane ujgte w rejestrze licencji maszynistow

przechowuje si¢ przez okres 10 lat od dnia uptywu

Waznosci ostatniej licencji maszynisty wpisanej do

tego rejestru.

14. Przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury
prowadza rejestry wydawanych przez siebie
$wiadectw maszynistow za pomoca wlasnego
systemu informatycznego albo za pomoca rejestru,
0 ktérym mowa w art. 25x ust. 1.

§ 21. 1. Przewoznik kolejowy i zarzadca
infrastruktury prowadzi rejestr $wiadectw
maszynistow wewnetrzny, w postaci
elektronicznej, lub z uzyciem systemu
teleinformatycznego. W przypadku prowadzenia
rejestru wewnetrznego w postaci elektronicznej
przewoznik kolejowy lub zarzadca infrastruktury
jest obowigzany do przekazywania aktualnych
danych do systemu teleinformatycznego.

2. Rejestr §wiadectw maszynistow zawiera
nastgpujace dane:

1) numer licencji maszynisty, a takze jej status;
2) informacje dotyczace aktualnego $wiadectwa
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tych danych.

4. Wiasciwe organy wspolpracuja z Agencja
w celu zapewnienia interoperacyjnosci
rejestrow okreslonych wust 11 2.

W tym celu Komisja przyjmuje do dnia 4
grudnia 2008 r. na podstawie projektu
opracowanego przez Agencj¢ podstawowe
parametry rejestrow, ktore maja zosta¢
utworzone, takie jak dane podlegajace
rejestracji, ich format i protokot wymiany
danych, prawa dostgpu, okres
przechowywania danych, procedury
obowigzujace w przypadkach upadtosci.
Srodki te jako majace na celu zmiane innych
niz istotne elementow niniejszej dyrektywy
poprzez jej uzupelnienie, przyjmuje si¢
zgodnie z procedura regulacyjng potaczona z
kontrola, o ktoérej mowa w art. 32 ust. 3.

5. Wiasciwe organy, zarzadcy infrastruktury i
przedsigbiorstwa kolejowe zapewniaja
zgodno$¢ rejestrow utworzonych przez nie
zgodnie z ust. 1 i 2 oraz sposobu ich
funkcjonowania z wymogami dyrektywy
95/46/WE.

6. Agencja zapewnia zgodno$¢ systemu
utworzonego zgodnie z ust. 2 lit. a) i b) z
rozporzadzeniem (WE) nr 45/2001.

maszynisty oraz dane osobowe maszynisty,
zgodnie z art. 25x ustawy o transporcie kolejowym
3) informacje dotyczace statusu $wiadectwa
maszynisty, w tym:

a) dat¢ wydania,

b) date i przyczyny:

dokonania aktualizacji danych,

zawieszenia albo cofnigcia,

c) date zgloszenia zgubienia, kradziezy i
zniszczenia oraz wydania duplikatu tego
dokumentu;

4) informacje o uprawnieniach zawartych w
$wiadectwie maszynisty oraz o wynikach
sprawdzianow wiedzy i umiejetnosci maszynistow.
3. Rejestr $wiadectw maszynistow jest prowadzony
na warunkach zapewniajacych zabezpieczenie
danych w nim ujgtych przed zniszczeniem,
uszkodzeniem, dostgpem o0s6b niepowotanych i
kradzieza. Dane ujgte w rejestrze §wiadectw
maszynistéw przechowuje si¢ przez okres 10 lat od
dnia utraty waznosci ostatniego $wiadectwa
maszynisty wpisanego do tego rejestru.

4. Wzor rejestru $wiadectw maszynistow,
okreslajacy rodzaj i strukturg danych, stanowi
zalacznik nr 4 do rozporzadzenia.

5. Stownik danych identyfikujacych osoby,
podmioty oraz adresy pobierany jest z systemu
informatycznego.

6. Rejestr s$wiadectw maszynistow zapewnia
wymiane danych z systemem teleinformatycznym
W sposob ciagly.

Artykut 23

Artykut 23
Szkolenie

1. Szkolenie maszynistéw obejmuje czesé
dotyczaca licencji 1 odzwierciedlajaca ogolna
wiedzg¢ zawodowa wedtug opisu zawartego w
zalaczniku IV oraz cz¢$¢ dotyczaca
$wiadectwa i odzwierciedlajaca szczegdtowa
wiedzg¢ zawodowa wedtug opisu zawartego w
zalacznikach Vi VL

2. Metoda szkolenia spetnia kryteria

«T»

Projekt rozporzadzenia w
sprawie licencji maszynisty

8§14 ust.1,2i3
Zatacznik 4
(przepisy nie ulegaja
zmianie w stosunku
do obowiazujacych
przepisow
rozporzadzenia W
sprawie licencji
maszynisty)

814. 1. Zakres wiedzy i umiejetnosci objetych
szkoleniem i egzaminem obejmuje nastgpujace
zagadnienia:

1)  specyfike i $rodowisko pracy maszynisty, w
tym jego role i odpowiedzialno$¢ w ruchu
kolejowym,  wymagania  zawodowe i
predyspozycje niezbedne do wykonywania
pracy na tym stanowisku;

2)  technologi¢ transportu kolejowego, w tym
przepisy bezpieczenstwa i eksploatacji;

3) infrastrukture kolejowa;

4)  radiotacznos¢ pociagowa;

5)  pociagi, ich sktady oraz wymogi techniczne
dotyczace lokomotyw, zespotdow trakcyjnych,
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okreslone w zataczniku II1.

3. Szczegotowe cele szkolenia okreslone sg w
zataczniku IV — w odniesieniu do licencji, i
w zalacznikach V i VI— w odniesieniu do
swiadectwa. Te szczegotowe cele szkolenia
moga by¢ uzupetnione:

a) o stosowne TSI przyjete zgodnie z
dyrektywa 96/48/WE lub dyrektywa
2001/16/WE. W tym przypadku Komisja
zapewnia spojnos¢ pomiedzy TSI a
zalacznikami IV, V i VI; albo

b) o kryteria zaproponowane przez Agencj¢ w
mys$l art. 17 rozporzadzenia (WE) nr
881/2004. Kryteria te, jako majace na celu
zmiang innych niz istotne elementow
niniejszej dyrektywy poprzez jej
uzupelnienie, przyjmuje si¢ zgodnie z
procedura regulacyjna potaczona z kontrola, o
ktérej mowa w art. 32 ust. 3.

4. Zgodnie z art. 13 dyrektywy 2004/49/WE
panstwa cztonkowskie podejmuja dziatania w
celu zapewnienia kandydatom na
maszynistow sprawiedliwego i
niedyskryminujacego dostepu do szkolen
potrzebnych do spelnienia warunkow
uzyskania licencji i §wiadectwa.

5. Czynnosci szkoleniowe dotyczace ogdlnej
wiedzy zawodowej, o ktérej mowa w art. 11
ust. 4, znajomosci jezykow obeych, o ktorej
mowa w art. 12, oraz wiedzy zawodowej z
zakresu taboru kolejowego, o ktérej mowa w
art. 13 ust. 1, wykonywane sa przez osoby lub
podmioty akredytowane lub uznane zgodnie z
art. 20.

6. Czynnosci szkoleniowe dotyczace wiedzy
o infrastrukturze, zgodnie z art. 13 ust. 2, w
tym znajomosci trasy oraz zasad i procedur
eksploatacji, wykonywane sa przez osoby lub
podmioty akredytowane lub uznane przez
panstwa cztonkowskie, w ktorych znajduje

Projekt rozporzadzenia w
sprawie Swiadectwa
maszynisty

§3i4

wagonéw osobowych i towarowych oraz
innego rodzaju taboru kolejowego;
6) zagrozenia wystepujace w ruchu kolejowym;
7)  podstawowe zasady fizyki.

2. Szkolenie kandydatbw na maszynistow
ubiegajacych si¢ o licencj¢ maszynisty obejmuje
wiedzg ogélng z zakresu zagadnien, o ktorych
mowa w ust. 1, z uwzglednieniem zasad, ktore
mozna zastosowa¢ niezaleznie od okreslonego
rodzaju i typu taboru kolejowego lub infrastruktury
kolejowe;j.

3. Program oraz czas trwania szkolenia
kandydatow na maszynistow ubiegajacych si¢ o
licencje¢ maszynisty okresla zalacznik nr 4 do
rozporzadzenia.

§ 3. Zakres wiedzy i umiej¢tnosci dotyczacych
pojazdu kolejowego, objetych szkoleniem, ktore sa
niezbedne do uzyskania $wiadectwa maszynisty,
okresla zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 4. Zakres wiedzy i umiejetnosci dotyczacych
infrastruktury kolejowej, objetych szkoleniem,
ktore sa niezbgdne do uzyskania $wiadectwa
maszynisty, okre§la zalgcznik nr 2 do
rozporzadzenia.
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si¢ dana infrastruktura.

7. W odniesieniu do licencji og6lny system
uznawania kwalifikacji zawodowych
ustanowiony w dyrektywie 2005/36/WE w
dalszym ciagu ma zastosowanie do
uznawania kwalifikacji zawodowych
maszynistow, ktorzy sa obywatelami jednego
z panstw cztonkowskich, a $wiadectwo
ukonczenia szkolenia uzyskali w kraju
trzecim.

8. Nalezy wdrozy¢ proces ciaglego
doskonalenia zawodowego, tak by zapewni¢
utrzymanie kwalifikacji personelu zgodnie z
zalacznikiem III pkt 2 lit. e) dyrektywy
2004/49/WE.

Artykut 24 Artykut 24 «N» ustawa o transporcie Art. 22c¢ ustawy o tk
kolejowym Art. 22¢. Przewoznik  kolejowy lub  zarzadca
Koszty szkolenia infrastruktury  kolejowej moze zawrze¢ z
maszynista umowe zobowiazujacg go do zwrotu
) o czesei lub catosci kosztow poniesionych na jego
L. Panstwa _czionkowskle Zapewniajg szkolenie, jezeli rozwigzanie lub wygasniecie
przyjgcie niezbednych $rodkow w celu umowy o pracg lub innego stosunku prawnego
Zapoblgignla skorzystgmu przez inne wigzacego maszyniste  z  przewoznikiem
przed51¢b10rstwo kolejowe lub za_rzqdcq kolejowym lub zarzadca infrastruktury kolejowej
infrastruktury z naktadéw poniesionych przez nastapito przed ustalonym w tej umowie terminem,
przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadce z przyczyny lezacej po stronie maszynisty.
infrastruktury na szkolenie maszynisty w
przypadku gdy maszynista opuszcza ich
dobrowolnie na rzecz tego innego
przedsiebiorstwa kolejowego lub zarzadcy
infrastruktury.
2. Wdrozenie niniejszego artykutu jest
przedmiotem szczegdlnej uwagi w ramach
sprawozdania przewidzianego w art. 33 lit. f).
Artykut 25 «T» projekt ustawy o zmianie art. 22ba i art. 22bb 9. Egzamin na licencj¢ maszynisty sklada si¢ z
ustawy o transporcie ustawy o tk czes$ci teoretycznej i jest przeprowadzany w formie
Egzaminy kolejowym elektr_oniqznego testu jt_ednokrotqego wybo_ru z
pytaniami generowanymi w czasie rzeczywistym
art. 1 pkt 11 za pomocg systemu teleinformatycznego.

1. Egzaminy majace shuzy¢ weryfikacji
wymaganych kwalifikacji oraz

10. Prezes UTK opracowuje i ustala wykaz pytan
na egzamin na licencj¢ maszynisty.
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egzaminatoréw okresla:

a) w odniesieniu do czesci dotyczacej
licencji: wiasciwy organ przy okreslaniu
procedury obowiazujacej przy uzyskiwaniu
licencji zgodnie z art. 14 ust. 1;

b) w odniesieniu do czgsci dotyczacej
$wiadectwa: przedsigbiorstwo kolejowe lub
zarzadca infrastruktury przy okreslaniu
procedury obowiazujacej przy uzyskiwaniu
$wiadectwa zgodnie z art. 15.

2. Egzaminy, o ktérych mowa w ust. 1,
nadzorowane s3 przez kompetentnych
egzaminatoréw, akredytowanych lub
uznanych zgodnie z art. 20, oraz sg one
zorganizowane tak, aby unikna¢
jakiegokolwiek konfliktu interesdw.

3. Oceny wiedzy o infrastrukturze, w tym
znajomosci trasy oraz zasad eksploatacji,
dokonuja osoby lub podmioty akredytowane
lub uznane przez panstwa cztonkowskie, w
ktorych znajduje si¢ dana infrastruktura.

4. Egzaminy, o ktérych mowa w ust. 1, s3
zorganizowane tak, aby unikna¢ konfliktu
interesow, nie naruszajac mozliwosci, by
egzaminator pochodzit z przedsigbiorstwa
kolejowego lub od zarzadcy infrastruktury
wydajacego $wiadectwo.

5. Wybor egzaminatoréw i egzamindw moze
podlegaé kryteriom wspdlnotowym
ustanowionym na podstawie projektu
przygotowanego przez Agencj¢. Te srodki
jako majace na celu zmiang innych niz istotne
elementow niniejszej dyrektywy poprzez jej
uzupelnienie przyjmuje si¢ zgodnie z
procedura regulacyjna potaczona z kontrola
okreslona w art. 32 ust. 3. W przypadkach
niecierpigcych zwloki Komisja moze
skorzysta¢ z procedury pilnej, o ktérej mowa
wart. 32 ust. 4.

W przypadku braku takich kryteriow

11. Pytania, o ktérych mowa w ust. 10, nie
stanowia informacji publicznej w rozumieniu
przepisow ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
dostepie do informacji publicznej (Dz. U. z 2020
poz. 2176).

12. Kandydat na maszynist¢ moze zlozy¢ do
Prezesa UTK odwotanie od negatywnego wyniku
egzaminu na licencj¢ maszynisty.

13. Odwotanie, o ktorym mowa w ust. 12, sktada
si¢ w terminie 14 dni od dnia otrzymania wyniku
egzaminu na licencj¢ maszynisty.

14. Uchybienie terminu, o ktérym mowa w ust. 13,
do wniesienia odwotania, o ktéorym mowa w ust.
12, skutkuje pozostawieniem tego odwotania bez
rozpoznania.

15. Prezes UTK rozpatruje odwotanie, o ktorym
mowa w ust. 12, w terminie 30 dni od dnia jego
otrzymania.

16. W przypadku stwierdzenia zasadnosci
odwotania, o ktorym mowa w ust. 12, Prezes UTK
przeprowadza ponowny egzamin na licencje
maszynisty, za ktory nie pobiera si¢ optaty. Do
ponownego egzaminu na licencj¢ maszynisty
stosuje si¢ przepisy ust. 6-11.

Art.  22bb. 1. Prezes UTK, na wniosek
przewoznika kolejowego lub zarzadey
infrastruktury  zatrudniajagcego kandydata na
maszyniste, przeprowadza egzamin na $wiadectwo
maszynisty.

2. Wniosek sktada si¢ w postaci elektronicznej za
posrednictwem  systemu teleinformatycznego
obstugujacego rejestr, o ktorym mowa w art. 25x
ust. 1, i podpisuje przy uzyciu kwalifikowanego
podpisu elektronicznego, podpisu zaufanego albo
podpisu osobistego przez osobe upowazniong
przez wnioskodawce.

3. Warunkiem dopuszczenia kandydata na
maszyniste do egzaminu na $wiadectwo
maszynisty jest:

1) posiadanie waznej licencji maszynisty;

2) ukonczenie szkolenia dla kandydatow na
maszynistow ubiegajacych si¢ o uzyskanie
$wiadectwa maszynisty;

3) zdanie sprawdzianu wiedzy i umiejg¢tnosci z

typu pojazdu kolejowego i infrastruktury
kolejowej, na ktorych ma by¢ przeprowadzany
egzamin.

4. Przepis art. 22ba ust. 4 i 8 stosuje si¢.
5. Egzamin na §wiadectwo maszynisty sktada si¢ z
czeci teoretycznej oraz z czgéci praktycznej i
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wspolnotowych wlasciwe organy okreslaja
kryteria krajowe.

6. Kurs szkoleniowy konczy si¢ egzaminami
teoretycznymi i praktycznymi. Zdolno$¢
prowadzenia pojazdow kolejowych jest
oceniana w czasie testow praktycznych na
sieci kolejowej. Mozna réwniez wykorzystac
symulatory, w celu oceny stosowania zasad
eksploatacji i dzialan maszynisty w
szczegblnie trudnych sytuacjach.

obejmuje w szczegolnosci sprawdzenie wiedzy i
umiej¢tnosci  kandydata na maszynist¢ do
samodzielnego i bezpiecznego wykonywania
czynnos$ci maszynisty.

6. Czg$¢ teoretyczng egzaminu na $wiadectwo
maszynisty przeprowadza si¢ w formie:

1) elektronicznego testu jednokrotnego wyboru z
pytaniami generowanymi w czasie rzeczywistym
za pomocg systemu teleinformatycznego, oraz

2) zadan do wykonania z uzyciem symulatora
pojazdu kolejowego.

7. Prezes UTK opracowuje i ustala wykaz pytan, o
ktérych mowa w ust. 6 pkt 1. Pytania nie stanowia
informacji publicznej w rozumieniu przepiséw
ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o dostepie do
informacji publiczne;j.

8. Czg$¢ teoretyczng egzaminu na $wiadectwo
maszynisty przeprowadza egzaminator
wyznaczony przez Prezesa UTK z rejestru
egzaminatoréw, o ktérym mowa w art. 22be ust.1.
9. Czeg$¢ praktyczna egzaminu na $wiadectwo
maszynisty polega na prowadzeniu pojazdu
kolejowego po infrastrukturze kolejowej pod
nadzorem egzaminatoréw, o ktérych mowa w ust.
10.

10. Czg$¢ praktyczna egzaminu na $wiadectwo
maszynisty przeprowadza egzaminator
oddelegowany przez osrodek szkolenia, w ktorym
kandydat na maszynist¢ ubiegajacy si¢ o uzyskanie
Swiadectwa maszynisty odbywat szkolenie, oraz
egzaminator zatrudniony i wyznaczony przez
Prezesa UTK.

11. Egzaminator oddelegowany przez o$rodek
szkolenia, o ktérym mowa w ust. 10, posiada
$wiadectwo  maszynisty = uprawniajace  do
prowadzenia typu pojazdu kolejowego oraz do
jazdy po infrastrukturze kolejowej, ktérych
dotyczy egzamin albo — w przypadku kiedy nie
spelnia tego warunku — wazne $wiadectwo
maszynisty w zakresie odpowiedniej infrastruktury
lub typu pojazdu kolejowego.

12. Podmiot wnioskujacy o przeprowadzenie
egzaminu na S$wiadectwo maszynisty zapewnia
pojazd kolejowy oraz tras¢, niezbedne do
przeprowadzenia cze$ci praktycznej egzaminu na
$wiadectwo maszynisty, w terminie i miejscu
uzgodnionym z Prezesem UTK.

13. Warunkiem dopuszczenia kandydata na
maszynist¢ do czeSci praktycznej egzaminu na
$wiadectwo maszynisty jest uzyskanie
pozytywnego wyniku z czgdci teoretycznej
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projekt ustawy o zmianie
ustawy o transporcie

art. 22 ust. 2 pkt 51
6

egzaminu na $wiadectwo maszynisty.

14. Kandydat na maszynist¢ moze zlozy¢ do
Prezesa UTK odwotanie od negatywnego wyniku
egzaminu na $wiadectwo maszynisty. Przepisy art.
22ba ust. 130715 stosuje si¢ odpowiednio.

15. W przypadku stwierdzenia zasadno$ci
odwotania, o ktorym mowa w ust. 14, Prezes UTK
przeprowadza ponowny egzamin na $wiadectwo
maszynisty, za ktory nie pobiera si¢ optaty. Do
ponownego egzaminu na $§wiadectwo maszynisty
stosuje sie przepisy ust. 3 i 5-13 oraz odpowiednio
art. 22ba ust. 8.

art. 22 ust. 2 pkt 5 Licencje maszynisty moze
uzyskaé osoba, ktora:
5) odbyta szkolenie na licencj¢ maszynisty;

kolejowym ustawy o tk 6) zdata egzamin na licencj¢ maszynisty, hie
pézniej niz w terminie 24 miesigcy od dnia

art. 1 pkt 8 ukonczenia szkolenia, o ktorym mowa w pkt 5.

Artykut 26 Artykut 26 «T» projekt ustawy o zmianie Rozdziat 4c Art. 25x. Prezes UTK, w celu realizacji zadania, o
ustawy o transporcie Krajowy rejestr | ktérym mowa w art. 13 ust. 1a pkt 7b, prowadzi w

Normy jakosci kolejowym maszynistow i | systemie tglelpformatycznym kra_uowy rejestr
prowadzacych maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe,

art. 1 pkt 17 pojazdy kolejowe ktory zawiera dane dotyczace maszynistow,

Wiasciwe organy zapewniaja objgcie statym
monitorowaniem wszystkich zadan
zwigzanych ze szkoleniami, oceng
umiejetnosci, uaktualnianiem licencji i

$wiadectw zgodnie z systemem norm jakosci.

Przepis ten nie ma zastosowania do zadan
objetych juz systemami zarzadzania
bezpieczenstwem wprowadzonymi przez
przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcow
infrastruktury zgodnie z dyrektywa
2004/49/WE.

art. 25x — 25y
ustawy o tk

prowadzacych pojazdy kolejowe, kandydatéw na
maszynistow i kandydatow na prowadzacych
pojazdy kolejowe.

2. W rejestrze, o ktérym mowa w ust. 1, gromadzi
si¢ dane:

1) w przypadku 0sdb, o ktérych mowa w
ust. 1:

a) imiona i nazwisko,

b) date i miejsce urodzenia,

c) obywatelstwo i numer PESEL, a w

przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL -
serig, numer i nazw¢ dokumentu potwierdzajacego
tozsamos$¢ oraz nazwe panstwa, ktore wydato ten
dokument,

d) dotyczace uprawnien do wykonywania
czynnosci na stanowiskach, o ktérych mowa w art.
22d ust. 1,

e) dotyczace odbytych szkolen, pouczen
okresowych oraz pouczen doraznych,

f) dotyczace przeprowadzonych
sprawdziandéw wiedzy i umiejgtnosci,

Q) dotyczace orzeczen stwierdzajacych
istnienie lub brak przeciwwskazan zdrowotnych do
uzyskania albo zachowania waznosci $wiadectwa
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maszynisty lub licencji maszynisty albo pracy na
stanowisku prowadzacego pojazd kolejowy,

h) 0 miejscu zatrudnienia,

i) o formie zatrudnienia,

J) 0 stanowisku pracy;

2) w przypadku maszynistow oraz

kandydatéw na maszynistow — informacje z
rejestru licencji maszynistow i rejestru §wiadectw
maszynistow, o ktérych mowa w decyzji Komisji z
dnia 29 pazdziernika 2009 r. w sprawie przyjgcia
podstawowych parametréw rejestréw licencji
maszynisty i §wiadectw uzupelniajacych
okreslonych w dyrektywie 2007/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L
8213.01.2010, str. 17, z pézn. zm. ));

3) w przypadku prowadzacych pojazdy
kolejowe dane dotyczace:

a) przeprowadzonych egzaminéw,

b) wydanych dokumentéw

upowazniajacych do wykonywania czynnosci na
stanowisku kolejowym,

c) praw kierowania pojazdem kolejowym;
4) w przypadku o$rodkow szkolenia, ktore
przeprowadzily szkolenie na licencj¢ maszynisty,
szkolenie na $wiadectwo maszynisty lub
sprawdzian wiedzy i umiejetnosci, dane
obejmujace:

a) numer NIP lub REGON oraz firme,

b) numer wpisu do rejestru, o ktérym
mowa w art. 22a ust. 1 pkt 2;

5) w przypadku egzaminatoréw, ktorzy
prowadza egzaminy na licencj¢ maszynisty,
egzaminy na $wiadectwo maszynisty lub
sprawdziany wiedzy i umiejetnosci, dane

obejmujace:
a) imiona i nazwisko egzaminatora,
b) numer wpisu do rejestru

egzaminatoréw, o ktérym mowa w art. 22be ust. 1.
3. Dane, o ktérych mowa w ust. 2, wprowadza do
rejestru, o ktérym mowa w ust. 1:

1) osrodek szkolenia - w zakresie danych,
o0 ktérych mowa w ust. 2 pkt 1 lit. e i f,
2) przewoznik kolejowy lub zarzadca - w

zakresie danych pochodzacych z rejestru
$wiadectw maszynistow oraz danych, o ktorych
mowa w ust. 2 w pkt 1 lit. d i h-j,

3) podmiot uprawniony do wydania prawa
kierowania pojazdem kolejowym - w zakresie
danych, o ktérych mowa w ust. 2 w pkt 1 lit. h(Jj i
ust. 2 pkt 3,

4) podmiot uprawniony do
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przeprowadzania badan lekarskich kandydatow na
maszynistow, maszynistow lub prowadzacych
pojazdy kolejowe - w zakresie danych, o ktorych
mowa w ust. 2 pkt 1 lit. g

] za pomocg systemu teleinformatycznego
obstugujacego rejestr, nie poézniej niz w terminie 3
dni roboczych od dnia zaistnienia zdarzenia
powodujacego obowigzek wprowadzenia danych.
4. Prezes UTK udostgpnia ustugi sieciowe
umozliwiajgce zintegrowanie systemow
teleinformatycznych obshugujacych zadania
realizowane przez podmioty, o ktérych mowa w
ust. 3, z systemem teleinformatycznym
obstugujacym rejestr, o ktorym mowa w ust. 1.

5. Dane gromadzone w rejestrze, o ktbrym mowa
w ust.1, przechowuje si¢:

1) przez okres 2 lat od dnia ukonczenia
szkolenia na licencj¢ maszynisty - w przypadku
0s6b, o ktérych mowa w art. 13 ust. 1a pkt 1b lit. a;
2) do dnia uptywu terminu, o ktorym
mowa w art. 22 ust. 5 - w przypadku oséb, o
ktérych mowa w art. 13 ust. 1a pkt 1b lit. b.

Art. 25y. 1. Dane maszynisty, kandydata na
maszyniste lub prowadzacego pojazdy kolejowe,
zgromadzone w rejestrze, o ktérym mowa w art.
25x ust. 1, udostepnia si¢ przewoznikowi
kolejowemu lub zarzadcy, na rzecz ktorych
maszynista, kandydat na maszyniste lub
prowadzacy pojazdy kolejowe §wiadczy praceg lub
ustugi, za posrednictwem systemu
teleinformatycznego obstugujacego rejestr.

2. Dane zgromadzone w rejestrze, o ktérym mowa
w art. 25x ust. 1, udostepnia si¢ osobie, ktorej te
dane dotycza, Pafistwowej Komisji Badania
Wypadkow Kolejowych, Panstwowej Inspekcji
Pracy oraz innym podmiotom, jezeli sa one
niezbedne do realizacji ich ustawowych zadan
zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa
systemu kolejowego. Dane udostepnia si¢ w
postaci elektronicznej za pomoca $rodkdéw
komunikacji elektronicznej w rozumieniu art. 2 pkt
5 ustawy z dnia 18 lipca 2002 r. o $wiadczeniu
ustug droga elektroniczng (Dz. U. z 2020 r. poz.
344). Dane udostegpnia si¢ na uzasadniony
wniosek.

3. Podmiotom, o ktérych mowa w ust. 1, dostep do
swoich danych przyznaje elektronicznie
maszynista, kandydat na maszyniste lub
prowadzacy pojazdy kolejowe w celu realizacji
umowy o prac¢ lub umowy cywilnoprawne;j.

4. W przypadku rozbieznosci mi¢dzy danymi
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zgromadzonymi w rejestrze, o ktérym mowa w art.
25x ust. 1, a danymi zawartymi w rejestrze
PESEL lub w rejestrze REGON, rozstrzygajace sa
dane zgromadzone w tych rejestrach.

5. Prezes UTK aktualizuje dane zgromadzone w
rejestrze, o ktérym mowa w art. 25x ust. 1, w tym
dokonuje ich zmiany lub usunigcia z rejestru, na
uzasadniony wniosek podmiotu obowigzanego do
wprowadzania danych.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu, po
uzyskaniu opinii Prezesa UTK, okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) spos6b prowadzenia rejestru, o ktérym
mowa w art. 25x ust. 1, oraz jego aktualizacji, w
tym wprowadzania, zmiany, udostepniania i
usuwania danych,

2) wymagania techniczne i jakosciowe w
zakresie danych wprowadzanych do rejestru, o
ktérym mowa w art. 25x ust. 1

— majac na wzgledzie prawidtowos$¢ wykonywania
przez poszczegodlne podmioty zadan wynikajacych
z ustawy oraz zapewnienie wysokiej jakosci
danych zawartych w rejestrze, o ktérym mowa w
art. 25x ust. 1, i jego referencyjny charakter.

7. Dane, o ktorych mowa w ust. 1, podlegaja
zabezpieczeniom zapobiegajacym naduzyciom lub
niezgodnemu z prawem dostgpowi lub
przekazywaniu polegajacym co najmniej na:

1) dopuszczeniu do przetwarzania danych
osobowych wylacznie 0sob posiadajacych pisemne
upowaznienie wydane przez administratora
danych;

2) pisemnym zobowigzaniu 0sob
upowaznionych do przetwarzania danych
osobowych do zachowania ich w tajemnicy.”

Artykut 27

Artykut 27

Niezalezna ocena

1. Niezalezna ocena procedur uzyskiwania i
oceny profesjonalnej wiedzy i kwalifikacji, a
takze systemu wydawania licencji i
$wiadectw jest przeprowadzana w kazdym
panstwie cztonkowskim nie rzadziej niz co
pig¢ lat. Nie dotyczy to zadan objetych juz
systemami zarzadzania bezpieczenstwem
wprowadzonymi przez przedsigbiorstwa
kolejowe i zarzadcow infrastruktury zgodnie
z dyrektywa 2004/49/WE. Ocena ta jest

«N»

ustawa o transporcie
kolejowym

Art. 22¢

1. Minister wlasciwy do spraw transportu
przeprowadza, nie rzadziej niz raz na 5 lat, oceng
systemu uzyskiwania licencji maszynisty i
$wiadectwa maszynisty, biorac pod uwage
koniecznos¢ zapewnienia sprawnosci i
przejrzystosci tego systemu oraz bezpieczenstwo w
ruchu kolejowym. Wyniki oceny sg jawne.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu, w celu
dokonania oceny, o ktorej mowa w ust. 1, moze
zada¢ od  Prezesa UTK, przewoznikow
kolejowych, zarzadcow infrastruktury kolejowej
udzielenia informacji oraz wyjasnien niezbgdnych
do dokonania oceny.

3. Wyniki oceny systemu uzyskiwania licencji
maszynisty i $wiadectwa maszynisty
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prowadzona przez wykwalifikowane osoby,
ktore same nie sa zaangazowane w
przedmiotowa dziatalnosé.

2. Wyniki niezaleznych ocen sa nalezycie
udokumentowane i podawane do wiadomosci
zainteresowanych wiasciwych organow. W
razie potrzeby panstwa cztonkowskie
podejmuja odpowiednie kroki majace na celu
eliminacj¢ wszelkich nieprawidtowosci
ujawnionych w wyniku niezaleznej oceny.

przekazywane sa zainteresowanym podmiotom
oraz Prezesowi UTK.

4. W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci w
wyniku oceny, o ktérej mowa w ust. 1, minister
wlasciwy do spraw transportu zwraca si¢ do
Prezesa UTK z wnioskiem o0 wyznaczenie
podmiotowi, u ktérego stwierdzono
nieprawidlowosci terminu ich usunigcia.

5. Prezes UTK moze natozy¢ na przewoznika
kolejowego lub zarzadce infrastruktury kolejowej,
ktory nie usungl w wyznaczonym terminie
nieprawidlowosci stwierdzonych w wyniku oceny,
o ktéorej mowa w ust. 1, kar¢ pienigzng w
wysokosci okre§lonej w art. 66 ust. 2. Art. 66 ust. 4
stosuje sig.";

Artykut 28

Artykut 28

Sprawozdanie na temat pozostatych cztonkoéw
personelu

1. W przedstawionym do dnia 4 czerwca
2009 r. sprawozdaniu Agencja, uwzgledniajac
TSI w sprawie funkcjonowania i zarzadzania
ruchem kolejowym opracowanym w ramach
dyrektyw 96/48/WE oraz 2001/16/WE,
okresla profil i zadania pozostatych cztonkow
personelu, ktérzy wykonuja zadania istotne z
punktu widzenia bezpieczenstwa i ktorych
kwalifikacje zawodowe przyczyniaja si¢ w
zwigzku z tym do bezpieczenstwa ruchu
kolejowego; powyzszy profil i zadania
powinny by¢ uregulowane na poziomie
Wspdlnoty poprzez system licencji lub
$wiadectw, ktory moze by¢ podobny do
systemu ustanowionego w niniejszej
dyrektywie.

2. Na podstawie powyzszego sprawozdania
Komisja do dnia 4 czerwca 2010 r.
przedstawi propozycje legislacyjne w sprawie
systemu certyfikacji dla pozostalych
cztonkéw personelu, o ktérych mowa w ust.
1.

«N»
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Artykut 29

Artykut 29

Kontrole przeprowadzane przez wiasciwy
organ

1. Wiasciwy organ moze w kazdej chwili
podjac kroki w celu przeprowadzenia
kontroli, w pociagach kursujacych na
obszarze objetym jego whasciwoscia, czy
maszynista jest w posiadaniu dokumentéw
wydanych zgodnie z niniejsza dyrektywa.

2. Nie naruszajac mozliwosci
przeprowadzenia kontroli, o ktérych mowa w
ust. 1, w razie zaniedbania w miejscu pracy
wlasciwy organ moze sprawdzi¢, czy dany
maszynista spetnia wymogi okreslone w art.
13.

3. Wiasciwy organ moze kontrolowaé
przestrzeganie niniejszej dyrektywy przez
maszynistow, przedsigbiorstwa kolejowe,
zarzadcow infrastruktury, egzaminatorow i
osrodki szkoleniowe, prowadzace dziatalno$¢
w zakresie podlegajacym jego wiasciwosci.

4. W razie uznania, ze maszynista przestat
spetnia¢ jeden lub wigcej wymaganych
warunkow, wlasciwy organ podejmuje
nastgpujace dziatania:

a) jezeli dotyczy to licencji wydanej przez
wlasciwy organ: wlasciwy organ zawiesza t¢
licencj¢. Zawieszenie jest tymczasowe lub
state w zaleznosci od skali problemow, jakie
powstaty dla bezpieczenstwa kolei.
Niezwlocznie informuje zainteresowanego
maszyniste i jego pracodawce o swej
uzasadnionej decyzji, bez uszczerbku dla
przewidzianego w art. 21 prawa do
odwotania. Organ okresla procedurg
odzyskania licencji;

b) jezeli dotyczy to licencji wydanej przez
wiasciwy organ w innym panstwie
czlonkowskim: wlasciwy organ zwraca si¢ do
tego wlasciwego organu w innym panstwie

«T»

projekt ustawy o zmianie
ustawy o transporcie
kolejowym

art. 1 pkt 7

projekt ustawy o zmianie
ustawy o transporcie
kolejowym

art. 1 pkt 8

art. 18d ust. 8

art. 22 ust. 10
ustawy o tk

8. Nadzor nad szkoleniami w zakresie zgodnosci z
wymaganiami dotyczacymi bezpieczenstwa
sprawuje Prezes UTK.

art. 22 ust. 10. O zawieszeniu licencji maszynisty,
cofnigciu licencji maszynisty lub aktualizacji
danych zawartych w licencji, Prezes UTK
niezwlocznie zawiadamia przewoznika kolejowego
lub zarzadcg, na ktérego rzecz maszynista
$wiadczy prace lub ustugi.. Zawiadomienia
dokonuje si¢ za posrednictwem rejestru, o ktorym
mowa w art. 25x ust. 1.
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czlonkowskim z uzasadnionym wnioskiem o
przeprowadzenie kolejnej inspekcji lub o
zawieszenie licencji. Wnioskujacy wlasciwy
organ informuje Komisje i inne wlasciwe
organy o swoim wniosku. Organ, ktéry wydat
przedmiotows licencje, rozpatruje wniosek w
terminie czterech tygodni i powiadamia
wnioskujacy organ o swojej decyzji. Organ,
ktory wydat licencje, informuje takze
Komisje oraz inne wlasciwe organy o swojej
decyzji. Kazdy wlasciwy organ moze
zabroni¢ maszynistom prowadzenia pojazdéw
kolejowych na terytorium objetym jego
wiasciwo$cia w oczekiwaniu na informacj¢ o
decyzji organu, ktory wydat licencje;

¢) jezeli dotyczy to $wiadectwa: wlasciwy
organ zwraca si¢ do podmiotu, ktory je
wydat, z wnioskiem o przeprowadzenie
kolejnej inspekcji lub o zawieszenie
$wiadectwa. Podmiot, ktory wydat
swiadectwo, podejmuje stosowne dziatania i
przekazuje wlasciwemu organowi
sprawozdanie w terminie czterech tygodni.
Wiasciwy organ moze zabroni¢ maszynistom
prowadzenia pojazdéw kolejowych na
terytorium objetym jego wiasciwoscia w
oczekiwaniu na sprawozdanie organu
wydajacego $wiadectwo oraz informuje o tym
Komisje i inne wlasciwe organy.

Jezeli w jakimkolwiek przypadku wlasciwy
organ uzna, ze dany maszynista stwarza
powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa
kolei, niezwlocznie podejmuje on konieczne
dziatania, takie jak zwrdcenie si¢ do zarzadcy
infrastruktury o zatrzymanie pociagu i
zakazanie maszyniscie pracy na obszarze
objetym jego wiasciwoscia tak dhugo, jak jest
to konieczne. Wtasciwy organ informuje
Komisje i inne wlasciwe organy o takiej
decyzji.

We wszystkich przypadkach wiasciwy organ
lub wyznaczona do tego jednostka uaktualnia
rejestr, o ktbrym mowa w art. 22.

5. Jezeli wlasciwy organ uzna, ze decyzja
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podjeta przez wiasciwy organ w innym
panstwie cztonkowskim zgodnie z ust. 4 nie
jest zgodna ze stosownymi kryteriami, sprawa
jest kierowana do Komisji, ktéra wydaje
Swoja opini¢ w terminie trzech miesiecy. W
razie konieczno$ci zainteresowanemu
panstwu cztonkowskiemu proponowane sa
srodki naprawcze. W przypadku braku
porozumienia lub sporu sprawa jest
kierowana do komitetu, o ktérym mowa w
art. 32 ust. 1, Komisja za$ podejmuje
wszelkie niezbedne kroki zgodnie z
procedura, o ktorej mowa w art. 32 ust. 2.
Panstwo cztonkowskie moze utrzymac zakaz
prowadzenia przez maszyniste pociagu na
swoim terytorium zgodnie z ust. 4 do chwili
zakonczenia sprawy zgodnie z niniejszym
ustepem.

Artykut 30

Artykut 30

Sankcje

Bez uszczerbku dla jakichkolwiek innych
sankcji lub procedur ustanowionych w
niniejszej dyrektywie panstwa cztonkowskie
przyjmuja przepisy dotyczace sankcji
stosowanych w przypadku naruszenia
przepisow krajowych przyjetych zgodnie z
niniejsza dyrektywa i podejmuja wszelkie
kroki niezbgdne do zapewnienia ich
wdrozenia. Przewidziane sankcje musza by¢
skuteczne, proporcjonalne,
niedyskryminujace i odstraszajace. Panstwa
cztonkowskie powiadamiaja Komisje o tych
przepisach najpo6zniej w terminie okreslonym
w art. 36 ust. 1 akapit pierwszy, a takze
powiadamiajg ja niezwlocznie o wszelkich
pozniejszych ich zmianach.

«T»

projekt ustawy o zmianie
ustawy o transporcie
kolejowym

art. 1 pkt 19

ustawa o tk

art. 66 ust. 1 pkt 11
ustawy o tk

art. 66 ust. 2 ustawy
otk

art. 66 ust. 2ad i 2ae
ustawy o tk

art. 66 ust. 1 pkt 4

art. 66 ust. 1 pkt 12 (karze pienigznej podlega)
11) podmiot, ktory wbrew obowigzkowi
okreslonemu w art. 25x ust. 3, nie dokonat za
posrednictwem systemu teleinformatycznego
obstugujacego rejestr, o ktérym mowa w art. 25x
ust. 1, wprowadzenia danych do tego rejestru,
dokonat tego wprowadzenia z przekroczeniem
terminu lub wprowadzit dane nieprawdziwe

2. Za naruszenie przez przedsigbiorce kazdego z
przepisow ust. 1 Prezes UTK naktada, w drodze
decyzji, kare pieni¢zna w wysokosci do 2%
rocznego przychodu przedsigbiorcy, osiagnietego
w poprzednim roku obrotowym.

2ad. Przedsigbiorca przekazuje Prezesowi UTK, na
kazde jego zadanie, w terminie 30 dni od dnia
otrzymania zadania, dane niezbgdne do okreslenia
podstawy wymiaru kary, o ktorej mowa w ust. 2.
2ae. W przypadku nieprzekazania danych, o
ktérych mowa w ust. 2ad, lub gdy przekazane dane
uniemozliwiajg ustalenie podstawy wymiaru kary,
o0 ktorej mowa w ust. 2, lub gdy przychéd
przedsiebiorcy uzyskany w poprzednim roku
obrotowym jest nizszy niz 10 000 zt, Prezes UTK
naktada kar¢ pieni¢zng w wysokosci
nieprzekraczajacej 100 000 zt..

Karze pienigznej podlega zarzqdca lub przewoznik
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lit. b

art. 66 ust. 2a, 2aa,
2ab,2bi3

kolejowy, ktéry:

b) uniemozliwia szkolenie lub dostgp do zaplecza
szkoleniowego pracownikom innego przewoznika
kolejowego lub zarzadcy,

2a. Prezes UTK odstegpuje od nalozenia kary, o
ktorej mowa w ust. 2, jezeli skutki naruszenia
przez przedsigbiorce przepisu ust. 1 zostaly przez
niego usunigte niezwlocznie.

2aa. Prezes UTK, uwzgledniajac zakres
naruszenia, dotychczasowg dziatalno$¢ podmiotu
oraz jego mozliwosci finansowe, moze natozy¢, w
drodze decyzji, kare pienigzna w wysokosci
stanowigcej rownowarto$¢ do 5000 euro za kazdy
dzien zwtoki w wykonaniu:

1) decyzji, o ktérych mowa w art. 13b ust. 1, art.
14 ust. 1-3 oraz art. 25must. 1 2, albo

2) wyrokow sagdowych w sprawach, o ktérych
mowa w ust. 2 i 3 oraz w art. 29 ust. 1.

2ab. Karg pieni¢zna, o ktorej mowa w ust. 2aa,
naklada sie, liczac od daty wskazanej w decyzji
naktadajacej kare.

2b. Ustalajac wysokos¢ kary pieni¢znej, Prezes
UTK uwzglednia zakres naruszenia przepisu,
dotychczasowa dziatalno$¢ podmiotu oraz jego
mozliwosci finansowe.

3. Niezaleznie od kary pieni¢znej okre$lonej w ust.
1 2 Prezes UTK moze natozy¢ kare pieni¢zng na
kierownika zarzadcy i przewoznika kolejowego, z
tym ze kara ta moze by¢ wymierzona w kwocie nie
wigkszej niz 300% jego wynagrodzenia
miesig¢cznego.

Artykut 31

Artykut 31
Zmiany w zalacznikach

1. Srodki majace na celu zmiang innych niz
istotne elementéw niniejszej dyrektywy,
poprzez dostosowanie zatacznikow do
postepu naukowego i technicznego,
podejmuje si¢ zgodnie z procedura
regulacyjng potaczong z kontrola, o ktorej
mowa w art. 32 ust. 3. W wypadkach
niecierpigcych zwloki Komisja moze
skorzysta¢ z pilnej procedury, o ktérej mowa

«N»
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w art. 32 ust. 4.

2. W przypadku gdy dostosowania dotycza
zdrowia i wymogow bezpieczenstwa lub
kompetencji zawodowych, Komisja zapewni
konsultacje z partnerami spotecznymi przed
ich przyjeciem.

Artykut 32

Artykut 32
Komitet

1. Komisja jest wspierana przez komitet
ustanowiony na mocy art. 21 dyrektywy
96/48/WE.

2. W przypadku odestania do niniejszego
ustepu zastosowanie majg art. 5 i 7 decyzji
1999/468/WE, przy uwzglednieniu
postanowien jej art. 8.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji
1999/468/WE ustala si¢ na trzy miesiace.

3. W przypadku odestania do niniejszego
ustepu stosuje si¢ art. Sa ust. 1-4 oraz art. 7
decyzji 1999/468/WE, z uwzglgdnieniem
postanowien art. 8 tej decyzji.

4. W przypadku odestania do niniejszego
ustepu stosuje si¢ art. Saust. 1, 2, 4 oraz 6 i
art. 7 decyzji 1999/468/WE z
uwzglednieniem postanowien jej art. 8.

«N»

Artykut 33

Artykut 33
Sprawozdanie

Agencja ocenia postgp W przyznawaniu
$wiadectw maszynistom zgodnie z niniejsza
dyrektywa. Najpozniej cztery lata po
przyjeciu podstawowych parametrow
rejestrow przewidzianych w art. 22 ust. 4

«N»
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przedktada Komisji sprawozdanie
uwzgledniajace w razie potrzeby zmiany,
jakie nalezy wprowadzi¢ w systemie w
zakresie:

a) procedur udzielania licencji i $wiadectw;

b) akredytacji osrodkow szkoleniowych i
egzaminatorow;

¢) systemu jakosci wprowadzanego przez
wlasciwe organy;

d) wzajemnego uznawania $wiadectw;

e) adekwatno$ci wymagan szkoleniowych
wyszczegolnionych w zatacznikach IV, V i
V1 w odniesieniu do struktury rynku oraz
kategorii wymienionych w art. 4 ust. 2 lit. a);

f) wzajemnego powigzania rejestrow i
mobilnosci na rynku pracy.

Ponadto w sprawozdaniu tym Agencja moze
W razie potrzeby zaleci¢ dziatania dotyczace
teoretycznego i praktycznego egzaminu
sprawdzajacego wiedz¢ zawodowa 0sob
ubiegajacych si¢ o ujednolicone $wiadectwo
w odniesieniu do taboru i odpowiedniej
infrastruktury.

Komisja podejmuje stosowne $rodki w
oparciu o te zalecenia i w razie koniecznosci
proponuje zmiany w niniejszej dyrektywie.

Artykut 34

Artykut 34

Stosowanie kart elektronicznych (smartcards)

Do dnia 4 grudnia 2012 r. Agencja zbada
mozliwo$¢ uzycia karty elektroniczne;j
faczacej licencje i §wiadectwa, o ktorych
mowa w art. 4, oraz sporzadzi analize¢

«N»
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kosztow i zyskow.

Srodki majace na celu zmiane innych niz
istotne elementdéw niniejszej dyrektywy,
odnoszacych si¢ do specyfikacji technicznej i
eksploatacyjnej takiej karty elektronicznej,
przyjmuje si¢ na podstawie projektu
przygotowanego przez Agencj¢ oraz zgodnie
z procedurg regulacyjna potaczona z kontrola,
o0 ktdrej mowa w art. 32 ust. 3.

Jezeli wdrozenie karty elektronicznej nie
wiaze si¢ ze zmiang niniejszej dyrektywy lub
zalacznikow do niej, specyfikacje karty
elektronicznej przyjmuje si¢ zgodnie z
procedura regulacyjna, o ktorej mowa w art.
32 ust. 2.

Artykut 35

Artykut 35

Wspdtpraca

Panstwa cztonkowskie stuza sobie wzajemnie
pomoca przy wdrazaniu niniejszej dyrektywy.
Wriasciwe organy prowadza wspolprace na
tym etapie wdrazania.

Agencja wspomaga t¢ wspotprace i
organizuje odpowiednie spotkania z
przedstawicielami wlasciwych organow.

«N»

Artykut 36

Artykut 36
Wdrozenie

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w
zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne konieczne do zapewnienia
zgodnosci z niniejsza dyrektywa przed dniem
4 grudnia 2009 r. Niezwlocznie powiadamiaja
o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez panstwa

«N»
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czlonkowskie zawieraja odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich oficjalnej publikacji. Metody
dokonywania takiego odniesienia okre$lane
sg przez panstwa cztonkowskie.

2. Panistwa cztonkowskie przekazuja Komisji
tekst podstawowych przepiséw prawa
krajowego przyjetych przez nie w zakresie
objetym niniejsza dyrektywa. Komisja
informuje o tym pozostate panstwa
czlonkowskie.

3. Obowiazki w zakresie transpozycji i
wdrozenia niniejszej dyrektywy nie maja
zastosowania do Cypru i Malty, do czasu gdy
na ich terytorium stworzony zostanie system
kolejowy.

Art. 37

Artykut 37

Stopniowe wprowadzanie w zycie i okresy
przejsciowe

Niniejsza dyrektywa bedzie wprowadzana w
zycie stopniowo zgodnie z ponizszymi
przepisami.

1. Rejestry, o ktérych mowa w art. 22,
zostang utworzone w okresie dwoch lat od
okreslonej w art. 22 ust. 4 daty przyjecia
podstawowych parametrow rejestrow.

2. a) Nie pozniej niz dwa lata od przyjecia
podstawowych parametréw rejestrow
przewidzianych w art. 22 ust. 4 §wiadectwa i
licencje sa wydawane zgodnie z niniejsza
dyrektywa maszynistom wykonujacym
przewozy transgraniczne, kabotazowe lub
towarowe w innym panstwie cztonkowskim,
lub pracujacym w co najmniej dwoch
panstwach cztonkowskich, bez uszczerbku
dla przepisow pkt 3.

Od powyzszej daty wszyscy maszynisci

«N»

ustawa z dnia 25 czerwca
2009 r. 0 zmianie ustawy o
transporcie kolejowym

rozporzqdzenie z dnia 18
lutego 2011 r. w sprawie
licencji maszynisty

Art. 3

§11

Art. 3. 1. Rozporzadzenie wydane na podstawie
art. 22 ust. 2 ustawy, o ktorej mowa w art. 1, w
zakresie dotyczacym maszynistdw zachowuje moc
nie dluzej niz do dnia 1 grudnia 2017 r., a w
pozostatym zakresie, do dnia wejscia w Zycie
rozporzadzenia, o ktorym mowa w art. 22d ust. 3
ustawy, o ktorej mowa w art. 1 w brzmieniu
nadanym niniejsza ustawa, ale nie dluzej niz do
dnia 3 grudnia 2010 r.

2. Prezes UTK do dnia 4 grudnia 2010 r.
zatozy rejestr, o ktorym mowa w art. 22a ust. 1 pkt
1 ustawy, o ktérej mowa w art. 1 w brzmieniu
nadanym niniejsza ustaws.

3. Uprawnienia  prowadzacych  pojazdy
kolejowe wydane na podstawie rozporzadzenia
wydanego na podstawie art. 22 ust. 2 ustawy, o
ktorej mowa w art. 1, zachowuja waznos¢ na okres
na jaki zostaty wydane, jednak nie dluzej niz do
dnia 1 grudnia 2017 r.

§ 11. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, w
trybie okreslonym w § 7, wydaje licencj¢
maszynisty osobie, ktora przed dniem wejscia w
zycie rozporzadzenia posiadata prawo do
kierowania pojazdem kolejowym, bez
konieczno$ci odbycia przez t¢ osobg szkolenia
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wykonujacy wspomniane rodzaje przewozow,
Iacznie z tymi, ktorzy nie posiadaja jeszcze
licencji lub $wiadectwa wydanych zgodnie z
niniejsza dyrektywa, sa poddawani
okresowym kontrolom przewidzianym w art.
16.

b) W okresie dwdch lat od utworzenia
rejestréw, o ktérych mowa w ust. 1,
wszystkie nowe licencje i §wiadectwa sa
wydawane zgodnie z niniejsza dyrektywa,
bez uszczerbku dla przepiséw pkt 3.

¢) W okresie siedmiu lat od utworzenia
rejestrow, o ktérych mowa w pkt 1, wszyscy
maszynisci zobowiazani sa posiada¢ licencje i
$wiadectwo wydane zgodnie z niniejsza
dyrektywa. Podmiot wydajacy uwzglednia
wszelkie nabyte juz przez kazdego
maszyniste kwalifikacje zawodowe w taki
sposob, aby wymog ten nie stwarzat
niepotrzebnych obciazen administracyjnych i
finansowych. W miar¢ mozliwosci nalezy
utrzymac uprawnienia do kierowania
pojazdem kolejowym uprzednio przyznane
maszyni$cie. W odniesieniu do
poszczegblnych maszynistéw lub ich grup
organy wydajace moga jednak zadecydowac,
ze do uzyskania licencji lub $wiadectw
zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy
konieczne jest przejscie dodatkowych
egzaminow lub szkolen.

3. Maszynisci, ktorym zezwolono na
kierowanie pojazdem kolejowym zgodnie z
przepisami stosowanymi w okresie
poprzedzajacym rozpoczecie stosowania pkt
2 lit. a) lub b), moga nadal wykonywac swoje
czynnosci zawodowe na podstawie swoich
uprawnien i bez stosowania przepiséw
niniejszej dyrektywy w okresie siedmiu lat od
utworzenia rejestrow, o ktérych mowa w pkt
1.

W przypadku praktykantow, ktérzy
rozpoczeli zatwierdzone ksztalcenie i
program szkoleniowy lub zatwierdzony kurs
szkoleniowy w okresie poprzedzajacym

rozporzqdzenie 7 dnia 18
lutego 2011 r. w sprawie
Swiadectwa maszynisty

§7

i ztozenia egzaminu, o ktérych mowa w § 4, na

jej wniosek, jezeli przedstawi ona:

1) poswiadczona kopi¢ prawa kierowania
pojazdem kolejowym;

2) poswiadczonag kopi¢ zaswiadczenia lekarskiego
wydanego na podstawie rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie
wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego 1 warunkow, jakie powinny spetnia¢
osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz
prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U. z 2004 r.
poz. 2152 i 2212, z 2005 r. poz. 1999, z 2006 r.
poz. 1407 oraz z 2007 r. poz. 1204);

3) zaswiadczenie wydane przez przewoznika
kolejowego albo zarzadcg infrastruktury kolejowej,
u ktérego osoba ta jest zatrudniona albo na rzecz
ktorej $wiadczy ona ustugi, potwierdzajace
wykonywanie czynnosci na stanowisku maszynisty
pojazdu trakcyjnego.

§ 7. Osobie, ktora posiada wazne uprawnienie do
prowadzenia pojazdéw kolejowych  wydane
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z
prowadzeniem 1 bezpieczefstwem  ruchu
kolejowego i warunkdw, jakie powinny

spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach
oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U. z 2004
r. poz. 2152 i 2212, z 2005 r. poz. 1999, z 2006 r.
poz. 1407 oraz z 2007 r. poz. 1204), przewoznik
kolejowy albo zarzadca infrastruktury kolejowej
wydaje w trybie, o ktorym mowa w art. 22b ust. 5
pkt 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o0 transporcie
kolejowym, $wiadectwo maszynisty odpowiedniej
kategorii uprawniajace do prowadzenia pociagu
lub pojazdu kolejowego po infrastrukturze
kolejowej, po ktorej osoby te wykonuja przejazdy
lub przewozy, bez koniecznosci odbycia szkolenia
i zlozenia egzaminu, o ktérych mowa w § 2.
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rozpoczgcie stosowania pkt 2 lit. a) lub b),
panstwa cztonkowskie moga przyznawaé
$wiadectwa tym praktykantom zgodnie z
obowigzujacymi przepisami krajowymi.

Wiasciwy organ lub zainteresowane organy
moga w wyjatkowych przypadkach zwolni¢
maszynistow i praktykantéw, o ktérych mowa
W niniejszym punkcie, z wymagan
zdrowotnych okreslonych w zataczniku IL
Wazno$¢ licencji wydanej przy zastosowaniu
takiego zwolnienia jest ograniczona do
terytorium danego panstwa cztonkowskiego.

4. Wtasciwe organy, przedsigbiorstwa
kolejowe i zarzadcy infrastruktury zapewniaja
stopniowe wprowadzanie okresowych
kontroli odpowiadajacych kontrolom
przewidzianym w art. 16 wobec maszynistow
nieposiadajacych licencji i §wiadectw
zgodnych z niniejsza dyrektywa.

5. Na wniosek panstwa cztonkowskiego
Komisja, po konsultacji z tym panistwem
cztonkowskim, zwrdci si¢ do Agencji o
przeprowadzenie analizy kosztow i korzysci
zastosowania przepiséw niniejszej dyrektywy
do maszynistow prowadzacych pojazdy
kolejowe wytacznie na terytorium danego
panstwa cztonkowskiego. Analiza kosztow i
korzysci obejmuje okres 10 lat. Analiza
kosztéw i1 zyskow jest przedktadana Komisji
w okresie dwoch lat od utworzenia rejestru, o
ktérym mowa w pkt 1.

Jesli ta analiza kosztow i zyskow wykaze, ze
koszty zastosowania przepisow niniejszej
dyrektywy w odniesieniu do tych
maszynistow przewyzszaja korzysci,
Komisja, zgodnie z procedura, o ktérej mowa
w art. 32 ust. 2, w ciggu sze$ciu miesi¢cy od
przedtozenia analizy kosztow i korzysci
podejmuje w tej sprawie decyzje. Decyzja
moze stanowic, ze przepisy pkt 2 lit. b) i ¢)
niniejszego artykutu nie musza by¢
stosowane wobec takich maszynistow w
okresie do 10 lat na terytorium danego
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panstwa cztonkowskiego.

Najpozniej 24 miesiace przed wygasnigciem
wspomnianego okresowego zwolnienia
Komisja, uwzgledniajac odpowiedni rozwoj
sektora kolejowego danego panstwa
cztonkowskiego, moze zgodnie z procedura,
o ktorej mowa w art. 32 ust. 2, wystapic z
wnioskiem do Agencji o przeprowadzenie
drugiej analizy kosztow i korzysci, ktora jest
przekazywana Komisji najpozniej 12
miesigcy przed wygasnigciem tego
okresowego zwolnienia. Komisja podejmuje
decyzj¢ zgodnie z procedura regulacyjna
okreslona w akapicie drugim niniejszego
punktu.

Art. 38-39

Art. 38

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Art. 39

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do
panstw czlonkowskich.

«N»

ZALACZNIK 1

«N»

Ustawa o transporcie
kolejowym

Art. 22 ust. 5

Art. 22b ust. 1

5. Licencja maszynisty jest wydawana, w drodze
decyzji, na okres 10 lat, zgodnie ze wzorem
okreslonym w zalaczniku I do rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 36/2010 z dnia 3 grudnia 2009 r.
w sprawie wspdlnotowych wzoréw licencji
maszynisty, $wiadectw uzupelniajacych,
uwierzytelnionych odpisow $wiadectw
uzupehiajacych oraz wnioskow o wydanie licencji
maszynisty zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L
13z 19.01.2010, str. 1, Dz. Urz. UE L 163 z
30.06.2010, str. 44, Dz. Urz. UE L 286 z
04.11.2010, str. 22, Dz. Urz. UE L 38 z
11.02.2012, str. 51 i Dz. Urz. UE L 158 z
10.06.2013, str. 74), zwanego dalej
rozporzadzeniem (UE) nr 36/2010”. (...)
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1.Przewoznicy kolejowi i zarzadcy wydaja
$wiadectwa maszynistom przez nich zatrudnionym
lub $wiadczacym ustugi na ich rzecz, zgodnie ze
wzorem okreslonym w zataczniku II do
rozporzadzenia (UE) nr 36/2010.

Wzdr licencji maszynisty okre$la rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 36/2010 z dnia 3 grudnia 2009 r.
w sprawie wspolnotowych wzordw licencji
maszynisty, Swiadectw uzupetniajacych,
uwierzytelnionych odpisow §wiadectw
uzupelniajgcych oraz wnioskow o wydanie licencji
maszynisty zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady

Wz6r $wiadectwa maszynisty okresla
rozporzadzenie Komisji (UE) nr 36/2010 z dnia 3
grudnia 2009 r. w sprawie wspélnotowych wzoréw
licencji maszynisty, $wiadectw uzupehiajacych,
uwierzytelnionych odpiséw §wiadectw
uzupetniajacych oraz wnioskow o wydanie licencji
maszynisty zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady

ZALACZNIK 11
WYMOGI ZDROWOTNE
1. WYMOGI OGOLNE

1.1. Maszynis$ci nie moga cierpie¢ na
jakiekolwiek dolegliwosci lub przyjmowaé
jakichkolwiek lekéw lub substancji, ktore
mogg powodowac:

- nagla utrat¢ $wiadomosci,

- ostabienie uwagi lub zmniejszenie zdolnosci
koncentracji,

- nagla utrate sprawnosci,

- utrate rownowagi lub koordynacji,

- znaczace ograniczenie mozliwosci
poruszania sie¢.

1.2. Wzrok

Konieczne jest spetnienie nastepujacych
wymogow dotyczacych wzroku:

- ostro$¢ wzroku z korekcja lub bez: 1,0; nie
mniej niz 0,5 dla oka gorzej widzacego,

- dopuszczalna maksymalna korekcja

rozporzqdzenie w sprawie
licencji maszynisty

Projekt rozporzgdzenia w
sprawie licencji maszynisty

Zatacznik 2

Zatacznik nr 2

WYMAGANIA ZDROWOTNE, FIZYCZNE |
PSYCHICZNE, JAKIE POWINNY SPEENIAC
0OSOBY

UBIEGAJACE SIE O LICENCJE MASZYNISTY
1. Wymagania dotyczace ogdlnego stanu
zdrowia fizycznego i psychicznego

Maszynisci powinni mie¢ dobry stan zdrowia
fizycznego i psychicznego, a w szczegolnosci:

1) nie powinny u nich wystgpowac choroby lub
niesprawnosci lub

2) nie powinni przyjmowa¢ lekow lub innych
substancji — ktore moga powodowac: nagla utrate
$wiadomosci, ostabienie uwagi lub zmniejszenie
zdolnos$ci koncentracji, nagla utrate sprawnosci,
utratg rownowagi lub koordynacji, istotne
ograniczenie czynno$ci ruchowych,

zachowania patologiczne.

2. Wymagania dotyczace narzadu wzroku

2. 1. Konieczne jest spelnienie nastepujacych
wymagan

dotyczacych narzadu wzroku:

1) ostro$¢ wzroku:

a) bez koreke;ji 0,8/0,8 w przypadku oséh, ktére
ubiegaja si¢ o licencj¢ maszynisty, a dotychczas
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soczewkami kontaktowymi: nadwzroczno$é¢
+5/krétkowzrocznos¢ —8. Na odstgpstwa
zgoda wydawana jest w wyjatkowych
przypadkach i po uzyskaniu opinii lekarza
okulisty. Lekarz medycyny podejmuje na tej
podstawie decyzje,

- widzenie na odleglosci bliskie i posrednie:
wystarczajace, z korekcja lub bez,

- soczewki kontaktowe i szkta sg
dopuszczone, jezeli sa okresowo sprawdzane
przez specjaliste,

- normalne widzenie kolordw: wykorzystanie
uznanego badania, takiego jak test Ishihary, a
takze innego uznanego badania, jezeli jest to
wymagane,

- pole widzenia: peine,

- widzenie okiem lewym i prawym:
efektywne; nie jest wymagane, jesli dana
osoba ma odpowiednia adaptacje i
wystarczajaca kompensacje¢. Jedynie w
przypadku utraty widzenia obuocznego po
rozpoczeciu pracy,

- widzenie obuoczne: efektywne,

- rozpoznawanie sygnatow barwnych: test
opiera si¢ na rozpoznawaniu pojedynczych
barw, a nie na réznicach wzglednych,

- wrazliwo$¢ na kontrast: dobra,

- brak postgpujacych chorob oczu,

- implanty soczewek oraz zabiegi keratotomii
i keratektomii sa dopuszczalne jedynie pod
warunkiem kontroli przeprowadzanych
corocznie lub w odstgpach ustalonych przez
lekarza medycyny,

- odporno$¢ na oslepienie btyskiem,

- kolorowe soczewki kontaktowe i soczewki
fotochromatyczne nie sa dozwolone. Szkta z
filtrem UV sg dozwolone.

1.3. Wymogi dotyczace stuchu i mowy

Wystarczajaco dobry stuch potwierdzony
audiogramem, tj.:

- shuch wystarczajacy do prowadzenia
rozmowy telefonicznej i do ustyszenia
sygnatow ostrzegawczych i komunikatow
radiowych.

Nastepujace wartosci powinny byc¢ przyjete
jako wytyczne:

- niedostuch na poziomie nie wyzszym niz 40

nie byly uprawnione do wykonywania czynnosci
maszynisty,

b) bez korekeji 0,5/0,5 lub 0,7/0,3 oraz z korekcja
1,0/0,5 lub 0,8/0,8 (korekcja =}3,0 D sph;
«1}2,0 D cyl) w przypadku oséb z
udokumentowanymi uprawnieniami do
wykonywania czynno$ci maszynisty, ktore
ubiegaja si¢ o licencj¢ maszynisty,

jej zachowanie, przedtuzenie lub przywrocenie;
2) widzenie posrednie i do blizy dobre bez lub z
korekcja;

3) prawidlowe rozpoznawanie barw za pomoca
tablic

pseudoizochromatycznych Ishihary;

4) rozpoznawanie sygnatow barwnych — test
opiera si¢ na rozpoznawaniu pojedynczych barw, a
nie na réznicach wzglednych;

5) pole widzenia — prawidlowe;

6) widzenie obuoczne — zachowane;

7) czucie kontrastu — dobre;

8) odporno$¢ na olsnienie — prawidlowa;

9) brak uposledzenia widzenia mimo stwierdzenia
choroby narzadu wzroku.

2. 2. W przypadkach astygmatyzmu wymagana
jest opinia lekarza okulisty. Osoby stosujace
okulary lub soczewki kontaktowe sa okresowo
badane przez lekarza okuliste w ustalonych przez
niego terminach.

2. 3. Wszczepy soczewek oraz stan po zabiegach
keratotomii i keratektomii sa dozwolone pod
warunkiem kontroli przez lekarza okuliste w
ustalonych przez niego terminach.

2. 4. Barwione soczewki kontaktowe i
fotochromatyczne nie sa dozwolone. Soczewki z
filtrem UV sg dozwolone.

3. Wymagania dotyczace stuchu, mowy

i uktadu przedsionkowego

Konieczne jest spelnienie nastgpujacych wymagan:
1) shuch wystarczajacy do prowadzenia rozmowy
telefonicznej

i do ustyszenia sygnatow ostrzegawczych

i komunikatow radiowych;

2) osoba badana powinna stysze¢ szept kazdym
uchem oddzielnie:

a) z odleglosci 5 m w przypadku oséb, ktére
ubiegaja si¢ o licencj¢ maszynisty, a dotychczas
nie byty uprawnione do wykonywania czynnosci
maszynisty,

b) z odlegloéci 2 m w przypadku oséb z
udokumentowanymi uprawnieniami do
wykonywania czynno$ci maszynisty, ktore
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dB przy czgstotliwosciach 500 i 1 000 Hz,

- niedostuch na poziomie nie wyzszym niz 45
dB przy czestotliwosci 2000 Hz dla ucha
najgorzej przewodzacego falg¢ dzwigkowa,

- brak anomalii uktadu przedsionkowego,

- brak chronicznych zaburzen mowy (przy
uwzglednieniu koniecznosci przekazywania
wiadomosci w sposob glosny i wyrazny),

- w szczego6lnych przypadkach dozwolone
jest korzystanie z aparatu stuchowego.

1.4. Cigza

W przypadku ztej tolerancji lub
wystgpowania stanow patologicznych ciazg
nalezy uzna¢ za powod tymczasowego
odsunigcia maszynisty od obowigzkoéw
stuzbowych. Nalezy stosowaé przepisy
prawne chronigce cigzarnych maszynistow.

2. MINIMALNY ZAKRES BADANIA
PRZED OBJECIEM STANOWISKA

2.1. Badania lekarskie:

- ogblne badanie lekarskie,

- badania funkcji sensorycznych (wzrok,
stuch, postrzeganie barw),

- badanie krwi lub moczu, m.in. w kierunku
cukrzycy, jesli sa potrzebne do oceny
fizycznej zdolnosci kandydata,

- EKG spoczynkowe,

- test w kierunku substancji psychotropowych
zawartych w niedozwolonych narkotykach
lub lekach psychotropowych oraz
naduzywania alkoholu uniemozliwiajacego
zdolno$¢ do pracy,

- poznawcze: uwaga i koncentracja, pamigc,
percepcja, rozumowanie,

- komunikowanie sie,

- psychomotoryczne: czas reakcji,
koordynacja rak.

2.2. Badania psychologiczne stwierdzajace
zdolno$¢ do wykonywania zawodu

Celem badan psychologicznych jest pomoc w
przydzielaniu stanowisk i zarzadzaniu

rozporzqdzenie w sprawie
badan niezbednych do
otrzymania swiadectwa
maszynisty i zachowania
Jjego waznosci

§7ust. 1

ubiegaja si¢ o licencj¢ maszynisty, jej zachowanie,
przedtuzenie lub przywrdcenie;

3) niedostuch dla ucha gorzej styszacego na
poziomie: nie wyzszym niz 40 dB przy
czestotliwosciach 500 i 1000 Hz, nie wyzszym niz
45 dB przy czestotliwosci 2000 Hz i nie wyzszym
niz 60 dB przy czgstotliwosci 3000 Hz;

4) brak zaburzen rownowagi;

5) brak przewlektych zaburzen mowy przy
uwzglednieniu konieczno$ci przekazywania
wiadomosci w sposob glo$ny 1 wyrazny.

4. Wymagania dotyczace narzadu ruchu
Wystarczajaca sprawnos¢ narzadu ruchu w
zakresie konczyn gornych, konczyn dolnych i
kregostupa.

5. Wymagania dotyczace psychologicznej
przydatno$ci zawodowej

Zdolnosci poznawcze (pamigé, uwaga i
koncentracja, percepcja, rozumowanie), sprawnosc
psychomotoryczna (czas reakcji i koordynacja
rak), komunikowanie si¢ i osobowos¢,
umozliwiajace bezpieczne wykonywanie
obowiazkéw maszynisty.
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pracownikami. Przy okreslaniu zakresu oceny
psychologicznej nalezy wzia¢ pod uwagg, ze
badanie musi sprawdzi¢, czy w kontekscie
zdolno$ci do wykonywania zawodu kandydat
na maszynist¢ ma jakie$ zaburzenia
psychologiczne, w szczegdlnosci w zakresie
zdolnosci do dziafania, lub jaka$ inng istotna
cechg osobowosci, ktore moglyby miec
ujemny wptyw na bezpieczne wykonywanie
obowigzkow.

3. BADANIA OKRESOWE PO OBJECIU
STANOWISKA

3.1. Czgstotliwos¢ badan

Badania medyczne (sprawnos¢ fizyczna)
muszg by¢ przeprowadzane co najmniej co
trzy lata do 55. roku zycia, a nastepnie co rok.

Dodatkowo lekarz akredytowany lub uznany
zgodnie z art. 20 musi zwigkszy¢
czestotliwo$¢ badan, jesli wymaga tego stan
zdrowia cztonka personelu.

Bez uszczerbku dla art. 16 ust. 1
przeprowadza si¢ odpowiednie badanie
medyczne, jezeli zachodzi obawa, ze
posiadacz licencji lub §wiadectwa przestat
spetnia¢ wymogi medyczne okreslone w
zalaczniku II sekcja 1.

Sprawnos$¢ fizyczna sprawdzana jest
regularnie i po kazdym wypadku przy pracy,
jak rowniez po kazdej przerwie w pracy
spowodowanej wypadkiem, w ktorym braty
udziat osoby. Lekarz akredytowany lub
uznany zgodnie z art. 20 badz stuzba
medyczna przedsigbiorstwa moze
zadecydowac o przeprowadzeniu
dodatkowego badania lekarskiego, w
szczegoInosci po okresie co najmniej 30-
dniowego zwolnienia lekarskiego.
Pracodawca moze zwrocic si¢ do lekarza
akredytowanego lub uznanego zgodnie z art.
20 o sprawdzenie sprawnosci fizycznej
maszynisty w razie odsunigcia maszynisty od
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wykonywania obowigzkow stuzbowych ze
wzgledow bezpieczenstwa.

3.2. Minimalny zakres okresowych badan
lekarskich po objgciu stanowiska

Jezeli maszynista spetnia kryteria niezbedne
do badan przeprowadzanych przed objgciem
stanowiska, specjalistyczne badania okresowe
musza przynajmniej objac:

- ogblne badanie lekarskie,

- badanie funkcji zmystowych (wzrok, stuch,
postrzeganie barw),

- badania krwi lub moczu w Kkierunku
cukrzycy i innych dolegliwosci, zgodnie ze
wskazaniem na podstawie badania
klinicznego,

- badania na obecno$¢ narkotykow w
organizmie zgodnie ze wskazaniem
klinicznym.

Ponadto w przypadku maszynistéw, ktérzy
ukonczyli 40. rok zycia, wymagane jest
rowniez badanie EKG w spoczynku.

ZALACZNIK IIT «T» rozporzqdzenie w sprawie 8§14
licencji maszynisty Zalgcznik IV
METODA SZKOLENIA . . .
rozporzqdzenie w sprawie Rozdziat 2
Swiadectwa maszynisty Zatacznik 11 11
ZALACZNIK IV «T» rozporzqdzenie w sprawie Projektowany § 14. 1.Zakres wiedzy i umiejgtnosci objetych
licencji maszynisty przepis szkoleniem obejmuje nastgpujace zagadnienia:

OGOLNA WIEDZA ZAWODOWA |
WYMOGI DOTYCZACE UZYSKANIA
LICENCJI

Celem »szkolenia ogdlnego« jest zapewnienie
»0g6lnych« kompetencji w zakresie
wszystkich aspektow, ktore sa istotne dla
zawodu maszynisty. Szkolenie ogéine w tym
zakresie bedzie si¢ koncentrowac na
podstawowej wiedzy i podstawowych
zasadach majacych zastosowanie niezaleznie
od rodzaju i charakteru taboru lub
infrastruktury. Mozna je zorganizowac bez

1) specyfike i srodowisko pracy
maszynisty, w tym jego rolg i odpowiedzialno$¢ w
ruchu kolejowym, wymagania zawodowe i
predyspozycje niezbedne do wykonywania pracy
na tym stanowisku;

2) technologie transportu kolejowego, w
tym przepisy bezpieczenstwa i eksploatacji;

3) infrastrukture kolejowa;

4) radiofacznos¢ pociagowa;

5) pociagi, ich sktady oraz wymogi

techniczne dotyczace lokomotyw, zespolow
trakcyjnych, wagonéw osobowych i towarowych
oraz innego rodzaju taboru kolejowego;

6) zagrozenia wystepujace w ruchu
kolejowym;

7) podstawowe zasady fizyki.
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¢wiczen praktycznych.

Kompetencje w odniesieniu do okreslonych
rodzajow taboru lub w odniesieniu do
bezpieczenstwa i zasad eksploatacji oraz
technik dotyczacych danej infrastruktury nie
wchodza w sktad kompetencji »ogdlnych«.
Szkolenia majace na celu zapewnienie
kompetencji dotyczacych okre§lonego taboru
lub infrastruktury odnosza si¢ do certyfikatu
maszynisty i zostaty okre§lone w
zalacznikach Vi VL

Szkolenie ogolne obejmuje tematy 1)-7),
wyszczegolnione ponizej. Nie zostaly one
wymienione w kolejnosci pierwszenstwa.

Czasowniki uzyte w wykazie wskazuja
charakter kompetencji, ktore ma opanowac
szkolona osoba. Ich znaczenie zostato opisane
w ponizszej tabeli:

Charakter kompetencji Opis

wiedzie¢, opisaé opisuje nabywanie
wiedzy (dane, fakty) potrzebnej do
zrozumienia wzajemnych powiazan

rozumie¢, rozpozna¢ Opisuje rozpoznawanie
i zapamigtywanie kontekstu, wykonywanie
zadan i rozwigzywanie problemow w
okreslonych ramach

&y

Praca maszynisty, Srodowisko pracy, rola i
odpowiedzialno$¢ maszynisty w procesie
ruchu kolejowego, wymagania zawodowe i
personalne dotyczace obowigzkow

2. Szkolenie kandydatéw na maszynistow
ubiegajacych si¢ o licencj¢ maszynisty obejmuje
wiedzg 0gblng z zakresu zagadnien, o ktorych
mowa w ust. 1, zuwzglednieniem zasad, ktore
mozna zastosowac niezaleznie od okreslonego
rodzaju i typu taboru kolejowego lub infrastruktury
kolejowej.

3. Program oraz czas trwania szkolenia
kandydatéw na maszynistow ubiegajacych si¢ o
licencje maszynisty okresla zalacznik nr 4 do
rozporzadzenia.

4. W wyniku ukonczonego szkolenia kandydat na
maszyniste ubiegajacy si¢ o licencj¢ maszynisty
powinien:

1) w zakresie, 0 ktbrym mowa w ust. 1 pkt
1:
a) zna¢ podstawowe akty prawne i

instrukcje dotyczace bezpieczenstwa kolei w
zakresie zwigzanym z wykonywaniem pracy na
stanowisku maszynisty, w szczego6lnosci
okreslajace:

— zasady przyznawania uprawnien maszynistom,
— warunki wykonywania przewozu towaréw
niebezpiecznych i przewozéw wojskowych,

— zasady ochrony srodowiska i ochrony
przeciwpozarowej w miejscu pracy,

b) rozumie¢ szczegdlne wymagania
stawiane maszynistom, w tym wymagania
zawodowe niezbgdne do wykonywania
obowiazkow maszynisty, polegajace w
szczegoblnosci na:

— prowadzeniu pociagu w pojedynczej lub w
podwojnej obsadzie trakcyjnej,

— zmiennym rytmie dobowym pracy,

— koniecznosci stosowania srodkow ochrony
indywidualnej i innego wyposazenia,

— umiej¢tnosei postugiwania sie dokumentacja
zwigzang z praca maszynisty, w tym biezacego jej
aktualizowania,

c) rozumie¢, ktore zachowania sa zgodne
z zakresem odpowiedzialno$ci maszynisty za
kluczowe kwestie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, 1 zna¢ czynniki wptywajace
negatywnie na jego pracg, takie jak przyjmowanie
okreslonych lekow, alkoholu, narkotykéw i innych
substancji psychoaktywnych, choroby, stres,
zmeczenie,

d) umie¢ wskaza¢ dokumenty zwigzane z
wykonywaniem pracy na stanowisku maszynisty,
w szczegodlnosci akty prawne, instrukcje i
stuzbowe rozktady jazdy,
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maszynisty
a)

zna¢ zasadniczy ksztatt prawodawstwa i
przepisy majace zastosowanie do ruchu
kolejowego 1 bezpieczenstwa (wymagania i
procedury dotyczace przyznawania
uprawnien maszynistom, towarow
niebezpiecznych, ochrony srodowiska,
ochrony przeciwpozarowej itp.);

b)

rozumie¢ szczegdlne wymogi oraz
wymagania zawodowe i personalne (glownie
praca samodzielna, praca w systemie
zmianowym w cyklu 24-godzinnym,
indywidualna ochrona i zabezpieczenia,
czytanie i aktualizacja dokumentéw itp.);

c)

rozumie¢ zachowania zgodne z
odpowiedzialnoscig za kluczowe kwestie
bezpieczenstwa (leki, alkohol, narkotyki i
inne substancje psychoaktywne, choroby,
stres, zmeczenie itp.);

d)

potrafi¢ wskaza¢ dokumenty referencyjne i
operacyjne (np. zbior przepiséw, opis trasy,
podrecznik maszynisty itp.);

€)

okresli¢ odpowiedzialno$¢ i funkcje
odpowiednich osob;

f)

rozumie¢ znaczenie doktadnosci

e) umie¢ okresli¢ odpowiedzialno$¢ i
zadania pracownikéw wykonujacych czynno$ci
zwigzane z bezpieczenstwem i prowadzeniem
ruchu kolejowego,

rozumie¢ znaczenie doktadnosci
wykonywania zadan i metod pracy,
g) rozumie¢ zasady bezpieczenstwa i
higieny pracy, w szczegdlnosci w zakresie
zachowania na obszarze kolejowym, postgpowania
przy wsiadaniu do i wysiadaniu z pojazdu
trakcyjnego, ergonomii, bezpieczenstwa personelu
kolejowego i uzywanych $rodkéw ochrony
indywidualnej,
h) zna¢ sposoby radzenia sobie ze stresem
i w sytuacjach ekstremalnych,
i) umie¢ stosowac zasady
ochrony srodowiska w pracy maszynisty, w tym
techniki jazdy minimalizujace negatywny wplyw
na srodowisko;

2) w zakresie, 0 ktérym mowa w ust. 1 pkt
2:

a) zna¢ postanowienia aktéw prawnych,
procedur i instrukcji z zakresu eksploatacji kolei,
b) umie¢ okresli¢ odpowiedzialno$¢ i

zadania pracownikow wykonujacych czynno$ci
zwigzane z eksploatacja kolei;

3) w zakresie, 0 ktbrym mowa w ust. 1 pkt
3, zna¢:

a) budowe toru kolejowego i stacji
kolejowych, w tym stacji rozrzadowych,

b) budowle kolejowe,

c) techniki prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacj¢ kolejowa,

d) stosowane systemy zabezpieczenia
ruchu i tacznosci,

e) urzadzenia zwigzane z

bezpieczenstwem ruchu kolejowego, w
szczegblnosci urzadzenia detekeji stanow
awaryjnych taboru kolejowego i wykrywacze
dymu w tunelach,

f) budowe sieci trakcyjne;j;

4) w zakresie, 0 ktérym mowa w ust. 1 pkt
4:

a) zna¢ zasady dziatania i znaczenie
radiofacznosci pociagowej,

b) umie¢ wskaza¢ pracownikéw, z

ktérymi maszynista kontaktuje si¢ w trakcie jazdy
za pomoca urzadzen radio-facznosci pociagowej, w
tym dyzurnego ruchu i cztonkéw druzyny
pociagowej,

C) umie¢ identyfikowa¢ sytuacje, ktore
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wykonywania zadan i metod pracy;

9

rozumie¢ bezpieczenstwo i higieng pracy (np.

kodeks postgpowania na torach i w ich
poblizu, kodeks postgpowania w zakresie
wsiadania do i wysiadania z pojazdu
trakcyjnego, ergonomika, przepisy dotyczace
bezpieczenstwa personelu, srodki ochrony
indywidualnej itp.);

h)

znaé umiejetnoscei i zasady behawioralne
(radzenie sobie ze stresem, sytuacje
ekstremalne itp.);

zna¢ zasady ochrony $rodowiska
(prowadzenie pojazdu w sposéb
minimalizujacy zanieczyszczenia Srodowiska

itp.).
2)

Technologie kolejowe, w tym zasady
bezpieczenstwa stanowiace podstawe
przepiséw eksploatacyjnych

a)

zna¢ zasady, regulacje i przepisy dotyczace
bezpieczenstwa dziatalnosci kolei;

b)

okresli¢ odpowiedzialno$¢ i funkcje
odpowiednich oséb.

3)

wymagaja nawigzania tacznosci za pomoca
urzadzen radiotaczno$ci pociagowej,

d) zna¢ metody nawigzywania faczno$ci
oraz polaczen alarmowych w systemie
radiofagcznosci analogowej i cyfrowe;j;

5) w zakresie, 0 ktbrym mowa w ust. 1 pkt
5:

a) zna¢ rodzaje trakcji,

b) umie¢ opisac elementy, systemy,

uktady i1 podzespoty pojazdu kolejowego,
c) zna¢ sposoby oznakowania pojazdéw
kolejowych,
d) zna¢ dokumenty, ktére powinny
znajdowac si¢ w pojezdzie kolejowym,
e) rozumie¢ zasade dziatania
poszczegblnych rodzajow hamulcow i znaé
sposoby obliczania masy hamujacej,

umie¢ okresli¢ predkos¢ pociagu,

9) umie¢ wskaza¢ maksymalne obcigzenie
i sily dziatajace na sprzeg,

h) zna¢ dziatanie i funkcje systemow
sterowania pociagiem;

6) w zakresie, 0 ktérym mowa w ust. 1 pkt
6:

a) rozumie¢ zasady bezpieczenstwa ruchu
kolejowego,

b) zna¢ zagrozenia zwigzane z ruchem

kolejowym oraz rézne $rodki stosowane do ich
ograniczania,

c) umie¢ rozpoznawac zdarzenia majace
znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego i
zna¢ sposoby reakcji w przypadku ich wystapienia,
d) zna¢ procedury majace zastosowanie do
zdarzen z udziatem ludzi, w szczegdlnosci
dotyczace ewakuacji;

7) w zakresie, 0 ktbrym mowa w ust. 1 pkt
I

a) umie¢ okresli¢ rozktad sit dziatajacych
na kota pojazdu kolejowego,

b) umie¢ okre$li¢ czynniki wptywajace na
przyspieszenie i skuteczno$¢ hamowania,

c) rozumie¢ podstawowe pojecia i zasady

z zakresu elektrotechniki, a takze zna¢ metody
pracy i warunki zachowania bezpieczenstwa przy
urzadzeniach elektroenergetycznych
zainstalowanych w pojazdach kolejowych.
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Podstawowe zasady dotyczace infrastruktury
kolejowej

a)

zna¢ zasady i parametry systemowe i
strukturalne;

b)

zna¢ ogoélne charakterystyki torow, stacji,
stacji rozrzadowych;

c)

zna¢ budowle kolejowe (mosty, tunele,
zwrotnice itp.);

d)

znaé tryby pracy (np. ruch na linii
jednotorowej, dwutorowej itp.);

€)

zna¢ systemy sterowania sygnalizacja i
pociagiem;

f)

zna¢ urzadzenia bezpieczenstwa
(wykrywacze zagrzanych tozysk osiowych,
wykrywacze dymu w tunelach itp.);

9

znaé systemy zasilania trakcji (sie¢ trakcyjna,
trzecia szyna itp.).

4)

Podstawowe zasady dotyczace tacznosci
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operacyjnej
a)

zna¢ znaczenie tacznosci oraz srodkow i
procedur dotyczacych tacznoscei;

b)

potrafi¢ wskaza¢ osoby, z ktérymi maszynista
musi si¢ kontaktowa¢ oraz ich role i
odpowiedzialno$¢ (personel zarzadcy
infrastruktury, obowiazki stuzbowe
pozostatych pracownikow obstugi pociagu
itp.);

c)

identyfikowac sytuacje/przyczyny, ktore
wymagaja uruchomienia facznoscei;

d)

rozumie¢ metody facznosci.

5)

Pociagi, ich sktad oraz wymogi techniczne
dotyczace pojazdow trakcyjnych, wagonow
towarowych i osobowych oraz innego taboru

a)

zna¢ ogoblne rodzaje trakcji (elektryczna,
wysokoprezna, parowa itp.);

b)

opisa¢ uktad pojazdu (wozki, pudta, kabina
maszynisty, systemy ochrony itp.),
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c)

znaé tre§¢ i systemy oznakowania;

d)

zna¢ dokumentacj¢ dotyczaca sktadu pociagu;

e)

rozumie¢ systemy hamowania i obliczenia
dotyczace ich skutecznosci;

f)

okresli¢ predkos¢ pociagu;

9

potrafi¢ wskaza¢ maksymalne obciazenie i
sity na sprzggu;

h)

zna¢ dziatanie i cel systemu zarzadzania
pociagiem.

6)

Ogolne zagrozenia zwigzane z ruchem
kolejowym

a)

rozumie¢ zasady regulujace bezpieczenstwo
ruchu;

b)

zna¢ zagrozenia zwigzane z ruchem
kolejowym oraz rézne $rodki stosowane do
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ich ograniczania;

c)

zna¢ zdarzenia majace znaczenie dla
bezpieczenstwa i rozumie¢ wymagane
zachowania/reakcje;

d)

zna¢ procedury majace zastosowanie do
wypadkow z udziatem ludzi (np. ewakuacji).

7)

Podstawowe zasady fizyki

a)

rozumie¢ sity dziatajace na kota;

b)

okresli¢ czynniki wptywajace na
przyspieszenie i skuteczno$¢ hamowania
(warunki pogodowe, urzadzenia hamulcowe,
zmniejszona przyczepnos¢, piaskowanie itp.);

c)

rozumie¢ zasady dotyczace elektrycznosci
(obwody, napigcie pomiarowe itp.)

ZALACZNIK V

WIEDZA ZAWODOWA NA TEMAT
TABORU I WYMOGIDOTYCZACE
SWIADECTWA

Po ukonczeniu specjalnego szkolenia
dotyczacego taboru maszynisci musza by¢
zdolni do wykonywania nastgpujacych zadan.

«T»

§4
Zalacznik IV

§2
Zafacznik 11 1T

Zatacznik 1

ZAKRES WIEDZY 1 UMIEJETNOSCI
DOTYCZACYCH POJAZDU KOLEJOWEGO
OBJETYCH SZKOLENIEM

I EGZAMINEM, KTORE SA NIEZBEDNE DO
UZYSKANIA SWIADECTWA MASZYNISTY
1 Proby i kontrole przed jazda

Maszynista powinien umiec:

a) zgromadzi¢ dokumentacje¢ i niezbgdne
wyposazenie,

b) sprawdzi¢, czy wyznaczony pojazd trakcyjny
moze by¢ uzyty do obstugi wyznaczonego
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1. PROBY I KONTROLE PRZED JAZDA

Maszyni$ci musza potrafié:

- zgromadzi¢ dokumentacje i niezbgdne
Wwyposazenie,

- skontrolowa¢ obciazenia jednostki
trakcyjnej,

- sprawdzi¢ informacje wprowadzone do
dokumentow na poktadzie jednostki
trakcyjnej,

- zagwarantowac¢ przez dokonanie
okreslonych prob i kontroli, Ze jednostka
trakcyjna jest w stanie zapewni¢ wymagang
moc trakcyjng oraz ze sprzgt zwiazany z
bezpieczenstwem jest sprawny,

- sprawdzi¢ obecnos¢ i funkcjonowanie
przepisowego sprzgtu ochronnego i
zwigzanego z bezpieczenstwem przy
przekazaniu lokomotywy lub na poczatku
jazdy,

- wykona¢ wszelkie rutynowe zapobiegawcze
czynnosci utrzymaniowe.

2. ZNAJOMOSC TABORU

Aby prowadzi¢ lokomotywe, maszynisci
musza by¢ zaznajomieni ze wszystkimi
obstugiwanymi przez nich regulatorami i
wskaznikami, w szczegolnosci z tymi, ktore
dotycza:

- trakcji,

- hamowania,

- elementow zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu.

Aby wykry¢ i zlokalizowa¢ nieprawidtowosci
wystepujace w taborze, zglosic je i ustali¢, co
jest potrzebne do ich naprawy, a takze, w
okreslonych przypadkach, podja¢ dziatania,
maszynista musi by¢ obeznany z:

- konstrukcjami mechanicznymi,

- zawieszeniem i urzadzeniami mocujgcymi,
- czg$Sciami biegowymi,

- sprzgtem zwigzanym z bezpieczenstwem,

- zbiornikami paliwa, systemami zaopatrzenia
w paliwo, uktadem wydechowym,

- znaczeniem oznaczen znajdujacych si¢
wewnatrz i na zewnatrz taboru, w
szczeg6lnosci symboli uzywanych przy
przewozie towaréw niebezpiecznych,

pociagu,

¢) wprowadzi¢ i sprawdzi¢ informacje zapisane w
dokumentacji dotyczacej pojazdu trakcyjnego i
pociagu,

d) sprawdzi¢ przez dokonanie okreslonych prob i
kontroli, czy urzadzenia zwigzane z
bezpieczenstwem sa sprawne,

€) sprawdzi¢ wyposazenie pojazdu trakcyjnego w
sprzet ochronny i sprzgt zwiazany z
bezpieczenstwem oraz jego sprawnosé,

f) wykona¢ wszelkie nalezace do obowiazkoéw
maszynisty czynnosci zapobiegawczo-
utrzymaniowe.

2 Znajomo$¢ pojazdu kolejowego

Aby prowadzi¢ pojazd trakcyjny, maszynista
powinien by¢ zapoznany ze wszystkimi
obstugiwanymi przez niego regulatorami i
wskaznikami, w szczegdlnosci z tymi, ktore
dotycza funkcjonowania:

a) napedu,

b) hamowania,

c¢) urzadzen kontroli czujno$ci maszynisty.

Aby wykry¢ i zlokalizowa¢ nieprawidlowosci
wystegpujace w pojazdach kolejowych, ustali¢, co
jest potrzebne do ich usunigcia, a takze w
okreslonych przypadkach podja¢ dziatania
naprawcze, maszynista powinien by¢ zapoznany z:
a) konstrukcjami mechanicznymi pojazdéw
kolejowych,

b) zawieszeniem i urzadzeniami mocujacymi,

¢) czg$ciami biegowymi,

d) urzadzeniami zwigzanymi z bezpieczenstwem
ruchu pociagdw,

e) konstrukcja zbiornikéw paliwa, uktadem
zasilania paliwem i uktadem wydechowym,

f) oznaczeniami znajdujacymi sie wewnatrz i na
zewnatrz pojazdow kolejowych, w szczegdlnosci
symbolami uzywanymi przy przewozie towarow
niebezpiecznych,

g) systemem rejestracji jazd,

h) uktadami: elektrycznym i pneumatycznym,

i) systemem pobierania pradu trakcyjnego i
uktadami wysokiego napigcia,

j) sprzetem tacznosci, w tym systemem transmisji
radiowej i tacznoscia tor - pojazd,

k) organizacja jazd pojazdem trakcyjnym,

1) budowa pojazdow kolejowych i ich
przeznaczeniem oraz urzadzeniami
wykorzystywanymi do prowadzenia pociagu i
pracy manewrowej, a w szczegolnosci z systemem
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- systemem rejestracji jazd,

- uktadami elektrycznym i pneumatycznym,

- pobieraniem pradu i uktadami wysokiego
napigcia,

- sprzgtem lacznosci (transmisjq radiowa tor-
pojazd itp.),

- organizowaniem jazd,

- czg$ciami sktadowymi taboru i ich
przeznaczeniem oraz urzadzeniami
wykorzystywanymi przy przetaczaniu taboru,
w szczeg6lnosci z systemem zatrzymywania
pociagu przez oprdznianie przewodu
hamulcowego,

- ukfadem hamulcowym,

- czg$ciami charakterystycznymi dla
jednostek trakcyjnych,

- faczeniem jednostek trakcyjnych, silnikami i
przektadniami.

3. PROBY HAMULCOW

Maszynisci muszg potrafi¢:

- sprawdzi¢ i obliczy¢ przed jazda, czy
faktyczna moc hamowania pociagu
odpowiada mocy hamowania wymaganej dla
danej linii, zgodnie z warto$ciami
wyszczeg6lnionymi w dokumentach pojazdu,
- sprawdzi¢ dziatanie r6znych sktadnikdéw
uktadu hamulcowego jednostki trakcyjnej
oraz pociagu odpowiednio przed jazda, przy
uruchamianiu pojazdu i w czasie jazdy.

4. SPOSOB FUNKCJONOWANIA |
PREDKOSC MAKSYMALNA POCIAGU
W ODNIESIENIU DO
CHARAKTERYSTYK LINII

Maszyni$ci musza potrafi¢:

- przyjmowa¢ do wiadomosci informacje
przekazane im przed jazda,

- okresli¢ rodzaj przejazdu i predkosé
maksymalng pociagu na podstawie takich
zmiennych, jak ograniczenia predkosci,
warunki pogodowe lub jakiekolwiek zmiany
w urzadzeniach sygnalizacyjnych.

5. PROWADZENIE POCIAGU W SPOSOB,
KTORY NIE POWODUIJE USZKODZEN

zatrzymywania pociagu przy uzyciu
samoczynnego hamulca zespolonego,

m) uktadem hamulcowym,

n) czgsciami charakterystycznymi dla pojazdéw
kolejowych,

0) sprzeganiem pojazdow kolejowych.

3 Préby hamulcow

Maszynista powinien umie¢:

a) sprawdzic€ i obliczy¢ przed jazda, czy
rzeczywista masa hamujaca pociagu odpowiada
masie hamujacej wymaganej dla danej linii,
zgodnie z warto$ciami podanymi w dokumentacji
pociagu,

b) sprawdzi¢ dziatanie poszczegoélnych elementow
ukfadu hamulcowego pojazdu trakcyjnego oraz
pociagu odpowiednio przed jazda, przy jego
uruchamianiu i w czasie jazdy.

4 Sposob funkcjonowania i predko$¢ maksymalna
pociagu w odniesieniu do charakterystyk linii
Maszynista powinien umie¢ zastosowac
odpowiednig technike¢ prowadzenia pociagu w celu
zachowania maksymalnych, dopuszczalnych
predkosci pociagéw w zaleznosci od parametrow
statych i parametrow zmiennych linii (odcinkow),
takich jak: pochylenia miarodajne, tuki,
dopuszczalne predkosci na odcinkach linii, dorazne
ograniczenia predkosci przekazane maszyniscie,
wskazania urzadzen sygnalizacyjnych i panujace
warunki atmosferyczne.

5 Prowadzenie pociagu w sposob, ktory nie
powoduje uszkodzen infrastruktury kolejowej lub
pojazdéw

Maszynista powinien umiec:

a) korzysta¢ zgodnie z obowiazujacymi zasadami
ze wszystkich dostepnych uktadow sterowania,

b) uruchomic¢ pociag, uwzgledniajac przyczepnosé
i ograniczenia mocy pojazdu trakcyjnego,

¢) uzywaé hamulcoéw pociagu.

6 Nieprawidlowosci

Maszynista powinien:

a) zwraca¢ uwage na zdarzenia zaistniate podczas
prowadzenia pociagu,

b) umie¢ dokona¢ ogledzin technicznych pociagu,
umieé rozpoznaé¢ oznaki nieprawidtowosci,
zapobiegac ich powstawaniu i umie¢ reagowac
odpowiednio do ich znaczenia, majac na uwadze
konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego i bezpieczenstwa osob,

c)wykaza¢ si¢ znajomoscia stosowania dostgpnych
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INSTALACIJI LUB POJAZDOW

Maszynisci musza potrafic:

- korzysta¢ ze wszystkich dostgpnych
uktadow sterowania zgodnie ze stosowanymi
zasadami,

- uruchamia¢ pociag, uwzgledniajac
przyczepnos¢ i ograniczenia mocy,

- uzywa¢ hamulcéw do zwalniania i
zatrzymywania, z uwzglgdnieniem taboru i
instalacji.

6. NIEPRAWIDEOWOSCI

Maszynisci musza:

- by¢ w stanie zwraca¢ uwagg na
nadzwyczajne zdarzenia zwigzane z
zachowaniem si¢ pociagu,

- potrafi¢ dokona¢ inspekeji pociagu i
rozpoznawa¢ oznaki nieprawidtowosci,
rozrozniaé je i reagowac zgodnie z ich
wzglednym znaczeniem oraz probowaé im
zaradzaé, zawsze traktujac bezpieczenstwo
ruchu kolejowego i 0s6b w sposéb
priorytetowy,

- wykazac¢ si¢ znajomoscia dostgpnych
srodkow zabezpieczenia i facznosci.

7. POSTEPOWANIE W RAZIE
NIEPRZEWIDZIANYCH ZDARZEN I
WYPADKOW, POZAROW ORAZ
WYPADKOW Z UDZIALEM LUDZI

Maszyni$ci musza:

- potrafi¢ podejmowac¢ kroki w celu
zabezpieczenia pociagu i wezwania pomocy
w razie wypadku z udziatem ludzi
znajdujacych si¢ w pociagu,

- umie¢ ustali¢, czy pociag przewozi towary
niebezpieczne i rozpoznac je na podstawie
dokumentéw pociagu i wykazu wagonow,

- zna¢ procedury ewakuacji pociaggu w
sytuacji awaryjnej.

8. WARUNKI OKRESLAJACE
KONTYNUOWANIE JAZDY PO

urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego i
srodkow tacznoscei.

7 Postgpowanie w razie nieprzewidzianych
zdarzen

Maszynista powinien:

a) zna¢ obowigzujace procedury zabezpieczenia
pociagu 1 wezwania pomocy w razie wypadku z
udziatem ludzi znajdujacych si¢ w pociagu,
b)umiec¢ ustali¢, czy w sktadzie pociagu znajduja
si¢ towary niebezpieczne, okresli¢ ich rodzaj oraz
umiejscowienie na podstawie dokumentacji
pociagu,

¢) zna¢ procedury ewakuacji podréznych z pociggu
pasazerskiego w sytuacji awaryjne;j.

8 Warunki okre$lajace kontynuowanie jazdy po
zdarzeniu z udziatem pojazdu kolejowego

Po zaistnieniu powaznego wypadku, wypadku,
incydentu albo innego zdarzenia kolejowego
maszynista powinien umie¢ ocenic, czy i przy
zachowaniu jakich warunkdéw pojazd kolejowy
moze kontynuowac jazde.

Maszynista powinien:

a) umie¢ okresli¢, czy przed kontynuacja jazdy
przez pociag potrzebna jest ocena specjalisty,

b) zna¢, okreslone przez zarzadcg infrastruktury,
procedury informowania o mozliwo$ci
kontynuowania jazdy po wypadku.

9 Unieruchomienie pociagu

Maszynista powinien posiada¢ wiedz¢ na temat
mozliwosci zatrzymania pociagu lub jego czgscei i
zabezpieczenia go przed niespodziewanym
uruchomieniem lub zbiegnigciem.
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WYPADKU Z UDZIALEM TABORU

Po wypadku maszyni$ci musza potrafi¢
oceni¢, czy i przy zachowaniu jakich
warunkow pojazd moze kontynuowac jazdg, a
takze poinformowa¢ mozliwie najszybciej o
tych warunkach instytucje zarzadzajaca
infrastruktura.

Maszynisci musza potrafi¢ okresli¢, czy
potrzebna jest ocena biegtego przed
kontynuacja jazdy przez pociag.

9. UNIERUCHOMIENIE POCIAGU

Maszynisci musza potrafi¢ podejmowac kroki
w celu zabezpieczenia przed
niespodziewanym uruchomieniem lub
poruszeniem si¢ pociaggu lub jego czesci,
nawet w najtrudniejszych warunkach.

Oprocz tego maszynisci musza mieé¢ wiedzg
na temat $srodkow umozliwiajacych
zatrzymanie pociagu lub jego czgsci, w razie
gdyby niespodziewanie zaczat si¢ poruszac.

ZALACZNIK VI

WIEDZA ZAWODOWA DOTYCZACA
INFRASTRUKTURY | WYMOGI W
ODNIESIENIU DO SWIADECTWA

Kwestie dotyczace infrastruktury

PROBY HAMULCOW

Maszyni$ci musza potrafi¢ sprawdzic i
obliczy¢ przed jazda, czy faktyczna moc
hamowania pociggu odpowiada mocy
hamowania wymaganej dla danej linii,
zgodnie z warto$ciami wyszczegolnionymi w

«T»

rozporzqdzenie w sprawie
Swiadectwa maszynisty

Zatacznik 2

Zafacznik nr 2

ZAKRES WIEDZY I UMIEJETNOSCI
DOTYCZACYCH INFRASTRUKTURY
KOLEJOWE]J, OBJETYCH SZKOLENIEM,
KTORE SA NIEZBEDNE DO UZYSKANIA
SWIADECTWA MASZYNISTY

1. Rodzaj eksploatacji i predkosé
maksymalna pociggu w odniesieniu do
charakterystyk linii

Maszynista powinien umie¢ zastosowac
odpowiednia technik¢ prowadzenia pociagu
uwzgledniajaca charakterystyke linii kolejowe;j i
stosowa¢ maksymalna predkos¢ pociagu
odpowiadajaca warunkom pogodowym,
obowigzujacym dla linii kolejowej ograniczeniom
predkosci oraz przyjetym od zarzadcy
infrastruktury kolejowej lub uzytkownika bocz-
nicy informacjom.

2. Znajomos¢ linii

Maszynista powinien potrafi¢ przewidywac
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dokumentach pojazdu.

RODZAJ EKSPLOATACII I PREDKOSC
MAKSYMALNA POCIAGU W
ODNIESIENIU DO CHARAKTERYSTYK
LINII

Maszyni$ci musza potrafié:

przyjmowac¢ do wiadomosci przekazane im
informacje, takie jak ograniczenia predkosci
lub jakiekolwiek zmiany w urzadzeniach
sygnalizacyjnych,

ustali¢ rodzaj przejazdu i predkosé
maksymalna pociagu na podstawie
charakterystyk linii.

ZNAJOMOSC LINII

Maszynisci musza potrafi¢ przewidywac
problemy i odpowiednio reagowaé w zakresie
bezpieczenstwa i wywigzywania si¢ z innych
obowiazkéw, takich jak punktualnosé i
aspekty ekonomiczne. Muszg zatem posiadaé
wyczerpujaca wiedzg na temat linii
kolejowych i urzadzen na swojej trasie oraz
wszelkich uzgodnionych tras zastgpczych.

Istotne sg nastgpujace aspekty:

warunki eksploatacji (zmiany toru, ruch

problemy, ktére moga powsta¢ w czasie jazdy, i
odpowiednio im zapobiegaé, szczegdlnie w
zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz
zwigzane z punktualno$cia prowadzenia pociagu i
ekonomicznoscig jazdy. Powinien posiada¢ wiedze
na temat linii kolejowych i urzadzen na trasie jazdy
oraz ewentualnych tras zastepczych.

Znajomos¢ linii kolejowej powinna obejmowac
nastgpujace zagadnienia:

a) warunki eksploatacji linii kolejowej, w
tym zmiany toru i ruch jednokierunkowy,
b) znajomo$¢ dokumentow zarzadcy

infrastruktury kolejowej dotyczacych linii
kolejowej,
c) okreslenie torow, ktore moga by¢
wykorzystane do danego rodzaju przewozéw,
d) obowigzujace zasady prowadzenia
ruchu pociggdw oraz system sygnalizacyjny,
e) system blokady liniowej i zwigzane z
nim przepisy,

nazwy stacji kolejowych, ich potozenie
na linii kolejowej, warunki widocznosci stacji i
nastawni,
)] sygnalizacja przejsciowa pomigdzy
réznymi systemami sterowania ruchem kolejowym
lub systemami zasilania trakcyjnego,

h) ograniczenia predkoscei dla roznych
kategorii prowadzonych pociagow,

i) profile topograficzne,

j) szczeg6lne warunki hamowania, w
szczegoblnoscei na liniach o stromym nachyleniu,

k) szczegolne wlasciwosci eksploatacyjne,
w tym specjalne sygnaty, znaki i warunki odjazdu.
3. Przepisy bezpieczefistwa Maszynista
powinien:

a) wiedzie¢, ze pociag nalezy uruchamiaé

tylko wtedy, gdy spetnione sa wszystkie zalecane
warunki, w tym warunki wynikajace z rozktadu
jazdy, nakazu jazdy lub sygnatu odjazdu
podawanego przez urzadzenia sygnalizacyjne,

b) umie¢ obserwowac sygnaty urzadzen
przytorowych i urzadzen znajdujacych si¢ w
pojezdzie trakcyjnym, odpowiednio je
interpretowac i postegpowac zgodnie z ustalonymi
procedurami,

c) umie¢ prowadzi¢ pociag w sposob
bezpieczny zgodnie z ustalonymi procedurami
dotyczacymi jazdy i stosowaé, w razie otrzymania
takiego polecenia, szczeg6lne warunki
prowadzenia pociagu, w szczegolnosci czasowe
ograniczenie predkosci, jazde w kierunku
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jednokierunkowy itp.),

dokonanie kontroli trasy przejazdu i
sprawdzenie stosownych dokumentéw,

okreslenie toréw, ktore moga by¢

wykorzystane do danego rodzaju przewozéw,

obowigzujace zasady ruchu oraz znaczenie
systemu sygnalizacyjnego,

warunki eksploatacji,

system blokady i zwigzane z nim przepisy,

nazwy stacji kolejowych oraz potozenie i
widoczno$¢ stacji i nastawni, w celu
odpowiedniego dostosowania prowadzenia

pociagu,

sygnalizacja przejsciowa pomigdzy réznymi
uktadami eksploatacyjnymi lub uktadami
zasilania,

ograniczenia predkosci dla roznych kategorii

przeciwnym do zasadniczego, pozwolenie na
przejazd obok semafora wskazujacego sygnat
zabraniajacy jazdy, wykonanie pracy manewrowej,
zmiang kierunku jazdy, przejazd przez miejsce
wykonywania prac budowlanych,
d) umie¢ przestrzega¢ terminowosci
postojow wynikajacych z rozktadu jazdy i
wyznaczonych postojéw dodatkowych.
Prowadzenie pociaggu Maszynista
powinien umie¢:
a) ustali¢ miejsce potozenia pociagu na
linii kolejowej,
b) uzywa¢ hamulcow pociagu,
uwzgledniajac warunki linii kolejowe;j,
c) regulowac¢ predkos¢ jazdy pociagu
zgodnie z rozktadem jazdy oraz wydanymi
poleceniami, w szczegdlnosci majacymi na celu
oszczedno$¢ energii trakcyjnej, przy
uwzglednieniu charakterystyk typu pojazdu
trakcyjnego, pociagu oraz linii kolejowe;.
Nieprawidtowosci Maszynista powinien
umiec:
a) zwraca¢ uwage na nieprawidtowosci
dotyczace infrastruktury kolejowej i otoczenia, w
tym urzadzen sygnalizacyjnych, toréw, zasilania w
energi¢ trakcyjna, przejazdow kolejowych,
otoczenia torow i ruchu kolejowego,
b) okresli¢ odleglos¢ dzielacg prowadzony
pojazd kolejowy od przeszkod zagrazajacych
bezpieczefistwu ruchu kolejowego,
c) poinformowa¢ zarzadce infrastruktury
kolejowej o miejscu i charakterze
zaobserwowanych nieprawidlowosci, upewniajac
si¢, ze informacja ta zostata nalezycie zrozumiana,
d) podja¢ dziatania, uwzglgdniajace
infrastrukturg kolejowa, majace na celu
zagwarantowanie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego i 0s6b.
6. Postepowanie w razie
nieprzewidzianych zdarzen i wypadkow, pozarow
oraz wypadkow z udziatem ludzi Maszynista
powinien umieé:
a) podejmowac dziatania w celu ochrony
pociagu i wezwania pomocy w razie wypadku
kolejowego z udziatem ludzi,
b) oceni¢, gdzie zatrzymacé pociag w razie
pozaru w pociagu, i w razie koniecznosci
umozliwi¢ ewakuacje¢ pasazerow,
c) przekaza¢ informacj¢ dotyczaca pozaru
odpowiednim shuzbom, jezeli pozar nie moze by¢
opanowany przez maszynist¢ i obshuge pociagu,
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prowadzonych pociagdw,

profile topograficzne,

szczegolne warunki hamowania, na przyktad
na liniach o stromym nachyleniu,

szczegblne whasciwosci eksploatacyjne:

specjalne sygnaty, znaki, warunki odjazdu itp.

PRZEPISY BEZPIECZENSTWA

Maszynisci musza potrafi¢:

uruchamia¢ pociag jedynie wtedy, gdy
spetnione sa wszystkie zalecane warunki
(rozklad jazdy, nakaz jazdy lub sygnat
odjazdu, obstuga urzadzen sygnalizacyjnych
w razie koniecznosci itp.),

obserwowac sygnaly urzadzen przytorowych
i znajdujacych si¢ w kabinie, interpretowac je
niezwlocznie i bezbtednie orazpostgpowac
zgodnie z ustalonymi procedurami,

prowadzi¢ pociag w sposob bezpieczny
zgodnie z okreslonym rodzajem przewozu:
stosowac, w razie otrzymania takiego
polecenia, specjalne sposoby prowadzenia

d) jak najszybciej poinformowac zarzadce
infrastruktury kolejowej w przypadkach, o ktérych
mowa w lit. a—c,

e) oceni¢, czy i w jakich warunkach
infrastruktura kolejowa pozwala na dalsze
prowadzenie pociagu lub pojazdu kolejowego.

7. Testy jezykowe

Wymdg znajomosci jezykow obeych dotyczy
infrastruktury kolejowej, do ktorej odnosi si¢
$wiadectwo maszynisty. Maszynista powinien:

a) posiada¢ umiej¢tnosci w zakresie
jezyka wskazanego przez danego zarzadce
infrastruktury kolejowej w przypadku koniecznosci
porozumiewania si¢ z przedstawicielem zarzadcy
infrastruktury kolejowej w sprawach zwigzanych z
bezpieczenstwem ruchu kolejowego,

b) posiada¢ umiejetnosci jezykowe
odpowiadajace poziomowi znajomosci jezyka
umozliwiajacego aktywne i skuteczne
porozumiewanie si¢ z przedstawicielem zarzadcy
infrastruktury kolejowej w sytuacjach rutynowych,
trudnych oraz awaryjnych,

c) umie¢ korzysta¢ z wiadomosci i metod
komunikacji okreslonych w technicznych
specyfikacjach interoperacyjnosci ,,Ruch
kolejowy”,

d) posiada¢ umiejetno$¢ rozumienia ze
stuchu i rozumienia tekstu czytanego oraz
umiej¢tnos¢ ustnego i pisemnego porozumiewania
si¢ w jezyku wskazanym przez zarzadce
infrastruktury kolejowej, zgodnie z poziomem
biegtosci jezykowej B1 Europejskiego Systemu
Opisu Ksztalcenia Jezykowego Rady Europy;
przepisu nie stosuje si¢ do maszynistow
prowadzacych pociagi w ruchu transgranicznym
po infrastrukturze kolejowej obejmujacej odcinki
linii kolejowych przebiegajace przez przejscia
graniczne z panstwami cztonkowskimi Unii
Europejskiej sasiadujacymi z Rzeczapospolita
Polska, ktérym zarzadca tej infrastruktury udzielit
odstepstwa od wymagan dotyczacych znajomosci
jezyka zgodnie z poziomem bieglosci jezykowej
B1.




73

przewozow, czasowe ograniczenia predkoscei,
prowadzenie w przeciwnym Kierunku,
szczegblne pozwolenie w razie
niebezpieczenstwa na przejazd obok semafora
podajacego sygnat zabraniajacy jazdy, praca
manewrowa, zmiany kierunku jazdy, przejazd
przez place budowy itp.,

przestrzegaé terminowosci postojow
wynikajacych z rozktadu i dodatkowych, a w
razie potrzeby sprawowac¢ dodatkowe
obowigzki obstugi pasazeréw, zwlaszcza
takie jak otwieranie i zamykanie drzwi.

PROWADZENIE POCIAGU

Maszynisci musza potrafi¢:

w kazdym momencie ustali¢ miejsce
potozenia pociagu na linii,

uzywa¢ hamulcow do zwalniania i
zatrzymywania pociagu, z uwzglgdnieniem
taboru i instalacji,

regulowacé predkos¢ jazdy pociagu zgodnie z
rozktadem jazdy i wszelkimi wydanymi
poleceniami majacymi na celu oszczgdnosé
energii, z uwzglednieniem charakterystyk
jednostki trakcyjnej, pociagu, linii i
otoczenia.
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NIEPRAWIDEOWOSCI

Maszynisci muszg potrafié:

zwraca¢ uwagg, o ile pozwala na to
prowadzenie pociagu, na nadzwyczajne
wydarzenia dotyczace infrastruktury i
otoczenia: urzadzenia sygnalizacyjne, tory,
zasilanie w energig¢, przejazdy kolejowe,
otoczenie torow, pozostaly ruch,

zna¢ poszczegélne odlegtosci dzielace ich od
wyraznych przeszkod,

mozliwie najszybciej informowaé zarzadce
infrastruktury o miejscu i charakterze
zaobserwowanych nieprawidlowosci,
upewniajac sie, ze informacja ta zostata
zrozumiana,

uwzgledniajac infrastrukture, zapewnié¢ lub
podja¢ kroki w celu zagwarantowania
bezpieczenstwa ruchu i 0sob, ilekro¢ jest to
konieczne.

POSTEPOWANIE W RAZIE
NIEPRZEWIDZIANYCH ZDARZEN 1
WYPADKOW, POZAROW ORAZ
WYPADKOW Z UDZIALEM LUDZI

Maszynisci musza potrafié:
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podejmowac¢ kroki w celu ochrony pociagu i
wezwania pomocy w razie wypadku z
udziatem ludzi,

ocenié, gdzie zatrzymac pociag w razie
pozaru i w razie koniecznos$ci utatwic
ewakuacj¢ pasazerow,

jak najszybciej dostarczy¢ przydatnych
informacji dotyczacych pozaru, jezeli pozar
nie moze by¢ opanowany przez samego
maszyniste,

jak najszybciej poinformowac o tych
warunkach instytucje zarzadzajaca
infrastruktura,

oceni¢, czy infrastruktura pozwala na dalsze
prowadzenie pojazdu i w jakich warunkach.

JEZYK

Maszynisci, ktorzy musza porozumiewacé si¢
z zarzadcg infrastruktury w kluczowych
kwestiach zwigzanych z bezpieczenstwem,
muszg posiada¢ niezbedne umiejgtnosci w
zakresie przynajmniej jednego z jezykow
wskazanych przez danego zarzadce
infrastruktury. Ich umiejetnosci jezykowe
muszg umozliwia¢ im aktywne i skuteczne
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porozumiewanie si¢ w sytuacjach
rutynowych, awaryjnych i kryzysowych.
Musza potrafi¢ korzysta¢ z metody
przekazywania wiadomosci i utrzymywania

facznosci okreslonej w TSI »Ruch kolejowy«.

Aby spetni¢ wymagania okre$lone w ppkt 1,
maszyni$ci musza posiada¢ umiejgtnosci w
zakresie rozumienia (w mowie i pi$mie) oraz
komunikowania si¢ (w mowie i pi$mie) na
poziomie B1 europejskiego systemu opisu
ksztalcenia jezykowego (CEFR)
ustanowionego przez Rade Europy.

W przypadku gdy ruch pociagdéw ma miejsce
na odcinkach od granicy do stacji potozonych
blisko granicy, ktore to odcinki sa
przeznaczone do operacji transgranicznych,
zarzadca infrastruktury moze zwolnié¢
maszynistow prowadzacych pociagi
przedsigbiorstwa kolejowego z wymagan
zawartych w ppkt 2, jezeli stosowana jest
nastepujaca procedura:

a)

przedsigbiorstwo kolejowe zwraca si¢ do
zarzadcy infrastruktury z wnioskiem o
odstepstwo w odniesieniu do maszynistow,
ktorych to dotyczy. Aby zapewnié¢
sprawiedliwe i rowne traktowanie
wnioskodawcow, zarzadca infrastruktury
stosuje wobec kazdego ztozonego wniosku o
odstepstwo jednakowa procedure oceny, a
procedura ta stanowi cz¢$¢ regulaminu sieci;

b)

zarzadca infrastruktury przyznaje odstepstwo,
jezeli przedsigbiorstwo kolejowe wykaze, ze
wprowadzilo wystarczajace srodki w celu
zapewnienia komunikacji migdzy
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maszynistami, ktérych to dotyczy, a
personelem zarzadcy infrastruktury w
sytuacjach rutynowych, awaryjnych i
kryzysowych, jak przewidziano w ppkt 1;

c)

przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy
infrastruktury zapewniaja, aby personel,
ktdrego to dotyczy, byl zaznajomiony z tymi
przepisami i srodkami oraz przeszedt
odpowiednie szkolenia w ramach systemow
zarzadzania bezpieczenstwem tych
przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcow
infrastruktury.

Jedno lub kilka przedsigbiorstw kolejowych
we wspotpracy z jednym lub kilkoma
zarzadcami infrastruktury (»wnioskodawcy«)
moga przeprowadzi¢ projekty pilotazowe w
celu zbadania alternatywnych srodkow
zapewnienia skutecznej komunikacji
wymaganej na mocy ppkt 1. Stosowana jest
nastgpujaca procedura:

a)

wnioskodawcy okreslaja czesci sieci i
charakter przewozow, ktorych to dotyczy,
poczatkowy okres trwania projektu
pilotazowego oraz w szczegdlnosci:

0]

okreslaja zakres projektu pilotazowego;

(i)

wskazuja, jakie alternatywne kompetencje
jezykowe proponuja stosowac;
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(i)

opisuja, jakie dodatkowe narzedzia proponuja
stosowa¢ w celu wsparcia komunikacji w
sytuacjach rutynowych, awaryjnych i
kryzysowych;

()

wykazuja, w jaki sposob alternatywne
kompetencje jezykowe i dodatkowe
narzedzia, z chwila wiaczenia ich w
stosowane przez wnioskodawcow
odpowiednie systemy zarzadzania
bezpieczenstwem 20), zapewnia co najmniej
rownowazny poziom bezpieczenstwa w
poréwnaniu z petnym przestrzeganiem
wymagan okreslonych w ppkt 1;

v

wyjasniaja, w jaki sposob beda realizowaé
projekt pilotazowy w ramach swojego
systemu zarzadzania bezpieczenstwem,
facznie z programami szkoleniowymi i
dokumentowaniem wynik6w; oraz

(vi)

konsultuja si¢ z przedstawicielami personelu,
ktorego to dotyczy, w trakcie
przygotowywania wniosku;

b) wnioskodawcy zwracaja si¢ z wnioskiem o
opini¢ do zainteresowanych krajowych
organdw ds. bezpieczenstwa, ktore wydaty
ich certyfikaty bezpieczenstwa lub
autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa, oraz
do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej,
jezeli to ona jest organem ds. certyfikacji w
zakresie bezpieczenstwa (,,podmiot
zatwierdzajacy” lub ,,podmioty
zatwierdzajace”). W ciagu 60 dni od dnia, w
ktorym ostatni zainteresowany podmiot
zatwierdzajacy otrzymal wniosek, kazdy
podmiot zatwierdzajacy wydaje opini¢ na
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temat tego, czy alternatywne $rodki
zapewniaja co najmniej rownowazny poziom
bezpieczenstwa w pordéwnaniu z pelnym
przestrzeganiem wymagan okreslonych w
ppkt 1. W przypadku gdy zaangazowanych
jest kilka podmiotow zatwierdzajacych,
zacheca si¢ je do wspotdziatania i
zapewnienia koordynacji.

W opiniach ocenia si¢ w szczegdlnosci, czy
spetnione sa nastgpujace warunki:

(i) proponowane alternatywne kompetencje
jezykowe i inne narzedzia komunikacji sa
wystarczajace do zapewnienia skutecznej
komunikacji migdzy maszynistami, ktorych
to dotyczy, a personelem zarzadcy
infrastruktury w sytuacjach rutynowych,
awaryjnych i kryzysowych;

(ii) stosowane przez wnioskodawcow
systemy zarzadzania bezpieczenstwem
zostaly dostosowane do korzystania z
alternatywnych kompetencji jezykowych i
innych narzedzi komunikacji;

(iii) wnioskodawcy przedstawili dowody
potwierdzajace, ze narze¢dzia te zostaty
przetestowane w warunkach operacyjnych z
udzialem maszynistow spetniajacych
wymagania jezykowe okreslone w ppkt 2;

(iv) caty personel, ktorego to dotyczy, w
danym przedsigbiorstwie kolejowym i u
danego zarzadcy infrastruktury przeszedt
odpowiednie szkolenia w ramach ich
systemow zarzadzania bezpieczenstwem.

W przypadku rozbieznych opinii stosuje si¢
przepisy ustanowione w ppkt 5 akapit drugi;

¢) wnioskodawcy wspélnie przedktadaja
Komisji wniosek o odstepstwo od przepisow
ustanowionych w ppkt 2 wraz z opiniami
podmiotu zatwierdzajacego lub podmiotow
zatwierdzajacych oraz szczegdtowym opisem
projektu pilotazowego stanowigcego
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podstawe tych opinii. Alternatywna
mozliwo$¢ stanowi wyznaczenie przez
uczestnikow projektu koordynatora ze swego
grona, ktory moze ztozy¢ wspolny wniosek w
imieniu wszystkich uczestnikéw projektu.

5. W ciagu 60 dni od otrzymania
kompletnego wniosku Komisja przyznaje
odstepstwo od przepisdw ustanowionych w
ppkt 2:

a) jezeli opinie podmiotu zatwierdzajacego
lub podmiotow zatwierdzajacych sa
pozytywne; oraz

b) jezeli wykazano, ze zapewnione sa rowne i
niedyskryminacyjne traktowanie wszystkich
wnioskow oraz spdjnos¢ prawna na poziomie
Unii.

W przypadku rozbieznych opinii, lub gdy co
najmniej jeden z podmiotéw
zatwierdzajacych nie wyda opinii w
wyznaczonym terminie, wnioskodawcy moga
zwroci¢ si¢ do Komisji o znalezienie
rozwiazania mozliwego do zaakceptowania
przez wszystkie strony, we wspotpracy z
zaangazowanymi stronami. Jezeli w ciagu 90
dni od otrzymania wniosku o odstgpstwo nie
mozna znalez¢ rozwigzania mozliwego do
zaakceptowania przez wszystkie strony,
uznaje sig, ze projekt pilotazowy zostat
odrzucony. Komisja moze zwr6cié si¢ o
opini¢ do Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej, a jest zobowigzana to uczynic,
gdy opinia kazdego z podmiotow
zatwierdzajacych jest negatywna.

6. Odstegpstwo przyznaje si¢ na okreslony
czas, ktory nie moze przekracza¢ 36
miesigcy. Jezeli odstgpstwo przyznano na
kroétszy czas, mozna je odnowié, pod
warunkiem ze nie zostanie przekroczony
Iaczny czas trwania wynoszacy 36 miesigcy.

7. Na wniosek zainteresowanych
przedsigbiorstw kolejowych oraz w
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uzasadnionych przypadkach zarzadca
infrastruktury oferuje innym
przedsigbiorstwom kolejowym korzystajacym
z odcinka sieci, na ktérym prowadzony jest
projekt pilotazowy, mozliwos$¢ uczestniczenia
w projekcie pilotazowym pod warunkiem
uzyskania pozytywnej opinii odpowiednich
podmiotéw zatwierdzajacych. Zarzadca
infrastruktury zgtasza Komisji takie
dodatkowe uczestnictwo.

W przypadku zmian zakresu projektéw
pilotazowych, w szczegdlnosci dotyczacych
czescei sieci, w ktorej przeprowadzany jest
projekt pilotazowy, alternatywnych
kompetencji jezykowych i dodatkowych
narzedzi komunikacji, stosuje si¢ procedurg
opisang w ppkt 4.

8. Przedsigbiorstwo kolejowe i zarzadca
infrastruktury zapewniaja odpowiednie
udokumentowanie przebiegu projektu
pilotazowego w swoich systemach
zarzadzania bezpieczenstwem. Przez 24
miesigce od zakonczenia projektu
pilotazowego przechowuje si¢ zapisy
dotyczace w szczegblnosci uczestniczacego
personelu, szkolen, ktore przeszedt tenze
personel, obstugiwanych przewozow i
wszelkich probleméw napotkanych w trakcie
projektu pilotazowego. W $wiadectwach
uzupetniajacych maszynistow prowadzacych
pociagi umieszcza si¢ odpowiednie
informacje dotyczace tychze maszynistow.

9. Po zakonczeniu kazdego projektu
pilotazowego zaangazowane przedsigbiorstwa
kolejowe i zaangazowani zarzadcy
infrastruktury sktadaja sprawozdania
odpowiednim podmiotom zatwierdzajacym.
Jezeli okres obowiazywania odstgpstwa
przekracza jeden rok, przedsigbiorstwa
kolejowe i zarzadcy infrastruktury zdaja
relacj¢ corocznie w ramach swoich rocznych
sprawozdan dotyczacych bezpieczenstwa
sktadanych zgodnie z art. 9 ust. 6 dyrektywy
(UE) 2016/798. Krajowe organy ds.
bezpieczenstwa, ktorych to dotyczy, zdaja
relacj¢ z wynikéw projektow pilotazowych w
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swoich sprawozdaniach rocznych sktadanych
zgodnie z art. 19 dyrektywy (UE) 2016/798.
W oparciu o0 wspdlne ramy oceny Agencja
Kolejowa Unii Europejskiej analizuje wyniki
projektow pilotazowych i sktada
sprawozdanie Komisji.

10. Komisja moze zawiesi¢ obowigzywanie
przyznanego odstepstwa, jezeli uzna, ze
warunki nie sa juz spetniane, lub w
przypadku pojawienia si¢ obaw zwiazanych z
bezpieczenstwem. Krajowy organ ds.
bezpieczenstwa, przedsigbiorstwo kolejowe
lub zarzadca infrastruktury niezwlocznie
powiadamiajg Komisj¢ w przypadku
pojawienia si¢ obaw zwigzanych z
bezpieczenstwem.

11. Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
publikuje na swojej stronie internetowej
wykaz projektow pilotazowych
zatwierdzonych przez Komisj¢ zawierajacy
krotkie opisy projektéw i wskazanie okresu,
na jaki zostaly one zatwierdzone, jak rowniez
wszelkie inne istotne informacje, na przyktad
dotyczace zaprzestania lub zawieszenia
projektow.

ZALACZNIK VII
CZESTOTLIWOSC EGZAMINOW

Minimalna czgstotliwo$¢ okresowych
kontroli jest nastgpujaca:

a) znajomos$¢ jezyka (tylko dla osob
niebgdacych rodzimymi uzytkownikami
jezyka): co trzy lata lub po kazdej
nieobecnosci przekraczajacej okres jednego
roku;

b) znajomos¢ infrastruktury (wlacznie ze
znajomoscia trasy 1 zasad eksploatacji): co
trzy lata lub po kazdej nieobecnosci
przekraczajacej okres jednego roku na danej
trasie;

¢) znajomo$¢ taboru: co trzy lata.

«T»

rozporzqdzenie w sprawie
Swiadectwa maszynisty

§16

§ 16. 1. Sprawdziany wiedzy i umiejetnosei
maszynistow niezbedne dla zachowania waznosci
$wiadectwa maszynisty przeprowadza si¢ w
zakresie znajomosci:

1) infrastruktury kolejowej - co 3 lata, a takze po
kazdej nieobecnosci przekraczajacej okres 1 roku
na infrastrukturze kolejowej danego zarzadcy
infrastruktury;

2) pojazddw kolejowych - co 3 lata, a takze po
przerwie w prowadzeniu okreslonego typu pojazdu
kolejowego przekraczajacej okres 1 roku;

3) jezyka obcego dla maszynistow, ktorzy
prowadza pociagi w ruchu transgranicznym, z
uwzglgdnieniem terminologii stosowanej przy
prowadzeniu ruchu kolejowego na sieci kolejowej
innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej
- co 3 lata, a takze po kazdej nieobecnosci
maszynisty na tej sieci kolejowej przekraczajacej
okres 1 roku.
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Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?D
z dnia

w sprawie licencji maszynisty

Na podstawie art. 22a ust. 11 pkt 1-6, 11 i 12 lit. a i b ustawy z dnia 28 marca 2003 r. 0
transporcie kolejowym (Dz. U.z 2020 r. poz. 1043, 1378 i 1778 oraz z 2021 r. poz. 780 i 784)
zarzadza sig, co nastepuje:

Rozdziat 1

Przepisy ogolne

8 1. Rozporzadzenie okresla:

1) szczegbtowe warunki i tryb wydawania, przediuzania waznosci, zawieszania, przywracania i
cofania licencji maszynisty, aktualizacji danych zawartych w licencji maszynisty oraz
wydawania jej wtornikow;

2) wymagania zdrowotne, fizyczne i psychiczne, jakie powinny spetnia¢ osoby ubiegajace si¢ 0
licencj¢ maszynisty albo o zachowanie jej waznosci;

3) zakres badan lekarskich i psychologicznych oraz sposéb oceny zdolnosci fizycznej i psychicznej
0s6b ubiegajacych sie o licencje maszynisty albo o zachowanie jej waznosci oraz tryb orzekania
0 tej zdolnosci;

4) wzory dokumentow potwierdzajacych zdolno$¢ fizyczna i psychiczng oséb ubiegajacych sie o
licencj¢ maszynisty albo o zachowanie jej waznosci;

5)  zakres wiedzy i umiejgtnosci objetych szkoleniem niezbgdny do uzyskania licencji maszynisty;

6) program oraz czas trwania szkolenia kandydatéw na maszynistow ubiegajacych si¢ o licencje
maszynisty;

7)  warunki, sposob prowadzenia rejestru licencji maszynistow, zakres danych w nim ujetych oraz
okres ich przechowywania, wzér tego rejestru, a takze tryb przekazywania danych ujetych w
rejestrze podmiotom, o ktérych mowa w art. 22a ust. la ustawy z dnia 28 marca 2003 r. 0
transporcie kolejowym;

8) wzbr:

- wniosku o wydanie licencji maszynisty, przedtuzenie waznosci, wydanie wtornika,
przywrécenie tego dokumentu i aktualizacje danych zawartych w tym dokumencie,

- dokumentu potwierdzajacego ukonczenie szkolenia.

U Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra
Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).
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8§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) ustawa — ustawe z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

2) Prezes UTK — Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego;

3) rozporzadzenie nr 36/2010 — rozporzadzenie Komisji (UE) nr 36/2010 z dnia 3 grudnia 2009 r. w
sprawie  wspolnotowych  wzordw  licencji  maszynisty, $wiadectw uzupetniajacych,
uwierzytelnionych odpiséw $wiadectw uzupetniajagcych oraz wnioskdw o wydanie licencji
maszynisty zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L
13 2 19.01.2010, str. 1, z p6zn. zm.?);

4)  osrodek szkolenia — osrodek szkolenia maszynistow oraz kandydatéw na maszynistow, o ktorym
mowa w art. 22a ust. 1 pkt 2 ustawy;

5) podmiot uprawniony — podmiot uprawniony do przeprowadzania badan lekarskich i
psychologicznych oraz orzekania, w celu sprawdzenia spetniania wymagan zdrowotnych,
fizycznych i psychicznych, niezb¢dnych do uzyskania licencji oraz swiadectwa maszynisty, a

takze zachowania ich waznosci, o ktérym mowa w art. 22a ust. 1 pkt 3 ustawy.

Rozdziat 2

Licencja maszynisty

8§ 3. 1. Kandydat na maszyniste ubiegajacy si¢ 0 wydanie licencji maszynisty sktada do Prezesa
UTK wniosek o wydanie licencji maszynisty.

2. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, nalezy dotaczy¢:

1)  kserokopie dokumentu potwierdzajacego spetnienie wymagania, o ktorym mowa w art. 22 ust. 2
pkt 3 ustawy;

2) orzeczenie lekarskie potwierdzajace spetnianie wymagan zdrowotnych, fizycznych i
psychicznych, niezbednych do uzyskania licencji maszynisty;

3) dokument potwierdzajacy zdanie egzaminu w celu uzyskania licencji maszynisty;

4)  oswiadczenie, 0 ktorym mowa w art. 22 ust. 2b ustawy;

5) oswiadczenie o wyrazeniu zgody na przetwarzanie danych osobowych;

6) kserokopi¢ dowodu osobistego lub innego dokumentu potwierdzajacego tozsamosc.

3. Jezeli orzeczenie lekarskie potwierdzajace spelnienie przez kandydata na maszyniste
wymagan zdrowotnych, fizycznych i psychicznych, niezbednych do uzyskania licencji maszynisty,
zawiera ograniczenia wynikajace ze stanu zdrowia w postaci obowiazkowego korzystania z okularow
lub soczewek kontaktowych, Prezes UTK wpisuje do licencji maszynisty kod ograniczen
zdrowotnych ,,b.1” okreslony w pkt 3 lit. d zatacznika nr 1 do rozporzadzenia nr 36/2010.

4. Licencja maszynisty jest wydawana w jednym egzemplarzu.

2 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 163 z 30.06.2010, str. 44, Dz. Urz. UE L
286 z 04.11.2010, str. 22, Dz. Urz. UE L 38 z 11.02.2012, str. 51 oraz Dz. Urz. UE L 158 z 10.06.2013, str. 74.
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8 4. 1. Posiadacz licencji maszynisty sktada do Prezesa UTK wniosek o przedtuzenie waznosci
licencji maszynisty nie pdzniej niz na 30 dni przed uptywem terminu jej waznosci.

2. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, nalezy dotaczy¢:
1) kserokopi¢ dotychczasowej licencji maszynisty;
2) oswiadczenie o niekaralnosci za przestepstwa umysine, o ktorym mowa w art. 22 ust. 2b ustawy;

3) kserokopi¢ dowodu osobistego lub innego dokumentu potwierdzajacego tozsamos¢.

8 5. Posiadacz zawieszonej licencji maszynisty sklada do Prezesa UTK wniosek 0 jej
przywrécenie, do ktorego dotacza:
1) orzeczenie lekarskie potwierdzajace spetnienie wymagan zdrowotnych, fizycznych i
psychicznych, niezbednych do uzyskania albo zachowania waznosci licencji maszynisty lub
Swiadectwa maszynisty;

2) kserokopi¢ dowodu osobistego lub innego dokumentu potwierdzajacego tozsamos¢.

8 6. W przypadkach, o ktérych mowa w art. 22 ust. 6 i 7 ustawy, zawieszenie albo cofnigcie

licencji maszynisty nastepuje na podstawie ostatecznego orzeczenia lekarskiego.

8 7. 1. Posiadacz licencji maszynisty skiada do Prezesa UTK wniosek o dokonanie aktualizacji
danych zawartych w licencji maszynisty, do ktérego dotacza:
1)  kserokopie dotychczasowej licencji maszynisty;
2)  kserokopie¢ dokumentu potwierdzajacego zmiane danych zawartych w licencji maszynisty;
3) oswiadczenie o niekaralnosci za przestepstwa umysine, o ktorym mowa w art. 22 ust. 2b ustawy;
4)  kserokopi¢ dowodu osobistego lub innego dokumentu potwierdzajacego tozsamosc.

2. Po wydaniu nowego dokumentu dotychczasowa licencja maszynisty podlega zwrotowi

Prezesowi UTK na zasadach okreslonych w pkt 5 zatacznika | do rozporzadzenia nr 36/2010.

§ 8. Posiadacz licencji maszynisty skiada do Prezesa UTK wniosek o wydanie jej wtornika, do
ktorego dotacza:
1) oswiadczenie o utracie licencji maszynisty — w przypadku jej kradziezy albo zaginigcia;
2) dotychczasowa licencje maszynisty — w przypadku jej zniszczenia w stopniu powodujacym
nieczytelnosc;
3) oswiadczenie o niekaralnosci za przestepstwa umysine, o ktorym mowa w art. 22 ust. 2b ustawy;

4)  kserokopi¢ dowodu osobistego lub innego dokumentu potwierdzajacego tozsamosc.

8 9. Do postepowan dotyczacych przedtuzania waznosci, przywracania licencji maszynisty,
aktualizacji danych zawartych w licencji maszynisty oraz wydawania jej wtdrnikdw stosuje sie

odpowiednio przepisy 8 3 ust. 31 4.

8 10. Wz6br wniosku o wydanie licencji maszynisty, przediuzenie waznosci, wydanie wtornika,
przywrécenie tego dokumentu i aktualizacje danych zawartych w tym dokumencie okresla zatacznik

nr 1 do rozporzadzenia.



Rozdziat 3
Wymagania zdrowotne, fizyczne i psychiczne, zakres badan lekarskich i psychologicznych oraz
sposéb oceny zdolnosci fizycznej i psychicznej os6b ubiegajacych sie o licencje maszynisty albo o
zachowanie jej waznosci, a takze tryb orzekania o tej zdolnosci

8 11. Wymagania zdrowotne, fizyczne i psychiczne, jakie powinny spetnia¢ osoby ubiegajace sie

o licencjg¢ maszynisty albo o zachowanie jej waznosci, okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§12. 1. Lekarz, o ktorym mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia Ministra Zdrowia i Opieki
Spotecznej z dnia 30 maja 1996 r. w sprawie przeprowadzania badan lekarskich pracownikow,
zakresu profilaktycznej opieki zdrowotnej nad pracownikami oraz orzeczen lekarskich wydawanych
do celéw przewidzianych w Kodeksie pracy, zwany dalej ,lekarzem uprawnionym”, wykonuje
badanie lekarskie 0sdb ubiegajacych si¢ o licencje maszynisty w celu sprawdzenia spetniania
wymagan zdrowotnych, fizycznych i psychicznych oraz orzeka o zdolnosci fizycznej i psychicznej do
uzyskania licencji maszynisty przez te osoby.

2. Lekarz uprawniony przeprowadza badanie samodzielnie, uwzgledniajac wyniki badan
specjalistycznych i pomocniczych oraz ocene psychologicznej przydatnosci zawodowej dokonana
przez psychologa.

3. Przed rozpoczgciem badania lekarz uprawniony sprawdza tozsamos¢ osoby zgtaszajacej si¢ na
badanie.

4. Lekarz uprawniony odmawia wykonania badania i uzgadnia z osoba zglaszajaca si¢ na
badanie jego nowy termin, w przypadku gdy osoba ta zgtosita si¢ na badanie bezposrednio po
ukonczeniu pracy lub jej stan nie pozwala na prawidtowa ocene spetniania wymagan zdrowotnych,
fizycznych i psychicznych.

5. Przepisy ust. 3 i 4 stosuje si¢ odpowiednio przy przeprowadzaniu badan psychologicznych.

6. Osoby ubiegajace si¢ 0 uzyskanie licencji maszynisty albo zachowanie jej waznosci,
uwzgledniajac wymagania zdrowotne, fizyczne i psychiczne, okreslone w zataczniku nr 2 do
rozporzadzenia, sa poddawane nastepujacym badaniom:

1) ogblnemu badaniu lekarskiemu ze szczeg6lnym uwzglednieniem oceny: stanu ukladu krazenia i
uktadu oddechowego, stanu psychicznego i sprawnosci narzadu ruchu;

2) badaniu narzadu wzroku wykonywanemu przez lekarza posiadajacego specjalizacje w dziedzinie
okulistyki;

3) badaniu narzadu stuchu i réwnowagi oraz aparatu gtosowego, z uwzglednieniem audiogramu,

wykonywanemu przez lekarza posiadajacego specjalizacje w dziedzinie otorynolaryngologii;
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4) badaniu ukladu nerwowego wykonywanemu przez lekarza posiadajacego specjalizacje w
dziedzinie neurologii;

5) badaniu psychologicznej przydatnosci zawodowej, uwzgledniajagcemu czynniki ryzyka
zawodowego i szczegoOlne wymogi sprawnosci psychicznych w transporcie kolejowym oraz
metodyke badan psychologicznych, wykonywanemu przez psychologa;

6) badaniu krwi, w tym: morfologii z rozmazem, glikemii na czczo, aminotransferazy i
gammaglutamylotranspeptydazy oraz badaniu ogdlnemu moczu;

7)  badaniu elektrokardiograficznemu w spoczynku;

8) badaniu radiologicznemu klatki piersiowej;

9) badaniu w kierunku substancji psychotropowych i naduzywania alkoholu;

10) innym badaniom diagnostycznym i specjalistycznym, jezeli sa potrzebne do oceny zdolnosci
fizycznej i psychicznej badanego.

7. Wyniki badan laboratoryjnych, z wyjatkiem badania poziomu glikemii na czczo, uznaje si¢ za
miarodajne, jezeli od dnia ich wykonania mingto nie wiecej niz 6 miesiecy, a w przypadku badania
radiologicznego — nie wiecej niz 48 miesiecy, o ile nie zachodza okolicznosci uzasadniajace ponowne

ich wykonanie.

§ 13. 1. Lekarz uprawniony sporzadza orzeczenie lekarskie w wersji elektronicznej, ktore
przekazuje Prezesowi UTK oraz dwoch egzemplarzach papierowych, ktore przekazuje osobie
badanej. Lekarz uprawniony wyznacza w orzeczeniu lekarskim termin kolejnego badania.

2. Jezeli termin kolejnego badania zostat wyznaczony na dzien przypadajacy przed uptywem
okresu, 0 ktorym mowa odpowiednio w art. 22 ust. 2d pkt 1 albo 2 ustawy, lekarz uprawniony wpisuje
do dokumentacji medycznej uzasadnienie wyznaczenia takiego terminu.

3. Osoba badana, ktdra nie zgadza si¢ z trescig wydanego orzeczenia lekarskiego, moze wystapic¢
w ciggu 7 dni od dnia jego wydania za posrednictwem lekarza uprawnionego, ktory wydat to
orzeczenie, z wnioskiem o przeprowadzenie ponownego badania w podmiocie uprawnionym, w
ktorym przeprowadzono badanie.

4. Ponowne badanie powinno by¢ przeprowadzone nie p6zniej niz po uptywie 21 dni od dnia
zlozenia wniosku.

5. Orzeczenie lekarskie wydane po przeprowadzeniu badania ponownego jest ostateczne.

6. Wz6br orzeczenia lekarskiego o zdolnosci fizycznej i psychicznej os6b ubiegajacych si¢ o

licencje maszynisty albo o zachowanie jej waznosci okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

Rozdziat 4

Szkolenie kandydatow na maszynistow ubiegajacych sie o licencje maszynisty

8§ 14. 1.Zakres wiedzy i umiejetnosci objetych szkoleniem obejmuje nastepujace zagadnienia:



1)

2)
3)
4)
5)

6)
7)
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specyfike 1 srodowisko pracy maszynisty, w tym jego role i odpowiedzialnos¢ w ruchu
kolejowym, wymagania zawodowe i predyspozycje niezbgdne do wykonywania pracy na tym
stanowisku;

technologig transportu kolejowego, w tym przepisy bezpieczenstwa i eksploataciji;

infrastrukture kolejowa;

radiotacznos¢ pociggowa;

pociagi, ich sktady oraz wymogi techniczne dotyczace lokomotyw, zespotdéw trakcyjnych,
wagonow osobowych i towarowych oraz innego rodzaju taboru kolejowego;

zagrozenia wystepujace w ruchu kolejowym;

podstawowe zasady fizyki.

2. Szkolenie kandydatéw na maszynistow ubiegajacych sie o licencje maszynisty obejmuje

wiedze ogdlng z zakresu zagadnien, o ktérych mowa w ust. 1, z uwzglednieniem zasad, ktére mozna

zastosowac niezaleznie od okreslonego rodzaju i typu taboru kolejowego lub infrastruktury kolejowej.

3. Program oraz czas trwania szkolenia kandydatow na maszynistow ubiegajacych sie o licencje

maszynisty okresla zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

4. W wyniku ukonczonego szkolenia kandydat na maszyniste ubiegajacy sie o licencje

maszynisty powinien:

1)

w zakresie, 0 ktérym mowa w ust. 1 pkt 1:

a) zna¢ podstawowe akty prawne i instrukcje dotyczace bezpieczenstwa kolei w zakresie
zZwigzanym z wykonywaniem pracy na stanowisku maszynisty, w szczegdlnosci
okreslajace:

— zasady przyznawania uprawnien maszynistom,
— warunki wykonywania przewozu towarow niebezpiecznych i przewozow wojskowych,
— zasady ochrony srodowiska i ochrony przeciwpozarowej w miejscu pracy,

b) rozumie¢ szczegOlne wymagania stawiane maszynistom, w tym wymagania zawodowe

niezbedne do wykonywania obowigzkdw maszynisty, polegajace w szczegdlnosci na:

— prowadzeniu pociggu w pojedynczej lub w podwadjnej obsadzie trakcyjnej,

— zmiennym rytmie dobowym pracy,

— koniecznosci stosowania srodkow ochrony indywidualnej i innego wyposazenia,

— umiejetnosci postugiwania si¢ dokumentacja zwiazang z praca maszynisty, w tym
biezacego jej aktualizowania,

c) rozumie¢, ktore zachowania sa zgodne z zakresem odpowiedzialnosci maszynisty za
kluczowe kwestie bezpieczenstwa ruchu kolejowego, i zna¢ czynniki wplywajace
negatywnie na jego prace, takie jak przyjmowanie okreslonych lekow, alkoholu,
narkotykow i innych substancji psychoaktywnych, choroby, stres, zmeczenie,

d) umie¢ wskaza¢ dokumenty zwigzane z wykonywaniem pracy na stanowisku maszynisty, w

szczegolnosci akty prawne, instrukcje i stuzbowe rozkiady jazdy,



2)

3)

4)

5)
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e) umie¢ okreslic odpowiedzialnos¢ i zadania pracownikdw wykonujacych czynnosci
zwigzane z bezpieczenstwem i prowadzeniem ruchu kolejowego,

f)  rozumieé¢ znaczenie dokladnosci wykonywania zadan i metod pracy,

g) rozumie¢ zasady bezpieczenstwa i higieny pracy, w szczegdlnosci w zakresie zachowania
na obszarze kolejowym, postepowania przy wsiadaniu do i wysiadaniu z pojazdu
trakcyjnego, ergonomii, bezpieczenstwa personelu kolejowego i uzywanych srodkow
ochrony indywidualnej,

h)  zna¢ sposoby radzenia sobie ze stresem i w sytuacjach ekstremalnych,

1) umie¢ stosowac zasady ochrony srodowiska w pracy maszynisty, w tym techniki jazdy
minimalizujace negatywny wptyw na srodowisko;

w zakresie, 0 ktérym mowa w ust. 1 pkt 2:

a) znac¢ postanowienia aktow prawnych, procedur i instrukcji z zakresu eksploatacji kolei,

b) umie¢ okreslic odpowiedzialnos¢ i zadania pracownikéw wykonujacych czynnosci
zwigzane z eksploatacja kolei;

w zakresie, 0 ktérym mowa w ust. 1 pkt 3, zna¢:

a) budowg toru kolejowego i stacji kolejowych, w tym stacji rozrzadowych,

b) budowle kolejowe,

c) techniki prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacje kolejowa,

d) stosowane systemy zabezpieczenia ruchu i tacznosci,

e) urzadzenia zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego, w szczeg6lnosci urzadzenia
detekcji stanow awaryjnych taboru kolejowego i wykrywacze dymu w tunelach,

f) budowe sieci trakcyjnej;

w zakresie, 0 ktérym mowa w ust. 1 pkt 4:

a) zna¢ zasady dziatania i znaczenie radiotacznosci pociggowej,

b) umie¢ wskaza¢ pracownikow, z ktorymi maszynista kontaktuje si¢ w trakcie jazdy za
pomoca urzadzen radio-facznosci pociggowej, w tym dyzurnego ruchu i cztonkdéw druzyny
pociggowej,

c) umiec identyfikowa¢ sytuacje, ktore wymagaja nawigzania tgcznosci za pomoca urzadzen
radiofacznosci pociagowej,

d) zna¢ metody nawigzywania tacznosci oraz potaczen alarmowych w systemie radiotacznosci

analogowej i cyfrowej;

w zakresie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 5:
a) znac rodzaje trakciji,
b) umie¢ opisa¢ elementy, systemy, uktady i podzespoty pojazdu kolejowego,
C) zna¢ sposoby oznakowania pojazdéw kolejowych,

d) zna¢ dokumenty, ktore powinny znajdowac si¢ w pojezdzie kolejowym,



6)

7)
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e) rozumie¢ zasade dziatania poszczegdlnych rodzajéow hamulcoéw i zna¢ sposoby obliczania
masy hamujacej,

f)  umiec¢ okresli¢ predkosé pociagu,

g) umie¢ wskaza¢ maksymalne obciazenie i sity dziatajace na sprzeg,

h) zna¢ dziatanie i funkcje systemow sterowania pociagiem;

w zakresie, 0 ktérym mowa w ust. 1 pkt 6:

a) rozumie¢ zasady bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

b) zna¢ zagrozenia zwigzane z ruchem kolejowym oraz rozne $rodki stosowane do ich
ograniczania,

C) umie¢ rozpoznawaé¢ zdarzenia majace znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego i
zna¢ sposoby reakcji w przypadku ich wystapienia,

d) zna¢ procedury majace zastosowanie do zdarzen z udziatem ludzi, w szczegdlnosci
dotyczace ewakuaciji;

w zakresie, 0 ktérym mowa w ust. 1 pkt 7:

a) umiec okresli¢ rozktad sit dziatajacych na kota pojazdu kolejowego,

b) umiec¢ okresli¢ czynniki wplywajace na przyspieszenie i skutecznos¢ hamowania,

C) rozumie¢ podstawowe pojecia i zasady z zakresu elektrotechniki, a takze zna¢ metody pracy
I warunki zachowania bezpieczenstwa przy urzadzeniach elektroenergetycznych

zainstalowanych w pojazdach kolejowych.

8§ 15. 1. Osoba upowazniona przez przedsigbiorce prowadzacego osrodek szkolenia powiadamia

Prezesa UTK o ukonczeniu szkolenia na licencj¢ maszynisty przez kandydata, nie pdzniej niz w dniu

nastepnym — za pomoca systemu teleinformatycznego.

1)
2)
3)

Rozdziat 5

Rejestr licencji maszynistéw

§ 16. 1. Prezes UTK prowadzi rejestr licencji maszynistdw w postaci elektroniczne;.

2. Rejestr licencji maszynistéw zawiera informacje dotyczace:

biezacego statusu licencji maszynisty i dotychczasowych zmian tego statusu;

posiadacza wydanej licencji maszynisty;

spetniania przez posiadacza licencji maszynisty podstawowych wymogdéw niezbednych do
wydania tego dokumentu oraz zachowania jego waznosci.

3. Rejestr licencji maszynistow jest prowadzony na warunkach zapewniajacych zabezpieczenie

danych w nim ujetych przed zniszczeniem, uszkodzeniem, dostepem 0séb niepowotanych i kradzieza.

4. Dane ujete w rejestrze licencji maszynistow przechowuje sie przez okres 10 lat od dnia

uptywu waznosci ostatniej licencji maszynisty wpisanej do tego rejestru.
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§ 17. 1. Prezes UTK udostepnia dane zgromadzone w rejestrze licencji maszynistow podmiotom,

o ktérych mowa w art. 22a ust. 1la ustawy, na podstawie wniosku ztozonego w postaci papierowej

albo elektronicznej.

2. Whniosek, o ktorym mowa w ust. 1, zawiera:

1) oznaczenie podmiotu skiadajacego wniosek;

2) informacje dotyczace osoby wyznaczonej do kontaktow;

3) zakres wnioskowanych danych ujetych w rejestrze licencji maszynistow wraz z okresleniem
postaci, w jakiej maja by¢ one udostgpnione, i czestotliwosci ich przekazywania (jednorazowo
albo cyklicznie).

3. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, sa udost¢pniane niezwitocznie, jednak nie pdzniej niz w
terminie 5 dni roboczych od dnia ztozenia wniosku.

4. W uzasadnionych przypadkach termin, o ktorym mowa w ust. 3, moze ulec przedtuzeniu, po
uprzednim ustaleniu i wyznaczeniu nowego terminu z podmiotem sktadajacym wniosek.

5. Dane sa udostepniane w postaci papierowej lub elektronicznej, zgodnie z wnioskiem, o

ktorym mowa w ust. 1.

6. Dane w postaci elektronicznej przekazuje si¢ na informatycznym nosniku danych lub z
wykorzystaniem systemow teleinformatycznych, o ktérych mowa w art. 2 pkt 3 ustawy z dnia 18 lipca

2002 r. o swiadczeniu ustug droga elektroniczng (Dz. U. z 2020 r. poz. 344).

§ 18. Wzor rejestru licencji maszynistow, okreslajacy rodzaj i strukture danych, stanowi

zatacznik nr 5 do rozporzadzenia.

Rozdziat 6
Przepis koncowy

8 19. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogtoszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY
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1.2

2.1

2.2

2.4

2.6
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Zataczniki

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia

(poz. )

Zakacznik nr 1

WZpR WNIOSKU O WYDANIE LICENCJI MASZYNISTY, PRZEDLUZENIE
WAZNOSCI, WYDANIE WTORNIKA, PRZYWROCENIE TEGO DOKUMENTU |
AKTUALIZACJE DANYCH ZAWARTYCH W TYM DOKUMENCIE

Czes¢ 1

WNIOSEK O WYDANIE LICENCJI MASZYNISTY

WNIOSEK O WYDANIE LICENCJI MASZYNISTY
ORGAN DO SPRAW BEZPIECZENSTWA — INFORMACJE KONTAKTOWE

Organ do spraw bezpieczenstwa,
ktory rozpatruje wniosek

Pelny adres pocztowy (ulica, kod
pocztowy, miejscowos¢, panstwo)

SZCZEGOLOWE DANE
I WNIOSKODAWCY

PREZES URZEDU TRANSPORTU
KOLEJOWEGO
DOTYCZACE LICENCJI MASZYNISTY

Niniejszy wniosek dotyczy licencji maszynisty (zakresli¢ wiasciwa rubryke):

wydawanej po raz 2.3
pierwszy
przedhuzanej :| 2.5

przywracanej :|

aktualizowanej |:|

dla ktorej wydany ma by¢
wtornik
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2.7  Europejski numer
identyfikacyjny (EIN)
licencji maszynisty

2.8  Data pierwszego wydania

2.9  Dane dotyczace wniosku 2.10  Ztozony przez wnioskodawce r

2.11  Ziozony przez podmiot dziatajacy [
w imieniu wnioskodawcy

2.12 Dane dotyczace podmiotu ‘
sktadajacego wniosek w
imieniu wnioskodawcy

2.13 Status podmiotu dzialajgcego |
w imieniu wnioskodawcy

2.14  Adres pocztowyi/telefon/
e-mail

2.15 Dane dotyczace wnioskodawcy

2.16 Nazwisko(-ka) !

2.17  Imie (imiona)

2.18 Pte¢ Mezczyzna " | Kobieta T !

2.19 Data urodzenia ' ' ' - -

2.20 Miejsce urodzenia

Obywatelstwo

Jezyk ojczysty

2.21  Numer referencyjny nadany
whnioskodawcy przez
przewoznika kolejowego
albo zarzadce infrastruktury
kolejowej

2.22  Adres pocztowy, na ktéry |
licencja ma zosta¢ wystana
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2.23 Staty adres zamieszkania posiadacza

Ulica, numer | |

Kod pocztowy | |

2.24 .. .

ZDJECIE Miejscowose,
panstwo
Telefon | |
E-mail | |

2.25 Numer i seria dokumentu ze ‘ ‘
zdjeciem oraz nazwa organu,
przez ktéry zostat on wydany

2.26  Numer PESEL, a w przypadku
osoby nieposiadajacej numeru
PESEL - seria, numer i nazwa
dokumentu  potwierdzajacego
tozsamos¢ oraz nazwa panstwa,
ktére wydato ten dokument

2.27 Oéwiadczenie wnioskodawcy OSWIADCZAM, ZE INFORMACJE ZAWARTE WE WNIOSKU | W
ZAELACZONYCH DO NIEGO DOKUMENTACH SA KOMPLETNE
| ZGODNE Z PRAWDA.

2.28 Data

2.29 Podpis wnioskodawcy MIEJSCE ZAREZERWOWANE
| | NA PIECZEC PREZESA
URZEDU TRANSPORTU
KOLEJOWEGO LUB NA

2.30 Wewnetrzny numer referencyjny (niecbowigzkowo) WSZELKIE INFORMACJE
l l POTRZEBNE DO
ARCHIWIZACII

2.31 Data otrzymania wniosku
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2.1

2.2

2.4
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ORGAN DO SPRAW BEZPIECZENSTWA — INFORMACJE KONTAKTOWE

Organ do spraw bezpieczenstwa,
PREZES URZEDU TRANSPORTU
ktory rozpatruje wniosek
KOLEJOWEGO
Petny adres pocztowy (ulica, kod
pocztowy, miejscowosc¢, panstwo)
SZCZEGOLOWE DANE DOTYCZACE LICENCJI MASZYNISTY

I WNIOSKODAWCY

Niniejszy wniosek dotyczy licencji maszynisty (zakresli¢c wiasciwa rubryke):

wydawanej po raz 2.3  aktualizowanej

pierwszy

przedtuzanej 2.5 dla ktorej wydany ma by¢
wtornik

przywracanej
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2.7

2.8

2.9

212

2.13

2.14

2.15

2.16

2.17

2.18

2.19

2.20

Obywatelstwo

Europejski numer
identyfikacyjny (EIN)
licencji maszynisty

Jezyk ojczysty |

2.21 Numer referencyjny nadany wnilskodawcy przez

Data pierwszego wydania

Dane dotyczace wniosku

Dane dotyczace  podmiotu
sktadajacego  wniosek  w
imieniu wnioskodawcy

Status podmiotu dziatajgcego
w imieniu wnioskodawcy

Adres pocztowy/telefon/
e-mail

Dane dotyczace wnioskodawcy

przewoznika  kolejowego albo  zarzadce
infrastruktury kolejowej

2.22  Adres pocztowy, na ktory Iicenﬁa-ma%

wystana

Nazwisko(-ka)

Imi¢ (imiona)

Ple¢

Data urodzenia

Miejsce urodzenia



2.10

2.11

ZYozony przez wnioskodawce

ZYozony przez podmiot dziatajacy

w imieniu wnioskodawcy

Mezczyzna — | Kobieta — |

—15—

[
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2.23 Staty adres zamieszkania posiadacza

Ulica, numer

Kod pocztowy

2.24
Miejscowose,
ZDJECIE
panstwo
Telefon
E-mail

2.25 Numer i seria dokumentu ze
zdjeciem oraz nazwa organu,
przez ktéry zostat on wydany

2.26  Numer PESEL, a w przypadku
osoby nieposiadajacej numeru
PESEL - seria, numer i nazwa
dokumentu  potwierdzajacego
tozsamos¢ oraz nazwa panstwa,
ktére wydato ten dokument

2.27 Oswiadczenie wnioskodawcy

’—OSALIADGZAM,—ZELNEQRMACJE ZAWARTE WE WNIOSKU I W
ZALACZONYCH DO NIEGO DOKUMENTACH SA KOMPLETNE

| ZGODNE Z PRAWDA.
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2.28 Data

2.29 Podpis wnioskodawcy
|

MIEJSCE ZAREZERWOWANE

NA PIECZEC PREZESA

URZEDU TRANSPORTU

KOLEJOWEGO LUB NA
WSZELKIE INFORMACIJE
2.30 Wewnetrzny numer referencyjny (niecbowigzkowo) POTRZEBNE DO

| | ARCHIWIZACII

2.31 Data otrzymania wniosku
|
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Czesé 2
OSWIADCZENIE O OCHRONIE DANYCH OSOBOWYCH

(imig¢ i nazwisko wnioskodawcy)

Oswiadczenie o ochronie danych osobowych

Wszelkie dane osobowe przetwarzane w celu wydawania licencji maszynisty oraz spehnienia
wymogoéw dyrektywy 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie przyznawania uprawnien
maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w obrebie systemu kolejowego Wspdlnoty przetwarzane sg
zgodnie z ustaws z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1781).

Dane osobowe przetwarzane sg wytacznie w wyzej wymienionych celach oraz na potrzeby
prowadzenia rejestru licencji maszynistéw przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Osobie, ktorej
dotycza dane, przystuguje prawo wgladu do swoich danych osobowych oraz do wnoszenia do nich poprawek,
jezeli sa one niepoprawne lub niepetne.

Oswiadczam, ze zostalem poinformowany(-na) o celu i procedurze przetwarzania moich danych
osobowych i wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych zwigzanych z wydawaniem
licencji maszynisty oraz rejestracjg danych w rejestrze licencji maszynistéw zgodnie z ustawa z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Datad

Podpis WNIOSKOUAWCY .......ccccveeeereieiriesrceseeiisesreseecesieeesineens



-19-

Czes$¢ 3
WYKAZ DOKUMENTOW, KTORE NALEZY PRZEDLOZYC Z WNIOSKIEM O
WYDANIE LICENCJI MASZYNISTY

DOKUMENTY, KTORE NALEZY PRZEDLOZYC W PRZYPADKU
WNIOSKU O:

71 3.1 NOWA LICENCJE

3.1.1 Podpisany wniosek o wydanie licencji maszynisty

3.1.2 Kserokopia dokumentu potwierdzajacego posiadane wyksztatcenie

3.1.3 Orzeczenie lekarskie

3.1.4 Dokument potwierdzajacy zdanie egzaminu w celu uzyskania licencji maszynisty
3.1.5 Oswiadczenie o niekaralnosci za przestgpstwa umysine

3.1.6 Oswiadczenie o wyrazeniu zgody na przetwarzanie danych osobowych

3.1.7 Kserokopia dowodu osobistego lub innego dokumentu potwierdzajacego tozsamos¢
1 3.2 AKTUALIZACJE

3.2.1 Podpisany wniosek o aktualizacje danych zawartych w licencji maszynisty

3.2.2 Kserokopia dotychczasowej licencji maszynisty

3.2.3 Kserokopia dokumentu potwierdzajacego zmiang danych zawartych w licencji maszynisty
3.2.4 Oswiadczenie o niekaralnosci za przestgpstwa umysine

3.2.5 Kserokopia dowodu osobistego lub innego dokumentu potwierdzajacego tozsamos¢
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[ 3.3 WTORNIK

3.3.1 Podpisany wniosek o wydanie wtornika licencji maszynisty
3.3.2 Dotychczasowa licencja maszynisty albo oswiadczenie o jej utracie
3.3.3 Oswiadczenie o niekaralnosci za przestgpstwa umysine

3.3.4 Kserokopia dowodu osobistego lub innego dokumentu potwierdzajacego tozsamos¢

) 3.4 PRZEDLUZENIE

3.4.1 Podpisany wniosek o przedtuzenie waznosci licencji maszynisty
3.4.2 Kserokopia dotychczasowej licencji maszynisty
3.4.3 Oswiadczenie o niekaralnosci za przestgpstwa umyslne

3.4.4 Kserokopia dowodu osobistego lub innego dokumentu potwierdzajacego tozsamos¢

] 3.5 PRZYWROCENIE

3.5.1 Podpisany wniosek o przywrdcenie licencji maszynisty

3.5.2 Orzeczenie lekarskie

3.5.3 Kserokopia dowodu osobistego lub innego dokumentu potwierdzajacego tozsamos¢

Wewnetrzny numer MIEJSCE ZAREZERWOWANE NA

referencyjny Data wypetnienia wniosku PIECZEC PREZESA URZEDU

TRANSPORTU KOLEJOWEGO




1.1

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.
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Czesé 4

WYTYCZNE DOTYCZACE WYPELNIENIA WNIOSKU O WYDANIE LICENCJI

MASZYNISTY

WNIOSEK

Organ do spraw bezpieczenstwa

Nazwa organu wydajacego licencje maszynisty — Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego.

Informacje adresowe dotyczace organu wydajacego licencje — Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego.

SzczegOlowe dane dotyczace licencji maszynisty

Nalezy zakresli¢ jedna z pigciu rubryk przeznaczonych na okreslenie powodu
ztozenia wniosku.

Nalezy zakresli¢ te rubryke, jezeli wniosek dotyczy wydania nowej licencji. W takim
przypadku nalezy przedstawi¢ dokumenty wymienione w pkt 3.1.1-3.1.7 wykazu
dokumentow, ktore nalezy przedtozy¢ z wnioskiem o wydanie licencji maszynisty.

Nalezy zakreslic te rubryke, jezeli wniosek dotyczy aktualizacji licencii,
jednoczesnie podajac powdd aktualizacji w polu tekstowym.

Aktualizacja: potrzeba aktualizacji zachodzi na przykiad, jezeli zaszta zmiana w
elementach nieobowigzkowych.



2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.
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Nalezy zakresli¢ te rubryke, jezeli wniosek dotyczy przedtuzenia licencji. Co 10 lat
licencja wymaga przedtuzenia; nalezy w tym celu dostarczy¢ nowe zdjecie.

Nalezy zakreslic te rubryke, jezeli wniosek dotyczy wydania wtornika licencji,
jednoczesnie podajac powdd w polu tekstowym (np. zagubienie, kradziez lub
zniszczenie). Prezes Urzedu Transportu Kolejowego sprawdza, czy licencja, ktorej
dotyczy wniosek o wydanie wtornika, jest wcigz wazna i czy nie zostata zawieszona
lub cofnigta.

Whiosek o przywrdcenie licencji moze by¢ ztozony, jezeli osoba, ktora si¢ o to
ubiega, uzyskata orzeczenie lekarskie potwierdzajagce spetnienie wymagan
zdrowotnych, fizycznych i psychicznych, niezbednych do uzyskania albo zachowania
waznosci licencji maszynisty lub §wiadectwa maszynisty.

Przy pierwszym wydaniu licencji nadawany jest europejski numer identyfikacyjny
(EIN). Nie wypetniac tej rubryki, jezeli wniosek dotyczy pierwszej licencji.

Wohisa¢ numer EIN w przypadku wniosku o aktualizacje, przedtuzenie, przywrocenie
lub wydanie wtérnika.

Wypelni¢ te rubryke w przypadku wniosku o aktualizacje, przedhuzenie,
przywrécenie wydanie wtornika.

Nalezy wskazac¢, czy wniosek zostat ztozony przez wnioskodawce, czy przez podmiot
dzialajacy w jego imieniu. Informacje te moga by¢ wykorzystane w toku
postepowania oraz do skontaktowania si¢ z wnioskodawca, ktérego adres pocztowy
przestat by¢ aktualny.

Zakresli¢ te rubryke, jezeli wniosek jest sktadany przez wnioskodawcg.

Zakresli¢ te rubryke, jezeli wniosek jest sktadany przez podmiot dziatajacy w imieniu
whnioskodawcy.

Wypehni¢ te czes¢ wniosku (2.11 do 2.14) w przypadku, jezeli wniosek jest sktadany
przez podmiot dziatajacy w imieniu wnioskodawcy, i podac jego nazwe.

Okreslic  status  podmiotu  dzialajacego  w imieniu  wnioskodawcy
(pracodawca/podmiot, na rzecz ktorego ustugi $wiadczy wnioskodawca/osrodek
szkolenia i egzaminowania/inny).

Wypelni¢ w tym miejscu adres pocztowy podmiotu dziatajacego w imieniu
whnioskodawcy w nastepujacym porzadku:

ulica/numer;

kod pocztowy/miejscowosc;

panstwo.

W nastepnej czesci wypetni¢ dane osobowe wnioskodawcy (od 2.16 do 2.26). Rubryki



2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.
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2.21 oraz 2.22 sg nieobowigzkowe.

Whisa¢ nazwisko lub nazwiska doktadnie w takiej formie, w jakiej wpisane zostaty

w paszporcie, dowodzie osobistym lub innym dokumencie potwierdzajacym tozsamos¢.
Whpisa¢ imi¢ lub imiona dokladnie w takiej  formie, w jakiej wpisane zostaty
w paszporcie, dowodzie osobistym lub innym dokumencie potwierdzajacym tozsamos¢.
Zakresli¢ odpowiednia rubryke dotyczaca pici wnioskodawcy.

Whisa¢ date urodzenia wnioskodawcy.

Whisa¢ miejsce urodzenia wnioskodawcy, jak nastgpuje:

oznaczenie panstwa cztonkowskiego (dwuliterowe) — miejscowosc.

Whisac:

panstwo urodzenia wnioskodawcy;

jezyk ojczysty wnioskodawcy.



2.21.

2.22.

2.23.

2.24.
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Whisa¢ numer referencyjny nadany wnioskodawcy przez przewoznika kolejowego
albo zarzadce infrastruktury kolejowej, ktéry zatrudnia wnioskodawce albo na rzecz
ktérego swiadczy on ustugi, o ile taki posiada (informacja nieobowiazkowa na mocy
dyrektywy 2007/59/WE).

Poda¢ adres pocztowy, na ktdry licencja ma zosta¢ wystana (adres podany przez
wnioskodawce albo podmiot dziatajacy w jego imieniu), jezeli rdézni si¢ od
podanego w rubryce 2.14 lub 2.23, w nastgpujacej kolejnosci:
ulica/numer;
kod pocztowy/miejscowosc;
panstwo.
Niniejsza informacja jest istotna, poniewaz umozliwia wiasciwemu organowi
wystapienie 0 wyjasnienia dotyczace przedstawionych dokumentéw lub informacji
do maszynisty lub podmiotu dziatajacego w jego imieniu.
Staty adres zamieszkania wnioskodawcy, w nastepujacej kolejnosci:
ulica/numer;
kod pocztowy;
miejscowos¢/panstwo;
numer telefonu;
adres e-mail.
Nalezy zataczy¢ aktualne zdjecie wnioskodawcy kolorowe lub  czarno-biate
o wymiarach 35 x 45 mm podpisane na odwrocie imieniem i nazwiskiem
wnioskodawcy.
Zdjecie powinno:

1) obejmowac catla twarz, by¢ zrobione na wprost, oczy otwarte;

2) pokazywac cata gtowg, od wierzchotka gtowy do gornej czgsci barkow;

3) by¢ zrobione na biatym lub jasnym tle;

4) pokazywac naturalny wyraz twarzy (zamknigte usta);

5) pokazywac¢ twarz nieprzestonieta okularami przeciwstonecznymi albo

okularami z przyciemnionymi szktami, na szktach nie moga pojawiac si¢

jakiekolwiek refleksy swietlne;



2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.
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6) pokazywac osobe bez nakrycia gtowy;

7) posiada¢ normalny kontrast i oswietlenie.
Whpisa¢ numer i seri¢ dokumentu potwierdzajacego tozsamosc¢ ze zdjgciem oraz nazwg
organu, przez ktory zostat on wydany.
Whpisa¢ numer PESEL, a w przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL - serig,
numer i nazwg dokumentu potwierdzajacego tozsamos¢ oraz nazwe panstwa, ktore
wydato ten dokument.
Oswiadczenie wnioskodawcy o prawdziwosci informacji zawartych ~ we wniosku
i w zatgcznikach.
Whisac¢ date podpisania wniosku.
W tym miejscu nalezy umiesci¢ podpis wnioskodawcy zawierajacy si¢ w obrebie

ramki.



2.30.

2.31.
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Urzad Transportu Kolejowego dodaje w tym miejscu wewngetrzny numer referencyjny
(np. numer poczty przychodzacej).

Urzad Transportu Kolejowego wpisuje date otrzymania wniosku.

Dokumenty, ktére nalezy przedlozyé z wnioskiem o wydanie licencji maszynisty

W celu uzyskania nowej licencji nalezy zakresli¢ rubryke 3.1 w wykazie dokumentow,
ktore nalezy przedtozy¢ z wnioskiem, oraz dostarczy¢ dokumenty wymienione w pkt
3.1.1 do 3.1.7 wykazu. Osoby, o ktérych mowa w § 21 ust. 1 rozporzadzenia, powinny
dostarczy¢ kopie prawa kierowania pojazdem trakcyjnym i zaswiadczenia lekarskiego,
wydanych na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia
2004 r. w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego i warunkow, jakie powinny spetnia¢ osoby
zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U. poz.
2152, z p6zn. zm.), oraz dokumenty wymienione w pkt 3.1.1, 3.1.2i 3.1.5-3.1.7.

Pkt 3.1.2 dotyczy wymogow w zakresie wyksztatcenia, okreslonych w art. 22 ust. 2
pkt 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Pkt 3.1.3 dotyczy orzeczenia lekarskiego potwierdzajgcego spetnienie wymagan
zdrowotnych, okreslonych w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia.

Pkt 3.1.6 dotyczy zgody na przetwarzanie danych zgodnie z ustawa z dnia 29 sierpnia
1997 r. o ochronie danych osobowych.

Pkt 3.1.7 dotyczy kserokopii dowodu osobistego lub innego dokumentu
potwierdzajacego tozsamosc.

W przypadku wniosku o aktualizacje licencji nalezy zakresli¢ rubryke 3.2 w wykazie
dokumentow, ktore nalezy przediozy¢ z wnioskiem, oraz dostarczy¢ dokumenty
wymienione w pkt 3.2.1 do 3.2.5 wykazu.

Aby otrzyma¢ wtornik licencji nalezy zakresli¢ rubryke 3.3 w wykazie dokumentow,
ktore nalezy przedtozy¢ z wnioskiem, oraz dostarczy¢é dokumenty wymienione w pkt
3.3.1.do 3.3.4 wykazu.

Aby przedtuzy¢ waznos¢ licencji nalezy zakreslic rubryke 3.4 w wykazie
dokumentow, ktére nalezy przediozy¢ z wnioskiem, oraz dostarczy¢ dokumenty
wymienione w pkt 3.4.1 do 3.4.4 wykazu.

Aby przywroci¢ licencje nalezy zakresli¢ rubryke 3.5 w wykazie dokumentow, ktore
nalezy przedtozy¢ z wnioskiem, oraz dostarczy¢ dokumenty wymienione w pkt 3.5.1
do 3.5.3 wykazu.
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Zakacznik nr 2
WYMAGANIA ZDROWOTNE, FIZYCZNE | PSYCHICZNE, JAKIE POWINNY SPELNIAC
OSOBY UBIEGAJACE SIE O LICENCJE MASZYNISTY ALBO O ZACHOWANIE JEJ
WAZNOSCI

1.  Wymagania dotyczace ogblnego stanu zdrowia fizycznego i psychicznego
Maszynisci powinni mie¢ dobry stan zdrowia fizycznego i psychicznego, a w szczeg6lnosci:
1) nie powinny u nich wystepowac choroby lub niesprawnosci lub
2) nie powinni przyjmowac lekéw lub innych substancji

— ktore moga powodowaé: nagta utrate $wiadomosci, ostabienie uwagi lub zmniejszenie
zdolnosci koncentracji, nagta utratg sprawnosci, utrate rownowagi lub koordynacji, istotne
ograniczenie czynnosci ruchowych, zachowania patologiczne.

2. Wymagania dotyczace narzadu wzroku
2.1. Konieczne jest spetnienie nastegpujacych wymagan dotyczacych narzadu wzroku:
1) ostros¢ wzroku:

a) bez korekcji 0,8/0,8 w przypadku oséb, ktére ubiegaja si¢ o licencje maszynisty, a
dotychczas nie byty uprawnione do wykonywania czynnosci maszynisty,

b) Dbez korekcji 0,5/0,5 lub 0,7/0,3 oraz z korekcja 1,0/0,5 lub 0,8/0,8 (korekcja £ 3,0 Dsph;

+ 2,0 Deyl) — w przypadku oséb uprawnionych do prowadzenia pojazdéw kolejowych,
ktdre ubiegaja si¢ o licencje maszynisty lub jej zachowanie. Wymagania dotycza takze
0s6b ubiegajacych sie o przywrdcenie licencji maszynisty, ktére byty uprzednio
uprawnione do wykonywania czynnosci na stanowisku maszynisty;

2) widzenie posrednie i do blizy dobre bez lub z korekcja;
3) prawidtowe rozpoznawanie barw za pomoca tablic pseudoizochromatycznych Ishihary;

4) rozpoznawanie sygnatow barwnych — test opiera si¢ na rozpoznawaniu pojedynczych
barw, a nie na réznicach wzglednych;

5) pole widzenia — prawidtowe;

6)  widzenie obuoczne — prawidtowe;

7) czucie kontrastu — dobre;

8) odpornosc¢ na olsnienie — prawidtowa;

9) brak uposledzenia widzenia mimo stwierdzenia choroby narzadu
wzroku;

10) 1Y widzenie okiem prawym i lewym — prawidtowe.

2.2. W przypadkach astygmatyzmu wymagana jest opinia lekarza okulisty. Osoby stosujace
okulary lub soczewki kontaktowe sa okresowo badane przez lekarza okuliste¢ w ustalonych
przez niego terminach.

2.3. Wszczepy soczewek oraz stan po zabiegach keratotomii i keratektomii sa dozwolone pod
warunkiem kontroli przez lekarza okuliste w ustalonych przez niego terminach.

2.4. Barwione soczewki kontaktowe i fotochromatyczne nie sa dozwolone. Soczewki z filtrem UV
sa dozwolone.
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3. Wymagania dotyczace stuchu, mowy i uktadu przedsionkowego

Konieczne jest spetnienie nast¢pujacych wymagan:

1)

2)

3)

4)
5)

stuch wystarczajacy do prowadzenia rozmowy telefonicznej i do ustyszenia sygnatow
ostrzegawczych i komunikatoéw radiowych;

osoba badana powinna stysze¢ szept kazdym uchem oddzielnie:

a) z odlegtosci 5 m w przypadku oso6b, ktére ubiegaja si¢ o licencje maszynisty, a
dotychczas nie byty uprawnione do wykonywania czynnosci maszynisty,

b) z odlegtosci 2 m w przypadku oséb uprawnionych do prowadzenia pojazdow
kolejowych, ktore ubiegaja sie o licencj¢ maszynisty lub jej zachowanie. Wymagania
dotycza takze osob ubiegajacych sie o przywrocenie licencji maszynisty, ktore byty
uprzednio uprawnione do wykonywania czynnosci na stanowisku maszynisty;

niedostuch dla ucha gorzej styszacego na poziomie: nie wyzszym niz 40 dB przy
czestotliwosciach 500 i 1000 Hz, nie wyzszym niz 45 dB przy czestotliwosci 2000 Hz i
nie wyzszym niz 60 dB przy czestotliwosci 3000 Hz;

brak zaburzen rownowagi;

brak przewlektych zaburzen mowy przy uwzglednieniu koniecznosci przekazywania
wiadomosci w sposéb gtosny i wyrazny.

4. Wymagania dotyczace narzadu ruchu

Wystarczajaca sprawnos¢ harzadu

i kregostupa.

4. U kobiet w cigzy zta tolerancja lub wystgpowanie stanéw patologicznych w ciazy nalezy uzna¢
za powdd tymczasowego odsuniecia maszynisty przez lekarza od obowiazkow stuzbowych.

Wymagania dotyczace psychologicznej przydatnosci zawodowej

Zdolnosci poznawcze (pamigé¢, uwaga i koncentracja, percepcja, rozumowanie), sprawnosé¢
psychomotoryczna (czas reakcji i koordynacja rak), komunikowanie si¢ i o0sobowosc,
umozliwiajace bezpieczne wykonywanie obowigzkdéw maszynisty.

ruchu w zakresie konczyn gornych, konczyn dolnych
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Zakacznik nr 3
WZOR ORZECZENIA LEKARSKIEGO O ZDOLNOSCI FIZYCZNEJ | PSYCHICZNEJ
OSOB UBIEGAJACYCH SIE O LICENCJE MASZYNISTY ALBO O ZACHOWANIE JEJ
WAZNOSCI

Piecze¢ podmiotu

uprawnionego
ORZECZENIE LEKARSKIENR ..........

(wydane po badaniu ponownym*))

Na podstawie art. 22 ust. 2 pkt 4 i ust. 2c ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.) po przeprowadzeniu badania lekarskiego orzeka sig, co
nastepuje:

Pan(-ni)*) ..........................................................................................................

urodzony(-na)*) WV ettt et e e e e et e e a e e e e et e e e e aes
(dzien, miesiac, rok)

numer PESEL, a w przypadku braku numeru PESEL nazwa i nr dokumentu tozsamosci oraz nazwa
panstwa, ktore wydato ten dOKUMENT ... ... ...ceiit e et et e e e e e e e e e e eaaee

(adres zamieszkania)

ubiegajqcy(-ca)*) si¢ 0:

1) licencje maszynisty*),

2) zachowanie waznosci licencji maszynisty*)
posiada zdolno$¢ fizyczna i psychiczna niezbedna do/nie posiada zdolnosci fizycznej i psychicznej
niezbednej do*”:

1) uzyskania licencji maszynisty*),

2) zachowania waznosci licencji maszynisty*).
Ograniczenia wynikajace ze stanu zdrowia:

— obowigzkowe korzystanie z okularéw lub soczewek kontaktowych*).

Termin badania OKIESOWEGO ... ... ... ee et ettt et e e e e et e e e et e eeneeas

Pouczenie

Osoba, ktora nie zgadza sie¢ z tresciag wydanego orzeczenia lekarskiego, moze wystapi¢, w ciggu 7
dni od dnia wydania orzeczenia, za posrednictwem lekarza, ktory je wydat, z wnioskiem o
przeprowadzenie ponownego badania i wydanie ostatecznego orzeczenia w podmiocie
uprawnionym do przeprowadzania badan lekarskich i psychologicznych oraz orzekania, w celu
sprawdzenia spetnienia wymagan zdrowotnych, fizycznych i psychicznych, niezbednych do
uzyskania licencji oraz $wiadectwa maszynisty, a takze zachowania ich waznosci, w ktérym
przeprowadzono badanie. Prawo do wystapienia z wnioskiem o przeprowadzenie badania nie
przystuguje w przypadku wydania orzeczenia lekarskiego po badaniu ponownym.

*/ Niepotrzebne skreglic.
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Zakacznik nr 4
PROGRAM ORAZ CZAS TRWANIA SZKOLENIA KANDYDATOW NA MASZYNISTOW
UBIEGAJACYCH SIE O LICENCJE MASZYNISTY

Program szkolenia kandydatow na maszynistow ubiegajacych si¢ o licencje maszynisty

Liczba godzin szkolenia®)
Lp. Tematy szkolen Zaieci
jecia
Wyklady praktyczne Razem
o L . : 4 4
1 |Specyfika i srodowisko pracy maszynisty ~
’7 H Technologia  transportu  kolejowego.  Podstawowe  wiadomosci
2 0 eksploatacji pojazdow kolejowych (rodzaje pojazddw i ich 12 - 12
przeznaczenie eksploatacyjne)
Infrastruktura kolejowa — wybrane zagadnienia z zakresu:
1) budowy nawierzchni kolejowej oraz uktadow stacyjnych,
2) stosowanych systemdw zabezpieczenia ruchu i facznosci, 12 4 16
3) budowy sieci trakcyjnej,
- 4) budowli kolejowych.
B . . . 60 - 60
4 [Technika prowadzenia ruchu kolejowego
[ -
5 |Sygnalizacja kolejowa 40 40
’_6 " Hamulce kolejowe — typy, budowa, zasada dziatania, obstuga i préby 20 16 36
dziatania
- N o o 8 4 12
___ 7 |Wybrane zagadnienia z zakresu fizyki i elektrotechniki
M - L - o 8 8 16
__ 8 |Zagadnienia z zakresu pracy pracownikéw rewizji technicznej pociggow
[ 28 8 36
9 Budowa pojazdéw kolejowych
’_10 " Urzadzenia automatyki bezpieczenstwa pociagu oraz urzadzenia czujnosci, 8 8 16
pre;(?koémomlerze i radiotacznos¢ w pojazdach kolejowygh
H Zagrozenia wystepujace w ruchu kolejowym. Zasady postepowania w razie
8 2 10
11 powaznego wypadku, wypadku, incydentu kolejowego i wydarzen z
ludzmi oraz sytuacji ekstremalnych mogacych zaistnie¢ w czasie pracy
- maszynisty
19 Zagadnienia z zakresu przewozOw towardw niebezpiecznych oraz
przewozow wojskowych 12 B 12
13 |Bezpieczenstwo i higiena pracy, udzielanie pierwszej pomocy 10 2 12
14 Ochrona przeciwpozarowa pojazdéw kolejowych oraz terendw kolejowych 5 5
(w tym pozary w tunelach) 4
15 Zasady prowadzenia i  wypelniania podstawowych  dokumentow g 5
Zwigzanych z pracg maszynisty 4 1
'SUMA: 240 58 298

*) Godzina wyktadéw réwna si¢ 45 minutom, a zaje¢ praktycznych — 60 minutom.

Zakacznik nr 5
WZOR REJESTRU LICENCJI MASZYNISTY
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Informacja podlegajaca przedstawieniu

Tresé | Format
Czes¢ 1: Biezacy status licencji maszynisty
1 Numer licencji maszynisty
1.1 | Numer licencji maszynisty EIN (12 cyfr)
2 Biezacy status licencji maszynisty
2.1 | Potwierdzenie biezacego statusu licencji: Tekst
—wazna
— zawieszona (decyzja w toku)
— cofnigta
2.2 Powod zawieszenia lub cofniecia licencji Tekst
Czes$¢ 2: Informacije dotyczace posiadacza wydanej licencji maszynisty
3 Nazwisko/nazwiska posiadacza
3.1 Nazwisko/nazwiska znajdujace sie w dowodzie osobistym, paszporcie lub | Tekst
innym uznanym dokumencie potwierdzajacym tozsamos¢
4 Imie¢/imiona posiadacza
4.1 Imig/imiona znajdujace si¢ w dowodzie osobistym, paszporcie lub innym [ Tekst
dokumencie potwierdzajacym tozsamos¢
5 Data urodzenia posiadacza
5.1 Data urodzenia posiadacza RRRR-MM-DD
6 Miejsce urodzenia posiadacza
6.1 Miejsce urodzenia posiadacza Tekst
6.2 | Obywatelstwo Tekst
7 Data wydania licencji maszynisty
7.1 | Data wydania aktualnej licencji maszynisty RRRR-MM-DD
8 Data utraty waznosci licencji maszynisty
8.1 Data przewidywanej utraty waznosci licencji maszynisty RRRR-MM-DD
9 Nazwa organu wydajacego licencje maszynisty
9.1 |Nazwa organu wydajacego licencje maszynisty Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego
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10 Numer referencyjny nadany maszyniscie przez przewoznika kolejowego albo zarzadce
infrastruktury
10.1 INumer referencyjny nadany maszyniscie przez przewoznika kolejowego | Tekst
albo zarzadce infrastruktury
11 Zdjecie posiadacza
11.1 Zdjecie posiadacza Zdjecie w oryginale lub
w zeskanowanej wersji
elektronicznej
12 Podpis posiadacza
12.1 Podpis posiadacza Podpis oryginalny,
fotokopia lub
zeskanowana wersja
elektroniczna
13 Stale miejsce zamieszkania lub adres pocztowy posiadacza
13.1 State miejsce Ulica i numer domu Tekst
zamieszkania lub adres pocztowy
13.2 posiadacza Miejscowos¢ Tekst
[13.3 Panstwo Tekst
[13.4 Kod pocztowy Kod alfanumeryczny
135 Numer telefonu Tekst
13.6 Adres poczty elektronicznej Tekst
14 Informacje dodatkowe
14.1 | Informacje okreslone przez Prezesa UTK zgodnie z zatacznikiem |1 do Informacje zakodowane
dyrektywy 2007/59/WE
Rubryka 9.a.1 w dokumencie licencji maszynisty — jezyk ojczysty/jezyki Tekst
ojczyste maszynisty
15 Ograniczenia zdrowotne
15.1 Informacje okreslone przez witasciwy organ zgodnie z zatacznikiem Il do Informacje zakodowane
dyrektywy 2007/59/WE
15.2 Obowigzkowe korzystanie z okularéw/soczewek kontaktowych (kod b.1)
Czes$¢ 3: Informacije dotyczace zmian statusu licencji maszynisty
16 Data wydania pierwszej licencji maszynisty
16.1 Data | RRRR-MM-DD
17 Data utraty waznosci licencji maszynisty
17.1 | Data utraty waznosci licencji maszynisty i przewidywanego przedtuzenia RRRR-MM-DD
jej waznosci
18 Aktualizacja/aktualizacje (mozliwos¢ wpisania wickszej liczby danych)
18.1 Data aktualizacji RRRR-MM-DD
18.2 Powdd aktualizacji Tekst
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19 | Zmiana/zmiany (mozliwos¢ wpisania wigkszej liczby danych)

19.1 | Data zmiany RRRR-MM-DD

19.2 | Powod zmiany Tekst

20 | Zawieszenie/zawieszenia (mozliwos¢ wpisania wigkszej liczby danych)

20.1 | Dlugos¢ okresu zawieszenia Od (data) do (data)

20.2 | Powdd zawieszenia Tekst

21 | Cofniecie/cofniecia (mozliwos¢ wpisania wigkszej liczby danych)

21.1 ' Data cofniecia RRRR-MM-DD
21.2 Powdd cofnigcia Tekst
22 Zgloszenie zgubienia licencji maszynisty
22.1 Data zgtoszenia ‘ RRRR-MM-DD
22.2 Data wydania duplikatu RRRR-MM-DD
23 Zgloszenie kradziezy licencji maszynisty
23.1 Data zgtoszenia ‘ RRRR-MM-DD
23.2 Data wydania jakiegokolwiek duplikatu RRRR-MM-DD
24 Zgloszenie zniszczenia licencji
24.1 Data zgtoszenia ‘ RRRR-MM-DD
24.2 Data wydania jakiegokolwiek duplikatu RRRR-MM-DD

Czesé 4: Informacje o spelnianiu przez posiadacza licencji podstawowych wymogéw niezbednych
do wydania licencji oraz zachowania jej waznosci

25 | Wyksztalcenie

25.1 | Podstawowy wymdg | Najwyzszy stopien posiadanego wyksztalcenia [Tekst

26 Sprawnos¢ fizyczna

26.1 Podstawowy wymog Oswiadczenie dotyczace spetnienia kryteriow | Tekst
okreslonych w zataczniku Il do dyrektywy

2007/59/WE (czesci 1.1, 1.2, 1.3 i 2.1)

26.2 | Data badania RRRR-MM-DD

26.3 | Kolejne badania Potwierdzono/nie potwierdzono Tekst

26.4 [ (mozliwosé¢ wpisania Data ostatniego badania RRRR-MM-DD
wigkszej liczby danych)

26.5 [ Nastepne badania Data nastepnego badania RRRR-MM-DD

26.6 | Uwagi Uwagi, ktore nalezy wyszczegolnic: Tekst

— normalny harmonogram,
przewidywany harmonogram (zgodnie
z orzeczeniem lekarskim),

zmiana w informacjach (kod 9.a.2)

— w stosownych przypadkach,
zmiana w kodzie ograniczen,

inne uwagi oraz rubryka do
wyszczegolnienia
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27  |Sprawnosé psychiczna do wykonywania zawodu
27.1 |Podstawowy wymog Informacja dotyczaca spetnienia kryteriow Tekst
okreslonych w zataczniku I1 do dyrektywy
2007/59/WE (czes¢ 2.2)
27.2 | Data badania RRRR-MM-DD
27.3 | Nastepne Wylgcznie w stosownych przypadkach Tekst
badanie/badania (mozliwos¢ wpisania wigkszej liczby danych)
27.4 | Data kolejnego badania RRRR-MM-DD
28 Og6lna wiedza zawodowa
28.1 | Podstawowy wymag Dokument potwierdzajacy zdanie egzaminu Tekst

w celu uzyskania licencji maszynisty
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Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia w sprawie licencji maszynisty ma na celu dostosowanie aktow
wykonawczych do proponowanych zmian oraz nowelizacji przepisow zawartych w projekcie ustawy o
transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg”.

Zgodnie z projektem ustawy 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym nastgpi rozdzielenie
szkolenia od egzaminowania kandydatow na maszynistow w celu uzyskania licencji maszynisty.
Szkoleniem w dalszym ciagu beda si¢ zajmowaé osrodki szkolenia maszynistow i kandydatow na
maszynistow, a egzaminy bedg prowadzone przez Prezesa UTK, bedacego centralnym organem
administracji rzadowej, krajowa wladzg bezpieczenstwa 1 krajowym regulatorem transportu
kolejowego w rozumieniu przepisow Unii Europejskiej z zakresu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i
regulacji transportu kolejowego. Prowadzenie przez Prezesa UTK egzaminow pozwoli w obiektywny
sposob oceni¢ umiejetnosci kandydatéw na maszynistow.

Zmiany do rozporzadzenia sa wynikiem wykonania upowaznienia ustawowego zawartego w
projektowanym art. art. 22a ust. 11 pkt 1-6, 11 i 12 lit. a i b ustawy, zgodnie z ktérym minister
wlasciwy ds. transportu okre$li w drodze rozporzadzenia: szczegdlowe warunki i tryb wydawania,
przedluzania waznos$ci, zawieszania, przywracania i cofania licencji maszynisty, aktualizacji danych
zawartych w licencji maszynisty oraz wydawania jej wtornikow; wymagania zdrowotne, fizyczne i
psychiczne, jakie powinny spetnia¢ osoby ubiegajace si¢ o licencje¢ maszynisty albo o zachowanie jej
waznosci; zakres badan lekarskich i1 psychologicznych oraz sposob oceny zdolnosci fizycznej i
psychicznej osob ubiegajacych si¢ o licencje maszynisty albo o zachowanie jej waznosci oraz tryb
orzekania o tej zdolno$ci; wzory dokumentéw potwierdzajacych zdolnos¢ fizyczng i psychiczng osob
ubiegajacych si¢ o licencje maszynisty albo o zachowanie jej waznosci; zakres wiedzy i umiejgtnosci
objetych szkoleniem niezbedny do uzyskania licencji maszynisty; program oraz czas trwania szkolenia
kandydatow na maszynistow ubiegajacych sie o licencje maszynisty; warunki, sposdb prowadzenia
rejestru licencji maszynistow, zakres danych w nim ujetych oraz okres ich przechowywania, wzor tego
rejestru, a takze tryb przekazywania danych; wzor: a) wniosku o wydanie licencji maszynisty,
przedluzenie wazno$ci, wydanie wtoérnika, przywréocenie tego dokumentu i aktualizacje danych w nim
zawartych, b) dokumentu potwierdzajacego ukonczenie szkolenia.

Zasadniczymi zmianami wprowadzonymi w rozporzadzeniu jest wylaczenie z jego zakresu
sposobu, formy oraz trybu przeprowadzania egzamindéw na licencj¢ maszynisty. Rozporzadzenie
zmienia takze tryb przekazywania informacji o zakonczeniu szkolenia na licencj¢ maszynisty przez
osrodek szkolenia na form¢ elektroniczng oraz znosi obowigzek przekazywania w formie papierowe;j
informacji o planowanych szkoleniach i egzaminach na licencje maszynisty.

Nalezy wskazaé, ze projekt rozporzadzenia jest zgodny =z zalozeniami Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. przyjetej 24 wrzesnia 2019 r. uchwala Rady

Ministrow oraz Dokumentu Implementacyjnego wskazujacego na koniecznos¢ horyzontalnego
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podejécia do problemow wystepujacych na polskiej sieci kolejowej. W przejetej Strategii w zakresie
usprawnienia zarzadzania transportem kolejowym zatozono dziatania obejmujace rozwdj kompetencji
i kadr sektora kolejowego niezbedne do podjecia w perspektywie czasowej do 2020 r. i dalej, m.in.
poprzez zwigkszenie bezstronnosci egzaminéw oraz przygotowanie jednolitego i1 niezaleznego
systemu egzaminowania budzacego zaufanie wszystkich uczestnikow rynku kolejowego.

Projekt rozporzadzenia zaklada wejScie w zycie projektowanej regulacji po uptywie 30 dni od
dnia ogloszenia.

Regulacja nie zawiera przepisoOw technicznych, nie wdraza norm, nie wplywa na swobode
przeptywu ustug i towaré6w i w zwiazku z powyzszym nie wymaga notyfikacji w rozumieniu
przepisow rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004
r. poz. 597).

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z przepisami prawa Unii Europejskie;.

Projekt zostanie udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej
Ministra Infrastruktury oraz na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie
Rzadowy Proces Legislacyjny, z dniem skierowania do uzgodnien miedzyresortowych i konsultacji
publicznych.

Projekt nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia,
konsultacji albo uzgodnienia.

Projektowane rozporzadzenie nie bgdzie miatlo wptywu na sektor mikro-, matych i $rednich
przedsigbiorstw.

Jednocze$nie nalezy wskazaé, ze nie ma mozliwosci podjecia alternatywnych, w stosunku do

projektowanego rozporzadzenia, dziatah umozliwiajacych osiggniecie zamierzonego celu.
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. Data sporzadzenia
Nazwa projektu 08.07.2021
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie licencji maszynistow
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Zrédlo
Ministerstwo Infrastruktury Inne
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu | — na wniosek Prezesa Urzedu Transportu
lub Podsekretarza Stanu Kolejowego
Pan Andrzej Bittel, Sekretarz Stanu w Ml
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu Nr w Wykazie prac
Waldemar Niedziela, Departament Kolejnictwa Ml tel.: (22) 630-14-20,
email: Waldemar.Niedziela@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Projektowane rozporzadzenie jest wydawane w zwigzku z projektem nowelizacji przepisow ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg” (nr projektu w wykazie
prac legislacyjnych rady Ministrow: UD 65).

Celem rozwigzan planowanych w projekcie nowelizacji ustawy jest wprowadzenie panstwowych egzaminow
na stanowisko maszynisty. Aktualnie zaréwno szkolenie jak i egzaminowanie na licencje maszynisty i $wiadectwo
maszynisty sg realizowane przez ten sam podmiot — osrodek szkolenia i egzaminowania.

W zwigzku z nowelizacja zmianie ulegla delegacja ustawowa okre§lona w art. 22a ust. 11 (uchylenie ust. 7) wylaczajaca
z zakresu rozporzadzenia w sprawie licencji maszynisty sposob, forme i tryb przygotowania oraz przeprowadzania
egzaminow dla kandydatéw na maszynistow ubiegajacych si¢ o licencje maszynisty, a takze tryb pracy komis;ji
egzaminacyjnej. Jest to zwigzane z przeniesieniem zadan zwigzanych z egzaminowaniem kandydatow na maszynistow
ubiegajacych si¢ o licencje maszynisty na Prezesa UTK i wprowadzeniem odnos$nej delegacji ustawowej okreslonej w
art. 22bc wprowadzajacej odrebna regulacje w tym zakresie.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Wprowadzenie egzamindéw dla kandydatow na maszynistéw prowadzonych przez Prezesa UTK — przejecie czynnosci
egzaminacyjnych od osrodkéw szkolenia i egzaminowania. Prezes UTK bedzie egzaminowal wylgcznie kandydatow na
maszynistow — osoby po raz pierwszy wchodzace do zawodu maszynisty.

Rekomendowane jest zatem dostosowanie aktow wykonawczych do ustawy do wprowadzanych zmian.

Projektowane rozporzadzenie jest Scisle zwigzane z projektem ,,Poprawy bezpieczenstwa kolejowego poprzez budowe
Systemu Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow”, realizowanego juz przez Prezesa UTK w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014—2020, w ramach ktorego zapewniono finansowanie na stworzenie
centrum egzaminowania i monitorowania maszynistow i uruchomienie nowego zadania objetego projektem ustawy (w tym
Systemow informatycznych).

Informacje o wynikach analiz mozliwo$ci osiagniecia celu projektu za pomoca innych Srodkow:

Osiagnigcie celu projektu jest mozliwe jedynie przez wprowadzenie zmian w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. 0 transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.) oraz w odnosnych aktach wykonawczych.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

W wiekszosci panstw cztonkowskich UE istnieja systemy techniczne zabezpieczajace przed bledem maszynisty. Szkolenie
I egzaminowanie maszynistow prowadzone jest gtdéwnie przez pracodawcoéw lub przez osrodki szkolenia i egzaminowania
maszynistow, uznane zgodnie z decyzja Komisji z dnia 22 listopada 2011 r. w sprawie kryteriow uznawania osrodkow
szkoleniowych prowadzacych szkolenie zawodowe dla maszynistow, kryteriow uznawania egzaminatorow maszynistow,
jak rowniez kryteriow organizowania egzamindow zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w
obrebie systemu kolejowego Wspolnoty (Dz. Urz. UE L 315 z 03.12.2007, str. 51, z pdzn. zm.). Proponowana w projekcie
zmiana stosowana jest w Portugalii, gdzie krajowa wiladza bezpieczenstwa kolejowego przeprowadza egzaminy
kandydatéw na maszynistoéw. Réwniez podejscie stosowane w Holandii mozna przytoczy¢ jako przyktad scentralizowanego
podejscia do egzaminowania, ktorego wysoki poziom skuteczno$ci zapewniany jest przez prowadzenie jednolitych
egzaminow dla wszystkich kandydatow na maszynistow oraz prowadzenie centralnego archiwum certyfikatow.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddzialywanie

Kandydaci na maszynistow 1050 Dane UTK Bezposrednie - udzial w
egzaminach na licencje
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maszynisty i $wiadectwo

maszynisty
Osrodki szkolenia 51 Dane UTK Bezposrednie, zwigzane:
I egzaminowania — ze zmiang zakresu
maszynistow dziatalnosci osrodkow;
— z obowigzkiem
przekazywania danych do

rejestrow prowadzonych
przez Prezesa UTK

Urzad Transportu 1 Bezposrednie zwigzane z
Kolejowego egzaminowaniem kandydatow
na licencj¢ maszynisty

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia podlega¢ bedzie niezbgdnym konsultacjom w ramach procesu legislacyjnego po uchwaleniu ustawy
0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym wprowadzajacej delegacje ustawowag do wydania niniejszego rozporzadzenia.
Zalozenia do projektu rozporzadzenia w zakresie zmian dotyczacych zmiany zakresu dziatalnosci osrodkoéw szkolenia
i egzaminowania w zakresie prowadzenia egzaminéw na licencje maszynisty raz obowigzkéw przekazywania danych do
rejestrow prowadzonych przez Prezesa UTK stanowily element uzgodnieh w ramach procesu legislacyjnego projektu
ustawy 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym (UD 65). Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym
podlegat Kkonsultacjom przeprowadzonym w dwoéch turach od 18 pazdziernika 2019 r. do 2 marca 2020 r. Wyniki
konsultacji zostaty omowione w Raporcie z konsultacji do powyzszego projektu.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystate z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejScia w zycie zmian [min zt]

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodta finansowania

Dodatkowe informacje, | Przepisy projektu rozporzadzenia maja wpltyw na cato$¢ kosztow i dochodéw zwiazanych

w tym wskazanie zZ funkcjonowaniem komorki organizacyjnej urzedu obstugujacego Prezesa Urzedu Transportu
zrodet danych i Kolejowego, w ktorego wiasciwosci bgdzie prowadzenie egzamindéw na licencj¢ i §wiadectwo
przyjetych do obliczen | maszynisty. Zwickszenie kosztow wiaze sie z nowymi zadaniami wynikajacymi z nowelizacji
zatozen ustawy. Te koszty zostaly uwzglednione w OSR ustawy.

Dochody ogétem [min zt]: 6;
Wydatki ogotem [min zt]: 31,67.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejécia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)

W ujeciu duze przedsigbiorstwa

sektor mikro-, matych i
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pieni¢znym $rednich

(w min zt, przedsigbiorstw

ceny stale z rodzina, obywatele oraz

..... r) gospodarstwa domowe

W ujeciu duze przedsigbiorstwa

niepienigznym | sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Niemierzalne

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie Wplyw regulacji okreslonych w projekcie rozporzadzenia na konkurencyjno$¢ gospodarki

i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsicbiorcOw oraz na rodzing, obywateli

zrodel danychi =~ gospodarstwa domowe zostat okreslony w OSR ustawy.

przyjetych do obliczen . S o s, . . ' .
alozen Skutki w ujeciu pienigznym sektor mikro-, matych i $rednich przedsigbiorstw [mln zt]: 5,92;

zatoz

Skutki w ujgciu pienigznym rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe [miln z1]: 0,08.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

L1 nie dotyczy

Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie O tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli | [ nie
zgodnosci). nie dotyczy
L] zmniejszenie liczby dokumentow [J zwigkszenie liczby dokumentow
L] zmniejszenie liczby procedur zwigkszenie liczby procedur
skrdcenie czasu na zatatwienie sprawy [ wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
L] inne: ... L1 inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich tak
elektronizaciji. 7 nie
(1 nie dotyczy

Komentarz:

W zakresie dziatalnos$ci Prezesa UTK zwigkszenie obcigzen regulacyjnych i obcigzenia pracg wynika¢ bedzie
z konieczno$ci organizacji procesu prowadzenia egzamindw.

Nie przewiduje si¢ wzrostu obcigzenia praca dla osrodkéw szkolenia, przewoznikow kolejowych i zarzadcow
infrastruktury.

9. Wplyw na rynek pracy

Projekt nie rodzi negatywnych skutkéw na rynek pracy. Osrodki szkolenia i egzaminowania dalej beda mogty prowadzié¢
szkolenia. Z kolei dotychczasowi egzaminatorzy beda mogli prowadzi¢ egzaminy w ramach nowego systemu
egzaminowania. Projekt ustawy zaklada, Ze dotychczasowi egzaminatorzy zostang wpisani na liste egzaminatoréw
prowadzong przez Prezesa UTK. Ustawa nie wptynie negatywnie na rynek pracy egzaminatorow.

W zakresie dotyczacym egzaminowania kandydatow na maszynistow projekt moze wprowadzac bariere wej$cia na rynek
pracy, jednak wylacznie dla osob, ktore nie spelniaja wymagan kompetencyjnych oczekiwanych dla stanowiska
maszynisty. Celem rozporzadzenia jest zagwarantowanie, ze osoby wchodzace na rynek pracy maszynistow zapewniaja
ustalony przez krajowa wladze bezpieczenstwa poziom bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.

Ustalenie jednolitych wymagan w zakresie kwalifikacji i kompetencji maszynistow wptynie pozytywnie na rynek pracy
maszynistow. Podobnie pozytywne skutki dla rynku pracy egzaminatorow bedzie miato odciazenie przedsiebiorcow
W zakresie kosztow wilasnych organizacji egzaminow.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ érodowisko naturalne L] demografia [ informatyzacja
L] sytuacja i rozwdj regionalny L] mienie panstwowe L1 zdrowie
L inne: ...
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Bez wplywu

Omowienie wptywu

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wprowadzenie zmian przewidzianych w projekcie planowane jest na 30 dni od ogloszenia tresci rozporzadzenia.
Jednoczes$nie zgodnie z przepisami przejsciowymi projektowanej ustawy do kandydatow na maszynistow ubiegajacych sie
o uzyskanie licencji maszynisty, ktorzy w dniu wejscia w Zycie ustawy uczestniczg w szkoleniu lub sg w trakcie egzaminu,
szkolenie i egzaminowanie jest prowadzone na podstawie przepisow dotychczasowych, a uzyskane przed dniem wejScia w
zycie ustawy $wiadectwa zdania egzaminu niezbgednego do uzyskania licencji maszynisty uprawniaja do ubiegania si¢ o
licencji maszynisty. Ponadto licencje maszynisty wydane przed dniem wejScia w zycie ustawy zachowujg wazno$¢ przez
okres, na ktory zostaly wydane.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

W okresie 3 lat nastgpi ocena poprawy dostepnosci do egzaminowania. Przyjety miernik to Sredni czas oczekiwania
na egzamin. W okresie 5 lat zostang poréwnana liczba i rodzaj zdarzen kolejowych, ktorych przyczyna byt czynnik ludzki.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURYD
z dnia

w sprawie oSrodkow szkolenia maszynistow oraz kandydatow na maszynistow

Na podstawie art. 22a ust. 11 pkt 810 i 12 lit. ¢ ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie

kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, 1378 11778 oraz z 2021 r. poz. 780 i 784) zarzadza sie, co

nastepuje:

1)

2)

3)

4)

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

sposob ustalania numeru identyfikacyjnego osrodka szkolenia maszynistow oraz kandydatow na
maszynistow wpisywanego do rejestru osrodkow szkolenia, zakres danych ujetych w tym
rejestrze, a takze sposob uiszczania oplat za wpis do tego rejestru;

szczegdlowe wymagania w stosunku do przedsigbiorcéw ubiegajacych si¢ o wpis do rejestru
osrodkow szkolenia;

wymagania kwalifikacyjne dla instruktorow wykonujacych czynnos$ci w osrodku szkolenia,
a takze rodzaje dokumentéw potwierdzajacych ich kwalifikacje 1 wyksztalcenie;

wzér  deklaracji  wykonywania  czynno$ci = egzaminatora ~ w sposOb  bezstronny

1 niedyskryminujacy.

§ 2. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego przydziela osrodkowi szkolenia maszynistow oraz

kandydatow na maszynistow, zwanemu dalej ,,0$rodkiem szkolenia”, numer identyfikacyjny

sktadajacy si¢ z:

1) migdzynarodowego oznaczenia Rzeczypospolitej Polskiej w postaci liter PL;
2)  kolejnego numeru wpisu na liscie;

3) oznaczenia roku kalendarzowego dokonania wpisu.

§ 3. 1. Rejestr  osrodkow szkolenia, zwany dalej ,rejestrem”, zawiera nastepujace dane

przedsiebiorcy prowadzacego os$rodek szkolenia:

1))

2)
3)

informacje, o ktorych mowa w art. 22a ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym, zwanej dalej ,,ustawg”;
numer identyfikacyjny, o ktorym mowa w § 2;

date wpisu do rejestru;

&y

Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegOtowego zakresu dziatania Ministra
Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).



4)

5)

6)
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adres prowadzenia szkolen, a w przypadku szkolenia praktycznego dotyczacego $wiadectwa

maszynisty — obszar sieci kolejowej, na ktorej beda prowadzone szkolenia;

adres do korespondencji — w przypadku, gdy jest on inny niz adres siedziby albo adres

zamieszkania przedsiebiorcy;

numer telefonu i faksu, adres strony internetowej lub poczty elektroniczne;j.

2. Przedsi¢biorca ubiegajacy si¢ o wpis do rejestru udostepnia Prezesowi Urzedu Transportu

Kolejowego wraz z wnioskiem o wpis do rejestru dane, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 4-6.

3. Przedsigbiorca prowadzacy osrodek szkolenia zglasza Prezesowi Urzedu Transportu

Kolejowego zmiany danych zawartych w rejestrze w terminie 14 dni od dnia ich wystgpienia.

§ 4. 1. Opfate, o ktorej mowa w art. 22a ust. 3 ustawy, uiszcza si¢ na rachunek bankowy Urzedu

Transportu Kolejowego w terminie 7 dni od dnia doreczenia zawiadomienia informujgcego o dacie

wpisu do rejestru, wysokosci optaty 1 numerze rachunku bankowego, na ktdry nalezy uisci¢ oplate.

2. Za dat¢ uiszczenia oplaty uznaje si¢ dzien obcigzenia rachunku bankowego przedsigbiorcy

dokonujacego wplaty.

1)

2)

§ 5. 1. Przedsigbiorca ubiegajacy sie o wpis do rejestru:

w zakresie warunkow lokalowych posiada:

a)

b)

c)

pomieszczenie przeznaczone do obshugi osob i przechowywania dokumentacji zwigzanej
z prowadzeniem szkolenia kandydatéw na maszynistOw i maszynistow,
co najmniej jedng salg:
. . . o . . .. 2
— 0 powierzchni nie mniejszej niz 25 m-,
— wyposazong w stoliki i miejsca siedzace dla kazdej osoby bioracej udziat w szkoleniu,
— o$wietlong, ogrzewang i przewietrzang,
— odizolowang od innych pomieszczen,

toalete zlokalizowang w poblizu sali, o ktérej mowa w lit. b;

w zakresie wyposazenia dydaktycznego posiada:

a)
b)

c)

d)

tablice do pisania,

makiete lub programy komputerowe imitujace sytuacje wystepujace w ruchu kolejowym,
tablice pogladowe z zakresu szkolenia, programy komputerowe, prezentacje multimedialne
lub filmy wideo prezentujace: zasady prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, budowe
iobstuge pojazdéw kolejowych znapedem, budoweg 1izasady dzialania hamulcoéw
kolejowych, zagadnienia z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy, zasady udzielania
pierwszej pomocy ofiarom zdarzenia kolejowego, sposdb postepowania w przypadkach
stwierdzenia nieprawidlowos$ci na liniach kolejowych oraz w przypadku wystgpienia
zdarzenia kolejowego,

obowiazujace teksty aktow prawnych oraz regulacji wewnetrznych zarzadcy infrastruktury

1 przewoznikow kolejowych, ktore sa zwigzane z pracg maszynisty,



3)

4)

S)

6)

7)

8)
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e) urzadzenia umozliwiajace korzystanie z pomocy okreslonych w lit. b i c;

zapewnia mozliwosé prowadzenia szkolenia =~ w warsztatach  utrzymaniowych,
lokomotywowniach, na stacjach techniczno-postojowych lub w innych punktach obstugi taboru
kolejowego;

posiada wdrozony system zarzadzania jako$cig potwierdzony odpowiednim certyfikatem lub
wewngtrzne procedury stuzace zapewnieniu odpowiedniej jakosci prowadzonych szkolen;
posiada opracowany dokument zawierajacy metodyke prowadzenia szkolen i przeprowadzania,
a takze sposob iharmonogram ich realizacji, z uwzglednieniem wymaganego czasu trwania
1zakresu tematycznego programoéw szkolenia, okreslonych w przepisach wydanych na
podstawie art. 22a ust. 11 pkt 6 1 art. 22b ust. 21 pkt 2 ustawy;

organizuje, nie rzadziej niz raz do roku, konsultacje dla instruktorow 1 egzaminatorow
prowadzacych szkolenia w o$rodku szkolenia, obejmujace zagadnienia zwigzane z systemem
uzyskiwania kwalifikacji zawodowych maszynistow, zgodnie z aktualnym poziomem wiedzy
technicznej 1 obowigzujgcym stanem prawnym;

prowadzi 1 przechowuje przez okres 10 lat rejestr wydawanych dokumentéw potwierdzajacych
ukonczenie szkolenia 1zdanie okresowego sprawdzianu wiedzy 1umiejgtnosci, a takze
dokumentacje przebiegu szkolenia (dzienniki zaje¢) 1okresowego sprawdzianu wiedzy
1 umiejetnosci (protokot ze sprawdzianu wiedzy 1 umiejetnosci;

aktualizuje niezwlocznie dane w krajowym rejestrze maszynistow 1prowadzacych pojazdy
kolejowe zgodnie z art. 25x ust. 3 pkt 1 ustawy.

2. Konsultacje dla instruktoréw 1egzaminatorow prowadzacych odpowiednio szkolenia

1 sprawdziany wiedzy 1 umiejetnosci, poza przypadkiem, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 6, organizuje si¢

réwniez:

1) po kazdej istotnej zmianie przepisdéw dotyczacych bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

2) na wniosek Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego;

3) po wydaniu zalecen Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, o ktérych mowa

w art. 281 ust. 1 ustawy, w przypadku, gdy wskazuja one na konieczno$¢ przeprowadzenia takich
konsultacji.

§ 6. 1. Przedsigbiorcy ubiegajacy si¢ o wpis do rejestru i uzyskanie uprawnien do wykonywania

czynnosci, o ktorych mowa w art. 22a ust. 4c pkt 2 lub 3 ustawy, zapewniaja mozliwo$¢ prowadzenia

szkolenia z wykorzystaniem symulatora pojazdu kolejowego.

1)

2. Symulator pojazdu kolejowego moze by¢ wykorzystany do prowadzenia szkolenia, jezeli:

jest wyposazony w pulpit maszynisty pojazdu kolejowego oraz we wszystkie urzadzenia
sterujace, urzadzenia bezpiecznej kontroli jazdy pociagu, przetaczniki i podzespoly oraz inne
elementy wchodzace w sklad standardowego wyposazenia takiego pulpitu zabudowane

w kabinie symulatora z wykorzystaniem sytemu ruchu lub w kabinie bez systemu ruchu;



2)

3)

4)

S)

6)

1)

2)
3)

1))

2)
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umozliwia wizualizacje tras stanowigcych odzwierciedlenie istniejacych albo projektowanych
linii kolejowych albo ich odcinkow, z widokiem co najmniej przez szybe czotlows;

posiada system odtwarzania dzwickéw zwigzanych zruchem pojazdu kolejowego
1 emitowanych przez urzadzenia zainstalowane w kabinie maszynisty;

jest wyposazony w urzadzenia lacznosci pociggowej umozliwiajace kontakt pomigdzy
maszynistg a pracownikiem nadzorujacym wykonywane przez niego czynnos$ci,

w zakresie swojej funkcjonalno$ci umozliwia odtwarzanie zaréwno typowych, jak
i niestandardowych scenariuszy eksploatacyjnych, technicznych i pogodowych, w szczegdlnosci
takich jak awaria pojazdu kolejowego, trudne warunki atmosferyczne, nieprawidlowe dziatanie
podzespolow, wystapienie zdarzenia kolejowego lub usterki urzadzen sterowania ruchem
kolejowym;

umozliwia rejestracje¢ przebiegu szkolenia oraz automatyczng ocen¢ przebiegu c¢wiczenia
szkoleniowego.

§ 7. Instruktorzy prowadzacy szkolenia w osrodku szkolenia oraz pouczenia dorazne posiadaja:
co najmniej 3-letnie do$wiadczenie zawodowe w zakresie odpowiadajagcym realizowanemu
tematowi szkolenia;

co najmniej Srednie wyksztalcenie;

licencje maszynisty i $wiadectwo maszynisty uprawniajgce do prowadzenia okreslonego typu
pojazdu kolejowego po infrastrukturze kolejowej w zakresie odpowiadajacym realizowanemu
zakresowi szkolenia — w przypadku instruktoréw prowadzacych szkolenia praktyczne
z prowadzenia pojazdu kolejowego; w przypadku gdy instruktor nie posiada waznego
swiadectwa dla odpowiedniego zarzadcy infrastruktury lub taboru, szkolenie praktyczne
wymaga asysty maszynisty posiadajagcego wazne S$wiadectwo w zakresie odpowiednie]

infrastruktury badz taboru.

§ 8. Dokumentami potwierdzajacymi spelienie przez instruktorow wymagan w zakresie:

doswiadczenia zawodowego, o ktorym mowa w § 7 pkt 1, sa;

a) S$wiadectwo pracy,

b) pisemne potwierdzenie wydane przez pracodawce o petieniu funkcji lub wykonywaniu
czynnosci zwigzanych z przedmiotem szkolenia wraz ze wskazaniem okresu petnienia tych
funkcji lub wykonywania czynno$ci;

wyksztalcenia, o ktorym mowa w § 7 pkt 2 sa:

a) Swiadectwo ukonczenia szkoly umozliwiajacej uzyskanie $wiadectwa dojrzatosci lub
dokument réwnorzgdny wydany w innym panstwie czlonkowskim Unii Europejskie;j,

b) dyplom ukonczenia studiow wyzszych.

§ 9. Wzor  deklaracji wykonywania czynno$ci egzaminatora w sposOb  bezstronny

i niedyskryminujacy okresla zatacznik do rozporzadzenia.
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§ 10. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.
MINISTER INFRASTRUKTURY



Zalacznik
do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury

Z dnia
(poz. )
WZOR
DEKLARACJI WYKONYWANIA CZYNNOSCI EGZAMINATORA W SPOSOB BEZSTRONNY
| NIEDYSKRYMINUJACY

(imie i nazwisko sktadajacego deklaracje)

DEKLARACJA WYKONYWANIA CZYNNOSCI EGZAMINATORA W SPOSOB
BEZSTRONNY | NIEDYSKRYMINUJACY

Deklaruje, ze bede prowadzit/-a egzaminy, szkolenia, pouczenia, okresowe sprawdziany
wiedzy i umiejetnosci dla kandydatow na maszynistow oraz dla maszynistow z zachowaniem zasad
bezstronnosci, w sposob niedyskryminujacy, nie ulegajac zadnej presji lub zachecie, ktéra mogtaby
wywieraC wptyw na ocene lub na wyniki egzamindw, jak rowniez sposob ich przeprowadzenia.

(data i podpis)
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia w sprawie o$rodkow szkolenia maszynistow oraz kandydatow na
maszynistow ma na celu dostosowanie aktu wykonawczego wydanego na podstawie art. 22a ust. 11
pkt 8-10 i 12 lit. c ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz.
1043, z p6zn. zm.) do proponowanych zmian oraz nowelizacji przepisow zawartych w projekcie
ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym zwanej dalej ,ustawa”. W aktualnie
obowigzujacym stanie prawnym zaréwno szkolenie, jak i egzaminowanie na licencj¢ maszynisty oraz
$wiadectwo maszynisty sa realizowane przez osrodek szkolenia i egzaminowania. W mys$l zmian do
ustawy, wprowadzenie egzaminéw panstwowych na stanowisko maszynisty jako jednego z elementow
kompleksowego dziatania Prezesa UTK, wylacza egzaminowanie kandydatow na maszynistow z
zakresu dzialalnosci o$rodkoéw szkolenia i egzaminowania. O$rodki te wraz z wejSciem w zycie
nowelizacji ustawy stang si¢ osrodkami szkolenia nie tracac dotychczasowych uprawnien w zakresie
pozostatej dziatalnosci.

W zwigzku z wprowadzanymi zmianami legislacyjnymi (projektowany art. 22bd — 22be ustawy)
przedsigbiorca ubiegajacy si¢ o wpis na list¢ osrodkow szkolenia nie ma obowiazku przedkladania
wykazu egzaminatorow, z uwagi na obowigzek wpisu egzaminatoréw do rejestru egzaminatorow
prowadzonego przez Prezesa UTK.

Nowe zapisy rozporzadzenia, wprowadzajg rowniez obowigzek przekazywania i aktualizowania
przez osrodki szkolenia danych zawartych w krajowym rejestrze maszynistOw i prowadzacych
pojazdy kolejowe zgodnie z art. 25x ust. 3 pkt 1 projektu ustawy.

Zgodnie z projektem nastgpi rozdzielenie funkcji szkolenia i egzaminowania maszynistOw oraz
prowadzacych pojazdy kolejowe. Szkoleniem w dalszym ciggu beda si¢ zajmowac osrodki szkolenia
maszynistow 1 kandydatow na maszynistow, a egzaminy beda prowadzone przez Prezesa UTK,
bedacego centralnym organem administracji rzadowej, krajowa wladza bezpieczenstwa i krajowym
regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu przepiséw Unii Europejskiej z zakresu
bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i regulacji transportu kolejowego. Prowadzenie przez Prezesa
UTK egzaminéw pozwoli w obiektywny sposob oceni¢ umiejetnosci kandydatow na maszynistow.

Woprowadzenie systemu centralnego nadzoru sprawowanego przez Krajowa Wiladze
Bezpieczenstwa zapewni obiektywny i transparentny system egzaminowania oraz pozwoli na lepsza
analize zdarzen kolejowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem tych zdarzen, ktérych przyczyna
bezposrednia byto niewtasciwe zachowanie prowadzacego pojazd kolejowy, wypracowanie doraznych
rozwigzan, a w dluzszym okresie czasu na wyrazng poprawe bezpieczenstwa systemu kolejowego.

Projekt rozporzadzenia zaklada wejScie w zycie projektowanej regulacji po uptywie 30 dni od
dnia ogloszenia.

Regulacja nie zawiera przepisow technicznych, nie wdraza norm, nie wptywa na swobodg¢

przeptywu ustug i towaréw i w zwiazku z powyzszym nie wymaga notyfikacji w rozumieniu
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przepisow rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004
r. poz. 597).

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z przepisami prawa Unii Europejskie;.

Projekt zostanie udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowe;j
Ministra Infrastruktury oraz na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie
Rzadowy Proces Legislacyjny, z dniem skierowania do uzgodnien migdzyresortowych i konsultacji
publicznych.

Projekt nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia,
konsultacji albo uzgodnienia.

Projektowane rozporzadzenie nie bedzie mialo wplywu na sektor mikro-, matych i $rednich
przedsigbiorstw.

Jednoczes$nie nalezy wskazaé, ze nie ma mozliwo$ci podjecia alternatywnych, w stosunku do

projektowanego rozporzadzenia, dziatan umozliwiajgcych osiggniecie zamierzonego celu.
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie osrodkéw szkolenia

maszynistow oraz kandydatow na maszynistow Zrédio
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Inne
Ministerstwo Infrastruktury —na wniosek Prezesa Urzgdu Transportu

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu | Kolejowego
lub Podsekretarza Stanu

Pan Andrzej Bittel, Sekretarz Stanu w Ml .
J Nr w Wykazie prac

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Waldemar Niedziela, Departament Kolejnictwa Ml tel.: (22) 630-14-20,
email: Waldemar.Niedziela@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

W obszarze transportu kolejowego grupa zawodowa kluczowa pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu sg prowadzacy
pojazdy kolejowe oraz maszynisci. Wynika to z zakresu kompetencji i zakresu czynno$ci, ktore wykonujg. Aktualnie
zarowno szkolenie jak i egzaminowanie na licencj¢ maszynisty i $wiadectwo maszynisty sa realizowane przez ten sam
podmiot — osrodek szkolenia i egzaminowania.

Nalezy wskazac, ze obecnie egzaminy na licencje i §wiadectwo maszynisty sg realizowane przez podmioty komercyjne,
dzialajace na zasadzie swobody dziatalnoSci gospodarczej. Oznacza to, ze kazdy z osrodkow szkolenia i egzaminowania
swoje zadania wykonuje w oparciu o wynik ekonomiczny. Taki sposob organizacji i prowadzenia egzaminéw doprowadza
do sytuacji, w ktorej osrodkowi szkolenia zalezy na pozyskaniu duzej liczby kandydatéw do szkolenia i egzaminowania.
Jednym z elementéw wyboru os$rodka szkolenia i egzaminowania jest z pewno$cig poziom zdawalno$ci kandydatéw na
maszynistow oraz cena szkolenia i egzaminu. To z kolei determinuje koniecznos$¢ stosowania oszczednosci w procesie
szkolenia 1 egzaminowania. W efekcie dochodzi do braku jednolitosci w zakresie kompetencji personelu kolejowego.
Nalezy wskaza¢, ze z analiz zgloszen egzaminow i ich wynikow za lata 2016-2019, ktorg przeprowadzit Prezes UTK
wynika, ze istnieje duza grupa osrodkow szkolenia, w ktorych zdawalno$é utrzymuje si¢ na poziomie 100%. Trend ten
wzrasta wraz z liczbg osrodkow szkolenia i egzaminowania nastawionych wylgcznie na dziatalnos¢ komercyjna.

Z drugiej strony cze$¢ osrodkow szkolenia i egzaminowania tworzona jest przez przewoznikow kolejowych na wiasne
potrzeby. Wysoka zdawalno$¢ moze sugerowac tagodne traktowanie kandydatéw na maszynistow przez egzaminatorow
lub by¢ efektem dobrego szkolenia w osrodkach. Jednak Prezes UTK stwierdza, ze w obliczu wzrostu pracy przewozowej
i braku maszynistow na rynku pracy pracodawcy sg zainteresowani szybkim i bezproblemowym wprowadzeniem do
zawodu nowej grupy maszynistow. Presja ekonomiczna spowodowana brakiem maszynistow na rynku pracy przyczyni si¢
do obnizenia wymagan egzaminacyjnych wobec kandydatow na maszynistow To zjawisko bedzie narastalo wraz ze
wzrostem luki pokoleniowej wsrod maszynistow.

Nalezy wskaza¢, ze celem wprowadzonych zmian nie jest obnizenie wskaznikow zdawalno$ci egzaminow, a jedynie
potwierdzenie, ze wszystkie osoby ktore zdaly egzamin posiadaja odpowiedni poziom wiedzy i umiejetnosci, jaki jest
wymagany ha stanowisku maszynisty.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Wprowadzenie egzaminéw dla kandydatéw na maszynistow przez Prezesa UTK — przejecie czynno$ci egzaminacyjnych od
osrodkoéw szkolenia i egzaminowania. Prezes UTK bedzie egzaminowat wylgcznie kandydatow na maszynistow — 0soby po
raz pierwszy wchodzace do zawodu maszynisty.

Przeksztatcenie osrodkéw szkolenia i egzaminowania maszynistow i kandydatow na maszynistow w osrodki szkolenia
maszynistow i kandydatow na maszynistow i dostosowanie do nowych wymagan.

Efektem wyodrebnienia procesu egzaminowania z zakresu dziatalno$ci osrodkow szkolenia i egzaminowania i powierzenia
go Prezesowi UTK bedzie zapewnienie bezstronno$ci egzaminowania oraz jednolitego standardu prowadzenia egzamindw

Projektowane rozporzadzenie jest $ciSle zwigzane z projektem ,,Poprawy bezpieczenstwa kolejowego poprzez budowe
Systemu Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow”, realizowanego juz przez Prezesa UTK w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014—2020, w ramach ktérego zapewniono finansowanie na stworzenie
centrum egzaminowania i monitorowania maszynistow i uruchomienie nowego zadania objetego projektem ustawy (w tym
systemow informatycznych).

Informacje o wynikach analiz mozliwo$ci osiagniecia celu projektu za pomoca innych srodkoéw:

Osiagniecie celu projektu jest mozliwe jedynie przez wprowadzenie zmian w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.) oraz w odno$nych aktach wykonawczych.




~10-

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczego6lnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

W wiekszosci panstw cztonkowskich UE szkolenie iegzaminowanie maszynistow prowadzone jest glownie przez
pracodawcow lub przez osrodki szkolenia i egzaminowania maszynistow, uznane zgodnie z decyzjag Komisji z dnia 22
listopada 2011 r. w sprawie kryteriow uznawania osrodkow szkoleniowych prowadzacych szkolenie zawodowe dla
maszynistow, kryteridw uznawania egzaminatorow maszynistow, jak rowniez kryteriow organizowania egzaminow zgodnie
z dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania
uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociggi w obrebie systemu kolejowego Wspolnoty (Dz. Urz. UE L 315
z 03.12.2007, str. 51, z p6zn. zm.). Proponowana w projekcie zmiana stosowana jest w Portugalii, gdzie krajowa wladza
bezpieczenstwa kolejowego przeprowadza egzaminy kandydatéw na maszynistow. Rowniez podejs$cie stosowane w Holandii
mozna przytoczy¢ jako przyktad scentralizowanego podejscia do egzaminowania, ktorego wysoki poziom skutecznosci
zapewniany jest przez prowadzenie jednolitych egzaminow dla wszystkich kandydatow na maszynistow oraz prowadzenie
centralnego archiwum certyfikatow.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkosé¢ Zrédto danych Oddzialywanie
Osrodki szkolenia 51 Dane UTK Bezposrednie, zwigzane:
i egzaminowania — ze zmiang zakresu
maszynistow dziatalnosci o$rodkow;

— z obowigzkiem
przekazywania danych do
rejestrow prowadzonych
przez Prezesa UTK

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia podlega¢ bedzie niezb¢dnym konsultacjom w ramach procesu legislacyjnego po uchwaleniu ustawy
0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym wprowadzajgcej delegacje ustawowa do wydania niniejszego rozporzadzenia.
Zalozenia do projektu rozporzadzenia w zakresie zmian dotyczacych zmiany zakresu dziatalnosci o$rodkow szkolenia
i egzaminowania oraz obowigzkdw przekazywania danych do rejestrow prowadzonych przez Prezesa UTK stanowity element
uzgodnien w ramach procesu legislacyjnego projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (UD 65). Projekt
ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym podlegat konsultacjom przeprowadzonym w dwoch turach od 18
pazdziernika 2019 r. do 2 marca 2020 r. Wyniki konsultacji zostaty omowione w Raporcie z konsultacji do powyzszego
projektu.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min z1]

0 LT[ 23] 4[5]6]7]8]9 |10/ zgemi(10

Dochody ogotem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodta finansowania
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Dodatkowe informacje, | Przepisy projektu rozporzadzenia maja wpltyw na cato$¢ kosztow i dochoddéw zwigzanych

w tym wskazanie z funkcjonowaniem komorki organizacyjnej urzedu obstugujacego Prezesa Urzgdu Transportu
zrodet danych i Kolejowego, w ktérego wiasciwosci bedzie prowadzenie egzamindéw na licencje i $wiadectwo
PTZYJ:‘?t,yCh do obliczen | maszynisty. Zwickszenie kosztow wigze si¢ z nowymi zadaniami wynikajacymi z nowelizacji
zatozen ustawy. Te koszty zostaly uwzglednione w OSR ustawy.

Dochody ogétem [mln z1]: 6;
Wydatki ogotem [mln z1]: 31,67.

7. Wplyw na konkurencyjnos$é gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcéw oraz na
rodzineg, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych i
(w mln z4, srednich
ceny stale z prze(_ilsiqbiorstw
...... r) rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepieni¢znym | sektor mikro-, matych i

$rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacje,

w tym wekazanie Wplyw regulacji okreslonych w projekcie rozporzadzenia na konkurencyjno$¢ gospodarki

i przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na rodzing, obywateli

zrédetdanychi 1y o50h0darstwa domowe zostat okreslony w OSR ustawy.

przyjetych do obliczen . IR : ., . — . )
alozen Skutki w ujgciu pienigznym sektor mikro-, matych i §rednich przedsigbiorstw [mln z1]: 5,92;

zatoz

Skutki w ujgciu pienigznym rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe [mln z1]: 0,08.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

L1 nie dotyczy

Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie O tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej tabeli | [ nie
zgodnosci). nie dotyczy
zmniejszenie liczby dokumentow [J zwigkszenie liczby dokumentow
L1 zmniejszenie liczby procedur [ zwigkszenie liczby procedur
skrocenie czasu na zalatwienie sprawy [J wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy
Ll inne: ... [ inne: ...
Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich tak
elektronizacji. [ nie
L1 nie dotyczy

Komentarz:

Zasadniczo projekt zaklada jedynie zmiang formy przekazywania informacji w ramach dotychczasowych obowiazkow

podmiotéw z formy papierowej na formg elektroniczng — w wielu przypadkach automatyczna. Sposob dostarczenia

elektronicznego dokumentu lub informacji do systemu informatycznego UTK bedzie zalezal od wyboru podmiotu

zobowiazanego do dostarczenia informacji. Planuje si¢, Ze system informatyczny bedzie miat co najmniej dwie techniczne

mozliwosci zasilania informacjami:

-za pomocg formularzy elektronicznych wypetlnianych na specjalnie utworzonym profilu podmiotu dostepnego
w przegladarce internetowej;

- integracji systemow wiasnych podmiotu lub wykorzystanie modelu uslugowego (automatyczna wymiana informacji).
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W odniesieniu do o$rodkéw szkolenia projekt zaktada, ze dotychczasowe zaswiadczenia o ukonczonych szkoleniach
i pouczeniach okresowych beda sporzadzane w systemie informatycznym obstugujacym rejestr elektroniczny maszynistow
i prowadzacych pojazdy kolejowe, a nie jak do tej pory w wersji papierowej. Nie przewiduje si¢ wzrostu obcigzenia praca
dla osrodkow szkolenia.

9. Wplyw na rynek pracy

Projekt nie rodzi negatywnych skutkow na rynek pracy. Osrodki szkolenia i egzaminowania dalej beda mogly prowadzi¢
szkolenia. Z kolei dotychczasowi egzaminatorzy beda mogli prowadzi¢ egzaminy w ramach nowego systemu
egzaminowania. Projekt ustawy zaklada, Ze dotychczasowi egzaminatorzy zostang wpisani na list¢ egzaminatorow
prowadzong przez Prezesa UTK. Ustawa nie wptynie negatywnie na rynek pracy egzaminatorow.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ $érodowisko naturalne 1 demografia [ informatyzacja
[ sytuacja i rozwoj regionalny (] mienie panstwowe (] zdrowie
L] inne: ...

Bez wptywu

Omowienie wptywu

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Prezes UTK w terminie do 30 czerwca 2022 r. okresli sposob oraz forme przekazania danych do rejestru egzaminatorow
przez osrodki szkolenia, ktorych przekazanie powinno nastgpi¢ do 3 stycznia 2023 r. Wprowadzenie zmian przewidzianych
w projekcie planowane jest na 30 dni od ogloszenia tre$ci rozporzadzenia. Jednocze$nie zgodnie z przepisami przejSciowymi
ustawy osrodki szkolenia zobowigzane sa do dostosowania si¢ do wymogow ustawy do dnia 30 stycznia 2023 r.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

W okresie 5 lat nastapi ocena poprawy jakosci szkolenia w osrodkach. Przyjety miernik to procent zdawalnosci egzaminow
prowadzonych przez Prezesa UTK wérod kandydatoéw z poszcezegolnych osrodkow szkolenia.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?D
z dnia

w sprawie swiadectwa maszynisty

Na podstawie art.22b ust. 21 ustawy zdnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

((Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, 137811778 oraz z 2021 r. poz. 780 i 784) zarzadza sig, CO nastgpuje:

1)

2)

3)

4)

5)

1)
2)
3)
4)

Rozdziat 1

Przepisy ogolne
8 1. Rozporzadzenie okresla:
zakres wiedzy iumiejetnosci dotyczacych pojazdu kolejowego i infrastruktury kolejoweyj,
objetych szkoleniem, ktdre sa niezb¢dne do uzyskania swiadectwa maszynisty;
program oraz czas trwania szkolenia kandydatow na maszynistow ubiegajacych sie o uzyskanie
Swiadectwa maszynisty;
tryb oraz szczegdtowe warunki iminimalng czestotliwos¢ przeprowadzania szkolen oraz
sprawdziandéw wiedzy i umieje¢tnosci;
zakres danych dotyczacych infrastruktury kolejowej ujety w swiadectwie maszynisty oraz
warunki nabywania znajomosci odcinkdw linii kolejowych;
szczegotowe warunki isposob prowadzenia rejestru swiadectw maszynistow, zakres danych
w nim ujetych, a takze okres ich przechowywania, wzor tego rejestru oraz tryb udostepniania
danych ujetych w rejestrze podmiotom, o ktérych mowa w art. 22b ust. 14a ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

8§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

ustawa — ustawe z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

UTK — Urzad Transportu Kolejowego;

Prezes UTK — Prezes Urze¢du Transportu Kolejowego;

rozporzadzenie nr 36/2010 — rozporzadzenie Komisji (UE) nr 36/2010 z dnia 3 grudnia 2009 r.
w sprawie  wspolnotowych wzoréw licencji maszynisty, $wiadectw uzupetniajacych,

uwierzytelnionych odpisow $wiadectw uzupetniajacych oraz wnioskdéw o wydanie licencji

&y

Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).



5)

6)

8)

9)

10)
11)

12)

13)
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maszynisty zgodnie z dyrektywg 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L
13 2 19.01.2010, str. 1, z p6zn. zm.?);

pracodawcy — rozumie si¢ przez to zarzadce infrastruktury, przewoznika kolejowego,
uzytkownika bocznicy kolejowej, przedsigbiorce wykonujacego przewozy w obrgbie bocznicy
kolejowej, dysponenta, podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) oraz
przedsigbiorce prowadzacego dziatalnos¢ polegajaca na budowie, modernizacji, odnowieniu lub
remoncie infrastruktury kolejowej;

osrodek szkolenia — osrodek szkolenia maszynistow oraz kandydatéw na maszynistow, o ktorym
mowa w art. 22a ust. 1 pkt 2 ustawy;

egzamin teoretyczny — czes¢ egzaminu dla kandydata ubiegajacego si¢ o wydanie swiadectwa
maszynisty, o ktdrej mowa w art. 22bb ust. 6 ustawy;

egzamin praktyczny — cze$¢ egzaminu dla kandydata ubiegajacego si¢ 0 wydanie $wiadectwa
maszynisty, o ktérej mowa w art. 22bb ust. 9 ustawy;

egzaminator — osoba, o ktorej mowa w art. 22bd ustawy;

instruktor — osoba, ktora spetnia wymagania dotyczace instruktoréw okreslone w przepisach
wydanych na podstawie art. 22a ust. 11 pkt 10 ustawy;

system teleinformatyczny - system stosowany przez Urzad Transportu Kolejowego
do przeprowadzania egzaminu teoretycznego i praktycznego w celu uzyskania $wiadectwa
maszynisty, ewidencjonowania, rejestracji, aktualizacji iarchiwizacji danych iuprawnien
maszynistow oraz kandydatow na maszynistow, o ktérym mowa w art. 25x ust. 1 ustawy;
podmiot uprawniony — podmiot uprawniony do przeprowadzania badan lekarskich
I psychologicznych oraz orzekania, w celu sprawdzenia speiniania wymagan zdrowotnych,
fizycznych i psychicznych, niezbednych do uzyskania licencji oraz $wiadectwa maszynisty,

a takze zachowania ich waznosci, o ktorym mowa w art. 22a ust. 1 pkt 3 ustawy.

Rozdziat 2

Szkolenie kandydatow na maszynistow ubiegajacych sie o0 uzyskanie swiadectwa maszynisty

§ 3. Zakres wiedzy i umiejetnosci dotyczacych pojazdu kolejowego, objetych szkoleniem, ktdre

s niezbedne do uzyskania swiadectwa maszynisty, okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

8 4. Zakres wiedzy iumiejetnosci dotyczacych infrastruktury kolejowej, objetych szkoleniem,

ktore sg niezbedne do uzyskania swiadectwa maszynisty, okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 5. Program oraz czas trwania szkolenia kandydatow na maszynistdow ubiegajacych si¢

0 uzyskanie swiadectwa maszynisty okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

2 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 163 z 30.06.2010, str. 44, Dz. Urz. UE L
286 2 04.11.2010, str. 22, Dz. Urz. UE L 38 z 11.02.2012, str. 51 oraz Dz. Urz. UE L 158 z 10.06.2013, str. 74.
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86. O kategorii swiadectwa maszynisty, na jakie szkolony jest kandydat na maszyniste,
decyduje pracodawca uwzgledniajac charakter wykonywanych przewozow lub pracy zwigzanej

z ruchem kolejowym.

Rozdziat 3

Szkolenia oraz sprawdziany wiedzy i umiejetnosci maszynistow

8§ 7.1. Proces szkolenia maszynistdw jest realizowany na podstawie przyjetych u przewoznikdw
kolejowych izarzadcOw infrastruktury systeméw zarzadzania kompetencjami opracowanych na
podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia 9 grudnia 2010 r. w sprawie wspdinej
metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania
kolejowych certyfikatow bezpieczenstwa (Dz. Urz. UE L 326 z10.12.2010, str. 11) oraz
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspdlnej metody
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych
autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa (Dz. Urz. UE L 327z 11.12.2010, str. 13) iobejmuje
w szczegdInosci:

1) pouczenia okresowe;
2) pouczenia dorazne;
3) szkolenie przy uzyciu symulatora pojazdu kolejowego.

2. Szkolenia i pouczenia, o ktérych mowa w ust. 1, dotycza roku kalendarzowego.

8 8. 1. Pouczenia okresowe przeprowadza si¢ nie rzadziej niz trzy razy do roku.

2. Minimalna roczna liczba godzin szkolenia w ramach pouczen okresowych wynosi 24 godzin
lekcyjnych w okresie roku kalendarzowego (w wymiarze nie mniejszym niz 4 godziny na sesje), przy
czym godzina szkolenia rowna si¢ 45 minutom.

3. Sesje szkoleniowe moga by¢ rozszerzone o szkolenie przy uzyciu symulatora jazdy.

4. Zajecia wramach pouczen okresowych prowadzi si¢ w grupach nieprzekraczajacych
25 maszynistow.

5. Zakres pouczen okresowych obejmuje co najmniej nastepujaca tematyke:

1) podstawowe akty prawne iregulacje wewnetrzne dotyczace pracy na stanowisku maszynisty
oraz wprowadzone w nich zmiany;

2) omowienie zaistnialych zdarzen kolejowych ze wskazaniem przyczyn, skutkéw oraz
zastosowanych srodkow zaradczych oraz inne wazne zagadnienia zwigzane z bezpieczenstwem
ruchu kolejowego;

3) zagadnienia z zakresu wykonywanych czynnosci na stanowisku maszynisty, w tym dotyczace
spraw dyscypliny i bezpieczenstwa pracy, postgpowania w ruchu kolejowym w sytuacjach

standardowych i nadzwyczajnych oraz systemu zarzadzania bezpieczenstwem.
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6. Dla pracownika nieobecnego na pouczeniach okresowych wyznacza si¢ inny termin pouczen
okresowych lub poddaje indywidualnemu szkoleniu, ktére moze by¢ wykonane w ramach pouczen
doraznych.

7. Maszyniste zatrudnionego przez pracodawce w ciggu roku kalendarzowego obowiazuja
pouczenia okresowe w wymiarze proporcjonalnym do okresu zatrudnienia.

8. W szczegblnych przypadkach, w ktérych brak jest mozliwosci przeprowadzenia szkolenia
przez instruktorow posiadajacych wiedze i umiejetnosci z danego pojazdu kolejowego (szkolenie dla
zapoznania si¢ z budowg nowego typu pojazdu kolejowego lub zmodernizowanego typu pojazdu
kolejowego, dla ktérego wydawane jest nowe zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji), pierwsze
szkolenie teoretyczne i praktyczne instruktoréw powinno by¢ realizowane przez producenta pojazdu
kolejowego lub podmiot dokonujacy modernizacji pojazdu kolejowego, po ktdrym wydawany jest
instruktorowi odpowiedni certyfikat (zaswiadczenie) uprawniajacy do dalszego szkolenia. W razie
mozliwosci jazdy doswiadczalne iprébne pojazdow kolejowych, o ktérych mowa w zdaniu

poprzedzajacym, powinny by¢ realizowane przy wspotudziale instruktorow.

8 14. 1. Pouczenia dorazne sg przeprowadzane indywidualnie lub grupowo przez przewoznika
kolejowego lub zarzadcg infrastruktury.

2. Tematyka pouczen doraznych dotyczy czynnosci wykonywanych przez maszyniste na
stanowisku pracy.

3. Pouczenia dorazne przeprowadza si¢ w szczegdlnosci w przypadku:

1) dokonywania zmian organizacyjnych lub technicznych w dziatalnosci przewoznika kolejowego
lub zarzadcy infrastruktury, ktdre maja wptyw na zakres i sposdb wykonywania czynnosci na
stanowisku maszynisty;

2) wydania zalecen Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych, o ktérych mowa
w art. 281 ust. 1 ustawy, wskazujacych na koniecznos¢ przeprowadzenia pouczen doraznych dla
maszynistow.

4. Podczas pouczen doraznych sprawdzana jest praktyczna poprawnos¢ obstugi pojazdow
kolejowych oraz znajomos$¢ obowigzujacych przepisow w zakresie niezbednym dla bezpiecznego
wykonywania pracy na stanowisku maszynisty.

8§ 15. 1. Szkolenie przy uzyciu symulatora pojazdu kolejowego przeprowadza si¢ nie rzadziej niz
raz w roku w wymiarze 3 godzin.

2. Szkolenie przy uzyciu symulatora pojazdu kolejowego powinno umozliwia¢ ocene sposobu
obstugi pojazdu kolejowego przez maszyniste, atakze jego reakcji w sytuacjach standardowych
i nadzwyczajnych, w roznych porach doby. Szkolenie powinno by¢ przeprowadzane w sposéb
umozliwiajacy odtworzenie réznorodnych scenariuszy eksploatacyjnych, technicznych i pogodowych.

3. Szkolenie wykonywane jest z zastosowaniem opracowanych przez osrodek szkolenia

scenariuszy uwzgledniajacych kategorie swiadectwa maszynisty.
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4. Po przeprowadzonym szkoleniu osrodek szkolenia wydaje maszyniscie zaswiadczenie

o odbytym szkoleniu, a pracodawcy przekazuje raport ze szkolenia zawierajacy ocene stosowania si¢

przez maszynist¢ do obowigzujacych przepisdw, instrukcji i procedur, reakcji na sygnaty kolejowe

oraz umiejetnos¢ postepowania w sytuacjach nietypowych. Raport moze zawiera¢ rOwniez ocene
automatyczng wykonywanych przez szkolacego si¢ czynnosci.

5. Osrodek szkolenia realizujacy szkolenie na symulatorze dokonuje wpisu w systemie
teleinformatycznym o osobach, ktére ukonczyty szkolenie obejmujacy:

1) imig i nazwisko;

2) date i miejsce urodzenia,;

3) numer PESEL, aw przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL - serig, numer inazwe
dokumentu potwierdzajacego tozsamos¢ oraz nazwe panstwa, ktore wydato ten dokument;

4)  numer licencji maszynisty;

5) date przeprowadzonego szkolenia;

6) wymiar godzin szkolenia;

7) nazwa osrodka szkolenia.

6. Maszyniste zatrudnionego przez pracodawce w ciaggu roku kalendarzowego obowigzuje
szkolenie na symulatorze w wymiarze proporcjonalnym do okresu zatrudnienia.
7. Obowigzek szkolenia na symulatorze nie dotyczy maszynisty w roku kalendarzowym,

w ktorym zdat on egzamin na swiadectwo maszynisty.

§ 16. 1. Sprawdziany wiedzy iumiejetnosci maszynistow niezbe¢dne dla zachowania waznosci
Swiadectwa maszynisty (okresowe) przeprowadza si¢ w zakresie znajomosci:

1) infrastruktury kolejowej - co 3 lata, a takze po kazdej nieobecnosci przekraczajacej okres 1 roku
na infrastrukturze kolejowej danego zarzadcy infrastruktury;

2) pojazdéw kolejowych — co 3 lata, a takze po przerwie w prowadzeniu okreslonego typu pojazdu
kolejowego przekraczajacej okres 1 roku;

3) jezyka obcego dla maszynistow, ktorzy prowadza pociagi w ruchu transgranicznym,
z uwzglednieniem terminologii stosowanej przy prowadzeniu ruchu kolejowego na sieci
kolejowej innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej

—co 3 lata, atakze po kazdej nieobecnosci maszynisty na tej sieci kolejowej przekraczajacej okres

1 roku.

2. Niezaleznie od termindw okreslonych w ust. 1 sprawdziany wiedzy iumiejetnosci
maszynistow przeprowadza sig:

1) w przypadku zawieszenia §wiadectwa maszynisty przez przewoznika kolejowego albo zarzadce
infrastruktury:

a) na skutek uchybien w pracy mogacych spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu

kolejowego,
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b) w zwiazku z uczestnictwem maszynisty w powaznym wypadku, wypadku lub incydencie —
w razie uzasadnionego podejrzenia utraty zdolnosci do wykonywania czynnosci maszynisty
lub na zadanie komisji kolejowej, o ktérej mowa w art. 28m ust. 1 ustawy,

C) po przerwie w wykonywaniu czynnosci na stanowisku maszynisty trwajacej co najmniej

6 miesiecy,

d) po uzyskaniu negatywnego wyniku sprawdzianu, o ktérym mowa w ust. 1,

e) po otrzymaniu wniosku Prezesa UTK, o ktorym mowa w art. 22b ust. 15 ustawy;

2) przed wydaniem $wiadectwa maszynisty dla maszynisty, ktory posiada odpis s$wiadectwa
maszynisty albo Swiadectwo maszynisty, potwierdzajace wykonywanie czynnosci na tym
stanowisku u innego przewoznika kolejowego lub zarzadcy infrastruktury;

3) przed nabyciem uprawnien lub w przypadku rozszerzania uprawnien okreslonych w swiadectwie
maszynisty w zakresie dotyczacym:

a) infrastruktury kolejowej danego zarzadcy infrastruktury,

b) typu pojazdu kolejowego;

4) po wydaniu zalecen Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, o ktérych mowa
w art. 281 ust. 1 ustawy, wskazujacych na koniecznos¢ przeprowadzenia dodatkowych
sprawdziandéw wiedzy i umiejetnosci maszynistow;

5) jezeli przewoznik kolejowy albo zarzadca infrastruktury stwierdzi koniecznos¢ przeprowadzenia
takich sprawdzianow w celu zminimalizowania zagrozen zwigzanych z praca maszynistow
zidentyfikowanych w ramach dokonywanej oceny ryzyka, o ktérej mowa w rozporzadzeniu
wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspdinej
metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajacym rozporzadzenie
(WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 7 3.05.2013, str. 8).

3. Przepisu ust. 1 pkt3nie stosuje si¢ do maszynistow prowadzacych pociagi w ruchu
transgranicznym po infrastrukturze kolejowej obejmujacej odcinki linii kolejowych przebiegajace
przez przejscia graniczne z panstwami cztonkowskimi Unii  Europejskiej sasiadujacymi
z Rzeczapospolita Polska, ktdrym zarzadca tej infrastruktury udzielit odstgpstwa od wymagan
jezykowych okreslonych w ust. 7 lit. d zalacznika nr 2 do rozporzadzenia.

8 17. 1. Sprawdziany wiedzy iumiejetnosci przeprowadza egzaminator, uwzgledniajac
doswiadczenie zawodowe, kwalifikacje maszynisty oraz ujete w swiadectwie maszynisty typy
pojazdow kolejowych, do prowadzenia ktorych jest on uprawniony.

2. Jeden sprawdzian wiedzy i umiejetnosci moze obejmowaé sprawdzenie zarGwno znajomosci
infrastruktury jak i pojazdu kolejowego.

3. Sprawdzian wiedzy i umiejetnosci powinien sktada¢ si¢ co najmniej z:

1) 40 pytan dotyczacych zakresu techniki prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji kolejowe;j
z zastrzezeniem, ze co najmniej 20 pytan dotyczy zakresu sygnalizacji kolejowej;

2) co najmniej 10 pytan dotyczacych hamulcéw kolejowych;
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3) co najmniej 10 pytan dotyczacych konstrukcji i obstugi pojazdow kolejowych z napgdem (w tym
usuwania usterek pojazdu) w przypadku posiadania lub ubiegania si¢ o uprawnienia do
prowadzenia jednego pojazdu kolejowego, aw przypadku posiadania lub ubiegania si¢ o
uprawnienia do obstugi wiecej niz jednego pojazdu kolejowego po 5 pytan na kazdy pojazd.

4. Do kazdego pytania w tescie pisemnym przyporzadkowane sa trzy odpowiedzi, z ktérych
tylko jedna jest prawidtowa. Za kazda prawidtows odpowiedz uzyskuje si¢ 1 punkt.

5. Czas testu pisemnego przeprowadzanego w ramach sprawdzianu wiedzy iumiejetnosci
(okresowego) nie moze byé¢ dhuzszy niz wynikajacy z pomnozenia liczby pytan testowych przez
2 minuty.

6. Sprawdzian wiedzy iumiejetnosci (okresowy) uznaje si¢ za zaliczony, jezeli maszynista
uzyska z testu pisemnego co najmniej 75% poprawnych odpowiedzi.

7. Egzaminatoréw (co najmniej dwoch) wyznacza osrodek szkolenia sposrod egzaminatorow
wpisanych do rejestru, o ktorym mowa w art. 22be ust. 1 ustawy, z czego jeden z nich petni funkcje
egzaminatora prowadzacego.

8. Egzaminator prowadzacy odpowiedzialny jest za przygotowanie pytan testowych i przebieg
sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci (okresowego).

§ 18. 1. Sprawdziany wiedzy iumiejetnosci, o ktorych mowa w816 ust.2 pktl, 2, 4
I 5, przeprowadza si¢ w czesci teoretycznej zgodnie z zasadami okreslonymi w 817 ust.5- 8,
aw czesci praktycznej maszyniste poddaje sie sprawdzianowi, podczas ktérego prowadzi on pojazd
kolejowy.

2. Sprawdzian wiedzy iumiejetnosci, o ktorym mowa w 8 16 ust. 2 pkt 3 przeprowadza si¢
w czesci teoretycznej w formie testu pisemnego zawierajacego zagadnienia dotyczace infrastruktury
kolejowej lub pojazdu kolejowego w zaleznosci, o ktory zakres rozszerzane jest swiadectwo
maszynisty, a w czesci praktycznej maszyniste poddaje si¢ sprawdzianowi, podczas ktorego prowadzi
pojazd kolejowy, ktory byt przedmiotem rozszerzenia s$wiadectwa lub prowadzi pojazd po
infrastrukturze, ktora byta przedmiotem rozszerzenia swiadectwa.

3. Sprawdziany wiedzy i umiejetnosci, o ktorych mowa w § 16 ust. 1, przeprowadza si¢ tylko
W czesci teoretycznej zgodnie z zasadami okreslonymiw 8 17 ust. 5 - 8.

4. Po zakonczeniu sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci osrodek szkolenia przekazuje Prezesowi
UTK informacje za pomoca systemu teleinformatycznego.

5. Po zakonczeniu sprawdzianu, o ktérym mowa w ust. 1 lub 2, osrodek szkolenia przekazuje
przewoznikowi kolejowemu albo zarzadcy infrastruktury, u ktérego maszynista jest zatrudniony lub
swiadczy ustugi, pisemng informacje o jego wyniku.

6. Na podstawie informacji, o ktérej mowa w ust. 5, przewoznicy Kkolejowi i zarzadcy
infrastruktury odnotowuja w rejestrze $wiadectw maszynistbw wynik sprawdzianu wiedzy

I umiejetnosci.
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7. W razie nieobecnosci, o ktérej mowa w § 16 ust. 2 pkt 1, sprawdzian wiedzy i umiejetnosci
maszynisty dotyczacy okreslonej infrastruktury kolejowej przeprowadza si¢ po uprzednim wykonaniu
przez maszyniste jazd w czynnej kabinie pojazdu kolejowego z napedem, w obrgbie tej infrastruktury
zgodnie z zasadami ujetymi w § 19 ust. 3.

§19.1. Wprzypadku, oktorym mowa w816 wust.2 pkt3 lit.a, sprawdzian wiedzy
I umiejetnosci przeprowadza si¢ po uprzednim wykonaniu przez maszyniste jazd w czynnej kabinie
pojazdu kolejowego z napedem w obrebie infrastruktury kolejowej objetej tym sprawdzianem zgodnie
z zasadami ujetymi w § 19 ust. 3.

2. Jezeli maszynista ubiega si¢ 0 rozszerzenie uprawnien, o ktérych mowa w 8 16 ust. 2 pkt 3
lit. a, wytacznie w zakresie kategorii A $wiadectwa maszynisty lub w zakresie dotyczacym bocznic
kolejowych lub okregbw manewrowych sprawdzian wiedzy iumiejetnosci polega na
przeprowadzeniu jazdy pojazdem kolejowym po zapoznanej czesci infrastruktury kolejowej, bocznicy
kolejowej lub okregu manewrowym.

3. Zapoznanie czgsci infrastruktury, bocznicy kolejowej lub okregu manewrowego w przypadku
0 ktorym mowa w ust. 2, moze by¢ realizowane przez:

1) zapoznanie si¢ zregulaminami technicznymi w cze$ci dotyczacej pracy iobowigzkow
maszynisty;

2) wykonanie jazdy zapoznawczej w czynnej kabinie pojazdu kolejowego podczas wykonywania
pracy;

3) szkolenie opracowane przez osrodek szkolenia w uzgodnieniu z zarzadca infrastruktury objete]

szkoleniem

Rozdziat 4
Zakres danych dotyczacych infrastruktury kolejowej ujety w §wiadectwie maszynisty
§ 20. 1. W swiadectwie maszynisty umieszcza si¢ nastgpujace dane dotyczace infrastruktury
kolejoweyj:

1) nazwe zarzadcy infrastruktury zarzadzajacego infrastruktura kolejowa, po ktérej maszynista jest
uprawniony do prowadzenia pojazdu kolejowego;

2) linie kolejowe albo odcinki linii kolejowych obejmujace przejscia graniczne z panstwami
sasiadujacymi z Rzeczapospolita Polska;

3) wykaz urzadzen kontrolujacych czujnos¢ maszynisty iurzadzen kontroli prowadzenia pociagu,
stosowanych na infrastrukturze kolejowej, po ktérej maszynista jest uprawniony do prowadzenia
pojazdu kolejowego.

2. Przewoznik kolejowy i zarzadca infrastruktury prowadzi dla kazdego maszynisty szczegdtowy
wykaz obejmujacy linie kolejowe i odcinki linii kolejowych, wchodzace w skiad infrastruktury
kolejowej, o ktdrej mowa w ust. 1 pkt 1, wraz ze wskazaniem dnia ostatniej jazdy w czynnej kabinie

pojazdu kolejowego z napedem w kazdym miesiacu roku kalendarzowego (karta znajomosci szlaku).
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2)

3)

4)

5)

—9-

3. Warunki znajomosci odcinkow linii kolejowych:

znajomos¢ odcinka linii kolejowej w ramach infrastruktury kolejowej, do ktorej maszynista
posiada uprawnienia nabywa si¢ po uprzednim wykonaniu przez maszyniste czterech jazd
w czynnej kabinie pojazdu kolejowego z napedem po zapoznawanym odcinku linii kolejowej,
przy czym, o ile to mozliwe, dwie jazdy nalezy odby¢ pomiedzy zmierzchem a switem. Za jedng
jazde uwaza si¢ przejazd tam i z powrotem;

utrata znajomosci odcinka linii kolejowej nastepuje po 12 miesigcach od ostatniej jazdy
maszynisty na danym odcinku zgodnie z zapisami karty znajomosci szlaku;

przypomnienie odcinka linii kolejowej moze nastagpi¢ w przypadku, kiedy od ostatniej jazdy
maszynisty na danym odcinku linii kolejowej uplyngto 12 miesiecy, ale nie wigcej niz
48 miesigcy; przypomnienie odcinka linii kolejowej uzyskuje si¢ po uprzednim wykonaniu przez
maszyniste dwoch jazd w czynnej kabinie pojazdu kolejowego z napedem po odcinku linii
kolejowej, przy czym, oile to mozliwe, jedna jazde nalezy odby¢ pomiedzy zmierzchem
a switem; za jedna jazde uwaza si¢ przejazd tam i z powrotem;

jezeli od ostatniej jazdy maszynisty na danym odcinku linii kolejowej mingto wiecej niz
48 miesigce, odzyskanie znajomosci tego odcinka linii kolejowej nastepuje wedlug zasad
okreslonych w pkt 1;

w przypadku nowo wybudowanej infrastruktury kolejowej, znajomos¢ odcinka linii kolejowej
nabywa si¢ wg zasad okreslonych w pkt1 z zastrzezeniem, ze jazdy w celu dokonania
zapoznania odcinka linii moga odbywac si¢ przed oddaniem danego odcinka do eksploatacji po

uzgodnieniu z zarzadca infrastruktury.

Rozdziat 5

Rejestr swiadectw maszynistow

§ 21. 1. Przewoznik kolejowy i zarzadca infrastruktury prowadzi rejestr swiadectw maszynistow

wewnetrzny, w postaci elektronicznej, lub z uzyciem systemu teleinformatycznego. W przypadku

prowadzenia rejestru wewnetrznego w postaci elektronicznej przewoznik kolejowy lub zarzadca

infrastruktury jest obowigzany do przekazywania aktualnych danych do systemu teleinformatycznego.

1)
2)

3)

2. Rejestr swiadectw maszynistoOw zawiera nastepujace dane:
numer licencji maszynisty, a takze jej status;
informacje dotyczace aktualnego $wiadectwa maszynisty oraz dane osobowe maszynisty,
zgodnie z art. 25x ustawy o transporcie kolejowym
informacje dotyczace statusu swiadectwa maszynisty, w tym:
a) dat¢ wydania,
b) date i przyczyny:
- dokonania aktualizacji danych,

- zawieszenia albo cofniecia,
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c) datg zgtoszenia zgubienia, kradziezy i zniszczenia oraz wydania duplikatu tego dokumentu;
4) informacje o uprawnieniach zawartych w swiadectwie maszynisty oraz 0 wynikach

sprawdziandéw wiedzy i umiejetnosci maszynistow.

3. Rejestr $wiadectw maszynistbw jest prowadzony na warunkach zapewniajacych
zabezpieczenie danych wnim ujetych przed zniszczeniem, uszkodzeniem, dostgpem 0sOb
niepowotanych i kradzieza. Dane uje¢te w rejestrze swiadectw maszynistow przechowuje sie przez
okres 10 lat od dnia utraty waznosci ostatniego swiadectwa maszynisty wpisanego do tego rejestru.

4. Wzér rejestru swiadectw maszynistow, okreslajacy rodzaj istrukture danych, stanowi
zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

5. Stownik danych identyfikujacych osoby, podmioty oraz adresy pobierany jest z systemu
informatycznego.

6. Rejestr swiadectw maszynistow zapewnia wymiane danych z systemem teleinformatycznym

w sposéb ciagty.

Rozdziat 6
Przepis koncowy

8§ 22. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogtoszenia.
MINISTER INFRASTRUKTURY
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Zataczniki

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia

(poz. )

Zalkacznik nr 1
ZAKRES WIEDZY | UMIEJETNOSCI DOTYCZACYCH POJAZDU KOLEJOWEGO, OBJETYCH
SZKOLENIEM, KTORE SA NIEZBEDNE DO UZYSKANIA PRZEZ KANDYDATA NA
MASZYNISTE SWIADECTWA MASZYNISTY

1.  Proby i kontrole przed jazda
Maszynista powinien umiec:

a) zgromadzi¢ dokumentacje i niezbedne wyposazenie,

b) sprawdzi¢, czy wyznaczony pojazd trakcyjny moze by¢ uzyty do obstugi wyznaczonego pociagu,

C) wprowadzi¢ i sprawdzi¢ informacje zapisane w dokumentacji dotyczacej pojazdu trakcyjnego i pociagu,

d) sprawdzi¢ przez dokonanie okreslonych préb i kontroli, czy urzadzenia zwigzane z bezpieczenstwem sg sprawne,

e) sprawdzi¢ wyposazenie pojazdu trakcyjnego w sprzet ochronny i sprzet zwiazany z bezpieczenstwem oraz jego
Sprawnose,

f) wykona¢ wszelkie nalezace do obowigzkow maszynisty czynnosci zapobiegawczo-utrzymaniowe.

2. Znajomos¢ pojazdu kolejowego

Aby prowadzi¢ pojazd trakcyjny, maszynista powinien by¢ zapoznany ze wszystkimi obstugiwanymi przez niego
regulatorami i wskaznikami, w szczegdlnosci z tymi, ktére dotycza funkcjonowania:

a) napedu,
b) hamowania,
C) urzadzen kontroli czujnosci maszynisty.

Aby wykry¢ i zlokalizowaé nieprawidtowosci wystepujace w pojazdach kolejowych, ustali¢ co jest potrzebne do ich
usunigcia, a takze w okreslonych przypadkach podja¢ dziatania naprawcze, maszynista powinien by¢ zapoznany z:

a) konstrukcjami mechanicznymi pojazdéw kolejowych,

b) zawieszeniem i urzadzeniami mocujacymi,

C) czgsciami biegowymi,

d) urzadzeniami zwigzanymi z bezpieczenstwem ruchu pociagow,

e) konstrukcja zbiornikéw paliwa, uktadem zasilania paliwem i uktadem wydechowym,

f) oznaczeniami znajdujacymi si¢ wewnatrz i na zewnatrz pojazdow kolejowych, w szczeg6lnosci symbolami
uzywanymi przy przewozie towardw niebezpiecznych,

) systemem rejestracji jazd,

h) uktadami: elektrycznym i pneumatycznym,

i) systemem pobierania pradu trakcyjnego i uktadami wysokiego napiecia,

j) sprzetem facznosci, w tym systemem transmisji radiowej i tacznosci tor — pojazd,

k) organizacja jazd pojazdem trakcyjnym,

1) budowg pojazdéw kolejowych i ich przeznaczeniem oraz urzadzeniami wykorzystywanymi do prowadzenia po-

ciggu i pracy manewrowej, a w szczegolnosci z systemem zatrzymywania pociggu przy uzyciu samoczynnego hamulca
zespolonego,

m) uktadem hamulcowym,

n) czesciami charakterystycznymi dla pojazdéw kolejowych,
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3. Préby hamulcow
Maszynista powinien umiec:

a) sprawdzi¢ i obliczy¢ przed jazda, czy rzeczywista masa hamujaca pociagu odpowiada masie hamujacej
wymaganej dla danej linii, zgodnie z wartosciami podanymi w dokumentacji pociagu,

b) sprawdzi¢ dziatanie poszczeg6lnych elementéw uktadu hamulcowego pojazdu trakcyjnego oraz pociagu
odpowiednio przed jazdg, przy jego uruchamianiu i w czasie jazdy.

4. Sposéb funkcjonowania i predkos¢ maksymalna pociagu w odniesieniu do charakterystyk linii

Maszynista powinien umie¢ zastosowa¢ odpowiednig technike prowadzenia pociagu w celu zachowania maksymalnych,
dopuszczalnych predkosci pociggéw w zaleznosci od parametrow statych i parametréw zmiennych linii (odcinkéw), takich
jak: pochylenia miarodajne, tuki, dopuszczalne predkosci na odcinkach linii, dorazne ograniczenia prgdkosci przekazane
maszyniscie, wskazania urzadzen sygnalizacyjnych i panujace warunki atmosferyczne.

5. Prowadzenie pociggu w sposob, ktory nie powoduje uszkodzen infrastruktury kolejowej lub
pojazdéw

Maszynista powinien umiec:

a) korzysta¢ zgodnie z obowiazujacymi zasadami ze wszystkich dostgpnych uktadow sterowania,
b) uruchomic¢ pociag, uwzgledniajac przyczepnosc i ograniczenia mocy pojazdu trakcyjnego,
C) uzywa¢ hamulcéw pociagu.

6.  Nieprawidtowosci
Maszynista powinien:

a) zwraca¢ uwage na zdarzenia zaistniate podczas prowadzenia pociagu,
b) umie¢ dokona¢ ogledzin technicznych pociagu, umie¢ rozpozna¢ oznaki nieprawidtowosci, zapobiega¢ ich po-
wstawaniu i umie¢ reagowa¢ odpowiednio do ich znaczenia, majac na uwadze koniecznos¢ zapewnienia bezpieczenstwa
ruchu kolejowego i bezpieczenstwa osob,
C) wykazac sie znajomoscia stosowania dostgpnych urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego i srodkow
tacznosci.
7.  Postgpowanie w razie nieprzewidzianych zdarzen
Maszynista powinien:
a) zna¢ obowigzujace procedury zabezpieczenia pociagu i wezwania pomocy w razie wypadku z udziatem ludzi
znajdujacych sie w pociagu,
b) umiec ustali¢, czy w sktadzie pociagu znajduja sie towary niebezpieczne, okresli¢ ich rodzaj oraz
umiejscowienie na podstawie dokumentacji pociagu,
C) zna¢ procedury ewakuacji podréznych z pociggu pasazerskiego w sytuacji awaryjnej.
8. Warunki okreslajace kontynuowanie jazdy po zdarzeniu z udziatem pojazdu kolejowego

Po zaistnieniu powaznego wypadku, wypadku, incydentu albo innego zdarzenia kolejowego maszynista powinien

umie¢ oceni¢, czy i przy zachowaniu jakich warunkdéw pojazd kolejowy moze kontynuowac jazde.
Maszynista powinien:

a) umiec¢ okresli¢, czy przed kontynuacja jazdy przez pociag potrzebna jest ocena specjalisty,
b) zna¢, okreslone przez zarzadce infrastruktury, procedury informowania o mozliwosci kontynuowania jazdy po
wypadku.

9. Unieruchomienie pociagu

Maszynista powinien posiada¢ wiedze na temat mozliwosci zatrzymania pociagu lub jego czesci i zabezpieczenia go
przed niespodziewanym uruchomieniem lub zbiegnigciem.
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Zakacznik nr 2
ZAKRES WIEDZY I UMIEJETNOSCI DOTYCZACYCH INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ,
OBJETYCH SZKOLENIEM, KTORE SA NIEZBEDNE DO UZYSKANIA SWIADECTWA
MASZYNISTY

1.  Rodzaj eksploatacji i predkos¢ maksymalna pociagu w odniesieniu do charakterystyk linii

Maszynista powinien umie¢ zastosowa¢ odpowiednia technikg prowadzenia pociagu uwzgledniajaca charakterystyke
linii kolejowej i stosowa¢ maksymalng predkos¢ pociagu odpowiadajaca warunkom pogodowym, obowigzujacym
dla linii kolejowej ograniczeniom predkosci oraz przyjetym od zarzadcy infrastruktury kolejowej lub uzytkownika
bocz-nicy informacjom.

2. Znajomos¢ linii
Maszynista powinien potrafi¢ przewidywa¢ problemy, ktére moga powsta¢ w czasie jazdy, i odpowiednio im
zapobiega¢, szczegblnie w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz zwiazane z punktualnosciag prowadzenia
pociagu i ekonomicznoscia jazdy. Powinien posiada¢ wiedze na temat linii kolejowych i urzadzen na trasie jazdy

oraz ewentualnych tras zastepczych.
Znajomos¢ linii kolejowej powinna obejmowac nastepujace zagadnienia:

a) warunki eksploatacji linii kolejowej, w tym zmiany toru i ruch jednokierunkowy,

b) znajomos¢ dokumentow zarzadcy infrastruktury kolejowej dotyczacych linii kolejowej,

C) okreslenie torow, ktdre moga by¢ wykorzystane do danego rodzaju przewozow,

d) obowigzujace zasady prowadzenia ruchu pociaggow oraz system sygnalizacyjny,

e) system blokady liniowej i zwigzane z nim przepisy,

f) nazwy stacji kolejowych, ich potozenie na linii kolejowej, warunki widocznosci stacji i nastawni,
9) sygnalizacja przejsciowa pomiedzy réznymi systemami sterowania ruchem kolejowym lub systemami zasilania
trakcyjnego,

h) ograniczenia predkosci dla réznych kategorii prowadzonych pociagow,

i) profile topograficzne,

j) szczegolne warunki hamowania, w szczegdlnosci na liniach o stromym nachyleniu,

K) szczegolne wiasciwosci eksploatacyjne, w tym specjalne sygnaty, znaki i warunki odjazdu.

3. Przepisy bezpieczenstwa
Maszynista powinien:

a) wiedzie¢, ze pociagg nalezy uruchamia¢ tylko wtedy, gdy spetnione sg wszystkie zalecane warunki, w tym warunki
wynikajace z rozktadu jazdy, nakazu jazdy lub sygnatu odjazdu podawanego przez urzadzenia sygnalizacyjne,

b) umie¢ obserwowac sygnaty urzadzen przytorowych i urzadzen znajdujacych si¢ w pojezdzie trakcyjnym,
odpowiednio je interpretowac i postepowac zgodnie z ustalonymi procedurami,

C) umie¢ prowadzi¢ pocigg w sposéb bezpieczny zgodnie z ustalonymi procedurami dotyczacymi jazdy i
stosowa¢, w razie otrzymania takiego polecenia, szczeg6lne warunki prowadzenia pociagu, w szczego6lnosci czasowe
ograniczenie predkosci, jazde w kierunku przeciwnym do zasadniczego, pozwolenie na przejazd obok semafora
wskazujacego sygnat zabraniajacy jazdy, wykonanie pracy manewrowej, zmiane Kierunku jazdy, przejazd przez miejsce
wykonywania prac budowlanych,

d) umiec¢ przestrzegac¢ terminowosci postojow wynikajacych z rozktadu jazdy i wyznaczonych postojow
dodatkowych.

4. Prowadzenie pociggu
Maszynista powinien umie¢:

a) ustali¢ miejsce potozenia pociagu na linii kolejowej,
b) uzywac¢ hamulcdw pociagu, uwzgledniajac warunki linii kolejowej,
C) regulowa¢ predkosé¢ jazdy pociagu zgodnie z rozktadem jazdy oraz wydanymi poleceniami, w szczegélnosci

majacymi na celu oszczednosé energii trakcyjnej, przy uwzglednieniu charakterystyk typu pojazdu trakcyjnego, pociagu
oraz linii kolejowej.
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5. Nieprawidtowosci
Maszynista powinien umiec:

a) zwraca¢ uwage na nieprawidtowosci dotyczace infrastruktury kolejowej i otoczenia, w tym urzadzen
sygnalizacyjnych, toréw, zasilania w energie trakcyjna, przejazdow kolejowych, otoczenia toréw i ruchu kolejowego,

b) okresli¢ odlegtos¢ dzielaca prowadzony pojazd kolejowy od przeszkdd zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu
kolejowego,

C) poinformowac zarzadcg infrastruktury kolejowej o miejscu i charakterze zaohserwowanych nieprawidtowosci,
upewniajac sig, ze informacja ta zostata nalezycie zrozumiana,

d) podja¢ dziatania, uwzgledniajace infrastrukture kolejowa, majace na celu zagwarantowanie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego i osob.

6. Postepowanie w razie nieprzewidzianych zdarzen i wypadkow, pozaréw oraz wypadkow z udziatem
ludzi Maszynista powinien umie¢:

a) podejmowac dziatania w celu ochrony pociagu i wezwania pomocy w razie wypadku kolejowego z udziatem
ludzi,

b) oceni¢, gdzie zatrzyma¢ pociag w razie pozaru w pociagu, i w razie koniecznosci umozliwi¢ ewakuacje
pasazerow,

C) przekaza¢ informacjg dotyczaca pozaru odpowiednim stuzbom, jezeli pozar nie moze by¢ opanowany przez
maszyniste i obstuge pociagu,

d) jak najszybciej poinformowa¢ zarzadce infrastruktury kolejowej w przypadkach, o ktérych mowa w lit. a—c,
e) oceni¢, czy i w jakich warunkach infrastruktura kolejowa pozwala na dalsze prowadzenie pociagu lub pojazdu
kolejowego.

7.  Testy jezykowe

Wymog znajomosci jezykow obcych dotyczy infrastruktury kolejowej, do ktdrej odnosi si¢ $wiadectwo
maszynisty. Maszynista powinien:

a) posiada¢ umiejetnosci w zakresie jezyka wskazanego przez danego zarzadce infrastruktury kolejowej w
przypadku koniecznosci porozumiewania si¢ z przedstawicielem zarzadcy infrastruktury kolejowej w sprawach
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego,

b) posiada¢ umiejetnosci jezykowe odpowiadajace poziomowi znajomosci jezyka umozliwiajgcego aktywne i
skuteczne porozumiewanie sie z przedstawicielem zarzadcy infrastruktury kolejowej w sytuacjach rutynowych, trudnych
oraz awaryjnych,

C) umie¢ korzysta¢ z wiadomosci i metod komunikacji okreslonych w technicznych specyfikacjach
interoperacyjnosci ,,Ruch kolejowy”,

d) posiada¢ umiejetnos¢ rozumienia ze stuchu i rozumienia tekstu czytanego oraz umiejetnosé ustnego i pisemnego
porozumiewania si¢ w jezyku wskazanym przez zarzadce infrastruktury kolejowej, zgodnie z poziomem biegtosci
jezykowej B1 Europejskiego Systemu Opisu Ksztatcenia Jezykowego Rady Europy; przepisu nie stosuje si¢ do
maszynistéw prowadzacych pociagi w ruchu transgranicznym po infrastrukturze kolejowej obejmujacej odcinki linii
kolejowych przebiegajace przez przejscia graniczne z panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej sasiadujacymi z
Rzeczpospolita Polska, ktorym zarzadca tej infrastruktury udzielit odstepstwa od wymagan dotyczacych znajomosci
jezyka zgodnie z poziomem biegtosci jezykowej B1
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Zakacznik nr 3
PROGRAM ORAZ CZAS TRWANIA SZKOLENIA KAN DYDATOW NA MASZYNISTOW
UBIEGAJACYCH SIE O UZYSKANIE SWIADECTWA MASZYNISTY

Czesé 1. Staz stanowiskowy i szkolenie praktyczne

—— —Kategeria —Podkategeria i i €Niwwrr)
$wiadectwa Swiadectwa
maszynisty*) maszynisty**) —Prataprzy [ Pracaprzy | Pracaprzy | Razem
Lp. naprawie i czynnosciach czynnosciach
utrzymaniu rewidenta maszynisty
taboru taboru***
kolejowego***)
1 A Al 220 40 340 600
2 A A2 180 - 320 500
| || \I || || \I | |
0 A N I B I
| 4 " A H Ad " 220 " 40 H 340 ” 600 |
0 A N I I
| 6 " B H Bl " 760 " 40 H 500 ” 800 |
| B |

/ " H B2 " 200 " 40 H oU0 ” s{0]0)

") W przypadku szkolenia na wiecej niz jedng podkategori¢ ujeta w ramach kategorii A albo B kandydat na maszyniste realizuje jeden
cykl szkolenia (liczby godzin szkolenia nie sumuja sig).
Jezeli kandydat na maszyniste ubiega si¢ 0 $wiadectwo maszynisty obejmujace jednoczesnie podkategorie ujete w ramach kat. A i
ey Kat. B (np. Al + B2), realizuje on cykl szkolenia w wymiarze przewidzianym dla kat. B.
Czas trwania szkolenia moze zosta¢ skrécony o okres zatrudnienia kandydata na maszyniste na stanowisku rewidenta taboru lub
«ex) INNYM, Na Ktorym wykonywat on czynnosci obejmujace naprawg i utrzymanie taboru kolejowego. Godzina szkolenia réwna si¢ 60
minutom.
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Czesé 1. Szkolenie teoretyczne (wyklady i zajecia praktyczne)

1. Program szkolenia teoretycznego kandydatow na maszynistéw ubiegajacych sie o uzyskanie uprawnien w zakresie

co najmniej jednej z nastepujacych podkategorii $wiadectwa maszynisty: Al, A4, Bl i B2:

Lp. Temat Liczba godzin®)
wyklady zajecia razem
praktyczne
Szkolenie teoretyczne dotyczace pojazdu kolejowego
1 Znajomos¢ budowy i obstugi 24 6 30
pojazdu kolejowego
2 Urzadzenia bezpieczenstwa 6 2 8
zainstalowane w pojezdzie
kolejowym
3 Rodzaje hamulcow, uktad 16 8 24
pneumatyczny i hamulcowy
4 Préby hamulcow oraz czynnosci 8 16 24
kontrolne przed jazda
(wtacznie ze sporzgdzeniem
karty proby hamulca)
5 Dokumentacja prowadzona 4 4 8
przez maszyniste
6 Sterowanie pojazdu kolejowego 20 8 28
7 Technika prowadzenia pojazdu 4 8 12
kolejowego (jazdy manewrowej)
8 Nieprawidtowosci, usterki 8 4 12
i nadzwyczajne zdarzenia
podczas prowadzenia pojazdu
kolejowego
9 Postepowanie w razie 8 4 12
wystapienia powaznego
wypadku, wypadku, incydentu
lub innego zdarzenia kolejowego
10 Warunki kontynuowania jazdy 2 2 4
po wystapieniu zdarzenia
kolejowego
11 | Zatrzymanie oraz zabezpieczenie 2 4 6
pojazdu kolejowego i pociagu
12 Regulacje wewngtrzne 16 16
przewoznika kolejowego
i zarzadcy infrastruktury,
w zakresie odnoszacym si¢ do
pracy maszynisty
Suma 118 66 184
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Szkolenie teoretyczne dotyczace infrastruktury kolejowej
1 Technika jazdy oraz predkosc¢ 2 48 50
maksymalna w odniesieniu do
charakterystyk linii kolejowych
(technika pracy manewrowej)
2 Znajomosc¢ linii kolejowych 4 24 28
(okregu manewrowego)
3 Bezpieczenstwo ruchu 16 - 16
kolejowego
4 Przewozy towarow 2 - 2
niebezpiecznych
Suma 24 72 96
Ogolem 142 138 280

4 Godzina wyktadow réwna sig 45 minutom, a zaje¢ praktycznych — 60 minutom.

2. Program szkolenia teoretycznego kandydata na maszynistg ubiegajacego si¢ o uzyskanie uprawnien w zakresie co

najmniej jednej z nastgpujacych podkategorii swiadectwa maszynisty: A2, A3 i A5:

Lp. Temat | Liczba godzin*)
wyklady zajecia H razem
praktyczne
| Szkolenie teoretyczne dotyczace pojazdu kolejowego specjalnego (pociagu roboczego)
1 Budowa danego typu pojazdu kolejowego. Rozmieszczenie 8 6 14
zespotdw i podzespotdw
| 2| Obstuga pojazdu kolejowego I8 52 | 60
3 Wyposazenie kabiny maszynisty. Rozmieszczenie
i przeznaczenie wskaznikow i elementdw sterowania 4 10 14
w kabinie maszynisty
| 4| Zespoly i podzespoty ukladu napedowego I8 | 2 I 10
| 5 | Uklad pneumatyczny i hamulcowy, préby hamulcéw I 16 | 12 | 28
|6 | Ukiad elektryczny I8 2 [ 10
| 7 | Uktad hydrauliczny 6 2 [ 8
| 8 | Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego 4 2 I 6
9 Dokumentacja wymagana dla dopuszczenia do eksploatacji 2 1 3
pojazdu kolejowego
10 Zapoznanie z dokumentacjg techniczno-ruchows oraz 4 2 6
dokumentacja systemu utrzymania
| 11 | Obowiazki i odpowiedzialnosé maszynisty g 2 I 10
| 12 | Znajomos¢ obowiazujacych regulacji wewnetrznych I 16 | 4 I 20
| 13 | Podstawowe wiadomosci o dozorze technicznym 2 1 I3
‘ 14 ‘ Wybrane zagadnienia z ustawy z dnia 28 marca 2003 r. H 2 H 2 H 4
0 transporcie kolejowym
| || Suma I 96 | 1200 | 196
| Szkolenie teoretyczne dotyczace infrastruktury kolejowej
1 | Budowa nawierzchni kolejowej 11 - I 11
‘ 2 ‘ Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym i facznosci H 5 H - H 5
Kolejowej
3 | Technika prowadzenia ruchu kolejowego I 29 | 1 I 30
| 4 | Organizacja ruchu kolejowego I 18 | - I 18
|5 | Sygnalizacja kolejowa 22 8 ™ 30
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6 Skrajnia pojazdu kolejowego i budowli 2 - 2
7 Zasady postepowania w razie powaznych wypadkdw, 10 2 12
wypadkdw, incydentdw lub innych zdarzen zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu kolejowego

Suma 97 11 108
OgGlem 193 111 304

4 Godzina wyktadow réwna si¢ 45 minutom, a zaje¢ praktycznych — 60 minutom.

Czesé 111. Prowadzenie pojazdu kolejowego pod nadzorem

Kategoria (podkategoria) Liczba godzin prowadzenia pojazdu kolejowego*)
swiadectwa maszynisty
Al 600
A2 500
A3 500
Ad 600
A5 500
B (B1+B2) 650 w ruchu towarowym oraz
650 w ruchu pasazerskim
Bl 1100
B2 1100
Al(A4) + B Praca manewrowa Praca pociagowa
200 600 w ruchu towarowym oraz 600
W ruchu pasazerskim
Al(A4) + Bl 1000 w ruchu pasazerskim
200
Al(A4) + B2 1000 w ruchu towarowym
200

4 Godzina prowadzenia pojazdu kolejowego rowna si¢ 60 minutom.

Czes¢ 1V. Szkolenie przy uzyciu symulatora pojazdu kolejowego

1.  Szkolenie kandydatéw na maszynistow przy uzyciu symulatora pojazdu kolejowego jest fakultatywne.

2. Dopuszcza sie zwolnienie kandydata na maszyniste, ktory przeszedt szkolenie przy uzyciu symulatora pojazdu
kolejowego, z obowiazku przejscia szkolenia wskazanego w czgsci | w module ,,Praca przy czynnosciach maszynisty”,
przy zachowaniu nastepujacych warunkéw:

1) odbycie 1 godziny szkolenia przy uzyciu symulatora pojazdu kolejowego uznaje si¢ za rbwnoznaczne z
odbyciem 5 godzin szkolenia wskazanego w czgsci | w module ,,Praca przy czynnosciach maszynisty”;

2) liczba godzin szkolenia wskazanego w czesci | w module ,,Praca przy czynnosciach maszynisty”, z ktorej
kandy-dat na maszyniste moze by¢ zwolniony, nie moze przekroczy¢ 50;

3) szkolenie przy uzyciu symulatora pojazdu kolejowego przeprowadza sie¢ po zrealizowaniu przez kandydata na
maszyniste co najmniej 50% liczby godzin szkolenia okreslonej w czescei 111,

3. W zakresie warunkdw przeprowadzania szkolenia kandydatéw na maszynistow przy uzyciu symulatora pojazdu
kolejowego przepisy § 10 ust. 2 rozporzadzenia stosuje sie¢ odpowiednio.
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Zakacznik nr 4

WZOR REJESTRU SWIADECTW MASZYNISTOW

WZOR REJESTRU SWIADECTW MASZYNISTOW

Nr Informacja podlegajaca przedstawieniu
Tresé | Format
Czes¢ 1: Informacije dotyczace licencji maszynisty
1 Numer licencji
11 Numer licencji maszynisty umozliwiajacy dostep do EIN (12 cyfr)
danych w rejestrze licencji maszynistow
2 Aktualny status licencji maszynisty
2.1 Potwierdzenie biezacego statusu licencji: Tekst
—  Wazna
— Zzawieszona
— cofnieta
Czes¢ 2: Informacje dotyczace swiadectwa maszynisty
3 Nazwisko/nazwiska posiadacza
3.1 Nazwisko/nazwiska znajdujace si¢ w dowodzie Tekst
osobistym, paszporcie lub innym dokumencie
potwierdzajacym tozsamosé
4 Imie¢/imiona posiadacza
4.1 Imig/imiona znajdujace si¢ w dowodzie osobistym, Tekst
paszporcie lub innym dokumencie potwierdzajacym
tozsamos¢
5 Data urodzenia posiadacza
5.1 Data urodzenia posiadacza RRRR-MM-DD
6 Miejsce urodzenia posiadacza
6.1 Miejsce urodzenia posiadacza Tekst
7 Data wydania swiadectwa maszynisty
7.1 Data wydania aktualnego §wiadectwa maszynisty RRRR-MM-DD
8 Data wygasniecia §$wiadectwa maszynisty
8.1 Data przewidywanego wygasniecia swiadectwa RRRR-MM-DD
maszynisty wyznaczona przez przewoznika kolejowego
(zarzadce infrastruktury) i uwzgledniona w procedurze,
0 ktérej mowa w art. 22b ust. 4 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym, o ile swiadectwo
maszynisty zostato wydane na czas okreslony
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9 Nazwa podmiotu wydajacego swiadectwo maszynisty

9.1 Nazwa podmiotu wydajacego swiadectwo maszynisty Tekst
(przewoznik kolejowy, zarzadca infrastruktury)

10 Numer referencyjny maszynisty

10.1 Numer referencyjny nadany maszyniscie przez Tekst
przewoznika kolejowego (zarzadcg infrastruktury)

11 Zdjecie posiadacza

111 Zdjecie Zdjecie w oryginale lub

w zeskanowanej wersji
elektronicznej
12 Podpis posiadacza
121 Podpis Podpis oryginalny,
fotokopia lub zeskanowana
wersja elektroniczna

13 Miejsce zamieszkania posiadacza

13.1 Adres Ulica i numer domu Tekst
posiadacza

13.2 Miejscowosé Tekst

13.3 Panstwo Tekst

134 Kod pocztowy Kod alfanumeryczny

13.5 Numer telefonu Tekst

13.6 Adres poczty elektronicznej Tekst

14 Adres przewoznika  kolejowego (zarzadcy infrastruktury)

14.1 Adres Ulica i numer domu Tekst
przewoznika

142 kolejowego Miejscowosé Tekst
(zarzadcy

14.3 infrastruktury) Panstwo Tekst

144 Kod pocztowy Kod alfanumeryczny

145 Osoba odpowiedzialna za kontakty Tekst

14.6 Numer telefonu Tekst

14.7 Numer faksu Tekst

14.8 Adres poczty elektronicznej Tekst
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15 Kategorie i podkategorie swiadectwa maszynisty

151 Wiasciwy kod/wiasciwe kody Tekst

16 Typy pojazddéw kolejowych, do prowadzenia ktérych maszynista jest
uprawniony

16.1 Wykaz, mozliwos¢ wpisania wigkszej liczby danych Tekst

16.2 Do kazdej pozycji dodaje si¢ datg nastgpnego RRRR-MM-DD
sprawdzianu wiedzy i umiejgtnosci, zgodnie
z czestotliwoscia wskazang w rozdziale 3

17 Infrastruktura kolejowa, w obrebie ktorej maszynista jest uprawniony do
prowadzenia pojazdu kolejowego lub pociagu (dane okreslone w § 16 ust. 2
rozporzadzenia)

171 Wykaz, mozliwos¢ wpisania wigkszej liczby danych Tekst

17.2 Do kazdej pozycji dodaje si¢ datg nastgpnej RRRR-MM-DD
oczekiwanej kontroli

18 Znajomos¢ jezykow obcych

18.1 Wykaz, mozliwos¢ wpisania wigkszej liczby danych Tekst

18.2 Do kazdej pozycji dodaje si¢ datg nastgpnego RRRR-MM-DD
przewidywanego sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci

19 Informacje dodatkowe

191 Wykaz, mozliwos¢ wpisania wigkszej liczby danych Tekst

20 Dodatkowe ograniczenia

20.1 Wykaz, mozliwos¢ wpisania wigkszej liczby danych Tekst

Czes¢ 3: Dane dotyczace statusu swiadectwa maszynisty

21 Data wydania swiadectwa maszynisty

211 Data wydania swiadectwa maszynisty RRRR-MM-DD

22 Aktualizacja/aktualizacje (mozliwos¢ wpisania wigkszej  liczby danych)

221 Data aktualizacji RRRR-MM-DD

22.2 Szczeg6towe informacje i powody aktualizacji (zmiana Tekst

informacji umieszczonych w swiadectwie maszynisty,
np. adresu zamieszkania maszynisty). Zmian danych

ujetych w rubryce 23.1 nie wpisuje si¢
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23 Zmiana/zmiany (mozliwos¢ wpisania wiekszej liczby danych)
23.1 Data zmiany RRRR-MM-DD
Powody zmian odnoszace si¢ do nastgpujacych czesci Tkt
Swiadectwa maszynisty:
— zmiany w rubryce 3: ,,Kategorie pojazdow
kolejowych objetych uprawnieniami”
— zmiany w rubryce 4: ,,Informacje dodatkowe”
— zmiany w rubryce 5: ,,Znajomos¢ jezykow”
— zmiany w rubryce 6: ,,Ograniczenia”
— zmiany w kolumnie 7: ,, Tabor kolejowy, do
prowadzenia ktérego maszynista jest uprawniony”
— zmiany w kolumnie 8: ,Infrastruktura kolejowa,
w ramach ktorej maszynista jest uprawniony do
prowadzenia pociagu lub pojazdu kolejowego”
24 Zawieszenie/zawieszenia (mozliwosé wpisania wiekszej liczby danych)
241 Dtugos¢ okresu zawieszenia Od (data) do (data)
24.2 Powod zawieszenia Tekst
25 Cofniecie/cofnigcia (mozliwos¢ wpisania wigkszej liczby danych)
25.1 Data cofniccia RRRR-MM-DD
25.2 Powad cofniecia Tekst
26 Zgloszenie zgubienia $wiadectwa maszynisty
26.1 Data zgtoszenia RRRR-MM-DD
26.2 Data wydania duplikatu, jezeli dotyczy RRRR-MM-DD
27 Zgloszenie kradziezy §wiadectwa maszynisty
27.1 Data zgtoszenia RRRR-MM-DD
27.2 Data wydania duplikatu RRRR-MM-DD
28 Zgloszenie zniszczenia $wiadectwa maszynisty
28.1 Data zgtoszenia RRRR-MM-DD
28.2 Data wydania duplikatu RRRR-MM-DD
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Czes¢ 4: Dane dotyczace uprawnien ujetych w swiadectwie maszynisty oraz wyniki
sprawdzianow wiedzy i umiejetnosci maszynistow

29 Umiejetnosci jezykowe
29.1 Egzamin Jezyki obce, ktorymi Tekst
poswiadczajacy postuguje si¢ maszynista
znajomos¢ jezyka
obcego (data zdania
egzaminu)
29.2 Sprawdziany wiedzy Data przeprowadzenia RRRR-MM-DD
I umiejetnosci okresowego sprawdzianu
wiedzy i umiejetnosci,
0 ktérym mowa w § 12
ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 10 lutego
2014 r. w sprawie
Swiadectwa maszynisty
(mozliwos¢ wpisania
wigkszej liczby danych)
30 Znajomos¢ typow pojazdow kolejowych
30.1 Egzamin (data Typy pojazdow kolejowych, Tekst
przeprowadzenia do prowadzenia ktorych
egzaminu) maszynista jest uprawniony
30.2 Sprawdzian wiedzy Data przeprowadzenia RRRR-MM-DD
I umiejetnosci okresowego sprawdzianu
wiedzy i umiejetnosci,
0 ktérym mowa w § 12
ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 10 lutego
2014 r. w sprawie
Swiadectwa maszynisty
(mozliwos¢ wpisania
wigkszej liczby danych)
31 Wiedza dotyczaca infrastruktury kolejowej
311 Egzamin (data Infrastruktura kolejowa, po Tekst
przeprowadzenia ktorej maszynista jest
egzaminu) uprawniony do prowadzenia
pojazdu kolejowego
31.2 Sprawdzian wiedzy Data przeprowadzenia RRRR-MM-DD

I umiejetnosci

okresowego sprawdzianu
wiedzy i umiejetnosci,

0 ktérym mowa w § 12
ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury

i Rozwoju z dnia 10 lutego
2014 r. w sprawie
Swiadectwa maszynisty
(mozliwos¢ wpisania
wigkszej liczby danych)
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia w sprawie $wiadectwa maszynisty ma na celu dostosowanie aktow
wykonawczych do proponowanych zmian oraz nowelizacji przepisow zawartych w projekcie ustawy o
transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg”.

Zgodnie z projektem ustawy 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym nastgpi rozdzielenie
szkolenia od egzaminowania kandydatow na maszynistow w celu uzyskania pierwszego $wiadectwa
maszynisty. Szkoleniem w dalszym ciggu bgda si¢ zajmowac o$rodki szkolenia maszynistow i
kandydatow na maszynistow, a egzaminy beda prowadzone przez Prezesa UTK, bedacego centralnym
organem administracji rzgdowej, krajowa wladza bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu
kolejowego w rozumieniu przepisow Unii Europejskiej z zakresu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i
regulacji transportu kolejowego. Prowadzenie przez Prezesa UTK egzaminow pozwoli w obiektywny
sposob oceni¢ umiejetnosci kandydatdéw na maszynistow.

Zmiany do rozporzadzenia sg wynikiem wykonania upowaznienia ustawowego zawartego w art.
art. 22b ust. 21, zgodnie z ktérym minister wlasciwy ds. transportu okresli w drodze rozporzadzenia:
zakres wiedzy 1 umiejgtnosci dotyczacych pojazdu kolejowego i1 infrastruktury kolejowej, objetych
szkoleniem, ktore sg niezbedne do uzyskania $wiadectwa maszynisty; program oraz czas trwania
szkolenia kandydatéw na maszynistow ubiegajacych si¢ o uzyskanie $wiadectwa maszynisty; tryb
oraz szczegdlowe warunki i minimalng czestotliwo$¢ przeprowadzania szkolen oraz sprawdzianow
wiedzy 1 umiejetno$ci; zakres danych dotyczacych infrastruktury kolejowej ujety w $wiadectwie
maszynisty; szczegétowe warunki i sposéb prowadzenia rejestru $wiadectw maszynistow, zakres
danych w nim ujetych, a takze okres ich przechowywania, wzor tego rejestru oraz tryb udostepniania
danych ujetych w rejestrze.

Zasadniczymi zmianami wprowadzonymi w rozporzadzeniu jest wylaczenie z jego zakresu
sposobu, formy oraz trybu przeprowadzania egzaminéw na $wiadectwo maszynisty oraz tryb
powolywania komisji egzaminacyjnej prowadzacej te egzaminy. Rozporzadzenie precyzuje takze
zasady przeprowadzania pouczen okresowych; szkolen przy uzyciu symulatora, Sposobu ich
dokumentowania oraz formy przekazywania danych do rejestru maszynistow i prowadzacych pojazdy
kolejowe prowadzonego przez Prezesa UTK; zasady prowadzenia sprawdziandw wiedzy i
umiejetnosci maszynistow 1 kandydatow na maszynistow, w tym uwzglednienie sprawdzianu wiedzy i
umiejetnosci, o ktorym mowa w art. 22bb ust. 3 pkt 3 ustawy, warunki znajomos$ci odcinkéw linii
kolejowych wpisanej do §wiadectwa maszynisty.

Ponadto rozporzadzenie wprowadza nowe regulacje w zakresie prowadzenie rejestru $wiadectw
maszynistow. Przewoznik kolejowy i zarzadca infrastruktury prowadzi rejestr $wiadectw maszynistow
wewngtrzny, w postaci elektronicznej, lub z uzyciem systemu teleinformatycznego. W przypadku

prowadzenia rejestru wewngtrznego w postaci elektronicznej przewoznik kolejowy lub zarzadca
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infrastruktury jest obowiazany do przekazywania aktualnych danych do systemu teleinformatycznego
prowadzonego przez Prezesa UTK. Rejestr swiadectw maszynistow jest prowadzony na warunkach
zapewniajacych zabezpieczenie danych w nim ujetych przed zniszczeniem, uszkodzeniem, dostepem
0sob niepowolanych i kradziezg. Wzor rejestru $wiadectw maszynistow, okreslajacy rodzaj i strukture
danych, stanowi zatacznik nr 4 do rozporzadzenia. Stownik danych identyfikujacych osoby, podmioty
oraz adresy pobierany jest z systemu informatycznego prowadzonego przez Prezesa UTK. Rejestr
$wiadectw maszynistow zapewnia wymiang danych z systemem teleinformatycznym w sposob ciagly.

Pozostate kwestie wynikajace z delegacji ustawowej nie ulegaja zmianie w stosunku do
obowigzujacych obecnie przepisow. Programy szkolenia oraz czas jego trwania w celu uzyskania
$wiadectwa maszynisty pozostaja bez zmian.

Proponowana zmiana rozporzadzenia nie wplywa na proces obejmujacy wydawanie §wiadectw
maszynistow oraz utrzymanie uprawnien maszynistow. Tak jak dotychczas przedsiebiorcy kolejowi
beda mogli wydawaé $wiadectwa maszynistom oraz organizowaé i przeprowadzaé egzaminy
okresowe maszynistow. Wszystkie czynno$ci zwigzane z aktualizacja, zawieszaniem lub cofaniem
swiadectwa maszynisty beda realizowane przez przedsigbiorcow kolejowych w ramach systemu
zarzadzania bezpieczenstwem. W ramach procesu wydawania i aktualizowania $wiadectw
przedsigbiorstwo okre§la przestanki i czynnosci, jakie muszg by¢ wykonane i udowodnione, aby
mozna bylo wyda¢ $§wiadectwo maszynisty. Jednym z elementéw ww. procesu jest dostarczenie
dowodu na pozytywny wynik egzaminu kandydata na maszynistg, ktorego zakres okresla przewoznik
kolejowy. W ramach okre§lenia egzamindéw przedsigbiorstwo kolejowe musi wskazaé takze m.in.
kategori¢ $wiadectwa maszynisty, na ktérg ma by¢ prowadzony egzamin czy zakres infrastruktury
kolejowej lub typu pojazdu kolejowego.

Nalezy wskaza¢, ze projekt rozporzadzenia jest zgodny =z zalozeniami Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. przyjetej 24 wrze$nia 2019 r. uchwalg Rady
Ministréw oraz Dokumentu Implementacyjnego wskazujacego na konieczno$¢ horyzontalnego
podejscia do probleméw wystepujacych na polskiej sieci kolejowej. W przejetej Strategii w zakresie
usprawnienia zarzadzania transportem kolejowym zatozono dzialania obejmujace rozwdj kompetencji
i kadr sektora kolejowego niezbedne do podjecia w perspektywie czasowej do 2020 r. i dalej, m.in.
poprzez zwickszenie bezstronnosci egzaminéw oraz przygotowanie jednolitego i1 niezaleznego
systemu egzaminowania budzacego zaufanie wszystkich uczestnikéw rynku kolejowego.

Projekt rozporzadzenia zaklada wejScie w zycie projektowanej regulacji po uptywie 30 dni od
dnia ogloszenia.

Regulacja nie zawiera przepiséw technicznych, nie wdraza norm, nie wplywa na swobodg¢
przeptywu ustug i towarow i w zwigzku z powyzszym nie wymaga notyfikacji w rozumieniu
przepisOw rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004
r. poz. 597).
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Projekt rozporzadzenia jest zgodny z przepisami prawa Unii Europejskie;.

Projekt zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowe;j
Ministra Infrastruktury oraz na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie
Rzadowy Proces Legislacyjny, z dniem skierowania do uzgodnien migdzyresortowych i konsultacji
publicznych.

Projekt nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia,
konsultacji albo uzgodnienia.

Projektowane rozporzadzenie nie bedzie mialo wplywu na sektor mikro-, matych i $rednich
przedsigbiorstw.

Jednoczes$nie nalezy wskazac, ze nie ma mozliwosci podjecia alternatywnych, w stosunku do

projektowanego rozporzadzenia, dziatan umozliwiajacych osiggniecie zamierzonego celu.
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Data sporzadzenia

Nazwa projektu 08.07.2021

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie swiadectwa R

maszynisty Zrodio

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Inne

Ministerstwo Infrastruktury —na wniosek Prezesa Urzgdu Transportu

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu | Kolejowego
lub Podsekretarza Stanu

Pan Andrzej Bittel, Sekretarz Stanu w Ml .
) Nr w Wykazie prac

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Waldemar Niedziela, Departament Kolejnictwa Ml tel.: (22) 630-14-20,
email: Waldemar.Niedziela@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Projektowane rozporzadzenie jest wydawane w zwigzku z projektem nowelizacji przepisow ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg” (nr projektu w wykazie
prac legislacyjnych rady Ministrow: UD 65).

Celem rozwigzan planowanych w projekcie nowelizacji ustawy jest wprowadzenie panstwowych egzaminow
na stanowisko maszynisty. Aktualnie zaréwno szkolenie jak i egzaminowanie na licencje maszynisty i $wiadectwo
maszynisty sg realizowane przez ten sam podmiot — osrodek szkolenia i egzaminowania.

W zwigzku z nowelizacjg zmianie ulegla delegacja ustawowa okreslona w art. 22b ust. 21 (uchylenie pkt 3) wytaczajaca
z zakresu rozporzgdzenia w sprawie Swiadectwa maszynisty sposob, forme i tryb przygotowania oraz przeprowadzania
egzaminow dla kandydatdéw na maszynistow ubiegajacych si¢ o Swiadectwo maszynisty, a takze tryb pracy komisji
egzaminacyjnej. Jest to zwigzane z przeniesieniem zadan zwigzanych z egzaminowaniem kandydatow na maszynistow
ubiegajacych si¢ o $wiadectwo maszynisty na Prezesa UTK i wprowadzeniem odno$nej delegacji ustawowej okreslonej
w art. 22bc wprowadzajacej odrebnag regulacje w tym zakresie.

Szkolenie na §wiadectwo maszynisty oraz egzamin w obowigzujacym stanie prawnym przeprowadza o$rodek szkolenia i
egzaminowania. Szkolenie obejmuje m.in. nabycie znajomosci typu pojazdu kolejowego. W czasie szkolenia kandydat
na maszynist¢ jest dopuszczany do prowadzenia pociggoéw pod nadzorem maszynisty lub instruktora. Kwestia
dopuszczenia do prowadzenia pojazdu kolejowego pod nadzorem nie zostata dotychczas sformalizowana.

Aktualnie w toku szkolenia kandydata na maszynist¢ podejmowana jest decyzja o ,,dopuszczeniu” kandydata do jazdy
pojazdem trakcyjnym pod nadzorem maszynisty. Obowiazujacy stan prawny nie precyzuje, w jakiej formie ma odby¢ sig¢
to dopuszczenie. W przypadku maszynistow etap dopuszczenia do jazdy typem pojazdu kolejowego realizowany jest
przez szkolenie, ktore konczy si¢ sprawdzianem wiedzy i umiejetno$ci ze znajomos$ci typu pojazdu kolejowego.
Aktualna luka prawna ,dopuszczenia” kandydata do jazdy pojazdem kolejowym zostanie zlikwidowana przez
wprowadzenie formalnego sprawdzianu wiedzy i1 umiejetno$ci przeprowadzanego w trakcie procesu szkolenia.
Panstwowy egzamin praktyczny bedzie ostatecznym potwierdzeniem zdolno$ci kandydata na maszyniste do
samodzielnego i bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt zaklada wprowadzenie jednolitego panstwowego egzaminu na §wiadectwo maszynisty rozszerzonego o cze¢$¢ na
symulatorze pojazdu kolejowego. Egzamin bedzie skladat si¢ z czesci teoretycznej przeprowadzanej w formie testu
komputerowego i jazdy na symulatorze pojazdu kolejowego oraz czesci praktycznej obejmujacej jazde praktyczna.
Egzamin panstwowy bedzie dotyczyl tylko kandydatow na maszynistow ubiegajacych si¢ o pierwsze w zyciu
$wiadectwo maszynisty. Rozszerzenie uprawnien na typ pojazdu kolejowego lub nowa infrastrukturg bedzie realizowane
na dotychczasowych zasadach w o$rodku szkolenia po przejSciu sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci. Wyniki
sprawdzianow wiedzy 1 umiejetnoSci beda przekazywane przez osrodek szkolenia do rejestru maszynistow i
prowadzacych pojazdy kolejowe.

Czg$¢ egzaminu prowadzona przy wykorzystaniu symulatora bedzie miata na celu sprawdzenie reakcji egzaminowanego
na sytuacje nadzwyczajne i niebezpieczne. Egzamin bedzie realizowany przez egzaminatorow zatrudnionych przez
Prezesa UTK — niezaleznych od osrodka szkolenia, w ktorym szkolit si¢ kandydat na maszyniste.

Celem egzaminu na symulatorze bedzie sprawdzenie umiejetnosci kandydata na maszynist¢ w obszarze wlasciwego
identyfikowania 1 zachowania podczas zdarzen nietypowych i przypadkowych. Zaklada si¢, Ze scenariusze
egzaminacyjne bedg tak przygotowane, ze nie bedzie konieczna znajomo$¢ specyficznych dla danego typu pojazdu
kolejowego rozwigzan, a uniwersalny charakter pulpitu maszynisty bedzie wystarczajacy do wiasciwego sprawdzenia
kandydata na maszyniste w tej czg$ci egzaminu.
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Planuje sig, ze zostanie sformalizowany proces dopuszczenia kandydata na maszyniste do tzw. jazdy pod nadzorem.
Warunkiem dopuszczenia kandydata na maszyniste do tej fazy szkolenia bedzie zdanie sprawdzianu wiedzy i
umiejetnosci z typu pojazdu kolejowego oraz infrastruktury, na ktérej kandydat na maszyniste odbywat szkolenie i
bedzie zdawat egzamin. Proponowane rozwigzanie jest tozsame z zasadami nabywania przez maszynistow posiadajacych
swiadectwo uprawnien na nowy typ pojazdu kolejowego czy nowg infrastrukture. W kazdym przypadku maszynista musi
zda¢ sprawdzian wiedzy i umiejetnosci przeprowadzany przez osrodek szkolenia.

Projekt zaktada, ze zar6wno dla kandydatéw na maszynistow, jak i maszynistow osrodek szkolenia prowadzi weryfikacje
znajomosci typu pojazdu kolejowego. W przypadku kandydatéow na maszynistow sprawdzenie jest dwustopniowe,
bowiem przed egzaminem panstwowym, w ramach szkolenia przeprowadzany bedzie przez os$rodek szkolenia
sprawdzian wiedzy i umiejegtnosci z typu pojazdu kolejowego i infrastruktury kolejowe;.

Projektowane rozporzadzenie jest §ciSle zwigzane z projektem ,,Poprawy bezpieczenstwa kolejowego poprzez budowe
Systemu Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow”, realizowanego juz przez Prezesa UTK w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014—2020, w ramach ktorego zapewniono finansowanie na stworzenie
centrum egzaminowania i monitorowania maszynistow i uruchomienie nowego zadania objetego projektem ustawy (w tym
systemow informatycznych).

Informacije o wynikach analiz mozliwo$ci osiagniecia celu projektu za pomoca innych $rodkow:

Osiagnigcie celu projektu jest mozliwe jedynie przez wprowadzenie zmian w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. 0 transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.) oraz w odno$nych aktach wykonawczych.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

W wigkszosci panstw cztonkowskich UE istniejg systemy techniczne zabezpieczajace przed btedem maszynisty. Szkolenie
i egzaminowanie maszynistow prowadzone jest glownie przez pracodawcow lub przez osrodki szkolenia i egzaminowania
maszynistow, uznane zgodnie z decyzja Komisji z dnia 22 listopada 2011 r. w sprawie kryteriow uznawania osrodkow
szkoleniowych prowadzacych szkolenie zawodowe dla maszynistow, kryteriow uznawania egzaminatoréw maszynistow,
jak réwniez kryteriow organizowania egzaminéw zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi W
obrebie systemu kolejowego Wspolnoty (Dz. Urz. UE L 315 z 03.12.2007, str. 51, z p6zn. zm.). Proponowana w projekcie
zmiana stosowana jest w Portugalii, gdzie krajowa wladza bezpieczenstwa kolejowego przeprowadza egzaminy
kandydatéw na maszynistow. Réwniez podejscie stosowane w Holandii mozna przytoczy¢ jako przyktad scentralizowanego
podejscia do egzaminowania, ktorego wysoki poziom skutecznosci zapewniany jest przez prowadzenie jednolitych
egzaminow dla wszystkich kandydatéw na maszynistow oraz prowadzenie centralnego archiwum certyfikatow.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos$¢ Zrodto danych Oddzialywanie
Kandydaci na maszynistow 1050 Dane UTK Bezposrednie - udzialt w
egzaminach §wiadectwo
maszynisty
MaszyniSci egzaminatorzy 500 Dane UTK Bezposrednie — uczestnictwo

W cze$ci praktycznej egzaminu
na §wiadectwo maszynisty

Przewoznicy kolejowi 111 Dane UTK Bezposrednie zwigzane:

— Z obowiazkiem zapewnienia
pojazdu kolejowego
do przeprowadzenia czeSci
praktycznej egzaminu
na $wiadectwo maszynisty

— zregulacjg w zakresie
pouczen okresowych,
sprawdzianow wiedzy i
umiejetnosci

— z przekazywaniem danych o
pouczeniach i sprawdzianach
do rejestru

Zarzadcy infrastruktury 11 Dane UTK Bezposrednie zwigzane:
— Z obowigzkiem zapewnienia
pojazdu kolejowego
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do przeprowadzenia czgSci
praktycznej egzaminu
na $wiadectwo maszynisty

— z regulacjg w zakresie
pouczen okresowych,
sprawdzianow wiedzy i
umiejetnosci

— z przekazywaniem danych o
pouczeniach i sprawdzianach
do rejestru

Osrodki szkolenia 51 Dane UTK Bezposrednie, zwigzane:
i egzaminowania — ze zmiang zakresu
maszynistow dziatalnosci o$rodkow;

— z obowigzkiem
przekazywania danych do
rejestrow prowadzonych
przez Prezesa UTK

Urzad Transportu 1 Bezposrednie zwigzane z
Kolejowego egzaminowaniem kandydatow

na licencje maszynisty

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia podlega¢ bedzie niezb¢dnym konsultacjom w ramach procesu legislacyjnego po uchwaleniu ustawy
0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym wprowadzajacej delegacje ustawowg do wydania niniejszego rozporzadzenia.

Zalozenia do projektu rozporzadzenia w zakresie zmian dotyczacych egzaminowania kandydatow na maszynistow przez
Prezesa UTK stanowily element uzgodnien w ramach procesu legislacyjnego projektu ustawy o zmianie ustawy o
transporcie kolejowym (UD 65). Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym podlegat konsultacjom
przeprowadzonym w dwoch turach od 18 pazdziernika 2019 r. do 2 marca 2020 r. Wyniki konsultacji zostaty oméwione w

Raporcie z konsultacji do powyzszego projektu.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min z1]

2

3

4

5

6

7

8

9 10 | Egcznie (0-10)

Dochody ogotem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodta finansowania
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Dodatkowe informacje, | Przepisy projektu rozporzadzenia maja wptyw na calo$¢ kosztow i dochoddéw zwigzanych

w tym wskazanie z funkcjonowaniem komorki organizacyjnej urzedu obstugujacego Prezesa Urzgdu Transportu
zrodet danych i Kolejowego, w ktérego wlasciwosci bedzie prowadzenie egzamindéw na licencje i $wiadectwo
PTZYJ:‘?tYCh do obliczen | maszynisty. Zwickszenie kosztow wiaze si¢ z nowymi zadaniami wynikajacymi z nowelizacji
zatozen ustawy. Te koszty zostaly uwzglednione w OSR ustawy.

Dochody ogétem [mln z1]: 6;
Wydatki ogotem [mln z1]: 31,67.

7. Wplyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcéw oraz na
rodzineg, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wej$cia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lqcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienigznym sektor mikro-, matych i
(w mln z4, srednich
ceny state z prze(_ilsiqbiorstw
'''''' r) rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepieni¢znym | sektor mikro-, matych i

$rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Niemierzalne

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie Wplyw regulacji okreslonych w projekcie rozporzadzenia na konkurencyjno$¢ gospodarki

i przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na rodzing, obywateli

zrédetdanychi | o oenqdarstwa domowe zostat okreslony w OSR ustawy.

przyjetych do obliczen - L : ., . — . )
alozen Skutki w ujgciu pienigznym sektor mikro-, matych i §rednich przedsigbiorstw [mln z1]: 5,92;

zatoz

Skutki w ujgciu pienigznym rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe [mln z1]: 0,08.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

L1 nie dotyczy

Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie O tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej tabeli | [ nie
zgodnosci). nie dotyczy
zmniejszenie liczby dokumentow [J zwigkszenie liczby dokumentow
L1 zmniejszenie liczby procedur zwigkszenie liczby procedur
skrocenie czasu na zalatwienie sprawy [J wydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy
Ll inne: ... [ inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich tak
elektronizacji. [ nie
(1 nie dotyczy

Komentarz:

W zakresie dziatalno$ci Prezesa UTK zwigkszenie obcigzen regulacyjnych i obcigzenia praca wynika¢ bedzie przede
wszystkim z konieczno$ci prowadzenia egzaminOw oraz monitorowania maszynistow. W zakresie monitorowania
kompetencji maszynistow pracodawcy beda obowigzani do wprowadzania i aktualizowania danych do systemu
prowadzonego przez UTK.

Zasadniczo projekt zaktada jedynie zmian¢ formy przekazywania informacji w ramach dotychczasowych obowiazkow
podmiotow z formy papierowej na form¢ elektroniczng — w wielu przypadkach automatyczng. Sposob dostarczenia
elektronicznego dokumentu lub informacji do systemu informatycznego UTK bedzie zalezal od wyboru podmiotu
zobowigzanego do dostarczenia informacji. Planuje si¢, ze system informatyczny bedzie mial co najmniej dwie




~ 31—

techniczne mozliwos$ci zasilania informacjami:

-za pomoca formularzy elektronicznych wypetianych na specjalnie utworzonym profilu podmiotu dostgpnego
w przegladarce internetowej;

- integracji systemow wiasnych podmiotu lub wykorzystanie modelu ustugowego (automatyczna wymiana informacii).

W odniesieniu do o$rodkéw szkolenia projekt zaktada, ze dotychczasowe zaswiadczenia o ukonczonych szkoleniach
i pouczeniach okresowych beda sporzgdzane w systemie informatycznym obstugujagcym rejestr elektroniczny
maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe, a nie jak do tej pory w wersji papierowej. Nie przewiduje si¢ wzrostu
obcigzenia pracg dla osrodkow szkolenia.

Przewoznicy Kkolejowi i zarzadcy infrastruktury zatrudniajagcy maszynistow sg obowigzani do prowadzenia
elektronicznych rejestrow $wiadectw maszynistow. W obowigzujacym stanie prawnym prowadzacy rejestr $wiadectw
maszynistow obowigzany jest dostarczy¢ dane w formie i zakresie okreslonym przez Prezesa UTK. Planowana zmiana
zaklada, ze system informatyczny obslugujacy rejestr elektroniczny maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe
bedzie zawieral w sobie modul tozsamy z rejestrami dotychczas prowadzonymi przez przewoznikow kolejowych i
zarzgdcOw infrastruktury. Zaklada si¢, ze wymiana informacji pomiedzy tymi systemami begdzie odbywata sig
automatycznie, albo w zaleznosci od wyniku prac analizy IT dla systemu rejestr §wiadectw maszynistow bedzie mogt
by¢ prowadzony bezposrednio za pomocg systemu dostarczonego przez UTK.

Przewiduje si¢, ze dzigki automatyzacji procesu wymiany danych zmniejszg si¢ obcigzenia administracyjne dla
pracodawcow obowigzanych do kwartalnego raportowania informacji o maszynistach i prowadzacych pojazdy kolejowe.
Pracodawcy nie bedg obowigzani do przygotowania odrebnych formularzy sprawozdawczych dla Prezesa UTK z uwagi
na automatyczne przekazywanie wymaganych informacji.

9. Wplyw na rynek pracy

Projekt nie rodzi negatywnych skutkow na rynek pracy. Osrodki szkolenia i egzaminowania dalej beda mogty prowadzié¢
szkolenia. Z kolei dotychczasowi egzaminatorzy beda mogli prowadzi¢ egzaminy w ramach nowego systemu
egzaminowania. Projekt zaklada, ze dotychczasowi egzaminatorzy zostang wpisani na liste egzaminatorow prowadzong
przez Prezesa UTK. Projekt nie wptynie negatywnie na rynek pracy egzaminatorow oraz maszynistow, ktorzy zachowuja
dotychczasowe uprawnienia.

W zakresie dotyczacym egzaminowania kandydatow na maszynistow projekt moze wprowadzaé barierg wejscia na rynek
pracy, jednak wylacznie dla osob, ktore nie spelniajg wymagan kompetencyjnych oczekiwanych dla stanowiska
maszynisty. Celem projektu jest zagwarantowanie, ze osoby wchodzace na rynek pracy maszynistOw zapewniajg
ustalony przez krajowa wladze bezpieczenstwa poziom bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.

Ustalenie jednolitych wymagan w zakresie kwalifikacji i kompetencji maszynistow wptynie pozytywnie na rynek pracy
maszynistow. Podobnie pozytywne skutki dla rynku pracy egzaminatoréw bedzie miato odcigzenie przedsiebiorcow w
zakresie kosztow wlasnych organizacji egzaminéw i wyznaczenia egzaminatorow.

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne 1 demografia U1 informatyzacja
[ sytuacja i rozwoj regionalny [J mienie panstwowe [J zdrowie

inne: bezpieczenstwo transportu

kolejowego

Ustanowienie wlasciwych i jednolitych standardéw weryfikacji kwalifikacji maszynistow, bedzie
mial pozytywny wplyw na poziom bezpieczenstwa transportu kolejowego, w szczegdlnoSci
w aspekcie realizacji IV Pakietu Kolejowego zakladajacego wzrost konkurencyjnosci
Omowienie wptywu migdzygaleziowej transportu kolejowego, zwigkszenie wielkosci przewozow kolejowych
oraz zapewnienie interoperacyjnosci. Poprawa bezpieczenstwa transportu kolejowego wplywa
na eliminacje negatywnych oddziatywan wypadkow kolejowych na $rodowisko naturalne
oraz zdrowie i zycie ludzkie.

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wprowadzenie zmian przewidzianych w projekcie planowane jest na 30 dni od ogloszenia treSci rozporzadzenia.
Jednoczesnie zgodnie z przepisami przej$ciowymi projektowanej ustawy do kandydatéw na maszynistow ubiegajacych sie
0 uzyskanie $wiadectwa maszynisty, ktorzy w dniu wejScia w zycie ustawy uczestniczg w szkoleniu lub sg w trakcie
egzaminu, szkolenie i egzaminowanie jest prowadzone na podstawie przepiséw dotychczasowych, a uzyskane przed dniem
wejScia w zycie ustawy $wiadectwa zdania egzaminu niezbgdnego do uzyskania $wiadectwa maszynisty uprawniaja do
ubiegania si¢ 0o wydanie §wiadectwa maszynisty. Ponadto $wiadectwa maszynisty wydane przed dniem wejscia w zycie
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ustawy zachowuja waznos$¢ przez okres, na ktory zostaly wydane.
12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

W okresie 3 lat nastgpi ocena poprawy dostepnosci do egzaminowania. Przyjety miernik to Sredni czas oczekiwania
na egzamin. W okresie 5 lat zostang poroéwnana liczba i rodzaj zdarzen kolejowych, ktérych przyczyng byt czynnik ludzki.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURYD
z dnia

w sprawie egzaminu na licencj¢ maszynisty i egzaminu na Swiadectwo maszynisty

Na podstawie art. 22bc ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U.z2020 1. poz. 1043, 1378 11778 oraz z 2021 r. poz. 780 1 784) zarzadza si¢, co

nastepuje:

Rozdzial 1

Przepisy ogodlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) szczegdlowy zakres podstawowej wiedzy zawodowej objetej egzaminem na licencje
maszynisty;

2) sposob, forme 1 tryb przygotowania oraz przeprowadzania egzaminu na licencj¢
maszynisty oraz ponownego egzaminu na licencj¢ maszynisty;

3) szczegdlowy zakres wiedzy 1 umiej¢tnosci objetych egzaminem na $wiadectwo
maszynisty;

4) sposob, forme i tryb przygotowania oraz przeprowadzania egzaminu na $wiadectwo

maszynisty oraz ponownego egzaminu na $wiadectwo maszynisty.

Rozdzial 2

Egzaminowanie kandydatéw na maszynistow ubiegajacych sie¢ o licencje maszynisty

§ 2. 1. Zakres wiedzy 1 umiejetnosci objetych egzaminem obejmuje nastepujace
zagadnienia:
1) specyfike i Srodowisko pracy maszynisty, w tym jego role i odpowiedzialno§¢ w ruchu
kolejowym oraz wymagania zawodowe i1 predyspozycje niezbedne do wykonywania
pracy na tym stanowisku;

2) technologi¢ transportu kolejowego, w tym przepisy bezpieczenstwa i eksploatacji;

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).



3) infrastrukture kolejows;
4) radiotacznos¢ pociagowa;
5) pociagi, ich sktady oraz wymogi techniczne dotyczace lokomotyw, zespotéw trakcyjnych,
wagondéw osobowych i towarowych oraz innego rodzaju taboru kolejowego;
6) zagrozenia wystepujace w ruchu kolejowym,;
7) podstawowe zasady fizyki.
2. Egzamin kandydatéw na maszynistow ubiegajacych si¢ o licencje maszynisty obejmuje
wiedz¢ og6lng z zakresu zagadnien, o ktorych mowa w ust. 1, z uwzglednieniem zasad, ktore
mozna zastosowaé niezaleznie od okreslonego rodzaju 1 typu taboru kolejowego lub

infrastruktury kolejowe;.

Rozdziat 3
Egzamin kandydatéw na maszynistow ubiegajacych si¢ o uzyskanie swiadectwa

maszynisty

§ 3. 1. Zakres wiedzy 1 umiejetnosci dotyczacych pojazdu kolejowego objetych
egzaminem, ktore sg niezbgdne do uzyskania §wiadectwa maszynisty, okresla zatgcznik nr 1
do rozporzadzenia.

2. Zakres wiedzy 1 umiejetnosci dotyczacych infrastruktury kolejowej objetych
egzaminem, ktore sg niezb¢dne do uzyskania §wiadectwa maszynisty, okresla zatagcznik nr 2

do rozporzadzenia.

§ 4. O kategorii $wiadectwa maszynisty, na jakie egzaminowany jest kandydat na
maszyniste, decyduje pracodawca, uwzgledniajac charakter wykonywanych przewozow lub

pracy zwiazanej z ruchem kolejowym.

Rozdzial 4

Egzaminowanie kandydatow na maszynistow ubiegajacych si¢ o licencje maszynisty

§ 5. 1. Kandydat na maszynist¢ spetniajacy wymagania okreslone w art. 22 ust. 2 ustawy
sklada do Prezesa UTK za posrednictwem systemu teleinformatycznego wniosek w postaci
elektronicznej o przeprowadzenie egzaminu na licencj¢ maszynisty.

2. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, podpisywany jest przez kandydata na maszyniste¢
przy uzyciu kwalifikowanego podpisu elektronicznego, podpisu zaufanego albo podpisu
osobistego.

3. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, zawiera dane kandydata:

1) nazwisko iimiona;



2) ple¢;

3) dataurodzenia;

4)  miejsce urodzenia (panstwo, miasto);

5) obywatelstwo;

6) jezyk ojczysty;

7) adres zamieszkania (panstwo, kod pocztowy, miejscowos$¢, ulica, numer domu i lokalu);
8) numer i seri¢ dokumentu ze zdjeciem;

9) nazwe organu wydajacego dokument ze zdjeciem.

4. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, kandydat na maszynist¢ dofgcza:

1) os$wiadczenie, o ktorym mowa w art. 22 ust. 2b ustawy z dnia 28 marca 2003 r.

o transporcie kolejowym;

2) os$wiadczenie o wyrazeniu zgody na przetwarzanie danych osobowych;
3) potwierdzenie uiszczenia oplaty za ztozenie wniosku.

5. Wraz z wnioskiem, o ktorym mowa w ust. 1, kandydat na maszyniste moze ztozy¢
wniosek o wydanie licencji maszynisty.

6. Kandydat na maszyniste poprzez system teleinformatyczny z listy dostepnych sesji
egzaminacyjnych wybiera termin egzaminu. System dokonuje rezerwacji terminu egzaminu po
podpisaniu  wniosku przy uzyciu kwalifikowanego podpisu elektronicznego, podpisu
zaufanego albo podpisu osobistego.

7. Egzamin przeprowadza si¢ w terminie i miejscu wskazanym w powiadomieniu Prezesa
UTK przekazywanym poprzez system teleinformatyczny do wnioskodawcy.

8. W przypadku niedotrzymania terminu, o ktérym mowa ust. 7, z przyczyn lezacych po

stronie Prezesa UTK, przepisy ust. 6 1 7 stosuje si¢ odpowiednio.

§ 6. 1. Po weryfikacji o ktorej mowa w art. 22ba ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym, egzaminator dokonuje przydzielenia stanowisk egzaminacyjnych.

2. Przed egzaminem na licencj¢ egzaminator przeprowadza szkolenie z dziatania systemu
egzaminacyjnego zakonczone testem probnym.

3. Warunkiem rozpoczecia egzaminu na licencj¢ maszynisty jest uzyskanie pozytywnego
wyniku z testu probnego.

4. W sali egzaminacyjnej w czasie trwania egzaminu nie moga znajdowac si¢ przedmioty
mogace stanowi¢ pomoc dla osoby egzaminowane;.

5. Odleglos¢ miedzy stanowiskami egzaminacyjnymi powinna zapewnia¢ samodzielng

prace zdajacych.



6. Osoby zdajace egzamin teoretyczny nie mogg porozumiewac si¢ miedzy sobg w trakcie
egzaminu, uzywac srodkéw tacznosci elektronicznej, urzadzen elektronicznych, ani zadnych
innych przedmiotéw mogacych stanowi¢ pomoc dla osoby egzaminowane;j.

7. Podczas egzaminu w sali egzaminacyjnej moga przebywaé wylacznie osoby zdajace
egzamin i egzaminator przeprowadzajacy egzamin.

8. Oprocz 0sob, o ktorych mowa w ust. 7, w sali egzaminacyjnej moze przebywaé Prezes
UTK 1 osoby upowaznione przez niego, pod warunkiem, ze ich obecnos$¢ nie zaktdca 1 nie
utrudnia przebiegu egzaminu.

9. W czasie trwania egzaminu teoretycznego zdajacym nie udziela si¢ zadnych wyjasnien
dotyczacych zadan egzaminacyjnych, ani ich nie komentuje.

10. W czasie trwania egzaminu teoretycznego osobie zdajacej egzamin nie wolno
opuszczac sali egzaminacyjnej, ani zmienia¢ wyznaczonego stanowiska.

11. Egzamin przeprowadza si¢ w formie testu komputerowego. Do kazdego pytania sg
przyporzadkowane cztery odpowiedzi, z ktorych tylko jedna jest prawidlowa. Za kazda
prawidtowa odpowiedz uzyskuje si¢ 1 punkt.

12. Test egzaminacyjny sktada si¢ ze 100 pytan ujetych w bloki tematyczne, ktérym
odpowiada nastepujaca liczba pytan:

1) technika prowadzenia ruchu kolejowego — 19;

2) sygnalizacja kolejowa — 15;

3) hamulce kolejowe — 13;

4)  budowa pojazdéw kolejowych — 13;

5) podstawy elektrotechniki— 10;

6) urzadzenia zabezpieczajace i rejestrujgce — 5;

7) infrastruktura kolejowa — 5;

8) rewizja techniczna pociggow — 5;

9) eksploatacja pojazdéw kolejowych — 3;

10) postgpowanie w razie powaznego wypadku, wypadku, incydentu lub innego zdarzenia

kolejowego — 3;

11) bezpieczenstwo 1 higiena pracy, udzielanie pierwszej pomocy oraz ochrona

przeciwpozarowa pojazdow kolejowych oraz terendw kolejowych — 3;

12) przewozy toward6w niebezpiecznych oraz przewozy wojskowe — 3;
13) system przyznawania uprawnien dla maszynistow w Unii Europejskiej 1 zasady

wypetniania podstawowych dokumentéw zwiazanych z praca maszynisty — 3.



13. Egzamin trwa 200 minut.

14. Warunkiem zdania egzaminu jest uzyskanie:

1) conajmniej 75 punktow z testu oraz

2) co najmniej polowy punktow mozliwych do zdobycia w kazdym bloku tematycznym
testu, przy czym z bloku tematycznego, o ktérym mowa w ust. 12 pkt 2, jest wymagane
uzyskanie 100% poprawnych odpowiedzi.
15. Po zakonczeniu egzaminu system generuje kart¢ z wynikiem uzyskanym przez

egzaminowanego.

16. Wynik ostateczny zatwierdza egzaminator wyznaczony i zatrudniony przez Prezesa

UTK w protokole, o ktéorym mowa w § 7 ust. 1.

17. Jezeli kandydat na maszyniste ubiegajacy si¢ o licencj¢ maszynisty trzykrotnie nie

zdat egzaminu, ponownie przechodzi on szkolenie w pelnym wymiarze godzin okre§lonym w

programie szkolenia kandydatéw na maszynistow ubiegajacych si¢ o licencj¢ maszynisty.

§ 7. Po przeprowadzonym egzaminie egzaminator, w ciggu 3 dni roboczych, sporzadza

protokot, ktory zawiera:

1)
2)

3)
4)
5)
6)

7)

date przeprowadzenia egzaminu oraz czas jego trwania,

dane kandydata na maszynist¢:

a) imiona 1 nazwisko,

b) numer PESEL;

informacje dotyczace egzaminatora przeprowadzajacego egzamin;

wynik egzaminu;

wydruk karty z wynikami uzyskanymi przez kandydata na maszyniste;

uzasadnienie w przypadku rozbieznosci pomi¢dzy wynikiem uzyskanym w tescie
komputerowym a ostatecznym wynikiem egzaminu;

podpis egzaminatora prowadzacego egzamin.

§ 8. Po przeprowadzonym egzaminie i sporzadzeniu protokotu egzaminator wyznaczony

przez Prezesa UTK wprowadza dane do systemu teleinformatycznego.



Rozdziat 5
Egzaminowanie kandydatow na maszynistow ubiegajacych si¢ o uzyskanie Swiadectwa

maszynisty

§9. 1. W toku szkolenia kandydata na maszynist¢ osrodek szkolenia przeprowadza co
najmniej jeden sprawdzian, o ktorym mowa w art. 22a ust. 4c pkt 3 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym.

2. Sprawdzian, o ktorym mowa w ust. 1, przeprowadza co najmniej dwodch
egzaminatorow.

3. Ze sprawdzianu, o ktorym mowa w ust. 1, jest sporzadzany protokot zawierajacy dane
0sOb przystepujacych do sprawdzianu, zakres sprawdzianu, w tym wykaz pojazdoéw
kolejowych 1 infrastruktury objetych sprawdzianem, oraz wynik ze sprawdzianu
poszczegbdlnych osob, ktore przystapity do tego sprawdzianu.

4. Sprawdzian, o ktérym mowa w ust. 1, zakonczony wynikiem pozytywnym jest wazny

przez okres 12 miesiecy, liczac od daty jego przeprowadzenia.

§ 10. 1. Prezes UTK za posrednictwem systemu teleinformatycznego wyznacza termin
1 miejsce egzaminu teoretycznego oraz egzaminu praktycznego, egzaminatorOw oraz zapewnia
obstuge administracyjng egzaminu.

2. Funkcji egzaminatora nie moze peti¢ egzaminator, ktory uprzednio petnit funkcje
instruktora prowadzacego szkolenie dla kandydatow na maszynistow przystepujacych do
egzaminu.

3. Przed rozpoczeciem czesci teoretycznej lub praktycznej egzaminu, egzaminator
przeprowadzajacy egzamin potwierdza tozsamos¢ osdéb egzaminowanych przystepujacych do
egzaminu przez sprawdzenie waznego na dzien egzaminu jednego z dokumentéw
potwierdzajacych jej tozsamos$¢:

1) dowodu osobistego, lub

2) paszportu

oraz zgodnos$¢ danych osobowych z danymi zawartymi w systemie teleinformatycznym.
4. Egzamin sklada si¢ z egzaminu teoretycznego oraz praktycznego, zgodnie z art. 22bb ust. 5

ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

§ 11. 1. W sali egzaminacyjnej w czasie trwania cz¢$ci teoretycznej egzaminu nie moga

znajdowac si¢ przedmioty mogace stanowi¢ pomoc dla osoby egzaminowane;.



2. Rozmieszczenie, forma oraz system dla stanowisk egzaminacyjnych powinien
zapewnia¢ samodzielng pracg zdajacych.

3. Przed czescig testowa egzaminu teoretycznego na $wiadectwo maszynisty egzaminator
przeprowadza szkolenie z dzialania systemu egzaminacyjnego zakonczone testem probnym.

4. Osoby zdajace egzamin teoretyczny nie moga porozumiewac si¢ miedzy sobg w trakcie
egzaminu, uzywac srodkoéw tacznosci elektronicznej, urzadzen elektronicznych, ani zadnych
innych przedmiotéw mogacych stanowi¢ pomoc dla osoby egzaminowane;j.

5. Podczas egzaminu teoretycznego w sali egzaminacyjnej moga przebywacé wylacznie
osoby zdajace egzamin 1 egzaminator przeprowadzajacy egzamin.

6. Oprocz osob, o ktorych mowa w ust. 15, w sali egzaminacyjnej moga przebywac:
Prezes UTK 1 osoby upowaznione przez niego — pod warunkiem, ze ich obecno$¢ nie zakloca
1 nie utrudnia przebiegu egzaminu.

7. W czasie trwania egzaminu teoretycznego zdajacym nie udziela si¢ zadnych wyjasnien
dotyczacych zadan egzaminacyjnych, ani ich nie komentuje.

8. W czasie trwania egzaminu teoretycznego osobie zdajacej egzamin bez zgody
egzaminatora nie wolno opuszcza¢ sali egzaminacyjnej, ani zmienia¢ Wwyznaczonego
stanowiska.

§ 12. 1. Cz¢s¢ testowag egzaminu teoretycznego obejmujacy sprawdzenie wiedzy i
umiejetnosci dotyczacych infrastruktury kolejowej 1 hamulcow kolejowych przeprowadza si¢
w formie testu sktadajacego si¢ z co najmniej 100 pytan, z czego:

1) 75 pytan dotyczy infrastruktury kolejowej, ze szczegdlnym uwzglednieniem zagadnien z
zakresu techniki prowadzenia ruchu kolejowego 1 sygnalizacji kolejowej z zastrzezeniem

(co najmniej 25 pytan dotyczy zakresu sygnalizacji kolejowej);

2) 25 pytan dotyczy dziatania i eksploatacji hamulcow kolejowych.

2. Do kazdego pytania w tescie przyporzadkowane sg trzy odpowiedzi, z ktérych tylko
jedna jest prawidtowa. Za kazda prawidtowa odpowiedz uzyskuje si¢ 1 punkt.

3. Czas trwania cze$ci testowej egzaminu teoretycznego przeprowadzanego za pomoca
systemu teleinformatycznego nie moze by¢ dluzszy niz wynikajacy z pomnozenia liczby pytan
testowych przez 2 minuty.

4. Czg$¢ testowa egzaminu teoretycznego uwaza si¢ za zdang, jezeli kandydat na
maszyniste uzyskat z testu:

1) ogo6lnie, co najmniej 75% poprawnych odpowiedzi,



2) co najmniej polowy punktéw z czgsci dotyczacej infrastruktury kolejowej oraz dziatania
i eksploatacji hamulcow kolejowych;

3) 100% poprawnych odpowiedzi z pytan z zakresu sygnalizacji kolejowej;

4) pozytywna ocen¢ egzaminatora, ktory dokona zatwierdzenia protokotu z procesu
przebiegu egzaminu testowego.

§ 13. 1. Czeg$¢ symulatorowa egzaminu teoretycznego polega na wykonaniu zadania
egzaminacyjnego, okre§lonego scenariuszem egzaminacyjnym w pelnozakresowym
symulatorze pojazdu kolejowego. W zakres zadania wchodzi:

1) sprawdzenie umiejetnosci zachowania si¢ w normalnych sytuacjach zwigzanych z ruchem
pociaggow;

2) postgpowania maszynisty podczas prowadzenia pociggu w rdéznych warunkach i
konfiguracjach ruchowych na liniach jedno i dwutorowych z réznego rodzaju blokadami
linlowymi (dopuszcza si¢ sprawdzenie umiejetnosci jazdy z zastosowaniem systemu
ETCS, jezeli system ten byt w zakresie szkolenia kandydata, a odwzorowane linie
kolejowe, po ktorych bedzie prowadzit pociagi wyposazone sg w ten system);

3) sprawdzenie reakcji na sygnaty nadawane przez sygnalizatory kolejowe, pracownikéw
kolejowych oraz wskazniki, a takze urzadzenia zabezpieczenia ruchu pociaggdw;

4) sprawdzenie umiejetnosci porozumiewania si¢ z uzyciem radiotgcznosci pociggowe;.

2. Warunkiem dopuszczenia do czesci symulatorowej egzaminu teoretycznego jest
uzyskanie wyniku pozytywnego z czegsci testowej egzaminu teoretycznego.

3. Cze$¢ symulatorowa egzaminu teoretycznego (jazda na symulatorze jazdy o szesciu
stopniach swobody) trwa 90 minut 1 poprzedzona jest szkoleniem stanowiskowym oraz 30
minutowy zadaniem probnym z obslugi pulpitu wykonanego zgodnie z technicznymi
specyfikacjami interoperacyjnosci dla lokomotyw i taboru pasazerskiego (TSI Loc&Pas) oraz
normami serii PN-EN 16186 a takze karta UIC 651 dotyczaca wygladu kabiny maszynisty
pojazdu trakcyjnego. W kabinie symulatora moze przebywa¢ wylacznie zdajacy egzamin.

4. Cze$¢ symulatorowg egzaminu teoretycznego uwaza si¢ za zdana, jezeli kandydat na
maszyniste wykona prawidlowo zadania okres$lone w scenariuszu egzaminacyjnym — ocena
egzaminatora, a takze jezeli egzamin nie zostanie przerwany automatycznie przez system
komputerowy w przypadku naruszenia przez zdajacego przepisow dotyczacych techniki ruchu
1 sygnalizacji kolejowe;.

§ 14 1. Po zakonczeniu kazdej czg$ci egzaminu teoretycznego egzaminator wyznaczony

i zatrudniony przez Prezesa UTK sporzadza protokot z nastgpujacymi danymi:



1) data egzaminu;

2) imi¢ egzaminowanego;

3) drugie imi¢ egzaminowanego;

4) nazwisko egzaminowanego;

5) numer PESEL egzaminowanego;

6) dokumentacja z przebiegu egzaminu (zatacznik);
7)  wynik egzaminu.

§ 15. 1. Po uzyskaniu przez kandydata pozytywnego wyniku z egzaminu teoretycznego
(czesci testowe] 1 czeSci symulatorowej), wyboru terminu 1 miejsca (pojazdu kolejowego,
infrastruktury — odcinka linii kolejowej lub bocznicy) czesci praktycznej egzaminu dokonuje
egzaminator wyznaczony 1 zatrudniony przez Prezesa UTK, na podstawie zlozonego przez
pracodawce wniosku o przeprowadzenie egzaminu oraz wykazu znajomosci typdw pojazdow
kolejowych 1 infrastruktury.

2. Do egzaminu praktycznego Prezes UTK wyznacza dwoch egzaminatorow z rejestru
egzaminatorow, o ktorym mowa w art. 22be ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym, przy czym jednego z listy wskazanej przez osrodek szkolenia, w ktorym kandydat
odbywat szkolenie w celu uzyskania §wiadectwa maszynisty. Osrodek szkolenia przedstawia
Prezesowi UTK liste egzaminatorow posiadajgcych §wiadectwo maszynisty uprawniajace do
prowadzenia typu pojazdu kolejowego 1 okreslonej infrastruktury kolejowej, ktorych dotyczy
egzamin.

3. W razie braku mozliwosci zapewnienia egzaminatora, ktory posiada uprawnienia, o
ktorych mowa w ust. 2, cze$¢ praktyczna egzaminu powinna by¢ przeprowadzona przy udziale
maszynisty posiadajacego takie uprawnienia.

4. Egzamin praktyczny polega na sprawdzeniu, za pomocg jazdy praktycznej na sieci
kolejowej (poznany pojazd i infrastruktura), umiej¢tnosci prowadzenia pojazdu kolejowego 1
postugiwaniem si¢ dokumentacja pociggowa oraz wykonywania innych czynno$ci zwigzanych
z obshuga pojazdu kolejowego.

5. Egzamin praktyczny obejmuje:

1) wykonywanie czynnos$ci przygotowania do pracy i zdania po pracy pojazdu kolejowego;
2) lokalizowanie i wykrywanie usterek w obwodach i urzadzeniach pojazdu kolejowego;

3) wykonywanie ogledzin technicznych pociggu i obstugi hamulcéw kolejowych;



4)
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obshuge urzadzen kontrolujacych czujno$¢ maszynisty, urzadzen kontroli prowadzenia

pociagu, o ile sa zabudowane na pojezdzie kolejowym, oraz urzadzen radiolacznosci

pociagowej;

5) prowadzenie dokumentacji eksploatacyjnej i naprawcze;.

1)

2)

3)

§ 16. Podczas egzaminu praktycznego:

do zadan i obowigzkow egzaminatoréw nalezy:

a)

b)

c)

d)

e)

osobisty i bezposredni nadzér nad osobg egzaminowang podczas prowadzenia
pojazdu kolejowego,

weryfikacja poprawnosci wykonywania czynnos$ci 1 zadan okre$lonych w arkuszu
przebiegu egzaminu,

przestrzeganie przepisow dotyczacych bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
sygnalizacji kolejowej a takze przepisow BHP,

spowodowanie natychmiastowego zatrzymania pociggu lub ograniczenie jego
predkosci w przypadku nieprawidlowej obstugi przez osobg egzaminowang i
przerwanie egzaminu,

przeciwdziatanie wszelkim sytuacjom powodujacym zagrozenie bezpieczenstwa

ruchu pociggdéw lub mozliwo$¢ uszkodzenia taboru;

do zadan kandydata na maszyniste nalezy:

a)

b)

c)

d)

prowadzenie pociggu zgodnie z jego parametrami oraz z zachowaniem przepisow
bezpieczenstwa ruchu kolejowego i sygnalizacji kolejowej 1 rozktadem jazdy,
prawidlowa 1 nie powodujaca usterek obstuga pojazdu kolejowego zgodnie z jego
dokumentacjg techniczno-ruchowa,

bezwzgledne 1 natychmiastowe wykonywanie polecen egzaminatora, ktory prowadzi
egzamin,

sfowne 1 wyrazne informowanie egzaminatora o sygnatach umieszczonych na

sygnalizatorach, a takze o wszelkich zauwazonych nieprawidlowosciach;

w trakcie prowadzenia pociggu przez kandydata na maszyniste zabrania si¢:

a)
b)
©)
d)

prowadzenia rozméw za pomoca telefonow komorkowych,
prowadzenia innych rozméw mogacych wplywac na jego koncentracje,
przebywania w kabinie pojazdu 0s6b nieuprawnionych,

wydawania polecef niezgodnych z zasadami bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
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§ 17. 1. Po przeprowadzonej jezdzie praktycznej egzaminator wyznaczony i zatrudniony
przez Prezesa UTK wraz z egzaminatorem z osrodka szkolenia omawia z kandydatem na
maszyniste uwagi i nieprawidlowos$ci stwierdzone w trakcie jazdy egzaminacyjnej oraz
przedstawia koncowy wyniki egzaminu.

2. Po zakonczeniu egzaminu egzaminator wyznaczony i zatrudniony przez Prezesa UTK
sporzadza protokoét z nastgpujacymi danymi:

1) data egzaminu;

2) imi¢ egzaminowanego;

3) drugie imi¢ egzaminowanego;

4) nazwisko egzaminowanego;

5) numer PESEL egzaminowanego;

6) dokumentacja z przebiegu egzaminu (zalacznik);

7)  typy pojazdow kolejowych (z wniosku);

8) typ pojazdu kolejowego, na ktorym przeprowadzono cze$¢ praktyczna;

9) zarzadcy infrastruktury (z wniosku);

10) kategorie $wiadectwa (z wniosku);

11) dane planu cze$ci praktycznej egzaminu (ewentualnie zmodyfikowane przez
egzaminatora);

12) status egzaminu;

13) uwagi 1 nieprawidlowosci stwierdzone przez egzaminatora w trakcie jazdy
egzaminacyjne;j;

14) dokumentacje z przebiegu egzaminu.

§ 18. 1. Niezaliczenie ktorejkolwiek z czgsci teoretycznej egzaminu (testu lub egzaminu na
symulatorze) lub czes$ci praktycznej skutkuje zakonczeniem egzaminu wynikiem
negatywnym.

2. Egzamin w celu uzyskania $wiadectwa maszynisty, skladajacy si¢ z czesci teoretycznej
1 praktycznej, mozna zdawac trzykrotnie.

3. Powtorzenie egzaminu wymaga ponownego odbycia wszystkich czg¢sci egzaminu.

4. Jezeli kandydat na maszyniste ubiegajacy si¢ o Swiadectwo maszynisty trzykrotnie
otrzymal wynik negatywny z egzaminu w celu uzyskania §wiadectwa maszynisty, ponownie
przechodzi szkolenie, o ktérym mowa w art. 22b ust. 1a pkt 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.

o transporcie kolejowym.
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Rozdziat 6

Przepis koncowy

§ 19. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.
MINISTER INFRASTRUKTURY
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Zataczniki

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia

(poz. )
Zalacznik nr 1

ZAKRES WIEDZY I UMIEJETNOSCI DOTYCZACYCH POJAZDU
KOLEJOWEGO, OBJETYCH EGZAMINEM, KTORE SA NIEZBEDNE DO
UZYSKANIA SWIADECTWA MASZYNISTY

1. Proby i kontrole przed jazdg Maszynista powinien umiec:

a) zgromadzi¢ dokumentacje i niezbedne wyposazenie;

b) sprawdzi¢, czy wyznaczony pojazd trakcyjny moze by¢ uzyty do obstugi wyznaczonego pociagu;

c¢) wprowadzi¢ i sprawdzi¢ informacje zapisane w dokumentacji dotyczacej pojazdu trakcyjnego i pociagu;

d) sprawdzi¢ przez dokonanie okreslonych prob i kontroli, czy urzadzenia zwigzane z bezpieczenstwem sa
sprawne.

2. Znajomos¢ pojazdu kolejowego

Aby prowadzi¢ pojazd trakcyjny, maszynista powinien by¢ zapoznany ze wszystkimi obstugiwanymi przez
niego regulatorami i wskaznikami, w szczegolnosci z tymi, ktore dotycza funkcjonowania:

a) napedu;

b) hamowania;

¢) urzadzen kontroli czujno$ci maszynisty.
3. Proby hamulcow

Maszynista powinien umiec:

a) sprawdzi¢ i obliczy¢ przed jazda, czy rzeczywista masa hamujaca pociggu odpowiada masie hamujacej
wymaganej dla danej linii, zgodnie z wartosciami podanymi w dokumentacji pociagu;

b) sprawdzi¢ dziatanie poszczegdlnych elementéw uktadu hamulcowego pojazdu trakcyjnego oraz pociggu
odpowiednio przed jazda, przy jego uruchamianiu i w czasie jazdy.

4. Sposdb funkcjonowania i predkos¢ maksymalna pociggu w odniesieniu do charakterystyk linii

Maszynista powinien umie¢ zastosowa¢ odpowiednia technike prowadzenia pociagu w celu zachowania
maksymalnych, dopuszczalnych predkosci pociagéw w zaleznos$ci od parametrow statych i parametr 6w
zmiennych linii (odcinkéw), takich jak: pochylenia miarodajne, tuki, dopuszczalne predkosci na odcinkach linii,
dorazne ograniczenia predkosci przekazane maszyniscie, wskazania urzadzen sygnalizacyjnych i panujace
warunki atmosferyczne.
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5. Prowadzenie pociggu w sposob, ktory nie powoduje uszkodzen infrastruktury kolejowej lub pojazdow
Maszynista powinien umiec:

a) korzystac¢ zgodnie z obowigzujacymi zasadami ze wszystkich dostepnych uktadéw sterowania;

b) uruchomié¢ pociag, uwzgledniajgc przyczepnosé i ograniczenia mocy pojazdu trakcyjnego;

¢) uzywa¢ hamulcéw pociagu.

6. Nieprawidtowosci

Maszynista powinien:

a) zwraca¢ uwagg na zdarzenia zaistniale podczas prowadzenia pociagu;

b) umie¢ dokona¢ ogledzin technicznych pociggu, potrafi¢ rozpoznaé oznaki nieprawidtowosci, zapobiegac ich
powstawaniu i umie¢ reagowac odpowiednio do ich znaczenia, majgc na uwadze konieczno$¢ zapewnienia

bezpieczenstwa ruchu kolejowego 1 bezpieczenstwa osob;

¢) wykazac si¢ znajomoscia stosowania dostepnych urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego i srodkow
tacznosci.

7. Postgpowanie w razie nieprzewidzianych zdarzen
Maszynista powinien:

a) znac¢ obowigzujace procedury zabezpieczenia pociggu i wezwania pomocy w razie wypadku z udziatem ludzi
znajdujacych si¢ w pociagu;

b) umie¢ ustali¢, czy w sktadzie pociagu znajduja si¢ towary niebezpieczne, okresli¢ ich rodzaj oraz
umiejscowienie na podstawie dokumentacji pociagu;

8. Warunki okreslajace kontynuowanie jazdy po zdarzeniu z udziatem pojazdu kolejowego

Po zaistnieniu powaznego wypadku, wypadku, incydentu albo innego zdarzenia kolejowego maszynista
powinien umie¢ ocenié, czy i przy zachowaniu jakich warunkéw pojazd kolejowy moze kontynuowacd jazdg.

Maszynista powinien:
a) umie¢ okresli¢, czy przed kontynuacja jazdy przez pociag potrzebna jest ocena specjalisty;

b) zna¢, okreslone przez zarzadce infrastruktury, procedury informowania o mozliwosci kontynuowania jazdy po
wypadku.

9. Unieruchomienie pociggu

Maszynista powinien posiada¢ wiedz¢ na temat mozliwosci zatrzymania pociagu lub jego czesci
i zabezpieczenia go przed niespodziewanym uruchomieniem lub zbiegnigciem.
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Zalacznik nr 2

ZAKRES WIEDZY I UMIEJETNOSCI DOTYCZACYCH INFRASTRUKTURY
KOLEJOWEJ, OBJETYCH EGZAMINEM, KTORE SA NIEZBEDNE DO
UZYSKANIA SWIADECTWA MASZYNISTY

1. Rodzaj eksploatacji i predkos¢ maksymalna pociagu w odniesieniu do charakterystyk linii

Maszynista powinien umie¢ zastosowa¢ odpowiednig technike prowadzenia pociggu uwzgledniajaca
charakterystyke linii kolejowej 1 stosowa¢ maksymalna predkos¢ pociggu odpowiadajacg warunkom
pogodowym, obowigzujacym dla linii kolejowej ograniczeniom prgdkosci oraz przyjetym od zarzadcy
infrastruktury kolejowej lub uzytkownika bocznicy informacjom.

2. Znajomo$¢ linii

Maszynista powinien potrafi¢ przewidywac problemy, ktére moga powsta¢ w czasie jazdy, i odpowiednio im
zapobiegac, szczegdlnie w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz zwigzane z punktualnoscia
prowadzenia pociagu i ekonomicznoscig jazdy. Powinien posiada¢ wiedze na temat linii kolejowych i urzadzen
na trasie jazdy oraz ewentualnych tras zastepczych.

Znajomos¢ linii kolejowej powinna obejmowac nastepujace zagadnienia:

a) warunki eksploatacji linii kolejowej, w tym zmiany toru i ruch jednokierunkowy;

b) znajomos¢ dokumentdéw zarzadcy infrastruktury kolejowej dotyczacych linii kolejowej;

c) okreslenie torow, ktore moga by¢ wykorzystane do danego rodzaju przewozow;

d) obowigzujace zasady prowadzenia ruchu pociaggoéw oraz system sygnalizacyjny;

e) system blokady liniowej 1 zwigzane z nim przepisy;

f) nazwy stacji kolejowych, ich potozenie na linii kolejowej, warunki widocznosci stacji i nastawni;

g) sygnalizacja przejSciowa pomiedzy réznymi systemami sterowania ruchem kolejowym lub systemami
zasilania trakcyjnego;

h) ograniczenia predkosci dla roznych kategorii prowadzonych pociagow,

i) profile topograficzne,

J) szczegdlne warunki hamowania, w szczegolnosci na liniach o stromym nachyleniu,

k) szczegolne whasciwosci eksploatacyjne, w tym specjalne sygnaty, znaki i warunki odjazdu.

3. Przepisy bezpieczenstwa

Maszynista powinien:

a) wiedzie¢, ze pociag nalezy uruchamia¢ tylko wtedy, gdy spetnione sg wszystkie zalecane warunki, w tym
warunki wynikajace z rozktadu jazdy, nakazu jazdy lub sygnatu odjazdu podawanego przez urzadzenia
sygnalizacyjne;

b) umie¢ obserwowac sygnaty urzadzen przytorowych i urzadzen znajdujacych si¢ w pojezdzie trakcyjnym,
odpowiednio je interpretowac i postepowac zgodnie z ustalonymi procedurami;
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¢) umie¢ prowadzi¢ pociag w sposob bezpieczny zgodnie z ustalonymi procedurami dotyczacymi jazdy

1 stosowac, w razie otrzymania takiego polecenia, szczegolne warunki prowadzenia pociagu, w szczegolnosci
czasowe ograniczenie predkosci, jazdg w kierunku przeciwnym do zasadniczego, pozwolenie na przejazd obok
semafora wskazujgcego sygnat zabraniajacy jazdy, wykonanie pracy manewrowej, zmiang¢ kierunku jazdy,
przejazd przez miejsce wykonywania prac budowlanych;

d) umiec przestrzegac terminowosci postojow wynikajacych z rozktadu jazdy i wyznaczonych postojow
dodatkowych.

4. Prowadzenie pociggu

Maszynista powinien umiec:

a) ustali¢ miejsce potozenia pociggu na linii kolejowej;

b) uzywaé¢ hamulcow pociagu, uwzgledniajac warunki linii kolejowe;;

¢) regulowa¢ predkos¢ jazdy pociagu zgodnie z rozktadem jazdy oraz wydanymi poleceniami, w szczegdlnosci
majacymi na celu oszczednos$¢ energii trakeyjnej, przy uwzglednieniu charakterystyk typu pojazdu trakcyjnego,
pociagu oraz linii kolejowe;j.

5. Nieprawidtowosci

Maszynista powinien umie¢:

a) zwraca¢ uwage na nieprawidtowosci dotyczace infrastruktury kolejowej i otoczenia, w tym urzadzen
sygnalizacyjnych, toréw, zasilania w energi¢ trakcyjna, przejazdow kolejowych, otoczenia toréw i ruchu

kolejowego;

b) okresli¢ odlegtos¢ dzielaca prowadzony pojazd kolejowy od przeszkdod zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu
kolejowego;

¢) poinformowac¢ zarzadce infrastruktury kolejowej o miejscu i charakterze zaobserwowanych
nieprawidtowosci, upewniajac sie, ze informacja ta zostata nalezycie zrozumiana;

d) podja¢ dziatania, uwzgledniajace infrastrukture kolejowa, majace na celu zagwarantowanie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego i 0sob.

6. Postgpowanie w razie nieprzewidzianych zdarzen i wypadkdow, pozaréw oraz wypadkow z udziatem ludzi
Maszynista powinien umiec:

a) podejmowac¢ dziatania w celu ochrony pociagu i wezwania pomocy w razie wypadku kolejowego z udziatem
ludzi;

b) oceni¢, gdzie zatrzymaé pociag w razie pozaru w pociagu, i w razie koniecznosci umozliwi¢ ewakuacje
pasazerow;

¢) przekazac informacje dotyczaca pozaru odpowiednim stuzbom, jezeli pozar nie moze by¢ opanowany przez
maszyniste i obstuge pociagu;

d) jak najszybciej poinformowac zarzadce infrastruktury kolejowej w przypadkach, o ktérych mowa w lit. a—c;

e) ocenic, czy i w jakich warunkach infrastruktura kolejowa pozwala na dalsze prowadzenie pociagu lub pojazdu
kolejowego.



17 —

Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie egzaminu na licencj¢ maszynisty
i egzaminu na $wiadectwo maszynisty przewiduje przyznanie Prezesowi Urz¢du Transportu
Kolejowego, zwanemu dalej ,,Prezesem UTK”, wylacznej prerogatywy do przeprowadzania
egzamindw na licencje oraz S$wiadectwo maszynisty oraz reguluje szczegdlowg procedure
przeprowadzania tych egzaminow. Delegacja ustawowa zostata zawarta w art. 22bc projektu ustawy o
zmianie ustawy o transporcie kolejowym.

Bezposrednim celem projektu jest wprowadzenie panstwowych egzaminéw na stanowisko
maszynisty. W aktualnie obowigzujacym stanie prawnym zaréwno szkolenie, jak i egzaminowanie
na licencje maszynisty oraz $wiadectwo maszynisty sg realizowane przez ten sam podmiot — osrodek
szkolenia i egzaminowania.

Wprowadzenie egzaminow panstwowych na stanowisko maszynisty jest jednym z elementoéw
kompleksowego dzialania Prezesa UTK zmierzajacego do zapewnienia bezpiecznego
i konkurencyjnego rynku transportu kolejowego w Polsce. Wprowadzone rozwigzania sa efektem
szczegotowych analiz przepiséw Unii Europejskiej. Docelowy model egzaminowania i monitorowania
maszynistow byl tez przedmiotem rozméw podczas grup roboczych w Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej, a takze z kierownictwem Agencji. Proponowane przepisy sa zgodne z przepisami Unii
Europejskiej. Prezes UTK bedzie przeprowadzatl przedmiotowe egzaminy na wniosek kandydata
(licencja maszynisty) albo przewoznika kolejowego lub zarzadcy infrastruktury zatrudniajgcego
kandydata na maszyniste (Swiadectwo maszynisty).

Rozporzadzenie okreSla szczegotowy zakres podstawowej wiedzy zawodowe] objetej
egzaminem na licencje maszynisty; sposob, forme i tryb przygotowania oraz przeprowadzania
egzaminu na licencj¢ maszynisty oraz ponownego egzaminu na licencj¢ maszynisty; szczegdlowy
zakres wiedzy 1 umiejetnosci objetych egzaminem na $wiadectwo maszynisty oraz sposob, forme i
tryb przygotowania oraz przeprowadzania egzaminu na $wiadectwo maszynisty oraz ponownego
egzaminu na $wiadectwo maszynisty. Zakres wiedzy i umiej¢tnosci objetych egzaminami nie ulega
zmianie w stosunku do obecnie wymaganych. Jednoczesnie w procesie egzaminowania dojdzie do
standaryzacji pytan egzaminacyjnych, co pozwoli na ujednolicenie poziomu wiedzy I Uumiejetnosci
0s6b wchodzacych do zawodu.

Zakres wiedzy i umiejetnosci objetych egzaminem na licencje maszynisty obejmuje swoimi
zagadnieniami specyfike i srodowisko pracy maszynisty, w tym jego rol¢ i odpowiedzialno$¢ w ruchu
kolejowym oraz wymagania zawodowe i predyspozycje niezbedne do wykonywania pracy na tym
stanowisku; technologi¢ transportu kolejowego, w tym przepisy bezpieczenstwa i eksploatacji;
infrastrukture kolejowa; radiotacznos¢ pociagowa; pociagi, ich sklady oraz wymogi techniczne
dotyczace lokomotyw, zespotow trakcyjnych, wagondw osobowych i towarowych oraz innego rodzaju

taboru kolejowego; zagrozenia wystgpujace w ruchu kolejowym oraz podstawowe zasady fizyki.
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Zakres wiedzy 1 umiejetnosci dotyczacych pojazdu kolejowego objetych egzaminem
na swiadectwo maszynisty, ktore sa niezbedne do uzyskania swiadectwa maszynisty, okresla zatacznik
nr 1 do rozporzadzenia. Zakres wiedzy i umiejetnosci dotyczacych infrastruktury kolejowej objetych
egzaminem, ktore sg niezbedne do uzyskania $wiadectwa maszynisty, okresla zalgcznik nr 2
do rozporzadzenia. O kategorii §wiadectwa maszynisty, na jakie egzaminowany bedzie kandydat
na maszyniste, decyduje pracodawca, uwzgledniajac charakter wykonywanych przewozoéw lub pracy
zwigzanej z ruchem kolejowym.

Whiosek w postaci elektronicznej o przeprowadzenie egzaminu na licencj¢ maszynisty sktada
kandydat na maszynist¢ do Prezesa UTK, za posrednictwem systemu teleinformatycznego. Wraz
z wnioskiem kandydat na maszyniste moze ztozy¢ wniosek o wydanie licencji maszynisty.

Egzamin na $wiadectwo maszynisty sklada sie z egzaminu teoretycznego w formie testowej
oraz z egzaminu polegajacego na wykonaniu zadania egzaminacyjnego, okreslonego scenariuszem
egzaminacyjnym w pelnozakresowym symulatorze pojazdu kolejowego. W zakres zadania
na symulatorze wchodzi sprawdzenie umiejetno$ci zachowania si¢ w normalnych sytuacjach
zwigzanych z ruchem pociggdw; postepowania maszynisty podczas prowadzenia pociggu w réznych
warunkach i konfiguracjach ruchowych na liniach jedno i dwutorowych z réznego rodzaju blokadami
liniowymi (dopuszcza si¢ sprawdzenie umiejetnosci jazdy z zastosowaniem systemu ETCS, jezeli
system ten byt w zakresie szkolenia kandydata, a odwzorowane linie kolejowe, po ktorych bedzie
prowadzil pociggi wyposazone sg w ten system); sprawdzenie reakcji na sygnaly nadawane przez
sygnalizatory kolejowe, pracownikdéw kolejowych oraz wskazniki, a takze urzadzenia zabezpieczenia
ruchu pociggdw; sprawdzenie umiejetnosci porozumiewania si¢ z uzyciem radiotgcznosci pociggowe;.
Warunkiem dopuszczenia do czeSci symulatorowej egzaminu teoretycznego jest uzyskanie wyniku
pozytywnego z czgsci testowej egzaminu teoretycznego.

Egzamin praktyczny na $wiadectwo maszynisty polega na sprawdzeniu, za pomocg jazdy
praktycznej na sieci kolejowej (poznany pojazd i infrastruktura), umiejetnosci prowadzenia pojazdu
kolejowego 1 postugiwaniem si¢ dokumentacja pociagowa oraz wykonywania innych czynnoS$ci
zwigzanych z obstugg pojazdu kolejowego. Egzamin praktyczny obejmuje wykonywanie czynnosci
przygotowania do pracy i zdania po pracy pojazdu kolejowego; lokalizowanie i wykrywanie usterek
w obwodach i urzadzeniach pojazdu kolejowego; wykonywanie ogledzin technicznych pociagu
i obslugi hamulcow kolejowych; obstuge urzadzen kontrolujacych czujno$¢ maszynisty, urzadzen
kontroli prowadzenia pociggu, o ile sa zabudowane na pojezdzie kolejowym, oraz urzadzen
radiotgczno$ci pociggowej oraz prowadzenie dokumentacji eksploatacyjnej i naprawczej.

Zakladanym rezultatem wdrozenia proponowanych zmian jest zwigkszenie bezpieczenstwa
transportu kolejowego poprzez wprowadzenie panstwowych egzamindéw na licencje oraz swiadectwo
maszynisty. Poprawie ulegnie jako§¢ egzaminowania oraz poziom wiedzy i umiejetnosci niezbednych

do uzyskania przedmiotowych uprawnien.
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Projekt rozporzadzenia zaktada wejscie w zycie projektowanej regulacji po uptywie 30 dni
od dnia ogloszenia.

Regulacja nie zawiera przepisoOw technicznych, nie wdraza norm, nie wplywa na swobode
przeptywu ushug i towarow i w zwigzku z powyzszym nie wymaga notyfikacji w rozumieniu
przepisow rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004
r. poz. 597).

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z przepisami prawa Unii Europejskiej.

Projekt zostanie udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej
Ministra Infrastruktury oraz na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie
Rzadowy Proces Legislacyjny, z dniem skierowania do uzgodnien miedzyresortowych i konsultacji
publicznych.

Projekt nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia,
konsultacji albo uzgodnienia.

Projektowane rozporzadzenie nie bedzie mialo wpltywu na sektor mikro-, matych i $rednich
przedsigbiorstw.

Jednoczes$nie nalezy wskazac, ze nie ma mozliwosci podjecia alternatywnych, w stosunku do

projektowanego rozporzadzenia, dziatan umozliwiajacych osiggnigcie zamierzonego celu.
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Nazwa projektu gglgl? Szpoozrlzqdzema

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie egzaminu na licencje

maszynisty i egzaminu na §wiadectwo maszynisty Zrédio
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Inne
Ministerstwo Infrastruktury —na wniosek Prezesa Urze¢du Transportu

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu | Kolejowego
lub Podsekretarza Stanu

Pan Andrzej Bittel, Sekretarz Stanu w Ml .
) Nr w Wykazie prac

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Waldemar Niedziela, Departament Kolejnictwa Ml tel.: (22) 630-14-20,
email: Waldemar.Niedziela@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Projektowane rozporzadzenie jest wydawane w zwigzku z projektem nowelizacji przepisOw ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg” (nr projektu w wykazie
prac legislacyjnych rady Ministrow: UD 65).

Celem rozwigzan planowanych w projekcie nowelizacji ustawy jest wprowadzenie panstwowych egzamindow

na stanowisko maszynisty. Aktualnie zaréwno szkolenie jak i egzaminowanie na licencje maszynisty i $wiadectwo

maszynisty sg realizowane przez ten sam podmiot — o$rodek szkolenia i egzaminowania.

W obowigzujgcym stanie prawnym osoby prowadzace pojazdy w transporcie kolejowym jako jedyne sposrod osob

odpowiedzialnych za bezpieczenstwo pasazerow i przewozonych towarow przechodza egzaminy przeprowadzane przez

podmioty prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza. W kazdej pozostatej czg$ci sektora transportu egzaminy prowadzi organ
panstwowy. W przypadku transportu drogowego egzaminy przeprowadzane sg przez Wojewodzkie Osrodki Ruchu

Drogowego. W transporcie morskim egzaminy przeprowadzane sg przez Urzad Morski, a w transporcie lotniczym przez

Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.

Jednym z podstawowych celéw projektu nowelizacji ustawy oraz projektu niniejszego rozporzadzenia jest znaczne

ograniczenie lub catkowita eliminacja istniejacych dzi$§ zagrozen dla bezpieczenstwa systemu kolejowego pojawiajagcych

si¢ na etapie uzyskiwania przez kandydatow uprawnien do prowadzenia pojazdow kolejowych (licencji i $wiadectwa
maszynisty).

W przedmiotowym obszarze zidentyfikowano nastepujace problemy:

a) Maszynisci jako jedyna grupa zawodowa spo$rod osob odpowiedzialnych za prowadzenie pojazdoéw nie sg objeci
egzaminem panstwowym. Obowiazuje zasada, ze podmiot ktory szkoli kandydata réwniez go egzaminuje.

Projekt zaktada wprowadzenie jednolitego egzaminu panstwowego przeprowadzanego przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, egzaminu na licencj¢ maszynisty i $wiadectwo maszynisty,
rozszerzonego o cz¢$¢ na symulatorze pojazdu trakcyjnego.

b) W latach 2011-2014 nastgpita zmiana w procesie szkolenia i egzaminowania maszynistOw oraz nabywania uprawnien
do wykonywania zawodu maszynisty. Prezes UTK stwierdzil wzrost liczby zdarzen kolejowych powodowanych przez
maszynistOw z niskim stazem pracy oraz szkolonych i egzaminowanych w tzw. ,,nowym trybie”.

c) W ciagu najblizszych 10 lat z zawodu odejdzie ponad 41% obecnie czynnych zawodowo maszynistow (tzw. luka
pokoleniowa), dlatego nalezy wdrozy¢ weryfikacje oso6b wchodzacych do zawodu przez krajowa wiladze
bezpieczenstwa ruchu kolejowego — Prezesa UTK, celem przeciwdzialania wzrostowemu trendowi zdarzen
kolejowych powodowanych przez maszynistow z niskim stazem pracy.

d) Nie istnieje jednolity standard prowadzenia egzaminéw do zawodu maszynisty.

Podczas procesu egzaminowania nie jest weryfikowana umiejetnos¢ zachowania si¢ kandydata na maszynistg
w sytuacjach niebezpiecznych i nietypowych. Zaklada si¢, ze w czesci teoretycznej egzaminu na $wiadectwo
maszynisty wykonywanej na symulatorze pojazdu kolejowego bedzie dokonywane sprawdzenie umiejetnosci
zachowania si¢ w typowych i nietypowych sytuacjach zwigzanych z ruchem pociagow.

Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 22bc ust. 1.

Zgodnie z powotanym przepisem Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdtowy zakres podstawowej wiedzy zawodowej objetej egzaminem na licencj¢ maszynisty;

2) sposéb, formg i tryb przygotowania oraz przeprowadzania egzaminu na licencj¢ maszynisty oraz ponownego
egzaminu na licencj¢ maszynisty;

3) szczegotowy zakres wiedzy i umiejetnosci objetych egzaminem na §wiadectwo maszynisty;

4) sposob, forme i tryb przygotowania oraz przeprowadzania egzaminu na $wiadectwo maszynisty oraz ponownego
egzaminu na $wiadectwo maszynisty

Z uwagi na wprowadzenie przez nowelizacje ustawy panstwowego egzaminu na licencj¢ 1 §wiadectwo maszynisty
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konieczne bylo okreslenie zasad ich przeprowadzania oraz zakresu wiedzy zawodowej oraz umiejetnosci objetych
egzaminem.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rozporzadzenie wprowadza jednolity sposob, forme i tryb przygotowania oraz przeprowadzania egzaminéw na licencje¢
I Swiadectwo maszynistow, a takze szczegdtowy zakres wiedzy i umiejgtnosci objetych tymi egzaminami. Egzaminy
beda prowadzone przez egzaminatorow zatrudnianych przez Prezesa UTK, bedacego centralnym organem administracji
rzadowej, krajowsg wladzg bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu przepiséw Unii
Europejskiej z zakresu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i regulacji transportu kolejowego. Nastapi rozdzielenie funkcji
szkolenia i egzaminowania maszynistow.

Projekt zaktada przeprowadzanie przez Prezesa UTK w formie testow egzamindéw dla kandydatéw na maszynistow
ubiegajacych si¢ o licencje maszynisty. Prezes UTK bedzie przeprowadzat rowniez egzaminy na §wiadectwo maszynisty,
ktore sktada¢ si¢ beda z czeSci teoretycznej oraz z czeSci praktycznej. Cze$¢ teoretyczna egzaminu obejmujaca
sprawdzanie wiedzy i umiejetnosci dotyczgcych taboru kolejowego i infrastruktury kolejowej bedzie przeprowadzana w
formie testu komputerowego oraz zadan do wykonania na symulatorze pojazdu kolejowego. W sklad zadan na
symulatorze pojazdu kolejowego bedzie wchodzito sprawdzenie umiejetnosci zachowania sie¢ w typowych i nietypowych
sytuacjach zwigzanych z ruchem pociagéow, postgpowania kandydata na maszyniste podczas prowadzenia pociaggu w
trudnych warunkach atmosferycznych (np. mgla, $niezyca, ulewa, silny wiatr), zastosowania wlasciwych procedur w
sytuacjach awaryjnych.

Czeé¢ praktyczna egzaminu, zgodnie z projektem polegaé bedzie na sprawdzeniu za pomocg jazdy praktycznej na sieci
kolejowej umigjetnosci prowadzenia pojazdu kolejowego oraz wykonywania innych czynno$ci zwigzanych z obstuga
pojazdu kolejowego. W czesci praktycznej dotyczacej jazd praktycznych po sieci kolejowej egzamin prowadzi¢ bedzie
dwoch egzaminatoréw, jeden egzaminator wyznaczony przez osrodek szkolenia, w ktorym kandydat na maszyniste
ubiegajacy si¢ o uzyskanie §wiadectwa maszynisty odbywat szkolenia i zdal sprawdzian wiedzy i umiejetnosci z typu
pojazdu kolejowego i znajomosci infrastruktury, drugi wyznaczony przez Prezesa UTK. Zgodnie z projektem
pracodawca kandydata na maszyniste bedzie zapewnial pojazd kolejowy oraz trase niezbedne do przeprowadzenia czesci
praktycznej egzaminu w zakresie jazd praktycznych po sieci kolejowe;.

Prowadzenie przez Prezesa UTK egzaminéw pozwoli w obiektywny sposob oceni¢ zarowno umiejetnosci jak i jakosé
szkolenia kandydatow na maszynistow. Wprowadzenie powyzszych rozwigzan wplynie na poprawg bezpieczenstwa
transportu kolejowego.

Realizacja projektu przyczyni si¢ do spelienia wymagan Dyrektywy 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
Z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w
obrebie systemu kolejowego Wspolnoty, w zakresie wyeliminowania konfliktu interesdéw w systemie egzaminowania, co
zostato opisane w art. 25 ust. 4 Dyrektywy, a mianowicie: Egzaminy [...] sq zorganizowane tak, aby unikng¢ konfliktu
iNteresow, nie naruszajgc mozliwosci, by egzaminator pochodzil z przedsigbiorstwa kolejowego lub od zarzgdcy
infrastruktury wydajgcego swiadectwo.

Projektowane rozporzadzenie jest $cisle zwigzane z projektem ,,Poprawy bezpieczenstwa kolejowego poprzez budowe
Systemu Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow”, realizowanego juz przez Prezesa UTK w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020, w ramach ktorego zapewniono finansowanie na
stworzenie centrum egzaminowania i monitorowania maszynistow i uruchomienie nowego zadania objg¢tego projektem
ustawy (W tym systemow informatycznych).

Informacije o wynikach analiz mozliwo$ci osiagniecia celu projektu za pomoca innych srodkow:

Osiagnigcie celu projektu jest mozliwe jedynie przez wprowadzenie zmian w ustawie z dnia 28 marca 2003r. o
transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.) oraz w odno$nych aktach wykonawczych.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegoélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

W wigkszosci panstw cztonkowskich UE istniejg systemy techniczne zabezpieczajace przed btedem maszynisty. Szkolenie
I egzaminowanie maszynistow prowadzone jest gtéwnie przez pracodawcoéw lub przez osrodki szkolenia i egzaminowania
maszynistow, uznane zgodnie z decyzja Komisji z dnia 22 listopada 2011 r. w sprawie kryteriow uznawania osrodkéw
szkoleniowych prowadzacych szkolenie zawodowe dla maszynistow, kryteriow uznawania egzaminatorow maszynistow,
jak rowniez kryteriow organizowania egzaminéw zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w
obrebie systemu kolejowego Wspolnoty (Dz. Urz. UE L 315 z 03.12.2007, str. 51, z pdzn. zm.). Proponowana w projekcie
zmiana stosowana jest w Portugalii, gdzie krajowa wladza bezpieczenstwa kolejowego przeprowadza egzaminy
kandydatow na maszynistow. Rowniez podejscie stosowane w Holandii mozna przytoczy¢ jako przyktad scentralizowanego
podejscia do egzaminowania, ktorego wysoki poziom skuteczno$ci zapewniany jest przez prowadzenie jednolitych
egzaminow dla wszystkich kandydatow na maszynistow oraz prowadzenie centralnego archiwum certyfikatow.
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4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa

Wielkos¢

Zrédto danych

Oddziatywanie

Kandydaci na maszynistow

1050

Dane UTK

Bezposrednie - udziat

W egzaminach na licencje
maszynisty i $wiadectwo
maszynisty

Maszyni$ci egzaminatorzy

500

Dane UTK

Bezposrednie — uczestnictwo
W czgsci praktycznej egzaminu
na swiadectwo maszynisty

Przewoznicy kolejowi

111

Dane UTK

Bezposrednie zwigzane

z obowigzkiem zapewnienia
pojazdu kolejowego

do przeprowadzenia czeSci
praktycznej egzaminu

na $wiadectwo maszynisty

Zarzadcy infrastruktury

11

Dane UTK

Bezposrednie zwigzane

Z obowigzkiem zapewnienia
pojazdu kolejowego

do przeprowadzenia czeSci
praktycznej egzaminu na
swiadectwo maszynisty

Osrodki szkolenia i
egzaminowania
maszynistow

51

Dane UTK

Bezposrednie, zwigzane

Z oddelegowaniem
egzaminatora

do przeprowadzenia czeSci
praktycznej egzaminu

na $wiadectwo maszynisty

Urzad Transportu
Kolejowego

Bezposrednie zwigzane
Z egzaminowaniem
kandydatow na licencje
maszynisty 1 $wiadectwo
maszynisty

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia podlega¢ bedzie niezbgednym konsultacjom w ramach procesu legislacyjnego po uchwaleniu ustawy
0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym wprowadzajacej delegacje ustawowa do wydania niniejszego rozporzadzenia.

Zatozenia do projektu rozporzadzenia w zakresie zmian dotyczacych egzaminowania kandydatow na maszynistow przez
Prezesa UTK stanowily element uzgodnien w ramach procesu legislacyjnego projektu ustawy o zmianie ustawy o
transporcie kolejowym (UD 65). Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym podlegat konsultacjom
przeprowadzonym w dwoch turach od 18 pazdziernika 2019 r. do 2 marca 2020 r. Wyniki konsultacji zostaty omowione w

Raporcie z konsultacji do powyzszego projektu.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min z1]

2

3

4 5 6

7

8

9 10 | Egcznie (0-10)

Dochody ogoétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem
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budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrodla finansowania

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

Przepisy projektu rozporzadzenia maja wptyw na cato$¢ kosztow i dochodoéw zwigzanych
z funkcjonowaniem komorki organizacyjnej urzedu obstugujacego Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, w ktorego wiasciwosci bedzie prowadzenie egzaminow na licencj¢ i Swiadectwo
maszynisty. Zwigkszenie kosztow wiaze si¢ z nowymi zadaniami wynikajagcymi z nowelizacji
ustawy. Te koszty zostaty uwzglednione w OSR ustawy.

Dochody ogétem [mln z1]: 6;

Wydatki ogotem [min z1]: 31,67.

7. Wplyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcéw oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wej$cia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lqcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienigznym sektor mikro-, matych i
(w mln 74, srednich
ceny stale z przedsigbiorstw
...... r) rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepieni¢znym | sektor mikro-, matych i

$rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodetl danych i
przyjetych do obliczen

Wplyw regulacji okreslonych w projekcie rozporzadzenia na konkurencyjno$¢ gospodarki
i przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na rodzing, obywateli
i gospodarstwa domowe zostat okreslony w OSR ustawy.

Skutki w ujeciu pienigznym sektor mikro-, matych i §rednich przedsigbiorstw [mln z1]: 5,92;

zalozen

Skutki w ujgciu pieni¢znym rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe [mln zt]: 0,08.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

L1 nie dotyczy

Woprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwrdconej tabeli
zgodnosci).

L] tak
L] nie
nie dotyczy

zmniejszenie liczby dokumentow

L1 zmniejszenie liczby procedur
skrocenie czasu na zatatwienie sprawy
LJinne: ...

[J zwigkszenie liczby dokumentow
zwiekszenie liczby procedur

[J wydluzenie czasu na zatatwienie sprawy
L1 inne: ...

Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich
elektronizacji.

tak
[J nie
(1 nie dotyczy

Komentarz:

W zakresie dziatalnosci Prezesa UTK zwigkszenie obcigzen regulacyjnych i obcigzenia pracag wynika¢ bedzie

z konieczno$ci organizacji procesu prowadzenia egzaminow.
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Nie przewiduje si¢ wzrostu obcigzenia pracg dla osrodkow szkolenia, przewoznikow kolejowych i1 zarzadcow
infrastruktury.

9. Wplyw na rynek pracy

Projekt nie rodzi negatywnych skutkow na rynek pracy. Osrodki szkolenia i egzaminowania dalej beda mogly prowadzi¢
szkolenia. Z kolei dotychczasowi egzaminatorzy beda mogli prowadzi¢ egzaminy w ramach nowego systemu
egzaminowania. Projekt ustawy zaklada, Ze dotychczasowi egzaminatorzy zostang wpisani na list¢ egzaminatorow
prowadzong przez Prezesa UTK. Ustawa nie wptynie negatywnie na rynek pracy egzaminatorow.

W zakresie dotyczacym egzaminowania kandydatow na maszynistow projekt moze wprowadzac¢ bariere wej$cia na rynek
pracy, jednak wylacznie dla osob, ktore nie spelniaja wymagan kompetencyjnych oczekiwanych dla stanowiska
maszynisty. Celem rozporzadzenia jest zagwarantowanie, ze osoby wchodzace na rynek pracy maszynistow zapewniajg
ustalony przez krajowa wladze bezpieczenstwa poziom bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.

Ustalenie jednolitych wymagan w zakresie kwalifikacji i kompetencji maszynistow wptynie pozytywnie na rynek pracy
maszynistow. Podobnie pozytywne skutki dla rynku pracy egzaminatorow bedzie miato odcigzenie przedsiebiorcoOw
w zakresie kosztow wilasnych organizacji egzaminow.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ $rodowisko naturalne 1 demografia L1 informatyzacja
L1 sytuacja i rozwoj regionalny L1 mienie panstwowe zdrowie
inne: ...

Ustanowienie wiasciwych i jednolitych standardow weryfikacji kwalifikacji maszynistow, bedzie
mial pozytywny wplyw na poziom bezpieczenstwa transportu kolejowego, w szczegolnosci
w aspekcie realizacji IV Pakietu Kolejowego zakladajacego wzrost konkurencyjno$ci
Omowienie wplywu miedzygaleziowej transportu kolejowego, zwigkszenie wielko$ci przewozow kolejowych
oraz zapewnienie interoperacyjnosci. Poprawa bezpieczenstwa transportu kolejowego wplywa
na eliminacj¢ negatywnych oddziatywan wypadkow kolejowych na s$rodowisko naturalne
oraz zdrowie i zycie ludzkie.

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Zaklada si¢ realizacje zadan niezbednych do przygotowania organizacyjnego w zakresie egzaminowania maszynistow
w latach 2021-2022. W tym czasie niezbedne jest przygotowanie i udzielenie zamowien publicznych na zakup niezbednych
narzgdzi, symulatoroéw, oraz ich testowanie/odbior, a takze pilotazowe wdrozenie. Wprowadzenie zmian przewidzianych
w projekcie planowane jest na 1 stycznia 2023 .

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

W okresie 3 lat nastgpi ocena poprawy dostepno$ci do egzaminowania. Przyjety miernik to $redni czas oczekiwania
na egzamin.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURYD
z dnia

w sprawie krajowego rejestru maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe

Na podstawie art. 25y ust. 6 ustawy zdnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(Dz. U. 722020 1. poz. 1043, 1378 11778 oraz z 2021 r. poz. 780 1 784) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) sposob prowadzenia rejestru ijego aktualizacji, w tym wprowadzania, zmiany, udost¢pniania
iusuwania danych, o ktorym mowa w art.25x ust. 1 ustawy zdnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym;

2) wymagania techniczne 1 jakoSciowe w zakresie danych wprowadzanych do rejestru.

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) systemie — rozumie si¢ przez to system, o ktdrym mowa w art. 25X ustawy o transporcie
kolejowym;

2) podmiocie zobowigzanym — rozumie si¢ przez to podmiot, o ktorym mowa w art. 25x
ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,;

3) administratorze konta — rozumie si¢ przez to osobg fizyczng uprawniong do zarzadzania profilem
podmiotu zobowigzanego, w szczegolnosci do nadawania w systemie uprawnien osobom
fizycznym uprawnionym przez podmiot zobowigzany do przegladania, wprowadzania,

modyfikacji 1 usuwania danych w systemie w imieniu tego podmiotu.

§ 3. 1. Podmiot zobowigzany wyznacza i odwotuje administratora konta.

2. Prezes UTK na wniosek podmiotu zobowigzanego nadaje lub odbiera uprawnienia systemowe
administratorowi konta.

3. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 2 zawiera:
1) imiona i nazwisko administratora;
2) numer PESEL administratora;

3) pelomocnictwo dla administratora konta do zarzadzania kontem podmiotu zobowigzanego.

Y Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia

Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegOlowego zakresu dziatania Ministra
Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).



4. Administrator konta zarzadza kontami i uprawnieniami uzytkownikow dziatajacych w imieniu
podmiotu zobowigzanego.

5. Podmiot zobowigzany opracowuje procedury wewnetrzne zarzadzania uprawnieniami
uzytkownikoéw dziatajacych w imieniu podmiotu zobowigzanego a takze zasady ochrony danych do
ktérych dostep maja upowaznieni uzytkownicy podmiotu.

6. Logowanie dla uzytkownikéw zewngtrznych do systemu odbywa si¢ za pomocag wezta
krajowego lub profilu zaufanego, podpisu osobistego lub podpisu elektronicznego.

7. Osoba, ktorej administrator konta przydzielit uprawnienia moze przeglada¢ dane, wprowadzac

dane, dokonywa¢ ich zmiany a takze usuwa¢ dane w imieniu podmiotu zobowigzanego.

§ 4. 1. Przekazanie danych do systemu wymaga podania wiasciwych dla obiektow, ktorych dane
dotycza, identyfikatorow okreslonych w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 12
kwietnia 2012 r. w sprawie Krajowych Ram Interoperacyjnosci, minimalnych wymagan dla rejestrow
publicznych 1wymiany informacji w postaci elektronicznej oraz minimalnych wymagan dla
systemOw teleinformatycznych (Dz. U. z 2017 r. poz. 2247).

2. W przypadku przekazania niekompletnych danych lub danych zawierajacych blad system
informuje uzytkownika o niekompletnosci danych lub o bigdzie.

3. Po otrzymaniu informacji o nieckompletnosci danych lub o btedzie podmiot zobowigzany
wyjasnia niezgodno$ci w danych i przekazuje do systemu kompletne 1 poprawne dane.

4. Prezes UTK na wniosek podmiotu zobowigzanego lub z urzedu moze dokona¢ modyfikacji

lub usuna¢ wprowadzone dane w przypadku niezgodnosci danych ze stanem faktycznym.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY
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UZASADNIENIE

Rozporzadzenie okre§la sposdb prowadzenia rejestru i1 jego aktualizacji, w tym
wprowadzania, zmiany, udostepniania i usuwania danych, o ktérym mowa w art. 25x ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym a takze wymagania techniczne i
jakosciowe w zakresie danych wprowadzanych do rejestru.

Rozporzadzenie okresla zasady ustanawiania administratora konta podmiotu
zobowigzanego do wprowadzania danych do rejestru. Administrator zarzadza kontami i
uprawnieniami uzytkownikéw dzialajacych w imieniu podmiotu zobowigzanego.
Rozporzadzenie zobowigzuje podmiot zobowigzany do wprowadzania danych do rejestru
opracowanie procedur wewnetrznych zarzadzania uprawnieniami uzytkownikow dziatajacych
w imieniu podmiotu zobowigzanego a takze zasady ochrony danych do ktorych dostep maja
upowaznieni uzytkownicy podmiotu.

Uzytkownik systemu bedzie dokonywatl logowania do systemu za pomoca wezla
krajowego, co jest zgodne z architekturg informacyjng panstwa.

Przekazanie danych do systemu bedzie wymagato podania wiasciwych dla obiektow,
ktorych dane dotycza, identyfikatoréw okreslonych w zalgczniku nr 1 do rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 12 kwietnia 2012 r. w sprawie Krajowych Ram Interoperacyjnosci,
minimalnych wymagan dla rejestrow publicznych i wymiany informacji w postaci
elektronicznej oraz minimalnych wymagan dla systemow teleinformatycznych (Dz. U. z 2017
r. poz. 2247). W przypadku przekazania nieckompletnych danych lub danych zawierajacych btad
system poinformuje uzytkownika o niekompletnosci danych lub o bledzie. Prezes UTK na
wniosek podmiotu zobowigzanego lub z urzgdu bedzie mégt dokona¢ modyfikacji lub usunagé
wprowadzone dane w przypadku niezgodnos$ci danych ze stanem faktycznym.

Projekt zaktada, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

Regulacja nie zawiera przepiséw technicznych, nie wdraza norm, nie wptywa na swobode
przeptywu ushug 1 towardw 1 w zwigzku z powyzszym nie wymaga notyfikacji w rozumieniu
przepisOw rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie Sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm 1 aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz
z 2004 r. poz. 597).

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z przepisami prawa Unii Europejskie;.

Projekt zostanie udost¢pniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej

Ministra Infrastruktury oraz na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w
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serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny, z dniem skierowania do uzgodnien migdzyresortowych
i konsultacji publicznych.

Projekt nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom Unii Europejskie;j,
w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Projektowane rozporzadzenie nie bedzie miato wpltywu na sektor mikro-, malych i
srednich przedsiebiorstw.

Jednoczes$nie nalezy wskazac, ze nie ma mozliwosci podjecia alternatywnych, w stosunku
do projektowanego rozporzadzenia, dziatanh umozliwiajacych osiggnigcie zamierzonego celu.

Projekt rozporzadzenia zaklada wejscie w zycie projektowanej regulacji po uptywie 30
dni od dnia ogloszenia.

Regulacja nie zawiera przepisow technicznych, nie wdraza norm, nie wplywa na
swobode przeptywu ushig 1 towardow 1 w zwigzku z powyzszym nie wymaga notyfikacji w
rozumieniu przepisow rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie
sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz.
2039 oraz z 2004 r. poz. 597).

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z przepisami prawa Unii Europejskie;j.

Projekt zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowe;j
Ministra Infrastruktury oraz na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w
serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny, z dniem skierowania do uzgodnien migdzyresortowych
i konsultacji publicznych.

Projekt nie wymaga przedstawienia wiasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej,
w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Projektowane rozporzadzenie nie bedzie mialo wplywu na sektor mikro-, matych i
srednich przedsiebiorstw.

Jednocze$nie nalezy wskazac, ze nie ma mozliwos$ci podjecia alternatywnych, w stosunku

do projektowanego rozporzadzenia, dziatan umozliwiajacych osiggnigcie zamierzonego celu.
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie krajowego rejestru

maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe Zrédio
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Inne
Ministerstwo Infrastruktury —na wniosek Prezesa Urzgdu Transportu

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu | Kolejowego
lub Podsekretarza Stanu

Pan Andrzej Bittel, Sekretarz Stanu w Ml )
Nr w wykazie prac

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Waldemar Niedziela, Departament Kolejnictwa Ml tel.: (22) 630-14-20,
email: Waldemar.Niedziela@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

W obecnym stanie prawnym brak jest elektronicznego scentralizowanego rejestru os6b prowadzacych pojazdy kolejowe,
maszynistow oraz kandydatow na maszynistow. Istnieje szereg rozproszonych baz danych zbieranych i aktualnie
prowadzonych przez Prezesa UTK, Osrodki Kolejowej Medycyny Pracy, przewoznikdéw kolejowych i zarzadcow
infrastruktury oraz inne podmioty kolejowe. Prezes UTK prowadzi rejestr Licencji Maszynistow oraz zbidr papierowych
orzeczen lekarskich przekazywanych przez uprawnione podmioty. Przewoznicy kolejowi 1 zarzadcy infrastruktury
prowadza Rejestry Swiadectw Maszynistow we wlasnym zakresie i za pomoca whasnych narzedzi informatycznych. W
odniesieniu do prowadzacych pojazdy kolejowe pracodawcy prowadza Rejestry Wydanych Praw Kierowania, czg¢$¢ z nich
prowadzi Rejestry Przeprowadzonych Egzamindéw oraz Rejestry Upowaznien do Wykonywania Czynnosci na Stanowisku
Kolejowym, we wlasnym zakresie i za pomoca wilasnych narzedzi najczeSciej papierowych. Brak jest skutecznego
narzedzia do zarzadzania ryzykiem wspolnym przewoznikoéw kolejowych i1 zarzadcoéw infrastruktury w obszarze
kompetencji i uprawnien maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe.

Wsrdd ujawnionych ryzyk dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego mozna zaliczy¢ m.in.:

o falszowanie dokumentacji, w szczegdlnosci orzeczen lekarskich i uprawnien,

e wykonywanie pracy przez maszynist¢ pomimo zakazu prowadzenia pojazdow mechanicznych,

e cofnigcie $wiadectwa maszynisty 1 zwolnienie maszynisty wynikajace z naruszenia zasad bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, a nastepnie podjecie pracy przez maszyniste u innego pracodawcy z tzw. czystg kartg — brak
mozliwo$ci wspolnego nadzoru nad kompetencjami personelu zmieniajgcego pracodawcow,

e brak centralnej bazy orzeczen lekarskich co skutkuje mozliwoscig pracy u innego pracodawcy, w sytuacji, gdy
maszynista posiada orzeczenie o niezdolno$ci do wykonywania pracy u macierzystego pracodawcy.

Ograniczenia prawne, a takze organizacyjne uniemozliwiaja przewoznikom kolejowym oraz zarzadcom infrastruktury
wykonywanie obowigzkow zarzadzania ryzykiem, o ktorych mowa w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102).

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Zaklada si¢ stworzenie centralnego rejestru maszynistow gromadzacego w jednym miejscu spojne i wiarygodne dane
rozproszone dotychczas w roznych bazach danych. Wprowadza si¢ przepisy umozliwiajace dostep do danych swojego
pracownika zgromadzonych w rejestrze. Dzigki temu kazdy pracodawca bedzie zobowigzany raportowa¢ do niego
zatrudnienie konkretnej osoby. Kazdy kolejny pracodawca bedzie miat dostep do tzw. panelu maszynisty i otrzyma informacje
0 pracy swojego pracownika na innych stanowiskach u innych pracodawcow. Projekt ustawy umozliwia wymiang informacji
zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspolnej metody
oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 z dnia 30 kwietnia
2013 r. (Dz. Urz. UE L 121 2 03.05.2013, str. 8, z p6zn. zm.)

Celem projektu jest stworzenie systemu monitorowania kompetencji maszynistow obejmujgcego roéwniez prowadzacych
pojazdy kolejowe. Celem jest rowniez otwarcie przestrzeni do maksymalnej automatyzacji i elektronizacji wymaganych
dokumentow dotyczacych bezpieczenistwa transportu kolejowego. Uruchomienie centralnego rejestru pozwoli na stopniowa
likwidacje wersji papierowych dokumentow. Zalozono, ze orzeczenie lekarskie bedzie trafialo do UTK wylacznie
elektronicznie, tak samo informacje o zdanych sprawdzianach wiedzy i umiejetnosci czy tez odbytych szkoleniach.

Planuje si¢ stworzenie dwoch rownolegle dziatajacych interfejsow:

a) umozliwiajacy wymiang danych z systemami wewngtrznymi przewoznika w warstwie aplikacyjnej (np. API),

b) w postaci strony internetowej, do ktorej uprawniony pracownik moze si¢ zalogowac i przekazaé¢ dane.
Réwnoczesnie z rejestrem Prezes UTK zaprojektuje uruchomienie funkcjonalnosci generowania i drukowania orzeczen
lekarskich, $wiadectwa maszynisty, prawa kierowania pojazdem kolejowym i innych dokumentoéw bezposrednio z systemu
UTK, co pozwoli zwlaszcza ,,matym” przedsigbiorcom na odcigzenie od pracy papierowej na rzecz dzialania w systemie
informatycznym dostgpnym z poziomu przegladarki internetowe;.
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Dane beda przekazywane on-line do rejestru, przez:
a) osrodek szkolenia w zakresie danych o przeprowadzonych szkoleniach, sprawdzianach wiedzy i umiejetno$ci oraz
pouczeniach okresowych i doraznych,
b) przewoznika kolejowego i zarzadce infrastruktury w zakresie danych pochodzacych z rejestru $wiadectw
maszynistow,
€) podmiot uprawniony do wydania prawa kierowania pojazdem kolejowym w zakresie danych dotyczacych
prowadzacego pojazdy kolejowe;
d) podmiot uprawniony do przeprowadzania badan lekarskich kandydatow o wydanych orzeczeniach lekarskich.
W celu minimalizacji kosztow implementacji obowigzku raportowania do ewidencji przewidziano rézne interfejsy wymiany
danych opartych od API po interfejs w przegladarce internetowej. Prezes UTK opublikuje odpowiednio wczes$niej informacje
o sposobie migracji danych. Nalezy doda¢, ze struktura danych jest juz okreslona m.in. w decyzji Komisji z dnia 29
pazdziernika 2009 r. w sprawie przyjecia podstawowych parametrow rejestrow licencji maszynisty i $wiadectw
uzupelniajacych okreslonych w dyrektywie 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (notyfikowana, jako dokument nr
C(2009) 8278) (Dz. Urz. UE L 8 z 13.01.2010 str. 17, z p6zn. zm.).

Projektowane rozporzadzenie jest $cisle zwigzane z projektem ,,Poprawy bezpieczenstwa kolejowego poprzez budowe
Systemu Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow”, realizowanego juz przez Prezesa UTK w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014—2020, w ramach ktorego zapewniono finansowanie na stworzenie
centrum egzaminowania i monitorowania maszynistow i uruchomienie nowego zadania objetego projektem ustawy (w tym
systemow informatycznych).

Informacije o wynikach analiz mozliwo$ci osiagniecia celu projektu za pomoca innych srodkow:

Osiagnigcie celu projektu jest mozliwe jedynie przez wprowadzenie zmian w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z pdzn. zm.) oraz w odno$nych aktach wykonawczych.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Podanie przyktadow rozwigzania problemu w innych krajach nie jest mozliwe, gdyz wprowadzenie centralnego rejestru osob
uprawnionych do prowadzenia pojazdéw kolejowych nie byto stosowane.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkosé Zrédto danych Oddzialywanie

Maszynisci 17 000 Dane UTK Bezposrednie, zwigzane z
gromadzeniem danych
dotyczacych kompetencji
maszynistOw w rejestrze

Kandydaci na maszynistow 1050 Dane UTK Bezposrednie, zwigzane z
gromadzeniem danych
dotyczacych kompetencji
maszynistow w rejestrze

MaszyniSci egzaminatorzy 500 Dane UTK Bezposrednie — projekt zaktada,
ze dotychczasowi
egzaminatorzy zachowuja
SWoje uprawnienia i zostaja
wpisani do rejestru

egzaminatorow
Osrodki szkolenia i 51 Dane UTK Bezposrednie, zwigzane z
egzaminowania wprowadzaniem danych do
maszynistow rejestru maszynistow,
prowadzacych pojazdy

kolejowe, kandydatéw na
maszynistow i kandydatéw na
prowadzacych pojazdy
kolejowe

Przewoznicy kolejowi 111 Dane UTK Bezposrednie zwiazane z
wprowadzaniem danych do
rejestru maszynistow,
prowadzacych pojazdy
kolejowe, kandydatéw na
maszynistow i kandydatow na




prowadzacych pojazdy
kolejowe

Zarzadcy infrastruktury
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Dane UTK

Bezposrednie zwigzane z
wprowadzaniem danych do
rejestru maszynistow,
prowadzacych pojazdy
kolejowe, kandydatow na
maszynistow 1 kandydatow na
prowadzacych pojazdy
kolejowe

Pomioty uprawnione do
przeprowadzania badan
lekarskich

Dane UTK

Bezposrednie w zakresie
danych o wydanych
orzeczeniach lekarskich

Urzad Transportu
Kolejowego

Bezposrednie zwigzane z
prowadzeniem krajowego
rejestru maszynistow i
prowadzacych pojazdy
kolejowe

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia podlega¢ bedzie niezb¢dnym konsultacjom w ramach procesu legislacyjnego po uchwaleniu ustawy
0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym wprowadzajacej delegacje ustawowa do wydania niniejszego rozporzadzenia.

Zatozenia do projektu rozporzadzenia w zakresie wprowadzenia centralnego rejestru maszynistow i prowadzacych pojazdy
kolejowe stanowity element uzgodnien w ramach procesu legislacyjnego projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym (UD 65). Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym podlegat konsultacjom przeprowadzonym
w dwoch turach od 18 pazdziernika 2019 r. do 2 marca 2020 r. Wyniki konsultacji zostaly omowione w Raporcie

z konsultacji do powyzszego projektu.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min z1]

2

3

4

5 6

7

8

9 10 | Egcznie (0-10)

Dochody ogotem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodta finansowania

Dodatkowe informacie,
w tym wskazanie
zrodet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

Przepisy projektu rozporzadzenia maja wpltyw na cato$¢ kosztow i dochodow zwigzanych
z funkcjonowaniem komorki organizacyjnej urzedu obstugujacego Prezesa Urzgdu Transportu
Kolejowego, w ktorego whasciwosci bedzie prowadzenie rejestru maszynistow i prowadzacych
pojazdy kolejowe. Zwigkszenie kosztow wiaze si¢ z nowymi zadaniami wynikajacymi z
nowelizacji ustawy. Te koszty zostaly uwzglednione w OSR ustawy.

Dochody ogétem [mln z1]: 6;
Wydatki ogotem [mln zt]: 31,67.
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7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcéw, oraz na
rodzineg, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wej$cia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych i
(w mln z1, srednich
ceny stale z przedsigbiorstw
...... r) rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepieni¢znym | sektor mikro-, matych i

$rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Niemierzalne

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie Wplyw regulacji okreslonych w projekcie rozporzadzenia na konkurencyjno$¢ gospodarki

i przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsicbiorcOw oraz na rodzing, obywateli

Zmd.e} daﬁydCh lbl' , | 1 gospodarstwa domowe zostat okre§lony w OSR ustawy.
p ;?g!zgc 0 obliezen | gutki w ujeciu pienieznym sektor mikro-, matych i $rednich przedsigbiorstw [mln z}]: 5,92;
zaloz

Skutki w ujgciu pienigznym rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe [miln z1]: 0,08.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

L1 nie dotyczy

Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglgdnie O tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli | [ nie
zgodnosci). nie dotyczy
zmniejszenie liczby dokumentow [ zwiekszenie liczby dokumentow
zmniejszenie liczby procedur [ zwigkszenie liczby procedur
skrocenie czasu na zalatwienie sprawy [J wydhuzenie czasu na zalatwienie sprawy
L inne: ... L inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich tak
elektronizacji. [ nie
(1 nie dotyczy

Komentarz:
Zasadniczo projekt zaklada jedynie zmiang formy przekazywania informacji w ramach dotychczasowych obowiazkow
podmiotow z formy papierowej na forme elektroniczng — w wielu przypadkach automatyczng. Sposob dostarczenia
elektronicznego dokumentu lub informacji do systemu informatycznego UTK bedzie zalezal od wyboru podmiotu
zobowiazanego do dostarczenia informacji. Planuje sig, Ze system informatyczny bedzie miat co najmniej dwie techniczne
mozliwos$ci zasilania informacjami:
— za pomoca formularzy elektronicznych wypelianych na specjalnie utworzonym profilu podmiotu dostgpnego w
przegladarce internetowej;
— integracji systemow wlasnych podmiotu lub wykorzystanie modelu ustugowego (automatyczna wymiana
informacii).
Nie przewiduje si¢ wzrostu obciazenia pracg dla osrodkéw szkolenia.
Nie przewiduje sie¢ wzrostu obcigzenia pracg a wrecz zmniejszenie obcigzenia i kosztow realizacji przesytek pocztowych
oraz generowania papierowych orzeczen lekarskich na potrzeby ich dostarczenia do Prezesa UTK.
Przewiduje si¢, ze dzigki automatyzacji procesu wymiany danych zmniejsza si¢ obcigzenia administracyjne dla
pracodawcow obowigzanych do kwartalnego raportowania informacji o maszynistach i prowadzacych pojazdy kolejowe.
Pracodawcy nie bedg obowigzani do przygotowania odrebnych formularzy sprawozdawczych dla Prezesa UTK z uwagi
na automatyczne przekazywanie wymaganych informacji.




9. Wplyw na rynek pracy

Projekt nie rodzi negatywnych skutkow na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne (1 demografia [ informatyzacja
[ sytuacja i rozwoj regionalny (] mienie panstwowe zdrowie

inne: bezpieczenstwo transportu

kolejowego

System monitorowania maszynistow, przez ustanowienie wlasciwych i jednolitych standardow
weryfikacji kwalifikacji maszynistow, bedzie miat pozytywny wplyw na poziom bezpieczenstwa
transportu  kolejowego, W szczegdlnosci w aspekcie realizacji IV Pakietu Kolejowego
Omowienie wplywu zakladajacego wzrost konkurencyjno$ci migdzygaleziowej transportu kolejowego, zwigkszenie
wielko$ci przewozow kolejowych oraz zapewnienie interoperacyjnosci. Poprawa bezpieczenstwa
transportu kolejowego wptywa na eliminacje negatywnych oddziatywan wypadkéw kolejowych
na $rodowisko naturalne oraz zdrowie i zycie ludzkie.

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Zaklada sig¢ realizacje zadan niezbednych do przygotowania organizacyjnego w zakresie uruchomienia rejestru maszynistow
i prowadzacych pojazdy kolejowe w latach 2020-2022. W tym czasie niezbedne jest przygotowanie i udzielenie zamowien
publicznych na utworzenie rejestru maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe wraz z infrastrukturg sprzetows oraz
testowanie/odbidr zakupionych narzedzi oraz pilotazowe wdrozenie projektu. Uruchomienie rejestru planowane jest na 1
stycznia 2023 r. Samo rozporzagdzenie natomiast i zasady funkcjonowania rejestru w nim okreslone wejdg w zycie w terminie
30 dni od ogloszenia tre$ci rozporzadzenia.

Prezes UTK w terminie do 30 czerwca 2022 r. okresli sposob oraz forme przekazywania danych do rejestru.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

W okresie 5 lat zostang poréwnana liczba i rodzaj zdarzen kolejowych, ktorych przyczyng byt czynnik ludzki.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)
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