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Projekt
ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

z dnia

w sprawie kart do tachograféow cyfrowych

Na podstawie art. 45 ust. 1 ustawy z dnia 5 lipca 2018 r. o tachografach (Dz. U. z 2020 r. poz. 900) zarzadza sig, co

nastgpuje:

1)

2)

3)

1)
2)
3)

4)

1)
2)
3)

4)

2)
3)
4)

5)

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
wzory kart do tachograféw cyfrowych i ich opis;

wzory formularzy wnioskow o wydanie, przedtuzenie lub wymiane kart oraz szczegdétowe wymogi techniczne
dotyczace zatgcznikdw do wnioskow;

wysokos$¢ optat za rozpatrzenie wniosku o wydanie, przedluzenie lub wymiang karty i wydanie, przedtuzenie lub
wymiang karty.

§ 2. 1. Wzor karty:
kierowcy — okresla zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia;
przedsigbiorstwa — okresla zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia;
warsztatowe]j — okresla zatagcznik nr 3 do rozporzadzenia;
kontrolnej — okre$la zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.
2. Opis wzorow kart do tachografow cyfrowych okresla zatacznik nr 5 do rozporzadzenia.
§ 3. Wzdr formularza wniosku o wydanie, przedtuzenie lub wymiang karty:
kierowcy — okresla zatgcznik nr 6 do rozporzadzenia;
przedsiebiorstwa — okresla zatacznik nr 7 do rozporzadzenia;
warsztatowej — okre$la zatacznik nr 8 do rozporzadzenia;
kontrolnej — okre$la zatacznik nr 9 do rozporzadzenia.

§ 4. 1. W przypadku wniosku sktadanego w postaci papierowej do wniosku dotacza sig, o ile s wymagane:

fotografie osoby ubiegajacej si¢ o wydanie, przedtuzenie lub wymiane karty o wymiarach 35 x 45 mm, wykonang na
jednolitym jasnym tle, z rOwnomiernym os$wietleniem, majaca dobrg ostro$é, przedstawiajaca twarz osoby, bez
nakrycia glowy i okularéw z ciemnymi szktami; osoba z wrodzonymi lub nabytymi wadami narzadu wzroku moze
dotaczy¢ do wniosku fotografi¢ przedstawiajaca ja w okularach z ciemnymi szktami, a osoba noszaca nakrycie glowy
zgodnie z zasadami swojego wyznania — fotografie przedstawiajgcg ja w nakryciu glowy, o ile wizerunek twarzy jest
w pelni widoczny;

czytelng kopie awersu i rewersu prawa jazdy, wykonana w skali 2:1;
czytelng kopie awersu i rewersu karty kierowcy, wykonang w skali 2:1;
czytelng kopie §wiadectwa kierowcy, wykonang w skali 1:1;

oswiadczenie:

1) Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady

Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dzialania Ministra Infrastruktury (Dz. U. p. z 2021 r. poz.
937).



1)

2)

3)

4)
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a) kierowcy o normalnym miejscu zamieszkania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, o ktorym mowa w art. 44
ust. 3 pkt 1 lit. d ustawy z dnia 5 lipca 2018 r. o tachografach, zwanej dalej ,,ustawa” — wedtug wzoru okreslonego

w zatgczniku nr 10 do rozporzadzenia,

b) kierowcy o posiadaniu waznego prawa jazdy, o ktorym mowa w art. 44 ust. 3 pkt 1 lit. e ustawy — wedtug wzoru

okreslonego w zalaczniku nr 11 do rozporzadzenia,

€) przedsigbiorcy majacego siedzibe na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej o zatrudnieniu kierowcy, o ktoérym
mowa w art. 44 ust. 3 pkt 1 lit. f ustawy — wedtug wzoru okreslonego w zataczniku nr 12 do rozporzadzenia,

d) podmiotu wykonujacego przewozy drogowe o dysponowaniu pojazdem objetym obowigzkiem instalacji
i uzytkowania tachografu cyfrowego, o ktorym mowa w art. 44 ust. 3 pkt 2 ustawy — wedtug wzoru okreslonego

w zataczniku nr 13 do rozporzadzenia.

2. Fotografia, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 1, dotaczana do wniosku sktadanego w postaci papierowej powinna
by¢ wykonana na papierze fotograficznym lub papierze fotograficznym przeznaczonym do drukarek.

3. W przypadku wniosku sktadanego w postaci elektronicznej do wniosku dotgcza sie, o ile s3 wymagane:

plik zawierajacy fotografi¢ spetniajacg wymogi, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, o rozdzielczoSci co najmniej 492 x
633 piksele i wielkosci nieprzekraczajacej 2,5 MB, tak aby fotografia zachowywata proporcje odpowiadajace fotografii

o wymiarach 35 x 45 mm;
cyfrowe odwzorowanie dokumentow, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2—4;

w przypadku o§wiadczen, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 5:

a) cyfrowe odwzorowanie o$wiadczenia albo

b) os$wiadczenie ztozone w postaci elektronicznej opatrzone kwalifikowanym podpisem elektronicznym, podpisem

zaufanym albo podpisem osobistym;

cyfrowe odwzorowanie wzoru podpisu do umieszczenia na karcie.

§ 5. 1. Wysokos¢ oplaty za rozpatrzenie wniosku o wydanie, przedtuzenie lub wymiang karty i wydanie, przedtuzenie

lub wymiane karty wynosi netto:

1)
2)
3)

4)

1)

2)

140,00 zt — w przypadku karty kierowcy;
230,00 zt — w przypadku karty przedsigbiorstwa;
230,00 zt — w przypadku karty warsztatowej;

195,00 zt — w przypadku karty kontrolnej.

2. Na optate, o ktorej mowa w ust. 1, sktada si¢ optata za:

rozpatrzenie wniosku o wydanie, przedtuzenie lub wymiane karty w wysokosci netto:
a) 21,00 zt — w przypadku karty kierowcy,

b) 34,50 zt — w przypadku karty przedsigbiorstwa,

c) 34,50 zt — w przypadku karty warsztatowej,

d) 29,25zt — w przypadku karty kontrolnej;

wydanie, przedtuzenie lub wymiane karty w wysokos$ci netto:
a) 119,00 zt —w przypadku karty kierowcy,

b) 195,50 zt — w przypadku karty przedsigbiorstwa,

c) 195,50zt — w przypadku karty warsztatowej,

d) 165,75 zt —w przypadku karty kontrolnej.
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3. Do optaty za rozpatrzenie wniosku o wydanie, przedtuzenie lub wymian¢ karty lub wydanie, przedtuzenie lub
wymiang¢ karty dolicza si¢ podatek od towarow i ustug VAT, wedlug stawki obowiazujacej w dniu ztozenia wniosku
0 wydanie, przedtuzenie lub wymiang karty.

§ 6. Wnioski o wydanie, przedtuzenie lub wymiang karty kierowcy, przedsigbiorstwa, warsztatowej i kontrolnej, ztozone,
a nierozpatrzone przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia, podlegaja rozpatrzeniu na dotychczasowych zasadach.

§ 7. Karty do tachografow cyfrowych wydane, przedtuzone lub wymienione przed dniem wej$cia w zycie rozporzadzenia
zachowuja waznosc¢ przez okres, na ktory zostaty wydane, przedtuzone lub wymienione.

§ 8. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY



KARTA KIEROWCY

WZOR

Zataczniki

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia

(poz. )

Zalacznik nr 1



Zalacznik nr 2
WZOR

KARTA PRZEDSIEBIORSTWA



Zalacznik nr 3
WZOR

KARTA WARSZTATOWA



Zalacznik nr 4
WZOR

KARTA KONTROLNA



Zalacznik nr 5

OPIS WZOROW KART DO TACHOGRAFOW CYFROWYCH

I. Postanowienia ogolne

1. Karty do tachografoéw cyfrowych speitniaja wymagania konstrukcyjne i funkcjonalne
okreslone w zalaczniku 1C do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2016/799
Z dnia 18 marca 2016 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 165/2014 ustanawiajagcego wymogi dotyczace budowy, sprawdzania,
instalacji, uzytkowania 1 naprawy tachograféw oraz ich elementéw sktadowych (Dz. Urz.
UE L 139 z 26.05.2016, str. 1, Dz. Urz. UE L 146 z 03.06.2016, str. 31, Dz. Urz. UE L 27
2 01.02.2017, str. 169 oraz Dz. Urz. UE L 85 z 28.03.2018, str. 1).

2. Karty do tachografow cyfrowych maja budowe warstwowa i s3 wykonane w calosci
Z poliweglanu. Karty do tachografow cyfrowych skfadajg si¢ z nieprzezroczystych folii
w $rodku 1 przezroczystych folii na zewnatrz.

3. Na kartach do tachografow cyfrowych drukuje si¢ technikg offsetowg i sitodrukowa
elementy graficzne 1 zabezpieczajace oraz stosuje si¢ farbe aktywng w promieniowaniu UV

(dwuzakresowg).



Il. Karta kierowcy

1.
2.
3.

4.

Karta kierowcy ma dwie strony: przednia (awers) i tylng (rewers).

Tto karty kierowcy jest utrzymane w bialoszarozielonej kolorystyce.

Awers karty kierowcy zawiera:

a)

b)

c)

d)

w gornej czesci karty obok siebie napisy o tresci ,, KARTA KIEROWCY” oraz
»RZECZPOSPOLITA POLSKA” — wykonane farbg o barwie czarnej,

napisy o tresci ,,KARTA KIEROWCY” w réznych jezykach Unii Europejskiej,
wydrukowane w szarozielonym kolorze, tak aby stanowitly tlo karty,

w lewym gornym rogu karty — symbol ,,PL” wpisany w okrag utworzony przez

12 gwiazdek o barwie z6ltej, umieszczonych na niebieskim tle w ksztalcie prostokata,
wzdhuz lewej krawedzi karty napis o tresci ,,KARTA NIE JEST DOKUMENTEM

STWIERDZAJACYM TOZSAMOSC POSIADACZA / NOT VALID AS ID-
CARD”

— wykonany farbg o barwie czarnej,

w lewym dolnym rogu ponizej pola zdjecia symbol ,,G2” — wykonany farba o barwie

czarnej,

cyfry i litery, ktore oznaczaja:

1 —nazwisko kierowcy,

2 —imig¢ (imiona) kierowcy,

3 - date urodzenia kierowcy (w formacie ,,dd.mm.rrrr”),

4a — date poczatku okresu waznosci karty (w formacie ,,dd.mm.rrrr”),

4b — date waznosci karty (w formacie ,,dd.mm.rrrr”),

4c — nazwe¢ podmiotu wydajacego karte,

4d — numer PESEL kierowcy, a w przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL
— numer 1 nazw¢ dokumentu potwierdzajacego tozsamo$¢ oraz nazwe organu,
ktoéry wydat ten dokument,

5a — numer prawa jazdy kierowcy,

5b — numer Karty,

6 — zdjecie kierowcy, 7 —

podpis posiadacza karty.

Rewers karty kierowcy zawiera:

a)

w gornej czgsci karty napis o tresci ,,KARTA KIEROWCY” — wykonany farba

0 barwie czarnej,



b)

d)

—10-

w dolnej cze$ci karty napisy o tresci ,,Prosze zwréci¢ do:/Please return to:” oraz
,POLSKA WYTWORNIA PAPIEROW WARTOSCIOWYCH S.A. (PWPW S.A.)
ul. Karczunkowska 30, 02-871 Warszawa, tel. +48 22 33 29 290” — wykonane farbg
0 barwie czarnej,

w lewym goérnym rogu karty element graficzny przedstawiajacy kontur mapy
Rzeczypospolitej Polskiej z negatywowym wybraniem w ksztalcie liter ,,RP” —
wykonany farbg zmienng optycznie (zmiana koloru z fioletowego do zielonego)
w technice sitodruku,

z lewej strony karty mikroprocesor stykowy,

objasnienia numerowanych pozycji, ktore pojawiaja si¢ na awersie karty — wykonane
farbg o barwie czarne;j:

1 Nazwisko

2  Imig (imiona)

3 Data urodzenia

4a. Data poczatku okresu waznosci karty

4b. Data waznosci karty

4c. Podmiot wydajacy karte

4d. Numer PESEL

5a. Numer prawa jazdy

5b. Numer Kkarty

6. Zdjecie 7.

Podpis.

Karta kierowcy zawiera nastepujace elementy zabezpieczajace przed sfatszowaniem:

a)
b)

d)

materiat, z ktorego wykonano kart¢, nie wykazuje luminescencji w swietle UV,
wzOr zabezpieczajacy tlo jest odporny na podrabianie metoda skanowania
i kopiowania, jest wykonany technikg druku irysowego z wykorzystaniem tla
giloszowego i zawiera rysunki o skomplikowanym wzorze,

pozytywowe mikrodruki o tresci ,,KARTA KIEROWCY RZECZPOSPOLITA
POLSKA” w jezykach polskim, angielskim 1 francuskim po stronie awersu pod
nazwg karty 1 napisem o tresci ,,RZECZPOSPOLITA POLSKA”,

pozytywowe mikrodruki o tresci ,,KARTA KIEROWCY RZECZPOSPOLITA
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POLSKA” w jezykach polskim, angielskim i francuskim po stronie awersu karty
wokol niebieskiego prostokata zawierajacego symbol ,,PL” otoczony zoltymi

gwiazdkami,

zastosowany element zmienny optycznie (wykonany farba OVI) — negatywowe litery
,»RP” wpisane w kontur mapy Rzeczypospolitej Polskiej, ktory zapewnia ochrong
przed kopiowaniem,

w miejscu, gdzie znajduje si¢ fotografia oraz wzor zabezpieczajacy tlo, wzdr oraz

fotografia nachodzg na siebie.

I1I. Karta przedsi¢biorstwa

1.
2.
3.

4.

Karta przedsiebiorstwa ma dwie strony: przednig (awers) i tylng (rewers).

Tto karty przedsigbiorstwa jest utrzymane w kolorystyce zolte;j.

Awers karty przedsigbiorstwa zawiera:

a)

b)

c)

d)

w gornej czesci karty obok siebie napisy o tresci,,KARTA PRZEDSIEBIORSTWA”
oraz ,,RZECZPOSPOLITA POLSKA” — wykonane farbg o barwie brgzowej,
napisy o tresci ,, KARTA PRZEDSIEBIORSTWA” w r6znych jezykach Unii
Europejskiej, wydrukowane w kolorze zo6ttym, tak aby stanowity tto karty,

w lewym gérnym rogu karty — symbol ,,PL” wpisany w okrag utworzony przez
12 gwiazdek o barwie zoblej, umieszczonych na niebieskim tle w ksztalcie
prostokata,

w lewym dolnym rogu symbol ,,G2” — wykonany farbg o barwie bragzowe;j,

cyfry i litery, ktore oznaczaja:

1 —nazwe przedsigbiorstwa,

4a — date poczatku okresu waznos$ci karty (w formacie ,,dd.mm.rrrr”),

4b — date waznosci karty (w formacie ,,dd.mm.rrrr”),

4c — nazwe podmiotu wydajacego karte,

5b — numer Karty,

8 — adres pocztowy przedsiebiorstwa.

Rewers karty przedsigbiorstwa zawiera:

a)

b)

w gornej czesci karty napis o tresci ,,KARTA PRZEDSIEBIORSTWA” — wykonany
farbg o barwie bragzowej,

w dolnej cze$ci karty napisy o tresci ,,Prosze zwréci¢ do:/Please return to:” oraz



d)
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,POLSKA WYTWORNIA PAPIEROW WARTOSCIOWYCH S.A. (PWPW S.A.)
ul. Karczunkowska 30, 02-871 Warszawa, tel. +48 22 33 29 290” — wykonane farbg

o barwie brazowej,

w lewym gornym rogu karty element graficzny przedstawiajacy kontur mapy
Rzeczypospolitej Polskiej z negatywowym wybraniem w ksztalcie liter ,,RP” —
wykonany farbg zmienng optycznie (zmiana koloru z fioletowego do zielonego)
w technice sitodruku,

z lewej strony karty mikroprocesor stykowy,

objasnienia numerowanych pozycji, ktore pojawiajg si¢ na awersie karty — wykonane
farbg o barwie brazowej:

1 Nazwa przedsigbiorstwa

4a. Data poczatku okresu waznosci karty

4b. Data waznosci karty

4c. Podmiot wydajacy karte

5b. Numer karty 8. Adres.

Karta  przedsi¢biorstwa zawiera nast¢pujace  elementy

zabezpieczajgce przed sfatszowaniem:

a)
b)

d)

materiat, z ktorego wykonano karte, nie wykazuje luminescencji w §wietle UV,
wzor zabezpieczajacy tlo jest odporny na podrabianie metodg skanowania
i kopiowania, jest wykonany technikg druku irysowego z wykorzystaniem tla
giloszowego i zawiera rysunki o skomplikowanym wzorze,

pozytywowe  mikrodruki o  tresci  ,,KARTA  PRZEDSIEBIORSTWA
RZECZPOSPOLITA POLSKA” w jezykach polskim, angielskim 1 francuskim po
stronie awersu pod nazwg karty 1 napisem o tresci ,,RZECZPOSPOLITA
POLSKA”,

pozytywowe  mikrodruki o  tresci  ,KARTA  PRZEDSIEBIORSTWA
RZECZPOSPOLITA POLSKA” w jezykach polskim, angielskim i francuskim po
stronie awersu karty wokot niebieskiego prostokata zawierajacego symbol ,,PL”
otoczony zottymi gwiazdkami,

zastosowany element zmienny optycznie (wykonany farbg OVI) — negatywowe litery
,»RP” wpisane w kontur mapy Rzeczypospolitej Polskiej, ktory zapewnia ochrong

przed kopiowaniem.
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1VV. Karta warsztatowa

1.
2.
3.

4.

Karta warsztatowa ma dwie strony: przednia (awers) i tylng (rewers).

Tlo karty warsztatowej jest utrzymane w kolorystyce czerwonopomaranczowe;.

Awers karty warsztatowej zawiera:

a)

b)

d)

w gornej czgsci karty obok siebie napisy o tresci ,,KARTA WARSZTATOWA” oraz
»RZECZPOSPOLITA POLSKA” — wykonane farbg o barwie bordowej,

napisy o tresci ,,KARTA WARSZTATOWA” w roznych jezykach Unii
Europejskiej, wydrukowane w kolorze czerwonopomaranczowym, tak aby stanowity
tlo karty,

w lewym gornym rogu karty — symbol ,,PL” wpisany w okrag utworzony przez

12 gwiazdek o barwie zoéltej, umieszczonych na niebieskim tle w ksztalcie
prostokata,

wzdhiz lewej krawedzi karty napis o tresci ,, KARTA NIE JEST DOKUMENTEM

STWIERDZAJACYM TOZSAMOSC POSIADACZA / NOT VALID AS ID-
CARD”

— wykonany farbg o barwie bordowe;,

w lewym dolnym rogu ponizej pola zdjecia symbol ,,G2” — wykonany farbg o barwie

bordowej,

cyfry i litery, ktore oznaczaja:

1 —nazwe warsztatu,

2 —nazwisko posiadacza karty,

3 —imig¢ (imiona) posiadacza karty,

4a — date poczatku okresu waznos$ci karty (w formacie ,,dd.mm.rrrr”),

4b — date waznosci karty (w formacie ,,dd.mm.rrrr”),

4c — nazwe podmiotu wydajacego karte,

4d —numer PESEL technika warsztatu, a w przypadku osoby nieposiadajacej numeru
PESEL — numer i nazwe dokumentu potwierdzajacego tozsamos$¢ oraz nazwe
organu, ktory wydal ten dokument,

5b — numer Karty,

6 — zdjecie technika warsztatu, 7

— podpis posiadacza karty,

8 — adres pocztowy warsztatu.

Rewers karty warsztatowej zawiera:



b)

d)
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w gornej czesci karty napis o tresci ,,KARTA WARSZTATOWA” — wykonany farbg
0 barwie bordowej,

w dolnej cze$ci karty napisy o tresci ,,Prosze zwrdci¢ do:/Please return to:” oraz
,POLSKA WYTWORNIA PAPIEROW WARTOSCIOWYCH S.A. (PWPW S.A.)
ul. Karczunkowska 30, 02-871 Warszawa, tel. +48 22 33 29 290” — wykonane farbg
0 barwie bordowej,

w lewym gornym rogu karty element graficzny przedstawiajacy kontur mapy
Rzeczypospolitej Polskiej z negatywowym wybraniem w ksztalcie liter ,,RP” —
wykonany farbg zmienng optycznie (zmiana koloru z fioletowego do zielonego)
w technice sitodruku,

z lewej strony karty mikroprocesor stykowy,

objasnienia numerowanych pozycji, ktore pojawiajg si¢ na awersie karty — wykonane
farbg o barwie bordowe;j:

1 Nazwa warsztatu

2 Nazwisko

3 Imig¢ (imiona)

4a. Data poczatku okresu waznosci karty

4b. Data waznosci karty

4c. Podmiot wydajacy karte

4d. Numer PESEL

5b. Numer karty

6. Zdjecie

7. Podpis

8. Adres warsztatu.

Karta warsztatowa zawiera nast¢pujace elementy zabezpieczajace przed sfalszowaniem:

a)
b)

materiatl, z ktorego wykonano karte, nie wykazuje luminescencji w §wietle UV,
wzOr zabezpieczajacy tlo jest odporny na podrabianie metoda skanowania
i kopiowania, jest wykonany technikg druku irysowego z wykorzystaniem tla
giloszowego i zawiera rysunki o skomplikowanym wzorze,

pozytywowe mikrodruki o tresci ,,KARTA WARSZTATOWA
RZECZPOSPOLITA POLSKA” w jezykach polskim, angielskim 1 francuskim po
stronie awersu pod nazwa karty i1 napisem o tresci ,,RZECZPOSPOLITA
POLSKA”,
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pozytywowe mikrodruki 0 tresci ,,KARTA WARSZTATOWA
RZECZPOSPOLITA POLSKA” w jezykach polskim, angielskim i francuskim

po stronie awersu karty wokot niebieskiego prostokata zawierajacego symbol ,,PL”
otoczony zo6ttymi gwiazdkami,

zastosowany element zmienny optycznie (wykonany farbag OVI) — negatywowe litery
,»RP” wpisane w kontur mapy Rzeczypospolitej Polskiej, ktory zapewnia ochrone
przed kopiowaniem,

w miejscu, gdzie znajduje si¢ fotografia oraz wzor zabezpieczajacy tlo, wzor oraz

fotografia nachodzg na siebie.

V. Karta kontrolna

1.
2.
3.

Karta kontrolna ma dwie strony: przednig (awers) i tylng (rewers).

Tlo karty kontrolnej jest utrzymane w kolorystyce niebieskie;.

Awers Kkarty kontrolnej zawiera:

a)

b)

c)

d)

w gornej czesci karty obok siebie napisy o tresci ,,KARTA KONTROLNA” oraz
»RZECZPOSPOLITA POLSKA” — wykonane farbg o barwie granatowe;j,

napisy o tresci ,,KARTA KONTROLNA” w roéznych jezykach Unii Europejskiej,
wydrukowane w kolorze niebieskim, tak aby stanowity tlo karty,

w lewym gornym rogu karty — symbol ,,PL” wpisany w okrag utworzony przez

12 gwiazdek o barwie zbltej, umieszczonych na niebieskim tle w ksztalcie
prostokata,

wzdhuz lewej krawedzi karty napis o tresci ,, KARTA NIE JEST DOKUMENTEM

STWIERDZAJACYM TOZSAMOSC POSIADACZA / NOT VALID AS ID-
CARD”

— wykonany farbg o barwie granatowej,

w lewym dolnym rogu ponizej pola zdjecia symbol ,,G2” — wykonany farba o barwie
granatowej,

cyfry 1 litery, ktére oznaczaja:

1 — skrécong nazwe organu kontrolnego,

2 — nazwisko kontrolera,

3 — imi¢ (imiona) kontrolera,

4a — date poczatku okresu wazno$ci karty (w formacie ,,dd.mm.rrrr”),

4b — dat¢ waznosci karty (w formacie ,,dd.mm.rrrr”),

4c — nazwe podmiotu wydajacego karte,

5b — numer karty,
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6 — zdjecie kontrolera,

7 — podpis posiadacza Kkarty,

8 — adres pocztowy organu kontrolnego.
4.  Rewers Kkarty kontrolnej zawiera:

a) w gornej czeSci karty napis o tresci ,,KARTA KONTROLNA” — wykonany farbg
0 barwie granatowej,

b) w dolnej czesci karty napisy o tresci ,,Proszg zwroci¢ do:/Please return to:” oraz
,POLSKA WYTWORNIA PAPIEROW WARTOSCIOWYCH S.A. (PWPW S.A.)
ul. Karczunkowska 30, 02-871 Warszawa, tel. +48 22 33 29 290” — wykonane farba
0 barwie granatowej,

c) w lewym gornym rogu karty element graficzny przedstawiajacy kontur mapy
Rzeczypospolitej Polskiej z negatywowym wybraniem w ksztalcie liter ,,RP” —
wykonany farbg zmienng optycznie (zmiana koloru z fioletowego do zielonego)
w technice sitodruku,

d) z lewej strony karty mikroprocesor stykowy,

e) objasnienia numerowanych pozycji, ktore pojawiajg si¢ na awersie karty — wykonane
farbg o barwie granatowe;:

1. Organ kontrolny
2. Nazwisko
3. Imi¢ (imiona)
4a. Data poczatku okresu waznosci karty
4b. Data waznosci karty
4c. Podmiot wydajacy karte
5b. Numer karty
6. Zdjecie
7. Podpis
8. Adres organu kontrolnego.
5. Karta kontrolna zawiera nastepujace elementy zabezpieczajace przed sfalszowaniem:

a) material, z ktorego wykonano karte, nie wykazuje luminescencji w §wietle UV,

b) wzor zabezpieczajacy tlo jest odporny na podrabianie metoda skanowania
i kopiowania, jest wykonany technika druku irysowego z wykorzystaniem tla

giloszowego i zawiera rysunki o skomplikowanym wzorze,
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pozytywowe mikrodruki o tresci ,,KARTA KONTROLNA RZECZPOSPOLITA
POLSKA” w jezykach polskim, angielskim i francuskim po stronie awersu pod
nazw3 karty i napisem o tresci ,,RZECZPOSPOLITA POLSKA”,

pozytywowe mikrodruki o tresci ,,KARTA KONTROLNA RZECZPOSPOLITA
POLSKA” w jezykach polskim, angielskim i francuskim po stronie awersu karty
wokot niebieskiego prostokata zawierajacego symbol ,,PL” otoczony zoéltymi
gwiazdkami,

zastosowany element zmienny optycznie (wykonany farbg OVI) — negatywowe litery
»RP” wpisane w kontur mapy Rzeczypospolitej Polskiej, ktory zapewnia ochrone
przed kopiowaniem,

w miejscu, gdzie znajduje si¢ fotografia oraz wzor zabezpieczajacy tlo, wzor oraz

fotografia nachodzg na siebie.



KK Karta Kie

rowcy

Numer wniosku

Wypetnia przyjmujacy wniosek

WNIOSEK O WYDANIE, PRZEDLUZENIE LUB WYMIANE KARTY KIEROWCY

WYPEENIJ CZYTELNIE WIELKIMI LITERAMI

Pole wyboru zaznaczaj

X

1. Powdd ubiegania si¢ 0 wydanie, przedluzenie lub wymiane karty- wybierz jeden

[ ] Pierwsze wydanie

karty

[ ] Zblizajgcy sie termin uptywu waznosci karty ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

[ ] Utrata karty
[ ] Kradziez karty

Jesli masz juz karte kierowcy podaj jej numer.

[ ] Uszkodzenie lub wadliwe dziatanie karty

[ ] Zmiana danych osobowych lub administracyjnych
[ ] Zmiana kraju zamieszkania

2. Fotografia osoby, ktéra ma otrzymacé karte

Do wniosku dotgcz jedng fotografie oraz zt6z podpis.

Wz6r podpisu do umieszczenia na karcie
Podpis nalezy ztozy¢ w czarnym kolorze, bez wykraczania za ramke.

3. Dane wnioskodawcy

Imie (Imiona)
Nazwisko

Dataurodzenia

Miejsce urodzenia

PESEL

Jes|

4 . Prawo jazdy

dd-mm-

reer

JEERR

iniemasznumeruPESEL, podajnazweinrdokumentu (np.paszportu) oraznazweorganuwydajgcego.

Numer

Data wydania

Data waznosci

Organ wydajgcy

Kraj wydania

dd-mm-

rrer

dd-mm-

rrer

- [ ] wazne bezterminowo
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5. Dane kontaktowe

Nr telefonu

Nr telefonu nie jest obowigzkowy.

Adres e-mail

E-mail nie jest obowigzkowy, ale jego podanie umozliwi przestanie e-faktury (zaznacz ponizej).
[ ] Wyrazamzgodenaprzestaniefakturywwersji elektronicznejnapodany wyzejadrese-mail

6. Miejsce i adres zamieszkania

Uics EEERRERRR RN

Nr budynku Nrlokalu Kod pocztowy -

Miejscowosé

7. Adres do korespondencji
Adres do korespondenciji nie jest obowigzkowy. Wskazuje sie go, jezeli jest inny niz adres zamieszkania.

Firma L i L
Pole firma wypenij tylko w przypadku, gdy chcesz otrzymac karte na adres firmy.
Ulica ‘
Nr budynku Nrlokalu ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Kod pocztowy -
ERERRRERRRRE

8. Nr rachunku bankowego lub nr rachunku w spéldzielczej kasie oszczedno$ciowej
Nr rachunku bankowego lub nr rachunku w spotdzielczej kasie oszczednosciowej nie jest obowigzkowy, ale ich podanie
umozliwi zwrot optaty za wydanie, przediuzenie lub wymiane karty, jezeli zajdzie potrzeba takiego zwrotu. W przypadku
niepodania nr rachunku bankowego lub nr rachunku w spétdzielczej kasie oszczednosciowej zwrot optaty za wydanie,

przedtuzenie lub wymiane karty nastepuje na adres do korespondencji, a w przypadku jego niewskazania- adres
zamieszkania.

Data | Podpis wnioskodawcy |

Pouczenie:

W przypadku gdy kierowca podaje nieprawde lub zataja prawde w oswiadczeniu, ze:

1) posiada swoje miejsce normalnego zamieszkania, w rozumieniu art. 26 ust. 2 rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych w
transporcie drogowym i uchylajgcego rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzgdzen
rejestrujgcych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajgcego rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizaciji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do
transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1), na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub

2) posiada wazne prawo jazdy

- podlega odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywych o$wiadczen na podstawie art. 233 § 6 w zwigzku z
art. 233 § 1 Kodeksu karnego.

WNIOSEK O WYDANIE, PRZEDLUZENIE LUB WYMIANE KARTY Strona



Numer wniosku

KP Karta przedsiebiorstwa

Wypetnia przyjmujacy wniosek

WNIOSEK O WYDANIE, PRZEDLUZENIE LUB WYMIANE KARTY PRZEDSIEBIORSTWA

WYPELNIJ CZYTELNIE WIELKIMI LITERAMI
Pole wyboru zaznaczaj x

1. Powdd ubiegania si¢ 0 wydanie, przedluzenie lub wymiane karty - wybierz jeden

[ ] Pierwsze wydanie karty

[ | Zblizajacy sie termin uptywu waznosci karty ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
[ ] Utrata karty

[ ] Kradziez karty

[ ] Uszkodzenie lub wadliwe dziatanie karty

Jesli masz juz karte przedsigbiorstwa podaj jej numer.

[ ] Zmiana danych administracyjnych

2. Dane wnioskodawcy

Imig (imiona)
i nazwisko albo

firma
wnioskodawcy

NIP

Whpisz nr NIP, jezeli dotyczy

3. Miejsce i adres zamieszkania albo siedziba i adres wnioskodawcy

Nr KRS albo CEIDG ’

Uica RN

Nr budynku erokalu‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Kod pocztowy -

Miejscowos¢ ““““““‘

4. Adres do korespondencji

Adres do korespondencji nie jest obowigzkowy. Wskazuje sie go, jezeli jest inny niz adres zamieszkania albo siedziby.

HEEEREER

Ulica ’

Nr budynku NrIokaIu‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Kod pocztowy -

Miejscowos¢ HHHHHH‘
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5. Dane kontaktowe

Nr telefonu

Nr telefonu nie jest obowigzkowy.

Adres e-mail

E-mail nie jest obowigzkowy, ale jego podanie umozliwi przestanie e-faktury (zaznacz ponizej).

[ ] Wyrazamzgodenaprzestaniefakturywwersji elektronicznejnapodany wyzejadrese-mail
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6. Skrécona nazwa wnioskodawcy- do umieszczenia na karcie przedsiebiorstwa:
Maksymalnie 35 znakow tgcznie ze spacjami.

EEEREERERE
wnioskodawcy

7. Nr rachunku bankowego lub nr rachunku w spéldzielczej kasie oszczedno$ciowej
Nr rachunku bankowego lub nr rachunku w spétdzielczej kasie oszczednosciowej nie jest obowigzkowy, ale ich podanie
umozliwi zwrot optaty za wydanie, przedtuzenie lub wymiane karty, jezeli zajdzie potrzeba takiego zwrotu. W przypadku
niepodania nr rachunku bankowego lub nr rachunku w spéidzielczej kasie oszczednosciowej zwrot optaty za wydanie,
przedtuzenie lub wymiane karty nastepuje na adres do korespondenciji, a w przypadku jego niewskazania- adres
zamieszkania.

Data | Podpis wnioskodawcy |

Pouczenie:

W przypadku gdy podmiot wykonujgcy przewozy drogowe podaje nieprawde lub zataja prawde w oswiadczeniu, ze dysponuje
pojazdem objetym obowigzkiem instalacji i uzytkowania tachografu cyfrowego podlega odpowiedzialnosci karnej za zlozenie
fatszywego oswiadczenia na podstawie art. 233 § 6 w zwigzku z art. 233 § 1 Kodeksu karnego.
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Numer wniosku

KW Karta warsztatowa

Wypetnia przyjmujacy wniosek

WNIOSEK O WYDANIE, PRZEDLUZENIE LUB WYMIANE KARTY WARSZTATOWEJ

WYPELNIJ CZYTELNIE WIELKIMI LITERAMI
Pole wyboru zaznaczaj x

1. Powdéd ubiegania si¢ o0 wydanie, przedluzenie lub wymiane karty- wybierz jeden

Jesli masz juz karte warsztatowg podaj jej numer.

[ ] Pierwsze wydanie karty

[ ] Zblizajacy sie termin uptywu waznosci karty ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
[ ] Utrata karty

[ ] Kradziez karty

[ ] Uszkodzenie lub wadliwe dziatanie karty

[ ] Uniewaznienie karty wskutek pieciokrotnego wprowadzenia btednego numeru PIN lub utraty numeru PIN
[ ] Zmiana danych osobowych lub administracyjnych

2. Fotografia technika, ktory ma otrzymacé karte

Do wniosku dotgcz jedng fotografie oraz zt6z podpis.

Wzér podpisu do umieszczenia na karcie

Podpis nalezy ztozy¢ w czarnym kolorze, bez wykraczania za ramke.

3. Dane personalne technika warsztatu

Imie (Imiona)

Nazwisko

PESEL

Jezeli niemasznumeruPESEL, podajnazwe i nrdokumentu(np. paszportu) oraz nazwe organu wydajgcego.

Numer certyfikatu
technika warsztatu

4. Miejsce i adres zamieszkania technika warsztatu
Na adres zamieszkania technika warsztatu zostanie przestany nr PIN do karty warsztatowej, o ile nie zostanie wskazany adres technika
warsztatu do korespondencji

Uics HENERE RN

Nr budynku NrIokaIu‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Kod pocztowy -

Miejscowos¢ ““““““‘
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5. Adres technika do korespondencji

Adres do korespondencji nie jest obowigzkowy. Wskazuje sie go, jezeli jest inny niz adres zamieszkania.

wiea | [ [P EET T

Nr budynku

Miejscowosé

6. Dane wnioskodawcy- warsztatu

Nrlokalu Kod pocztowy

Imie (imiona)

i nazwisko albo
firma
wnioskodawcy

NIP

Nr zezwolenia
na prowadzenie
warsztatu

7. Miejsce i adres zamieszkania albo siedziba i adres wnioskodawcy- warsztatu

Ulica

Nr budynku

Miejscowosé

8. Dane kontaktowe

NrIokaIu‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Kod pocztowy

Nr telefonu warsztatu

Adres e-mail warsztatu

Nrtelefonu technika
warsztatu

Adres e-mailtechnika
warsztatu

Numer nie jest obowigzkowy.

E-mail nie jest obowigzkowy.

|:| Wyrazam zgode naprzestanie faktury w wersji elektronicznejna podany wyzej adres e-mail warsztatu

9. Skrécona nazwa wnioskodawcy- do umieszczenia na karcie warsztatowej:

Maksymalnie 35 znakéw tgcznie ze spacjami.
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10. Nr rachunku bankowego lub nr rachunku w spoldzielczej kasie oszczednosciowej

Nr rachunku bankowego lub nr rachunku w spotdzielczej kasie oszczednosciowej nie jest obowigzkowy, ale ich podanie
umozliwi zwrot optaty za wydanie, przedtuzenie lub wymiane karty, jezeli zajdzie potrzeba takiego zwrotu. W przypadku
niepodania nr rachunku bankowego lub nr rachunku w spoétdzielczej kasie oszczednosciowej zwrot optaty za wydanie,
przedituzenie lub wymiane karty nastepuje na adres do korespondencji, a w przypadku jego niewskazania- adres
zamieszkania.

Data | Podpis wnioskodawcy |

WNIOSEK O WYDANIE, PRZEDLUZENIE LUB WYMIANE KARTY Strona



Numer wniosku

KO Karta kontrolna

Wypetnia przyjmujacy wniosek

WNIOSEK O WYDANIE, PRZEDLUZENIE LUB WYMIANE KARTY KONTROLNEJ

WYPELNIJ CZYTELNIE WIELKIMI LITERAMI
Pole wyboru zaznaczaj x

1. Powdéd ubiegania si¢ o0 wydanie, przedluzenie lub wymiane karty- wybierz jeden

Jesli masz juz karte kontrolng podaj jej numer.

[ ] Pierwsze wydanie karty
[ ] Zblizajgcy sie termin uptywu waznosci karty ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
[ ] Utrata karty

[ ] Kradziez karty

[ ] Uszkodzenie lub wadliwe dziatanie karty

[ ] Zmiana danych administracyjnych

2. Fotografia osoby, ktora ma otrzyma¢ karte (w przypadku karty imiennej)

Do wniosku dotgcz jedng fotografie oraz zt6z podpis.

Wzér podpisu do umieszczenia na karcie

Podpis nalezy ztozy¢ w czarnym kolorze, bez wykraczania za ramke.

3. Dane osoby uprawnionej do przeprowadzenia kontroli- w przypadku karty imiennej

Imie (Imiona)

Nazwisko

PESEL

JesliniemasznumeruPESEL, podajnazwe inrdokumentu(np. paszportu) oraznazwe organuwydajgcego.

4. Dane organu upowaznionego do kontroli tachograféw cyfrowych

Nazwa

NIP
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5. Siedziba i adres

Uics EERERERREEEE

Nr budynku erokalu‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Kod pocztowy -

Miejscowos¢ ““““““‘

6. Dane kontaktowe

Nr telefonu

Adres e-mail

[ ] Wyrazam zgode na przestanie faktury w wersji elektronicznej na podany wyzej adres e-mail

7. Dane osoby uprawnionej do zlozenia wniosku

Imie (imiona)

Nazwisko

8. Skrocona nazwa organu upowaznionego do kontroli - do umieszczenia na karcie
Maksymalnie 35 znakdw tgcznie ze spacjami.

5. Nr rachunku bankowego lub nr rachunku w spéldzielczej kasie oszczednosciowej
Nr rachunku bankowego lub nr rachunku w spotdzielczej kasie oszczednosciowej nie jest obowigzkowy, ale ich podanie
umozliwi zwrot optaty za wydanie, przedtuzenie lub wymiane karty, jezeli zajdzie potrzeba takiego zwrotu. W przypadku
niepodania nr rachunku bankowego lub nr rachunku w spofdzielczej kasie oszczednosciowej zwrot optaty za wydanie,

przedtuzenie lub wymiane karty nastepuje na adres do korespondencji, a w przypadku jego niewskazania- adres
zamieszkania.

Data |

Podpis wnioskodawcy |
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Zalacznik nr 10

WZOR

OSWIADCZENIE KIEROWCY O NORMALNYM MIEJSCU ZAMIESZKANIA
NA TERYTORIUM RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Ja, NiZe] POdPISANY(-NQ) . ..uviriit ittt , nr PESEL

.................................................................... M, o$wiadczam, ze na dzieh
zlozenia wniosku o wydanie, przedtuzenie lub wymiane karty kierowcy posiadam swoje
miejsce normalnego zamieszkania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej 1 spelniam
jeden z ponizszych warunkéw:

—  przebywam zwykle na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, to znaczy przez co
najmniej 185 dni w kazdym roku kalendarzowym, ze wzgledu na wigzi osobiste
i zawodowe, a w przypadku braku wiezi zawodowych — ze wzgledu na wigzi
osobiste, ktore wskazujg na istnienie $cistych zwigzkow migdzy mng a miejscem,
W ktorym mieszkam,

—  przebywam regularnie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej ze wzgledu na
swoje wiezi osobiste, a jednocze$nie ze wzgledu na swoje wiezi zawodowe
przebywam na przemian w ré6znych miejscach potozonych w dwoéch albo wigcej
panstwach cztonkowskich Unii Europejskie;j,

—  przebywam nieregularnie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej ze wzglgdu na
swoje wigzi osobiste, poniewaz przebywam w innym panstwie cztonkowskim Unii
Europejskiej w celu realizacji umowy zawartej na czas okreslony.

Jestem §wiadomy(-ma) odpowiedzialnos$ci karnej za ztozenie falszywego o$§wiadczenia na

podstawie art. 233 § 6 w zwigzku z art. 233 § 1 Kodeksu karnego.

(miejsce i data oraz podpis)

*) W przypadku osoby nieposiadajacej nr PESEL nalezy wpisaé nr i nazwe dokumentu potwierdzajacego tozsamo$é oraz
nazwe organu, ktory wydat ten dokument.
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Zalacznik nr 11
WZOR

OSWIADCZENIE KIEROWCY O POSIADANIU WAZNEGO PRAWA JAZDY

Ja, 1iZe] POAPISANY(-NQ) ....vteneiti ettt , nr PESEL

................................................................................. ", o$wiadczam, ze na
dzien zlozenia wniosku o wydanie, przedtuzenie lub wymiang karty kierowcy posiadam
wazne prawo jazdy, odpowiadajace co najmniej jednej z kategorii: B, B+E, C1, C, DI,
D, C1+E, C+E, D1+E, D+E.

Jestem $wiadomy(-ma) odpowiedzialnos$ci karnej za ztozenie falszywego oswiadczenia

na podstawie art. 233 § 6 w zwigzku z art. 233 § 1 Kodeksu karnego.

(miejsce i data oraz podpis)

*) W przypadku osoby nieposiadajacej nr PESEL nalezy wpisaé nr i nazwe dokumentu potwierdzajacego tozsamo$¢ oraz
nazwe organu, ktory wydat ten dokument.
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Zalacznik nr 12
WZOR
OSWIADCZENIE PRZEDSIEBIORCY MAJACEGO SIEDZIBE NA TERYTORIUM
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ O ZATRUDNIENIU KIEROWCY

Ja, NiZe] POdPISANY(-NQ) . ..uviriit ittt , nr PESEL
...................................................................... ", oéwiadczam, ze na dzien zlozenia
whniosku 0 wydanie, przedtuzenie lub  wymiang karty kierowcy
Pan(1) .o e ey
urodzony(-na)

w dniu .o, W ,

nr PESEL

................................................................... ", jest zatrudniony(-na) na stanowisku
TS (0N 0

(pelna nazwa oraz siedziba i adres podmiotu wykonujacego przewozy drogowe)

Jestem $wiadomy(-ma) odpowiedzialnosci karnej za zlozenie falszywego oswiadczenia na

podstawie art. 233 § 6 w zwigzku z art. 233 § 1 Kodeksu karnego.

(stanowisko osoby uprawnionej do zlozenia o$wiadczenia)

*) W przypadku osoby nieposiadajacej nr PESEL nalezy wpisaé nr i nazwe dokumentu potwierdzajacego tozsamo$é oraz
nazwe organu, ktory wydat ten dokument.
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Zalacznik nr 13
WZOR

OSWIADCZENIE PODMIOTU WYKONUJACEGO PRZEWOZY DROGOWE
O DYSPONOWANIU POJAZDEM OBJETYM OBOWIAZKIEM INSTALACII
| UZYTKOWANIA TACHOGRAFU CYFROWEGO

Ja, nizej podpisSany(-Na) ... , nr PESEL

............................................................................... ", oéwiadczam, ze na dzieh
zlozenia wniosku o wydanie, przedtuzenie lub wymiane karty przedsigbiorstwa podmiot

wykonujacy przewozy drogowe

(petna nazwa oraz siedziba i adres)
dysponuje pojazdem objetym obowigzkiem instalacji 1 uzytkowania tachografu cyfrowego.
Jestem $wiadomy(-ma) odpowiedzialno$ci karnej za zlozenie falszywego o$wiadczenia na

podstawie art. 233 § 6 w zwigzku z art. 233 § 1 Kodeksu karnego.

(stanowisko osoby uprawnionej do zlozenia o$wiadczenia)

*) W przypadku osoby nieposiadajacej nr PESEL nalezy wpisaé nr i nazwe dokumentu potwierdzajacego tozsamo$é oraz
nazwe organu, ktory wydat ten dokument.
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UZASADNIENIE

Przedmiotowy projekt stanowi realizacj¢ upowaznienia dla ministra wiasciwego do
spraw transportu, zawartego w art. 45 ust. 1 ustawie z dnia 5 lipca 2018 r. o tachografach
(Dz. U. z 2020 r. poz. 900) do wydania w drodze rozporzadzenia:

1) wzorow kart do tachografow cyfrowych i ich opiséw;

2) wzorow wnioskow o wydanie, przedluzenie lub wymiang kart oraz
szczegbtlowych wymogdéw technicznych dotyczacych  zalgcznikow do
wnioskow;

3) wysokosci optat za rozpatrzenie wniosku o wydanie, przedtuzenie lub wymiang
karty 1 wydanie, przedtuzenie lub wymiane karty.

Zgodnie z wytycznymi zawartymi w ustawie przy wydawania przedmiotowego

rozporzadzenia wzigto pod uwage:

1) konieczno$¢ zapewnienia jednolitej i przejrzystej formy wnioskOw oraz tryb i
terminy rozpatrywania wnioskoOw 1 wydawania kart, w tym prowadzenia spraw w
postaci elektronicznej;

Whioski o wydanie, przedtuzenie lub wymiang kart wraz z zalgcznikami sg sktadane w
postaci papierowej lub elektronicznej. Wniosek w postaci elektronicznej opatruje si¢
kwalifikowanym podpisem elektronicznym albo podpisem potwierdzonym profilem
zaufanym ePUAP. Zakres wymaganych danych osobowych i administracyjnych zawartych
we whnioskach zgodny jest z art. 44 ust. 2 ustawy o tachografach.

Przedmiotowy projekt rozporzadzenia uwzglednia zmiany wynikajace ze zmiany art.
44 ust. 2 ustawy o tachografach.

W art. 44 ust. 2 pkt 1 lit. g ww. ustawy wprowadzono zmian¢ we wniosku 0 wydanie
przedtuzenie lub wymiane karty kierowcy, polegajaca na mozliwosci podania numeru
rachunku w spéldzielczej kasie oszczednoSciowej. Zmiana jest zawarta we wzorze wniosku o
karte kierowcy, okreslonym w zatgczniku nr 6 do rozporzadzenia.

W art. 44 ust. 2 pkt 2 lit. f ww. ustawy wprowadzono zmiane we wniosku 0 wydanie
przedtuzenie lub wymiane karty przedsigbiorstwa, polegajaca na mozliwo$ci podania numeru
rachunku w spoldzielczej kasie oszczednosciowej. Zmiana jest zawarta we wzorze wniosku 0
karte kierowcy, okreslonym w zataczniku nr 7 do rozporzadzenia.

W art. 44 ust. 2 pkt 3 lit. e ww. ustawy wprowadzono zmiang we wniosku o wydanie

przedtuzenie lub wymiane karty warsztatowej, polegajaca na mozliwosci podania numeru
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rachunku w spéldzielczej kasie oszczedno$ciowej. Zmiana jest zawarta we wzorze wniosku o
karte kierowcy, okreslonym w zataczniku nr 8 do rozporzadzenia.

W art. 44 ust. 2 pkt 4 lit. e ww. ustawy wprowadzono zmiang we wniosku o wydanie
przedluzenie lub wymiang karty kontrolnej, polegajaca na mozliwosci podania numeru
rachunku w spéldzielczej kasie oszczednosSciowej. Zmiana jest zawarta we wzorze wniosku o
karte kierowcy, okreslonym w zataczniku nr 8 do rozporzadzenia.

Upowszechnienie oraz dystrybucja informacji dotyczacych formularzy wnioskéw
wymaganych do wydania, wznowienia lub wymiany kart oraz materialdw informacyjnych o
warunkach stosowania 1 uzytkowania kart bedzie realizowane przez podmiot wydajacy karty
na podstawie ustawy o tachografach.

Przedktadany projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z rozporzadzeniem
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm 1 aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), ktore
wdraza dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrzesnia 2015
r. ustanawiajgcg procedurg udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych oraz
zasad dotyczacych ushug spoteczenstwa informacyjnego (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 241 z
17.09.2015, str. 1).

Zgodnie z § 27 ust. 4 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z pdézn. zm.) projekt
rozporzadzenia nie podlega przedstawieniu wlasciwym organom 1 instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady
Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow z chwilg
skierowania projektu rozporzadzenia do uzgodnien miedzyresortowych i konsultacji
publicznych, przedmiotowy projekt zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w zakladce Rzadowy

Proces Legislacyjny.
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. Data sporzadzenia
Nazwa projektu 16.11.2021 .
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie kart do tachografow
cyfrowych
Zrédto
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace Art. 45 ust. 1 ustawy z dnia 5 lipca 2018 r. o
Ministerstwo Infrastruktury tachografach (Dz. U. z 2020 r. poz. 900)

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu Rafat Weber, Sekretarz Stanu w
Ministerstwie Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Bogdan Oleksiak — Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego
tel. 22 630 12 40, e-mail: Bogdan.Oleksiak@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Przedmiotowy projekt stanowi realizacj¢ upowaznienia dla ministra wlasciwego do spraw transportu, zawartego w art.
45 ust. 1 ustawie z dnia 5 lipca 2018 r. o tachografach. (Dz. U. z 2020 r. poz. 900) do wydania w drodze rozporzadzenia:
1) wzordéw kart do tachografow cyfrowych i ich opisow;

2) wzorow wnioskow o wydanie, przedtuzenie lub wymiang kart oraz szczegdtowych wymogoéw technicznych
dotyczacych zalgcznikéw do wnioskow;

3) wysokosci opfat za rozpatrzenie wniosku o wydanie, przedtuzenie lub wymiane karty i wydanie, przedtuzenie lub
wymiane karty.

Przedmiotowy projekt zapewnia jednolitg i przejrzysta forme¢ wnioskéw oraz dostosowuje formularze wnioskow do
wymagan okreSlnych w ustawie z dnia 5 lipca 2018 r. o tachografach.

Przedmiotowy projekt ma na celu wprowadzenie do rozporzadzenia zmiany wynikajgcej z art. 44 ust. 2 ustawy o
tachografach.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Jedynym rozwiazaniem, jakie moze by¢ zastosowane jest wydanie aktu wykonawczego do ustawy o tachografach.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Na terenie Unii Europejskiej tachografy zostaly uznane za obowigzkowe wyposazenie na podstawie rozporzadzenia
3821/85 z 20 grudnia 1985 r., ktore weszto w zycie 29 wrzesnia 1986 r., natomiast tachografy cyfrowe sa obowigzkowo
instalowane w pojazdach po raz pierwszy rejestrowanych po 1 maja 2006 r. Konwencja AETR regulujaca uzywanie
tachografoéw weszta natomiast w zycie 31 lipca 1985. W Polsce, jak zreszta w wigkszo$ci panstw cztonkowskich UE,
kompetencje w zakresie tachograféw rozdzielone sa pomiedzy rozne resorty i urzedy. Podmiot wydajacy karty zostat
wskazany wprost w ustawie o tachografach, jako jednoosobowa spotka Skarbu Panstwa, ktorej przedmiotem dziatalnosci
jest wytwarzanie blankietow dokumentow publicznych i drukéw zabezpieczonych przed podrobieniem lub
przerobieniem, majaca siedzibg oraz zaktad produkcyjny, w ktéorym sa wytwarzane blankiety dokumentéw publicznych
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, co jest zgodne ustawa

Brak danych w zakresie rozwigzan przyjetych w innych panstwach OECD/UE w regulowanym zakresie.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodio danych Oddziatywanie
Kierowcy wykonujacy 390 131 Dane wiasne MI W ustawie o tachografach
przewozy drogowe wprowadzono zmiang we
pojazdami wyposazonymi whniosku o wydanie przedtuzenie
w tachografy cyfrowe lub wymiang karty kierowcy

polegajaca na mozliwosci
podania numer rachunku w
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spotdzielczej kasie
oszczgdnosciowej. Zmiana jest
zawarta we wzorze wniosku o
karte kierowcy, okreslonym w
zalaczniku nr 6 do
rozporzadzenia.

Warsztaty prowadzace
dziatalno$¢ w zakresie
tachografow cyfrowych

511 podmiotéw

Glowny Urzad Miar

We wzorze wniosku o kartg
warsztatowa dodano mozliwos¢
podania numer rachunku w
spotdzielczej kasie
oszczednosciowe;.

Przewoznicy drogowi

ok. 63 700 — krajowy
przewodz rzeczy,

ok. 7 500 — krajowy
przewoz osob,

36 513 -
miedzynarodowy
przewodz rzeczy,
3307 -
miedzynarodowy
przewoz osob

Dane statystyczne dot. zezwolen
na wykonywanie zawodu
przewoznika drogowego
przekazane do resortu
infrastruktury przez urzedy
marszalkowskie, starostwa oraz
urzedy miejskie i gminne, w
ramach realizacji zapisu art. 83
ust. 3 ustawy z dnia 6 wrzesnia
2001 r. o transporcie drogowym
oraz sprawozdanie dot. waznych
w obrocie prawnym licencji na
wykonywanie
miedzynarodowego transportu
drogowego Gtownego
Inspektoratu Transportu
Drogowego (wg stanu na dzien
31 grudnia 2019r.)

We wzorze wniosku o kartg
przedsicbiorstwa dodano
mozliwo$¢ podania numer
rachunku w spotdzielczej kasie
oszczednosciowe;.

Inspekcja Transportu
Drogowego, Policja, Straz
Graniczna, Krajowa
Administracja Skarbowa

Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r.

0 transporcie drogowym

We wzorze wniosku o kartg
kontrolng dodano mozliwo$¢
podania numer rachunku w
spotdzielczej kasie
oszczednosciowe;.

Podmiot wydajacy karty
do tachografu cyfrowego

Ustawa z dnia 5 lipca 2018r. 0
tachografach

We wzorach wnioskow o karte
kierowcy, przedsigbiorstwa,
warsztatowg i kontrolng dodano
mozliwos¢ podania numer
rachunku w spotdzielczej kasie
oszczednosciowe;.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie przestany do konsultacji nastgpujacym organizacjom i stowarzyszeniom pracobiorcow i
pracodawcow transportu drogowego:
1. Niezaleznemu Samorzadnemu Zwigzkowi Zawodowemu ,,Solidarno$c¢”;

© ooNGkRwWDN

Forum Zwiazkow Zawodowych;

10. Polskiej Unii Transportu;
11. Polskiej Wytworni Papieréw Wartosciowych S.A.

Ogodlnopolskiemu Porozumieniu Zwigzkéw Zawodowych;

Ogolnopolskiemu Zwigzkowi Pracodawcow Transportu Drogowego;
Polskiej Izbie Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedyciji;
Polskiemu Stowarzyszeniu Przewoznikow Autokarowych;
Zwigzkowi Pracodawcow ,, Transport i Logistyka Polska”;
Zrzeszeniu Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych;

. Polskiej Izba Spedycji i Logistyki;
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6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z 2016 r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln z1]

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Dochody ogélem

; , 000 | 000 |000 |000 |000 |000 |000 | 000 |000 |O000 |000 | 000
budzet panstwa
ST 000 | 000 |000 |000 |000 |000 |000 | 000 |000 |O000 |000 | 000

. . o 000 | 000 |000 | 000 |000 | 000 |000 | 000 |000 |000 |000 | 000
pozostate jednostki (oddzielnie)

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Wydatki ogéltem

. p 000 | 000 |000 |000 |000 |000 |000 | 000 |000 |O000 |000 | 000
budzet panstwa
ST 000 | 000 |000 |000 |000 |000 |000 | 000 |000 |O000 |000 | 000

. . o 000 | 000 |000 |000 |000 | 000 |000 | 000 |000 |O000 |000 | 000
pozostate jednostki (oddzielnie)

R 000 [ 000 [000 |000 |000 |000 |000 |000 |O000 |O000 | 000
Saldo ogélem

. , 000 | 000 |000 |O000 |000 | 000 |000 | 000 |000 |O000 |000 | 000
budzet panstwa

JST 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

. . o 000 | 000 | 000 | 000 |000 | 000 |000 | 000 |000 |O000 |000 | 000
pozostate jednostki (oddzielnie)

Frodia finansowania Rozporzadzenie nie ma wptywu na sektor finanséw publicznych.

Dodatkowe Rozporzadzenie nie ma wptywu na sektor finanséw publicznych.
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
sytuacje ekonomiczna i spoleczna i rodziny, a takze oséb niepelnosprawnych oraz oséb starszych

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lqgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa 0.00 0.00 0,00 0.00 0.00 0,00 0,00
pienieznym sektor mikro-, matychi | 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
(w mln zk, $rednich

przedsigbiorstw
;%I;-}é Srf';ﬁe z rodzina, obywatele oraz | 090 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

gospodarstwa domowe

(dodaj/usun)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepieni¢znym | sektor mikro-, matych i

$rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe

(dodaj/usun)
Niemierzalne | (dodaj/usun)

(dodaj/usun)
Dodatkowe Projektowane przepisy nie majag wptywu na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczosé¢
informacje, w tym oraz na rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe w ujeciu pienieznym.
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ | nie dotyczy
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Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwrdconej X nje
tabeli zgodnosci). [1 nie dotyczy
X zmniejszenie liczby dokumentow [] zwigkszenie liczby dokumentow
X zmniejszenie liczby procedur [ ] zwigkszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydhuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[ ]inne: [] inne:
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich X tak
elektronizacii. (] nie
[] nie dotyczy

Komentarz:

W projektowanych przepisach proponuje si¢ wprowadzenie zasady sktadania o$wiadczen dotyczacych spelniania
okreslonych wymagan, bez koniecznosci sktadania zaswiadczen wydawanych przez okreslone podmioty. Wniosek wraz
z zalacznikami w postaci elektronicznej opatruje si¢ kwalifikowanym podpisem elektronicznym albo podpisem
potwierdzonym profilem zaufanym ePUAP.

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane rozporzadzenie nie ma wptywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ ] érodowisko naturalne ] demografia (] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny ] mienie panstwowe [] zdrowie

X inne: przepisy socjalne
dotyczace transportu drogowego

Przedmiotowy projekt zapewnia jednolita i przejrzystg forme¢ wnioskow oraz dostosowuje
formularze wnioskow do wymagan okre§lnych w ustawie z dnia 5 lipca 2018 r. o tachografach.
Omowienie wptywu | Wydanie projektowanego rozporzadzenia ma na celu takze wprowadzenie przepisow
wplywajacych na zapewnienie odpowiedniego zabezpieczenia kart przed ich podrobieniem lub
przerobieniem.

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Rozwigzanie problemu zidentyfikowanego w pkt 1 powinno nastapi¢ po wejsciu w zycie proponowanych przepisow
prawa.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie przewiduje si¢ przygotowania oceny funkcjonowania proponowanych przepisow ex-post.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Bez zalgcznikow.




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y
z dnia

w sprawie przeprowadzenia szkolenia majgacego na celu przywrdcenie zarzadzajacemu
transportem zdolnoSci do kierowania operacjami transportowymi oraz okreslenia
wzoru zaswiadczenia o odbyciu tego szkolenia lub zlozeniu z wynikiem pozytywnym

egzaminu pisemnego

Na podstawie art. 16b ust. 6 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym

(Dz. U. 22021 r. poz. 919, 1005 1 1997) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) szczegdlowy zakres wiedzy, warunki, sposob przeprowadzania i minimalng liczbg godzin
szkolenia, o ktorym mowa w 16b ust. 6 pkt 1 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o
transporcie drogowym, zwanej dalej ,,ustawg”;

2) wzor zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia, o ktérym mowa w art. 16b ust. 6 pkt 1
ustawy;

3) wzoOr zaswiadczenia o zlozeniu z wynikiem pozytywnym egzaminu, o ktorym mowa w
art. 16b ust. 6 pkt 2 ustawy;

4) maksymalng wysokos$¢ oplaty za przeprowadzenia szkolenia, o ktérym mowa w art. 16b

ust. 6 pkt 1 ustawy.

§ 2. 1.Szkolenie w celu przywrocenia zarzadzajagcemu transportem zdolnosci do
kierowania operacjami transportowymi, zwane dalej ,,szkoleniem” prowadzi przedsi¢biorca
prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie osrodka szkolenia, o ktorym mowa w art.

39¢g ust. 1 ustawy.
2. Podmiot, o ktorych mowa w ust. 1:

a) okresla szczegdlowy program szkolenia wraz z planem jego wykonania oraz

metodami nauczania;

D) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 listopada 2019 r. (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).
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b) zapewnienia prowadzenie szkolenia zgodnie z programem przez wykladowcow

posiadajacych wiedze, umiejetnosci 1 wyksztatcenie niezbedne do zapewnienia prawidlowego

przebiegu szkolenia;
¢) posiada warunki lokalowe i wyposazenie dydaktyczne;

d) nie zostal, jako osoba fizyczna lub czlonek organu osoby prawnej, prawomocnie
skazany za przestgpstwo popelnione w celu osiggnigcia korzySci majatkowych Iub

przestepstwo przeciwko wiarygodnosci dokumentow.

§ 3. 1. Szkolenie zapewnia zakres wiedzy niezbednej do wykonywania dzialalno$ci
gospodarczej w zakresie transportu drogowego, okreslonej w zalaczniku I do rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
ustanawiajgcego wspolne zasady dotyczace warunkow wykonywania zawodu przewoznika

drogowego 1 uchylajacego dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.Urz. UE L 300 z 14.11.2009, str.

2)

51, z pdzn. zm.”, zwane dalej: ,,rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009”.

2. Szkolenie musi obejmowac¢ co najmniej dziedziny wymienione w ust. 4, dotyczace

transportu drogowego.
3. Szkolenie trwa minimum 78 godzin, z podziatem na nastepujace bloki:
a) prawa cywilnego — minimum 12 godzin,
b) prawa handlowego — minimum 12 godzin,
¢) prawa socjalnego — minimum 12 godzin,
d) prawa podatkowego — minimum 12 godzin,

e) dzialalnos$ci gospodarczej i1 zarzadzania finansami w przedsi¢biorstwie — minimum 12

godzin,
f) dostgpu do rynku — minimum 6 godzin,
g) norm technicznych i technicznych aspektow dziatalno$ci — minimum 6 godzin,
h) bezpieczenstwa drogowego — minimum 6 godzin.

4. Szczegdlowy zakres blokow tematycznych okreslonych w ust. 3 znajduje si¢ w

zalgczniku nr 1 pkt I do rozporzadzenia (WE) nr 1071/20009.

2 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogtoszone w Dz.Urz. UE L 178 z 10.07.2012, str. 6, Dz.Urz.
UE L 4 z 09.01.2013, str. 46 oraz Dz.Urz. UE L 158 z 10.06.2013, str. 1.
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§ 4. 1. Szkolenie moze by¢ w polowie wymiaru czasu prowadzone w formie nauczania

na odleglo$¢ z wykorzystaniem technik komputerowych i Internetu.

2. Szkolenie w formie nauczania na odleglo§¢ z wykorzystaniem technik
komputerowych 1 Internetu jest prowadzone wyltacznie przez przedsigbiorce prowadzacego

osrodek szkolenia nieprzerwanie od co najmniej 3 lat.

3. Uczestnik szkolenia zobowigzany jest do obecnosci w wymiarze co najmniej 80%

godzin przewidzianych w § 3 ust. 3, potwierdzonej za posrednictwem listy obecnosci.

§ 5. Maksymalna oplata za przeprowadzenie szkolenia nie moze przekroczy¢ 1 500

Zlotych.

§ 6. Osrodek szkolenia wydaje zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia, o ktorym mowa
w art. 16b ust. 6 pkt 2 ustawy, zgodnie ze wzorem okreslonym w zalgczniku nr 1 do

rozporzadzenia.

§ 7. Jednostka, o ktérem mowa w art. 38 ust. 2 ustawy wydaje za§wiadczenie, o ktérym
mowa w art. 16b ust. 6 pkt 3, zaswiadczenie o zloZeniu egzaminu z wynikiem pozytywnym,

zgodnie ze wzorem okreslonym w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia.

§ 8. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY



Zalacznik
do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia
(poz. )
Zatacznik nr 1
WZOR

(piecze¢ osrodka szkolenia) (miejscowosc)

ZASWIADCZENIE nr ...... l......

(numer) (rok)

ZASWIAACZA SIQ, ZB.. .ottt e
(imie i nazwisko)

ukonczyt trzymiesieczne szkolenie, o ktérym mowa w art. 16b ust. 4a pkt 1 ustawy

z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919 i 1005),

W wymiarze ............ godzin.

(czytelny podpis osoby upowaznionej)




Zatacznik nr 2
WZOR

@ INSTYTUT TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

...................................................... ,dnia ...............
(piecze¢ Instytutu Transportu Samochodowego) (miejscowos¢)
ZASWIADCZENIE nr ...... l......
(numer) (rok)
ZaSWIAACZA SIQ, Z. . ettt ,
(imie i nazwisko)
w dniu ... zdat z wynikiem pozytywnym egzamin, o ktérym mowa

w art. 16b ust. 4a pkt 2 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym
(Dz. U. z 2021 r. poz. 919 1005).

(podpis osoby upowaznionej)
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UZASADNIENIE

Rozporzadzenie stanowi wykonanie upowaznienia wynikajacego z art. 16b ust. 6
ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919, 1005 i
1997), ktore zobowigzuje ministra wlasciwego do spraw transportu m.in. do okreslenia w
drodze rozporzadzenia szczegdlowego zakresu wiedzy, warunkow, sposobu prowadzenia i
minimalnej liczby godzin zaje¢ szkolenia majacego na celu przywrocenie zarzadzajacemu
transportem zdolnosci do kierowania operacjami transportowymi oraz okreslenia wzoru
zaswiadczenia o odbyciu wskazanego szkolenia. Ponadto poprzez wskazane rozporzadzenie
zostanie okreslony wzor zaswiadczenia 0 zlozeniu z wynikiem pozytywnym egzaminu
pisemnego w celu przywrdcenia zarzadzajagcemu transportem zdolnosci do kierowania

operacjami transportowymi.

Szkolenie majace na celu przywrdcenia zarzadzajacemu transportem zdolnosci do
kierowania operacjami transportowymi prowadzi osrodek szkolenia kierowcow, o ktorym
mowa w art. 28 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacymi pojazdami (Dz. U. z 2021 r. poz.
1212, z pézn. zm.). Wybor takiego podmiotu daje rekojmie nalezycie przeprowadzonego
procesu szkolenia zarzadzajacych transportem, ktorzy wybiorg ten sposob odzyskania
zdolnosci do kierowania operacjami transportowymi. Nalezy wskaza¢, ze dziatalno$¢ osrodkow
szkolenia kierowcow jest dziatalnoscig regulowang w rozumieniu przepisOw ustawy z dnia 6
marca 2018 r. — Prawo przedsi¢biorcow (Dz. U. z 2021 r. poz. 162, z pdzn. zm.) i wymaga

uzyskania wpisu do rejestru przedsi¢gbiorcow prowadzacych osrodek szkolenia kierowcow.

Osrodek szkolenia kierowcoéw bedzie obowigzany okreslic szczegdélowy program
szkolenia wraz z planem jego wykonania oraz metodami nauczania, zapewni¢ prowadzenie
szkolenia zgodnie z programem przez wykladowcoéw posiadajacych wiedze, umiejetnosei i
wyksztatcenie niezbedne do zapewnienia prawidlowego przebiegu szkolenia oraz posiadaé
warunki lokalowe i wyposazenie dydaktyczne. Ponadto podmioty przeprowadzajace szkolenia
bedaca osobg fizyczng lub cztonkiem organu osoby prawnej, nie beda mogty by¢ prawomocnie
skazane za przestepstwo popetnione w celu osiggnigcia korzysci majatkowych lub przestepstwo

przeciwko wiarygodno$ci dokumentow.


https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytkojtheydgltqmfyc4njxguytomruha
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Szkolenie ma na celu zapewnienie zdobycia wiedzy niezbednej do wykonywania
dziatalnosci gospodarczej w zakresie transportu drogowego, okreslonej w zataczniku I do
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika
2009 r. ustanawiajacego wspolne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu
przewoznika drogowego i uchylajacego dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz. Urz. UE L 300
7 14.11.2009, str. 51, z pézn. zm.Y, zwane dalej: ,,rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009. Projekt
rozporzadzenia zaklada, ze szkolenie bgdzie musiato trwa¢ minimum 78 godzin z podziatem

na okreslone bloki.

Szkolenie moze by¢ w polowie wymiaru czasu prowadzone w formie nauczania na
odleglo$¢ z wykorzystaniem technik komputerowych i Internetu, jednakze decyzja w tym
zakresie bedzie nalezata do osrodka szkolenia kierowcow, jako organizatora szkolenia.
Maksymalna optata za przeprowadzenie szkolenia nie bedzie mogta przekroczy¢ 1 500 ztotych.
Po ukonczeniu szkolenia, osrodek szkolenia kierowcoOw wyda stosowne zaswiadczenie,

zgodnie ze wzorem okreslonym w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia.

Jednoczes$nie poprzez projekt rozporzadzenia okresli si¢ wzor zaswiadczenia o ztozeniu
z wynikiem pozytywnym egzaminu majgcego na celu przywrdcenie zarzgdzajacemu
transportem zdolno$ci do kierowania operacjami transportowymi, o ktorym mowa w art. 16b
ust. 6 pkt 3 ustawy o transporcie drogowym. Egzamin w tym zakresie bedzie przeprowadzat
Instytut Transportu Samochodowego, jako jednostka wyznaczona przez ministra wlasciwego
do spraw transportu przeprowadzajace egzaminy na certyfikat kompetencji zawodowych
w transporcie drogowym. Szczegdlowy tryb przeprowadzenia wskazanego egzaminu okreslony

zostat w art. 16b ustawy o transporcie drogowym.

Proponuje si¢, aby rozporzadzenie weszto w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.
Projekt rozporzadzenia nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskie;j.
Nie jest wymagane przedstawienie projektowanego rozporzadzenia wlasciwym

organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu

uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

) Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogtoszone w Dz.Urz. UE L 178 z 10.07.2012, str. 6, Dz.Urz. UE
L 4 z09.01.2013, str. 46 oraz Dz.Urz. UE L 158 z 10.06.2013, str. 1.



Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnos$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz art. 52 § 1 uchwaty Nr 190 Rady Ministréw
z 29 pazdziernika 2013 r. - Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn.
zm.), z chwilg skierowania do uzgodnien migdzyresortowych i konsultacji publicznych projekt
zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji w

serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny.
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Data sporzadzenia

Nazwa projektu 16.11.2021
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie w sprawie
przeprowadzenia  szkolenia majacego na celu  przywrocenie | Zrédto

zarzadzajacemu transportem zdolnosci do kierowania operacjami | Upowaznienie ustawowe
transportowymi oraz okre§lenia wzoru zaswiadczenia o odbyciu tego

szkolenia lub ztozeniu z wynikiem pozytywnym egzaminu pisemnego
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Nr w Wykazie prac
Ministerstwo Infrastruktury

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu Rafal Weber, Sekretarz Stanu w Ministerstwie
Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Bogdan Oleksiak — Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego

tel. 22 630 12 40, e-mail: Bogdan.Oleksiak@mi.gov.pl

Krzysztof Lewczak — Naczelnik Wydziatu Krajowych i
Migdzynarodowych Przewozow Drogowych, tel. 22 630 12 68; e-mail:
Krzysztof.Lewczak@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Rozporzadzenie stanowi wykonanie upowaznienia wynikajacego z art. 16b ust. 6 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o
transporcie drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919, z pdzn. zm.), ktore zobowigzuje ministra wlasciwego do spraw transportu
m.in. do okreSlenia w drodze rozporzadzenia szczegdlowego zakresu wiedzy, warunkéw, sposobu prowadzenia i
minimalnej liczby godzin szkolenia majgcego na celu przywrdcenie zarzadzajacemu transportem zdolno$ci do kierowania
operacjami transportowymi oraz okreslenia wzoru zaswiadczenia o odbyciu wskazanego szkolenia. Ponadto poprzez
wskazane rozporzadzenie zostanie okreslony wzor zaswiadczenia o zlozeniu z wynikiem pozytywnym egzaminu
pisemnego w celu przywrocenia zarzadzajacemu transportem zdolno$ci do kierowania operacjami transportowymi.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Szkolenie majgce na celu przywrdcenia zarzadzajacemu transportem zdolnosci do kierowania operacjami transportowymi
prowadzi o$rodek szkolenia kierowcdw, o ktorym mowa w art. 28 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 1. o kierujacymi pojazdami
(Dz. U. z 2021 r. poz. 1212, z pozn. zm.). Wybdr takiego podmiotu daje r¢kojmie nalezycie przeprowadzonego procesu
szkolenia zarzadzajacych transportem, ktorzy wybiora ten sposob odzyskania zdolnosci do kierowania operacjami
transportowymi. Nalezy wskazaé, ze dziatalno$¢ o$rodkow szkolenia kierowcoOw jest dzialalnosScig regulowana w
rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcow (Dz. U. z 2021 r. poz. 162, z p6zn. zm.) i
wymaga uzyskania wpisu do rejestru przedsiebiorcéw prowadzacych osrodek szkolenia kierowcdow.

Osrodek szkolenia kierowcow bedzie obowiazany okresli¢ szczegotowy program szkolenia wraz z planem jego wykonania
oraz metodami nauczania, zapewni¢ prowadzenie szkolenia zgodnie z programem przez wyktadowcdéw posiadajacych
wiedze, umiejetnosci i wyksztatcenie niezbedne do zapewnienia prawidtowego przebiegu szkolenia oraz posiada¢ warunki
lokalowe i wyposazenie dydaktyczne. Ponadto podmioty przeprowadzajace szkolenia bedaca osobg fizyczng lub cztonkiem
organu osoby prawnej, nie b¢da mogty by¢ prawomocnie skazane za przestgpstwo popetnione w celu osiggnigcia korzysci
majatkowych lub przestepstwo przeciwko wiarygodno$ci dokumentow.

Szkolenie ma na celu zapewnienie zdobycia wiedzy niezbednej do wykonywania dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
transportu drogowego, okreslonej w zalaczniku I do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009
z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajacego wspolne zasady dotyczace warunkoéw wykonywania zawodu przewoznika
drogowego i uchylajacego dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz. Urz. UE L 300 z 14.11.2009, str. 51, z pdzn. zm. Projekt
rozporzadzenia zaklada, Ze szkolenie bedzie musiato trwa¢ minimum 78 godzin z podziatem na okre§lone bloki.

Szkolenie moze by¢ w polowie wymiaru czasu prowadzone w formie nauczania na odleglos¢ z wykorzystaniem technik
komputerowych i Internetu, jednakze decyzja w tym zakresie be¢dzie nalezata do osrodka szkolenia kierowcow, jako
organizatora szkolenia. Maksymalna optata za przeprowadzenie szkolenia nie bedzie mogta przekroczy¢ 1 500 ztotych.
Po ukonczeniu szkolenia, o$rodek szkolenia kierowcoéw wyda stosowne zaswiadczenie, zgodnie ze wzorem okreslonym w
zataczniku nr 1 do rozporzadzenia.



https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytkojtheydgltqmfyc4njxguytomruha
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Jednocze$nie poprzez projekt rozporzadzenia okresli si¢ wzor zaswiadczenia o ztozeniu z wynikiem pozytywnym
egzaminu majacego na celu przywrdcenie zarzadzajacemu transportem zdolnosci do kierowania operacjami
transportowymi, o ktérym mowa w art. 16b ust. 6 pkt 3 ustawy o transporcie drogowym. Egzamin w tym zakresie bedzie
przeprowadzal Instytut Transportu Samochodowego, jako jednostka wyznaczona przez ministra wlasciwego do spraw
transportu przeprowadzajace egzaminy na certyfikat kompetencji zawodowych w transporcie drogowym. Szczegdtowy
tryb przeprowadzenia wskazanego egzaminu okreslony zostat w art. 16b ustawy o transporcie drogowym.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Kazde panstwo cztonkowskie odrebnie reguluje wskazane zagadnienie.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkosé¢ Zrédto danych Oddzialywanie

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt zostanie szeroko skonsultowany, w szczegdlnosci z organami administracji, ktorych dotyczy (GITD), organizacjami
spotecznymi, zrzeszajagcymi przewoznikoéw drogowych. Na zgloszenie uwag zostanie wyznaczony termin 14 dni od dnia
otrzymania pisma.
Podmioty do ktorych zostanie przekazany przedmiotowy projekt rozporzadzenia:

1 Konfederacja Lewiatan;

2 Krajowa Sekcja Transportu Drogowego NSZZ ,,Solidarnos¢”;

3 Kujawsko-pomorskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogowych im. Dionizego Woznego;

4. Lubelskie Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych;

5. Lodzkie Stowarzyszenie Przewoznikow;

6 Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego;

7 Ogolnokrajowe Stowarzyszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych i Spedytoréw ,,Podlasie”;

8 Ogolnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikow Drogowych ,,Galicja”;

9 Ogolnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikow Osobowych;

10. Opolskie Zrzeszenie Przewoznikéw Drogowych;

11. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedyciji;

12. Pomorskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogowych;

13. Pracodawcy RP;

14. Stowarzyszenie Przewoznikéw Krajowych i Migdzynarodowych oraz Spedytorow Ziemi Ostrowskiej;

15. Stowarzyszenie Przewoznikéw Podlasia;

16. Swictokrzyskie Stowarzyszenie Przewoznikow Drogowych;

17. Warminsko-Mazurskie Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych;
18. Wielkopolskie Stowarzyszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Samochodowych;
19. Zachodniopomorskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogowych;

20. Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce;

21. Zrzeszenie Przewoznikow Drogowych w Ostrolece;

22. Zwiazek Pracodawcow ,, Transport 1 Logistyka Polska”

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z2017 r. poz.
248), projekt zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Ministerstwa Infrastruktury
oraz na stronie Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie ,,Rzadowy Proces Legislacyjny”.

6. Wplyw na sektor finansé6w publicznych

(cenystate z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [miIn z1]

0 [T [2] 3 [ 4[5 6 7] 87 9 ] 10] tgemie(010)

Dochody ogétem

budzet panstwa (PIT)

JST (PIT)

ZUS

NFZ

Fundusz Pracy
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Fundusz Gwarantowanych
Swiadczen Pracowniczych

Wydatki ogéltem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST (PIT)

ZUS

NFZ

Fundusz Pracy

Fundusz Gwarantowanych
Swiadczen Pracowniczych

Zrbdla finansowania

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lqcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienigznym sektor mikro-, matych i
(w mln zk, Srednich przedsigbiorstw
ceny stale z rodzina, obywatele oraz
...... r) gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa

niepieni¢znym | sektor mikro-, matych i
$rednich przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Niemierzalne przedsigbiorstwa

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zalozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

L1 nie dotyczy

Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej tabeli | [ nie
zgodnosci). (1 nie dotyczy
[J zmniejszenie liczby dokumentow zwiekszenie liczby dokumentow
L1 zmniejszenie liczby procedur zwigkszenie liczby procedur
[ skrécenie czasu na zalatwienie sprawy [J wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy
LT inne: ... L1 inne: ...
Whprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich tak
elektronizacji. ] nie
(1 nie dotyczy
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Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

10. Wplyw na pozostale obszary

[ $rodowisko naturalne 1 demografia [ informatyzacja
[ sytuacja i rozwoj regionalny (1 mienie panstwowe [ zdrowie
L] inne: ...

Omowienie wptywu

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Proponuje si¢, aby rozporzadzenie weszto w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie przewiduje si¢ dokonywania oceny wplywu ex post projektu.

13.Zataczniki (istotne dokumenty zrodiowe, badania, analizy itp.)




Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?
Z dnia

w sprawie kontroli przewozu drogowego?

Na podstawie art. 89 ust. 5 pkt 2-4 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919, 1005 i 1997) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wzory dokumentow stosowane przez osoby uprawnione do kontroli przewozu drogowego,
zwanej dalej ,.kontrolg”;

2) sposob przeprowadzania kontroli w zakresie przestrzegania przepisow dotyczacych
okresow prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw oraz czasu odpoczynku kierowcy,
podczas kontroli drogowych i kontroli w przedsiebiorstwie, a takze wymagane
standardowe wyposazenie 0sob dokonujgcych tej kontroli i wykaz podstawowych
elementéw, ktore jej podlegaja;

3) rodzaj danych statystycznych gromadzonych w wyniku kontroli i rejestrowanych przez
organy kontrolne, a takze tryb, sposob 1 wzory dokumentéw do ich przekazywania do

Glownego Inspektora Transportu Drogowego.

§ 2. 1. Wz6r protokohu kontroli:

1) w przypadku kontroli drogowej okresla zatagcznik nr 1 do rozporzadzenia;

2) w przypadku kontroli w przedsi¢biorstwie albo w siedzibie podmiotu wykonujacego
przewdz drogowy, o ktorym mowa w art. 3 ust. 2 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o

transporcie drogowym, zwanej dalej ,,ustawa”, okresla zalacznik nr 2 do rozporzadzenia.

1) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).

2 Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i
(UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w odniesieniu do przepisoéw socjalnych dotyczacych dziatalno$ci
w transporcie drogowym oraz uchylajacej dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.20006, str.
35, Dz. Urz. UE L 21 7 24.01.20009, str. 39, Dz. Urz. UE L 29 z 31.01.2009, str. 45 i Dz. Urz. L 256 z 29.09.2009,
str. 38, Dz. Urz. UE L 74 7 19.03.2016, str. 8 oraz Dz. Urz. UE L 249 z 31.07.2020 str. 49).
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2. W przypadku kontroli w czasie odprawy granicznej lub celno-skarbowej protokoét
kontroli sporzadza si¢ w sytuacji stwierdzenia naruszen uzasadniajacych nalozenie kary
pieni¢znej lub grzywny.

3. Wzor pokwitowania za pobranie kaucji w formie gotowkowej okresla zatgcznik nr 3 do
rozporzadzenia.

4. Wzor pisemnego oswiadczenia w sprawie zdjecia lub zerwania plomby tachografu do
celow kontroli, zgodnie z art. 22 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow stosowanych w transporcie
drogowym 1 uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen
rejestrujgcych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego 1 Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw
socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1)

okresla zalacznik nr 4.

§ 3. Podczas kontroli w =zakresie przestrzegania przepisow dotyczacych okresow
prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw oraz czasu odpoczynku kierowcy sprawdzeniu
podlegaja podstawowe elementy okreslone w zataczniku nr 5 do rozporzadzenia, przy czym:
1)  w przypadku kontroli drogowej - sprawdzeniu podlegaja podstawowe elementy okreslone

w czesci A tego zalacznika;

2) w przypadku kontroli w przedsi¢gbiorstwie albo w siedzibie podmiotu wykonujacego
przewo6z drogowy, o ktérym mowa w art. 3 ust. 2 ustawy - sprawdzeniu podlegaja

podstawowe elementy okre§lone w czesci B tego zalacznika.

§ 4. Kontrole w zakresie przestrzegania przepisoOw dotyczacych okresOw prowadzenia
pojazdu, obowigzkowych przerw oraz czasu odpoczynku kierowcy przeprowadza si¢ w taki
sposob, aby obejmowaty one:

1) co najmniej 3% dni przepracowanych przez kierowcdéw pojazdow objetych zakresem
stosowania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4
lutego 2014 r. w sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym i
uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych
stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajagcego rozporzadzenie (WE) nr
561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepisow
socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego i rozporzadzenia (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji

niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz
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zmieniajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 1 (WE) 2135/98, jak rowniez
uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.2006,
str. 1, z pozn. zm.>);

2) nie mniej niz 30% z ogdlnej liczby kontrolowanych dni roboczych - w przypadku kontroli
drogowych, i nie mniej niz 50% z ogdlnej liczby kontrolowanych dni roboczych - w
przypadku kontroli w przedsigbiorstwie albo w siedzibie podmiotu wykonujacego

przew6z drogowy, o ktérym mowa w art. 3 ust. 2 ustawy.

§ 5. 1. Podczas kontroli w zakresie przestrzegania przepisow dotyczacych okresow
prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw oraz czasu odpoczynku kierowcy osoba
dokonujaca kontroli jest wyposazona w urzadzenia umozliwiajgce:

1) pobieranie danych z tachografu cyfrowego, w tym tachografu inteligentnego w rozumieniu

art. 2 pkt 7 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2016/799 z dnia 18 marca 2016

r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr

165/2014 ustanawiajacego wymogi dotyczace budowy, sprawdzania, instalacji,

uzytkowania i naprawy tachografow oraz ich elementow sktadowych (Dz. Urz. UE L 139

226.05.2016, str. 1, z pdzn. zm.?), zainstalowanego w pojezdzie oraz z karty kierowcy;
2) odczyt pobranych danych i ich analiz¢ lub przekazywanie wynikow odczytu do siedziby

organu, w imieniu ktorego dziata ta osoba, w celu ich analizy;

3) sprawdzanie wykresowek;

4) dokonywanie kontroli i szczegdlowej analizy potwierdzenia podpisu cyfrowego
dotaczonego do danych;

5) analiz¢ danych w celu okreslenia szczegdtowego profilu predkosci.

2. Podczas kontroli, o ktéorej mowa w ust. 1, osoba dokonujgca kontroli moze byc¢
wyposazona w urzadzenia umozliwiajace sporzadzanie:
1) kopii dokumentow lub danych;

2) dokumentacji fotograficznej lub audiowizualnej.

§ 6. 1. Organy kontrolne gromadzag w wyniku kontroli i1 rejestruja nastgpujace rodzaje
danych statystycznych dotyczacych kontroli:
1) drogowych:

% Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 51 z 26.02.2008, str. 27, Dz. Urz.
UE L 300 z 14.11.2009, str. 88, Dz. Urz. L 48 z 23.02.2011, str. 19, Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1, Dz.
Urz. UE L 293 7 09.10.2014, str. 60 oraz Dz. Urz. UE L 195 z 20.07.2016, str. 83.

4 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 146 z 03.06.2016, str. 31, Dz. Urz.
UE L 27 z 01.02. 2017, str. 169 oraz Dz. Urz. UE L 85 z 28.03.2018, str. 1.
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a) w toku ktorych nie stwierdzono naruszen uzasadniajacych nalozenie kary pieni¢zne;j

lub grzywny:

liczbe skontrolowanych pojazdow,
rodzaj przewozu,

rodzaj tachografu,

kategori¢ drogi,

kraj rejestracji pojazdu,

b) w toku ktorych stwierdzono naruszenia uzasadniajgce nalozenie kary pieni¢znej lub

grzywny:

kategori¢ pojazdu,

kraj rejestracji pojazdu,

numer rejestracyjny pojazdu,

firme przedsigbiorcy lub imi¢ i nazwisko albo nazwe podmiotu wykonujacego
przewo6z drogowy, o ktébrym mowa w art. 3 ust. 2 ustawy,
rodzaj przewozu,

date kontroli,

miejsce kontroli,

kategori¢ drogi,

rodzaj tachografu,

liczbe skontrolowanych dni pracy kierowcy,

organ kontrolny,

wysokos$¢ kary pienieznej lub grzywny,

rodzaj naruszenia,

naruszone przepisy;

2) w przedsigbiorstwie albo w siedzibie podmiotu wykonujacego przewdz drogowy, o ktorym

mowa w art. 3 ust. 2 ustawy:

a) w toku ktorych nie stwierdzono naruszen uzasadniajacych natozenie kary pieni¢zne;j

lub grzywny:

liczbe skontrolowanych przedsigbiorstw lub podmiotoéw wykonujacych przewo6z
drogowy,

liczebno$¢ taboru skontrolowanych przedsiebiorstw Ilub podmiotow
wykonujacych przew6z drogowy,
liczbg skontrolowanych pojazdow,

liczbg skontrolowanych kierowcow,



- rodzaj przewozu,
- rodzaj tachografu,
b) w toku ktérych stwierdzono naruszenia uzasadniajace natozenie kary pieni¢znej lub
grzywny:

- firmg¢ przedsigbiorcy lub imi¢ i nazwisko albo nazwe podmiotu wykonujacego
przewodz drogowy,

- liczbe skontrolowanych kierowcow,

- liczebno$¢ taboru przedsigbiorstwa lub podmiotu wykonujacego przewoz
drogowy,

- rodzaj tachografu,

- liczbg skontrolowanych dni pracy kierowcy,

- rodzaj przewozu,

- date kontroli,

- organ kontrolny,

- wysokos¢ kary pienigznej lub grzywny,

- rodzaj naruszenia,

naruszone przepisy.

2. Dane statystyczne zgromadzone w wyniku kontroli sg przekazywane do Glownego
Inspektora Transportu Drogowego przez Komendanta Stotecznego Policji, wilasciwego
miejscowo komendanta wojewodzkiego Policji, Szefa Krajowej Administracji Skarbowej,
Komendanta Glownego Strazy Granicznej i Gldéwnego Inspektora Pracy, w formie zbiorczej
informacji, jednorazowo, nie p6zniej niz do konca pierwszego kwartatu roku nastepujacego po
roku, w ktorym kontrole te byty prowadzone.

3. Wojewddzki inspektor transportu drogowego przekazuje dane statystyczne
zgromadzone w wyniku kontroli do Giéwnego Inspektora Transportu Drogowego niezwlocznie
po zakonczeniu kontroli za posrednictwem centralnej ewidencji naruszen stwierdzonych w
wyniku przeprowadzanych kontroli, o ktdorej mowa w art. 80 ustawy.

4. Komendant Stoteczny Policji oraz wlasciwy miejscowo komendant wojewodzki Policji
przekazuje do Glownego Inspektora Transportu Drogowego wylacznie informacje o kontrolach,
w trakcie ktorych nie stwierdzono naruszen uzasadniajacych nalozenie kary pieni¢znej lub

grzywny, oraz o kontrolach, w trakcie ktorych funkcjonariusz Policji ujawnit naruszenie
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popetnione przez zagranicznego przewoznika drogowego, za ktére ustawa przewiduje kare
pieni¢zna.
5. Informacj¢ o kontrolach, o ktorych mowa w art. 93 ust. 4 ustawy, przekazuje do
Gltoéwnego Inspektora Transportu Drogowego wojewodzki inspektor transportu drogowego.
6. Wz6r formularza do przekazywania danych statystycznych zgromadzonych w wyniku
kontroli, w toku ktérych:
1) nie stwierdzono naruszen uzasadniajacych natozenie kary pienigznej lub grzywny, okresla
zalacznik nr 6 do rozporzadzenia;
2) stwierdzono naruszenia uzasadniajgce natozenie kary pieni¢znej lub grzywny, okresla

zalgcznik nr 7 do rozporzadzenia.

§ 7. Do kontroli przewozu drogowego wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia

w zycie rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy rozporzadzenia.

§ 8. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY



Zataczniki
do rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury

z dnia
(poz. )

WZOR

Zalacznik nr 1

PROTOKOL KONTROLI DROGOWEJ

Na podstawie art. 89 ust. 1 ustawy z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. 22021 r. poz. 919, z p6zn. zm.)

nr protokotu kontroli:

data i godzina rozpoczgcia kontroli:

miejsce przeprowadzenia kontroli:

miejsce zatrzymania:

kategoria drogil):

firma przedsigbiorcy lub imi¢ i1 nazwisko albo nazwa podmiotu
wykonujacego przewoz drogowy

adres przedsigbiorcy/podmiotu wykonujacego przewoz drogowy*):

NIP: nr zezwolenia:

kraj:

. . . . %)
nr licencji/zaswiadczenia

imi¢ i nazwisko kierowcy:

adres zamieszkania kierowcy:

PESELZ): nazwa dokumentu tozsamosci:

mandat karny: ...... szt.

seria i numer:

nazwa organu wydajacego:

obywatelstwo:

seria i numer mandatu karnego:

imi¢ i nazwisko kierowcy:

adres zamieszkania kierowcy:

PESELZ): nazwa dokumentu tozsamosci:

mandat karny: ...... szt.

seria i numer:

nazwa organu wydajacego:

obywatelstwo:

seria i numer mandatu karnego:

POJAZD SILNIKOWY

PRZYCZEPA (NACZEPA) 1

PRZYCZEPA (NACZEPA) 2

nr rejestracyjny:

marka:

kategoria3):

dmc [kg]:

dopuszczalna fadownos¢ [kg]:

masa wlasna [kg]:

. .. 4
liczba miejsc ).

liczba osi:

data pierwszej rejestracji:

[ zespot pojazdow o skretnych osiach
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imi¢ i nazwisko (nazwa) wlasciciela pojazdu silnikowego: adres wlasciciela pojazdu silnikowego:

miejsce rozpoczgcia przewozu: miejsce zakonczenia przewozu (docelowe):

. 5
rodzaj przewozu na potrzeby wlasne ):

. 6)
rodzaj transportu

imi¢, nazwisko (nazwa) i adres siedziby zatadowcy:

liczba skontrolowanych dni pracy kierowcy: ...................... kontrolowany okres pracy kierowcy:

(o do ..o
tachograf analogowy: [] tachograf cyfrowy: [ tachograf inteligentny: [
naruszenia: tak [ nie [ liczba stwierdzonych naruszen: | | | |

W przypadku stwierdzenia naruszenia, o ktorym mowa w art. 92a ust. 1
ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, jego opis
znajduje si¢ w zalgczniku nr 1 do niniejszego protokotu.

naruszenia: tak [ nie | liczba stwierdzonych naruszen: | | | |
W przypadku stwierdzenia naruszenia, o ktorym mowa w art. 92a ust. 2
ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, jego opis
znajduje si¢ w zalgczniku nr 2 do niniejszego protokotu.

*

Do protokotu kierowca wnosi zastrzezenia/nie wnosi zastrzezen:

*k

(podpis z podaniem imienia i nazwiska oraz stanowiska stuzbowego (podpis kierowcy)

osoby dokonujacej kontroli)

Uwagi do protokotu, w tym dotyczace odmowy podpisania protokotu, oméwienie przyczyn, dla ktorych odmdwiono podpisania protokotu:




[] odmowa przyjecia mandatu karnego przez kierowce
zatrzymano dowod rejestracyjny: [ pojazdu silnikowego (1 przyczepy (naczepy)
[ usunigto pojazd na parking strzezony

[J kaucje w wysokosci ......... ZEH (STOWNIE ...t s
platnicza )

[J kaucje w wysokosci ......... ZEH(STOWINIE ...v et
0 TN

(miejscowos$¢, data, podpis osoby dokonujacej kontroli)

Objasnienia:
1
Whpisa¢ odpowiednio: krajowa (w tym: autostrada), wojewodzka, powiatowa, gminna.

Jesli zostal nadany.
3)

Kategoria pojazdu okreslona zgodnie z przepisami o homologacji typu pojazdow samochodowych i przyczep.
4)

Dotyczy przewozu 0sob.

Whpisa¢ odpowiednio: niezarobkowy przewo6z drogowy osob/rzeczy, niezarobkowy przewo6z drogowy krajowy/miedzynarodowy.

Wohisa¢ odpowiednio: transport drogowy o0sob/rzeczy, transport drogowy krajowy/mi¢dzynarodowy.
*

Niepotrzebne skresli¢.
o

Whpisa¢ liczbg egzemplarzy.

Zalacznik nr 1 do protokolu kontroli nr ........ Z dnia .........eueeeenneenneee

Opis stwierdzonych naruszen

Stwierdzono:

Opis stanu faktycznego:

Lp. Naruszony przepisl) Opis stwierdzonego naruszenia
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5.
6.
7.
(podpis kierowcy) (podpis z podaniem imienia i nazwiska oraz stanowiska stuzbowego osoby
dokonujacej kontroli)
)

Nalezy podac takze liczbg porzadkows z tabeli w zataczniku nr 3 do ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym.

Zalacznik nr 2 do protokolu kontroli nr ........ Z dnia ........ccueeeeeenecnneen.

Opis stwierdzonych naruszen

Stwierdzono:

Opis stanu faktycznego:

Lp.

.1
Naruszony przepis )

Opis stwierdzonego naruszenia
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(podpis kierowcy) (podpis z podaniem imienia i nazwiska oraz stanowiska stuzbowego osoby

dokonujacej kontroli)

)
Nalezy podac takze liczbg porzadkowa z tabeli w zalgczniku nr 4 do ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym.
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Zalacznik nr 2
WZOR

PROTOKOL KONTROLI W PRZEDSIEBIORSTWIE ALBO W SIEDZIBIE PODMIOTU
WYKONUJACEGO PRZEWOZ DROGOWY, O KTORYM MOWA W ART. 3 UST. 2
USTAWY Z DNIA 6 WRZESNIA 2001 R. O TRANSPORCIE DROGOWYM

Na podstawie art. 89 ust. 1 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919, z p6Zn. zm.)

upowaznienie nr ................ zdnia .......oeeiiiinnl.. , Wydane przez ........c.oeceeueinennnn...

data dorgczenia przedsigbiorcy zawiadomienia o zamiarze wszczecia kontroli:  / /

DD/MM/RRRR

Przedsigbiorca wnosit/nie wnosit ) o podjecie kontroli przed uptywem 7 dni od dnia dorgczenia zawiadomienia o zamiarze wszczgcia
kontroli.

................................................... nr legitymacji stuzbowej: ...................

................................................... nr legitymacji stuzbowej: ...................
(imig i nazwisko osoby dokonujgcej kontroli)

nr protokotu: data rozpoczgcia kontroli: _ / /
DD/MM/RRRR

data zakonczenia kontroli: _ / /

DD/MM/RRRR
czas trwania kontroli: .................. dni

firma przedsigbiorcy lub imi¢ i nazwisko albo nazwa

. : adres przedsigbiorcy/podmiotu wykonujacego przewoz drogowy*):
podmiotu wykonujacego przewdz drogowy:

nr zezwolenia: | nrlicencji: .........oooviiiiiiiiiiiiin nr za$wiadczenia:

imi¢ i nazwisko zarzadzajacego transportem/osoby, adres zamieszkania:
o ktérej mowa w art. 7c ustawy z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie
drogowym™:

certyfikat kompetencji zawodowych
1) (PR , wydany  przez = ................

1) nazwa dokumentu tozsamosci:
PESEL ":

seria i numer:

nazwa organu wydajacego:

obywatelstwo:
przedsigbiorca wskazat jako osobe upowazniong do reprezentowania go w czasie kontroli, w szczegdlno$ci w czasie jego nieobecnosci,
Panig/Pana )
zamieszkala(-tego) .........cooiiiiiiiiiii legitymujaca(-cego) sie




zakres kontroli obejmowat okres od ................cccoeennni do .o

(wypehi¢ zgodnie z upowaznieniem)

przedsigbiorca udostgpnil/nie udoste;pnﬂ k51qzk¢/ks1qzk1 kontroll

przedsigbiorca wyrazit zgodeg/nie wyrazit Zgody na przeprowadzenie kontroli/czynnos’ci*) ............
...................................................................................... w siedzibie organu kontroli
USTALENIA OGOLNE

I. Informacje o przedsi¢biorstwie

Decyzja w sprawie nadania numeru NIP wydana przez .................... W oeieiemieeeneneeeee, Wodniu (karta nr

............ ).

I1. Personel

Zgodnie z okazanymi dokumentami przedsigbiorca zatrudniat w okresie 6 miesigcy przed dniem rozpoczgcia kontroli
......................... kierowcow.

W okresie objetym kontrola, tj. w miesia{cu/miesiqcach*) ....................... , zatrudnionych byto ....................... pracownikow
(kartanr........).

Wykaz kierowcow zatrudnionych na podstawie umowy o prace w okresie 6 miesigcy przed dniem rozpoczecia kontroli:
e (kartanr........);
e et e a e (karta nr . o).

W okresw 6 miesigcy przed dniem rozpoczgcia kontroll w zakresie wykonywania przewozu drogowego przedsigbiorca korzystat/nie
korzysta} z ustug kierowcow wykonujacych osobiscie przewozy drogowe na jego rzecz.

W okresie 6 miesigcy przed dniem rozpoczecia kontroli przedsigbiorca korzystat z ustug nastepujacych kierowcow wykonujacych
osobiscie przewozy drogowe na jego rzecz:

L (kartanr........);
PPt (karta nr . ).

W toku czynnosci poddano kontroli nastqpu]qcych klerowcow

L (kartanr........);

N (karta nr . ).

Pobrano .... wykreséwki (-wek), z okresu od dma . .dodnia...............

Szczegoiowy wykaz pobranych wykresowek stanow1 karta pobranych wykresowek (karta nr.....).

Pliki z danymi z tachografow cyfrowych, z wytaczeniem tachograféw inteligentnych ..................
Pliki z danymi z tachografow inteligentnych .......................ol.
Pliki z danymi z kart KIerowcy ........cooovuiuiuininiiiinanannns

I11. Liczebnos¢ taboru przedsiebiorstwa

Zgodnie z okazanymi wykazami pojazdéow ustalono, Ze przedsigbiorca w poszczegdlnych rodzajach przewozow dysponuje
nastepujacymi pojazdami:

Dane dotyczace pojazdéw znajdujacych si¢ w prawnej dyspozycji przedsiebiorcy

pojazdy samochodowe liczba

pojazdy do przewozu rzeczy o dmce nieprzekraczajacej 3,5 t

pojazdy do przewozu rzeczy o dme wigkszej niz 3,5 t

pojazdy przeznaczone Kkonstrukcyjnie do przewozu nie
wigcej niz 9 osob lacznie z kierowca

autobusy

taksowki

W tym wyzej wskazane pojazdy sa wyposazone w:
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..................... tachografy (-f6w) | ............ tachografy (-fow) cyfrowe (- | ............ tachografy (-féw) inteligentne (-
analogowych, wych), z wylaczeniem tachograféw | nych),
(nalezy poda¢ dokladng liczbe) inteligentnych (nalezy podaé dokladng liczbg)
CO  StanOWi ............. % taboru | (nalezypodaédokladngliczbe) CO Stanowi .............. % taboru pojazdow,
pojazdow, co do ktérych istnieje | co stanowi .............. % taboru pojazdéw, | co do ktérych istnieje  obowigzek
obowigzek wyposazenia w tachograf co do ktéorych istnieje obowigzek | wyposazenia w tachograf

wyposazenia

w tachograf
Pojazdy zgloszone do licencji wspdlnotowej nr ................ — wykaz stanowi karta nr .......
Pojazdy objete zezwoleniem na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego nr .................
— wykaz stanowi kartanr .........
Pojazdy zgtoszone do wykonywania przewozu drogowego rzeczy na potrzeby wlasne ................... — wykaz stanowi karta nr
Pojazdy zgloszone do wykonywania przewozu drogowego 0sob na potrzeby wlasne ................... —wykaz stanowi kartanr..............
Pojazdy niezgloszone do posiadanych uprawnien przewozowych ............ — wykaz stanowi kartanr ...............

USTALENIA SZCZEGOLOWE

IV. Uprawnienia z zakresu ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym

W zakresie przewozow na potrzeby wlasne przedsigbiorca posiada:

za§wiadczenie nr.................. na przewozy drogowe rzeczy na potrzeby wlasne — wydane przez .................. ,wdniu.......... , do
ktdrego zgloszono ............ pojazdy (-dow) (kartanr ........);

za§wiadczenie nr .................. na przewozy drogowe 0sob na potrzeby wlasne — wydane przez .................. ,wdniu ........... , do
ktdrego zgloszono ......... pojazdy (-déw) (kartanr .........).

Wykonywanie transportu drogowego stanowi/nie stanowi*) dodatkowy (-wego)/gtowny (-nego)*) przedmiot (-u) dziatalno$ci
przedsigbiorcy.

W zakresie transportu drogowego przedsigbiorca posiada uprawnienia/nie posiada uprawnien ):

zezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego ............coeieiiiiiiiiiiiiiiiinien ?

1) N LWYAANE PIZEZ . .oenineieeiiiie et e e eeeseeeieneee e eeeey, WANIU L , Z waznoscia
do i (kartanr.................. );

licencje wspolnotowa nr ............... na wykonywanie migdzynarodowego zarobkowego przewozu drogowego rzeczy, wydana w dniu
................... , z wazno$cig na okres od .................do ....................... (kartanr ............. ); do niniejszej licencji wydano
................. wypisy (-s6w) wazne (-nych) na okres ........................ (kartanr .............);

licencje wspolnotowg nr ............... dotyczaca miedzynarodowego autobusowego i autokarowego zarobkowego przewozu osob,
wydang w dniu ................. , z waznoscig na okres od ................. do oo (karta nr ............. ); do niniejszej
licencji wydano ................. wypisy (-s6w) wazne (-nych) naokres ........................ (kartanr........... );

zezwolenie nr .............cccceeeeee....... Na Wykonywanie przewozow regularnych/regularnych specjalnych/wahadlowych*), wydane przez
.................. ,wdniu..........., zwaznoscig do ..........., doktdérego zgloszono ........ pojazdy (-déw) (kartanr .........).
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V. Uregulowania prawne z zakresu czasu pracy kierowcow, okresow prowadzenia pojazdow,

obowiazkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcy oraz stosowania tachografow

zawarte w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow (Dz. U. z 2019 r. poz. 1412), rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych w transporcie drogowym i
uchylajacym rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz
zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepisow
socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1), rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego Oraz zmieniajgcym rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajacym
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.2006, str. 1, z p6zn. zm.) lub Umowie europejskiej dotyczacej
pracy zatog pojazdow wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR), sporzadzonej w Genewie dnia 1 lipca 1970 r. (Dz.
U. z 2014 r. poz. 409).

Ustalono, ze przedsigbiorca dopetnia/nie dopehlia*) obowiazku przechowywania danych pobranych z tachografu, karty kierowcy lub
wykresowek lub dokumentdéw potwierdzajacych fakt nieprowadzenia pojazdu przez kierowce.

Przedsigbiorca dla ewidencji czasu pracy dysponuje/nie dysponuje * systemem nadzoru.

Przedmiotem kontroli byty regulacje:
1) zwiazane z przestrzeganiem przepisoOw dotyczacych okresow prowadzenia pojazdu i obowigzkowych przerw oraz czasu odpoczynku
kierowcy;

Przyjeto nastepujaca metodologie kontroli:

W celach kontrolnych pobrano zapisy tachografu, w tym: kart¢ kierowcy/wykresowki/ wydruk z tachografu

cyfrowego/inteligentnego/inne*) oraz dokumenty potwierdzajace fakt nieprowadzenia pojazdu przez kierowcéw wykonujacych
przewozy drogowe w ramach dziatalnosci przedsigbiorcy za okres od ..........cccoeeneen.s do i .

Pobrano tacznie za pokwitowaniem:

...... pliki (-0w) danych z karty kierowcy;

...... pliki (-0w) danych z tachografu cyfrowego, z wytaczeniem tachografu inteligentnego;
...... pliki (-0w) danych z tachografu inteligentnego;

...... sztuki (sztuk) wykresowek;

...... wydruki (-kéw) z tachografu cyfrowego, z wytaczeniem tachografu inteligentnego;
...... wydruki (-kow) z tachografu inteligentnego;

...... inne (-nych) ..................;

...... dokumenty (-6w) potwierdzajace (-ych) fakt nieprowadzenia pojazdow

(kartanr............. ).

Wedlug wyjasnien Pani/Pana) .......................................... nastepujacy kierowcy prowadza pojazdy, co do ktorych nie ma

wymogu instalowania i uzytkowania tachografu:

(kartanr............. ).

[1 Dokonano chronologicznej selekcji zapisow tachografu.

[ Ustalono trasy przejazdow, sprawdzajac kompletnos¢ zapisow tachografu.

[0 Dokonano analizy norm zwigzanych z przestrzeganiem przepisow dotyczacych okresé6w prowadzenia pojazdu i obowiazkowych
przerw oraz czasu odpoczynku Kierowcy zidentyfikowanych na pobranych zapisach tachografu.
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VL. STWIERDZONE NARUSZENIA Z PUNKTOW IV iV

W opisie naruszenia wskazano:

— kolejny numer naruszenia,

— wskazanie imienia i nazwiska kierowcy, z ktorym jest zwigzane naruszenie,

— wskazanie naruszonego przepisu,

— wskazanie naruszenia uj¢tego w zatgcznikach do ustawy z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym — 0pis stwierdzonego
naruszenia (data, okres rozliczeniowy, doktadne okreslenie czasu, w ktorym popetniono naruszenie).

naruszenia: tak [ nie [ liczba stwierdzonych naruszen: |_|_|_|
W przypadku stwierdzenia naruszenia, o ktéorym mowa w art.
92a ust. 1 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie
drogowym, jego opis znajduje si¢ w zalgczniku nr 1 do
niniejszego protokotu.

naruszenia: tak [1 nie [ liczba stwierdzonych naruszen: |_|_|_|
W przypadku stwierdzenia naruszenia, o ktérym mowa w art.
92a ust. 2 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym, jego opis znajduje si¢ w zalaczniku nr 2 do
niniejszego protokotu.

VII. UWAGI | ZALECENIA POKONTROLNE

*

Do protokotu kontrolowany wnosi zastrzezenia/nie wnosi zastrzezen.

*:

Niniejszy protokot sporzadzono w ....................... K jednobrzmigcych egzemplarzach, z ktérych jeden po przeczytaniu i podpisaniu
przekazano kontrolowanemu.

(podpis z podaniem imienia i nazwiska, stanowiska sluzbowego osoby dokonujacej kontroli (podpis kontrolowanego)

oraz daty sporzadzenia protokotu)

Uwagi do protokotu, w tym dotyczace odmowy podpisania protokotu, oméwienie przyczyn, dla ktorych odméwiono podpisania
protokotu:

(miejscowos¢, data, podpis osoby dokonujacej kontroli)

Objasnienia:
UWAGA: Za przedsigbiorcg uwaza si¢ takze podmiot wykonujacy przew6z drogowy, o ktorym mowa w art. 3 ust. 2 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym.
1
Jesli zostal nadany.
2)
Whpisa¢ rodzaj zezwolenia.
3)
Whpisa¢ wladciwe, a w przypadku gdy dokonano wylacznie kontroli w zakresie, o ktorym mowa w pkt 1 — skreslic.

*

Niepotrzebne skresli¢.
o

Whpisac liczbg egzemplarzy.
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Zalacznik nr 1 do protokolu kontroli nr ........ Z dnia .......ceeeveeecnrenenne

Opis stwierdzonych naruszen

Stwierdzono:

Opis stanu faktycznego:

Lp. Naruszony przepisl) Opis stwierdzonego naruszenia

(podpis kontrolowanego) (podpis z podaniem imienia i nazwiska oraz stanowiska stuzbowego

osoby dokonujacej kontroli)

1
W przypadku ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym nalezy poda¢ takze liczbg porzadkowa z tabeli w zataczniku nr 3.
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Zalacznik nr 2 do protokolu kontroli nr ........ Z dnia .......ueeueeneeesnnnnnes

Opis stwierdzonych naruszen

Stwierdzono:

Opis stanu faktycznego:

Lp. Naruszony przepis” Opis stwierdzonego naruszenia

(podpis kontrolowanego) (podpis z podaniem imienia i nazwiska oraz stanowiska stuzbowego osoby dokonujacej kontroli)

1

W przypadku ustawy z dnia 6 wrzeénia 2001 r. o transporcie drogowym nalezy poda¢ takze liczbg porzadkowa z tabeli w zalaczniku nr 4.
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Zalacznik nr 3

WZOR

POKWITOWANIE ZA POBRANIE KAUCJI W FORMIE GOTOWKOWEJ

e ———————— ,dnia..............
(stempel naglowkowy jednostki) (miejscowosc)
. *)
Seria AA Nr 000000
Pan(i) ..cvovvveireinceieee e
T i, nanwisko adres)
wplacit(a) ............ ZH/STOWIIE ..ottt et ztotych

tytulem kaucji, stosownie do stwierdzonych naruszen opisanych w protokole kontroli
nroeee... czdnia .., .

(podpis z podaniem imienia, nazwiska i stanowiska stuzbowego

osoby dokonujacej kontroli)

Druk $cistego zarachowania.

Opis pokwitowania:
1) bloczek formatu A-6, oktadka usztywniona;

2)  druk pokwitowania jednostronny, wykonany na papierze samokopiujacym;
3) kolorystyka:

a) oryginatl: tlo koloru biatego, tekst w kolorze czarnym,

b) kopia: tlo koloru zottego, tekst w kolorze czarnym,

c) seria i numer koloru czerwonego;

4) bloczek zawiera 25 pokwitowan.
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Zalacznik nr 4
WZOR

PISEMNEGO OSWIADCZENIA W SPRAWIE ZDJECIA LUB ZERWANIA PLOMBY TACHOGRAFU DO
CELOW KONTROLI

PL

(Organ kontrolny)

Pisemne oswiadczenie w sprawie zdjecia lub zerwania plomby tachografu
Numer rejestracyjny pojazdu
Numer identyfikacyjny pojazdu
Imig i nazwisko kierowcy
Licencja wspolnotowa przewoznika *
Dane podmiotu wykonujacego przewoz
Imie i nazwisko pracownika organu przeprowadzajacego kontrole
Numer Kkarty kontrolnej
Numer zdjetej lub zerwanej plomby
Data i godzina usunigcia plomby
. Numer nowej plomby, w przypadku gdy pracownik organu przeprowadzajacego kontrole
zatozyt nowa plombe
11. Uwagi

©oOoNoUk~ WD E

[N
o

(Podpis pracownika organu
przeprowadzajgcego kontrolg)

(Podpis kierowcy)

*) Jesli ma to zastosowanie, zgodnie z art. 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21
pazdziernika 2009 r. dotyczacego wspolnych zasad dostepu do rynku migdzynarodowych przewozéw drogowych (Dz.U. L 300
7 14.11.2009, s. 72) lub z art. 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika
2009 r. w sprawie wspolnych zasad dostepu do migdzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych i zmieniajgcego
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, str. 88).
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Zalacznik nr 5

Podstawowe elementy podlegajace sprawdzeniu podczas kontroli w zakresie przestrzegania
przepisow dotyczacych okresow prowadzenia pojazdow, obowigzkowych przerw oraz czasu
odpoczynku kierowcy w przypadku kontroli drogowej i kontroli w przedsiebiorstwie albo w
siedzibie podmiotu wykonujacego przewodz drogowy, o ktorym mowa w art. 3 ust. 2 ustawy z

dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym

Cze$¢ A. PODSTAWOWE ELEMENTY PODLEGAJACE SPRAWDZENIU W PRZYPADKU KONTROLI
DROGOWEJ.

1 Dzienne i tygodniowe czasy prowadzenia pojazdu, przerwy oraz dzienne i tygodniowe okresy odpoczynku; rowniez
wykresowki z dni poprzednich, ktore powinny znajdowac si¢ w pojezdzie zgodnie z art. 36 ust. 1 i 2 rozporzadzenia (UE) nr
165/2014, lub dane z tego samego okresu przechowywane na karcie kierowcy lub w pamigci urzadzenia rejestrujacego zgodnie
z przepisami zalacznika II do niniejszej dyrektywy lub na wydruku.

2 Wykresowki z dni poprzednich, ktore powinny znajdowaé si¢ w pojezdzie zgodnie z art. 36 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym
i uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie
drogowym oraz zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji
niektorych przepisdw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1) lub z art. 12
ust. 7 zalacznika do Umowy europejskiej dotyczacej pracy zaldg pojazdéw wykonujacych migdzynarodowe przewozy drogowe
(AETR), sporzadzonej w Genewie dnia 1 lipca 1970 r. (Dz.U. z 2014 r. poz. 409), lub dane z tego samego okresu na karcie
kierowcy lub w pamigci tachografu cyfrowego, w tym tachografu inteligentnego, albo na wydruku z tego urzadzenia albo
dokumenty potwierdzajace fakt nieprowadzenia pojazdu.

3 Dokumentacja potwierdzajaca fakt prowadzenia lub nieprowadzenia pojazdu, do ktoérego nie maja zastosowania przepisy
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych
przepiséw socjalnych odnoszacych sig¢ do transportu drogowego oraz zmieniajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i
(WE) 2135/98, jak rowniez uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.Urz. UE L 102 z 11.04.20006, str. 1, z
pézn. zm.) lub Umowy europejskiej dotyczacej pracy zaldg pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe
(AETR), sporzadzonej w Genewie dnia 1 lipca 1970 r.

4 Przypadki przekroczenia dozwolonej predkosci pojazdu.”

5 Predkosci chwilowe osiagnigte przez pojazd, zapisane przez tachograf cyfrowy, w tym tachograf inteligentny, przez czas nie
dtuzszy niz poprzednie 24 godziny uzytkowania pojazdu.

6 Prawidtowe dziatanie urzadzenia rejestrujgcego (stwierdzenie mozliwych naduzyé urzadzenia lub karty kierowcy lub
wykresowki) lub, w stosownych przypadkach, obecno$¢ dokumentéow, o ktorych mowa w art. 16 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006.

7 Urzadzenie rejestrujace zainstalowane w pojezdzie w celu wykrycia instalacji lub stosowania dowolnego urzadzenia lub
urzadzen stuzacych do niszczenia lub ukrywania dowolnych danych, manipulowania nimi lub ich zmiany albo do zaktdcania
dowolnego etapu elektronicznej wymiany danych migdzy elementami urzadzenia rejestrujacego lub stuzacych do zatrzymania
przesytu danych lub do zmiany danych przed ich zakodowaniem.

8 W sytuacji, o ktorej mowa w art. 16 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15
marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz
zmieniajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/851 (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3820/85, sprawdzeniu podlegaja wyciag z planu pracy i kopia rozktadu jazdy.

9. Przedluzony maksymalny tygodniowy czas pracy wynoszacy 60 godzin, okreslony w art. 4 lit. a) dyrektywy 2002/15/WE;

*)

Element, ktory moze by¢ objety kontrola w przypadku stwierdzenia naruszenia przepisow rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego
2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych w transporcie drogowym i uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych
w transporcie drogowym oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego lub rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych
przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajacego
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85.
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inne tygodniowe okresy pracy, okreslone w art. 4 1 5 dyrektywy 2002/15/WE, tylko w przypadku gdy technologia umozliwia
przeprowadzenie skutecznych kontroli.

Cz¢$¢ B. PODSTAWOWE ELEMENTY PODLEGAJACE SPRAWDZENIU W PRZYPADKU KONTROLI W
PRZEDSIEBIORSTWIE ALBO W SIEDZIBIE PODMIOTU WYKONUJACEGO PRZEWOZ DROGOWY, O
KTORYM MOWA W ART. 3 UST. 2 USTAWY Z DNIA 6 WRZESNIA 2001 R. O TRANSPORCIE DROGOWYM.

1 Dzienne i tygodniowe czasy prowadzenia pojazdu, przerwy oraz dzienne i tygodniowe okresy odpoczynku; roéwniez
wykresoéwki z dni poprzednich, ktére powinny znajdowac si¢ w pojezdzie zgodnie z art. 36 ust. 1 i 2 rozporzadzenia (UE) nr
165/2014, lub dane z tego samego okresu przechowywane na karcie kierowcy lub w pamigci urzadzenia rejestrujacego zgodnie
z przepisami zatgcznika II do niniejszej dyrektywy lub na wydruku.

2 Wykresowki z dni poprzednich, ktére powinny znajdowac si¢ w pojezdzie zgodnie z art. 36 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym
i uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie
drogowym oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji
niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1) lub z art. 12
ust. 7 zalacznika do Umowy europejskiej dotyczacej pracy zaldg pojazdéw wykonujacych migdzynarodowe przewozy drogowe
(AETR), sporzadzonej w Genewie dnia 1 lipca 1970 r. (Dz.U. z 2014 r. poz. 409), lub dane z tego samego okresu na karcie
kierowcy lub w pamigci tachografu cyfrowego, w tym tachografu inteligentnego, albo na wydruku z tego urzadzenia albo
dokumenty potwierdzajace fakt nieprowadzenia pojazdu.

3 Dokumentacja potwierdzajaca fakt prowadzenia lub nieprowadzenia pojazdu, do ktdrego nie majg zastosowania przepisy
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych
przepiséw socjalnych odnoszacych sig¢ do transportu drogowego oraz zmieniajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i
(WE) 2135/98, jak rowniez uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.Urz. UE L 102 z 11.04.2006, str. 1, z
poézn. zm.) lub Umowy europejskiej dotyczacej pracy zatdg pojazdow wykonujacych migdzynarodowe przewozy drogowe
(AETR), sporzadzonej w Genewie dnia 1 lipca 1970 r.

4 Prawidlowe dzialanie urzadzenia rejestrujacego (stwierdzenie mozliwych naduzy¢ urzadzenia lub karty kierowcy lub
wykresowki) lub, w stosownych przypadkach, obecno$¢ dokumentow, o ktorych mowa w art. 16 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006.

5 Urzadzenie rejestrujace zainstalowane w pojezdzie w celu wykrycia instalacji lub stosowania dowolnego urzadzenia lub
urzadzen stuzacych do niszczenia lub ukrywania dowolnych danych, manipulowania nimi lub ich zmiany albo do zaktdcania
dowolnego etapu elektronicznej wymiany danych migdzy elementami urzadzenia rejestrujacego lub stuzacych do zatrzymania
przesytu danych lub do zmiany danych przed ich zakodowaniem.

6 W sytuacji, o ktérej mowa w art. 16 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15
marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz
zmieniajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr3821/851 (WE) 2135/98, jak rdwniez uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3820/85, sprawdzeniu podlegaja wyciag z planu pracy i kopia rozktadu jazdy.

7 Tygodniowe okresy odpoczynku kierowcy oraz okresy prowadzenia pojazdu miedzy tymi okresami.
8 Przestrzeganie maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu w ciggu dwoch kolejnych tygodni (norma: 90 godzin).

9 Wykresowki, dane pobrane z tachografu cyfrowego, w tym tachografu inteligentnego, i z karty kierowcy oraz wykonywane
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami wydruki z tachografu cyfrowego, w tym tachografu inteligentnego, oraz dokumentacja
potwierdzajaca fakt prowadzenia lub nieprowadzenia pojazdu, w tym pojazdu, do ktérego nie maja zastosowania przepisy
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych
przepiséw socjalnych odnoszacych sig¢ do transportu drogowego oraz zmieniajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i
(WE) 2135/98, jak rowniez uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 lub Umowy europejskiej dotyczacej pracy
zaldg pojazdow wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR), sporzadzonej w Genewie dnia 1 lipca 1970 r.

10 Umowy na ustugi transportowe pod wzgledem zawartych w nich postanowien uniemozliwiajacych przestrzeganie
przepisow rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow
stosowanych w transporcie drogowym i uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen
rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego,
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych
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przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 1
(WE) 2135/98, jak réwniez uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 lub Umowy europejskiej dotyczacej pracy
zatdg pojazdoéw wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR), sporzadzonej w Genewie dnia 1 lipca 1970 1.

11. Przedtuzony maksymalny tygodniowy czas pracy wynoszacy 60 godzin, okre$lony w art. 4 lit. a) dyrektywy 2002/15/WE;
inne tygodniowe okresy pracy, okreslone w art. 4 1 5 dyrektywy 2002/15/WE, tylko w przypadku gdy technologia umozliwia
przeprowadzenie skutecznych kontroli.

12. Przestrzeganie wymogow dotyczacych maksymalnego $sredniego tygodniowego czasu pracy, przerw i pracy W porze nocnej
okreslonych w art. 4, 51 7 dyrektywy 2002/15/WE;

13. Spelnianie obowigzkow przedsigbiorstw w zakresie ptacenia za zakwaterowanie kierowcOw oraz organizacji pracy
kierowcow, zgodnie z art. 8 ust. 8 i 8a rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.”;

*)

Element, ktory moze by¢ objgty kontrola w przypadku stwierdzenia naruszenia przepisow rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego
2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych w transporcie drogowym i uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych
w transporcie drogowym oraz zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego, rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych
przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajacego
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 lub Umowy europejskiej dotyczacej pracy zatog pojazdow wykonujacych migdzynarodowe przewozy drogowe (AETR), sporzadzonej
w Genewie dnia 1 lipca 1970 .
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Zalacznik nr 6

FORMULARZ DO PRZEKAZYWANIA DANYCH STATYSTYCZNYCH ZGROMADZONYCH W WYNIKU KONTROLI, W TOKU
KTORYCH NIE STWIERDZONO NARUSZEN UZASADNIAJACYCH NALOZENIE KARY PIENIEZNEJ LUB GRZYWNY

Lp.

Nazwa organu przekazujacego formularz:

1. KONTROLA DROGOWA

RODZAJ DANYCH

LICZBA POJAZDOW
PODDANYCH
KONTROLI

KRAJ REJESTRACII POJAZDU

RZECZPOSPOLITA POLSKA INNE PANSTWO CZEONKOWSKIE UE

PANSTWO SPOZA UE
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1.1.A

krajowy niezarobkowy przewo6z drogowy osob

1.1B

krajowy niezarobkowy przewoz drogowy rzeczy

1.2.A

migdzynarodowy niezarobkowy przewoz

drogowy 0sob

1.2B

migdzynarodowy niezarobkowy przewoz

drogowy rzeczy

1.3.A

migdzynarodowy transport drogowy 0sob

1.3.B

migdzynarodowy transport drogowy rzeczy

1.4.A

krajowy transport drogowy 0sob

1.4B

krajowy transport drogowy rzeczy

1.5

inny przew6z drogowy

1.6.A

tachograf analogowy

1.6.B

tachograf cyfrowy, z wylaczeniem tachografu

inteligentnego

1.6.C

tachograf inteligentny

1.7.A

autostrada

1.7.B

droga krajowa

1.7.C

droga wojewodzka
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1.7.D

droga powiatowa

1.7.E

droga gminna

1.8

)
RAZEM

2. KONTROLA W PRZEDSIEBIORSTWIE ALBO W SIEDZIBIE PODMIOTU WYKONUJACEGO PRZEWOZ DROGOWY, O KTORYM

MOWA W ART. 3 UST. 2 USTAWY Z DNIA 6 WRZESNIA 2001 R. O TRANSPORCIE DROGOWYM

| RODZAJ DANYCH [LiIcZBA
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liczba skontrolowanych przedsigbiorstw lub podmiotow

2.1

liczebno$¢ taboru skontrolowanych przedsigbiorstw lub podmiotow

2.2.A

liczba skontrolowanych kierowcow

2.2.B

liczba skontrolowanych pojazdow

2.2.C

krajowy niezarobkowy przewoz drogowy osob

2.3.A

krajowy niezarobkowy przewoz drogowy rzeczy

2.3.B

migdzynarodowy niezarobkowy przew6z drogowy 0sob

2.4.A

migdzynarodowy niezarobkowy przewéz drogowy rzeczy

24.B

migdzynarodowy transport drogowy 0sob

2.5.A

migdzynarodowy transport drogowy rzeczy

2.5.B

krajowy transport drogowy 0sob

2.6.A

krajowy transport drogowy rzeczy

2.6.B

tachograf analogowy

2.7.A

tachograf cyfrowy, z wylaczeniem tachografu inteligentnego

2.71.B

tachograf inteligentny

2.1.C

2)

28 RAZEM

Objasnienia:
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)

2)

Suma Ip. od 1.1.A do 1.5 albo suma Ip. od 1.7.A do 1.7.E.

Suma Ip. od 2.3.A do 2.6.B.
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Zalacznik nr 7

WZOR

FORMULARZ DO PRZEKAZYWANIA DANYCH STATYSTYCZNYCH ZGROMADZONYCH W WYNIKU KONTROLI, W TOKU KTORYCH
STWIERDZONO NARUSZENIA UZASADNIAJACE NALOZENIE KARY PIENIEZNEJ LUB GRZYWNY

Nazwa organu przekazujaCeg0 FOIMULAIZ ..o ittt ettt e sr et see st er e se skt se et E e oo e ee et s ee e eeer e eE et eeeE £t bttt er e en e en e erenan

1. KONTROLA DROGOWA

Lp. kategoria Kraj Numer Firma przedsigbiorcy lub | Rodzaj przewozu (krajowy/ | Data kontroli Miejsce Kategoria drogi (autostrada/ | Rodzaj tachografu Liczba Organ Wysokos¢ kary | Naruszony przepis
pojazdu rejestracji rejestracyjny imig i nazwisko albo nazwa | migdzynarodowy; osob/rzeczy; kontroli droga (analogowy/ kontrolowanych dni | kontrolny pienigznej/ oraz N rodzaj
pojazdu pojazdu podmiotu  wykonujacego | niezarobkowy przewoz krajowa/wojewodzka/powiato cyfrowy pracy grzywny naruszenia
przew6z drogowy, adres i | drogowy/transport  drogowy/inny wa, gminna) finteligentny)
NIP przewdz drogowy w rozumieniu

przepisow rozporzadzenia (WE) nr
2

561/2006)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

Objasnienia:
1

Kategoria pojazdu okreslona zgodnie z przepisami o homologacji typu pojazdéw samochodowych i przyczep.
2)
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr

3820/85 (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.2006, str. 1, z p6zn. zm.).

3 W przypadku ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym nalezy poda¢ takze liczb¢ porzadkowa z tabeli oraz numer zalacznika.
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2. KONTROLA W PRZEDSIEBIORSTWIE ALBO W SIEDZIBIE PODMIOTU WYKONUJACEGO PRZEWOZ DROGOWY, O KTORYM MOWA

W ART. 3 UST. 2 USTAWY Z DNIA 6 WRZESNIA 2001 R. O TRANSPORCIE DROGOWYM

Lp. Firma przedsigbiorcy lub imi¢ i nazwisko albo nazwa Liczba kontrolowanych Liczebno$¢ taboru Liczba kontrolowanych Rodzaj Rodzaj przewozu  (krajowy/ | Data kontroli Organ Wysokos¢ kary Naruszony
podmiotu wykonujacego przewoz drogowy, adres i NIP kierowcow przedsigbiorstwa/ podmiotu | dni pracy przewozu migdzynarodowy;  osob/rzeczy; kontrolny pienigznej/grzywny przepis oraz
wykonujacego przewoz (0s6b/ rzeczy) niezarobkowy przewoz rodzaj
b drogowy/transport drogowy/inn 3
drogowy gowy p gowy/inny naruszenia
przewoz drogowy w rozumieniu
przepisow rozporzadzenia (WE)
2
nr 561/2006)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Objasnienia:
1

A - 1pojazd, B— 2-5pojazdow, C — 6-10 pojazdow, D — 11-20 pojazddéw, E — 21-50 pojazddw, F — 51-200 pojazdow, G — 201-500 pojazdow, H — ponad 500 pojazdow.

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr

3820/85 (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.2006, str. 1, z p6zn. zm.).
3

W przypadku ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym nalezy poda¢ takze liczb¢ porzadkowa z tabeli oraz numer zalacznika.
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UZASADNIENIE

Niniejszy projekt rozporzadzenia stanowi realizacj¢ upowaznienia zawartego w art. 89
ust. 5 pkt 2—4 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz.
919, z pdézn. zm.). Wydanie nowego aktu wykonawczego jest zwigzane ze zmiang czgsci
wspolnej w art. 89 ust. 5 powyzszej ustawy, ktore zostato wprowadzone w art. 1 pkt 33 ustawy
z dnia .... 0 zmianie ustawy o transporcie drogowym, ustawy o czasie pracy kierowcoOw oraz

niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. ...).

Powyzsza zmiana wynika z wdrozenia do polskiego porzadku prawnego przepisow Unii

Europejskiej tworzacych tzw. Pakiet Mobilnosci I, w sklad ktorego wchodza:

1) rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2020/1054 z dnia 15 lipca 2020
r. zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 w odniesieniu do minimalnych wymogow
dotyczacych maksymalnego dziennego 1 tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu,
minimalnych przerw oraz dziennego itygodniowego okresu odpoczynku oraz zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 165/2014 w odniesieniu do okreslania polozenia za pomocy

tachografow;

2) rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1055 z dnia 15 lipca 2020
r. zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, (WE) nr 1072/2009 1 (UE) nr 1024/2012 w

celu dostosowania ich do zmian w transporcie drogowym;

3) dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1057 z dnia 15 lipca 2020 r.
ustanawiajgca przepisy szczegdlne w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE 1 dyrektywy
2014/67/UE dotyczace delegowania kierowcoOw w sektorze transportu drogowego oraz
zmieniajaca dyrektywe 2006/22/WE w odniesieniu do wymogow w zakresie egzekwowania

przepisoOw oraz rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012, zwana dalej: dyrektywa (UE) 2020/1057.

Dyrektywa (UE) 2020/1057 zaklada rozwijanie funkcji i rozszerzenie wykorzystywania
istniejagcych krajowych systemow oceny ryzyka. Dostep do danych zawartych w systemach
oceny ryzyka ma pozwoli¢ wlasciwym organom kontroli danego panstwa czlonkowskiego na
lepsze ukierunkowanie kontroli u przewoznikow niespetniajagcych wymogdéw. Majac zatem na
uwadze nowe brzmienie art. 9 dyrektywy 2006/22, zmieniono delegacje ustawowa w art. 89
ust. 5 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym do okreslenia w drodze

rozporzadzenia systemu oceny ryzyka podmiotow wykonujacych przewdz drogowy, poprzez
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rozszerzenie tego systemu o naruszenia przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie
pracy kierowcow.

Zgodnie z art. 15 ustawy z dnia .... 0 zmianie ustawy o transporcie drogowym, ustawy o czasie
pracy kierowcoOw oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. ....) wchodzi ona w zycie po
uplywie miesigca od dnia ogloszenia.

Niniejszy projekt rozporzadzenia w zasadniczej mierze opiera si¢ na dotychczasowych
regulacjach. W stosunku do obowigzujacego obecnie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie kontroli przewozu drogowego (Dz. U. poz. 2145)
wprowadzono ponizsze zmiany:

1) dodanie w zalgczniku nr 4 wzoru pisemnego oswiadczenia o zerwaniu lub usunigciu plomby
z tachografu;

2) zmiana w zalgczniku 5 polegajaca na dostosowaniu jego brzmienia do zmiany zalacznika I
dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 1 (UE) nr 165/2014 oraz
dyrektywy 2002/15/WE w odniesieniu do przepiséw socjalnych dotyczacych dziatalnosci w
transporcie drogowym oraz uchylajacej dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz. Urz. UE L 102 z
11.04.2006, z p6zn. zm.) wprowadzonej dyrektywa (UE) 2020/1057.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z rozporzadzeniem Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.), ktore wdraza dyrektywe
(UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 9 wrzesnia 2015 r. ustanawiajacg
procedurg udzielania informacji w dziedzinie przepisow technicznych oraz zasad dotyczacych
ushug spoteczenstwa informacyjnego (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).

Zgodnie z § 27 ust. 4 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z pdézn. zm.) projekt
rozporzadzenia nie podlega przedstawieniu wlasciwym organom 1 instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projekt rozporzadzenia zostal udostepniony na
stronach urzegdowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publiczne;.

Stosownie do § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. -

Regulamin pracy Rady Ministréw projekt rozporzadzenia zostanie udostgpniony w Biuletynie
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Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie
Rzadowy Proces Legislacyjny z dniem skierowania do uzgodnien i konsultacji publicznych.
Wptyw projektowanych przepiséw na dziatalno§¢ mikro-, matych i $rednich przedsiebiorstw
zostat wskazany w OSR.

Przedktadany projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie kontroli | 15.11.2021 r.
przewozu drogowego
Zrédlo

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace art. 89 ust. 5 pkt 2-4 ustawy z dnia 6
Ministerstwo Infrastruktury w porozumieniu z Ministerstwem | wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym
Spraw  Wewngtrznych 1 Administracji oraz Ministerstwem
Finansow

Nr w Wykazie prac ....
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu

Rafat Weber — Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Projektowane rozporzadzenie stanowi realizacje upowaznienia zawartego w art. 89 ust. 5 pkt 2—4 ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919, z pézn. zm.). Wydanie nowego aktu
prawnego jest zwigzane ze zmiang czgs$ci wspolnej w art. 89 ust. 5 powyzszej ustawy, ktore zostalo wprowadzone
w art. 1 pkt 34 ustawy z dnia ...... 2021 r. 0 zmianie ustawy o0 transporcie drogowym, ustawy o czasie pracy
kierowcow oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. ...). Powyzsza zmiana wynika z wdrozenia do polskiego
porzadku prawnego przepisOw Unii Europejskiej tworzacych tzw. Pakiet Mobilnosci I, w sklad ktorego
wchodza:

1) rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1054 z dnia 15 lipca 2020 r. zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 w odniesieniu do minimalnych wymogoéw dotyczacych maksymalnego
dziennego i tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu, minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego
okresu odpoczynku oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 165/2014 w odniesieniu do okreslania potozenia
za pomocg tachografow;

2) rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1055 z dnia 15 lipca 2020 r. zmieniajace
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, (WE) nr 1072/2009 i (UE) nr 1024/2012 w celu dostosowania ich do zmian
w transporcie drogowym;

3) dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1057 z dnia 15 lipca 2020 r. ustanawiajgca przepisy
szczegbdlne w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE 1 dyrektywy 2014/67/UE dotyczace delegowania kierowcow
w sektorze transportu drogowego oraz zmieniajagca dyrektywe 2006/22/WE w odniesieniu do wymogow w
zakresie egzekwowania przepisow oraz rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012, zwana dalej: dyrektywa (UE)
2020/1057.

Zgodnie z art. 15 ustawy z dnia ..... 0 zmianie ustawy o transporcie drogowym, ustawy o czasie pracy
kierowcow oraz niektorych innych ustaw wchodzi ona w zycie po uptywie miesigca od dnia ogloszenia.

Przedmiotowy projekt rozporzadzenia wprowadza nowy zalacznik - wzdr pisemnego oswiadczenia o zerwaniu
lub usunieciu plomby z tachografu oraz zmiany do zalacznika nr 5 okreslajacego podstawowe elementy
podlegajace sprawdzeniu podczas kontroli w zakresie przestrzegania przepisoOw dotyczacych okresow
prowadzenia pojazddéw, obowiazkowych przerw oraz czasu odpoczynku kierowcy w przypadku kontroli
drogowej 1 kontroli w przedsigbiorstwie albo w siedzibie podmiotu wykonujacego przewo6z drogowy, o ktorym
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mowa w art. 3 ust. 2 ustawy z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym, polegajace na dostosowaniu jego
brzmienia do zmiany zatacznika I dyrektywy 2006/22/WE wprowadzonej dyrektywa (UE) 2020/1057.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Z uwagi na tres$¢ art. 1 pkt 34 ustawy z dnia .... 0 zmianie ustawy o transporcie drogowym, ustawy 0 czasie pracy
kierowcow oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. ....), zamieniajacego cze¢$¢ wspolng w delegacji do
wydania przedmiotowego rozporzadzenia, w celu zachowania cigglosci obowigzywania przepisow
wykonawczych dotyczacych kontroli przewozu drogowego, niezbgdne jest wydanie nowego rozporzadzenia.
Nowe rozporzadzenie bedzie w zasadniczej mierze opierac si¢ na dotychczasowych regulacjach.

Przeprowadzona analiza wykazata, ze nie jest mozliwe osiagnigcie celu projektu rozporzadzenia za pomoca
innych §rodkéw niz dziatania legislacyjne.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

W panstwach cztonkowskich UE dazy si¢ do harmonizacji zasad dotyczacych dziatalnosci w transporcie
drogowym.

Pakiet Mobilnosci I zostat ogloszony 31 lipca 2020 r. Panstwa cztonkowskie sg na etapie jego wdrozenia, dlatego
tez na chwile obecng nie ma mozliwo$ci wskazania jakie rozwigzania w przedmiotowym zakresie zostaly przez
nie zastosowane.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodlo danych Oddziatywanie
Policja; Inspekcja 4 Art. 89 ust. 1 pkt 1-4 ustawy | bezposrednie — stosowanie
Transportu Drogowego; z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o | podczas kontroli
Stuzba Celno-Skarbowa; transporcie drogowym uczestnikow przewozu
Straz Graniczna drogowego protokotow
okreslonych w
projektowanym
rozporzadzeniu.
Podmioty wykonujace ok. 7,5 tys. zezwolen | Dane statystyczne (stan na Posrednie — stosowanie
przew6z drogowy; na wykonywanie dzien 31.12.2019 r.) dot. wobec uczestnikow
zawodu przewoznika | zezwolen na wykonywanie przewozu drogowego
drogowego w zawodu przewoznika d kontroli protokolow
zakresie przewozu drogowego przekazane do po C,Zas P
0s6b oraz ok. 63,7 resortu infrastruktury przez | ©kreslonych w
tys. zezwolen na urzedy marszatkowskie, projektowanym
wykonywanie starostwa oraz urzedy rozporzadzeniu.
zawodu przewoznika | miejskie i
drogowego w gminne, w ramach realizacji
zakresie przewozu art. 83 ust. 3 ustawy z
rzeczy dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
36 511 transporcie drogowym oraz
mi¢dzynarodowy dane statystyczne (stan na
transport drogowy dzien

oraz 31 grudnia 2020 r.) dot.




— 36—

niezarobkowy transportu
migdzynarodowy migdzynarodowego
przewo6z drogowy z Gléwnego Inspektoratu
Transportu Drogowego
Kierowcy wykonujacy ok. 870 tys. — liczba | Dane wiasne resortu Posrednie — stosowanie
przewozy drogowe kierowcow infrastruktury na podstawie | wobec kierowcoOw
zawodowych danych przekazanych przez | wykonujacych przewozy
posiadajacych prawo | podmiot odpowiedzialny za | drogowe podczas kontroli
jazdy kategorii C; D | produkcje praw jazdy. drogowych protokotow
z kodem 95 okreslonych w
projektowanym
rozporzadzeniu.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostatl przestany do konsultacji nastgpujagcym organizacjom i stowarzyszeniom

pracobiorcéw 1 pracodawcoOw transportu drogowego:

1) Niezaleznemu Samorzadnemu Zwigzkowi Zawodowemu ,,Solidarno$¢”;
2) Ogolnopolskiemu Porozumieniu Zwigzkow Zawodowych;

3) Forum Zwiagzkoéw Zawodowych;

4) Zwiazkowi Przedsigbiorcow i Pracodawcow;

5) Business Centre Club;

6) Zwiagzkowi Rzemiosta Polskiego;

7) Konfederacji Lewiatan;

8) Pracodawcom RP;

9) Ogolnopolskiemu Zwigzkowi Pracodawcow Transportu Drogowego;
10) Polskiej Izbie Gospodarczej Transportu Samochodowego 1 Spedycji;
11) Polskiemu Stowarzyszeniu Przewoznikow Autokarowych;

12) Zwigzkowi Pracodawcow ,, Transport i Logistyka Polska™;

13) Zrzeszeniu Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych;

14) Polskiej Izbie Spedycji 1 Logistyki;

15) Polskiej Unii Transportu.

Wyniki konsultacji publicznych zostaty oméwione w raporcie z konsultacji publicznych.

6. Wplyw na sektor finansé6w publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zi]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Lacznie (0-
10)
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Dochody ogétem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki
(oddzielnie)

Wydatki ogotem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Saldo ogdtem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Zrodla finansowania

Dodatkowe Przedmiotowa regulacja nie wptynie na sektor finanséw publicznych, w tym budzet
informacje, w tym panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zalozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejScia w zycie 0 1 2 3 5 10 Lacznie (0-
zmian 10)

W ujeciu duze

pieni¢znym przedsigbiorstwa
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(w mln zi, sektor mikro-,
ceny stale z matych i §rednich
...... r.) przedsiebiorstw

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

W ujeciu duze Nie dotyczy
niepieni¢znym | przedsi¢biorstwa

sektor mikro-, Nie dotyczy
matych i $rednich
przedsiebiorstw

rodzina, obywatele Nie dotyczy
oraz gospodarstwa
domowe, osoby
niepetnosprawne
oraz osoby starsze

Niemierzalne

Dodatkowe Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na konkurencyjno$¢ gospodarki
informacje, w tym I przedsiebiorczo$¢ oraz na sytuacje ekonomiczng i spoteczng rodziny, a takze osob
wskazanie zrodet niepetnosprawnych oraz osob starszych.

danych i przyjetych

do obliczen zalozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Nie sg wprowadzane obcigzenia poza
bezwzglednie wymaganymi przez UE.

[ ] tak
[ ] nie
] nie dotyczy

[ zmniejszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur

[ ] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ]inne:

[] zwickszenie liczby dokumentow
[] zwickszenie liczby procedur

[ ] wydluzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ]inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich
elektronizaciji.

[ ]tak
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[ ] nie
[] nie dotyczy

Przedmiotowa regulacja nie bedzie powodowala zmiany obciagzen regulacyjnych, w tym obowigzkéw
informacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Przedmiotowa regulacja nie bedzie miata wpltywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny | [_] mienie panstwowe [] zdrowie
[ ] inne:

Projektowane rozporzadzenie nie bedzie mialo wplywu na obszary, takie jak srodowisko
naturalne, sytuacja i rozwoj regionalny, demografia, mienie panstwowe, informatyzacja
Omowienie wptywu | czy zdrowie. W zasadniczej mierze projektowana regulacja w powyzszym zakresie
opiera si¢ na dotychczas obowigzujacych przepisach rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie kontroli przewozu drogowego.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Projektowane rozporzadzenie wejdzie w zycie w dniu ..... r.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie przewiduje si¢ dokonywania oceny wplywu ex post projektowanego rozporzadzenia.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak zalacznikow.




Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?
Z dnia

w sprawie systemu oceny ryzyka podmiotéw wykonujacych przewo6z drogowy?

Na podstawie art. 89 ust. 5 pkt 5 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym

(Dz.U. z 2021 r. poz. 919, 1005 i 1997) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla system oceny ryzyka podmiotow wykonujacych przewoz
drogowy w zakresie wystepowania naruszen dotyczacych:
1)  czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcoOw;

2)  stanu technicznego pojazdoéw kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii Oz i Oa.

§ 2. 1. System oceny ryzyka podmiotow wykonujacych przewo6z drogowy w zakresie
wystepowania naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i
czasu odpoczynku kierowcoOw tworza:

1) wykaz podmiotow dokonujgcych naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym stosowania tachografow
oraz naruszen przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow (Dz.
U. z 2019 r. poz. 1412), tworzony na podstawie informacji i danych zgromadzonych w

centralnej ewidencji naruszen stwierdzonych w wyniku przeprowadzonych kontroli, o

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).

2) Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza:

1) dyrektywe 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych
warunkow wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w
odniesieniu do przepisow socjalnych dotyczacych dziatalno$ci w transporcie drogowym oraz uchylajacej
dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.20086, str. 35, Dz. Urz. UE L 21 z 24.01.2009,
str. 39, Dz. Urz. UE L 29 z 31.01.2009, str. 45 i Dz. Urz. L 256 z 29.09.2009, str. 38, Dz. Urz. UE L 74 z
19.03.2016, str. 8 oraz Dz. Urz. UE L 249 z 31.07.2020 str. 49);

2) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej
kontroli technicznej dotyczacej zdatno$ci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych poruszajacych sie w
Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str. 134 oraz Dz. Urz. UE
L 197 z 04.07.2014, str. 87).



2)

3)

4)
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ktorej mowa w art. 80 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, zwanej

dalej ,,ustawg”;

wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu

odpoczynku kierowcoéw, w tym stosowania tachograféw oraz naruszen przepisoOw ustawy

z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcdéw, okreslony w zalaczniku do

rozporzadzenia, przy czym:

a) w tabeli 1 jest okre§lony wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu,
obowigzkowych przerw 1 czasu odpoczynku kierowcéOw, w tym stosowania
tachografow oraz naruszen przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 czasie
pracy kierowcow, popetlnionych przez kierowce,

b) w tabeli 2 jest okreSlony wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu,
obowigzkowych przerw 1 czasu odpoczynku kierowcéOw, w tym stosowania
tachografow oraz naruszen przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie
pracy kierowcow, popetionych przez podmiot wykonujacy przewo6z drogowy,

Cc)  wtabeli 3 jest okreslony wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcoOw, w tym stosowania
tachograféw oraz naruszen przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie
pracy kierowcow, popelionych przez zarzadzajacego transportem lub osobg, o ktorej
mowa w art. 7¢ ustawy;

sposdb obliczania wspofczynnika ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym

stosowania tachografow oraz naruszen przepisoOw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o

czasie pracy kierowcow;,

wykaz podmiotow o wysokim wspotczynniku ryzyka wystepowania naruszen
dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku

kierowcoOw, w tym stosowania tachograféw oraz naruszen przepisow ustawy z dnia 16

kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow.

2. System oceny ryzyka podmiotow wykonujacych przewdz drogowy w zakresie

wystepowania naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdow kategorii M2, M3z, N2 i N3 i

przyczep kategorii Oz i O4 tworza:

1)

wykaz podmiotow dokonujacych naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdow
kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii Oz i O4, tworzony na podstawie informacji
1 danych zgromadzonych w centralnej ewidencji naruszen stwierdzonych w wyniku

przeprowadzonych kontroli, o ktdrej mowa w art. 80 ustawy;
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2)  wykaz kategorii usterek okreslony w przepisach wydanych na podstawie art. 131 ust. 1
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1450,
z pozn. zm.>);

3)  sposoOb obliczania wspdlczynnika ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych stanu
technicznego pojazdow kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii Oz i Og;

4)  wykaz podmiotow o wysokim wspolczynniku ryzyka wystgpowania naruszen
dotyczacych stanu technicznego pojazdow kategorii M2, Ms, N2 i N3 i przyczep kategorii
O3 i Oas.

§ 3. 1. Ustalenie wspolczynnika ryzyka wystgpowania naruszen dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw 1 czasu odpoczynku kierowcoéw, w tym
stosowania tachografow oraz naruszen przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie
pracy kierowcOw, nastepuje na podstawie analizy wynikéw kontroli drogowych
przeprowadzanych przez podmioty, o ktorych mowa w art. 89 ust. 1 pkt 1-4 ustawy.

2. Przy ustalaniu wspolczynnika ryzyka wystgpowania naruszen dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw 1 czasu odpoczynku kierowcéw, w tym
stosowania tachografow oraz naruszen przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie
pracy kierowcow, uwzglednia si¢ naruszenia popetnione przez podmiot wykonujacy przewoz
drogowy stwierdzone podczas kontroli drogowe;j.

3. W przypadku gdy podczas kontroli drogowej stwierdzono popetlienie naruszenia
dotyczacego czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw 1 czasu odpoczynku
Kierowcow, w tym stosowania tachografow oraz naruszen przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o czasie pracy kierowcow, przez:

1)  zarzadzajgcego transportem lub osobe, o ktorej mowa w art. 7¢ ustawy, wyznaczonych
przez podmiot wykonujgcy przewoz drogowy, albo

2)  kierowce wykonujacego przew6z na rzecz podmiotu wykonujacego przewo6z drogowy

—a nie stwierdzono popelnienia danego naruszenia przez podmiot wykonujacy przewoz

drogowy - przy ustalaniu wspolczynnika ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych czasu

prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i1 czasu odpoczynku kierowcow, w tym

stosowania tachografow oraz naruszen przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie

pracy kierowcow, uwzglednia si¢ odpowiednio naruszenia osdb, o ktorych mowa w pkt 1 albo
2.

%) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2021 r. poz. 463, 694,
720, 1641, 1997 i 2165.
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4. W przypadku gdy podczas kontroli drogowej stwierdzono popetnienie naruszenia
dotyczacego czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i1 czasu odpoczynku
kierowcow, w tym stosowania tachografow oraz naruszen przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 1. o czasie pracy kierowcow, przez:

1)  zarzadzajgcego transportem lub osobe, o ktdrej mowa w art. 7¢ ustawy, wyznaczonych

przez podmiot wykonujacy przew6z drogowy, oraz

2)  kierowce wykonujacego przewo6z na rzecz podmiotu wykonujgcego przewo6z drogowy
—a nie stwierdzono popelnienia danego naruszenia przez podmiot wykonujacy przewoz
drogowy - przy ustalaniu wspolczynnika ryzyka wystgpowania naruszen dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw 1 czasu odpoczynku kierowcoéw, w tym
stosowania tachografoéw oraz naruszen przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie
pracy kierowcow, uwzglednia si¢ naruszenia zarzadzajacego transportem albo osoby, o ktorej
mowa w art. 7c ustawy.

5. Przy ustalaniu wspolczynnika ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw 1 czasu odpoczynku kierowcoéw, w tym
stosowania tachografow oraz naruszen przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie
pracy kierowcow, uwzglednia si¢ naruszenia stwierdzone na podstawie ostatecznej decyzji o
natozeniu kary lub mandatu karnego, wedtug stanu na dzien ustalenia tego wspotczynnika.

6. Wspotczynnik ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych czasu prowadzenia
pojazdu, obowigzkowych przerw 1 czasu odpoczynku kierowcow, w tym stosowania
tachograféw oraz naruszen przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy
kierowcow, oblicza si¢ wedtug wzoru:

_ (n1 xwi1)+(na xw2)+({nz xws)+(ng xwq)
m

wr

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:

Wr - wspbtezynnik ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu
odpoczynku kierowcow, w tym stosowania tachografow,

N1 - faczna liczbg NMW,

N2 - faczng liczbe PN,

Nns - taczng liczbe BPN,

Nna- taczna liczbg NN,

w1 - warto$¢ punktowa dla NMW wynoszaca 1,

W2 - warto$¢ punktowa dla PN wynoszaca 3,

w3 - warto$¢ punktowa dla BPN wynoszaca 5,

Wi - warto$¢ punktowa dla NN wynoszaca 7,

m - liczbe kontroli drogowych podmiotu wykonujacego przewodz drogowy w roku kalendarzowym,
NMW - naruszenie mniejszej wagi,

PN - powazne naruszenie,

BPN - bardzo powazne naruszenie,

NN - najpowazniejsze naruszenie.
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§ 4. 1. Przy ustalaniu wspolczynnika ryzyka wystgpowania naruszen dotyczacych stanu
technicznego pojazdow kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii Oz i O4 uwzglednia si¢:
1)  calkowitg liczb¢ drogowych kontroli technicznych pojazdoéw kategorii M2, M3, N2 i N3 i

przyczep kategorii Os i Os, przeprowadzonych w danym roku kalendarzowym w

odniesieniu do podmiotu wykonujacego przewo6z drogowy;

2)  liczbe stwierdzonych usterek i wspotczynnik ich wagi, w danym roku kalendarzowym w
odniesieniu do podmiotu wykonujacego przew6z drogowy.

2. Wspodtezynnik wagi usterek dla:

1)  usterki niebezpiecznej (UN) wynosi 40;
2)  usterki powaznej (UP) wynosi 10;
3)  usterki drobnej (UD) wynosi 1.

3. Wspodlezynnik ryzyka wystgpowania naruszen dotyczacych stanu technicznego
pojazdow kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii Oz i O4 oblicza si¢ wedlug wzoru:
wy — (#UN ><40)+(#Ué—" x10)4(#UT D x1)

gdzie poszczegolne symbole oznaczajg:

wr - wspolczynnik ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdow kategorii M2, Ma, N2 i N3 i
przyczep kategorii Oz i Oa,

C- catkowitg liczbg¢ drogowych kontroli stanu technicznego pojazdow kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii Oz i O4, 0
ktorej mowa w ust. 1 pkt 1,

# UN - liczbe usterek niebezpiecznych,

# UP - liczbe usterek powaznych,

# UD - liczbe usterek drobnych.

§ 5. 1. Na podstawie analizy stwierdzonych podczas kontroli drogowych naruszen
dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku
kierowcodw, w tym stosowania tachografow oraz naruszen przepisOw ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o czasie pracy kierowcow, w danym roku kalendarzowym, Gtowny Inspektor
Transportu Drogowego okresla wartos¢ wysokiego wspdlczynnika ryzyka wystepowania tych
naruszen, dla danego roku, w terminie do dnia 31 marca roku nast¢pnego.

2. Wykaz, o ktorym mowa w § 2 ust. 1 pkt 4, ustala si¢ na podstawie wynikow kontroli
drogowych podmiotéw wykonujacych przewoz drogowy, przeprowadzonych w roku
kalendarzowym, dla ktérego zostat okreslony wspolczynnik, o ktéorym mowa w ust. 1.

3. Podmiot wykonujacy przew6z drogowy ujety w wykazie, o ktorym mowa w § 2 ust. 1
pkt 4, podlega kontroli w siedzibie tego podmiotu.

§ 6. 1. Na podstawie analizy stwierdzonych podczas drogowych kontroli technicznych
naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdow kategorii M2, Ms, N2 i N3 i przyczep

kategorii Oz i O4, w danym roku kalendarzowym, Gtowny Inspektor Transportu Drogowego
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okresla warto$¢ wysokiego wspodlczynnika ryzyka wystepowania tych naruszen, dla danego
roku, w terminie do dnia 31 marca roku nastgpnego.

2. Wykaz, o ktorym mowa w § 2 ust. 2 pkt 4, ustala si¢ na podstawie wynikow drogowych
kontroli technicznych podmiotow wykonujacych przewdz drogowy, przeprowadzonych w roku
kalendarzowym, dla ktérego zostat okreslony wspdlczynnik, o ktéorym mowa w ust. 1.

3. Wykaz, o ktorym mowa w § 2 ust. 2 pkt 4, Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego
udostepnia wojewodzkim inspektorom transportu drogowego, Komendantowi Glownemu
Policji, Komendantowi Gléwnemu Strazy Granicznej 1 Szefowi Krajowej Administracji
Skarbowe;.

4. Pojazdy kategorii M2, Ms, N2 i N3 i przyczepy kategorii Oz i Os uzytkowane przez
podmioty, o ktorych mowa w § 2 ust. 1 pkt 4 lub ust. 2 pkt 4, sa typowane do drogowych kontroli

technicznych w pierwszej kolejnosci.

§ 7. Podmioty ujete w wykazie podmiotow o wysokim wspotczynniku ryzyka
wystepowania naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i
czasu odpoczynku kierowcoOw, ustalonym na podstawie przepisow dotychczasowych, podlegaja
kontroli w roku nastepujacym po roku, dla ktérego zostal okreslony wysoki wspotczynnik

ryzyka wystgpowania naruszen.

§ 8. Sposob obliczania wspotczynnika ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw 1 czasu odpoczynku kierowcéw, w tym
stosowania tachografow oraz naruszen przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie
pracy kierowcow, stosuje si¢ po raz pierwszy do okreslenia wartosci wysokiego wspotczynnika

ryzyka wystgpowania naruszen w odniesieniu do naruszen stwierdzonych w 2022 r.

§ 9. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY



Zalacznik

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia

(poz. )

Wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i

1

Tabela 1

czasu odpoczynku kierowcow, w tym stosowania tachografow.

Wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw 1 czasu

odpoczynku kierowcodw, w tym stosowania tachografow oraz naruszen przepisOw ustawy z

dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow, popelionych przez kierowce

Lp. Wykaz naruszen dotyczacych [Nr grupy naruszen oraz waga
czasu prowadzenia pojazdu, |naruszen, wskazane w
obowigzkowych przerw 1 zalaczniku III do dyrektywy
czasu odpoczynku kierowcow, [2006/22/WE?

W tym stosowania (NMW - naruszenie mniejszej

tachografow, popelnionych  |wagi, PN - powazne

przez kierowce naruszenie, BPN - bardzo
powazne naruszenie, NN -
najpowazniejsze naruszenie)

1. Nieokazanie wykresowki, 12 - BPN
zapisOw odrecznych, 15 - BPN
wydrukéw, karty kierowcy,
jezeli kierowca posiada taka
karte, za biezacy dzien oraz
poprzednie 28 dni - za kazdy
dokument

2. Nieokazanie danych z karty (I3 - BPN
Kierowcy

3. Prowadzenie pojazdu z naruszeniem przepisOw o czasie

odpoczynku

prowadzenia pojazdu, obowigzujacych przerwach i

prowadzenia pojazdu:

3.1. Przekroczenie maksymalnego dziennego czasu

1) o czas do 1 godziny

Bl - NMW, B5 - NMW

2) za kazda nastepna
rozpoczeta godzing

B2 - PN,
B3 - BPN,
B6 - PN,

B7 - BPN
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3.2. Przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu

bez przerwy:

1) o czas powyzej 15 minut do
30 minut

Cl-NMW

2) za kazde nastepne
rozpoczgte 30 minut

C2 - PN, C3-BPN

3.3. Skroécenie dziennego okresu odpoczynku:

1) o czas do 1 godziny

D1 - NMW, D4 - NMW,
D7 - NMW, D10 - NMW

2) za kazda nastepna
rozpoczeta godzing

D2 - PN, D3 - BPN,
D5 - PN, D6 - BPN,
D8 - PN, D9 - BPN,
D11 - PN, D12 - BPN

3.4. Skrocenie tygodniowego okresu odpoczynku:

1) o czas do 1 godziny

D13 - NMW

2) za kazda nastepna
rozpoczeta godzing

D13 - NMW, D14 - PN,
D15 - BPN,
D16 - NMW, D17 - PN,
D18 - BPN

3.5. Przekroczenie
tygodniowego czasu
prowadzenia pojazdu o czas
powyzej 30 minut do 2 godzin
oraz za kazda nastepng
rozpoczeta godzine

B9 - NMW, B10 - PN,
B11 - BPN, B12 - NN

Naruszenie przepisdOw o uzywaniu tachografow, wykresowek

lub kart kierowcow

4.1. Nierejestrowanie za
pomoca tachografu na
wykresowce lub karcie
kierowcy wskazan w zakresie
predkosci pojazdu, aktywnosci
Kierowcy lub przebytej drogi

H13 - BPN

4.2. Posiadanie przez kierowce
co najmniej dwoch wiasnych,
waznych kart kierowcy lub
postugiwanie si¢ nimi

H2 - BPN

4.3. Niepoprawne operowanie
przetacznikiem tachografu
umozliwiajagcym zmiang
rodzaju aktywnosci kierowcey -

H18 - BPN
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za kazdy dzien

4.4. Wykonywanie przez
kierowce przewozu
drogowego z niedziatajacym
lub niewtasciwie dziatajacym
tachografem po uptywie
okresu dopuszczalnego w art.
37 ust. 1 rozporzadzenia (UE)
nr 165/2014%

J1 - BPN

4.5. Wykonywanie przewozu
drogowego pojazdem
wyposazonym w tachograf,
ktory zostal odlagczony

H7 - BPN

4.6. Nieuzasadnione uzycie
kilku wykresowek w ciggu
tego samego 24-godzinnego
okresu - za kazdy dzien

H12 - BPN

4.7. Uzywanie wykresowki
powyzej okresu, na jaki jest
przeznaczona, wraz z utratg
danych - za kazda
wykresowke

H14 - BPN

4.8. Zastosowanie wykresowki
nieposiadajacej swiadectwa
homologacji typu lub
nieprzeznaczonej dla danego
typu tachografu - za kazda
wykresowke

H17 - PN

4.9. Okazanie podczas kontroli
brudnej lub uszkodzonej
wykresowki lub karty
Kierowcy, z nieczytelnymi
danymi -za karte lub kazda
wykresowke

H15 - BPN

4.10. Nieumieszczenie na
wykresowce lub wydruku
wymaganych wpisow lub
umieszczenie na wykresowce
lub wydruku nieczytelnych
wpisow recznych - za kazda
wykresowke lub za kazdy
wydruk

H16 - BPN
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4.11. Okazanie podczas
kontroli wykreséwki, wydruku
z tachografu lub karty
kierowcy, ktore nie zawieraja
wprowadzonych recznie badz
automatycznie wszystkich
wymaganych danych
dotyczacych okresow
aktywnosci kierowcy lub
symbolu panstwa miejsca
rozpoczecia lub zakonczenia
dziennego okresu pracy, w
ciggu biezacego dnia oraz
poprzednich 28 dni - za kazdy
dzien

14 - BPN

4.12. Jednoczesne uzywanie
kilku wykresdwek

H12 - BPN

4.13. Wykonywanie przewozu
drogowego przez kierowce
nieposiadajacego wymaganych
zapisOw odrecznych 1
wydrukéw z tachografu w
przypadku uszkodzenia karty
Kierowcy, jej niesprawnosci
lub nieposiadania - za kazdy
brakujacy wydruk

J2 - BPN

4.14. Niewlasciwa obstuga lub
odlaczenie homologowanego i
sprawnego technicznie
tachografu, skutkujace
nierejestrowaniem na
wykresowce lub karcie
kierowcy aktywnosci
kierowcy, predkosci pojazdu
lub przebytej drogi

H7 - BPN

4.15. Uzywanie cudzej karty
Kierowcy

H4 - NN

4.16. Uzywanie cudzej
wykresowki

H12 - BPN

4.17. Poshugiwanie si¢ przez
kierowce kartg kierowcy, ktora
zostata wydana na podstawie

H5 - NN
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falszywych o$wiadczen lub
podrobionych lub
przerobionych dokumentow

4.18. Wykonywanie przewozu
drogowego w zalodze
kilkuosobowej z wlozeniem
wykresowki lub karty
kierowcy lub wykresowek lub
kart kierowcy w
nieodpowiednie czytniki

tachografu

H17 - PN

Tabela 2

Wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu

odpoczynku kierowcodw, w tym stosowania tachografow oraz naruszen przepisOw ustawy z

dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow, popelnionych przez podmiot wykonujacy

przewo6z drogowy

Lp.

Wykaz naruszen dotyczacych
czasu prowadzenia pojazdu,
obowigzkowych przerw i
czasu odpoczynku kierowcow,
W tym stosowania
tachografow, popetionych
przez podmiot wykonujacy
przewoz drogowy

Nr grupy naruszen oraz waga
naruszen, wskazane w
zalaczniku III do dyrektywy
2006/22/WE? (NMW -
naruszenie mniejszej wagi, PN
- powazne naruszenie, BPN -
bardzo powazne naruszenie,
NN - najpowazniejsze

naruszenie)

NARUSZENIE OGOLNYCH ZASAD I WARUNKOW
WYKONYWANIA ZAWODU PRZEWOZNIKA
DROGOWEGO | PRZEWOZOW NA POTRZEBY

WLASNE

1.1. Niepoddanie si¢ lub
uniemozliwienie
przeprowadzenia kontroli w
calosci lub w czesci

I11-BPN

1.2. Uzaleznienie
wynagrodzenia kierowcy od
przebytej odlegtosci lub ilosci
przewozonych rzeczy, jezeli
moze to zagrazac
bezpieczenstwu na drogach
lub zachgcac do naruszania

F1 - BPN
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przepisOw rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006%

2. NARUSZENIE PRZEPISOW DOTYCZACYCH CZASU
PRACY KIEROWCOW
2.1. Okresy prowadzenia pojazdu

2.1.1. Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia pojazdu
powyzej 9 godzin w sytuacji, gdy kierowca dwukrotnie w
danym tygodniu wydhluzyt jazde dzienng do 10 godzin:

godzine od 13 godzin i 30
minut, w przypadku braku
jakiejkolwiek przerwy lub
odpoczynku trwajacego co
najmniej 4 godziny i 30 minut

1) o czas powyzej 15 minut do |B1 - NMW
mniej niz 1 godziny

2) 0 czas od 1 godziny do B2 - PN
mniej niz 2 godzin

3) za kazda rozpoczeta B3 - BPN
godzing od 2 godzin

4) za kazda rozpoczeta B4 - NN

tygodniu bylo dozwolone:

2.1.2. Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia pojazdu
powyzej 10 godzin w sytuacji, gdy jego wydtuzenie w danym

godzine od 2 godzin

1) o czas do mniej niz 1 B5 - NMW
godziny

2) 0 czas od 1 godziny do B6 - PN
mniej niz 2 godzin

3) za kazda rozpoczeta B7 - BPN

4) za kazda rozpoczeta godzine od 15 godzin, w przypadku B8
- NN braku jakiejkolwiek przerwy lub odpoczynku trwajacego
co najmniej 4 godziny i 30 minut

prowadzenia pojazdu:

2.1.3. Przekroczenie dopuszczalnego tygodniowego czasu

1) o czas powyzej 30 minut do
mniej niz 4 godzin

B9 - NMW

2) 0 czas od 4 godzin do mniej
niz 9 godzin

B10 - PN

3) 0 czas od 9 godzin do mnigj

niz 14 godzin

B11 - BPN
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4) za kazda rozpoczeta
godzing od 14 godzin

B12 - NN

2.1.4. Przekroczenie maksymalnego dwutygodniowego czasu

prowadzenia pojazdu:

1) o czas do mniej niz 10 B13 - NMW
godzin

2) 0 czas od 10 godzin do B14 - PN
mniej niz 15 godzin

3) 0 czas od 15 godzin do B15 - BPN
mniej niz 22 godzin 1 30 minut

4) za kazda rozpoczeta B16 - NN

godzing od 22 godzin 1 30
minut

2.2.

Okresy odpoczynku

2.2.1. Skrocenie wymaganego regularnego okresu

odpoczynku dziennego:

1) o czas do 1 godziny D1 - NMW
2) 0 czas powyzej 1 godziny |D2 - PN

do 2 godzin i 30 minut

3) za kazda rozpoczeta D3 - BPN

godzine powyzej 2 godzin 1 30
minut

2.2.2. Niespetnienie wymogu dzielonego dziennego okresu

odpoczynku:

1) skrocenie drugiej czgsci
odpoczynku dzielonego o czas
do 1 godziny

D7 - NMW

2) skrocenie drugiej czesci
odpoczynku dzielonego o czas
powyzej 1 godziny do 2
godzin

D8 - PN

3) za kazda rozpoczeta
godzing powyzej 2 godzin

D9 - BPN

2.2.3. Skrocenie wymaganego skrdoconego okresu odpoczynku

dziennego - zardéwno w przypadku zatogi jednoosobowej, jak i

zatogi kilkuosobowe;j:

1) o czas do 1 godziny

D4 - NMW, D10 - NMW

2) o czas powyzej 1 godziny
do 2 godzin

D5 - PN, D11-PN

3) za kazda rozpoczeta

D6 - BPN, D12 - BPN
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godzing powyzej 2 godzin

2.2.4. Skrocenie regularnego okresu odpoczynku
tygodniowego, jezeli jego skrocenie nie jest dozwolone:

1) o czas do 3 godzin D16 - NMW
2) o czas powyzej 3 godzin do [D17 - PN

9 godzin

3) za kazda rozpoczeta D18 - BPN
godzing powyzej 9 godzin

2.2.5. Skrocenie wymaganego skroconego okresu odpoczynku
tygodniowego:

1) o czas do 2 godzin D13 - NMW
2) o czas powyzej 2 godzin do |D14 - PN

4 godzin

3) o czas powyzej 4 godzin D15 - BPN

2.2.6. Przekroczenie 6 kolejnych okresow 24-godzinnych od
uprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku:

1) o czas do mniej niz 3 D19 - NMW
godzin

2) 0 czas od 3 godzin do mniej [D20 - PN
niz 12 godzin

3) 0 czas od 12 godzin D21 - BPN
2.3. Przerwy
2.3.1. Przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia
pojazdu bez przerwy:
1) o czas do mniej niz 30 Cl-NMW
minut
2) 0 czas od 30 minut do mniej|C2 - PN
niz 1 godzina 1 30 minut
3) za kazde rozpoczete 30 C3 - BPN
minut od 1 godziny i 30 minut
4) w miedzynarodowym okazjonalnym przewozie osdb, w
godzinach od 22% do 6%, gdy pojazd obstuguje jeden
Kierowca:
a) o czas do mniej niz 1 E6 - PN
godzina i 30 minut
b) o czas od 1 godziny i 30 E7 - BPN
minut
24, Odstepstwo dotyczace odlozenia okresu odpoczynku o

maksimum 12 kolejnych okreséw 24-godzinnych
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2.4.1. Skrocenie tygodniowego okresu odpoczynku po 12
kolejnych okresach 24-godzinnych:

1) o czas powyzej 2 godzin do [E4 - PN
4 godzin

2) za kazda godzing powyzej 4 |ES - BPN
godzin

2.4.2. Przekroczenie 12 kolejnych okresow 24-godzinnych po
uprzednim regularnym tygodniowym okresie odpoczynku:

1) o czas do mniej niz 3 E1l- NMW
godzin

2) 0 czas od 3 godzin do mniej |E2 - PN
niz 12 godzin

3) za kazdg godzing od 12 E3 - BPN
godzin

NARUSZENIE PRZEPISOW O STOSOWANIU
TACHOGRAFOW

Naruszenie zasad i warunkow wyposazenia pojazdu w
tachograf

3.1.1. Wykonywanie przewozu|G1 - NN
drogowego pojazdem
niewyposazonym w
wymagany tachograf
posiadajacy swiadectwo
homologacji typu

3.1.2. Wykonywanie przewozu|G1 - NN
drogowego pojazdem
wyposazonym w tachograf,
przyrzad rejestrujacy, czujnik
ruchu, urzadzenie zewnetrzne
GNSS lub urzadzenie
wczesnego wykrywania na
odleglos¢, nieposiadajace
swiadectwa homologacji typu
lub tachograf lub powyzej
wymieniony element
sktadowy tachografu, ktéry
zostal podrobiony lub
przerobiony

3.1.3. Podigczenie do H8 - NN
tachografu niedozwolonego
urzadzenia lub przedmiotu




— 16—

wykonanego lub
przeznaczonego do celow
podrabiania lub przerabiania
danych rejestrowanych przez
tachograf lub korzystanie z
tego urzadzenia lub
przedmiotu

3.1.4. Wykonywanie przewozu
drogowego pojazdem
wyposazonym w tachograf,
ktory nie zostal sprawdzony
lub poddany przegladowi
przez warsztat posiadajacy
zezwolenie

H1 - BPN

3.1.5. Wykonywanie przewozu
drogowego pojazdem
wyposazonym w
nieprawidlowo dziatajacy
tachograf, z wyjatkiem
przypadkow, o ktorych mowa
w Ip. 3.1.1-3.1.4

H6 - BPN

3.2.

Wykonywanie przewozu drogowego z ingerencja w dziatanie
tachografu lub dane rejestrowane przez tachograf

3.2.1. Niewtasciwa obstuga
lub odlaczenie
homologowanego i sprawnego
technicznie tachografu,
skutkujace nierejestrowaniem
na wykresowce lub na karcie
kierowcy aktywnosci
kierowcy, predkosci pojazdu

lub przebytej drogi

H7 - BPN

3.2.2. Ukrywanie,
likwidowanie, niszczenie,
podrabianie lub przerabianie
danych zarejestrowanych na
wykresowkach lub
przechowywanych i
pobranych z tachografu lub
karty Kierowcy

H9 - NN

3.3.

Naruszenie zasad 1 warunkow uzytkowania tachografu

3.3.1. Wykonywanie przewozu

H3 - NN
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drogowego pojazdem
wyposazonym w tachograf
cyfrowy przez kierowce
nieposiadajacego wiasnej,
waznej karty kierowcy

3.3.2. Posiadanie lub H2 - BPN
postugiwanie si¢ przez

kierowce wiecej niz jedng

wlasna, wazng kartg kierowcy

3.3.3. Postugiwanie si¢ przez [H4 - NN

kierowce kartg kierowcy, ktora
nie jest jego wlasng kartg

3.3.4. Jednoczesne uzywanie
kilku wykresowek przez
kierowce

H12 - BPN

3.3.5. Niedopuszczalne
wyjecie wykresowek lub karty
kierowcy, majagce wptyw na
rejestracje danych

H13 - BPN

3.3.6. Uzywanie wykresowki
lub karty kierowcy przez okres
dtuzszy niz ten, na ktory jest
przeznaczona, skutkujgce
utratg danych zapisanych na
wykresowce lub na karcie
kierowcy, badz
uniemozliwiajgce odczyt
aktywnosci zapisanych na
wykresowce

H14 - BPN

3.3.7. Okazanie brudnych lub
uszkodzonych wykresowek
lub karty kierowcy, z
nieczytelnymi danymi - za
kazda karte lub kazda
wykresowke

H15 - BPN

3.3.8. Niespetnienie wymogu
r¢cznego wprowadzenia
danych na wykresowke lub
karte kierowcy - za kazdy wpis

H16 - BPN

3.3.9. Niezaznaczenie przez
kierowce na wykresowce lub
wykresowce dofaczanej do

J2 - BPN
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karty kierowcy wszystkich
wymaganych informacji
dotyczacych okresow, ktore
nie sg rejestrowane, gdy
tachograf nie dziata lub dziata
wadliwie - za kazdy dzien

3.3.10. Wykonywanie
przewozu drogowego w
zatodze Kilkuosobowej z
wlozeniem wykresowki lub
karty kierowcy lub
wykresowek lub kart kierowcy
w nieodpowiednie czytniki
tachografu

H17 - PN

3.3.11. Niepoprawne
operowanie przetgcznikiem
tachografu umozliwiajacym
zmian¢ rodzaju aktywnosci
Kierowcy - za kazdy dzien

H18 - BPN

3.3.12. Niewykonanie
naprawy tachografu w
warsztacie posiadajgcym
zezwolenie

J1 - BPN

3.3.13. Niewykonanie
naprawy tachografu w
warsztacie posiadajgcym
zezwolenie po uplywie
dopuszczalnego w art. 37 ust.
1 rozporzadzenia (UE) nr
165/2014% okresu
prowadzenia pojazdu

J1 - BPN

3.3.14. Nieumieszczenie na
wykresowce lub wydruku
wymaganych wpiséw lub
umieszczenie na wykresowce
lub wydruku nieczytelnych
wpisow recznych

H16 - BPN

3.3.15. Niepoprawne
stosowanie wykresowek lub
karty kierowcy, z wyjatkiem
przypadkow, o ktorych mowa
w Ip. 3.3.1-3.3.101 3.3.14

H12 - BPN
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Tabela 3

Wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu

odpoczynku kierowcdéw, w tym stosowania tachografow oraz naruszen przepisow ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow, popetionych przez zarzadzajacego

transportem lub osobg, o ktorej mowa w art. 7c ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie

drogowym®

Lp. Wykaz naruszen dotyczacych |Nr grupy naruszen oraz waga
czasu prowadzenia pojazdu, |naruszen, wskazane w
obowigzkowych przerw 1 zalaczniku III do dyrektywy
czasu odpoczynku kierowcow, [2006/22/WE? (PN - powazne
W tym stosowania naruszenie, BPN - bardzo
tachografoéw, popetionych  [powazne naruszenie, NN -
przez zarzadzajacego najpowazniejsze naruszenie)
transportem lub osobe, o ktorej
mowa w art. 7c ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym®

1. Wykonywanie przewozu drogowego przez kierowce, ktory:
1.1. nie posiada waznej karty |H3 - NN
Kierowcy
1.2. postuguje si¢ karta H5 - NN
kierowcy, ktora zostala
wydana na podstawie
fatszywych oswiadczen lub
podrobionych lub
przerobionych dokumentéw
1.3. nie posiada wieku Al - PN
wymaganego dla
wykonywanego przewozu

2. Przekroczenie przez kierowce [B12 - NN
dopuszczalnego tygodniowego
czasu prowadzenia pojazdu o
CO najmniej 14 godzin

3. Przekroczenie przez kierowce [B16 - NN

dopuszczalnego
dwutygodniowego czasu
prowadzenia pojazdu o co
najmniej 23 godziny
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4. Wykonywanie przewozu G1-NN
drogowego pojazdem
niewyposazonym w
wymagany tachograf
posiadajacy $wiadectwo
homologacji typu

o. Korzystanie przez kierowcg z |H8 - NN
niedozwolonego urzadzenia
lub przedmiotu wykonanego
lub przeznaczonego do celow
podrabiania lub przerabiania
danych rejestrowanych przez
tachograf

6. Brak organizacji pracy F2 - BPN
kierowcy lub nieprawidlowa
organizacja, brak polecen lub
niewlasciwe polecenia dla
Kierowcy - w zakresie
umozliwienia kierowcom
przestrzegania przepisow
rozporzadzenia (WE) nr
561/2006%

Objasnienia:

D Przypisujac wage naruszenia, bierze sie pod uwage opis rodzaju naruszenia okreslony w zataczniku III do dyrektywy
2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw wykonania
rozporzadzenr (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w odniesieniu do przepiséw socjalnych
dotyczacych dziatalnoéci w transporcie drogowym oraz uchylajacej dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz. Urz. UE L 102 z
11.04.2006, str. 35, Dz. Urz. UE L 21 z 24.01.2009, str. 39, Dz. Urz. UE L 29 z 31.01.2009, str. 45, Dz. Urz. UE L 256 z
29.09.20009, str. 38, Dz. Urz. UE L 74 2 19.03.2016, str. 8 oraz Dz. Urz. UE L 249 z 31.07.2020 str. 49).

2 Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkow
wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w odniesieniu do przepiséw
socjalnych dotyczacych dziatalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady 88/599/EWG .

% Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow
stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych
stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 60 z
28.02.2014, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 249 z 31.07.2020 str. 1).

4 Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji
niektorych przepisow socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr
3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.2006,
str. 1, Dz. Urz. UE L 51 z 26.02.2008, str. 27, Dz. Urz. UE L 300 z 14.11.2009, str. 88, Dz. Urz. UE L 48 z 23.02.2011, str. 19,
Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1, Dz. Urz. UE L 293 z 09.10.2014, str. 60, Dz. Urz. UE L 195 z 20.07.2016, str. 83 oraz
Dz. Urz. UE L 249 z 31.07.2020 str. 1).

% Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz.U. z 2021 r. poz. 919, 1005 i 1997).




~-21 -

UZASADNIENIE

Niniejszy projekt rozporzadzenia jest wykonaniem upowaznienia ustawowego
zawartego w art. 89 ust. 5 pkt 5 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz.
U. z 2021 r. poz. 919, z p6zn. zm.) i ma na celu wdrozenie do polskiego porzadku prawnego
art. 2 pkt 9 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1057 z dnia 15 lipca 2020
r. ustanawiajacej przepisy szczeg6lne w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy
2014/67/UE dotyczace delegowania kierowcOw w sektorze transportu drogowego oraz
zmieniajacej dyrektywe 2006/22/WE w odniesieniu do wymogdéw w zakresie egzekwowania
przepiséw oraz rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012, zwanej dalej: dyrektywa (UE) 2020/1057,
stanowiacej jeden z aktow wchodzacych w sktad tzw. Pakietu Mobilnosci IV.

Na mocy art. 2 dyrektywy (UE) 2020/1057 zmienione zostaly przepisy dyrektywy
2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych
warunkow wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy
2002/15/WE w odniesieniu do przepisoéw socjalnych dotyczacych dziatalnosci w transporcie
drogowym oraz uchylajacej dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz. Urz. UE L 102 z 11.4.2006,
str. 35, z p6zn. zm.), zwanej dalej: dyrektywa 2006/22, poprzez rozszerzenie zakresu istnieja-
cych, okreslonych w niej jednolitych wymogdéw dotyczacych egzekwowania przepisOw doty-
czacych czasu pracy i odpoczynku o kontrolg przestrzegania przepisOw 0 czasie pracy, okre-
$lonych w dyrektywie 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r.
W sprawie organizacji czasu pracy oséb wykonujacych czynnos$ci w trasie w zakresie transportu
drogowego (Dz. Urz. WE L 80 z 23.3.2002, str. 35; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne.

D W sktad tzw. Pakietu Mobilnoéci I wchodza:

1) rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1054 z dnia 15 lipca 2020 r. zmieniajgce roz-
porzadzenie (WE) nr 561/2006 w odniesieniu do minimalnych wymogéw dotyczacych maksymalnego dzien-
nego i tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu, minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego
okresu odpoczynku oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 165/2014 w odniesieniu do okreslania potoze-
nia za pomocg tachografow;

2) rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1055 z dnia 15 lipca 2020 r. zmieniajagce roz-
porzadzenia (WE) nr 1071/2009, (WE) nr 1072/2009 i (UE) nr 1024/2012 w celu dostosowania ich do zmian
w transporcie drogowym;

3) rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1056 z dnia 15 lipca 2020 r. w sprawie elektro-
nicznych informacji dotyczacych transportu towarowego;

4)  dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1057 z dnia 15 lipca 2020 r. ustanawiajgca przepisy
szczeg6lne w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy 2014/67/UE dotyczace delegowania kierow-
cow w sektorze transportu drogowego oraz zmieniajaca dyrektywe 2006/22/WE w odniesieniu do wymogow
w zakresie egzekwowania przepisow oraz rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012.
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rozdz. 5, t. 4, str. 224), rozszerzenie wspOlpracy i wymiany informacji mi¢dzy organami kon-
trolnymi panstw czlonkowskich, a takze rozszerzenie wykorzystania krajowych systemoéw
oceny ryzyka.

Konieczno$¢ wydania nowego rozporzadzenia w przedmiotowym zakresie wynika ze
zmiany delegacji ustawowej dokonanej na podstawie ustawy z dnia ....... r. 0 zmianie ustawy
o transporcie drogowym, ustawy o czasie pracy kierowcow oraz niektorych innych ustaw (Dz.
U. poz. ...).

Projektowane rozporzadzenie okresla sposéb dokonywania oceny ryzyka wystgpowania
naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku
kierowcodw, w tym stosowania tachografow oraz naruszen przepisOw ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o czasie pracy kierowcoOw (Dz. U. z 2019 r. poz. 1412), a takze naruszen dotyczacych
stanu technicznego pojazdow kategorii M2, Ms, N2 i N3 i przyczep kategorii Oz i O4. Zgodnie z
wytycznymi zawartymi w delegacji ustawowej w art. 89 ust. 5 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001
r. o transporcie drogowym system oceny ryzyka powinien zostaé opracowany z
uwzglednieniem wspolnego wzoru, okreslonego przez Komisje¢ Europejska na podstawie art. 9
ust. 1 dyrektywy 2006/22 shizgcego obliczaniu stopnia ryzyka podmiotu wykonujacego
przewoz drogowy, wzgledng liczbe, wage 1 czestotliwos$¢ popelianych naruszen przepisow
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 i rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 oraz przepiséw ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow oraz wyniki kontroli w przypadku, ktorych
nie stwierdzono naruszen, stosowanie inteligentnego tachografu, ze kontrole drogowe
przestrzegania przepisow dyrektywy 2002/15/WE ograniczajg si¢ do aspektow, ktére moga by¢
skutecznie kontrolowane za pomoca tachografu i powigzanego urzadzenia rejestrujgcego, a
kompleksowa kontrola przestrzegania przepiséw tej dyrektywy moze by¢ przeprowadzana
wylacznie w przedsiebiorstwie podmiotu wykonujgcego przewodz drogowy, stwierdzane
podczas kontroli stanu technicznego usterek oraz potrzebg zapewnienia efektywnosci i
skutecznos$ci kontroli przewozéw drogowych.

Przepisy rozporzadzenia dotychczas obowigzujacego okreslaty wylaczenie system
oceny ryzyka w zakresie czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu
odpoczynku kierowcow oraz naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdow kategorii Mo,
Ma, N2 i N3 i przyczep kategorii Oz i Os uwzgledniajac wzgledna liczbg i wage popetnianych
naruszen przepisoOw rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 i1 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 oraz
stwierdzonych podczas kontroli stanu technicznego usterek, a takze potrzebe zapewnienia

efektywnosci i1 skutecznos$ci kontroli przewozow drogowych.
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Jednak zgodnie ze zmienionym art. 9 ust. 1 dyrektywy 2006/22/WE, w brzmieniu
nadanym przez art. 2 pkt 9 dyrektywy (UE) 2020/1057: ,,Parnstwa cztonkowskie wprowadzajg
system oceny ryzyka przedsiebiorstw, oparty na wzglednej liczbie i wadze naruszen przepisow
rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 lub rozporzqdzenia (UE) nr 165/2014 lub przepisow
krajowych  transponujgcych dyrektywe 2002/15/WE, popetnionych w poszczegolnych
przedsigbiorstwach. Do dnia 2 czerwca 2021 r. Komisja ustanawia, w drodze aktow
wykonawczych, wspolny wzor stuzgcy obliczeniu stopnia ryzyka przedsiebiorstwa. W takim
Wspolnym wzorze uwzglednia si¢ liczbe, wage i czestotliwoS¢ wystepowania naruszen oraz
wyniki kontroli, w przypadku ktorych nie stwierdzono naruszen, a takze, czy przedsigbiorstwo
transportu drogowego stosuje inteligentne tachografy, zgodnie z rozdziatem Il rozporzqdzenia
(UE) nr 165/2014, we wszystkich swoich pojazdach. ”.

Dotad Komisja nie ustanowila jednak przedmiotowego rozporzadzenia. Do
18 pazdziernika 2021 r. trwaly konsultacje publiczne przygotowanego w tym zakresie projektu
aktu wykonawczego i do Komisji wplywaly uwagi poszczegdlnych interesariuszy, krajowych
stuzb kontrolnych 1 panstw cztonkowskich.

Ponadto nalezy wskazac, ze zgodnie z art. 1 ust. 9 lit. a rozporzadzenia (UE) 2020/1055,
w ktorym dokonano zmiany art. 12 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajgcego wspolne zasady dotyczace
warunkow wykonywania zawodu przewoznika drogowego 1 uchylajacego dyrektywe
Rady 96/26/WE (Dz. Urz. UE L 300 z 14.11.2009, str. 51, z pézn. zm.): ,(...), panstwa
czlonkowskie rozszerzajq system oceny ryzyka ustanowiony przez siebie na podstawie art. 9
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/22/WE o wszystkie naruszenia, o ktorych
mowa w art. 6 niniejszego rozporzqdzenia.”. Dotad jednak Komisja Europejska nie
potwierdzita jakie naruszenia panstwa cztonkowskie powinny bra¢ pod uwagg przy obliczaniu
wspotczynnika ryzyka przedsigbiorstw transportowych. Ponadto w dodanym przez
rozporzadzenie (UE) 2020/1055 - art. 16 ust. 2 lit. i rozporzadzenia (WE) 1071/2009 wskazano,
ze Krajowy Rejestr Elektroniczny Przedsiebiorcow Transportu Drogowego ma zawiera¢ oceng
ryzyka przedsigbiorstwa na podstawie art. 9 ust. 1 dyrektywy 2006/22/WE, nie wskazujac, czy
przepis dotyczy rozszerzonego systemu oceny ryzyka o naruszenia z art. 6 tego rozporzadzenia.

Z uwagi na powazne zastrzezenia i watpliwosci do czasu wydania powyzszej regulacji
unijnej nie jest mozliwe pelne i prawidlowe wdrozenie przepisOw unijnych w zakresie systemu
oceny ryzyka, poniewaz to wlasnie nowy akt wykonawczy UE okresli wspdlny wzor stuzacy
obliczeniu stopnia ryzyka przedsigbiorstwa. Dlatego tez projektowane rozporzadzenie zostato

oparte na obowigzujacych przepisach unijnych i zawiera dotychczasowy wzor obliczania
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wspotczynnika ryzyka oraz naruszenia dotyczace czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych
przerw i czasu odpoczynku kierowcodw, w tym stosowania tachografow. W przypadku przyjecia
przez Komisj¢ Europejska aktu wykonawczego okreslajacego wspolny wzor stuzacy obliczeniu
stopnia ryzyka przedsi¢biorstw projekt przedmiotowego rozporzadzenia zostanie niezwlocznie

dostosowany do nowych przepisow.

Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepisow technicznych, w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm 1 aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.),
w zwigzku z tym nie podlegaja notyfikacji.

Przedktadany projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Zgodnie z § 39 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika
2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z pdzn. zm.) projekt
rozporzadzenia nie podlega przedstawieniu wilasciwym organom 1 instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Zgodnie z art. 5 1 art. 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw z chwilg
skierowania projektu rozporzadzenia do uzgodnien migdzyresortowych 1 konsultacji
publicznych, przedmiotowy projekt zostat zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w zakladce Rzadowy Proces
Legislacyjny.

Wplyw projektowanych przepisow na dzialalno§¢ mikro-, matych 1 $rednich

przedsiebiorstw zostal wskazany w pkt 7 OSR.
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Nazwa projektu

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie systemu oceny ryzyka
podmiotéw wykonujacych przewoz drogowy

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace
Ministerstwo Infrastruktury
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu

lub Podsekretarza Stanu
Rafat Weber, Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Bogdan Oleksiak, Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego,
tel. 22 630 12 40, e-mail: bogdan.oleksiak@mi.gov.pl

Data sporzadzenia
15.11.2021

Zrédto

Prawo UE

Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r.
w sprawie minimalnych warunkéw wykonania
rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr
165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w
odniesieniu  do  przepisow  socjalnych
dotyczacych  dzialalnosci w  transporcie
drogowym oraz uchylajacej dyrektywe Rady
88/599/EWG (Dz. Urz. UE L 102 z 11.4.2006,
str. 35, z pézn. zm.)

Nr w Wykazie prac legislacyjnych Ministra
Infrastruktury

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Wdrozenie art. 9 ust. 1 dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w
odniesieniu do przepisoéw socjalnych dotyczacych dzialalnoSci w transporcie drogowym oraz uchylajacej dyrektywe Rady
88/599/EWG, zwanej dalej ,,dyrektywa 2006/22/WE”, zgodnie z ktorym panstwa czlonkowskie wprowadzaja system
oceny ryzyka przedsigbiorstw, oparty na wzglednej liczbie i wadze naruszen przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 561/2006
lub rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014 lub przepisow krajowych transponujgcych dyrektywe 2002/15/WE, popelionych w
poszczegdlnych przedsigbiorstwach.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projektowane przepisy zwigksza efektywno$¢ egzekwowania przepisow socjalnych, przepisow dotyczacych stosowania
tachografow w transporcie drogowym, czasu pracy kierowcdw oraz utrzymania pojazdow we wlasciwym stanie technicznym,
poprzez fakt, iz do kontroli beda w pierwszej kolejnosci typowani przedsiebiorcy transportowi o wysokim stopniu ryzyka,
stanowiacy szczegolne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Czestsze kontrole podmiotéw o wysokim stopniu
ryzyka wplyng na zwigkszenie bezpieczenstwa drogowego oraz przyczynia sie do utrzymania pojazdow w bezpiecznym
i akceptowalnym z punktu widzenia ochrony srodowiska stanie w trakcie ich uzytkowania. Ponadto, projektowane przepisy
w zwigzku zapewnieniem efektywniejszych kontroli przedsigbiorcow transportowych o wysokim stopniu ryzyka, przyczynia
si¢ do zwigkszenia przestrzegania zasad uczciwej konkurencji. Korzysci ptynace dla przedsigbiorcow transportowych
przestrzegajacych przepisow wigzg si¢ z tym, iz w mniejszym stopniu narazani sa na kontrole, ktorych czestotliwos¢ bedzie
wzrasta¢ wraz z wysokoS$cia stopnia ryzyka przypisanego do konkretnie okreslonego przewoznika drogowego.

W celu zapewnienia jednolitych warunkow wykonania dyrektywy 2006/22/WE powierzono Komisji uprawnienia
wykonawcze w celu ustanowienia wspolnego wzoru stuzgcego obliczeniu stopnia ryzyka przedsigbiorstwa. Szczegolnie przy
przyjmowaniu aktow wykonawczych dotyczacych opracowania wspolnego wzoru shizacego obliczeniu stopnia ryzyka
przedsiebiorstwa Komisja powinna zapewni¢ réwne traktowanie przedsigbiorstw przy uwzglednianiu kryteriow okreslonych
w dyrektywie 2006/22/WE. Dotad Komisja nie ustanowita jednak przedmiotowego rozporzadzenia. Do 18 pazdziernika
2021 r. trwaty konsultacje publiczne przygotowanego w tym zakresie projektu aktu wykonawczego i do Komisji wptywaty
uwagi poszczeg6lnych interesariuszy, krajowych stuzb kontrolnych i panstw czlonkowskich. Dlatego tez projektowane
rozporzadzenie zostalo oparte na obowigzujacych przepisach unijnych i zawiera dotychczasowy wzoér obliczania
wspodtczynnika ryzyka oraz naruszenia dotyczace czasu prowadzenia pojazdu, obowiazkowych przerw i czasu odpoczynku
kierowcoéw, w tym stosowania tachografow. W przypadku przyjecia przez Komisje Europejska aktu wykonawczego
okreslajacego wspdlny wzor shuzacy obliczeniu stopnia ryzyka przedsigbiorstw projekt przedmiotowego rozporzadzenia
zostanie niezwlocznie dostosowany do nowych przepisow.

Informacje o wynikach analiz mozliwo$ci osiagniecia celu projektu za pomoca innych srodkéw:
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Przeprowadzona analiza wykazata, ze nie jest mozliwe osiagnigcie celu projektu rozporzadzenia za pomocg innych
srodkow niz wydanie rozporzadzenia.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczego6lnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Z uwagi na brak wydania przez Komisj¢ rozporzadzenia okreslajacego wspolny wzor shuzacy obliczeniu stopnia ryzyka
przedsigbiorstwa — przedmiotowe zagadnienie nie zostalo w pelni wdrozone w pozostatych panstwach cztonkowskich UE.
W takim wspolnym wzorze Komisja uwzgledni liczbe, wage i czgstotliwo$¢ wystepowania naruszen oraz wyniki kontroli, w
przypadku ktoérych nie stwierdzono naruszen, a takze, czy przedsigbiorstwo transportu drogowego stosuje inteligentne
tachografy, zgodnie z rozdziatem II rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, we wszystkich swoich pojazdach. Te akty wykonawcze
zostang przyjete zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. W przypadku
gdy komitet nie wyda Zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa

Wielkos¢

Zrédto danych

Oddziatywanie

Policja; Inspekcja
Transportu Drogowego;
Krajowa Administracja
Skarbowa; Straz Graniczna

Art. 89 ust. 1 pkt 1-4 ustawy z
dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym (Dz. U. z
2021 r. poz. 919, z pézn. zm.)

Zwickszenie efektywnosci
prowadzonych kontroli,
poprzez fakt, iz do kontroli,
beda w pierwszej kolejnosci
typowane podmioty
wykonujace przewoz drogowy
o wysokim wspoétczynniku
ryzyka.

Podmioty wykonujace
przew6z drogowy

ok. 7,5 tys. zezwolen
na wykonywanie
zawodu
przewoznika
drogowego w
zakresie przewozu
0s0b oraz ok. 63,7
tys. zezwolen na
wykonywanie
zawodu
przewoznika
drogowego w
zakresie przewozu
rzeczy

36 511-
miedzynarodowy
transport drogowy
oraz
niezarobkowy
migdzynarodowy
przewoz drogowy

Dane statystyczne (stan na
dzien 31.12.2019 r.) dot.
zezwolen na wykonywanie
zawodu przewoznika
drogowego przekazane do
resortu infrastruktury przez
urzedy marszatkowskie,
starostwa oraz urz¢dy miejskie i
gminne, w ramach realizacji

art. 83 ust. 3 ustawy z

dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o
transporcie drogowym oraz
dane statystyczne (stan na dzien
31 grudnia 2020 r.) dot.
transportu migdzynarodowego
z Gloéwnego Inspektoratu
Transportu Drogowego

Zapewnienie doktadniejszych i
czestszych kontroli podmiotow
wykonujacych przewoz
drogowy 0 wysokim
wspotczynniku ryzyka przetozy
si¢ na zwigkszenie
przestrzegania zasad uczciwej
konkurencji. Podmioty
wykonujace przewoz drogowy
przestrzegajace przepisow beda
W mniejszym stopniu narazone
na kontrole, ktérych
czgstotliwos¢ bedzie wzrastaé
wraz z wysokoscia
wspotczynnika ryzyka
okreslonego dla konkretnego
przedsigbiorcy.

Kierowcy wykonujacy
przewozy drogowe

ok. 870 tys. — liczba
kierowcow
zawodowych
posiadajacych
prawo jazdy
kategorii C; D z
kodem 95

Dane wlasne resortu
infrastruktury na podstawie
danych przekazanych przez
podmiot odpowiedzialny za
produkcje praw jazdy.

Poprawa egzekwowania
przepis6w socjalnych

1 stosowania tachografow

w transporcie drogowym
pozytywnie Wptynie na
przestrzeganie obowigzujacych
przepisow.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia

zostal

przekazany w

ramach konsultacji

spotecznych nastgpujacym organizacjom

i stowarzyszeniom przewoznikow drogowych, pracodawcow i pracobiorcoéw transportu drogowego:
1. Krajowej Sekcji Transportu Drogowego Niezaleznego Samorzadnego Zwigzku Zawodowego ,,Solidarno$¢”,
2. Ogodlnopolskiemu Porozumieniu Zwigzkéw Zawodowych,
3. Forum Zwiazkéw Zawodowych,
4. Ogolnopolskiemu Zwigzkowi Pracodawcow Transportu Drogowego,
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5. Polskiemu Stowarzyszeniu Przewoznikow Autokarowych,

6. Polskiej Izbie Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji,
7. Polskiej Izbie Spedycji i Logistyki,

8. Polskiej Unii Transportu,

9. Zrzeszeniu Migdzynarodowych Przewoznikow Drogowych,

10. Zwiazkowi Pracodawcow ,, Transport i Logistyka Polska”,

11. Radzie Dialogu Spotecznego.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [min zt]

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogéltem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodta finansowania

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie

Projektowana regulacja nie wplynie na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego. Ewentualne koszty zwigzane z wejSciem w zycie

zrédet danychi | projektowanej regulacji z zakresie zadan Inspekcji Transportu Drogowego zostang sfinansowane
przyjetych do obliczen | w ramach $rodkéw przewidzianych w ustawie budzetowej na rok 2022 w czeéci nr 39
zalozen

,, Lransport”.

7. Wplyw na konkurencyjnosé¢ gospodarki i przedsiebiorczosé¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wej$cia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych i
(w mln zk, $rednich
ceny stale z prze(.lsiqbiorstw
______ r) rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Zwickszenie czestotliwosci kontroli podmiotow wykonujgcych przewodz drogowy
niepieni¢znym o wysokim wspotczynniku ryzyka przyczyni si¢ do podniesienia efektywnosci

nadzoru na rynku transportu drogowego w Polsce, jak rowniez pozwoli ograniczy¢
nieuczciwg konkurencje.

sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw

Zwickszenie czestotliwosci kontroli podmiotow wykonujgcych przewodz drogowy
o wysokim wspotczynniku ryzyka przyczyni si¢ do podniesienia efektywnosci
nadzoru na rynku transportu drogowego w Polsce, jak rowniez pozwoli ograniczy¢
nieuczciwg konkurencje.

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Projekt nie wptywa na sytuacje ekonomiczng i spoteczng rodziny, a takze osob
niepetnosprawnych oraz osob starszych.

Przedmiotowy projekt posrednio wptywa na sytuacje spoteczng ww. osob, wzrosnie
bezpieczenstwo obywateli poprzez ogédlng poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego.
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Niemierzalne

Dodatkowe informacie,

w tym wskazanie Proponowana regulacja bgdzie miata pozytywny wpltyw na konkurencyjnosc¢ i przedsigbiorczosé

zrodet danych i oraz funkcjonowanie przedsigbiorstw. Regulacja zapewni doktadniejsze i czgstsze kontrole

przyjetych do obliczen | podmiotow wykonujacych przewo6z drogowy o wysokim wspoétczynniku ryzyka. Proponowany

zatozen system wprowadzi do transportu drogowego przestrzeganie zasad uczciwej konkurencji
1 jednoczesnie ich egzekwowanie.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie O tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdconej tabeli | [ nie
zgodnosci). nie dotyczy
[ zmniejszenie liczby dokumentow [] zwigkszenie liczby dokumentow
[ zmniejszenie liczby procedur [] zwigkszenie liczby procedur
[ skrécenie czasu na zalatwienie sprawy [ wydhluzenie czasu na zalatwienie sprawy
L inne: ... L1 inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich ] tak
elektronizaciji. [ nie
[ nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Przedmiotowa regulacja nie bedzie miata wptywu na rynek pracy. Nie jest przewidywany wzrost zatrudnienia, za$
realizacja zadan wynikajacych z projektu odbedzie si¢ w ramach posiadanych zasobow kadrowych.

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne 1 demografia U1 informatyzacja
L] sytuacja i rozwoj regionalny [J mienie panstwowe [J zdrowie
inne: poprawa poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Czestsze kontrole podmiotéw o wysokim stopniu ryzyka wplyng na zwigkszenie bezpieczenstwa
Omowienie wplywu drogowego oraz przyczynig si¢ do utrzymania pojazdow w bezpiecznym i akceptowalnym
z punktu widzenia ochrony srodowiska stanie w trakcie ich uzytkowania.

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Proponuje si¢, aby rozporzadzenie Weszto w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie przewiduje si¢ dokonywania oceny wptywu ex post projektowanego rozporzadzenia.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak




TABELA ZBIEZNOSCI

TYTUL PROJEKTU:

Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym, ustawy o czasie pracy kierowcOw oraz
niektorych innych ustaw

TYTUL DOSTOSOWYWANEGO AKTU PRAWNEGO
/ WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH:

1)

2)

3)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1054 z dnia 15 lipca
2020 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 w odniesieniu do minimalnych
wymogow dotyczacych maksymalnego dziennego 1 tygodniowego czasu prowadzenia,
minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego okresu odpoczynku oraz zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 165/2014 w odniesieniu do okreslenia polozenia za pomoca
tachografow

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2020/1055 z dnia 15 lipca
2020 r. zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, (WE) nr 1072/2009 i (UE) nr
1024/2012 w celu dostosowania ich do zmian w transporcie drogowym

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1057 z dnia 15 lipca 2020 r.
ustanawiajaca przepisy szczegélne w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy
2014/67/UE dotyczace delegowania kierowcow w sektorze transportu drogowego oraz
zmieniajagca dyrektywe 2006/22/WE w odniesieniu do wymogéw W zakresie
egzekwowania przepisoOw oraz rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ

Jedn. | Tres¢ przepisu UE Koniec |Jedn. |Tres¢ przepisu/éw projektu (*) Uzasadnienie
red. znos¢ | red. uwzglednienia
wdroze | (*) w  projekcie
nia przepisow
wykraczajacy
T/N ch poza
minimalne
wymogi
prawa UE (**)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1054 z dnia 15 lipca 2020 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 w
odniesieniu do minimalnych wymogow dotyczacych maksymalnego dziennego i tygodniowego czasu prowadzenia, minimalnych przerw oraz
dziennego i tygodniowego okresu odpoczynku oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 165/2014 w odniesieniu do okreslenia polozenia za pomoca
tachografow




Art. 1
pkt. 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 wprowadza si¢
nast¢pujace zmiany:

1) w art. 2 ust. 1 dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

»aa) od dnia 1 lipca 2026 r. — rzeczy w
mi¢dzynarodowym  transporcie  drogowym  lub
kabotazowym, gdy dopuszczalna masa catkowita
pojazdow tacznie z przyczepa lub naczepg przekracza 2,5
tony; lub”;

Art. 1
pkt. 2

2) w art. 3 wprowadza si¢ nastg¢pujace zmiany:
a) lit. aa) otrzymuje brzmienie:

,»aa) pojazdami lub zespotami pojazdow o dopuszczalnej
masie catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony uzywanymi
do:

(1) przewozu materiatow, sprzetu lub urzadzen do uzytku
kierowcy w trakcie pracy, lub

(i) dostawy rzeczy wyprodukowanych metodami
rzemie$lniczymi,

wylgcznie w promieniu 100 km od bazy przedsiebiorstwa
oraz pod warunkiem ze prowadzenie takich pojazdow nie
stanowi gtownego zajecia kierowcy, a transport nie ma
charakteru zarobkowego;”;

b) dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

,,ha) pojazdami o dopuszczalnej masie catkowitej — wraz
z przyczepa lub naczepa — przekraczajacej 2,5 tony, ale
nieprzekraczajacej 3,5 tony, wykorzystywanymi do
przewozu rzeczy, w przypadku gdy przewo6z nie ma
charakteru zarobkowego i jest wykonywany na potrzeby
wlasne przedsigbiorstwa lub kierowcy, a prowadzenie




pojazdu nie stanowi glownego zajecia  osoby
prowadzacej pojazd.”;

Art. 1
pkt. 3

3) w art. 4 dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

,»I) »nichandlowy przewo6z« oznacza kazdy przewodz
drogowy inny niz przewdz zarobkowy lub na potrzeby
wlasne, za ktory nie otrzymuje si¢ bezposredniego ani
posredniego wynagrodzenia 1 ktdry nie generuje
bezposrednio ani posrednio zadnego dochodu dla
kierowcy pojazdu ani nikogo innego oraz ktdry nie ma
zwiazku z dzialalno$cig zawodowa ani zarobkowa.”;

Art. 1
pkt. 4

4) art. 6 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»>. Kierowca zapisuje jako inng prac¢ caly czas
okreslony w art. 4 lit. e), a takze caty czas spedzony na
prowadzeniu pojazdu uzywanego do dzialalno$ci
zarobkowej nieobjetej zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia oraz zapisuje wszelkie okresy gotowos$ci
okreslone w art. 3 lit. b) dyrektywy 2002/15/WE zgodnie
z art. 34 ust. 5 lit. b) ppkt (iii) rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 (*). Zapisu tego
dokonuje si¢ recznie na wykreséwce, na wydruku lub
przy uzyciu funkcji recznego wprowadzania danych do
urzadzenia rejestrujacego.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tacho-
grafow stosowanych w transporcie drogowym i
uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w
sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w
transporcie drogowym oraz zmieniajgce rozporzadzenie
(WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie harmonizacji niektoérych przepisow socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z
28.2.2014,s. 1)”;

Przepis obecnie jest sankcjonowany w prawie krajowym w
zat. nr 1l wlp. 7.11lp. 7.3

Art. 1
pkt 5

w art. 7 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:




»W przypadku pracy w zatodze kilkuosobowej kierowca
moze wykorzysta¢ przerwe trwajaca 45 minut w
pojezdzie kierowanym przez innego kierowcg, pod
warunkiem ze kierowca, ktory ma przerwe, nie jest
zaangazowany Ww pomoc kierowcy prowadzacemu
pojazd.”;

Art.
pkt 6

1

6) w art. 8 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,»,0. W ciagu kazdych kolejnych dwoéch tygodni kierowca
wykorzystuje co najmniej:

a) dwa regularne tygodniowe okresy odpoczynku; lub

b) jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku i jeden
skrocony tygodniowy okres odpoczynku trwajacy co
najmniej 24 godziny.

Tygodniowy okres odpoczynku rozpoczyna si¢ nie
pozniej niz po zakonczeniu szesciu okresow 24
godzinnych, liczac od konca poprzedniego tygodniowego
okresu odpoczynku.

W drodze odstepstwa od akapitu pierwszego kierowca
wykonujacy migdzynarodowe przewozy drogowe rzeczy
moze, poza panstwem czlonkowskim siedziby,
wykorzysta¢ dwa kolejne skrocone tygodniowe okresy
odpoczynku, pod warunkiem Zze w ciggu kolejnych
czterech tygodni wykorzysta przynajmniej cztery
tygodniowe okresy odpoczynku, z ktorych przynajmniej
dwa beda regularnymi tygodniowymi okresami
odpoczynku.

Do celéw niniejszego ustepu uznaje si¢, ze kierowca
wykonuje miedzynarodowe przewozy drogowe, jezeli
rozpoczyna on dwa kolejne skrocone tygodniowe okresy
odpoczynku poza panstwem czlonkowskim siedziby
pracodawcy 1 poza panstwem swojego zamieszkania.”;

b) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

Art. 1
pkt 35
lit. ¢)

Art. 1
pkt 36
lit. c)
tiret
trzeci

Art. 1
pkt 37
lit. @)

37) z zataczniku nr 1:
c) w Ip. 5 dodaje si¢ pkt 5.7 w brzmieniu:

5.7. Wykorzystywanie w pojezdzie lub w miejscu
zakwaterowania niewyposazonym w odpowiednig
infrastrukture noclegowa 1 sanitarng regularnego
tygodniowego okresu odpoczynku lub dowolnego
tygodniowego okresu odpoczynku trwajacego ponad 45
godzin wykorzystywanego jako rekompensata za
skrocone tygodniowe okresy odpoczynku

38) w zalagczniku nr 3:

c) wlp.5:
- po pkt 5.10 dodaje si¢ pkt 5.10a w
brzmieniu:
5.10a. Dopuszczenie do wykorzystywania przez

kierowce W pojezdzie lub w miejscu
zakwaterowania niewyposazonym w odpowiednia
infrastrukture noclegowg 1 sanitarng regularnego
tygodniowego okresu odpoczynku lub dowolnego
tygodniowego okresu odpoczynku trwajacego
ponad 45 godzin wykorzystywanego jako
rekompensata za skrocone tygodniowe okresy
odpoczynku

39) w zalgczniku nr 4:
a) po Ip. 14 dodaje si¢ Ip. 14a w brzmieniu:

Organizacja pracy uniemozliwiajagca wykorzystanie
przez kierowce regularnego




,0b. Kazde skrocenie tygodniowego okresu odpoczynku
nalezy zrekompensowa¢ rownowaznym  okresem
odpoczynku wykorzystywanym jednorazowo przed
koncem trzeciego tygodnia nastgpujacego po danym
tygodniu.

W przypadku gdy wykorzystano dwa kolejne skrocone
tygodniowe okresy odpoczynku zgodnie z ust. 6 akapit
trzeci, nastgpny okres tygodniowego odpoczynku musi
by¢ poprzedzony okresem odpoczynku wykorzysty-
wanym jako rekompensata za te dwa skrdcone
tygodniowe okresy odpoczynku.”;

c) ust. 8 otrzymuje brzmienie:

»8. Regularne tygodniowe okresy odpoczynku oraz
dowolny tygodniowy okres odpoczynku trwajacy ponad
45 godzin wykorzystywany jako rekompensata za
wczesniejsze skrocone tygodniowe okresy odpoczynku
nie moga by¢ wykorzystywane w pojezdzie. Musza one
by¢ wykorzystane w odpowiednim dla kazdej pici
miejscu zakwaterowania wyposazonym w odpowiednig
infrastrukture noclegowg i sanitarng.

Wszelkie koszty zakwaterowania poza pojazdem
pokrywa pracodawca.”;

d) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,»3a. Przedsiebiorstwo transportowe organizuje prace
kierowcow w taki sposéb, aby umozliwi¢ im powr6t do
centrum  operacyjnego pracodawcy, ktore jest
zwyczajowa baza dla danego kierowcy i w ktoérym
rozpoczyna si¢ jego tygodniowy okres odpoczynku, w
panstwie cztonkowskim siedziby pracodawcy lub powrot
do miejsca zamieszkania kierowcy w kazdym okresie
czterech kolejnych tygodni, tak aby wykorzystali oni
przynajmniej jeden regularny tygodniowy okres

Art. 1
pkt 36
lit. a)
tiret
trzeci

tygodniowego okresu odpoczynku lub dowolnego
tygodniowego okresu odpoczynku

trwajacego ponad 45 godzin wykorzystywanego jako
rekompensata za skrécone

tygodniowe  okresy  odpoczynku w

zakwaterowania wyposazonym w
odpowiednig infrastruktur¢ noclegowaq 1 sanitarng

miejscu

38) w zataczniku nr 3:
a)w lp. 1:

- po pkt 1.7 dodaje si¢ pkt 1.7.1 w brzmieniu:
1.7.1. Niedokumentowanie, nieprzechowywanie w
lokalu przedsigbiorstwa lub nieokazanie do kontroli
dokumentow potwierdzajacych spetnienie obowigzku, o
ktorym mowa w art. 8 ust. 8a rozporzadzenia (WE) nr
561/2006 — za kazdego kierowce

39) w zataczniku nr 4:

¢) dodaje si¢ Ip. 20 w brzmieniu:

Niedokumentowanie, nieprzechowywanie w lokalu
przedsigbiorstwa lub nieokazanie do  kontroli
dokumentow potwierdzajacych spetnienie obowigzku, o




odpoczynku lub tygodniowy okres odpoczynku trwajacy
ponad 45 godzin wykorzystywany jako rekompensata za
skrocony tygodniowy okres odpoczynku.

Jednakze w przypadku gdy kierowca wykorzystal dwa
kolejne skrocone tygodniowe okresy odpoczynku
zgodnie z ust. 6 przedsigbiorstwo transportowe
organizuje prace tego kierowcy w taki sposob, by mogt
on wrbéci¢  przed  rozpoczeciem — regularnego
tygodniowego okresu odpoczynku trwajacego ponad 45
godzin wykorzystywanego jako rekompensata.

Przedsiebiorstwo dokumentuje, w jaki sposob spetnia ten
obowigzek, 1 przechowuje t¢ dokumentacje w swoim
lokalu oraz przedstawia ja na zadanie organow
kontrolnych.”;

e) dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

,»10. W terminie do dnia 21 sierpnia 2022 r. Komisja
przeprowadza oceng i poinformuje Parlament i Rade, czy
mozna przyjac bardziej odpowiednie przepisy dotyczace
kierowcow wykonujacych okazjonalne przewozy osob
zdefiniowane w art. 2 pkt 4 rozporzadzenia (WE) nr
1073/2009.”;

Art. 1
pkt 37
lit. ¢)

ktorym mowa w art. 8 ust. 8a rozporzadzenia (WE) nr
561/2006 — za kazdego kierowce

Art.
pkt 7

1

7) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
»Artykut 8a

1. Komisja zapewnia, by kierowcy wykonujacy drogowe
przewozy rzeczy i osob mieli fatwy dostep do informacji
0 bezpiecznych i chronionych parkingach. Komisja
publikuje wykaz wszystkich parkingdéw, ktore zostaty
certyfikowane, tak aby zapewni¢ kierowcom
odpowiednie:

- wykrywanie wtargni¢€ 1 zapobieganie im,

- oswietlenie 1 widoczno$¢,

- awaryjny punkt kontaktowy i procedury awaryjne,




- infrastrukture sanitarng odpowiednia dla kazdej pici,
- mozliwos$ci zakupu zywnosci 1 napojow,

- facznos$¢ umozliwiajaca komunikacje,

- zasilanie elektryczne.

Wykaz takich parkingdw jest udostgpniany na jednej
urzedowe] stronie internetowej 1 jest regularnie
aktualizowany.

2. Komisja przyjmuje zgodnie z art. 23a akty delegowane
w celu ustanowienia norm zawierajacych szczegoétowe
wymogi dotyczace poziomu ustug i bezpieczenstwa w
odniesieniu do obszaré6w wymienionych w ust. 1 1
dotyczace procedur certyfikacji parkingdw.

3. Wszystkie parkingi, ktore uzyskaty certyfikacj¢, moga
podawac informacje, ze zostaty certyfikowane zgodnie z
unijnymi normami i procedurami.

Zgodnie z art. 39 ust. 2 lit. ¢) rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1315/2013 (*) panstwa
cztonkowskie majg zacheca¢ do tworzenia parkingdéw dla
komercyjnych uzytkownikow drog.

4. Do dnia 31 grudnia 2024 r. Komisja przedstawia
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na
temat dostepnosci odpowiednich miejsc odpoczynku dla
kierowcow 1 bezpiecznych parkingow, a takze na temat
tworzenia bezpiecznych 1 chronionych parkingow
certyfikowanych zgodnie z aktami delegowanymi, o
ktorych mowa w ust. 2. W sprawozdaniu tym mozna
wymieni¢ $rodki stuzace zwiekszeniu liczby 1 poprawie
jakosci bezpiecznych i chronionych parkingow.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju




transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje
nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 2 20.12.2013, s. 1).”;

Art.
pkt 8

1

8) w art. 9 wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. W drodze odstgpstwa od art. 8, w przypadku gdy
kierowca towarzyszy pojazdowi transportowanemu
promem lub pociggiem 1 wykorzystuje regularny dzienny
okres odpoczynku lub skrocony tygodniowy okres
odpoczynku, okres ten mozna przerwac nie wigcej niz
dwukrotnie innymi czynno$ciami trwajacymi facznie nie
dtuzej niz godzing. Podczas tego regularnego dziennego
okresu odpoczynku lub skroconego tygodniowego okresu
odpoczynku Kierowca musi mie¢ do dyspozycji kabing
sypialna, koje lub kuszetke.

W odniesieniu do regularnych tygodniowych okresoéw
odpoczynku odstepstwo to dotyczy wylacznie podrézy
promem lub pociagiem, jezeli:

a) podroz jest zaplanowana na przynajmniej 8 godzin;
oraz

b) kierowca ma do dyspozycji kabing sypialng na promie
lub w pociagu.”;

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Czas spedzony na dojezdzie do miejsca postoju
pojazdu objetego zakresem niniejszego rozporzadzenia
lub powrotu z tego miejsca, jezeli pojazd nie znajduje si¢
ani w miejscu zamieszkania kierowcy, ani w centrum
operacyjnym pracodawcy, w ktorym kierowca zwykle
pracuje, nie jest liczony jako odpoczynek lub przerwa,
chyba ze kierowca znajduje si¢ na promie lub w pociagu
i ma do dyspozycji kabing sypialna, koje lub kuszetke.”,




Art. 1
pkt 9

9) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:
,Artykut 9a

Do dnia 31 grudnia 2025 r. Komisja sporzadzi 1 przedtozy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z
oceny wykorzystania w panstwach cztonkowskich
systemOow jazdy autonomicznej. W sprawozdaniu tym
zwraca si¢ szczego6lng uwage na potencjalny wplyw tych
systemOéw na przepisy dotyczace czasu prowadzenia

pojazdu 1 okresow odpoczynku. W stosownych
przypadkach sprawozdaniu temu towarzyszy wniosek
ustawodawczy  dotyczacy ~ zmiany  niniejszego
rozporzadzenia.”;
Art. 1|10) art. 10 ust. 1 otrzymuje brzmienie: Art. 1|38) w zataczniku nr 3:

pkt 10

, 1. Przedsigbiorstwo transportowe nie moze wyplacac
kierowcom zatrudnionym lub pozostajacym w jego
dyspozycji zadnych sktadnikow wynagrodzenia, nawet w
formie premii czy dodatku do wynagrodzenia, uzaleznio-
nych od przebytej odleglosci, szybkosci dostawy lub
ilosci przewozonych rzeczy, jezeli ich stosowanie moze
zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu drogowego lub zachecac
do naruszen niniejszego rozporzadzenia.”;

pkt 36
lit. a)
tiret

czwar

ty

Art. 2
pkt 6

a)w lp. 1:
- pkt 1.8 otrzymuje brzmienie:

1.8. Uzaleznienie wynagrodzenia kierowcy od liczby
przejechanych kilometréw, szybkosci dostawy lub
ilosci przewiezionego ladunku, jezeli ich stosowanie
mogloby zagraza¢ bezpieczenstwu na drogach lub
zachecac¢ do naruszenia przepiséw rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006

- od kazdego kierowcy

Art. 2. W ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie
pracy kierowcoéw (Dz.U. z 2019 r. poz. 1412 i 1180)
wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

6) art. 26 otrzymuje brzmienie:

»Art. 26. 1. Warunki wynagradzania kierowcdéw nie
mogg przewidywaé¢ skladnikéw  wynagrodzenia,
ktorych  wysoko$¢ jest uzalezniona od liczby
przejechanych kilometréw, szybkosci dostawy lub
ilosci przewiezionego tadunku, jezeli ich stosowanie
mogloby zagraza¢ bezpieczenstwu na drogach lub




zacheca¢ do naruszania przepisOw rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006.

2. Przepis ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do kierowcow,
o ktérych mowa w art. 1 pkt 1ai 1b.”;

Art. 1
pkt 11

11) w art. 12 dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

,Pod warunkiem ze nie zagraza to bezpieczenstwu ruchu
drogowego, w wyjatkowych okoliczno$ciach kierowca
moze takze odstgpi¢ od art. 6 ust. 11 2 oraz art. 8 ust. 2,
przekraczajac dzienny i tygodniowy czas prowadzenia
pojazdu o maksymalnie jedng godzine, aby dotrze¢ do
centrum operacyjnego pracodawcy lub swojego miejsca
zamieszkania w celu wykorzystania tygodniowego
okresu odpoczynku.

Na tych samych warunkach kierowca moze przekroczy¢
dzienny i tygodniowy czas prowadzenia pojazdu o
maksymalnie dwie godziny, pod warunkiem ze
wykorzystal on przerwe trwajaca nieprzerwanie 30 minut
bezposrednio przed tym dodatkowym czasem
prowadzenia pojazdu niezbednym, aby dotrze¢ do
centrum operacyjnego pracodawcy lub swojego miejsca
zamieszkania w celu wykorzystania regularnego
tygodniowego okresu odpoczynku.

Kierowca wskazuje powody takiego odstepstwa
odrecznie na wykreséwce urzadzenia rejestrujgcego, na
wydruku z urzadzenia rejestrujacego lub na planie pracy
najpézniej po przybyciu do miejsca docelowego lub
odpowiedniego miejsca postoju.

Kazdy wydluzony okres pracy musi by¢ kompensowany
rownowaznym okresem odpoczynku wykorzystywanym
jednorazowo przed koncem trzeciego tygodnia
nastepujacego po danym tygodniu.”;

Art. 1
pkt 12

12) w art. 13 ust. 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
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a) lit. e) otrzymuje brzmienie:

»€) pojazdami poruszajacymi si¢ wylacznie po wyspach
lub po regionach oddalonych od pozostatej czgsci
terytorium kraju, o powierzchni nieprzekraczajacej 2 300
km2, ktore nie sa polaczone z resztg terytorium kraju
mostem, brodem lub tunelem przeznaczonym dla
pojazdow silnikowych ani nie graniczg z zadnym innym
panstwem cztonkowskim.”;

b) dodaje si¢ litery w brzmieniu:

»J) pojazdami lub zespotami pojazdow
wykorzystywanymi przez przedsigbiorstwo budowlane
do przewozu maszyn budowlanych w promieniu do 100
km od bazy przedsigbiorstwva oraz pod warunkiem ze
prowadzenie takich pojazdow nie stanowi gloéwnego
zajgcia kierowcys;

r) pojazdami wykorzystywanymi do dostarczania betonu
towarowego.”;

Art.
pkt 13

1

13) art. 14 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W pilnych przypadkach panstwa cztonkowskie moga
zezwala¢, w wyjatkowych okolicznos$ciach, na tymcza-
sowe odstepstwa na okres nieprzekraczajacy 30 dni, ktore
to odstepstwa muszg by¢ nalezycie uzasadniane 1 niezw-
tocznie zglaszane Komisji. Komisja niezwlocznie
publikuje te informacje na ogolnodost¢pnej stronie
internetowej.”;

Art.
pkt 14

1

14) art. 15 otrzymuje brzmienie:
»Artykul 15

Panstwa cztonkowskie zapewniaja objecie kierowcow
pojazdow, o ktorych mowa w art. 3 lit. a), przepisami
Krajowymi zapewniajacymi odpowiednig ochrong w
zakresie dopuszczalnego czasu prowadzenia pojazdu
oraz obowigzkowych przerw i okresow odpoczynku.
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Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o
odpowiednich ~ krajowych  przepisach  majacych
zastosowanie do takich kierowcow.”;

Art.  1]15) art. 16 ust. 3 lit. a) otrzymuje brzmienie:
pkt 15
,»a) zawiera wszystkie dane wyszczegdlnione w ust. 2, co
najmniej dla okresu obejmujacego dzien kontroli i
poprzedzajace go 56 dni; dane te musza by¢
aktualizowane w regularnych odstepach czasu, ktore nie
mogg by¢ dhuzsze niz miesiac;”;
Art. 1]16) art. 19 ust. 1 otrzymuje brzmienie: Art. 1 pkt 37-39 (zmiany w zakresie zalacznika nr 1, 3 i 4)
pkt 16 polegajace na zmianie wysokosci sankcji, aby sankcje te byly

,l. Panstwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy
dotyczace nakladania kar w przypadku naruszen
niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia (UE) nr
165/2014 oraz przyjmuja wszelkie $rodki niezbgdne do
zapewnienia ich stosowania. Kary te muszg byc¢
skuteczne i proporcjonalne do wagi naruszen, jak
wskazano w zalaczniku III do dyrektywy 2006/22/WE
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (*), a takze
odstraszajace oraz niedyskryminujace. Zadne naruszenie
niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia (UE) nr
165/2014 nie moze podlega¢ wiecej niz jednej karze lub
wigcej niz  jednemu  postgpowaniu.  Panstwa
cztonkowskie powiadamiaja Komisje o przyjetych
przepisach i §rodkach, a takze o metodach i kryteriach
oceny ich proporcjonalnosci ustalonych na szczeblu
krajowym. Panstwa  cztonkowskie  niezwtocznie
powiadamiajg o wszelkich pdzniejszych ich zmianach.
Komisja informuje panstwa czlonkowskie o tych
przepisach i $rodkach oraz o wszelkich ich zmianach.
Komisja zapewnia, by informacje te zostaly
opublikowane we wszystkich jezykach urzgdowych Unii
na specjalnej ogdlnodostepnej stronie internetowej
zawierajacej szczegotowe informacje na temat takich kar
stosowanych w panstwach cztonkowskich.

skuteczne, proporcjonalne, odstraszajace i
niedyskryminujace, a takze aby wysoko$¢ kar byla
adekwatna do kategorii wagi naruszenia. Zmiany te zostaty
szczegotowo wskazane w zalaczniku do tabeli.
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(*) Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych
warunkoéw wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i
(UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w
odniesieniu do przepisow socjalnych dotyczacych
dzialalno$ci w transporcie drogowym oraz uchylajaca
dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U. L 102 z 11.4.2006,
s. 35).”;

Art. 1
pkt 17

17) w art. 22 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,» 1. Panstwa cztonkowskie $cisle ze soba wspotpracuja i
udzielajg sobie wzajemnej pomocy bez zbednej zwtoki w
celu ufatwienia spdjnego stosowania niniejszego
rozporzadzenia oraz jego skutecznego egzekwowania,
zgodnie z wymogami okre§lonymi w art. 8 dyrektywy
2006/22/WE.”;

b) w ust. 2 dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

,C) 1nnych szczegdlowych informacji, w tym stopnia
ryzyka przedsigbiorstwa mogacego mie¢ wptyw na zgod-
no$¢ z niniejszym rozporzadzeniem.”;

c¢) dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

»3a. Do celow wymiany informacji w ramach niniejszego
rozporzadzenia panstwa czlonkowskie zwracajg si¢ do
organdbw ds. kontaktow  wewngtrzwspodlnotowych
wyznaczonych zgodnie z art. 7 dyrektywy 2006/22/WE.

3b. Wzajemna wspotpraca i pomoc administracyjna s3
bezplatne.”;

Art. 1
pkt 18

18) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:
»Artykul 23a
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1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania
aktow delegowanych podlega warunkom okreslonym w
niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych,
o ktorych mowa w art. 8a, powierza si¢ Komisji na okres
piectu lat od dnia 20 sierpnia 2020 .

Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania
uprawnien nie po6zniej niz dziewig¢ miesiecy przed
koncem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba
ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu
przedluzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed koncem
kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 8a,
moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o
odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej lub w pdzniejszym
terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na
waznos¢ juz obowigzujacych aktow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja
konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde
panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13
kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa

(*).

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego
Komisja przekazuje go rownoczesnie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.
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6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 8a wchodzi
w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski,
ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwodch
miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu 1 Radzie, lub gdy, przed uptywem tego
terminu, zaro6wno Parlament Europejski, jak i1 Rada
poinformowaly Komisj¢, Ze nie wniosg sprzeciwu.
Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.

(*) Dz.U. L 1237 12.5.2016, 5. 1.”;

Art. 1
pkt 19

19) art. 24 ust. 2 zastgpuje si¢ tekstem w brzmieniu:

»2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje
si¢ art. 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 182/2011 (*).

2a. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje
si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace
przepisy 1 zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wyko-
nawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s.
13).”;

Art. 1
pkt 20

20) art. 25 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 lit. b),
Komisja przyjmuje akty wykonawcze okres$lajace
wspolne podejscia.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 24 ust. 2a.”.

Art. 2
pkt 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014 wprowadza si¢
nastgpujace zmiany:
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1) art. 1 ust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,»1. W niniejszym rozporzadzeniu okreslono obowiazki i
wymogi w odniesieniu do budowy, instalacji, uzytkowa-
nia, sprawdzania 1 kontrolowania tachografow
stosowanych w transporcie drogowym w celu weryfikacji
zgodnosci z rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006,
rozporzadzeniami Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 1071/2009 (*), (WE) nr 1072/2009 (**), (WE)
nr  1073/2009  (***), dyrektywa  Parlamentu
Europejskiego i Rady 2002/15/WE (****), dyrektywami
Rady 92/6/EWG (*****) i 92/106/EWG (******) oraz w
zakresie delegowania pracownikow w transporcie
drogowym — zgodnosci z dyrektywami Parlamentu
Europejskiego i Rady 96/71/WE (*******) 2014/67/UE
(FH*xxrxk) oraz (UE) 2020/1057 (FH**rsrkkk)

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
ustanawiajagce wspdlne zasady dotyczace warunkow
wykonywania zawodu przewoznika drogowego i1
uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300 z
14.11.2009, s. 51).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
dotyczace wspolnych zasad dostepu do rynku
mig¢dzynarodowych przewozow drogowych (Dz.U. L 300
2 14.11.2009, s. 72).

(***) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. w
sprawie wspolnych zasad dostgpu do migdzynarodowego
rynku ustug autokarowych i autobusowych i zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 (Dz.U. L 300 z
14.11.2009, s. 88).

(F***) Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie
organizacji czasu pracy osob wykonujacych czynnosci w
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trasie w zakresie transportu drogowego (Dz.U. L 80 z
23.3.2002, s. 35).

(*****) Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego
1992 r. w sprawie montowania i zastosowania urzadzen
ograniczenia predkosci w niektérych kategoriach
pojazdoéw silnikowych we Wspdlnocie (Dz.U. L 57 z
2.3.1992, s. 27).

(******) Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia
1992 r. w sprawie ustanowienia wspolnych zasad dla
niektorych typow transportu kombinowanego towarow
migdzy panstwami cztonkowskimi (Dz.U. L 368 z
17.12.1992, s. 38).

(FHFHHAK) Dyrektywa  96/71/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1996 r. dotyczaca
delegowania pracownikéw w ramach $wiadczenia ustug
(Dz.U. L 18221.1.1997, s. 1).

(F*****+x*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/67/UE z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie egzekwo-
wania dyrektywy 96/71/WE dotyczacej delegowania
pracownikow w ramach $wiadczenia ustug, zmieniajaca
rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012 w sprawie
wspolpracy administracyjnej za posrednictwem systemu
wymiany informacji na rynku  wewngtrznym
(»rozporzadzenie w sprawie IMl«) (Dz.U. L 159 z
28.5.2014, s. 11).

(FrHF***xEX) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2020/1057 z dnia 15 lipca 2020 .
ustanawiajaca przepisy szczegolne w odniesieniu do
dyrektywy 96/71/WE 1 dyrektywy 2014/67/UE dotyczace
delegowania  kierowcow w  sektorze transportu
drogowego oraz zmieniajgca dyrektywe 2006/22/WE w
odniesieniu do wymogéw w zakresie egzekwowania
przepisow oraz rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012
(Dz.U. L 249 7 31.7.2020, s. 49).”;

Art.
pkt 2

2

2) art. 3 ust. 4 otrzymuje brzmienie:
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,»4. Nie pozniej niz trzy lata od konca roku wejscia w
zycie szczegdtowych przepisow, o ktérych mowa w art.
11 akapit drugi, nastepujace kategorie pojazdow
uzytkowanych w panstwie cztonkowskim innym niz ich
panstwo  czlonkowskie rejestracji musza zostaé
wyposazone w inteligentny tachograf zgodnie z art. 8, 9 i
10 niniejszego rozporzadzenia:

a) pojazdy wyposazone w tachograf analogowy;

b) pojazdy wyposazone w tachograf cyfrowy zgodny ze
specyfikacjami okreSlonymi w zalaczniku IB do
rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 obowigzujacymi do
dnia 30 wrzes$nia 2011 r.;

¢) pojazdy wyposazone w tachograf cyfrowy zgodny ze
specyfikacjami okreSlonymi w zalgczniku 1B do
rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 obowigzujacymi od
dnia 1 pazdziernika 2011 r.; oraz

d) pojazdy wyposazone w tachograf cyfrowy zgodny ze
specyfikacjami okreSlonymi w zalaczniku IB do
rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 obowigzujacymi od
dnia 1 pazdziernika 2012 r.

4a. Nie pozniej niz cztery lata od wejScia w zycie
szczegotowych przepisow, o ktérych mowa w art. 11
akapit drugi, pojazdy wyposazone w inteligentny
tachograf zgodny z zatacznikiem IC do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2016/799 (*) uzytkowane
w panstwie cztonkowskim innym niz ich panstwo
cztonkowskie rejestracji musza zostaé wyposazone w
inteligentny tachograf zgodnie z art. 8, 9 i 10 niniejszego
rozporzadzenia.

(*)Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/799
z dnia 18 marca 2016 r. w sprawie wykonania rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
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165/2014 ustanawiajacego wymogi dotyczace budowy,
sprawdzania, instalacji, uzytkowania 1 naprawy
tachografow oraz ich elementéw sktadowych (Dz.U. L
1392 26.5.2016,s. 1).”

Art.  2|3) w art. 4 ust. 2 po tiret czwarte dodaje sig tiret w
pkt3 | brzmieniu:
»— posiadajg pami¢¢ o pojemnosci wystarczajacej do
przechowywania wszystkich danych wymaganych na
mocy niniejszego rozporzadzenia,”;
Art.  214) art. 7 otrzymuje brzmienie: Art. 4| Art. 4. W ustawie z dnia 5 lipca 2018 r. o tachografach
pkt4 | Artykut 7 pkt. 2 | (Dz. U. z 2020 r. poz. 900) wprowadza sie nastepujace

Ochrona danych

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby przetwarzanie
danych osobowych w kontekscie niniejszego rozporza-
dzenia odbywato si¢ wylgcznie do celow kontroli
zgodno$ci z niniejszym rozporzadzeniem i z
rozporzgdzeniami (WE) nr 561/2006, (WE) nr
1071/2009, (WE) nr 1072/2009, (WE) nr 1073/2009,
dyrektywami 2002/15/WE, 92/6/EWG i 92/106/EWG
oraz w zakresie delegowania pracownikow w transporcie
drogowym — zgodnie z dyrektywami 96/71/WE,
2014/67/UE 1 (UE) 2020/1057.

2. W szczegolnosci panstwa cztonkowskie zapewniaja
ochron¢ danych osobowych przed wykorzystaniem w
inny sposob niz w $cistym zwigzku z unijnymi aktami
prawnymi, o ktérych mowa w ust. 1, w odniesieniu do:
a) uzytkowania globalnego systemu nawigacji
satelitarnej (GNSS) do celow rejestrowania danych
dotyczacych polozenia, o czym mowa w art. 8;

b) wykorzystywania zdalnej komunikacji na potrzeby
kontroli, o ktorych mowa w art. 9, wykorzystywania
tachografow posiadajacych interfejs, o ktorym mowa w
art. 10, elektronicznej wymiany informacji dotyczacych
kart kierowcy, o ktorej mowa w art. 31, w szczegolnosci

zmiany:

2) art. 49 otrzymuje brzmienie:

,JArt. 49. Przetwarzanie danych osobowych w zakresie
realizacji rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 odbywa si¢
wytacznie do celow kontroli oraz w zakresie i w sposob
okreslony w art. 7 ust. 112 tego rozporzadzenia.”
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transgranicznej wymiany takich informacji z panstwami
trzecimi; oraz

c) przechowywania zapisow przez przedsicbiorstwa
transportowe, o0 czym mowa w art. 33.

3. Tachografy cyfrowe projektuje si¢ tak, aby zapewnic¢
prywatno$¢. Przetwarzane moga by¢ wytacznie dane
niezbedne do celow, o ktorych mowa w ust. 1.

4. Wiasciciele pojazdéw, przedsiebiorstwa transportowe
oraz inne zainteresowane podmioty speitniaja, w stosow-
nych przypadkach, wymogi odpowiednich przepisow
dotyczacych ochrony danych osobowych.”;

Art.
pkt 5

2

5) art. 8 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,» 1. Aby utatwi¢ sprawdzanie zgodnosci z odpowiednimi
przepisami, potozenie pojazdu jest zapisywane automa-
tycznie w nastepujacych punktach lub w punkcie
potozonym najblizej tych miejsc, w ktorym dostgpny jest
sygnat satelitarny:

— punkt poczatkowy dziennego okresu pracy,

— za kazdym razem, kiedy pojazd przekracza granicg
panstwa cztonkowskiego,

— za kazdym razem, kiedy wykonywany jest zatadunek
lub roztadunek pojazdu,

— co trzy godziny skumulowanego czasu prowadzenia
pojazdu, oraz

— punkt koncowy dziennego okresu pracy.

Aby ulatwi¢ weryfikacj¢ zgodno$ci przez organy
kontrolne, inteligentny tachograf rejestruje rowniez, czy
pojazd byt wykorzystywany do przewozu rzeczy lub
0sOb, zgodnie z wymogami rozporzadzenia (WE) nr
561/2006.

W tych celach pojazdy rejestrowane po raz pierwszy po
uptywie 36 miesigcy od wejscia w zycie szczegotowych
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przepiséw, o ktérych mowa w art. 11 akapit pierwszy, sa
wyposazane w tachograf podiaczony do systemu
okreslania potozenia opartego na systemie nawigacji
satelitarnej. Jednak rejestrowanie przekraczania granic i
dodatkowych czynnosci, o ktorych mowa w akapicie
pierwszym tiret drugie i trzecie oraz w akapicie drugim,
dotyczy pojazdow zarejestrowanych po raz pierwszy w
jednym z panstw cztonkowskich po uptywie dwadch lat od
wejscia w zycie szczegdtowych przepisow, o ktorych
mowa w art. 11 akapit drugi, bez uszczerbku dla
obowiazku pozniejszej wymiany w niektérych pojazdach
zgodnie z art. 3 ust. 4.”;

Art.
pkt 6

2

6) w art. 9 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Trzy lata od daty wejécia w zycie szczegdtowych
przepiséw, o ktérych mowa w art. 11 akapit drugi,
panstwa czlonkowskie wyposazaja w odpowiednim
zakresie swoje organy kontrolne w urzadzenia do
wczesnego zdalnego wykrywania, niezbedne do
umozliwienia przekazywania danych, o ktérych mowa w
niniejszym artykule, uwzgledniajac ich szczegdtowe
wymogi i strategie w zakresie egzekwowania prawa. Do
tego czasu panstwa cztonkowskie mogg decydowac o
tym, czy wyposaza¢ swoje organy kontrolne w takie
urzadzenia do wezesnego zdalnego wykrywania.”;

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Lacznos¢ z tachografem, o ktérej mowa w ust. 1, jest
nawigzywana wylacznie na zgdanie wystane z urzadzenia
organéw kontrolnych. Musi by¢ ona zabezpieczona w
celu zapewnienia integralno$ci danych oraz uwie-
rzytelnienia urzadzen rejestrujagcych 1 kontrolnych.
Dostegp do przesytanych danych maja wytacznie organy
kontrolne upowaznione do kontroli naruszen unijnych
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aktow prawnych, o ktérych mowa w art. 7 ust. 1, i niniej-
szego rozporzadzenia oraz warsztaty w zakresie
niezbednym do sprawdzenia poprawnego
funkcjonowania tachografu.”;

¢) w ust. 4 dodaje si¢ tiret w brzmieniu:
»— przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia
pojazdu.”;

Art. 217) w art. 10 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

pkt 7
,,Lachografy pojazdow zarejestrowanych po raz
pierwszy w jednym z panstw cztonkowskich po uptywie
dwoch lat od wejscia w zycie szczegdtowych przepisow,
o ktorych mowa w art. 11 akapit drugi, zostaja
wyposazone w interfejs, o ktorym mowa w ust. 1.”;

Art. 2| 8) w art. 11 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

pkt 8

a) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

»W celu zapewnienia zgodno$ci inteligentnych
tachografow z zasadami 1 wymogami okreslonymi w
niniejszym rozporzadzeniu, Komisja, w drodze aktow
wykonawczych, przyjmuje szczegdtowe przepisy
konieczne do jednolitego stosowania art. 8, 9 i 10, z
wytaczeniem wszelkich przepisow, ktore
przewidywatyby  rejestrowanie  przez  tachograf
dodatkowych informacji.

Do dnia 21 sierpnia 2021 r. Komisja przyjmuje akty
wykonawcze ustanawiajgce szczegOlowe  przepisy
dotyczace  jednolitego stosowania obowigzku
rejestrowania 1 przechowywania danych dotyczacych
kazdego przekroczenia granicy przez pojazd oraz
czynnosci, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1 akapit pierwszy
tiret drugie i trzecie oraz art. 8 ust. 1 akapit drugi.
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Do dnia 21 lutego 2022 r. Komisja przyjmuje akty
wykonawcze ustanawiajace szczegdlowe przepisy
niezbedne do jednolitego stosowania przepiséw
dotyczacych wymogéw w zakresie danych i funkcji, w
tym art. 8, 9 1 10 niniejszego rozporzadzenia, oraz
instalacji tachografow w pojazdach, o ktéorych mowa w
art. 2 ust. 1 lit. aa) rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktoérej mowa w art. 42 ust. 3.”;

b) w akapicie drugim cz¢s¢ wprowadzajaca otrzymuje
brzmienie:

»Szczegdtowe przepisy, o ktorych mowa w akapicie
pierwszym, drugim i trzecim niniejszego artykutu:”;

Art.
pkt 9

2

9) w art. 22 ust. 5 akapity trzeci i czwarty otrzymuja
brzmienie:

»Zdjete lub zerwane plomby sg zastepowane przez
zatwierdzonego instalatora lub zatwierdzony warsztat
bez nieuzasadnionej zwloki, a najpdzniej w ciggu siedmiu
dni od ich zdjecia lub zerwania. Gdy plomby zostaty
zdjete lub zerwane do celow kontroli, mogg zostaé, bez
nieuzasadnionej zwtoki, zastapione przez
funkcjonariusza stuzb kontrolnych wyposazonego w
urzadzenie do plombowania oraz niepowtarzalny
specjalny znak.

W przypadku zdj¢cia plomby przez funkcjonariusza
stuzb kontrolnych do tachografu wprowadzona zostaje
karta kontrolna na czas od zdjecia plomby do
zakonczenia kontroli, réwniez w przypadku zaktadania
nowej plomby. Funkcjonariusz stuzb kontrolnych wydaje
pisemne os$wiadczenie zawierajace co  najmniej
nastepujace informacje:

— numer identyfikacyjny pojazdu,

— imi¢ 1 nazwisko funkcjonariusza,

Art. 1
pkt 26
lit. a

26) w art. 55 w ust. 1:
a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) kontroli zainstalowanych lub znajdujacych sie w
pojezdzie  urzadzen  pomiarowo-kontrolnych i
tachografu, w tym zdjecia lub zerwania plomby
tachografu do celow kontroli zgodnie z art. 22 ust. 5
rozporzadzenia (UE) nr 165/2014;”,
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— organ kontrolny i panstwo cztonkowskie,

— numer Kkarty kontrolnej,

— numer zdjetej plomby,

— data 1 czas zdj¢cia plomby,

— numer nowej plomby, w przypadku gdy
funkcjonariusz stuzb kontrolnych zatozyt nowa plombe.
Przed ponownym zatozeniem plomb zatwierdzony
warsztat sprawdza i1 kalibruje tachograf, z wyjatkiem
przypadku, gdy plomba zostala zdjeta lub zerwana do
celow kontroli 1 zostala ~ wymieniona przez
funkcjonariusza stuzb kontrolnych.”;

Art. 2
pkt 10

10) w art. 26 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»7a. Wlhasciwy organ w panstwie cztonkowskim, ktore
wydato karte kierowcy, moze zobowigza¢ kierowce do
wymiany tej karty na nowa, jezeli jest to konieczne w
celu  zapewnienia  zgodnosci z  odpowiednimi
specyfikacjami technicznymi.”;

Art. 2
pkt 11

11) w art. 34 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

, 1. Kierowcy stosujg wykresowki lub karty kierowcy w
kazdym dniu, w ktorym prowadza pojazd, poczawszy od
przejecia pojazdu. Wykreséwki ani karty kierowcy nie
wyjmuje si¢ z urzadzenia rejestrujacego przed zakon-
czeniem dziennego okresu pracy, chyba ze jej wyjecie
jest dopuszczalne z innych powodow lub jest konieczne
do wprowadzenia symbolu panstwa po przekroczeniu
granicy. Wykresowka lub karta kierowcy nie moze by¢
uzywana przez okres dluzszy niz ten, na ktory jest
przeznaczona.”;

b) w ust. 5 lit. b) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

(i) ppkt (iv) otrzymuje brzmienie:

Art.
pkt 3
lit
tiret
drugi
(pkt
7.12)

1
5
d

37) z zataczniku nr 1:

dwlp. 7:
- pkt 7.10-7.12 otrzymuja brzmienie:

(..)

7.12. Okazanie podczas kontroli wykreséwki, wydruku
z tachografu lub karty kierowcy, ktore nie zawieraja
wprowadzonych  recznie  badz  automatycznie
wszystkich wymaganych danych dotyczacych okresow
aktywnosci kierowcy lub symbolu panstwa miejsca
rozpoczecia lub zakonczenia dziennego okresu pracy
lub symbolu panstwa, ktéorego granice kierowca
przekroczyl — za kazdy dzien podlegajacy kontroli
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,»(iv) pod symbolem : przerwy, odpoczynek, urlop
wypoczynkowy lub zwolnienie lekarskie,”;

(11) dodaje sig¢ liter¢ w brzmieniu:

»(V) pod symbolem na oznaczenie »promu/pociggu«:
dodatkowo oprécz symbolu : okres odpoczynku
spedzany na promie lub w pociggu zgodnie z wymogami
art. 9 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.”;

¢) w ust. 6 dodaje si¢ litere w brzmieniu:

»f) symbole panstw, w ktérych rozpoczyna i konczy
dzienny okres pracy. Na poczatku pierwszego postoju
kierowcy w tym panstwie czlonkowskim kierowca
wprowadza rowniez symbol panstwa, do ktorego
wjechal, po  przekroczeniu  granicy  panstwa
cztonkowskiego. Ten pierwszy postdj odbywa si¢ w
najblizszym mozliwym miejscu postoju na granicy lub po
jej przekroczeniu. W przypadku gdy przekraczanie
granicy panstwa cztonkowskiego odbywa si¢ na promie
lub w pociagu, kierowca wprowadza symbol panstwa w
porcie lub na stacji przybycia.”;

d) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

»1. Kierowca wprowadza w tachografie cyfrowym
symbole panstw, w ktorych rozpoczyna i konczy dzienny
okres pracy.

Od dnia 2 lutego 2022 r. kierowca na poczatku
pierwszego postoju po przekroczeniu granicy panstwa
cztonkowskiego wprowadza rowniez symbol panstwa, do
ktérego wjechal. Ten pierwszy postdj odbywa sie w
najblizszym mozliwym miejscu postoju na granicy lub po
jej przekroczeniu. W przypadku gdy przekraczanie
granicy panstwa czlonkowskiego odbywa si¢ na promie
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lub w pociagu, kierowca wprowadza symbol panstwa w
porcie lub na stacji przybycia.

Panstwa czlonkowskie moga wymaga¢ od kierowcoéw
pojazdow uzywanych w dziatalnosci transportowej
prowadzonej na ich terytorium dodatkowych, bardziej
szczegbtowych  niz  symbol  panstwa, danych
geograficznych, pod warunkiem zZe te panstwa
cztonkowskie powiadomity Komisje¢ o wymogach
dotyczacych szczegdlowych danych geograficznych
przed dniem 1 kwietnia 1998 r.

Kierowcy nie muszg wprowadza¢ informacji, o ktorych
mowa w akapicie pierwszym, jesli tachograf rejestruje
automatycznie dane dotyczace lokalizacji zgodnie z art.
8.7,

Art. 2
pkt 12

12) w art. 36 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w ust. 1 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
I) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

»(1) wykresowki z biezacego dnia 1 z poprzednich 56
dni;”;

(i) ppkt (iii) otrzymuje brzmienie:

,»(111) wszelkie zapisy odrgczne 1 wydruki sporzagdzone w
ciggu biezacego dnia i poprzednich 56 dni.”;

b) ust. 2 ppkt (ii) otrzymuje brzmienie:

,»(11) wszelkie zapisy odrgczne 1 wydruki sporzagdzone w
ciggu biezacego dnia i poprzednich 56 dni;”.

Art.

1

pkt 35

lit
(Ip.
1.4,
1.4a,
1.4b,
1.4c)
oraz
lit
tiret
drugi
(pkt
7.12)

a

d

37) w zalgczniku nr 1:
aywlp. 1
otrzymuje brzmienie:

1.4.

zapisOw odrgcznych 1 wydrukéw za dni podlegajace
kontroli, karty kierowcy, jezeli kierowca posiada taka
karte

1.4a. 1 wykresowki za dzief podlegajacy kontroli
1.4b. od 2 do 15 wykresowek za dni podlegajace
kontroli®

l.4c. powyzej 15 wykresowek za dni podlegajace
kontroli?®

37) z zataczniku nr 1:

d)wlp. 7:
- pkt 7.10-7.12 otrzymujg brzmienie:

2a)

(..)

7.12. Okazanie podczas kontroli wykresowki, wydruku
z tachografu lub karty kierowcy, ktore nie zawieraja
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wprowadzonych  recznie  badz  automatycznie
wszystkich wymaganych danych dotyczacych okresow
aktywnos$ci kierowcy lub symbolu panstwa miejsca
rozpoczecia lub zakonczenia dziennego okresu pracy
lub symbolu panstwa, ktorego granice kierowca
przekroczyl — za kazdy dzief podlegajacy kontroli

Art. 3

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego
dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej.

Art. 1 pkt 15 1 art. 2 pkt 12 stosuje si¢ od dnia 31 grudnia
2024 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci 1 jest
bezposrednie stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1055 z dnia 15 lipca 2020 r. zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, (WE)
nr 1072/2009 i (UE) nr 1024/2012 w celu dostosowania ich do zmian w transporcie drogowym

Art. 1
pkt 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009 wprowadza si¢
nastepujace zmiany:

1) w art. 1 ust. 4 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,»a) przedsigbiorcow wykonujacych zawdd przewoznika
drogowego rzeczy wylacznie z wykorzystaniem
pojazdéw silnikowych lub zespolow pojazdow o
dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5
tony, wykonujacych wylacznie przewozy krajowe w
panstwie cztonkowskim siedziby danego
przedsigbiorcy;”;

b) dodaje si¢ litere w brzmieniu:

T

Art. 1
pkt 3

w art. 3 w ust. 1:

a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) 0 dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5
tony:

a) w krajowym transporcie drogowym rzeczy, w
przypadku, gdy przedsigbiorca wykonuje wytacznie krajowy
transport drogowy rzeczy,

b) w niezarobkowym przewozie drogowym rzeczy;”,
b) po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:

,2a) 0 dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 2,5
tony w transporcie drogowym rzeczy;”;
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,,AQ) przedsiebiorcow wykonujacych zawod
przewoznika drogowego rzeczy z wykorzystaniem
pojazdow silnikowych lub zespoldw pojazdow, ktorych
dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 2,5 tony;”;

c) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,»b) przedsigbiorcow wykonujacych ustugi przewozow
drogowych os6b wytacznie w celach niezarobkowych
lub ktorych gtowna dziatalno$¢ nie obejmuje przewozow
drogowych o0s6b.”;

d) dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

Do celow akapitu pierwszego lit. b) kazdy przewoéz
drogowy inny niz przewdz zarobkowy lub na wilasny
rachunek, za ktdry nie otrzymuje si¢ bezposredniego ani
posredniego wynagrodzenia 1 ktory nie generuje
bezposrednio ani posrednio zadnego dochodu dla
kierowcy pojazdu ani nikogo innego oraz ktory nie ma
zwigzku z dzialalno$cia zawodowsa, uznaje si¢ za
przew6z wylacznie w celach niezarobkowych.

Art.1 |2) uchyla sig¢ art. 3 ust. 2;

pkt 2

Art. 1 3) art. 5 otrzymuje brzmienie: Art. 1 | 4) w art. 4 pkt 21a otrzymuje brzmienie:

pkt 3 ' ' pkt4 |,21a) baza cksploatacyjna — miejsce przystosowane do

LHArtykut 5

1. Aby spetni¢ wymog okreslony w art. 3 ust. 1 lit. a),
przedsigbiorca musi w danym panstwie cztonkowskim

siedziby:

a) posiadac lokale, w ktoérych ma dostep do oryginatow
dokumentéw dotyczacych gtownej dziatalnosci — w
formie elektronicznej lub w dowolnej innej formie — w
szczegblnosci do umoéw przewozowych, dokumentow
dotyczacych pojazdow, ktorymi dysponuje
przedsigbiorca, = dokumentow  ksiggowych,  akt
dotyczacych pracownikdéw, umow o prace, dokumentow

a)

b)

prowadzenia dzialalno$ci transportowej w sposob
zorganizowany i ciagly:

ktorego wielko$¢ jest dostosowana do co najmnigj
polowy liczby pojazdow bedacych w dyspozycji
przewoznika drogowego; w przypadku posiadania
kilku baz eksploatacyjnych 1aczna ich wielkosé¢
powinna by¢ dostosowana do co najmniej potowy
liczby pojazdow bedacych w dyspozycji przewoznika,
w sklad ktorego wchodzi co najmniej jeden z
nastegpujacych elementow: miejsce postojowe, miejsce
zatadunku, roztadunku lub laczenia tadunkow, miejsce
konserwacji lub naprawy pojazdow;”;
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dotyczacych zabezpieczenia spotecznego, dokumentow
zawierajacych dane na temat przydzialu zlecen dla
kierowcow 1 ich  delegowania,  dokumentéw
zawierajacych dane na temat kabotazu, czasu
prowadzenia pojazdu i okresOw odpoczynku oraz do
wszelkich innych dokumentéw, do ktérych wiasciwy
organ musi mie¢ dostep, w celu weryfikacji spetnienia
przez przedsigbiorce warunkéw przewidzianych w
niniejszym rozporzadzeniu,

b) organizowaé przewozy flota pojazdéw w taki sposob,
aby pojazdy, ktorymi dysponuje przedsigbiorca 1 ktore sa
wykorzystywane w przewozach migdzynarodowych,
wracaly do jednej z baz eksploatacyjnych w tym panstwie
czlonkowskim nie pdzniej niz w ciggu osmiu tygodni od
jego opuszczenia;

c) by¢ zarejestrowany w rejestrze spolek handlowych
tego panstwa cztonkowskiego lub w innym rejestrze tego
rodzaju, gdy wymaga tego prawo krajowe;

d) podlega¢ podatkowi od dochodow oraz, gdy wymaga
tego prawo krajowe, posiada¢ wazny numer
identyfikacyjny do celow podatku od wartosci dodanej;
e) gdy zezwolenie zostanie wydane — dysponowaé co
najmniej jednym pojazdem, ktory zostal zarejestrowany
lub  wprowadzony do ruchu i dopuszczony do
uzytkowania zgodnie z przepisami tego panstwa
cztonkowskiego, niezaleznie od tego, czy jest
wlascicielem tego pojazdu czy uzytkownikiem z innego
tytutu, np. na podstawie umowy najmu z opcja zakupu,
umowy najmu lub umowy leasingu;

f) w sposdb rzeczywisty i ciagly prowadzi¢ dzialania
administracyjne i handlowe przy wykorzystaniu
odpowiedniego sprzgtu i urzadzen w lokalach, o ktérych
mowa w lit. a), znajdujagcym si¢ w tym panstwie
cztonkowskim oraz w sposdb rzeczywisty 1 ciagly
zarzadza¢ przewozami z wykorzystaniem pojazdow, o
ktéorych mowa w lit. g), przy uzyciu odpowiedniego

Art. 1
pkt 8

8) w art. 7b:

a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4 Wymog, o ktorym mowa w art. 5 ust. 1 lit. a
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009 w zakresie prowadzenia
dokumentéw ksiggowych uznaje si¢ za spehliony, jezeli
przedsigbiorca powierzyt prowadzenie ksiag rachunkowych
przedsiebiorcy,

o ktérym mowa w art. 76a ust. 3 ustawy z dnia 29 wrze$nia
1994 r. o rachunkowosci

i oryginaly dokumentacji przechowywane sg na terytorium
Rzeczypospolitej Polskie;j.”

b) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

3. Dokumenty, o ktorych mowa w ust. 4 na zadanie
uprawnionych stuzb kontrolnych mogg by¢ udostepniane
rowniez w formie elektroniczne;j.”;
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sprzetu technicznego znajdujacego si¢ w tym panstwie
cztonkowskim;

g) na biezaco i w sposob regularny dysponowaé liczba
pojazdoéw spelniajacych warunki okreslone w lit. e), 1
Kierowcami umiejscowionymi zazwyczaj w bazie
eksploatacyjnej w tym panstwie czlonkowskim,
proporcjonalnie do wielkosci wykonywanych przez
przedsigbiorcg przewozow.

2. Oprocz wymogdw okreslonych w ust. 1 panstwa
cztonkowskie moga wymaga¢ od przedsigbiorcy, by w
panstwie cztonkowskim siedziby miat:

a) proporcjonalnie do skali swojej dziatalnosci —
odpowiednio wykwalifikowany personel
administracyjny w swoich lokalach lub zarzadzajacego
transportem, z ktérym mozna skontaktowaé si¢ w
standardowych godzinach pracy;

b) proporcjonalnie do skali swojej dzialalnosci —
infrastruktur¢ operacyjng inng niz sprzgt techniczny, o
ktorym mowa w ust. 1 lit. f), na terytorium tego panstwa
cztonkowskiego, w tym biuro czynne w standardowych
godzinach pracy.

Art. 1
pkt 4

4) w art. 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wust. | wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(1) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

Przy okreslaniu, czy przedsigbiorca spetnil ten wymog,
panstwa czlonkowskie uwzgledniaja postgpowanie
przedsiebiorcy, jego zarzadzajacych transportem,
dyrektorow wykonawczych oraz innych odpowiednich
0sOb okreslonych przez dane panstwo cztonkowskie.
Kazde odniesienie w niniejszym artykule do wyrokow
skazujacych, sankcji lub naruszen dotyczy wyrokéw
skazujacych lub sankcji wobec samego przedsigbiorcy,

Art. 1
pkt 7
lit. b

b) wart. 7a:

b) w ust. 3:
— uchyla si¢ pkt 4,
—w pkt 6 lit. a otrzymuje brzmienie:

,»a) bedacej czlonkiem organu zarzadzajacego osoby
prawnej, osoby zarzadzajacej spotka jawng lub
komandytowa, dyrektora wykonawczego, o ktorym mowa w
art. 30076 ustawy z dnia 15 wrze$nia 2000 r. — Kodeks spotek
handlowych,”,

— w pkt 7 kropke zastgpuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 8
w brzmieniu:

,»3) o$wiadczenie osob, o ktorych mowa w pkt 6, o
nieskazaniu poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej za
przestepstwa w dziedzinach okreslonych w art. 6 ust. 1 lit. a
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009 w zakresie spetniania
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jego  zarzadzajacych  transportem,  dyrektoréw
wykonawczych oraz innych  wlasciwych  0sob
okre$lonych przez dane panstwo cztonkowskie lub
naruszen popetnionych przez wyzej wymienione osoby.

(i) w akapicie trzecim lit. a) ppkt (vi) skre$la si¢ wyraz
,,oraz”;

(i11)) w akapicie trzecim lit. a) dodaje si¢ punkt w
brzmieniu:
»(vil) prawo podatkowe; oraz”;

(iv) w akapicie trzecim lit. b) dodaje si¢ punkty w
brzmieniu:

»(X1)  delegowania pracownikow w  transporcie
drogowym;

(xi1) prawa wlasciwego dla zobowigzan umownych;
(xiii) kabotazu.”;

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Do celéw ust. 1 akapit trzeci lit. b) w przypadku gdy
zarzadzajacy transportem lub przedsigbiorca
transportowy zostal, w jednym lub kilku panstwach
cztonkowskich, skazany za popelnienie powaznego
przestepstwa lub natoZzono na niego sankcje za jedno z
najpowazniejszych  naruszen przepisOw unijnych,
okreslonych w zataczniku IV, wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego siedziby w odpowiedni i terminowy
sposOb  przeprowadza 1 konczy  postgpowanie
administracyjne ~ obejmujagce = w  odpowiednich
przypadkach kontrole na miejscu w lokalach danego
przedsiebiorcy.

W toku postgpowania administracyjnego zarzadzajacy
transportem  lub  inni  przedstawiciele  prawni
przedsiebiorcy transportowego, stosownie do sytuacji,
majg prawo do zlozenia uwag i wyjasnien.

Art. 1
pkt 9
lit. a

Art. 1
pkt 9
lit. b

Art. 1
pkt 5
lit. b
tiret
drugie

wymogu dobrej reputacji, ktore znamionami odpowiadaja
przestepstwom wymienionym w art. 5 ust. 2a.”,

a) w art. 7d w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) cztonka organu zarzadzajacego osoby prawnej, osoby
zarzadzajacej spotka jawng, komandytowa lub
komandytowo-akcyjng, dyrektora wykonawczego, o
ktorym mowa w art. 30076 ustawy — Kodeks spotek
handlowych, osoby fizycznej prowadzacej dziatalnos¢
gospodarcza, zarzadzajacego transportem lub osoby
fizycznej, o ktérej mowa w art. 7c , zostat wydany
prawomocny wyrok skazujacy za przestgpstwo w
dziedzinach okreslonych w art. 6 ust. 1 lit. a
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009 w zakresie
spetlniania wymogu dobrej reputacji, wymienione w art.
5 ust. 2a12b;”,

b) w pkt 2 w lit. ¢ w tiret drugie kropk¢ zastepuje sig
przecinkiem i dodaje si¢ lit. d w brzmieniu:

,»d) zostal wydany prawomocny wyrok skazujacy za
przestepstwo w dziedzinach okreslonych w art. 6 ust. 1 lit. b
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009 popelnionych w panstwie
cztonkowskim Unii Europejskiej lub panstwie cztonkowskim
Europejskiego Porozumienia o0 Wolnym Handlu (EFTA) —
stronie umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.”;

—w pkt 5 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 6
w brzmieniu:

Lo)art. 54§ 112, art. 55§ 112, art. 60 § 112, art. 62 § 1-4,
art. 65 § 1 -2b, art. 67 § 112, art. 69a § 1, art. 69b § 1, art.
69c § 1, art. 73a, art. 76a § 1 1 2 ustawy z dnia 10 wrzes$nia
1999 r. — Kodeks karny skarbowy (Dz. U. z 2021 r. poz. 408,
69412105).”,
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W toku postgpowania administracyjnego wlasciwy organ
ocenia, czy ze wzgledu na szczegdlne okolicznosci utrata
dobrej reputacji stanowilaby w danym przypadku
nieproporcjonalny srodek. W ramach tej oceny wlasciwy
organ bierze pod uwage liczbe powaznych naruszen
przepisow krajowych 1 przepisow unijnych, o ktorych
mowa W ust. 1 akapit trzeci, a takze liczbg
najpowazniejszych naruszen przepisOw unijnych,
okreslonych w zataczniku IV, w odniesieniu do ktorych
zarzadzajacy transportem lub przedsigbiorca
transportowy zostal skazany lub naloZzono na niego
sankcje. Kazda taka decyzja musi by¢ nalezycie
umotywowana i uzasadniona.

Jezeli wlasciwy organ uzna, Ze utrata dobrej reputacji
stanowitaby nieproporcjonalny $rodek, podejmuje
wowczas decyzje, ze dobra reputacja danego
przedsiebiorcy pozostaje nienaruszona. Uzasadnienie tej
decyzji zostaje zapisane w rejestrze krajowym. Liczbe
takich decyzji podaje si¢ w sprawozdaniu, o ktorym
mowa W art. 26 ust. 1.

W przypadku gdy wlasciwy organ nie uzna, Ze utrata
dobrej reputacji bedzie nieproporcjonalnym s$rodkiem,
wyrok skazujacy lub natozona sankcja skutkuja utratg
dobrej reputacji.

c) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

2a. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okres$lajace
wykaz kategorii, rodzajow 1 wagi powaznych naruszen
przepisoOw unijnych, o ktérych mowa w ust. 1 akapit
trzeci lit. b), ktore — poza naruszeniami okreslonymi w
zataczniku IV — moga prowadzi¢ do utraty dobrej
reputacji. Ustalajac priorytety kontroli zgodnie z art. 12
ust. 1, panstwa cztonkowskie biora pod uwagg informacje

32




0 tych naruszeniach, w tym informacje otrzymane od
innych panstw cztonkowskich.

W tym celu Komisja:

a) okresla kategorie i rodzaje najczesciej popetnianych
naruszen;

b) okre$la wage naruszen w zaleznosci od ryzyka
spowodowania $§mierci lub ciezkich obrazen ciala oraz
ryzyka zaktocenia konkurencji na rynku transportu
drogowego, w tym poprzez negatywny wplyw na
warunki pracy pracownikdéw sektora transportu;

¢) podaje czestotliwos$¢ wystepowania naruszen, powyzej
ktorej powtarzajace si¢ naruszenia uznaje si¢ za
powazniejsze,  uwzgledniajac  liczbe¢  pojazdow
wykorzystywanych w operacjach transportowych,
ktorymi zarzadza zarzadzajacy transportem.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 25 ust. 3.

Art. 1
pkt 5

5) w art. 7 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) w ust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

1. W celu spetnienia wymogu okreslonego w art. 3 ust.
1 lit. ¢) przedsigbiorca musi by¢ w stanie w kazdym
momencie roku finansowego spelni¢ swoje
zobowigzania finansowe. Przedsigbiorca wykazuje na
podstawie  rocznych sprawozdan finansowych
poswiadczonych przez audytora lub odpowiednio
upowazniong osobe, ze kazdego roku dysponuje
kapitalem 1 rezerwami w tacznej wysokosci co
najmniej:

a) 9 000 EUR, na pierwszy wykorzystywany pojazd
silnikowy;
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b) 5 000 EUR na kazdy dodatkowy wykorzystywany
pojazd silnikowy lub zespdt pojazdow, ktoérych
dopuszczalna masa catkowita przekracza 3,5 tony; oraz
c¢) 900 EUR na kazdy dodatkowy wykorzystywany
pojazd silnikowy lub zesp6t pojazdow, ktorych
dopuszczalna masa calkowita przekracza 2,5 tony, ale nie
przekracza 3,5 tony.

Przedsigbiorcy  wykonujagcy zawod — przewoznika
drogowego rzeczy z wykorzystaniem pojazdow
silnikowych lub  zespoldow  pojazdow, ktorych
dopuszczalna masa calkowita przekracza 2,5 tony, ale nie
przekracza 3,5 tony, wykazujg co roku na podstawie
rocznych sprawozdan finansowych poswiadczonych
przez audytora lub odpowiednio upowazniong osobg, ze
na kazdy rok dysponuja kapitalem i rezerwami w tacznej
wysokos$ci co najmnie;j:

a) 1 800 EUR na pierwszy wykorzystywany pojazd; oraz
b) 900 EUR na kazdy dodatkowy wykorzystywany
pojazd.

Panstwa  cztonkowskie = moga  wymaga¢  od
przedsiebiorcow majacych siedzibe na ich terytorium, by
wykazali, ze w odniesieniu do tych pojazdéw dysponuja
takimi samymi kwotami kapitalu 1 rezerw jak w
przypadku pojazdéw, o ktérych mowa w akapicie
pierwszym. W takim przypadku wtasciwy organ danego
panstwa  czionkowskiego informuje odpowiednio
Komisje, ktéra podaje te informacje do wiadomosci
publicznej.

b) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

la. Oprocz wymogow okreslonych w ust. 1 panstwa
cztonkowskie moga wymagaé, by przedsigbiorca,
zarzadzajacy transportem lub inna wskazana przez
panstwa czltonkowskie odpowiednia osoba nie mieli
zaleglych wierzytelno$ci o charakterze nieosobistym
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wobec podmiotéw prawa publicznego 1 nie byli
postawieni w stan upadto$ci ani nie podlegali
postgpowaniu  upadloSciowemu ani  postegpowaniu
likwidacyjnemu.

C) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. W drodze odstgpstwa od ust. 1 wlasciwy organ moze
zgodzi¢ si¢ lub wymagaé, aby przedsiebiorca wykazat
swoja zdolno$¢ finansowa za pomocg poswiadczenia
okres$lonego przez wlasciwy organ, takiego jak gwarancja
bankowa lub polisa ubezpieczeniowa, w tym polisa
ubezpieczenia od odpowiedzialnosci zawodowej, z
jednego Iub kilku bankéw lub innych instytucji
finansowych, w tym przedsigbiorstw
ubezpieczeniowych, Iub inny wigzacy dokument
stanowigcy solidarng gwarancj¢ za przedsigbiorce na
kwoty okreslone w ust. 1.

d) dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

2a. W drodze odstepstwa od ust. 1, w przypadku braku
poswiadczonego rocznego sprawozdania finansowego za
rok rejestracji przedsigbiorcy wilasciwy organ zezwala,
by przedsiebiorca wykazal zdolno$¢ finansowa za
pomoca poswiadczenia, takiego jak gwarancja bankowa,
dokument umozliwiajacy przedsigbiorcy uzyskanie
kredytu, wydany przez instytucje finansowa, lub inny,
okre$lony przez wlasciwy organ, wigzacy dokument
potwierdzajacy, ze przedsigbiorca dysponuje kwotami
okreslonymi w ust. 1.

Art. 1
pkt 6

6) w art. 8 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) ust. 5 otrzymuje brzmienie:
5. W celu zapewnienia odpowiedniej aktualizacji wiedzy

przez osob¢ lub osoby, o ktorych mowa w ust. 1, w
zakresie zmian dotyczacych sektora transportu, panstwa
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cztonkowskie moga zacheca¢ do uczestnictwa w
cyklicznych szkoleniach co trzy lata w dziedzinach
wymienionych w zataczniku I.

b) ust. 9 otrzymuje brzmienie:

9. Komisja uprawniona jest do przyjmowania aktow
delegowanych zmieniajacych zataczniki I, 11 1 I1I zgodnie
z art. 24a w celu dostosowania ich do zmian na rynku i
postepu technicznego.

Art.1 |7) wart. 9 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
pkt7 |Na potrzeby przyznania licencji przedsiebiorcy
zajmujagcemu  si¢  przewozem drogowym  rzeczy
wylacznie z wykorzystaniem pojazdow silnikowych lub
zespotow pojazdow, ktorych dopuszczalna masa
catkowita nie przekracza 3,5 tony, panstwa cztonkowskie
moga podja¢ decyzje o zwolnieniu z egzamindw, o
ktérych mowa w art. 8 ust. 1, osob, ktore wykaza, ze
przed dniem 20 sierpnia 2020 r. nieprzerwanie przez
okres 10 lat zarzadzaly przedsi¢biorstwem tego samego
typu.
Art.1 |8) wart. 11 ust. 4 uchyla si¢ akapit trzeci,
pkt 8
Art. 1 9) w art. 12 wprowadza SIQ nastqpujqce Zmiany; Art. 83 ust. 1 oraz art. 84 ust 1 1 2 zawierajac przepisy Czy
pkt 9 przedsigbiorcy, ktorym udzielity zezwolenia na wykonywanie

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Wilasciwe organy regularnie sprawdzaja, czy
przedsigbiorcy, ktorym udzielity zezwolenia na
wykonywanie zawodu przewoznika drogowego, nadal
spetniaja  wymogi okreslone w art. 3 niniejszego
rozporzadzenia. W tym celu panstwa cztonkowskie
przeprowadzaja kontrole — w tym, w stosownych
przypadkach, kontrole na miejscu w lokalach danego
przedsigbiorcy — w przedsigbiorstwach, ktore zostaly
sklasyfikowane jako przedsigbiorstwa podwyzszonego
ryzyka. Majac to na wzgledzie, panstwa cztonkowskie
rozszerzajg system oceny ryzyka ustanowiony przez
siebie na podstawie art. 9 dyrektywy Parlamentu

zawodu przewoznika drogowego, nadal spetniaja wymogi
okres$lone w art. 3 niniejszego rozporzadzenia.
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Europejskiego i Rady 2006/22/WE (*) o wszystkie
naruszenia, o ktorych mowa w art. 6 niniejszego
rozporzadzenia.

b) w ust. 2 uchyla si¢ akapit drugi;

(*) Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych
warunkow wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 1
(UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w
odniesieniu do przepisow socjalnych dotyczacych
dzialalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajaca
dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U. L 102 z 11.4.2006,
s. 35).

Art.1 [10)art. 13 ust. 1 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:
pkt10 | c) termin nieprzekraczajacy szesciu miesiecy — W
przypadku gdy wymoég zdolnosci finansowej nie zostat
spelniony, aby wykazaé, ze wymog ten jest ponownie
spelniany w sposob ciagly.”;
Art.1 |11)w art. 14 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
pkt 11 Art. 1 |10) art. 7e otrzymuje brzmienie:
b) wust. I dodaje si¢ akapit w brzmieniu: pkt 10 | ,,Art.7e. Przez $rodki rehabilitacyjne, o ktérych mowa w art.

Wilasciwy organ nie potwierdza odzyskania dobrej
reputacji przez zarzadzajacego transportem wczesniej niz
w terminie jednego roku od daty utraty dobrej reputacji i
w zadnym przypadku zanim zarzadzajacy transportem nie
wykaze, ze odbyl odpowiednie szkolenie trwajace co
najmniej trzy miesigce lub zdat egzamin obejmujacy
dziedziny wymienione w czeSci I zalacznika 1 do
niniejszego rozporzadzenia.

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Do czasu zastosowania S$rodkow rehabilitujagcych
zgodnie z odpowiednimi przepisami krajowymi i z ust. 1
niniejszego artykutlu certyfikat kompetencji
zawodowych, o ktérym mowa w art. 8 wust. 8,
zarzadzajacego transportem uznanego za niezdolnego do

6 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, nalezy rozumie¢:
1) zatarcie skazania za przestgpstwa okreslone w art. 5 ust.
2a;

2) zatarcie skazania za przestepstwa w dziedzinach
okreslonych w art. 6 ust. 1 lit. b rozporzadzenia (WE) nr
1071/2009, popetnione w panstwie czitonkowskim Unii
Europejskiej lub panstwie cztonkowskim Europejskiego
Porozumienia o0 Wolnym Handlu (EFTA) - stronie umowy 0
Europejskim Obszarze Gospodarczym;

3) zatarcie skazania za przestepstwa w dziedzinach
okreslonych w art. 6 ust. 1 lit. a rozporzadzenia (WE) nr
1071/2009 w zakresie spetniania wymogu dobrej reputacji,
popelnione poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

4 zatarcie skazania za wykroczenia stanowigce naruszenia
okreslone w zalaczniku IV do rozporzadzenia (WE) nr
1071/2009 lub zataczniku I do rozporzadzenia Komisji (UE)
2016/403,;
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kierowania operacjami transportowymi nie jest wazny w
zadnym panstwie cztonkowskim.

Art. 1
pkt 14

5) uptyw roku od dnia natozenia grzywny w drodze mandatu
karnego za wykroczenia stanowigce naruszenia okreslone w
zatgczniku 1V do rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009 lub
zataczniku I do rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/403;

6) sytuacje, w ktorej natozone sankcje administracyjne za
naruszenia okre$lone w zalaczniku IV do rozporzadzenia
(WE) nr 1071/2009 lub zalaczniku I do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2016/403 stang si¢ niebyle, zgodnie z art. 94b;
7) uptyw roku od dnia orzeczenia lub natozenia prawomocnie
kary w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej lub
panstwie cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o
Wolnym Handlu (EFTA) — stronie umowy

0 Europejskim Obszarze Gospodarczym za naruszenia
okreslone w zataczniku I do rozporzadzenia Komisji (UE)
2016/403.”;

14) w art. 16b:

a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Zarzadzajacemu transportem uznanemu za niezdolnego
do kierowania operacjami transportowymi przywraca si¢ na
jego wniosek zdolno§¢ do kierowania operacjami
transportowymi, w drodze decyzji administracyjnej, po
ustaniu przestanek bedacych podstawa do stwierdzenia
niezdolnosci do kierowania operacjami transportowymi oraz
po zastosowaniu $rodka rehabilitacyjnego, o ktorym mowa w
art. 7e jednak nie wczesniej niz po uptywie jednego roku od
daty utraty zdolnosci do kierowania operacjami
transportowymi..”,

b) dodaje sie ust. 4a-4c w brzmieniu:

s<4a.  Warunkiem przywrdcenia zarzadzajacemu
transportem  zdolnosci do  kierowania  operacjami
transportowymi jest:

1) odbycie trwajacego co najmniej trzy miesiace szkolenia
majgcego na celu potwierdzenie kompetencji zawodowych
zarzadzajacego transportem lub

2) zlozenie, z wynikiem pozytywnym, egzaminu pisemnego
przed komisja egzaminacyjng dziatajaca przy jednostce
okreslonej w przepisach wykonawczych wydanych na
podstawie art. 39 ust. 1 pkt 1, obejmujacego dziedziny
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wymienione w czesci | zatacznika I do rozporzadzenia (WE)
nr 1071/20009.

4b. Do egzaminu, o ktorym mowa w ust. 4a pkt 2, stosuje
si¢ przepisy art. 37.

4c. Szkolenie, o ktérym mowa w ust. 4a pkt 1, prowadzi
osrodek szkolenia, o ktérym mowa w art. 39g.”,

C) dodaje sie ust. 6 w brzmieniu:

,,0.. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) szczegotowy zakres wiedzy, warunki, sposob
przeprowadzania i minimalng liczbe godzinszkolenia, o
ktérym mowa w ust. 6 pkt 1;

2) wzor zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia, o ktorym
mowa w ust. 6 pkt 1;

3) wzor zaswiadczenia o ztozeniu z wynikiem pozytywnym
egzaminu, o ktdrym mowa w ust. 6 pkt 2;

4) maksymalng wysoko$¢ optaty za przeprowadzenia
szkolenia, o ktérym mowa w ust. 6 pkt 1

— uwzgledniajac potrzebe osiggniccia wlasciwego poziomu
wiedzy niezbednej do przywrocenia zarzadzajacemu
transportem  zdolnosci do  kierowania  operacjami
transportowymi,  wysoko$¢  rzeczywistych  kosztow
zwigzanych z przeprowadzeniem szkolenia oraz konieczno$é¢
ujednolicenia wydawanych zaswiadczen.”;

Art. 1
pkt 12

12) w art. 16 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) w ust. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(1) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,»C) nazwiska zarzadzajacych transportem wskazanych
jako spelniajagcych wymogi okreslone w art. 3 w
odniesieniu  do dobrej reputacji i kompetencji
zawodowych lub, w stosownych przypadkach, nazwisko
przedstawiciela prawnego;”;

(ii) dodaje sie litery w brzmieniu:
»Z) numery rejestracyjne pojazdow, ktorymi dysponuje
przedsigbiorca zgodnie z art. 5 ust. 1 lit. g);

Art. 1
pkt 28

Art. 1
pkt 7
lit. e

29) w art. 82h w ust. 1 w pkt 18 w lit. f kropke zastepuje sie
$rednikiem i dodaje si¢ pkt 19-21 w brzmieniu:

,»19) liczbe 0s6b zatrudnionych, o ktérej mowa w art. 7a ust.
8 pkt 1, w tym liczbe kierowcow;

20) srednig arytmetyczng liczbe kierowcow wykonujacych
operacje transportowe, o ktorej mowa w art. 7a ust. 8 pkt 2;
21) ocene ryzyka przedsigbiorstwa, o ktorej mowa w art. 9
ust. 1 dyrektywy 2006/22.”;

e) w ust. 7 w pkt 5 kropke zastgpuje si¢ $rednikiem i
dodaje pkt 6 i 7 w brzmieniu:

,,0) dopuszczalng mase catkowita;

7) oswiadczenie o wykorzystaniu pojazdu wylacznie do
transportu drogowego rzeczy pojazdem lub zespotem
pojazdow 0 dopuszczalnej masie catkowitej
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h) liczbg oséb zatrudnionych u przedsiebiorcy na dzien
31 grudnia poprzedniego roku, ktora jest wprowadzana
do rejestru krajowego do dnia 31 marca kazdego roku;

1) ocen¢ ryzyka przedsigbiorstwa na podstawie art. 9 ust.
1 dyrektywy 2006/22/WE.”;

(iii) akapity drugi, trzeci 1 czwarty otrzymujg
brzmienie:

Dane, o ktorych mowa w akapicie pierwszym lit. a)—d),

sa publicznie dostgpne zgodnie z odpowiednimi

przepisami dotyczacymi ochrony danych osobowych.

Panstwa cztonkowskie moga zdecydowaé, ze dane, o
ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. e)-i), beda
przechowywane w oddzielnych rejestrach. W takim
przypadku dane, o ktéorych mowa w lit. e) i f), s3
udostepniane na wniosek lub dostepne bezposrednio
wszystkim wlasciwym organom w danym panstwie
cztonkowskim. Zadanych informacji udziela sie w ciagu
pieciu dni roboczych od otrzymania wniosku.

Dane, o ktorych mowa w akapicie pierwszym lit. g), h)
oraz 1), sg dostgpne wlasciwym organom podczas kontroli
drogowych nie pdzniej niz 12 miesigcy od wejscia w
zycie aktu wykonawczego przyjetego na podstawie ust.
6, okreslajacego funkcje, ktore umozliwiag wilasciwym
organom dostgp do danych podczas kontroli drogowych.

Dane, o ktorych mowa w akapicie pierwszym lit. ¢)—i),
dostepne sg organom innym niz wlasciwe organy jedynie
w przypadku, gdy sa one nalezycie upowaznione do
prowadzenia nadzoru i naktadania sankcji w dziedzinie
transportu drogowego, a urzednicy zostali zobowigzani
pod przysiega lub w inny formalny sposéb do zachowania
tajemnicy.

c) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

Art. 1
pkt 31

nieprzekraczajacej 3,5 tony, w przypadku gdy zgloszonym
pojazdem bedzie wykonywany wylacznie tego rodzaju
transport.”,

31) w art. 82j:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Dane, o ktorych mowa w art. 82h ust. 1, z wyjatkiem pkt
4a, 4b, 6b i 16 w zakresie dotyczacym daty i miejsca
urodzenia przedstawiciela prawnego, pkt 17 lit. a, b i f, pkt
18 lit. a, b i f oraz pkt 19 - 21, sg jawne i publicznie
dostepne.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Dane, o ktorych mowa w art. 82h ust. 1 pkt 4a, 4b, 6b i
16 w zakresie dotyczacym daty i miejsca urodzenia
przedstawiciela prawnego, pkt 17 lit. a, b i f oraz pkt 18 lit. a,
bif, oraz pkt 19 — 21, a takze ust. 2 i 3, sg udost¢pniane na
whniosek: starostom, wojewddzkim inspektorom,
wojewodzkim  komendantom Policji, Komendantowi
Gléwnemu Strazy Granicznej, komendantom oddziatow
Strazy Granicznej, naczelnikom urz¢déw celno-skarbowych,
Glownemu Inspektorowi Pracy, zarzadcom drdég, sadom i
prokuraturom oraz Szefowi Agencji Bezpieczenstwa
Wewnetrznego w zakresie, w jakim jest to konieczne do
wykonywania natozonych na te organy zadan okreslonych w
ustawie. Dane udostepnia si¢ niezwlocznie w terminie do 30
dni roboczych od dnia otrzymania wniosku.”,

¢) po ust. 3b dodaje si¢ ust. 3¢ w brzmieniu:

»3¢. Glowny Inspektor udostepnia organom uprawnionym do
wydawania zezwolen na wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego wyniki oceny ryzyka, o ktorej mowa w art. 82h
ust. 1 pkt 21, jezeli zostata sporzadzona.”,

d) w ust. 8 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»l) posiadaja  s$rodki techniczne 1 organizacyjne
umozliwiajace odnotowanie w systemie teleinformatycznym
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4. Panstwa czlonkowskie przyjmuja wszelkie niezbedne
srodki dla zapewnienia aktualizacji i zapewnienia
doktadnosci wszystkich danych przechowywanych w
krajowym rejestrze elektronicznym.

d) w ust. 6 dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

Do dnia przypadajacego 14 miesigcy po przyjeciu aktu
wykonawczego w sprawie wspdlnego wzoru stuzacego
obliczeniu stopnia ryzyka, o ktorym mowa w art. 9 ust. 1
dyrektywy 2006/22/WE, Komisja przyjmie akty
wykonawcze okre$lajace funkcje pozwalajace na to, by
podczas kontroli drogowych wiasciwe organy miaty
dostgp do danych, o ktéorych mowa w ust. 2 akapit
pierwszy lit. g), h) oraz i).

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
doradcza, o ktérej mowa w art. 25 ust. 2.
e) uchyla sie ust. 7.

Art. 1
pkt 35
lit. c

Rejestru lub systemie teleinformatycznym tego podmiotu,
kto, kiedy i w jakim celu oraz jaki zakres danych uzyskat;”;

35) w art. 90a:

c) w ust. 3 wyrazy ,wzory formularzy do
przekazywania danych, o ktérych mowa

w ust. 1 pkt 11 3” zastepuje sie wyrazami ,,wzor formularza
do przekazywania danych, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 17;

Art. 1
pkt 13

13) art. 18 otrzymuje brzmienie:
»Artykul 18

Wspotpraca  administracyjna  migdzy  panstwami
cztonkowskimi

1. Panstwa cztonkowskie wyznaczaja krajowy punkt
kontaktowy odpowiedzialny za wymiang informacji w
zakresie stosowania niniejszego rozporzadzenia z innymi
panstwami czlonkowskimi. Do dnia 4 grudnia 2011 r.
panstwa cztonkowskie przekaza Komisji nazwy i adresy
swoich punktow kontaktowych. Komisja sporzadzi
wykaz wszystkich punktow kontaktowych i przekaze go
panstwom cztonkowskim.

2. Wiasciwe organy panstw cztonkowskich §cisle ze soba
wspotpracujg 1 niezwtocznie udzielajg sobie wzajemnie
pomocy oraz wszelkich innych niezbednych informacji,

Obecnie obowigzujace przepisy art. 82h ust. 5 UTD
zawierajg organ odpowiedziaty w Polsce za krajowy
punkt kontaktowy.
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aby ufatwi¢ wdrozenie i egzekwowanie niniejszego
rozporzadzenia.

3. Wiasciwe organy panstw cztonkowskich wymieniaja
informacje na temat wyrokow skazujacych i1 sankcji
zwigzanych z powaznymi naruszeniami, o ktorych mowa
w art. 6 ust. 2. Panstwo czlonkowskie, ktore otrzymuje
powiadomienie o okreslonym w art. 6 ust. 2 powaznym
naruszeniu, ktorego skutkiem bylo wydanie wyroku
skazujacego lub nalozenie sankcji w innym panstwie
cztonkowskim w ciaggu ostatnich dwdch lat, wpisuje to
zgloszone naruszenie do swojego krajowego rejestru
elektronicznego.

4. Panstwa czlonkowskie odpowiadajag na wnioski o
informacje otrzymane od wszystkich wlasciwych
organdbw  innych  panstw  czlonkowskich  oraz
przeprowadzaja kontrole, inspekcje 1 postgpowania
wyjasniajace dotyczace przestrzegania przez
przewoznikow drogowych majacych siedzib¢ na ich
terytorium wymogu okreslonego w art. 3 ust. 1 lit. a).
Takie wnioski o informacje moga obejmowac dostep do
dokumentow wymaganych do wykazania, ze warunki
okreslone w art. 5 sg spetnione. Wnioski o informacje
sktadane przez wtasciwe organy panstw cztonkowskich
muszg by¢ nalezycie uzasadnione i umotywowane. W
tym celu wnioski muszg zawiera¢ wiarygodne informacje
dotyczace ewentualnych naruszen art. 3 ust. 1 lit. a),
wskazywac¢ cel wniosku 1 wystarczajaco szczegdtowo
okresla¢ informacje i dokumenty bedace przedmiotem
wniosku.

5. Panstwa cztonkowskie przekazuja informacje, o ktore
wystapig z wnioskiem inne panstwa czlonkowskie na
podstawie ust. 4, w ciggu 30 dni roboczych od otrzymania
wniosku. Krotszy termin moze zosta¢ uzgodniony
wspolnie przez panstwa cztonkowskie.

6. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie, do ktorego
wystgpiono z wnioskiem, uzna, ze wniosek nie jest
wystarczajgco  uzasadniony, informuje o tym
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wnioskujace panstwo czlonkowskie w terminie 10 dni
roboczych od otrzymania wniosku. Wnioskujace
panstwo  cztonkowskie  przedstawia  dodatkowe
uzasadnienie wniosku. Jezeli wnioskujace panstwo
cztonkowskie nie jest w stanie przedstawi¢ dodatkowego
uzasadnienia wniosku, panstwo cztonkowskie, do
ktorego wystgpiono z wnioskiem, moze odrzucié
wniosek.

7. Jezeli udzielenie informacji bedacych przedmiotem
wniosku lub przeprowadzenie kontroli, inspekcji lub
postepowania wyjasniajacego jest utrudnione, panstwo
cztonkowskie, do ktorego wystapiono z wnioskiem,
informuje o tym wnioskujace panstwo cztonkowskie w
terminie dziesigciu dni roboczych od otrzymania
wniosku, podajac uzasadnienie tego utrudnienia.
Zainteresowane panstwa czlonkowskie omawiaja ze soba
wszelkie wystepujace trudnosci w celu znalezienia
rozwigzania. W przypadku powtarzajacych si¢ opdznien
w dostarczaniu informacji wnioskujagcemu panstwu
cztonkowskiemu informuje si¢ o tym Komisje, ktora
podejmuje odpowiednie srodki.

8. Wymiana informacji, o ktérej mowa w ust. 3, odbywa
si¢ poprzez system wymiany informacji, tj. przez system
europejskich  rejestrow  przedsiebiorcoOw  transportu
drogowego (ERRU), ustanowiony rozporzadzeniem
Komisji  (UE) nr 1213/2010 (*). Wspdlpraca
administracyjna 1 wzajemna pomoc mi¢dzy wiasciwymi
organami panstw cztonkowskich przewidziane w ust. 4—
7 jest prowadzona za posrednictwem systemu wymiany
informacji na rynku wewnetrznym (IMI), ustanowionego
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1024/2012 (**). W tym celu kazde panstwo
cztonkowskie moze wyznaczy¢ punkt kontaktowy jako
wlasciwy organ, o ktorym mowa w ust. 1, i 0 jego
wyznaczeniu informuje Komisj¢ za posrednictwem IMI.
9. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby informacje
przekazywane im na podstawie niniejszego artykutu byly
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wykorzystywane jedynie w odniesieniu do celow
okreslonych we wniosku. Wszelkie przetwarzanie
danych osobowych wykonywane jest wylacznie na
potrzeby przestrzegania niniejszego rozporzadzenia i
musi by¢ zgodne z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 (***).

10. Dziatania w ramach wzajemnej wspotpracy i pomocy
administracyjnej prowadzone sg nieodptatnie.

11. Whniosek o udzielenie informacji nie wyklucza
podjecia przez wlasciwe organy dzialan zgodnie z
odpowiednimi przepisami krajowymi i unijnymi w celu
zbadania  domniemanych  naruszen  niniejszego
rozporzadzenia i zapobiegania im.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1213/2010 z dnia 16
grudnia 2010 r. ustanawiajgce wspdlne zasady dotyczace
polaczenia  krajowych rejestrow  elektronicznych
przedsigbiorcow transportu drogowego (Dz.U. L 335 z
18.12.2010, s. 21).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1024/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w
sprawie wspOlpracy administracyjnej za posrednictwem
systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym 1i
uchylajace decyzje Komisji 2008/49/WE
(»rozporzadzenie w sprawie IMl«) (Dz.U. L 316 z
14.11.2012, s. 1).

(***) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony oséb fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem
danych osobowych 1 w sprawie swobodnego przeptywu
takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogblne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U.L 119
z4.5.2016, s. 1).

Art. 1
pkt 14

14) w art. 23 dodaje si¢ akapity w brzmieniu:
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W drodze odstepstwa od art. 1 ust. 2 do dnia 21 maja 2022
r.  przedsiecbiorcy = wykonujacy  miedzynarodowe
przewozy drogowe rzeczy wylacznie z wykorzystaniem
pojazdow silnikowych lub zespotow pojazdow, ktorych
dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 3,5 tony, sg
zwolnieni ze stosowania przepisOw niniejszego
rozporzadzenia, o ile prawo panstwa czlonkowskiego
siedziby nie stanowi inaczej.

W drodze odstgpstwa od art. 16 ust. 2 wymog
wprowadzania do krajowych rejestrow elektronicznych
oceny ryzyka przedsigbiorstwa zacznie by¢ stosowany 14
miesiecy po wejSciu w zycie aktu wykonawczego
dotyczacego wspolnego wzoru shuzacego obliczeniu
stopnia ryzyka, o ktérym mowa w art. 9 ust. 1 dyrektywy
2006/22/WE.

Art. 1 |15) uchyla si¢ art. 24;
pkt 15
Art.1 116) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

pkt 16

»Artykul 24a

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania
aktow delegowanych podlega warunkom okreslonym w
niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych,
o ktorych mowa w art. 8 ust. 9, powierza si¢ Komisji na
czas nieokreslony od dnia 20 sierpnia 2020 r.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 8 ust. 9,
moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o
odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna od
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej
decyzji pdzniejszym terminie. Nie wplywa ona na
wazno$¢ juz obowiazujacych aktow delegowanych.
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4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja
konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde
panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okre$lonymi
w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13
kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa
(*)

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego
Komisja przekazuje go jednocze$nie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 8 ust. 9
wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy Parlament
Europejski ani Rada nie wyrazity sprzeciwu w ciagu
dwoch miesigey od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie lub gdy, przed uptywem tego
terminu, zarowno Parlament Europejski, jak i1 Rada
poinformowaty Komisje, Zze nie wniosg sprzeciwu.
Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.

(*) Dz.U. L 1237 12.5.2016, s. 1.

Art. 1
pkt 17

17) w art. 25 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje
si¢ art. 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 182/2011 (*).

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje
si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace
przepisy 1 zasady ogoélne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa  czlonkowskie = wykonywania  uprawnien
wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).

Art. 1
pkt 18

18) w art. 26 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

Przepis ten zostal wdrozony w obowigzujacej UTD w
art. 90a ust. 1 pkt 2a.
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a) tytul otrzymuje brzmienie:
Sprawozdania i przeglgd

b) ust. 1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,D) liczbe zezwolen wydanych na podstawie niniejszego

rozporzadzenia, w podziale na rok i rodzaj, liczbe

zezwolen zawieszonych, liczbe cofnietych zezwolen,

liczbe przypadkow stwierdzenia niezdolnos$ci, wraz z

przyczynami wydania tych decyzji. Sprawozdania

dotyczace okresu po dniu 21 maja 2022 r. zawieraja
wyszczegolnienie tych pozycji rowniez w podziale na:

(1) przewoznikow drogowych osob;

(if) przewoznikow  drogowych  rzeczy,  ktorzy
wykorzystuja wylacznie pojazdy silnikowe lub
zespoly pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 tony; oraz

(iii) wszystkich pozostatych przewoznikéw drogowych

rzeczy;”’;

c) dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

3. Panstwa cztonkowskie co dwa lata przekazujg Komisji
sprawozdanie na temat wnioskow ztoZzonych przez nie na
podstawie art. 18 ust. 4-9 oraz odpowiedzi otrzymanych
od innych panstw cztonkowskich, a takze dzialan
podjetych na podstawie dostarczonych informacji.

4. Do dnia 21 sierpnia 2023 r. Komisja, na podstawie
zebranych przez siebie zgodnie z ust. 3 informacji, a
takze na podstawie dodatkowych dowodow, przedktada
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie szczegotowe
sprawozdanie = na  temat  zakresu  wspolpracy
administracyjnej] mig¢dzy panstwami cztonkowskimi,
ewentualnych niedociggnie¢ w tym wzgledzie oraz
mozliwych sposobow usprawnienia wspolpracy. Na
podstawie tego sprawozdania Komisja ocenia, czy
konieczne jest zaproponowanie dodatkowych srodkow.
5. Komisja dokona oceny wdrozenia niniejszego
rozporzadzenia do dnia 21 sierpnia 2023 r. 1 przedlozy
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Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie ze
stosowania niniejszego rozporzadzenia.

6. Po przedlozeniu sprawozdania, o ktérym mowa w ust.
5, Komisja regularnie dokonuje oceny niniejszego
rozporzadzenia 1 przedklada wyniki tej oceny
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

7. W stosownych przypadkach do sprawozdan, o ktérych
mowa w ust. 5 1 6, dolagcza si¢ odpowiednie wniosKi
ustawodawcze.

Art. 1 119) w zalaczniku IV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany: Art. 1|d)wlp. 6:
pkt 19 pkt 36 | — pkt 6.1.1, 6.1.2 i 6.1.3 otrzymuja brzmienie:
a) tytul otrzymuje brzmienie: lit. d) 6.1.1. Wykonywanie przewozu drogowego quazdem
,,Najpowazniejsze naruszenia dla celow art. 6 ust. 2” tiret | niewyposazonym w wymagany tachograf posiadajacy
pierw | $wiadectwo homologacji typu 12000 2.1 NN
b) pkt 1 lit. b) otrzymuje brzmienie: szy 6.1.2. Wykonywanie przewozu drogpwegp pojazdem
. 5 . . wyposazonym w tachograf, przyrzad rejestrujacy, czujnik
»b) Przekroczeple, W rozliczeniu . d21.ennym, ruchu, urzadzenie zewne¢trzne GNSS lub urzadzenie
maksyma}nggo dziennego czasu prowadzenia pojazdu o wezesnego  wykrywania na odleglosé, nieposiadajace
co najmniej 50 %.”; $wiadectwa homologacji typu lub tachograf lub powyzej
wymieniony element sktadowy tachografu, ktoéry zostat
c) pkt 2 otrzymuje brzmienie: podrobiony lub przerobiony 12 000 2.1NN
,»2. Brak tachografu lub ogranicznika predkosci, lub 6.1.3. Podtaczenie do tachografu niedozwolonego urzadzenia
posiadanie w pojezdzie lub korzystanie z nielegalnego lub przedmiotu wykonanego lub przeznaczonego do celow
urzadzenia, ktore moze zmienia¢ zapisy w urzadzeniach podrabiania lub przeraplanla danych rejegtrowanych przez
rejestrujacych  lub  ograniczniku  predkoéci, lub tachograf lub korzystanie z tego urzadzenia lub przedmiotu
fatszowanie wykresow lub danych pobranych =z 12000 29NN
tachografu lub karty kierowcy.”;
Art. 2 | W rozporzadzeniu (WE) nr 1072/2009 wprowadza si¢ Art. 113) w art. 3w ust. 1:
pkt1 | nastepujace zmiany: pkt3 | a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

1) wart. 1 ust. 5 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) lit. c) otrzymuje brzmienie:

,»C) do dnia 20 maja 2022 r.: przewoz rzeczy pojazdami,
ktorych dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 3,5
tony;”;

b) dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

»2) 0 dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 tony:

a) w krajowym transporcie drogowym rzeczy, w
przypadku gdy przedsigbiorca wykonuje wylacznie
Krajowy transport drogowy rzeczy,

b) w niezarobkowym przewozie
rzeczy;”,

b) po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:

drogowym
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,»ca) od dnia 20 maja 2022 r.: przewoz rzeczy pojazdami,
ktorych dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 2,5
tony;”;

Art.l
pkt 7
lit. e)

»22) 0 dopuszczalne;j masie catkowitej
nieprzekraczajacej 2,5 tony w transporcie drogowym
rzeczy;”’;

w ust. 7 po pkt 5 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i
dodaje pkt 6 w brzmieniu:

,0) dopuszczalng mase catkowitg.”,

Art. 2
pkt 2

2) wart. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w ust. 2 uchyla si¢ akapit trzeci;
b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Licencja wspolnotowa i jej uwierzytelnione odpisy sa
zgodne ze wzorem okreslonym w zatgczniku II, ktory
okresla réwniez warunki dotyczace korzystania z niej.
Zawieraja one co najmniej dwa z zabezpieczen
wymienionych w zataczniku I.

W przypadku pojazdow wykorzystywanych do przewozu
rzeczy, ktorych dopuszczalna masa catkowita nie
przekracza 3,5 tony i do ktorych stosuje si¢ nizsze
wymogi finansowe okreslone w art. 7 ust. 1 akapit drugi
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, organ wydajacy
zapisuje w sekcji »uwagi szczegOtowe« licencji
wspolnotowej lub jej uwierzytelnionego odpisu: » < 3,5
t«.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art.
14b aktow delegowanych zmieniajacych zataczniki I 1 1T
w celu dostosowania ich do postepu technicznego.

Art. 2
pkt 3

3) art. 5 ust. 4 otrzymuje brzmienie:
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4. Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z
art. 14b aktow delegowanych zmieniajacych zatacznik II1
w celu dostosowania go do postepu technicznego.

Art. 2
pkt 4

4) w art. 8 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

2a. Przewoznicy nie moga wykonywaé przewozow
kabotazowych tym samym pojazdem lub, w przypadku
zespotu pojazdéw, pojazdem silnikowym tego samego
pojazdu w tym samym panstwie cztonkowskim przez
cztery dni od zakonczenia przewozu kabotazowego w
tym panstwie cztonkowskim.

b) ust. 3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

3. Krajowe przewozy drogowe rzeczy wykonywane w
przyjmujagcym  panstwie  czlonkowskim  przez
przewoznika niemajacego siedziby w tym panstwie
uznaje si¢ za zgodne z niniejszym rozporzadzeniem
jedynie wtedy, gdy przewoznik moze przedstawic
wyrazny dowod potwierdzajacy wykonanie
poprzedniego przewozu migdzynarodowego oraz
kazdego kolejnego przewozu kabotazowego. W
przypadku gdy pojazd znajdowal si¢ na terytorium
przyjmujacego panstwa cztonkowskiego w okresie
czterech dni poprzedzajacych przewo6z miedzynarodowy,
przewoznik przedstawia rowniez wyrazne dowody
potwierdzajace wszystkie przewozy wykonane w tym
okresie.

c) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

4a. Dowdd, o ktérym mowa w ust. 3, przedstawia si¢ lub
przesyta na zgdanie upowaznionemu funkcjonariuszowi
stuzb kontrolnych przyjmujacego panstwa
cztonkowskiego 1 w czasie trwania kontroli drogowe;.

Art. 1
pkt 15

15) w art. 29a:

a) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»2a. 2a. Ponowny przew6z kabotazowych tym samym
pojazdem samochodowym Ilub w przypadku zespotu
pojazdow - pojazdem samochodowym tego samego zespotu
pojazdéw moze by¢ wykonany po wykonaniu przewozu
miedzynarodowego oraz po uptywie czterech dni od
zakonczenia poprzedniego przewozu kabotazowego, o
ktorym mowa w ust. 1.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Kierujacy pojazdem samochodowym, o ktorym mowa w
ust. 1, jest obowigzany mie¢ przy sobie i okazywaé na
zadanie uprawnionych o0s6b dokumenty potwierdzajace
spelienie warunkéw, o ktorych mowa w ust. 1-23, a w
szczego6lnosci dokumenty przewozowe, faktury za wykonane
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej ustugi przewozowe,
dowdd potwierdzajacy wykonanie poprzedniego przewozu
migdzynarodowego oraz kazdego kolejnego przewozu
kabotazowego.”,

¢) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

4. Kierujacy pojazdem samochodowym, o ktorym mowa w
ust. 1, w przypadku gdy pojazd znajdowat si¢ na terytorium
Rzeczypospolitej  Polskiej w  okresie czterech dni
poprzedzajacych przewdz miedzynarodowy, przedstawia
rowniez dowody potwierdzajace realizacj¢ wszystkich
przewozoéw wykonanych w tym okresie, w postaci
dokumentow, o ktorych mowa w ust. 3.”;
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Moze on by¢ przedstawiany lub przesytany w formie
elektronicznej, W umozliwiajacym zmiany
ustrukturyzowanym formacie, ktory mozna bezposrednio
wykorzystywa¢ do przechowywania i przetwarzania
elektronicznego, jak np. elektroniczny list przewozowy
(e-CMR) na podstawie Protokolu dodatkowego do
Konwencji o umowie mi¢dzynarodowego przewozu
drogowego towarow (CMR) dotyczacego
elektronicznego listu przewozowego, sporzagdzonego W
Genewie dnia 20 lutego 2008 r. Podczas kontroli
drogowej kierowca moze nawigza¢ kontakt z glowng
siedzibg przedsigbiorstwa, zarzadzajacym transportem
lub inng osobg lub podmiotem w celu przedstawienia
wszelkich dowodéw, o ktérych mowa w ust. 3, przed
zakonczeniem kontroli drogowe;.

d) w ust. 5 wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:

5Kazdy przewoznik uprawniony w  panstwie
cztonkowskim siedziby, zgodnie z ustawodawstwem
tego panstwa cztonkowskiego, do prowadzenia
zarobkowego przewozu drogowego rzeczy okreslonego
w art. 1 ust. 5 lit. a)—ca), moze, zgodnie z warunkami
okreSlonymi w niniejszym rozdziale, wykonywac,
zaleznie od okolicznos$ci, przewozy kabotazowe tego
samego rodzaju lub przewozy kabotazowe pojazdami tej
samej kategorii.

Art. 2
pkt 5

5) w art. 10 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

3.Komisja analizuje sytuacje, w szczego6lno$ci na
podstawie odpowiednich danych i, po konsultacji z
komitetem ustanowionym na podstawie art. 42 ust. 1
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 165/2014 (*), podejmuje w terminie jednego
miesigca od  wplynigcia  wniosku  panstwa

Art. 1
pkt 34

34)  wart. 89 w ust. 5 skresla sie cze$¢ wspdlng i dodaje
si¢ ust. 6 w brzmieniu:

,»0. Wydajac rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 5 nalezy
uwzglednié

1) wspolny wzor okreslony przez Komisj¢ Europejska
na podstawie art. 9 ust. 1 dyrektywy 2006/22/WE stuzacy
obliczaniu stopnia ryzyka podmiotu wykonujgcego przewoz
drogowy;

2) okolicznos¢, ze kontrole drogowe przestrzegania
przepisoOw dotyczacych czasu pracy kierowcoéw ograniczaja
si¢ do aspektow, ktore moga by¢ skutecznie kontrolowane
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cztonkowskiego decyzj¢ o konieczno$ci zastosowania
srodkéw ochronnych, 1 w razie potrzeby przyjmuje je.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachografow stosowanych w transporcie drogowym i
uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w
sprawie urzadzen rejestrujagcych stosowanych w
transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z
28.2.2014, s. 1).

b) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

7. W uzupetnieniu ust. 1-6 niniejszego artykutu, i w
drodze odstepstwa od art. 4 dyrektywy 92/106/EWG,
panstwa cztonkowskie moga — jezeli jest to konieczne do
unikniecia naduzywania tego ostatniego przepisu poprzez
swiadczenie nieograniczonych 1 cigglych ushug
obejmujacych poczatkowe lub koncowe odcinki drogowe
W przyjmujacym panstwie cztonkowskim, stanowiace
czg$¢ operacji transportu kombinowanego migdzy
panstwami cztonkowskimi — przewidzie¢, ze art. 8
niniejszego rozporzadzenia ma zastosowanie do
przewoznikow podczas wykonywania przez nich w tym
panstwie czlonkowskim takich poczatkowych lub
koncowych odcinkéw drogowego przewozu rzeczy. W
odniesieniu do takich odcinkéw drogowego przewozu
rzeczy panstwa cztonkowskie moga przewidzie¢ okres
dhuzszy niz siedmiodniowy okres przewidziany w art. 8
ust. 2 niniejszego rozporzadzenia i mogg przewidziec
okres krotszy niz czterodniowy okres przewidziany w art.
8 ust. 2a niniejszego rozporzadzenia. Stosowanie art. 8
ust. 4 niniejszego rozporzadzenia do takich przewozow
pozostaje bez uszczerbku dla wymogow wynikajacych z

za pomoca tachografu 1 powigzanego urzadzenia
rejestrujagcego a kompleksowa kontrola przestrzegania tych
przepisow moze by¢ przeprowadzana wylacznie w
przedsigbiorstwie  podmiotu  wykonujacego  przewoz
drogowy;

3) potrzebe zapewnienia efektywnosci i skuteczno$ci kontroli
przewozow drogowych.”;
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dyrektywy  92/106)EWG. Panstwa czlonkowskie
korzystajace z odstepstwa przewidzianego w niniejszym
ustepie  powiadamiaja o tym Komisje przed
zastosowaniem odpowiednich $rodkow krajowych.
Dokonujg przegladu tych srodkow nie rzadziej niz co pigc¢
lat i powiadamiajg Komisje o wynikach tego przegladu.
W  przejrzysty sposob udostepniaja do wiadomosci
publicznej przepisy, w tym informacje¢ o czasie trwania
odpowiednich okresow.

Art. 2
pkt 6

6) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

SyArtvkut 10a
Kontrole

1. W celu dalszego egzekwowania obowigzkow
okreS§lonych w  niniejszym  rozdziale panstwa
cztonkowskie zapewniaja, aby na ich terytorium
stosowana byta spdjna krajowa strategia egzekwowania
przepisoOw. Strategia ta skupia si¢ na przedsigbiorstwach
o wysokim stopniu ryzyka, o ktorym mowa w art. 9
dyrektywy  Parlamentu  Europejskiego i Rady
2006/22/WE (*).

2. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia, aby kontrole
przewidziane w art. 2 dyrektywy 2006/22/WE
obejmowaty w stosownych przypadkach kontrolg
przewozow kabotazowych.

3. Co najmniej dwa razy do roku panstwa cztonkowskie
przeprowadzaja skoordynowane kontrole drogowe
przewozow kabotazowych. Kontrole te podejmowane sg
jednoczes$nie przez organy krajowe odpowiedzialne za
egzekwowanie przepisow w dziedzinie transportu
drogowego z dwodch lub wigcej panstw cztonkowskich,
przy czym kazdy z tych organow krajowych dziata na
swoim wlasnym terytorium. Panstwa cztonkowskie moga
laczy¢ te dzialania z dzialaniami przewidzianymi w art. 5
dyrektywy  2006/22/WE. Po przeprowadzeniu
skoordynowanych kontroli drogowych krajowe punkty

Art. 1
pkt 23
i 24

23) w art. 54w ust. 2:

a) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0) zapewnia uczestnictwo Inspekcji, co najmniej szes¢ razy
w roku, w skoordynowanych z wlasciwymi organami
kontrolnymi  innego panstwa czlonkowskiego  Unii
Europejskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego
Porozumienia 0 Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy 0
Europejskim  Obszarze  Gospodarczym,  kontrolach
drogowych kierowcéw pojazdow objetych zakresem
stosowania rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 oraz
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, w tym co najmniej dwa
razy w roku w kontrolach drogowych przewozow
kabotazowych, zgodnie z art. 10a ust. 3 rozporzadzenia (WE)
nr 1072/2009; kontrole takie s3 wykonywane na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej i mogg by¢ przeprowadzane
wspolnie z polskimi organami kontrolnymi;”,

b) po pkt 6a dodaje si¢ pkt 6b w brzmieniu:

,0b)  podejmuje starania w celu uczestnictwa Inspekcji w
skoordynowanych z wlasciwymi organami kontrolnymi
innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub
panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o
Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym, kontrolach w przedsigbiorstwach
podmiotéw wykonujacych przewozy drogowe objetych
zakresem stosowania rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 oraz
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006; kontrole takie sa
przeprowadzane w tym samym czasie i wykonywane
odpowiednio na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i na
terytorium innego jednego lub wickszej liczby panstw
cztonkowskich oraz moga by¢ przeprowadzane wspolnie z
polskimi organami kontrolnymi;”,
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kontaktowe wyznaczone zgodnie z art. 18 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009 wymieniaja
informacje na temat liczby i rodzaju stwierdzonych
naruszen.

(*) Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych
warunkow wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 1
(UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w
odniesieniu do przepisow socjalnych dotyczacych
dziatalno$ci w transporcie drogowym oraz uchylajgca
dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U. L 102 z 11.4.2006,
s. 35).

C) pkt 10 otrzymuje brzmienie:

»10)  wymienia z wlasciwymi organami panstw
cztonkowskich ~ Unii  Europejskiej lub  panstwa
cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu (EFTA) - strony umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym, informacje dostepne na podstawie art. 22 ust.
2 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006;”,

d) po pkt 10 dodaje sie pkt 10a w brzmieniu:

»10a) wymienia z wlasciwymi organami panstw
cztonkowskich ~ Unii  Europejskiej lub  panstwa
cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu (EFTA) - strony umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym, przynajmniej raz na sze$¢ miesigcy lub w
indywidualnych przypadkach na uzasadniony wniosek,
informacje dostepne na podstawie art. 22 ust. 3
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 oraz informacje w zakresie
kontroli przepisow dotyczacych czasu jazdy i czasu postoju,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow
wykonujacych przewozy drogowe oraz czasu pracy
kierowcow;”,

24) po art. 54a dodaje si¢ art. 54aa w brzmieniu:

HArt. 54aa. 1. Glowny Inspektor Transportu Drogowego
przekazuje informacje, o ktorych mowa w art. 54 ust. 2 pkt
10a, w indywidualnym przypadku na uzasadniony wniosek
innego panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej lub
panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o
Wolnym Handlu (EFTA) - strong umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym, w terminie 25 dni roboczych od
dnia otrzymania wniosku. Glowny Inspektor Transportu
Drogowego moze ustali¢ z panstwem wystepujacym z
uzasadnionym wnioskiem o informacje¢ krotszy termin na jej
udzielenie.

2. W pilnych przypadkach lub przypadkach wymagajacych
jedynie prostego sprawdzenia rejestrow, takich jak rejestry
systemu oceny ryzyka, informacje bedace przedmiotem
whniosku sg przekazywane w terminie trzech dni roboczych
od dnia otrzymania wniosku.

3. W przypadku gdy ztozony wniosek nie jest wystarczajaco
uzasadniony, Gléwny Inspektor Transportu Drogowego
informuje o tym wnioskujace panstwo cztonkowskie Unii
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Europejskiej lub panstwo cztonkowskie Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - strong umowy o
Europejskim Obszarze Gospodarczym, w terminie 10 dni
roboczych od dnia otrzymania wniosku. Jezeli wnioskujace
panstwo nie przedstawi dodatkowego uzasadnienia wniosku,
Gtowny Inspektor Transportu Drogowego informuje o
odmowie jego rozpatrzenia.

4. Jezeli udzielenie informacji bedacych przedmiotem
whniosku jest utrudnione lub niemozliwe, Gtéwny Inspektor
Transportu Drogowego informuje o tym wnioskujace
panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej lub panstwo
cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu (EFTA) - strong umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym w terminie 10 dni roboczych od dnia
otrzymania wniosku i przedstawia powody uzasadniajace
taka trudno$¢ lub brak mozliwosci udzielenia informacji.

5. Informacje, o ktéorych mowa w art. 54 ust. 2 pkt 10a, sa
udostepniane za  posrednictwem  systemu wymiany
informacji na rynku wewngtrznym (IMI) ustanowionego
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1024/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie
wspolpracy administracyjnej za posrednictwem systemu
wymiany informacji na rynku wewnetrznym i uchylajagce
decyzje Komisji 2008/49/WE (,,rozporzadzenie w sprawie
IMTI”) (Dz. Urz. UE L 316 z 14.11.2012, str. 1), z wyjatkiem
informacji przekazywanych na podstawie przepisOw
odrebnych za posrednictwem Krajowego Rejestru
Elektronicznego Przedsigbiorcow Transportu Drogowego.”;

Art. 2
pkt 7

7) dodaje si¢ artykuty w brzmieniu:

YArtvkut 14a

Odpowiedzialnos$¢

Panstwa cztonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace
kar wobec nadawcow, spedytorow, wykonawcow i
podwykonawcOw za nieprzestrzeganie  przepisOw
rozdziatow 11 i 111, w przypadku gdy wiedzieli oni lub, w
swietle wszystkich istotnych okoliczno$ci, powinni byli
wiedzie¢, ze zlecone przez nich ushlugi transportowe

Art. 1
pkt 36

36) w art. 92a w ust. 11:

a) dodaje si¢ pkt 8 w brzmieniu:

»3) podwykonawcy”’;

b) czgs$¢ wspdlna otrzymuje brzmienie:

»— jezeli wiedzieli oni lub, w §wietle wszystkich istotnych
okoliczno$ci, powinni byli wiedzie¢, ze zlecone przez nich
ustugi transportowe wigzg si¢ z powstaniem naruszenia.”;
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wigza si¢ z naruszaniem przepisOw niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 14b

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania
aktow delegowanych podlega warunkom okreslonym w
niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych,
o ktérych mowa w art. 4 ust. 4 1 art. 5 ust. 4, powierza si¢
Komisji na czas nieokreslony od dnia 20 sierpnia 2020 r.
3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 4 ust. 4
i art. 5 ust. 4, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwotane przez Parlament Europejski lub przez Radg.
Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w
niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna
od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej
decyzji pdzniejszym terminie. Nie wpltywa ona na
wazno$¢ juz obowiazujacych aktow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja
konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde
panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13
kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa
(*).

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego
Komisja przekazuje go jednocze$nie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4 ust. 4 1
art. 5 ust. 4 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani
Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity sprzeciwu
w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed
uptywem tego terminu, zarowno Parlament Europejski,
jak 1 Rada poinformowaly Komisj¢, ze nie wniosa
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sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z
inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

(*) Dz.U. L 1237 12.5.2016, s. 1.

Art. 2
pkt 8

8) uchyla sig¢ art. 15;

Art. 2
pkt 9

9) art. 17 otrzymuje brzmienie:

SArtvkut 17

Sprawozdawczos¢ i przeglad

1. Co dwa lata, najpdzniej do dnia 31 marca, panstwa
cztonkowskie  informuja  Komisje o  liczbie
przewoznikow posiadajagcych na dzien 31 grudnia
kazdego z dwoch poprzednich lat licencje wspolnotowa
oraz o liczbie uwierzytelnionych odpisow licencji
odpowiadajacych pojazdom dopuszczonym do ruchu
wedtug stanu na ten dzien. Sprawozdania dotyczace
okresu po dniu 20 maja 2022 r. zawieraja takze
wyszczegllnienie tych pozycji w  podziale na
przewoznikow drogowych rzeczy, ktorzy zajmujg si¢
przewozami ~ mig¢dzynarodowymi  wylacznie  z
wykorzystaniem pojazdow o dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony, oraz na
pozostalych przewoznikow drogowych rzeczy.

2. Co dwa lata, najpdzniej do dnia 31 marca, panstwa
cztonkowskie informuja Komisj¢ o liczbie Swiadectw
kierowcy wydanych w kazdym z dwdch poprzednich lat
kalendarzowych, jak réwniez o liczbie $wiadectw
kierowcy bedacych w obiegu na dzien 31 grudnia
kazdego z dwoch poprzednich lat. Sprawozdania
dotyczace okresu po dniu 20 maja 2022 r. zawieraja takze
wyszczegoOlnienie tych pozycji w  podziale na
przewoznikow drogowych rzeczy, ktorzy zajmuja si¢
przewozami migdzynarodowymi wylacznie z
wykorzystaniem pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony, oraz na
pozostatych przewoznikéw drogowych rzeczy.
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3. Najpézniej do dnia 21 sierpnia 2022 r. panstwa
cztonkowskie przekazuja Komisji krajowe strategie
egzekwowania przepisOw przyjete na podstawie art. 10a.
Najpo6zniej do dnia 31 marca kazdego roku panstwa
cztonkowskie informuja Komisj¢ o dzialaniach
kontrolnych w zakresie egzekwowania przepisow
przeprowadzonych w poprzednim roku kalendarzowym
na podstawie art. 10a, w tym w stosownych przypadkach
0 liczbie przeprowadzonych kontroli. Informacje te
obejmuja liczbe skontrolowanych pojazdow.

4. Do dnia 21 sierpnia 2024 r. Komisja przygotowuje
sprawozdanie dotyczace stanu unijnego rynku transportu
drogowego. Sprawozdanie zawiera analiz¢ sytuacji
rynkowej, w tym ocen¢ skutecznosci kontroli oraz zmian
w warunkach zatrudnienia w zawodzie.

5. Komisja dokona oceny wdrozenia niniejszego
rozporzadzenia, w szczegolnosci wpltywu zmian art. 8
wprowadzonych rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2020/1055 (*), do dnia 21
sierpnia 2023 r. i przedlozy Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie ze stosowania niniejszego
rozporzadzenia.

6. Po przedtozeniu sprawozdania, o ktorym mowa W ust.
5, Komisja dokonuje regularnej oceny niniejszego
rozporzadzenia 1 przedklada wyniki tej oceny
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

7. W stosownych przypadkach do sprawozdan, o ktorych
mowa w ust. 5 1 6, dotagcza si¢ odpowiednie wnioski
ustawodawcze.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2020/1055 z dnia 15 lipca 2020 r. zmieniajace
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, (WE) nr 1072/2009
I (UE) nr 1024/2012 w celu dostosowania ich do zmian w
transporcie drogowym (Dz.U. L 249 z 31.7.2020, s. 17).

Art. 3

Zmiany rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012
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W zataczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012
dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,»15. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
ustanawiajgce wspolne zasady dotyczace warunkow
wykonywania zawodu przewoznika drogowego i
uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (*): Art. 18 ust.
8.7

(*) Dz.U. L 1237 12.5.2016, s. 1.

Art. 4

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego
dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ dnia 21 lutego 2022
r

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1057 z dnia 15 lipca 2020 r. ustanawiajgca przepisy szczegélne w odniesieniu do dyrektywy
96/71/WE i dyrektywy 2014/67/UE dotyczace delegowania kierowcow w sektorze transportu drogowego oraz zmieniajaca dyrektywe 2006/22/WE
w odniesieniu do wymogow w zakresie egzekwowania przepisow oraz rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012

Art. 1
ust. 1

Przepisy szczegdlne dotyczace delegowania kierowcow

1. W niniejszym artykule ustanawia si¢ przepisy
szczegdlne w odniesieniu do niektérych aspektow
dyrektywy  96/71/WE  dotyczacych  delegowania
kierowcow w sektorze transportu drogowego oraz
dyrektywy 2014/67/UE odnoszacych si¢ do wymogow
administracyjnych i §rodkéw kontrolnych dotyczacych
delegowania tych kierowcow.

N

Art. 1
ust. 2

2. Te przepisy szczeg6Olne stosuje si¢ do kierowcoéHw
zatrudnionych przez przedsigbiorstwa majace siedzib¢ w
panstwie cztonkowskim, ktore podejmujg Srodek
wybiegajacy poza granice panstwowe, o ktorym mowa w
art. 1 ust. 3 lit. a) dyrektywy 96/71/WE.

Przepis zostanie wdrozony odrebnym aktem prawnym.
Wypracowanie koncepcji wdrozenia przepisdéw oraz
przygotowanie propozycji rozwigzan legislacyjnych w
tym zakresie jest zadaniem Zespotu do Spraw
opracowania regulacji  dotyczacej delegowania
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kierowcow, powotanego zarzadzeniem nr 75 Prezesa
Rady Ministrow z dnia 12 czerwca 2021 r. Zespot
zajmuje si¢ m.in. analiza odpowiednich przepiséw
dotyczacych delegowania pracownikow. W zwigzku z
trwajacymi pracami zespotu, na tym etapie nie mozna
jeszcze wskaza¢ czy przedmiotowe przepisy zostang
wdrozone w projekcie ustawy o0 delegowaniu
kierowcow W sektorze transportu drogowego czy w
nowelizacji obowigzujacej ustawy o0 delegowaniu
pracownikow w ramach $wiadczenia ustug.

Art. 1
ust. 3

3. Nie naruszajac art. 2 ust. 1 dyrektywy 96/71/WE
kierowcy wykonujacego przewozy dwustronne rzeczy

nie uznaje si¢ za pracownika delegowanego do celow
dyrektywy 96/71/WE.

Do celéw niniejszej dyrektywy przewoz dwustronny
rzeczy to przewozenie rzeczy, na podstawie umowy
przewozowej, z panstwa czlonkowskiego siedziby —
zgodnie z art. 2 pkt 8 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009
— do innego panstwa cztonkowskiego lub panstwa
trzeciego lub z innego panstwa czlonkowskiego lub
panstwa trzeciego do panstwa cztonkowskiego siedziby.

Od dnia 2 lutego 2022 r., od ktorego, zgodnie z art. 34
ust. 7 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, kierowcy sa
zobowigzani do rgcznego rejestrowania  danych
dotyczacych przekroczenia granicy, panstwa
cztonkowskie stosuja odstepstwo dotyczace
dwustronnego przewozu rzeczy okreslone w akapicie
pierwszym idrugim niniejszego ustepu rowniez w
przypadku, gdy oprocz wykonywania dwustronnego
przewozu kierowca wykonuje dodatkowo jedng czynno$¢
zatadunku lub roztadunku w panstwach cztonkowskich
lub panstwach trzecich, przez ktére przejezdza, pod
warunkiem ze kierowca nie wykonuje zatadunku 1
roztadunku rzeczy w tym samym panstwie
cztonkowskim.

Przepis zostanie wdrozony odrebnym aktem prawnym.
Wypracowanie koncepcji wdrozenia przepisdéw oraz
przygotowanie propozycji rozwigzan legislacyjnych w
tym zakresie jest zadaniem Zespotu do spraw
opracowania  regulacji  dotyczacej delegowania
kierowcow, powotanego zarzadzeniem nr 75 Prezesa
Rady Ministrow z dnia 12 czerwca 2021 r. Zespot
zajmuje si¢ m.in. analiza odpowiednich przepiséw
dotyczacych delegowania pracownikow. W zwigzku z
trwajacymi pracami zespotu, na tym etapie nie mozna
jeszcze wskazaé czy przedmiotowe przepisy zostang
wdrozone w projekcie ustawy o0 delegowaniu
kierowcow W sektorze transportu drogowego czy w
nowelizacji obowigzujacej ustawy 0 delegowaniu
pracownikow w ramach $wiadczenia ustug.
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W przypadku gdy po przewozie dwustronnym, ktory
rozpoczeto w panstwie cztonkowskim siedziby i w czasie
ktoérego nie wykonywano zadnej dodatkowej czynnosci,
nastepuje  przewdéz  dwustronny do  panstwa
cztonkowskiego  siedziby, odstepstwo  dotyczace
dodatkowych czynnos$ci okreslonych w akapicie trzecim
stosuje si¢ do maksymalnie dwoch dodatkowych
czynno$ci zatadunku lub rozladunku, na warunkach
okreslonych w akapicie trzecim.

Odstepstwa  dotyczace  dodatkowych  czynnoS$ci
okre$lonych w akapicie trzecim i czwartym niniejszego
ustepu stosuje sie wylacznie do dnia, od ktérego pojazdy
po raz pierwszy rejestrowane w panstwie czlonkowskim,
zgodnie z art. 8 ust. 1 akapit czwarty rozporzadzenia (UE)
nr 165/2014, maja by¢é wyposazone w inteligentne
tachografy spelniajagce  wymogi  rejestrowania
przekraczania granic i dodatkowych czynnosci, o ktorych
mowa w art. 8 ust. 1 akapit pierwszy tego rozporzadzenia.
Od tego dnia odstgpstwa dotyczace dodatkowych
czynnosci okreslonych w akapicie trzecim i czwartym
niniejszego ustepu stosuje si¢ wytacznie do kierowcow
korzystajacych z pojazdow wyposazonych w inteligentne
tachografy zgodnie z art. 8, 9 1 10 tego rozporzadzenia.

Art. 1
ust. 4

4. Nie naruszajac art. 2 ust. 1 dyrektywy 96/71/WE
kierowcy wykonujacego przewozy dwustronne osob nie

uznaje si¢ za pracownika delegowanego do celéw
dyrektywy 96/71/WE.

Do celow niniejszej dyrektywy przewdz dwustronny w
ramach  miedzynarodowego  okazjonalnego  lub
regularnego  przewozu  0os6b, W  rozumieniu
rozporzadzenia WE) nr 1073/2009, ma miejsce, gdy
kierowca wykonuje jedng z nastepujacych czynnosci:
a) zabiera pasazerow w panstwie czlonkowskim
siedziby iwysadza ich w innym panstwie
cztonkowskim lub panstwie trzecim;

Przepis zostanie wdrozony odrgbnym aktem prawnym.
Wypracowanie koncepcji wdrozenia przepiséw oraz
przygotowanie propozycji rozwigzan legislacyjnych w
tym zakresie jest zadaniem Zespotu do spraw
opracowania  regulacji  dotyczacej] delegowania
kierowcoéw, powotanego zarzadzeniem nr 75 Prezesa
Rady Ministrow z dnia 12 czerwca 2021 r. Zespot
zajmuje si¢ m.in. analizag odpowiednich przepisow
dotyczacych delegowania pracownikow. W zwigzku z
trwajacymi pracami zespotu, na tym etapie nie mozna
jeszcze wskaza¢ czy przedmiotowe przepisy zostang
wdrozone w projekcie ustawy o0 delegowaniu
kierowcow w sektorze transportu drogowego czy w
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b) zabiera pasazerow w panstwie cztonkowskim lub
panstwie trzecim 1 wysadza ich w panstwie
cztonkowskim siedziby;

lub

c) zabiera 1 wysadza pasazerOw Ww panstwie
cztlonkowskim siedziby w celu przeprowadzania
wycieczek lokalnych w innym panstwie cztonkowskim
lub panstwie trzecim zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 1073/2009.

Od dnia 2 lutego 2022 r., od ktorego, zgodnie z art. 34
ust. 7 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, kierowcy sa
zobowigzani do rgcznego rejestrowania  danych
dotyczacych przekroczenia granicy, panstwa
cztonkowskie stosuja odstepstwo dotyczace przewozu
dwustronnego o0sob okreslone w akapicie pierwszym
I drugim niniejszego ustepu rowniez w przypadku gdy,
oprocz wykonywania przewozu dwustronnego, kierowca
takze jednokrotnie zabiera pasazeréw lub jednokrotnie
wysadza pasazeréw w panstwach cztonkowskich lub
panstwach trzecich, przez ktore przejezdza, o ile
kierowca nie oferuje ustug przewozu osob miedzy
dwiema lokalizacjami w panstwie czlonkowskim, przez
ktore przejechal. To samo dotyczy przejazdu
powrotnego.

Odstepstwo  dotyczace  dodatkowych  czynnosci
okreslonych w akapicie trzecim niniejszego ustgpu
stosuje si¢ wytacznie do dnia, od ktérego pojazdy po raz
pierwszy rejestrowane w panstwie czlonkowskim,
zgodnie z art. 8 ust. 1 akapit czwarty rozporzadzenia (UE)
nr 165/2014, maja by¢ wyposazone w inteligentne
tachografy spetniajace wymogi rejestrowania
przekraczania granic i dodatkowych czynnosci, o ktorych
mowa W art. 8 ust. 1 akapit pierwszy tego rozporzadzenia.
Od tego dnia, odstepstwo dotyczace dodatkowych
czynno$ci okreslonych w akapicie trzecim niniejszego
ustgpu,  stosuje  si¢  wylgcznie do  kierowcow

nowelizacji obowigzujacej ustawy o0 delegowaniu
pracownikow w ramach $wiadczenia ustug.
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korzystajacych z pojazdow wyposazonych w inteligentne
tachografy zgodnie z art. 8, 9 1 10 tego rozporzadzenia.

Art. 1
ust. 5

5. Nie naruszajac art. 2 ust. 1 dyrektywy 96/71/WE
kierowcy przejezdzajacego tranzytem przez terytorium
panstwa czlonkowskiego, ktéry nie wykonuje zatadunku
ani roztadunku, ani nie zabiera ani nie wysadza
pasazerow, nie uznaje si¢ za pracownika delegowanego
do celéow dyrektywy 96/71/WE.

Przepis zostanie wdrozony odrebnym aktem prawnym.
Wypracowanie koncepcji wdrozenia przepisdéw oraz
przygotowanie propozycji rozwigzan legislacyjnych w
tym zakresie jest zadaniem Zespotu do Spraw
opracowania  regulacji  dotyczacej delegowania
kierowcow, powotanego zarzadzeniem nr 75 Prezesa
Rady Ministrow z dnia 12 czerwca 2021 r. Zespo6t
zajmuje si¢ m.in. analiza odpowiednich przepiséw
dotyczacych delegowania pracownikow. W zwigzku z
trwajacymi pracami zespotu, na tym etapie nie mozna
jeszcze wskaza¢ czy przedmiotowe przepisy zostang
wdrozone w projekcie ustawy o0 delegowaniu
kierowcoéw W sektorze transportu drogowego czy w
nowelizacji obowigzujacej ustawy o0 delegowaniu
pracownikow w ramach $wiadczenia ustug.

Art. 1
ust. 6

6. Nie naruszajac art. 2 ust. 1 dyrektywy 96/71/WE
kierowcy wykonujacego poczatkowy lub koncowy
odcinek drogowy przewozu kombinowanego zgodnie z
definicja z dyrektywy Rady 92/106/EWG (20) nie uznaje
si¢ za pracownika delegowanego do celow dyrektywy
96/71/WE, jezeli ten odcinek drogowy sam w sobie
sktada si¢ z przewozéw dwustronnych zgodnie z
definicja w ust. 3 niniejszego artykutu.

Przepis zostanie wdrozony odrgbnym aktem prawnym.
Wypracowanie koncepcji wdrozenia przepisOw oraz
przygotowanie propozycji rozwigzan legislacyjnych w
tym zakresie jest zadaniem Zespolu do spraw
opracowania  regulacji  dotyczacej  delegowania
kierowcoéw, powotanego zarzadzeniem nr 75 Prezesa
Rady Ministrow z dnia 12 czerwca 2021 r. Zespot
zajmuje si¢ m.in. analiza odpowiednich przepisow
dotyczacych delegowania pracownikow. W zwigzku z
trwajacymi pracami zespotu, na tym etapie nie mozna
jeszcze wskazaé czy przedmiotowe przepisy zostang
wdrozone w projekcie ustawy o delegowaniu
kierowcow W sektorze transportu drogowego czy w
nowelizacji obowigzujacej ustawy o0 delegowaniu
pracownikdw w ramach $§wiadczenia ustug.

Art. 1
ust. 7

7. Kierowce wykonujacego przewoz kabotazowy w
rozumieniu rozporzadzen (WE) nr 1072/2009 i (WE) nr
1073/2009 uznaje si¢ za pracownika delegowanego na
podstawie dyrektywy 96/71/WE.

Przepis zostanie wdrozony odr¢bnym aktem prawnym.
Wypracowanie koncepcji wdrozenia przepisow oraz
przygotowanie propozycji rozwigzan legislacyjnych w
tym zakresie jest zadaniem Zespotu do spraw
opracowania  regulacji  dotyczace] delegowania
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kierowcow, powotanego zarzadzeniem nr 75 Prezesa
Rady Ministrow z dnia 12 czerwca 2021 r. Zesp6t
zajmuje si¢ m.in. analiza odpowiednich przepiséw
dotyczacych delegowania pracownikow. W zwigzku z
trwajacymi pracami zespotu, na tym etapie nie mozna
jeszcze wskaza¢ czy przedmiotowe przepisy zostang
wdrozone w projekcie ustawy o0 delegowaniu
kierowcow W sektorze transportu drogowego czy w
nowelizacji obowigzujacej ustawy o0 delegowaniu
pracownikow w ramach $wiadczenia ustug.

Art. 1
ust. 8

8. Do celow art. 3 wust. la dyrektywy 96/71/WE
delegowanie uznaje si¢ za zakonczone, gdy kierowca
Opuszcza  przyjmujace  panstwo  cztonkowskie,
wykonujac migdzynarodowy przewo6z rzeczy lub osob.
Ten okres delegowania nie kumuluje si¢ z poprzednimi
okresami  delegowania ~w  konteks$cie  takich
migdzynarodowych przewozéw wykonywanych przez
tego samego kierowce lub innego kierowce, ktorego on
zastepuje.

Przepis zostanie wdrozony odrebnym aktem prawnym.
Wypracowanie koncepcji wdrozenia przepiséw oraz
przygotowanie propozycji rozwigzan legislacyjnych w
tym zakresie jest zadaniem Zespotu do spraw
opracowania  regulacji  dotyczacej delegowania
kierowcow, powotanego zarzadzeniem nr 75 Prezesa
Rady Ministrow z dnia 12 czerwca 2021 r. Zespot
zajmuje si¢ m.in. analiza odpowiednich przepiséw
dotyczacych delegowania pracownikow. W zwigzku z
trwajacymi pracami zespotu, na tym etapie nie mozna
jeszcze wskazaé czy przedmiotowe przepisy zostang
wdrozone w projekcie ustawy o0 delegowaniu
kierowcow W sektorze transportu drogowego czy w
nowelizacji obowigzujacej ustawy 0 delegowaniu
pracownikow w ramach §wiadczenia ustug.

Art. 1
ust. 9

9. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby — zgodnie z
dyrektywa 2014/67/UE — warunki zatrudnienia, o ktérych
mowa w art. 3 dyrektywy 96/71/WE, okreslone w
krajowych przepisach ustawowych, wykonawczych i
administracyjnych lub  umowach zbiorowych lub
orzeczeniach arbitrazowych uznanych, na ich terytorium,
za powszechnie stosowane lub majace zastosowanie
w innym przypadku zgodnie z art. 3 ust. 1 i 8 dyrektywy
96/71/WE, byly udostepniane w sposéb przystepny i
przejrzysty przedsigbiorstwom transportowym z innych
panstw cztonkowskich oraz delegowanym kierowcom.
Stosowne informacje obejmuja w szczegdlnosci czesci

Przepis zostanie wdrozony odrebnym aktem prawnym.
Wypracowanie koncepcji wdrozenia przepiséw oraz
przygotowanie propozycji rozwigzan legislacyjnych w
tym zakresie jest zadaniem Zespotu do spraw
opracowania  regulacji  dotyczacej]  delegowania
kierowcow, powotanego zarzadzeniem nr 75 Prezesa
Rady Ministrow z dnia 12 czerwca 2021 r. Zespot
zajmuje si¢ m.in. analiza odpowiednich przepiséw
dotyczacych delegowania pracownikow. W zwigzku z
trwajacymi pracami zespotu, na tym etapie nie mozna
jeszcze wskaza¢ czy przedmiotowe przepisy zostang
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sktadowe wynagrodzenia uznane za obowigzkowe na
podstawie takich instrumentow, w tym, w stosownych
przypadkach, na podstawie uméw  zbiorowych
powszechnie stosowanych do wszystkich podobnych
przedsigbiorstw na danym obszarze geograficznym.

wdrozone w projekcie ustawy o0 delegowaniu
kierowcéw W sektorze transportu drogowego czy w
nowelizacji obowigzujacej ustawy o0 delegowaniu
pracownikow w ramach $wiadczenia ustug.

Art. 1
ust. 10

10. Przedsigbiorstwa transportowe majace siedzibe w
panstwie niebedacym panstwem czlonkowskim nie moga
by¢ traktowane w sposob bardziej uprzywilejowany niz
przedsigbiorstwa majace siedzibe w  panstwie
cztonkowskim, w tym w trakcie wykonywania
przewozOw na podstawie umoéw dwustronnych lub
wielostronnych przyznajacych dostep do rynku unijnego
lub jego czgsci.

Przepis zostanie wdrozony odrgbnym aktem prawnym.
Wypracowanie koncepcji wdrozenia przepisow oraz
przygotowanie propozycji rozwigzan legislacyjnych w
tym zakresie jest zadaniem Zespotu do spraw
opracowania  regulacji  dotyczacej  delegowania
kierowcow, powotanego zarzadzeniem nr 75 Prezesa
Rady Ministrow z dnia 12 czerwca 2021 r. Zespot
zajmuje si¢ m.in. analiza odpowiednich przepisow
dotyczacych delegowania pracownikow. W zwigzku z
trwajacymi pracami zespotu, na tym etapie nie mozna
jeszcze wskazaé czy przedmiotowe przepisy zostang
wdrozone w projekcie ustawy o0 delegowaniu
kierowcow W sektorze transportu drogowego czy w
nowelizacji obowigzujacej ustawy o0 delegowaniu
pracownikow w ramach §wiadczenia ustug.

Art. 1
ust. 11

11. W drodze odstgpstwa od art. 9 ust. 1 i 2 dyrektywy
2014/67/UE panstwa czlonkowskie mogg w odniesieniu
do delegowania kierowcow wprowadza¢ wylacznie
nastepujace wymogi administracyjne 1 srodki kontrolne:

a) obowigzek zlozenia przez przewoznika majgcego
siedzibe w innym panstwie czlonkowskim zgtoszenia
delegowania wlasciwym organom krajowym panstwa
cztonkowskiego, do ktorego kierowca jest delegowany,
najpdzniej w momencie rozpoczecia delegowania, przy
uzyciu wielojezycznego standardowego formularza
interfejsu  publicznego potaczonego z systemem
wymiany informacji na rynku wewngtrznym (IMI)
ustanowionym rozporzadzeniem (UE) nr 1024/2012;
takie zgloszenie delegowania zawiera nastgpujace
informacje:

Przepis zostanie wdrozony odrgbnym aktem prawnym.
Wypracowanie koncepcji wdrozenia przepisow oraz
przygotowanie propozycji rozwigzan legislacyjnych w
tym zakresie jest zadaniem Zespotu do spraw
opracowania  regulacji  dotyczacej]  delegowania
kierowcow, powotanego zarzadzeniem nr 75 Prezesa
Rady Ministrow z dnia 12 czerwca 2021 r. Zespot
zajmuje si¢ m.in. analizag odpowiednich przepisow
dotyczacych delegowania pracownikow. W zwigzku z
trwajacymi pracami zespotu, na tym etapie nie mozna
jeszcze wskaza¢ czy przedmiotowe przepisy zostang
wdrozone w projekcie ustawy o0 delegowaniu
kierowcow W sektorze transportu drogowego czy w
nowelizacji obowigzujacej ustawy o0 delegowaniu
pracownikdw w ramach $wiadczenia ustug.
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(1) tozsamos¢ przewoznika — CO najmniej w postaci
numeru licencji wspdlnotowej, w przypadku gdy ten
numer jest dostgpny;

(i1) dane kontaktowe zarzadzajacego transportem
lub innej osoby wyznaczonej w panstwie
cztonkowskim siedziby do kontaktow z wlasciwymi
organami przyjmujgcego panstwa cztonkowskiego,
w ktorym $wiadczone sg ustugi, oraz do przesylania
1 otrzymywania dokumentoéw lub zawiadomien;

(i) tozsamos$¢, adres zamieszkania oraz numer
prawa jazdy kierowcy;

(iv) data rozpoczgcia obowigzywania umowy o
prace kierowcy oraz wiasciwe dla niej prawo;

(v) przewidywane daty rozpoczecia i zakonczenia
delegowania;

(vi) numery rejestracyjne pojazdow silnikowych;
(vil)  informacja, czy $wiadczone  ustugi
transportowe stanowig przewoz rzeczy, przewoz
osOb, przew6z miedzynarodowy czy przewoz
kabotazowy;

b) obowigzek zapewnienia przez przewoznika, aby
kierowca dysponowal — w postaci papierowej lub
elektronicznej — wymienionymi ponizej dokumentami
oraz obowigzek przechowywania przez kierowce i
udostepniania przez niego na zadanie podczas kontroli
drogowej nastepujacych dokumentow:

(1) kopii zgloszenia delegowania zlozonego za
posrednictwem IMI;

(1)) dowodow potwierdzajacych wykonywane
przewozy odbywajace si¢ w przyjmujacym panstwie
cztonkowskim, np. elektronicznego listu
przewozowego (e-CMR) lub dowodow, o ktorych
mowa w art. 8 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
1072/2009;

(ii1) zapisy tachografu, a w szczego6lnosci symbole
panstw czlonkowskich, w ktorych kierowca
przebywat podczas wykonywania
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mi¢dzynarodowych przewozow transportu
drogowego lub przewozéw kabotazowych, zgodnie
z wymogami dotyczacymi rejestracji i prowadzenia
dokumentacji na podstawie rozporzadzen (WE) nr
561/2006 i (UE) nr 165/2014;

C) obowigzek przestania przez przewoznika za
posrednictwem publicznego interfejsu polaczonego z
IMI — na bezposredni wniosek witasciwych organdéw
panstwa cztonkowskiego, do ktérego kierowca zostat
delegowany — po okresie delegowania, kopii
dokumentow, o ktorych mowa w lit. b) ppkt (ii) i (iii)
niniejszego ustepu, a takze dokumentacji dotyczacej
wynagrodzenia kierowcy w odniesieniu do okresu
delegowania, umowy o prace lub dokumentu
rownowaznego w rozumieniu art. 3 dyrektywy Rady
91/533/EWG (21), ewidencji czasu pracy kierowcoOw
oraz dowodow zaplat.

Przewoznik przesyta t¢ dokumentacje za posrednictwem
publicznego interfejsu potaczonego z IMI nie pézniej niz
w ciggu o$miu tygodni od dnia ztozenia wniosku Jezeli
przewoznik nie przedtozy dokumentacji bedacej
przedmiotem wniosku w tym terminie, wlasciwe organy
panstwa czlonkowskiego, do ktérego kierowca zostal
delegowany, mogg za posrednictwem IMI zwrdci¢ si¢ o
pomoc do wiasciwych organéw panstwa cztonkowskiego
siedziby, zgodnie z art. 6 i 7 dyrektywy 2014/67/UE.
Jezeli taki wniosek o wzajemng pomoc zostat ztozony,
wlasciwe organy panstwa czton-kowskiego siedziby
przewoznika maja dostgp do zgloszenia delegowania i
innych stosownych informacji przedtozonych przez
przewoznika za posrednictwem publicznego interfejsu
potaczonego z IMI.

Wiasciwe organy panstwa cztonkowskiego siedziby
zapewniaja  dostarczenie =~ dokumentacji  begdacej
przedmiotem wniosku wlasciwym organom panstwa
cztonkowskiego, do  ktorego  kierowca  zostat
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delegowany, za posrednictwem IMI w ciggu 25 dni
roboczych od dnia ztozenia wniosku o wzajemng pomoc.

W celu ustalenia, czy kierowcy nie uznaje si¢ za
pracownika delegowanego zgodnie z ust. 3 i 4
niniejszego artykulu, panstwa czlonkowskie moga
wylacznie nalozy¢ na niego, jako Srodek kontrolny,
obowigzek przechowywania 1 udost¢pniania na zadanie
w trakcie kontroli drogowej, w postaci papierowej lub
elektronicznej, dowodu wykonywania odpowiednich
przewozow mi¢dzynarodowych, takiego jak
elektroniczny list przewozowy
(e-CMR) lub dowdd, o ktorym mowa w art. 8 ust.
3rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009, 1 zapisow
tachografu, o ktéorych mowa w lit. b) ppkt (iii)
niniejszego ustepu.

Art. 1
ust. 12

12. Do celéw kontroli przewoznik na biezaco aktualizuje
zgloszenia delegowania, o ktorych mowa w ust. 11 lit. a),
W publicznym interfejsie polagczonym z IMI.

T

Przepis zostanie wdrozony odrgbnym aktem prawnym.
Wypracowanie koncepcji wdrozenia przepisOw oraz
przygotowanie propozycji rozwigzan legislacyjnych w
tym zakresie jest zadaniem Zespotu do spraw
opracowania  regulacji  dotyczacej]  delegowania
kierowcow, powotanego zarzadzeniem nr 75 Prezesa
Rady Ministrow z dnia 12 czerwca 2021 r. Zespot
zajmuje si¢ m.in. analiza odpowiednich przepisow
dotyczacych delegowania pracownikow. W zwigzku z
trwajacymi pracami zespotu, na tym etapie nie mozna
jeszcze wskaza¢ czy przedmiotowe przepisy zostang
wdrozone w projekcie ustawy o0 delegowaniu
kierowcow W sektorze transportu drogowego czy w
nowelizacji obowigzujacej ustawy o0 delegowaniu
pracownikdw w ramach $§wiadczenia ustug.

Art. 1
ust. 13

13. Informacje zawarte w zgloszeniach delegowania sg
przechowywane w repozytorium IMI do celow kontroli
przez okres 24 miesigcy.

Panstwo czlonkowskie moze zezwoli¢ wlasciwemu
organowi na przekazywanie Kkrajowym partnerom
spotecznym z wykorzystaniem innych $rodkéw niz IMI

Przepis zostanie wdrozony odr¢bnym aktem prawnym.
Wypracowanie koncepcji wdrozenia przepiséw oraz
przygotowanie propozycji rozwigzan legislacyjnych w
tym zakresie jest zadaniem Zespotu do spraw
opracowania  regulacji  dotyczacej]  delegowania
kierowcow, powotanego zarzadzeniem nr 75 Prezesa
Rady Ministrow z dnia 12 czerwca 2021 r. Zesp6t
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stosownych informacji dostepnych w IMI w zakresie
niezbednym do celéow sprawdzenia przestrzegania
przepiséw dotyczacych delegowania oraz zgodnie
z prawem krajowym i krajowymi praktykami, pod
warunkiem ze:

a) informacje dotycza delegowania na terytorium
danego panstwa cztonkowskiego;

b) informacje sg wykorzystywane wylacznie do celow
zapewnienia stosowania przepisOw  dotyczacych
delegowania; oraz

c) przetwarzanie danych odbywa si¢ zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) 2016/679.

zajmuje si¢ m.in. analiza odpowiednich przepisow
dotyczacych delegowania pracownikow. W zwigzku z
trwajacymi pracami zespotu, na tym etapie nie mozna
jeszcze wskazaé czy przedmiotowe przepisy zostang
wdrozone w projekcie ustawy o0 delegowaniu
kierowcow w sektorze transportu drogowego czy w
nowelizacji obowigzujacej ustawy o0 delegowaniu
pracownikow w ramach $wiadczenia ustug.

Art. 1
ust. 14

4. Do dnia 2 lutego 2021 r. Komisja okresli w drodze aktu
wykonawczego funkcjonalnosci publicznego interfejsu
polaczonego z IMI. Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢

zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art.
4 ust. 2.

Art. 1
ust. 15

15. Panstwa cztonkowskie unikajg zbednych opdznien
we wdrazaniu §rodkow kontrolnych, ktére moglyby mie¢
wplyw na czas trwania i daty delegowania.

Art. 1
ust. 16

16. Wiasciwe organy w panstwach cztonkowskich $cisle
ze soba wspolpracuja 1 udzielaja sobie wzajemnej
pomocy oraz przekazuja sobie wszelkie stosowne
informacje, z zastrzezeniem warunkow okreslonych w
dyrektywie 2014/67/UE 1 rozporzadzeniu (WE)
nr 1071/2009.

Przepis zostanie wdrozony odrebnym aktem prawnym.
Wypracowanie koncepcji wdrozenia przepiséw oraz
przygotowanie propozycji rozwigzan legislacyjnych w
tym zakresie jest zadaniem Zespotu do Spraw
opracowania  regulacji  dotyczacej delegowania
kierowcow, powotanego zarzadzeniem nr 75 Prezesa
Rady Ministrow z dnia 12 czerwca 2021 r. Zesp6t
zajmuje si¢ m.in. analiza odpowiednich przepiséw
dotyczacych delegowania pracownikow. W zwigzku z
trwajacymi pracami zespotu, na tym etapie nie mozna
jeszcze wskazaé czy przedmiotowe przepisy zostang
wdrozone w projekcie ustawy o0 delegowaniu
kierowcéw W sektorze transportu drogowego czy w
nowelizacji obowigzujacej ustawy 0 delegowaniu
pracownikow w ramach §wiadczenia ustug.
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Art. 2
pkt 1

W dyrektywie 2006/22/WE wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:
1) tytut otrzymuje brzmienie:

,»Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych
warunkow wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 1
(UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w odnie-
sieniu do przepisow socjalnych dotyczacych dziatalnos$ci
w transporcie drogowym oraz uchylajagca dyrektywe
Rady 88/599/EWG”;

Art. 2
pkt 2

Art. 1
dyrekt

2006/
22/W

2) art. 1 otrzymuje brzmienie:
»Artykut 1
Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ustanawia minimalne warunki
wykonania rozporzadzen Parlamentu Europejskiego 1
Rady (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz
dyrektywy 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady”.

Art. 2
pkt 3
lita

Art. 2
ust. 1
dyrekt

2006/
22/W

a) ust. 1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

»Kontrole te obejmuja kazdego roku szeroki 1
reprezentatywny przekrodj pracownikow wykonujacych
czynno$ci w trasie w zakresie transportu drogowego,
kierowcow, przedsigbiorstw i pojazdow  objetych
zakresem stosowania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i
(UE) nr 165/2014 oraz pracownikéw wykonujacych
czynno$ci w trasie w zakresie transportu drogowego i
kierowcoOw objetych zakresem stosowania dyrektywy
2002/15/WE. Kontrole drogowe dotyczace
przestrzegania przepisow dyrektywy 2002/15/WE
ograniczaja si¢ do aspektow, ktore moga by¢ skutecznie
kontrolowane za pomoca tachografu i powigzanego
urzadzenia rejestrujacego. Kompleksowa kontrola
przestrzegania przepisow dyrektywy 2002/15/WE moze
by¢  przeprowadzana  wylacznie  na  terenie
przedsigbiorstwa.”

Wdrozenie  przepisu nastgpi  poprzez zmiang
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5
listopada 2019 r. w sprawie kontroli przewozu
drogowego (Dz. U. poz. 2145)
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Art. 2
pkt 3
lith

Art. 2
ust. 3
dyrekt
ywy
2006/
22/W

b) ust. 3 akapity pierwszy i drugi otrzymujg brzmienie:
,Kazde panstwo cztonkowskie organizuje kontrole w taki
sposob, aby obejmowaty one co najmniej 3 % dni
przepracowanych przez kierowcow pojazdow objetych
zakresem stosowania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i
(UE) nr 165/2014. Podczas kontroli drogowej kierowcy
wolno kontaktowac si¢ z siedzibg gtowna, zarzadzajacym
transportem lub inng osobg lub podmiotem, aby przed
zakonczeniem kontroli drogowej przedstawi¢ wszelkie
dowody, ktérych obecnosci nie stwierdzono w pojezdzie;
pozostaje to bez uszczerbku dla obowiazkow kierowcy
dotyczacych zapewnienia wlasciwego stosowania
tachografu.

Od dnia 1 stycznia 2012 r. Komisja moze w drodze aktu
wykonawczego podwyzszy¢ ten minimalny odsetek do 4
%, pod warunkiem ze dane statystyczne zebrane zgodnie
z art. 3 wykaza, ze $rednio ponad 90 % wszystkich
skontrolowanych pojazdow jest wyposazonych w
tachografy cyfrowe. Przy podejmowaniu tej decyzji
Komisja bierze pod uwage takze skutecznosé
istniejgcych  §rodkéw  kontroli, w  szczegdlnosci
dostepnos¢ danych z tachografow cyfrowych na terenie
przedsigbiorstw. Taki akt wykonawczy przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art.
12 ust. 2.”

Art. 1
pkt
33 lit.

Przepis zostal wdrozony art. 54 ust. 2 pkt 5 ustawy z
dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym.
Ponadto zgodnie z projektem ustawy dodaje si¢:

33) wart. 87:
b) po ust. 5 dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:
b) dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

,0. Podczas kontroli drogowej kierowca moze
kontaktowaé si¢ z siedziba przedsigbiorcy na rzecz
ktorego wykonuje przewdz, jego zarzadzajagcym
transportem lub inng osobg lub podmiotem, aby przed
zakonczeniem kontroli drogowej przedstawi¢ wszelkie
dowody, ktorych obecno$ci nie stwierdzono w
pojezdzie; pozostaje to bez uszczerbku dla obowigzkow
kierowcy dotyczacych  zapewnienia wlasciwego
stosowania tachografu 1 obowigzku posiadania w
pojezdzie dokumentoéw, o ktorych mowa w ust. 1, 2 i
ust. 4.”;

Art. 2
pkt 3
litc

Art. 2
ust. 3a
dyrekt
ywy
2006/
22/W

¢) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»3a. Kazde Panstwo Czlonkowskie organizuje kontrole
przestrzegania przepisow dyrektywy 2002/15/WE,
uwzgledniajac system oceny ryzyka przewidziany w art.
9 niniejszej dyrektywy. Kontrole te skupiaja si¢ na danym
przedsigbiorstwie, jezeli co najmniej jeden z jego
kierowcow stale lub powaznie narusza przepisy
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 lub (UE) nr
165/2014.”

Przepis  zostanie = wdrozony  poprzez zmiang
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 21
pazdziernika 2019 r. w sprawie systemu oceny ryzyka
podmiotow wykonujacych przewdz drogowy.

Warunek wskazany w art. 2 ust. 3a zdanie drugie
dyrektywy 2006/22/WE, polegajacy na tym, aby
kontrole skupiaty si¢ na przedsigbiorstwach, ktorych
kierowcy stale lub powaznie naruszajg przepisy
rozporzadzen (WE) nr 561/2006 lub (UE) nr 165/2014
jest realizowany na podstawie przepisow obecnie
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obowigzujgcego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 21 pazdziernika 2019 r. w sprawie systemu oceny
ryzyka podmiotow wykonujacych przewdz drogowy,
wydanego zgodnie z art. 89 ust. 5 ustawy o transporcie
drogowym.

Art. 2
pkt 3
litd

Art. 2
ust. 4
dyrekt

2006/
22/W

d) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,»4. Informacje przedktadane Komisji zgodnie z art. 17
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 i art. 13 dyrektywy
2002/15/WE zawieraja liczbe kierowcow poddanych
kontrolom drogowym, liczb¢ kontroli na terenie
przedsigbiorstw, liczbe skontrolowanych dni roboczych
oraz liczb¢ 1 rodzaj ujawnionych naruszen
Z zaznaczeniem, czy wykonywany byl przewdz oséb czy
rzeczy.”

Przepis art. 2 ust. 4 dyrektywy 2006/22/WE jest
realizowany przez Gtownego Inspektora Transportu
Drogowego na podstawie art. 54b w zw. z art. 90a ust. 1
pkt 2 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie

drogowym.

Art. 54b

1. Gtowny Inspektor Transportu Drogowego jest
organem odpowiedzialnym za kontakty

wewnatrzwspolnotowe w zakresie kontroli przepisow
dotyczacych czasu jazdy 1 czasu postoju,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow
wykonujacych przewozy drogowe.

2. Gléwny Inspektor Transportu Drogowego,
Komendant Gléwny Policji, Komendant Gtéwny Strazy
Granicznej, Szef Krajowej Administracji Skarbowe;j
oraz Glowny Inspektor Pracy prowadza rejestry danych
statystycznych dotyczacych kontroli czasu jazdy 1 czasu
postoju, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku
kierowcow wykonujacych przewozy drogowe, wedlug
nastepujacych kategorii:

1) w przypadku kontroli drogowych:

a) kategoria drogi: krajowe, wojewodzkie, powiatowe

lub gminne,
b) panstwo, w ktorym kontrolowany pojazd jest
zarejestrowany,

¢) rodzaj tachografu: analogowy lub cyfrowy;

2) w przypadku kontroli na terenie przedsi¢biorstw:

a) kategoria przewozu drogowego: migdzynarodowy
lub krajowy, przewdz oséb lub rzeczy, przewdz na
potrzeby wiasne lub transport drogowy,

b) wielko$¢ taboru przedsigbiorstwa,

¢) rodzaj tachografu: analogowy lub cyfrowy.
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3. Komendant Glowny Policji, Komendant Glowny
Strazy Granicznej, Szef Krajowej Administracji
Skarbowej oraz Glowny Inspektor Pracy przekazuja
Gtéwnemu Inspektorowi Transportu Drogowego w
formie pisemnej, w postaci papierowej oraz w postaci
elektronicznej, dane statystyczne, o ktérych mowa w
ust. 2, w terminie do dnia 31 lipca roku nastepujacego
po roku sprawozdawczym.

4. Gtowny Inspektor Transportu Drogowego przekazuje
Komisji Europejskiej zbiorcze dane statystyczne
uzyskane, zgodnie z ust. 3, w terminie do dnia 30
wrze$nia po uptywie dwuletniego okresu objetego
sprawozdaniem

Art. 90a

1. Gtowny Inspektor Transportu Drogowego przekazuje
do Komisji Europejskiej dane dotyczace
przeprowadzonych kontroli:

pkt 2

w zakresie, o ktorym mowa w rozporzadzeniu (WE) nr
561/2006, zgodnie z formularzem, o ktorym mowa w
art. 17 tego rozporzadzenia, co dwa lata, w terminie do
dnia 30 wrze$nia roku nastgpujacego po zakonczeniu
dwuletniego okresu sprawozdawczego;

Art. 2
pkt 4

4) art. 3 akapit piaty otrzymuje brzmienie:
,Komisja udzieli, o ile jest to wymagane, w drodze aktow
wykonawczych, dodatkowych wyjasnien dotyczacych

Art. 3 definicji kategorii okreslonych w akapicie pierwszym lit.

dyrekt | a) i b). Takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z

YWY | procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 12 ust. 2.”

2006/

22/\W

E

Art. 2 |5) art. 5 otrzymuje brzmienie Art. 1|23) w art. 54 w ust. 2:

pkt 5

»YArtykut 5

pkt.

a) pkt 6 otrzymuje brzmienie:
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Art. 5
dyrekt
ywy

2006/
22/W

Kontrole skoordynowane

Co najmniej sze$¢ razy w roku panstwa cztonkowskie
przeprowadzaja skoordynowane kontrole drogowe
kierowcoédw 1pojazdow objetych zakresem stosowania
rozporzadzen (WE) nr 561/2006 lub (UE) nr 165/2014.
Panstwa Cztonkowskie podejmujg ponadto starania w
celu organizowania kontroli ~ skoordynowanych na
terenie przedsigbiorstw.

Takie kontrole skoordynowane przeprowadzane sa w tym
samym czasie przez organy kontrolne dwoch lub
wiekszej liczby Panstw Cztonkowskich, przy czym kazdy
z tych organéw dziata na swoim wilasnym terytorium.”

23 lit.
aib

,0) zapewnia uczestnictwo Inspekcji, co najmniej szes¢
razy w roku, w skoordynowanych z wlasciwymi
organami kontrolnymi innego panstwa cztonkowskiego
Unii  Europejskiej lub panstwa cztonkowskiego
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) - strony umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym, kontrolach drogowych kierowcow
pojazdow objetych zakresem stosowania
rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 oraz rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006, w tym co najmniej dwa razy w roku
w kontrolach drogowych przewozow kabotazowych,
zgodnie z art. 10a ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
1072/2009; kontrole takie s3 wykonywane na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej 1 moga by¢
przeprowadzane wspdlnie z polskimi organami
kontrolnymi;”,

b) po pkt 6a dodaje si¢ pkt 6b w brzmieniu:

,0b) podejmuje starania w celu uczestnictwa
Inspekcji w skoordynowanych z wlasciwymi organami
kontrolnymi innego panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej lub panstwa czlonkowskiego
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) - strony umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym, kontrolach w przedsigbiorstwach
podmiotow wykonujacych przewozy drogowe objetych
zakresem stosowania rozporzadzenia (UE) nr 165/2014
oraz rozporzadzenia (WE) nr 561/2006; kontrole takie
sg przeprowadzane w tym samym czasie i wykonywane
odpowiednio na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i
na terytorium innego jednego lub wigkszej liczby
panstw cztonkowskich oraz moga by¢ przeprowadzane
wspolnie z polskimi organami kontrolnymi;”,

C) pkt 10 otrzymuje brzmienie:

»10) wymienia z wlasciwymi organami panstw
cztonkowskich Unii  Europejskiej lub panstwa
cztonkowskiego  Europejskiego  Porozumienia o
Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o
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Europejskim Obszarze Gospodarczym, informacje
dostepne na podstawie art. 22 ust. 2 rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006;”,

d) po pkt 10 dodaje si¢ pkt 10a w brzmieniu:

»10a) wymienia z wlasciwymi organami panstw
cztonkowskich  Unii  Europejskiej lub panstwa
cztonkowskiego  Europejskiego  Porozumienia 0
Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o0
Europejskim Obszarze Gospodarczym, przynajmniej
raz na sze$¢ miesigcy lub w indywidualnych
przypadkach na uzasadniony wniosek, informacje
dostepne na podstawie art. 22 ust. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006 oraz informacje w zakresie kontroli
przepisow dotyczacych czasu jazdy i czasu postoju,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow
wykonujacych przewozy drogowe oraz czasu pracy
kierowcow;”,

Art. 2
pkt 6

Art. 6
ust. 1

6) art. 6 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Kontrole na terenie przedsigbiorstw sa planowane
z uwzglednieniem dotychczasowych doswiadczen w
zakresie roznych rodzajow transportu i przedsigbiorstw.
Przeprowadza si¢ je takze w przypadkach, gdy kontrole

Przepis zostal wdrozony przepisami rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 21 pazdziernika 2019 r. w
sprawie  systemu oceny ryzyka podmiotow
wykonujacych przew6z drogowy.

dyrekt | qrogowe ujawnily powazne naruszenia przepisow
YWY | rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 lub (UE) nr 165/2014
2006/ | [yb dyrektywy 2002/15/WE.”
22/W
E
Art. 2 |a) wust. 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany: Art. 1|21) w art. 54 w ust. 2:
PKE7 | (i) lit. b) otrzymuje brzmienie: pkt. _ o
lit. a . - 23 lit.|c)  pkt 10 otrzymuje brzmienie:
,b) przekazywanie Komisji co dwa lata  d 10 o tasei ) . st
sprawozdania statystycznego zgodnie z art. 17 ¢l »10) wymicnia 2 wiasclwyml - organami. panstw
Art. 7 . ». Art. cztonkowskich Unii Europejskiej lub panstwa
rozporzadzenia (WE) nr 561/20067; . o o
ust. 1 B o o 24 cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o
dyrekt | (i) dodaje sig literg w brzmieniu: Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o
ywy ,d) zapewnienie wymiany informacji z innymi Europejskim Obszarze Gospodarczym, informacje
2006/ Panstwami Czlonkowskimi na podstawie art. 8 dostepne na podstawie art. 22 ust. 2

niniejszej dyrektywy w odniesieniu do stosowania

rozporzadzenia (WE) nr 561/2006;”,
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22/W krajowych przepiséw transponujacych przepisy d) po pkt 10 dodaje si¢ pkt 10a w brzmieniu:
E niniejszej dyrektywy i dyrektywy 2002/15/WE.” .,102) Wymienia z wlasciwymi organami pafstw
cztonkowskich Unii Europejskiej lub panstwa
cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o
Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o
Europejskim Obszarze Gospodarczym,
przynajmniej raz na sze$¢ miesigcy lub w
indywidualnych przypadkach na uzasadniony
whniosek, informacje dostepne na podstawie art. 22
ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 oraz
informacje w zakresie kontroli przepisow
dotyczacych czasu jazdy 1 czasu postoju,
obowigzkowych przerw 1 czasu odpoczynku
kierowcow wykonujacych przewozy drogowe oraz
czasu pracy kierowcoéw;”,
Obecnie obowigzujace przepisy regulujg przekazywanie
informacji 1 danych w nastepujacy sposob:
Art. 90a
1. Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego przekazuje
do  Komisji  Europejskiej dane  dotyczace
przeprowadzonych kontroli:
2) w zakresie, o ktorym mowa w rozporzadzeniu (WE)
nr 561/2006, zgodnie z formularzem, o ktorym mowa w
art. 17 tego rozporzadzenia, co dwa lata, w terminie do
dnia 30 wrze$nia roku nastepujacego po zakonczeniu
dwuletniego okresu sprawozdawczego;
Art. 2 |b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
Fitde »3. Aktywne wspieranie wymiany danych, doswiadczen
it.

Art. 7
ust. 3
dyrekt

1 wiedzy pomigdzy Panstwami Czlonkowskimi
realizowane jest przede wszystkim, ale nie wytacznie,
poprzez Komitet, o ktérym mowa w art. 12 ust. 1, oraz

jakikolwiek tego typu organ, ktory Komisja moze
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ywy |wyznaczy¢ w drodze aktow wykonawczych. Takie akty
2006/ |wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
22/W | sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 12 ust. 2.”.
E
Art. 2 |8) art. 8 otrzymuje brzmienie: Art. 1|23) w art. 54 w ust. 2:
pkt8 | Artykut8 gle(,t|

. . .. It.
Art. 8 Wymiana |hform§c1| ) ] ) cid, |¢) pkt 10 otrzymuje brzmienie:
dyrekt 1. Informacje wzajemnie udostgpniane na podstavyle E.lI't.. pkt |.10) wymienia z wlasciwymi organami pafstw
ywy 22 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 sa rowniez 24  |czlonkowskich Unii Europejskiej lub panstwa
2006/ | Wymicniane pomigdzy wyznaczonymi organami, o cztonkowskiego  Europejskiego  Porozumienia o
22/\W k?o_ry_ch 'p0w1ad0m10n0 Komisje zgodnie z art. 7 Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o
E niniejszej dyrektywy: Europejskim Obszarze Gospodarczym, informacje

a) co najmniej raz na szes¢ miesiecy od dnia wejscia
W zycie niniejszej dyrektywy;

b) na uzasadniony wniosek Panstwa Cztonkowskiego
w indywidualnych przypadkach.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazujg informacje, o ktore
wystagpig z wnioskiem inne panstwa czlonkowskie na
podstawie ust. 1 lit. b), w ciggu 25 dni roboczych od
otrzymania wniosku. Kroétszy termin moze zostaé
uzgodniony wspolnie przez panstwa czlonkowskie.
W  pilnych przypadkach lub w przypadkach
wymagajacych jedynie prostego sprawdzenia rejestrow,
takich jak rejestry systemu oceny ryzyka, informacje
bedace przedmiotem wniosku sg przekazywane w ciagu
trzech dni roboczych.

W przypadku gdy Panstwo Czlonkowskie, do ktérego
wystgpiono z wnioskiem, uzna, ze wniosek nie jest
wystarczajagco  uzasadniony, informuje o tym
wnioskujace Panstwo Cztonkowskie w terminie 10 dni
roboczych od otrzymania wniosku. Wnioskujace
Panstwo  Czlonkowskie  przedstawia  dodatkowe
uzasadnienie wniosku. Jezeli wnioskujace Panstwo
Cztonkowskie nie jest w stanie przedstawi¢ dodatkowego
uzasadnienia wniosku, Panstwo Czlonkowskie, do

dostepne na podstawie art. 22 ust. 2 rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006;”,

d) po pkt 10 dodaje si¢ pkt 10a w brzmieniu:

»10a) wymienia z wlasciwymi organami panstw
cztonkowskich  Unii  Europejskiej lub panstwa
cztonkowskiego  Europejskiego  Porozumienia o
Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o
Europejskim Obszarze Gospodarczym, przynajmniej
raz na sze$¢ miesigcy lub w indywidualnych
przypadkach na uzasadniony wniosek, informacje
dostepne na podstawie art. 22 ust. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006 oraz informacje w zakresie kontroli
przepiséw dotyczacych czasu jazdy i czasu postoju,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow
wykonujacych przewozy drogowe oraz czasu pracy
kierowcow;”,

24)  po art. 54a dodaje sig art. S4aa w brzmieniu:
SArt.  54aa. 1. Gléwny Inspektor Transportu
Drogowego przekazuje informacje, o ktérych mowa w
art. 54 ust. 2 pkt 10a, w indywidualnym przypadku na
uzasadniony wniosek innego panstwa czlonkowskiego
Unii  Europejskiej lub panstwa cztonkowskiego
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) - strong¢ umowy o Europejskim Obszarze
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ktérego wystapiono z wnioskiem, moze odrzucié
wniosek.

Jezeli udzielenie informacji bedacych przedmiotem
wniosku lub przeprowadzenie kontroli, inspekcji lub
postepowania wyjasniajgcego jest utrudnione lub
niemozliwe, Panstwo Czlonkowskie, do ktorego
wystgpiono z wnioskiem, informuje o tym wnioskujace
Panstwo Cztonkowskie w terminie 10 dni roboczych od
otrzymania wniosku i przedstawia powody, aby w sposob
nalezyty uzasadni¢ taka trudno$¢ lub brak mozliwosci.
Zainteresowane panstwa cztonkowskie pozostaja w
kontakcie w celu znalezienie rozwigzania.

W  przypadku powtarzajagcych si¢ opdznieh w
dostarczaniu informacji Panstwu Czlonkowskiemu, na
ktorego terytorium pracownik zostal delegowany,
informuje si¢ o tym Komisje, ktéora podejmuje
odpowiednie srodki.

3. Wymiana informacji przewidziana w niniejszym
artykule jest prowadzona za posrednictwem systemu
wymiany informacji na rynku wewnetrznym (IMI)
ustanowionego rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012. Nie dotyczy to
informacji, ktorymi  panstwa czlonkowskie = si¢
wymieniaja za posrednictwem bezposredniego dostepu
do krajowych rejestrow elektronicznych, o ktéorym mowa
w art. 16 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 1071/2009.

Gospodarczym, w terminie 25 dni roboczych od dnia
otrzymania wniosku. Gloéwny Inspektor Transportu
Drogowego moze ustali¢ z panstwem wystepujacym z
uzasadnionym wnioskiem o informacje krotszy termin
na jej udzielenie.

2. W pilnych przypadkach lub przypadkach
wymagajacych jedynie prostego sprawdzenia rejestrow,
takich jak rejestry systemu oceny ryzyka, informacje
bedace przedmiotem wniosku sg przekazywane w
terminie trzech dni roboczych od dnia otrzymania
wniosku.

3. W przypadku gdy zlozony wniosek nie jest
wystarczajagco  uzasadniony, Glowny  Inspektor
Transportu Drogowego informuje o tym wnioskujace
panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej lub panstwo
cztonkowskie Europejskiego Porozumienia 0 Wolnym
Handlu (EFTA) - strone umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym, w terminie 10 dni roboczych
od dnia otrzymania wniosku. Jezeli wnioskujace
panstwo nie przedstawi dodatkowego uzasadnienia
wniosku, Gtowny Inspektor Transportu Drogowego
informuje o odmowie jego rozpatrzenia.

4. Jezeli udzielenie informacji bedacych przedmiotem
wniosku jest utrudnione lub niemozliwe, Gléwny
Inspektor Transportu Drogowego informuje o tym
wnioskujace panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej
lub panstwo cztonkowskie Europejskiego Porozumienia
0 Wolnym Handlu (EFTA) - stron¢ umowy o
Europejskim Obszarze Gospodarczym w terminie 10
dni roboczych od dnia otrzymania wniosku i
przedstawia powody uzasadniajace taka trudnos$¢ lub
brak mozliwosci udzielenia informacji.

5. Informacje, o ktorych mowa w art. 54 ust. 2 pkt 10a,
s3 udostepniane za posrednictwem systemu wymiany
informacji na  rynku  wewnetrznym  (IMI)
ustanowionego rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012 z dnia 25

78




pazdziernika 2012 r. w sprawie wspolpracy
administracyjnej za posrednictwem systemu wymiany
informacji na rynku wewnetrznym i uchylajace decyzje
Komisji  2008/49/WE  (,,rozporzadzenie w sprawie
IMI”) (Dz. Urz. UE L 316 z 14.11.2012, str. 1), z
wyjatkiem informacji przekazywanych na podstawie
przepisow odrebnych za posrednictwem Krajowego
Rejestru Elektronicznego Przedsigbiorcow Transportu
Drogowego.”;

Art. 2
pkt 9
lit. a

Art. 9
ust. 1
dyrekt

2006/
22/W

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Panstwa Cztonkowskie wprowadzaja system oceny
ryzyka przedsigbiorstw, oparty na wzglednej liczbie i
wadze naruszen przepisOw rozporzadzenia (WE) nr
561/2006 lub rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 lub
przepisow  krajowych transponujacych  dyrektywe
2002/15/WE,  popelnionych ~w  poszczegdlnych
przedsigbiorstwach.

Do dnia 2 czerwca 2021 r. Komisja ustanawia, w drodze
aktow wykonawczych, wspdlny wzor stuzacy obliczeniu
stopnia ryzyka przedsiebiorstwa. W takim wspdlnym
wzorze uwzglednia si¢ liczbe, wage i1 czestotliwose
wystepowania naruszen oraz wyniki Kkontroli, w
przypadku ktérych nie stwierdzono naruszen, a takze, czy
przedsigbiorstwo  transportu  drogowego  stosuje
inteligentne tachografy, zgodnie 2z rozdzialem II
rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, we wszystkich swoich
pojazdach. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 12 ust. 2
niniejszej dyrektywy.”

Wdrozenie art. 9 ust. 1 dyrektywy 2006/22/WE nastapi
poprzez zmiang art. 89 ust. 5 ustawy z dnia 6 wrzesnia
2001 r. o transporcie drogowym, ktory stanowi
upowaznienie do wydania przez Ministra Infrastruktury
rozporzadzenia w sprawie sSystemu oceny ryzyka
podmiotow wykonujacych przewdz drogowy.

Art. 2
pkt 9
lit. b

Art. 9
ust. 2
dyrekt

b) w ust. 2 skres$la si¢ zdanie drugie.
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2006/

22/W

E

Art. 2 | c) ust. 3 otrzymuje brzmienie: Wdrozenie art. 9 ust. 3 dyrektywy 2006/22/WE nastapi
PKt9 | 3. Wstepny wykaz naruszef przepisdw rozporzadzenia poprzez zmiang art. 89 ust. 5 ustawy z dnia 6 wrzesnia
lit. ¢ 2001 r. o transporcie drogowym, ktory stanowi

Art. 9
ust. 3
dyrekt
ywy
2006/
22/W

(WE) nr 561/2006 i rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 1
ich wagi znajduje si¢ w zatgczniku III.

W celu ustalenia lub aktualizacji wagi naruszen
przepisow rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 lub (UE) nr
165/2014 Komisja jest uprawniona do przyjmowania,
zgodnie z art. 15a niniejszej dyrektywy,  aktow
delego-wanych zmieniajgcych zatgcznik III w celu
uwzglednienia zmian regulacyjnych 1 wzgledow

upowaznienie do wydania przez Ministra Infrastruktury
rozporzadzenia w sprawie systemu oceny ryzyka
podmiotéw wykonujacych przewdz drogowy.

E bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kategoria obejmujgca najpowazniejsze naruszenia

powinna  obejmowaé¢  przypadki, w  ktorych

nieprzestrzeganie odpowiednich przepisow rozporzadzen

(WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 stwarza powazne

ryzyko $mierci lub powaznych obrazen ciala.”
Art. 2 |d) dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:
PKE9 | 4. Aby ulatwié¢ prowadzenie ukierunkowanych kontroli Art. 1129) wart. 82h w ust. 1 w pkt 18 w lit. fkropke zastepuje
lit. d | drogowych, dane zawarte w krajowym systemie oceny pkt  |sie $rednikiem i dodaje si¢ pkt

ryzyka musza by¢ dostepne w momencie kontroli dla 29 |19-21 w brzmieniu:
A9 | wszystkich  wiasciwych organéw  kontroli  danego ,»,19) liczbg 0s6b zatrudnionych, o ktorej mowa w art. 7a
ust. 41| paastwa Cztonkowskiego. ust. 8 pkt 1, w tym liczbe kierowcow;
5 ) . L . 20) s$rednig arytmetyczng liczbe  kierowcow
dyrekt 5. Panstwa C_?Zlonko_wskle udostepniaja  informacje wykonujacych operacje transportowe, o ktorej mowa w
YWy zawart,e w §w0|ch krajpwych systechh oceny ryzyka art. 7a ust. 8 pkt 2;
2006/ bez.posredmo' za posrednlf:twem mte,roperacy_]nych 21) oceng ryzyka przedsiebiorstwa, o ktorej mowa w art.
2o/ | krajowych rejestrow glektromcznych, o ktorych mowa w 9 ust. 1 dyrektywy 2006/22.”;
E art. 16 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, wiasciwym

organom innych Panstw Cztonkowskich zgodnie z art. 16

ust. 2 tego rozporzadzenia.”
Art. 2 |a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
pkt 10
lit. a
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Art.
11 ust.

dyrekt
ywy
2006/
22/W

,»1. Komisja okresla, w drodze aktéw wykonawczych,
wytyczne dotyczace najlepszych praktyk w zakresie
kontroli. Takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 12 ust. 2.

Wytyczne te sg publikowane w sktadanym co dwa lata
sprawozdaniu Komisji.”

Art. 2
pkt 10
lit. b

Art.
11 ust.

dyrekt

ywy
2006/

22/W

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Komisja ustanawia, w drodze aktéw wykonawczych,
wspolne podejscie do rejestrowania 1 kontrolowania
okresow innej pracy, zgodnie z definicjg w art. 4 lit. e)
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, w tym forme
rejestrowania i szczeg6lne przypadki, w ktorych ma to
nastgpi¢, a takze do rejestrowania i kontrolowania
okresOw trwajacych co najmniej jeden tydzien, w czasie
ktorych kierowca jest poza pojazdem 1 nie moze
wykonywaé¢ zadnych czynno$ci przy uzyciu tego
pojazdu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 12 ust. 2
niniejszej dyrektywy.”

Art. 2
pkt 11

Art.
12-15
dyrekt
ywy
2006/
22/W

11) art. 1215 otrzymujg brzmienie:
LHArtykut 12
Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga komitet ustanowiony na mocy art.
42 ust. 1 rozporzadzenia Rady (UE) nr 165/2014. Komitet
ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje
si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda Zadnej opinii,
Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i
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stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

Artykut 13
Srodki wykonawcze

Na wniosek Panstwa Cztonkowskiego lub z wilasnej
inicjatywy Komisja przyjmuje akty wykonawcze, w
szczegbdlnosci w jednym z nastepujacych celow:
a) wspierania wspolnego podejscia do wykonania
niniejszej dyrektywy;
b) wspierania spojnego podejscia 1 ujednoliconej
wyktadni przepisow rozporzadzenia (WE) nr 561/2006
przez organy kontrolne;

c) ulatwienia dialogu pomiedzy branza transportu
drogowego i organami kontrolnymi.

Takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 12 ust. 2.

Artykut 14

Negocjacje z panstwami trzecimi

Po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy Unia podejmie
negocjacje z odpowiednimi panstwami trzecimi w celu

stosowania  przepisOw  rownowaznych  przepisom
okreslonym w niniejszej dyrektywie.

Do czasu zakonczenia tych negocjacji panstwa
cztonkowskie wiacza dane dotyczace kontroli pojazdow
z panstw trzecich do informacji przekazywanych Komisji
zgodnie z art. 17 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.

Artykut 15
Aktualizacja zatgcznikow

Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art.
15a, aktow delegowanych zmieniajacych zatgczniki I 1 11
w celu wprowadzenia niezbednych dostosowan
uwzgledniajacych rozwdj najlepszych praktyk.

82




Art. 2
pkt 12

Art.
15a
dyrekt

2006/
22/W

12) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
»Artykut 15a
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania
aktow delegowanych podlega warunkom okreslonym w
niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych,
o ktorych mowa w art. 9 ust. 3 1 art. 15, powierza si¢
Komisji na okres pieciu lat od dnia 1 sierpnia 2020 r.
Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania
uprawnien nie pozniej niz dziewig¢ miesigcy przed
koncem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba
ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu
przedluzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed koncem
kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 9 ust. 3
1 art. 15, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane
przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o
odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna
nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej
decyzji pdzniejszym terminie. Nie wpltywa ona na
wazno$¢ juz obowiazujacych aktow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja
konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde
panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13
kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego
Komisja przekazuje go rownoczesnie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.
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6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 9 ust. 3 i
art. 15 wchodzi w zycie tylko woéwczas, gdy ani
Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity sprzeciwu
w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed
uplywem tego terminu, zarowno Parlament Europejski,
jak 1 Rada poinformowatly Komisje, ze nie wniosg
sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesiace z
inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Art. 2
pkt 13
lit. a

czes¢

zalacz
nika |
do
dyrekt
ywy
2006/
22/W

a) w czesci A wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(1) pkt 1 i 2 otrzymuja brzmienie:

,»1) dzienne i tygodniowe czasy prowadzenia pojazdu,
przerwy oraz dzienne i tygodniowe okresy
odpoczynku; réwniez wykresowki z dni poprzednich,
ktore powinny znajdowaé si¢ w pojezdzie zgodnie z
art. 36 ust. 1 1 2 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, lub
dane z tego samego okresu przechowywane na karcie
kierowcy lub w pamieci urzadzenia rejestrujacego
zgodnie z przepisami zatacznika II do niniejszej
dyrektywy lub na wydruku;

2) w trakcie okresu, o ktorym mowa w art. 36 ust. 11
2 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 — kazdy
przypadek przekroczenia dozwolonej predkosci
pojazdu, za ktéry uwaza si¢ wszelkie okresy trwajace
ponad jedng minutg, w ktérych predkos¢ pojazdu
przekracza 90 km/h dla pojazdow kategorii N3lub 105
km/h dla pojazdow kategorii M3(zgodnie z definicja
kategorii  N3i M3w dyrektywie 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady.”

(ii) pkt 4 otrzymuje brzmienie:
,4) prawidlowe dziatanie urzadzenia rejestrujacego
(stwierdzenie mozliwych naduzy¢ urzadzenia lub
karty kierowcy lub wykresowki) lub, w stosownych
przypadkach, obecno§¢ dokumentéow, o ktoérych

Wdrozenie  przepisu  nastagpi  poprzez zmiang
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5
listopada 2019 r. w sprawie Kkontroli przewozu
drogowego (Dz. U. poz. 2145)
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mowa w art. 16 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
561/2006;”;

(iii) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
,0) przedtuzony maksymalny tygodniowy czas pracy
wynoszacy 60 godzin, okreslony w art. 4 lit. a)
dyrektywy 2002/15/WE; inne tygodniowe okresy
pracy, okreslone w art. 4 1 5 dyrektywy 2002/15/WE,
tylko w przypadku gdy technologia umozliwia
przeprowadzenie skutecznych kontroli.”

Art. 2
pkt 13

b) w czesci B wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) w akapicie pierwszym dodaje si¢ punkty w

Wdrozenie przepisu nastgpi  poprzez zmiang
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5

lit. b brzmieniu: listopada 2019 r. w sprawie Kkontroli przewozu
czeié »4) przestrzeganig wymogéw dotyczacych drogowego (Dz. U. poz. 2145)
B maksymalnego sredniego tyqunlowego czasu pracy,
przerw i pracy w porze nocnej okre§lonych w art. 4,
ﬁ?g’lz 5 i 7 dyrektywy 2002/15/WE;
do 5) spetnianie obowigzkow przedsiebiorstw w zakresie
dyrekt ptacenia za zakwaterowanie kierowcow oraz
YWy organizacji pracy kierowcow, zgodnie z art. 8 ust. 8 1
2006/ 8a rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.”;
22/W | (ii) akapit drugi otrzymuje brzmienie:
E ~Jezeli wykryto naruszenie przepisow, Panstwo
Czlonkowskie moze, w stosownych przypadkach, zbadaé
wspotodpowiedzialnos¢ innych os6b w tancuchu
transportowym, ktére naklaniaty do popelnienia tego
naruszania lub przy nim wspotdziataty, takich jak
zatadowcy, spedytorzy lub wykonawcy, w tym
sprawdzi¢, czy umowy na ushlugi transportowe
umozliwiaja przestrzeganie przepisOw rozporzadzen
(WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014.”
Art. 3 | Zmiany rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 Art. 1
_ W zalaczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 pkt. 23) w art. 54 w ust. 2:
Zmian | dodaje sie punkty w brzmieniu: 23 lit. |¢) pkt 10 otrzymuje brzmienie:
y cid |,10) wymienia z wlasciwymi organami panstw
2322; cztonkowskich  Unii  Europejskiej lub panstwa
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ia (UE)
nr
1024/2
012

,,13. Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych
warunkoéw wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i
(UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w
odniesieniu do przepisow socjalnych dotyczacych
dzialalno$ci w transporcie drogowym oraz uchylajaca
dyrektywe Rady 88/599/EWG (*): art. 8.

14. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2020/1057 z dnia 15 lipca 2020 r. ustanawiajaca przepisy
szczegolne w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE 1
dyrektywy  2014/67/UE  dotyczace  delegowania
kierowcoéw w sektorze transportu drogowego oraz
zmieniajaca dyrektywe 2006/22/WE w odniesieniu do
wymogow w zakresie egzekwowania przepisOw oraz
rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012 (**): art. 1 ust. 14.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1024/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w
sprawie wspOlpracy administracyjnej za posrednictwem
systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym 1i
uchylajace decyzje Komisji 2008/49/WE
(,,rozporzadzenie w sprawie IMI”) (Dz.U. L 316 z
14.11.2012, s. 1).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem
danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu
takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogoblne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119
24.5.2016,s. 1).

cztonkowskiego  Europejskiego  Porozumienia o
Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o
Europejskim Obszarze Gospodarczym, informacje
dostepne na podstawie art. 22 ust. 2 rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006;”,

d) po pkt 10 dodaje si¢ pkt 10a w brzmieniu:
»10a) wymienia z wlasciwymi organami panstw
cztonkowskich  Unii  Europejskiej lub panstwa
cztonkowskiego  Europejskiego  Porozumienia o
Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o
Europejskim Obszarze Gospodarczym, przynajmniej
raz na sze$S¢ miesigcy lub w indywidualnych
przypadkach na uzasadniony wniosek, informacje
dostgpne na podstawie art. 22 ust. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006 oraz informacje w zakresie kontroli
przepisow dotyczacych czasu jazdy 1 czasu postoju,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow
wykonujacych przewozy drogowe oraz czasu pracy
kierowcow;”,

Art. 4

Procedura komitetowa

1.Komisj¢ wspomaga komitet ustanowiony na mocy art.
42 ust. 1 rozporzadzenia Rady (UE) nr 165/2014.
Komitet ten jest komitetem w rozumieniu
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
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2.W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje
si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Art. 5

Sankcje i kary

1. Panstwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace
kar wobec nadawcéw, spedytorow, wykonawcoOw i
podwykonawcOw za nieprzestrzeganie przepisow
krajowych przyjetych zgodnie z art. 1, jezeli wiedzieli
oni lub, w $wietle wszystkich istotnych okolicznosci,
powinni byli wiedzie¢, ze zlecone przez nich uslugi
transportowe wigza si¢ z naruszeniem tych przepisow.

2. Panstwa cztonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace
sankcji majacych zastosowanie w przypadku naruszen
krajowych przepisow przyjetych zgodnie z art. 1 oraz
podejma wszelkie $rodki niezbedne do zapewnienia
wykonania tych kar. Przewidziane kary musza by¢
skuteczne, proporcjonalne, odstraszajace 1
niedyskryminujace.

Przepis zostanie wdrozony odrgbnym aktem prawnym.
Wypracowanie koncepcji wdrozenia przepisOw oraz
przygotowanie propozycji rozwigzan legislacyjnych w
tym zakresie jest zadaniem Zespotu do spraw
opracowania regulacji  dotyczacej delegowania
kierowcow, powolanego zarzadzeniem nr 75 Prezesa
Rady Ministrow z dnia 12 czerwca 2021 r. Zespot
zajmuje si¢ m.in. analizag odpowiednich przepiséw
dotyczacych delegowania pracownikow. W zwigzku z
trwajacymi pracami zespotu, na tym etapie nie mozna
jeszcze wskaza¢ czy przedmiotowe przepisy zostang
wdrozone w projekcie ustawy o0 delegowaniu
kierowcow W sektorze transportu drogowego czy w
nowelizacji obowigzujacej ustawy o delegowaniu
pracownikow w ramach $wiadczenia ustug.

Art. 6

Inteligentne egzekwowanie przepisow

Bez uszczerbku dla dyrektywy 2014/67/UE oraz z mysla
o0 lepszym egzekwowaniu obowigzkow ustanowionych w
art. 1 niniejszej dyrektywy panstwa cztonkowskie
zapewniaja stosowanie na swoim terytorium spojnej
Krajowej strategii egzekwowania przepisOw. Strategia ta
koncentruje si¢ na przedsigbiorstwach o wysokim stopniu
ryzyka, o ktorych mowa w art. 9 dyrektywy 2006/22/WE.

Przepis zostanie wdrozony odrebnym aktem prawnym.
Wypracowanie koncepcji wdrozenia przepisow oraz
przygotowanie propozycji rozwigzan legislacyjnych w
tym zakresie jest zadaniem Zespotu do spraw
opracowania regulacji  dotyczacej] delegowania
kierowcow, powolanego zarzadzeniem nr 75 Prezesa
Rady Ministrow z dnia 12 czerwca 2021 r. Zespot
zajmuje si¢ m.in. analiza odpowiednich przepisow
dotyczacych delegowania pracownikéw. W zwigzku z
trwajacymi pracami zespolu, na tym etapie nie mozna
jeszcze wskazaé czy przedmiotowe przepisy zostang
wdrozone w projekcie ustawy o0 delegowaniu
kierowcow W sektorze transportu drogowego czy w
nowelizacji obowiazujacej ustawy 0 delegowaniu
pracownikow w ramach $wiadczenia ustug.

Art. 7

Ocena
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1.Komisja dokona oceny wykonania niniejszej
dyrektywy, w szczegolnosci wptywu art. 1, do dnia 31
grudnia 2025 r. i przedstawi Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w sprawie
stosowania niniejszej dyrektywy. W stosownych
przypadkach do sprawozdania Komisji dotacza si¢
wniosek ustawodawczy. Sprawozdanie to podawane
jest do wiadomosci publiczne;.

2.Po przedlozeniu sprawozdania, o ktorym mowa w
ust. 1, Komisja regularnie dokonuje oceny niniejszej
dyrektywy 1 przedktada wyniki oceny Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie. W stosownych przypadkach
do wynikéw oceny dolacza si¢ stosowne wnioski.

Art. 8

Szkolenia

Panstwa czlonkowskie wspotpracujg ze sobg w zakresie
zapewniania organom kontrolnym ksztatcenia i
szkolenia, w oparciu o istniejace systemy egzekwowania
przepisow.

Pracodawcy sa odpowiedzialni za zapewnienie, by ich
kierowcy poznali swoje prawa i obowigzki wynikajace z

niniejszej dyrektywy.

Przepis zostanie wdrozony odrebnym aktem prawnym.
Wypracowanie koncepcji wdrozenia przepisOw oraz
przygotowanie propozycji rozwigzan legislacyjnych w
tym zakresie jest zadaniem Zespotu do spraw
opracowania regulacji  dotyczacej delegowania
kierowcow, powolanego zarzadzeniem nr 75 Prezesa
Rady Ministrow z dnia 12 czerwca 2021 r. Zespot
zajmuje si¢ m.in. analiza odpowiednich przepisow
dotyczacych delegowania pracownikéw. W zwigzku z
trwajacymi pracami zespolu, na tym etapie nie mozna
jeszcze wskaza¢ czy przedmiotowe przepisy zostang
wdrozone w projekcie ustawy o0 delegowaniu
kierowcow W sektorze transportu drogowego czy w
nowelizacji obowiazujacej ustawy 0 delegowaniu
pracownikow w ramach $wiadczenia ustug.

Art. 9

Transpozycja

1.Do dnia 2 lutego 2022 r. panstwa cztonkowskie

przyjma i publikujg $rodki niezbedne do wykonania

niniejszej dyrektywy. Niezwlocznie powiadamiajg o
nich Komisje.
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Panstwa cztonkowskie stosujg te srodki od dnia 2 lutego
2022 .

Srodki przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Sposoby
dokonywania takiego odniesienia okre$lane sa przez
panstwa cztonkowskie.

2.Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty

najwazniejszych  przepisow  prawa  krajowego
przyjetych w dziedzinie objetej zakresem niniejszej
dyrektywy.

Art. 10

Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie nastgpnego dnia
po jej opublikowaniu W Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.

Art. 11

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw
cztonkowskich.
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Zalacznik do tabeli

Na skutek dokonanej analizy zatagcznikow do utd pod katem zgodnosci kar za naruszenia w nich zawarte z nowym brzmieniem art. 19 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 projektowana ustawa zawiera propozycje zmian zatgcznikéw do utd, majacych na celu udoskonalenie systemu sankcji
w transporcie drogowym, przy uwzglednieniu, aby sankcje te byly: skuteczne, proporcjonalne, odstraszajace i niedyskryminujace, a takze aby wysokos¢
kar byta adekwatna do kategorii wagi naruszenia (PN — powazne naruszenie, BPN — bardzo powazne naruszenie, NN — najpowazniejsze naruszenie).
Tym samym zmiany te maja na celu zapewnienie poprawy skuteczno$ci, efektywnosci i spdjnosci egzekwowania przepisow prawa UE
z zakresu transportu drogowego oraz zapewnienia wzmocnienia uczciwej konkurencji na rynku przewozoéw drogowych. Proponowane zmiany dotycza
naruszen przepisow odnoszacych si¢ do czasu prowadzenia pojazdu, przerw 1 odpoczynku kierowcoOw oraz stosowania tachografow. Zmiany te zostaty
oparte na wnikliwej analizie dotyczacej dostosowania poziomu sankcji do wielko$ci mogacej wywota¢ pozytywne skutki w zakresie stosowania si¢ do
obowigzujacych przepisoOw prawa, a tym samym niwelowa¢ negatywne skutki na rynku transportowym.

Zmiany w zalaczniku nr 1 do utd:

Lp. Brzmienie naruszenia Obowigzujagca wysokos¢ | Projektowana  wysoko$é
grzywny w zlotych grzywny w zlotych
1 pkt | Nieokazanie jednego z niniejszych dokumentow — za kazdy dokument: | 200 500
1.2 1.2. wypisu z licencji
1 pkt | Nieokazanie jednego z niniejszych dokumentow — za kazdy dokument: | 200 500
1.4,
1.4a, 1.4. zapisow odrecznych 1 wydrukéw za dni podlegajace kontroli, karty
1.4b, | kierowcy, jezeli kierowca posiada takg karte
1.4c 1.4a. 1 wykresowki za dzieh podlegajacy kontroli*®
1.4b. od 2 do 15 wykresowek za dni podlegajace kontroli*®
1.4c. powyzej 15 wykresdwek za dni podlegajace kontroli*®
%) Kary pieniezne okre$lone w lp. 1.4a, 1.4b i 1.4c nie podlegaja
sumowaniu.
2 Nieokazanie danych z karty kierowcy 200 500
7 pkt | 7.7. Nieuzasadnione uzycie kilku wykreséwek w ciggu tego samego 24- | 100 500
7.7 godzinnego okresu - za kazdy dzien
7 pkt | 7.8. Uzywanie wykresowki powyzej okresu, na jaki jest przeznaczona, | 100 nie wigcej niz 1000 500 nie wigcej niz 1000
7.8 wraz z utratg danych - za kazda wykresowke
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7 pkt. | 7.10. Okazanie podczas kontroli brudnej lub uszkodzonej wykresowki | 200 500
7.10 lub Kkarty kierowcy, z nieczytelnymi danymi - za kart¢ lub kazda
wykresowke
7 pkt|7.11. Nieumieszczenic na wykresowce lub wydruku wymaganych | 50 za kazdy brak wpisu | 100 za kazdy brak wpisu
7.11 wpiséw lub umieszczenie na wykreséwce lub wydruku nieczytelnych | nie wigcej niz 200 za | nie wigcej niz 500 za jedng
wpisow recznych - za kazdg wykresowke lub za kazdy wydruk jedna wykreséwke lub | wykresowke lub jeden
jeden wydruk wydruk
7 pkt | 7.12. Okazanie podczas kontroli wykresowki, wydruku z tachografu lub | 100 100
7.12 karty kierowcy, ktore nie zawierajg wprowadzonych recznie badz
automatycznie wszystkich wymaganych danych dotyczacych okresow
aktywnosci kierowcy lub symbolu panstwa miejsca rozpoczgcia lub
zakonczenia dziennego okresu pracy lub symbolu panstwa, ktérego
granice Kierowca przekroczyl - za kazdy dzien podlegajacy kontroli
7 pkt|7.15. Wykonywanie przewozu drogowego przez kierowce | 200 500
7.15 nieposiadajagcego wymaganych zapisow odrecznych i wydrukow z
tachografu w przypadku uszkodzenia karty kierowcy, jej niesprawnosci
lub nieposiadania - za kazdy brakujacy wydruk
7 pkt | 7.19. Postugiwanie si¢ przez kierowce kartg kierowcy, ktora zostata | 500 2000
719 wydana na podstawie falszywych oswiadczen lub podrobionych lub
' przerobionych dokumentoéw

Zmiany w zataczniku nr 3 do utd:

Lp. Brzmienie naruszenia Obowigzujaca wysoko$¢ | Projektowana wysoko$¢
kary pieni¢znej w ztotych | kary  pieni¢znej W
zlotych
5pkt. 5.1 | 5.1. Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia pojazdu powyzej 9
godzin w sytuacji, gdy kierowca dwukrotnie w danym tygodniu wydtuzyt
dzienny czas prowadzenia pojazdu do 10 godzin:
1) o czas do mniej niz 1 godziny 50 50
2) o czas od 1 godziny do mniej niz 2 godzin 150 200
3) za kazda rozpoczeta godzing od 2 godzin 200 300
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4) za kazda rozpoczgta godzing od 13 godzin i 30 minut

550

1000

5 pkt 5.2 5.2. Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia pojazdu powyzej 10 100 nie wigcej niz 1000 | 500 nie wiecej niz 1000
godzin w sytuacji, gdy jego wydtuzenie w danym tygodniu byto
dozwolone:
1) 0 czas do mniej niz 1 godziny 100 100
2) o czas od 1 godziny do mniej niz 2 godzin 200 200
3) za kazda rozpoczg¢ta godzing od 2 godzin 250 300
4) za kazda rozpoczgta godzing od 15 godzin 550 1000
5 pkt 5.3 5.3. Przekroczenie dopuszczalnego tygodniowego czasu prowadzenia
pojazdu:
1) o czas do mniej niz 4 godzin 150 150
2) o czas od 4 godzin do mniej niz 9 godzin 250 300
3) o czas od 9 godzin do mniej niz 14 godzin 350 500
4) za kazda rozpoczeta godzine od 14 godzin 550 1000
5pkt5.4 5.4. Przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu w ciggu
dwoch kolejnych tygodni:
1) o czas do mniej niz 10 godzin 250 300
2) o czas od 10 godzin do mniej niz 15 godzin 350 400
3) o czas od 15 godzin do mniej niz 22 godzin i 30 minut 550 600
4) za kazda rozpoczgta godzing od 22 godzin i 30 minut 700 1500
5 pkt 5.5 5.5. Skrdocenie wymaganego regularnego okresu odpoczynku dziennego:
1) o czas do 1 godziny 100 200
2) o czas powyzej 1 godziny do 2 godzin i 30 minut 200 300
3) za kazda rozpoczeta godzing powyzej 2 godzin 1 30 minut 350 500
5 pkt 5.6 5.6. Niespetlienie wymogu dzielonego dziennego okresu odpoczynku:
1) skrécenie drugiej czesci odpoczynku dzielonego o czas do 1 godziny 100 200
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2) skrécenie drugiej czesci odpoczynku dzielonego o czas powyzej 1 200 300

godziny do 2 godzin

3) za kazda rozpoczeta godzing powyzej 2 godzin 350 500
5pkt. 5.7 | 5.7. Skrocenie wymaganego skroconego okresu odpoczynku dziennego -

zarowno w przypadku zalogi jednoosobowej, jak i zatogi Kilkuosobowej:

1) o czas do 1 godziny 150 200

2) o czas powyzej 1 godziny do 2 godzin 350 400

3) za kazda rozpoczeta godzing powyzej 2 godzin 550 600
5pkt. 5.8 | 5.8. Skrocenie regularnego okresu odpoczynku tygodniowego, jezeli jego

skrocenie nie jest dozwolone:

1) o czas do 3 godzin 150 200

2) o czas powyzej 3 godzin do 9 godzin 300 400

3) za kazda rozpoczeta godzing powyzej 9 godzin 400 500
5pkt 5.9 5.9. Skrécenie wymaganego skroconego okresu odpoczynku

tygodniowego:

1) o czas do 2 godzin 200 200

2) o czas powyzej 2 godzin do 4 godzin 350 500

3) o czas powyzej 4 godzin 450 1000
5pkt5.10 | 5.10. Przekroczenie 6 kolejnych okresow 24-godzinnych od uprzedniego

tygodniowego okresu odpoczynku:

1) o czas do mniej niz 3 godzin 350 500

2) o czas od 3 godzin do mniej niz 12 godzin 450 600

3) o czas od 12 godzin 550 800
5pkt5.11 | 5.11. Przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu bez

przerwy:

1) o czas do mniej niz 30 minut 100 200

2) o czas od 30 minut do mniej niz 1 godzina i 30 minut 250 300

3) za kazde rozpoczete 30 minut od 1 godziny i 30 minut 350 500

4) w migdzynarodowym okazjonalnym przewozie osob, w godzinach od

22% do 6%, gdy pojazd obstuguje jeden kierowca:

a) o czas do mniej niz 1 godzina i 30 minut 250 300
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b) o czas od 1 godziny i 30 minut 350 500
Spkt5.12 | 5.12. Przekroczenie dopuszczalnego dobowego 10-godzinnego czasu

pracy, jezeli praca jest wykonywana w porze nocnej:

1) o czas do 1 godziny - 50

2) o czas od 1 godziny do mniej niz 3 godzin 50 100

3) za kazda rozpoczeta godzing od 3 godzin 100 200
5pkt5.13 | 5.13. Skrocenie tygodniowego okresu odpoczynku po 12 kolejnych

okresach 24-godzinnych:

1) o czas do 2 godzin 150 200

2) o czas powyzej 2 godzin do 4 godzin 300 400

3) za kazda godzing powyzej 4 godzin 400 500
5pkt5.14 | 5.14. Przekroczenie 12 kolejnych okreséw 24-godzinnych po uprzednim

regularnym tygodniowym okresie odpoczynku:

1) o czas do mniej niz 3 godzin 150 200

2) o czas od 3 godzin do mniej niz 12 godzin 300 300

3) za kazdg godzing od 12 godzin 400 400
5pkt5.15 | 5.15. Przekroczenie maksymalnego 48-godzinnego tygodniowego

wymiaru czasu pracy, o ktorym mowa w art. 12 ust. 1 i art. 26¢ ust. 1

ustawy o czasie pracy kierowcow*?, w przypadku gdy niedozwolonym

bylo jego przedtuzenie do 60 godzin:

1) o czas do mniej niz 2 godzin 50 100

2) o czas od 2 godzin do mniej niz 8 godzin 100 200

3) o czas od 8 godzin do mniej niz 12 godzin 250 300

4) za kazda rozpoczeta godzine od 12 godzin 350 500
5 pkt. 5.16 | 5.16. Przekroczenie maksymalnego 60-godzinnego tygodniowego

wymiaru czasu pracy, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 i art. 26¢ ust. 2

ustawy o czasie pracy kierowcow*?:

1) o czas do mniej niz 1 godziny 50 100

2) o czas od 1 godziny do mniej niz 5 godzin 100 200

3) o czas od 5 godzin do mniej niz 10 godzin 200 300

4) za kazda rozpoczetg godzine od 10 godzin 300 500
5 pkt. 5.17 | 5.17. Skrocenie obowigzkowej przerwy w pracy w przypadku, gdy czas

pracy wynosi od 6 do 9 godzin:
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1) 0 czas do mniej niz 10 minut

50

100

2) o czas od 10 minut do mniej niz 20 minut

100

200

3) o czas od 20 minut

150

500

5 pkt 5.18

5.18. Skrocenie obowigzkowej przerwy w pracy w przypadku, gdy czas
pracy wynosi powyzej 9 godzin:

1) o czas do mniej niz 15 minut

50

100

2) o czas od 15 minut do mniej niz 25 minut

100

200

3) 0 czas od 25 minut

150

500

5 pkt 5.20

5.20. Nieudzielenie przerwy, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 ustawy o
czasie pracy kierowcow'?, kierowcom niepozostajacym w stosunku pracy

300

500

6 pkt 6.1.1.

6.1.1. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem niewyposazonym w
wymagany tachograf posiadajacy swiadectwo homologacji typu

10000

12000

6 pkt6.1.2

6.1.2. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposazonym w
tachograf, przyrzad rejestrujacy, czujnik ruchu, urzadzenie zewngtrzne
GNSS lub urzadzenie wczesnego wykrywania na odlegtose,
nieposiadajace §wiadectwa homologacji typu lub tachograf lub powyzej
wymieniony element sktadowy tachografu, ktory zostat podrobiony lub
przerobiony

10000

12000

6 pkt 6.1.3

6.1.3. Podlaczenie do tachografu niedozwolonego urzadzenia lub
przedmiotu wykonanego lub przeznaczonego do celow podrabiania lub
przerabiania danych rejestrowanych przez tachograf lub korzystanie z
tego urzadzenia lub przedmiotu

10 000

12 000

6 pkt 6.1.5

6.1.5. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposazonym w
tachograf, ktory nie zostat sprawdzony lub poddany przegladowi przez
warsztat posiadajacy zezwolenie

1 000

2000

6 pki 6.1.6

6.1.6. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposazonym w
nieprawidtowo dziatajacy tachograf, z wyjatkiem przypadkéw, o ktorych
mowa w Ip. 6.1.1-6.1.5.

1000

2 000

6 pkt 6.2.1

6.2.1. Niewtasciwa obstuga lub odigczenie homologowanego 1 sprawnego
technicznie tachografu, skutkujace nierejestrowaniem na wykreséwce lub
na karcie kierowcy aktywnosci kierowcy, predkosci pojazdu lub przebyte;j
drogi

5000

8 000

6 pki6.2.2

6.2.2. Ukrywanie, likwidowanie, niszczenie, podrabianie lub przerabianie
danych zarejestrowanych na wykreséwkach lub przechowywanych i
pobranych z tachografu lub karty kierowcy

10 000

12 000
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6 pkt 6.3.1 | 6.3.1. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposazonym w 2 000 8 000
tachograf cyfrowy przez kierowce nieposiadajacego wlasnej, waznej karty
Kierowcy
6 pkt 6.3.7 | 6.3.7. Okazanie brudnych lub uszkodzonych wykreséwek lub karty 100 200
Kierowcy, z nieczytelnymi danymi - za kazda karte lub kazda wykresowke
6 pkt 6.3.8 | 6.3.8. Niespelnienie wymogu recznego wprowadzenia danych na 50 100
wykresowke lub karte kierowcy - za kazdy wpis
6 pkt 6.3.9 | 6.3.9. Niezaznaczenie przez kierowce na wykreséwce lub wykresowce 100 200
dotaczanej do karty kierowcy wszystkich wymaganych informacji maksymalnie maksymalnie
dotyczacych okresow, ktore nie sg rejestrowane, gdy tachograf nie dziata | 2000 2000
lub dziala wadliwie - za kazdy dzien
6 pkt | 6.3.11. Niepoprawne operowanie przetacznikiem tachografu 100 200
6.3.11 umozliwiajagcym zmiang rodzaju aktywnosci kierowcy - za kazdy dzien maksymalnie maksymalnie
1000 1000
6 pkt | 6.3.12. Niewykonanie naprawy tachografu w warsztacie posiadajacym 2 000 3000
6.3.12 zezwolenie
6 pkt | 6.3.14. Nieumieszczenie na wykresowce lub wydruku wymaganych 50 za kazdy brak 100 za kazdy brak
6.3.14 wpisOw lub umieszczenie na wykresowce lub wydruku nieczytelnych wpisu wpisu
wpiséw recznych nie wigcej niz nie wigcej niz
500 za jedna 500 za jedna
wykresowke lub wykresowke lub
jeden wydruk jeden wydruk
6 pkt 9.2 9.2. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem posiadajacym usterke | 2000 5000
lub usterki uktadu hamulcowego, potaczen uktadu kierowniczego, kot,
opon, zawieszenia, podwozia lub innego wyposazenia, zakwalifikowane
jako niebezpieczne - za kazdy pojazd
Zmiany w zalaczniku nr 4 do utd:
15 pkt 15.1 | 15.1. nieposiadajagcym waznego aktualnego badania technicznego 200 500
potwierdzajacego jego zdatno$¢ do ruchu drogowego
15 pkt 15.2 | 15.2. posiadajgcym usterke lub usterki uktadu hamulcowego, potgczen 500 1000

uktadu kierowniczego, kot, opon, zawieszenia, podwozia lub innego
wyposazenia, zakwalifikowane jako niebezpieczne
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ODWROCONA TABELA ZGODNOSCI DO PROJEKTU USTAWY O ZMIANIE USTAWY O TRANSPORCIE DROGOWYM, USTAWY
O CZASIE PRACY KIEROWCOW ORAZ NIEKTORYCH INNYCH USTAW

POZOSTALE PRZEPISY PROJEKTU

Jednostka
redakcyjna

Tres$¢ przepisu projektu krajowego

Uzasadnienie wprowadzenia przepisu

Art. 1 pkt 1

Art. 1. W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o

transporcie drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919,

1005 i 1997) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)  w odnosniku nr 1 po pkt 7 dodaje si¢ pkt 7a w
brzmieniu:
»7a) dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w
sprawie minimalnych warunkéw wykonania
rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr
165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w
odniesieniu  do  przepisow  socjalnych
dotyczacych  dzialalnosci w  transporcie
drogowym oraz uchylajacej dyrektywe Rady
88/599/EWG (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.2006,
str. 35, Dz. Urz. UE L 21 z 24.01.20009, str. 39,
Dz. Urz. UE L 29 7 31.01.20009, str. 45, Dz. Urz.
UE L 256 z 29.09.2009 i Dz. Urz. UE L 74 z
19.03.2016, str. 8);”;

Zmiana o charakterze porzadkujacym polegajaca na dodaniu w odno$niku nr 1
nowego punktu okreslajacego, ze ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie
drogowym w zakresiec swojej regulacji dokonuje wdrozenia dyrektywy
2006/22/WE.

Art. 1 pkt 6

Art. 1. W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919,
1005 i 1997) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

6) w art. 7:

a) w ust. 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) starosta wilasciwy dla siedziby przedsigbiorcy
okreslonej w rejestrze przedsigbiorcow w KRS, a w
przypadku przedsigbiorcow bedacych osobami
fizycznymi - adres stalego miejsca wykonywania
dziatalnos$ci gospodarczej okreslonego w CEIDG;”,
b) w ust. 4 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

Projekt ustawy zaktada doprecyzowanie okres§lenia wtasciwosci miejscowej organu
wilasciwego do udzielenia licencji na wykonywanie krajowego transportu
drogowego w zakresie przewozu o0sob samochodem osobowym, licencji na
wykonywanie krajowego transportu drogowego pojazdem  samochodowym
przeznaczonym konstrukcyjnie do przewozu powyzej 7 i nie wigcej niz 9 osob
tacznie z kierowca lub licencji na wykonywanie transportu drogowego w zakresie
posrednictwa przy przewozie rzeczy, poprzez wskazanie, ze jest nim starosta
wiasciwy dla siedziby przedsigbiorcy okreslonej we wlasciwym rejestrze, a w
przypadku przedsigbiorcow bedacych osobami fizycznymi stalego miejsca
wykonywania dziatalnosci gospodarczej okreslonego w CEIDG. We wpisach do
CEIDG jest wskazane ,,State miejsce wykonywania dziatalno$ci gospodarczej”.
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,2) licencji na wykonywanie krajowego transportu
drogowego w zakresie przewozu osoéb samochodem
osobowym, licencji na wykonywanie krajowego
transportu drogowego pojazdem samochodowym
przeznaczonym konstrukcyjnie do przewozu powyzej
7 1 nie wigcej niz 9 o0s6b  lacznie
z kierowcg lub licencji na wykonywanie transportu
drogowego w zakresie posrednictwa przy przewozie
rzeczy jest starosta wlasciwy dla siedziby
przedsigbiorcy okreslonej w rejestrze
przedsigbiorcow w KRS, a w przypadku
przedsigbiorcow bedacych osobami fizycznymi -
adresu stalego miejsca wykonywania dzialalno$ci
gospodarczej okreslonego w CEIDG;”;

Uzasadnionym jest zatem ujednolicenie terminologii z obowiazujacymi przepisami
prawa, tj. art. 5 ust. 1 pkt 6 ustawy z dnia 6 marca 2018 r. o Centralnej Ewidencji i
Informacji o Dziatalno$ci Gospodarczej i Punkcie Informacji dla Przedsigbiorcy
(Dz. U. z 2020 r. poz. 2296).

Art. 1 pkt 12

Art. 1. W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919,
1005 i 1997) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

12) wart. 11:

a) ust. 2a i 2b otrzymuja brzmienie:

,»2a. W przypadku utraty uprawnien wynikajacych z
licencji wspdlnotowej, organem wlasciwym W
sprawach  wynikajgcych z zezwolenia na
wykonywanie zawodu przewoznika drogowego
wydanego przez organ, o ktorym mowa w art. 7 ust.
2 pkt 2, jest starosta wlasciwy dla siedziby
przedsigbiorcy okreslonej w rejestrze
przedsicbiorcow w KRS, a w przypadku
przedsigbiorcow bedacych osobami fizycznymi -
adresu statego miejsca wykonywania dziatalnosci
gospodarczej okreslonego w CEIDG.”,

2b. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2a, organ,
o ktorym mowa w art. 7 ust. 2 pkt 2, przekazuje akta
sprawy w terminie 30 dni od dnia utraty uprawnien.”,
b) po ust. 2b dodaje si¢ ust. 2c w brzmieniu:

»2¢. Przepisow ust. 2a i 2b nie stosuje si¢ jezeli
wniosek o wydanie licencji wspolnotowej na kolejny

Zmiana w art. 11 udt polega na doprecyzowaniu przepisow zwigzanych
z przekazywaniem dokumentow zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego przez Glownego Inspektora Transportu Drogowego do starosty
wlasciwego dla siedziby przedsigbiorcy, w przypadku utraty przez przedsiebiorce
uprawnien wynikajacych z licencji wspolnotowej. Dotychczas w przypadku
przekazania takich dokumentow przez Glownego Inspektora Transportu
Drogowego na podstawie art. 11b ust. 2a, starosta byl wlasciwy wzgledem
wydawania wypisOw z takiego zezwolenia. Zmiana art. 11 utd spowoduje, ze po
przekazaniu dokumentéw zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego starosta bedzie wlasciwy wzgledem catosci spraw wynikajacych z tego
zezwolenia. Zezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego jest
wydawane na czas nieokreslony, za§ licencje wspolnotowe na wykonywanie
mi¢dzynarodowego transportu drogowego sa udzielane na czas okreslony nie
dhuzszy niz 10 lat, z mozliwoscig ich przedtuzenia. Aby unikna¢ sytuacji, w ktorych
mogloby doj§¢ do znacznego wydluzenia postgpowania administracyjnego w
sytuacji, gdy wczesniejsze uprawnienia wygasng w trakcie rozpoznawania wniosku
o ich przedluzenie i woOwczas zasztaby konieczno$¢ przekazania akt sprawy
zezwolenia do wiasciwego starostwa oraz oczekiwania na wydanie przez niego
zas$wiadczenia, o ktorym mowa w art. 7a ust. 4 pkt 2 utd o liczbie pojazdow dla
ktorych zostat udokumentowany wymog zdolnosci finansowej, zgodnie z art. 7
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, zasadnym jest pozostawienie w tym zakresie




okres wptynat do organu, o ktorym mowa w art. 7 ust.
2 pkt 2, przed uptywem waznosci dotychczasowe;j
licencji i na skutek jego rozpoznania zostanie
udzielona przedsigbiorcy licencja wspdlnotowa.”

dotychczasowych kompetencji Gtownego Inspektora Transportu Drogowego. W
tym celu w projekcie ustawy w art. 11 dodano ust. 2c.

Art. 1 pkt 13

W ustawie z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie
drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919, 1005 i 1997)
wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

13) w art. 11a:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Zabrania si¢ przedsigbiorcy posiadajacemu
zezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego lub licencje wspolnotowa:

1) posiadania wypisow z tego zezwolenia lub
licencji w 1acznej liczbie przekraczajacej liczbe
pojazdow, dla ktérych zostal udokumentowany
wymog zdolnosci finansowej, zgodnie z art. 7
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009;

2) wykorzystywania do wykonywania
krajowego transportu drogowego lub
migdzynarodowego transportu drogowego pojazdow
samochodowych:

a) niezgloszonych organowi wydajacemu zezwolenie
na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego,
b) zarejestrowanych poza terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej.”,

b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,»3. W przypadku, o ktorym mowa w art. 7a ust. 7 pkt
7, nie wydaje si¢ wypisu lub wypisow z zezwolenia
na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego.”;

Zmiana w art. 11a udt ma charakter doprecyzowujacy obowigzujace przepisy
ustawy. Przedsigbiorca posiadajacy zezwolenie na wykonywanie zawodu
przewoznika drogowego lub licencje¢ wspdlnotowa nie bedzie mogt:

posiada¢ wypiséw z tego zezwolenia i wypisow z licencji wspolnotowe] w laczne;j
liczbie przekraczajacej liczbe pojazdow, dla ktérych zostal udokumentowany
wymog zdolno$ci finansowej;

wykorzystywania do wykonywania krajowego transportu drogowego lub
miedzynarodowego transportu drogowego pojazdéw niezgloszonych wiasciwemu
organowi oraz pojazdow zarejestrowanych poza granicg Rzeczypospolitej Polskie;.
Wprowadzenie wskazanego przepisy stanowi doprecyzowanie regulacji zawartych
w rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009, zgodnie z ktérym, gdy zezwolenie zostanie
wydane przedsigbiorca musi dysponowa¢ co najmniej jednym pojazdem, ktory
zostal  zarejestrowany lub wprowadzony do ruchu i dopuszczony do
uzytkowania zgodnie z przepisami tego panstwa cztonkowskiego.

Ponadto dodanie ust. 3 doprecyzuje, ze w przypadku zgtoszenia pojazdu lub zespotu
pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony do
zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego, przedsigbiorcy nie
wydaje si¢ wypisu lub wypisow z tego zezwolenia. Zgodnie z przepisami
rozporzadzenia (UE) 2020/1055, przewoznicy wykorzystujacych w transporcie
mi¢dzynarodowym rzeczy pojazdy silnikowe lub zespoly pojazddéw, ktore sa
przeznaczone wylgcznie do przewozu rzeczy i1 ktorych dopuszczalna masa
catkowita przekracza 2,5 tony, ale nie przekracza 3,5 tony, zostali objeci przepisami
dotyczacymi dostgpu do zawodu przewoznika drogowego. W zwiazku z tym,
przedsigbiorcy tacy beda musieli uzyska¢ zezwolenie na wykonywanie zawodu
przewoznika drogowego, potwierdzajacego spetnienie warunkéw w zakresie
dostepu do zawodu przewodnika drogowego. Do zezwolenia nie beda wydawane
wypisy na zgloszone pojazdy, gdyz zezwolenie takie bedzie niezbedne celem
uzyskania licencji wspolnotowe;.




Art. 1 pkt 16

W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919, 1005 i 1997)
wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

16) art. 32a otrzymuje brzmienie:

»Art. 32a. Do kierowcy niebedacego obywatelem
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub
panstwa cztonkowskiego Europejskiego
Porozumienia o0 Wolnym Handlu (EFTA) — strony
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym,
zatrudnionego przez przedsigbiorc¢ majacego
siedzibe na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
wykonujacego mi¢dzynarodowy transport drogowy
rzeczy, stosuje si¢ przepisy Unii Europejskiej
dotyczace §wiadectwa kierowcy.”;

Zmiana w art. 1 pkt 16 projektu ustawy (art. 32a utd) przewiduje rozszerzenie
zakresu przedmiotowego przepisu o kierowcdéw posiadajacych obywatelstwo
panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA).
W zwiazku z tym, do takich kierowcow nie beda mialy zastosowanie przepisy
ustawy w zakresie koniecznosci stosowania przepisoOw dotyczacych $wiadectwa
kierowcy, a co za tym idzie konieczno$ci uzyskania takiego dokumentu w
przypadku wykonywania mi¢dzynarodowego przewozu drogowego rzeczy.

Art. 1 pkt 17

a) uzyte w ust. 5a i 6 wyrazy ,,0 ktorych mowa w ust.
5” zastepuje si¢ wyrazami ,,0 ktorych mowa w ust. 5
15b7;,

b) po ust. 5a dodaje si¢ ust. 5b w brzmieniu:

»Ib.W przypadku gdy wniosek, o ktorym mowa w
ust. 2, dotyczy wydania $wiadectwa kierowcy dla
kierowcy  wykonujacego przewozy wylacznie
pojazdem lub zespolem pojazdow, ktorego
dopuszczalna masa catkowita przekracza 2,5 tony i
nie przekracza 3,5 tony, nalezy do niego dolaczy¢:

1) kopie licencji wspolnotowej;

2) zaswiadczenie o zatrudnieniu kierowcy oraz kopie
orzeczen o braku:

a) przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania
pracy na stanowisku kierowcy, o ktérych mowa w art.
39a ust. 1 pkt 3, oraz

b) przeciwskazan psychologicznych do
wykonywania pracy na stanowisku kierowcy, o
ktoérych mowa w art. 39a ust. 1 pkt 4;

3) kserokopi¢ dokumentu tozsamosci;

4) kserokopi¢ prawa jazdy;

W zwiagzku z nowelizacjg art. 1 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009
rozszerzajaca wymogi dotyczace dostepu do zawodu przewoznika drogowego w
odniesieniu do przewoznikéw wykorzystujacych w transporcie migdzynarodowym
pojazdy silnikowe lub zespoty pojazdow, ktore sg przeznaczone wylacznie do
przewozu rzeczy 1 ktorych dopuszczalna masa catkowita przekracza 2,5 tony, ale
nie przekracza 3,5 tony, dokonano nowelizacji art. 32b utd. Poprzez wprowadzone
zmiany okreslono jakie dokumenty bgdzie obowigzany dotaczy¢ przedsigbiorca,
aby uzyska¢ swiadectwo kierowcy dla osoby niebgdacej obywatelem Unii
Europejskiej (art. 1 pkt. 17 projektu ustawy).




5)  kserokopi¢  dokumentu  potwierdzajacego
ubezpieczenie spoleczne kierowcey.”;

Art. 1 pkt 18

W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919, 1005 i 1997)
wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

18) w art. 32f:

a) w ust. 2 cze$¢ wspdlna otrzymuje brzmienie:

»— Wlasciwy organ, o ktorym mowa w art. 32b, cofa
swiadectwo kierowcy 1 zawiesza wydawanie nowych
swiadectw kierowcow przez okres 30 dni.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W przypadku popelnienia bardzo powaznego
naruszenia dotyczacego $wiadectwa kierowcy,
okreslonego w zataczniku 1 do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2016/403, organ, o ktdrym mowa w art.
32b, cofa, w drodze decyzji administracyjnej, 1 wypis
z licencji wspolnotowej na okres 6 miesigcy i
zawiesza wydawanie nowych $wiadectw kierowcow
przez okres 30 dni.”,

¢) dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

»4. Terminy, o ktérych mowa w ust. 2 1 3, biegng od
dnia, w ktorym decyzje staty si¢ ostateczne.”;

Zmiana w art. 1 pkt 18 projektu ustawy zaktada, ze w przypadku popetnienia bardzo
powaznego naruszenia dotyczacego $wiadectwa kierowcy, okreslonych w
zalaczniku I do rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/403, organ, o ktorym mowa w
art. 32b, cofa, w drodze decyzji administracyjnej, 1 wypis z licencji wspolnotowe;j
na okres 6 miesi¢cy 1 zawiesza wydawanie nowych §wiadectw kierowcow przez
okres 30 dni (art. 32f ust. 2 UTD). Analogicznej zmiany dokonano w art. 32f ust. 3
UTD. Wprowadzona zmiana ma na celu zlagodzenie obecnie obowigzujgcych
przepiséw, ktore to byly zbyt surowe wzgledem przedsigbiorcéw transportu
drogowego zatrudniajacych kierowcoéw, w szczegdlnosci spoza Unii Europejskiej.
W obecnej sytuacji, gdzie kierowcy zagraniczni stanowig istotng kadre kierowcow
polskich firm transportowych, obowigzujace przepisy w tym zakresie wymagaty
zmiany.

Art. 1 pkt 19

W ustawie z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie
drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919, 1005 i 1997)
wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

19) w art. 33

ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,»0. Wniosek o wydanie zaswiadczenia, o ktérym
mowa w ust. 1, zawiera:

1) informacje i dokumenty okreslone w art. 8 ust. 2
pkt 1-4 1 6 oraz ust. 3 pkt 5;

Poprzez zmiang art. 1 pkt 19 projektu ustawy wprowadzono zmiany w procedurze
udzielania zas§wiadczen na krajowy i miedzynarodowy przew6z drogowy na
potrzeby wilasne. W chwili obecnej do wniosku o udzielenie ww. za§wiadczenia
przedsiebiorca obowigzany jest dotaczy¢ zaswiadczenie o niekaralno$ci z
Krajowego Rejestru Sadowego, potwierdzajace, ze odpowiednio przedsigbiorca
osobiscie wykonujacy przewozy oraz zatrudnieni przez niego kierowcy, spelniaja
warunki, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 2 utd. Poprzez przedmiotowa zmiang
wskazane zas§wiadczenie zostanie zastgpione o$wiadczeniem przedsiebiorcy, co
bedzie stanowito istotne ulatwienie dla przedsigbiorcow. Nalezy wskazaé, ze
przewozy na potrzeby wiasne stanowia dla przedsiebiorcow form¢ pomocnicza w
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2) oswiadczenie o zamiarze zatrudnienia kierowcow
spetniajacych warunki, o ktorych mowa w art. 6 ust.
1 pkt 2.”;

stosunku do jego podstawowej dziatalno$ci gospodarczej. Stad tez nie jest
zasadnym utrzymywanie obowiazku dolaczania zaswiadczenia z KRS dla
kierowcow zatrudnianych przez przedsicbiorce wykonujacego przewozy na
potrzeby wiasne.

Art. 1 pkt 25

Art. 1. W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919,
1005 i 1997) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

25) w art. 54b uchyla si¢ ust. 4;

Zmiana polegajaca na uchyleniu ust. 4 w art. 54b jest zmiang porzadkujaca ustawe.
Regulacja stanowigca, ze Gtowny Inspektor Transportu Drogowego przekazuje
Komisji Europejskiej zbiorcze dane statystyczne uzyskane zgodnie z ust. 3, w
terminie do dnia 30 wrzesnia po uplywie dwuletniego okresu objetego
sprawozdaniem, znajduje si¢ bowiem w art. 90a ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym.

Art. 1 pkt 28

Art. 1. W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919,
10051 1997) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
28) w art. 76 w ust. 1 pkt 5 otrzymuje brzmienie:
,»J) ukonczyta 23 lat oraz posiada wymagany
stan zdrowia;”;

Zmiana art. 1 pkt 28 dotyczy zmiany brzmienia art. 76 ust. 1 pkt 5 utd. Zmiana
polegajaca na obnizeniu progu minimalnego wieku z 25 do 23 lat dla kandydatow
na stanowisko inspektora Inspekcji Transportu Drogowego, zapewni mozliwos¢
przystapienia do rekrutacji na stanowisko inspektora wigkszemu gronu kandydatow,
jako ze o przyjecie do Inspekcji Transportu Drogowego beda mogly ubiegaé sie
osoby, ktore poszukuja pierwszej pracy po ukonczeniu studiéw licencjackich. Od
czasu wprowadzenia w Polsce dwustopniowych studiéw wyzszych niemalze norma
stalo si¢, ze absolwenci studiéw licencjackich zaczynajg pracowac etatowo 1 - jesli
podejmuja dalsze studia to w formie zaocznej, kontynuujac prace zawodowa. W
zwigzku z tym, majac 23 lat, absolwenci studiow licencjackich nierzadko
wypracowali juz sobie pewng pozycje i otrzymujg wynagrodzenie konkurencyjne w
stosunku do oferowanego poczatkujgcym inspektorom przez Inspekcje Transportu
Drogowego. Dlatego tez - poprzez obnizenie dolnej granicy wieku do 23 lat -
postuluje si¢ rozszerzenie dostepu do tego zawodu osobom, dla ktérych bytaby to
pierwsza stata posada i ktore wlasnie zaczynaja budowac swojg karierg zawodowa.
Tym bardziej, ze zgodnie z wymaganiami ustawowymi (art. 76 ust. 1 pkt. 3 utd) do
zatrudnienia na stanowisku inspektora wystarczajace jest legitymowanie si¢
swiadectwem dojrzatosci po zdanym egzaminie maturalnym. Nalezy wskazac, ze
kompetencje 1 doswiadczenie kandydatéw na inspektorow sa dokladnie
weryfikowane w  procesie  rekrutacji, ktéory najczesciej sktada  sig
z kilku etapow. Nastepnie, podczas okoto poélrocznego kursu specjalistycznego
polowa czasu poswiecona jest na praktyke zawodowa odbywang w miejscu
zatrudnienia W tym czasie kazdy z aplikantow ma przydzielonego opiekuna, ktory
wprowadza go w przyszte obowigzki i czuwa nad przebiegiem praktyki. Ponadto




nalezy mie¢ na uwadze, ze wymodg ukonczenia 23 lat nie jest przewidziany w
przypadku kandydatow na funkcjonariusza Policji, czy Strazy Graniczne;.

Art. 1 pkt 32

W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919, 1005 i 1997)
wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

32) w art. 83:

a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Organy, o ktérych mowa w art. 7 ust. 4 pkt 3 oraz
art. 18 ust. 1 pkt 1 lit a- d, s3 obowigzane przedstawiac
wlasciwemu staroscie, dwa razy w roku w terminach
do dnia 15 stycznia oraz do dnia 15 lipca, informacje
dotyczace liczby i zakresu waznych na te dni w
obrocie prawnym licencji oraz wypiséw z tych
licencji oraz zezwolen oraz wypisOw z tych
zezwolen.”,

b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a i 3b w brzmieniu:

»3a. Organy, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 pkt 1 i
ust. 4 pkt 2, 4, art. 18 ust. 1 pkt 1 lit. d* i e oraz art.
33 ust. 8 w zakresie zaswiadczen, o ktorych mowa w
art. 33 ust. 4, uwzgledniajac informacje, o ktorych
mowa w ust. 1, s3 obowigzane przedstawiac
ministrowi wilasciwemu do spraw transportu, co
najmniej dwa razy w roku, w terminach do dnia 31
stycznia oraz do dnia 31 lipca, informacje dotyczace
liczby 1 zakresu waznych zezwolen na wykonywanie
zawodu przewoznika drogowego, licencji, zezwolen i
wydanych zaswiadczen na przewozy drogowe na
potrzeby wlasne oraz liczby wypisow z tych
dokumentow, a takze liczby licencji na wykonywanie
transportu drogowego w zakresie posrednictwa przy
przewozie rzeczy.

3b. Organy, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust.
4 pkt1id4, art. 18 ust. 1 pkt 1 lit. f-g oraz pkt 2 oraz

Zgodnie z art. 83 organy udzielajace uprawnien przewozowych sg obowigzane
przedstawia¢ ministrowi wtasciwemu do spraw transportu, co najmniej dwa razy w
roku, w terminach do dnia 15 stycznia oraz do dnia 15 lipca, informacje dotyczace
liczby i1 zakresu udzielonych zezwolen na wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego, licencji, zezwolen i wydanych zaswiadczen na przewozy drogowe na
potrzeby wilasne oraz liczby wypiséw z tych dokumentow, a takze liczby licencji na
wykonywanie transportu drogowego w zakresie posrednictwa przy przewozie
rzeczy 1 licencji na wykonywanie transportu drogowego w zakresie posrednictwa
przy przewozie osob. Przedmiotowa zmiana ma na celu usprawnienie procesu
przekazywania informacji o udzielonych uprawnieniach przewozowych ministrowi
wlasciwemu do spraw transportu. W tym zakresie wojtowie, burmistrzowie i
prezydenci miast bedg zobowigzani do przekazania danych statystycznych z zakresu
uprawnien przewozowych przez nich wydanych wlasciwemu staroscie do dnia 15
stycznia 1 15 lipca kazdego roku (art. 83 ust. 3 utd). Nastgpnie zgodnie z
proponowanym brzmieniem art. 83 ust. 3a, starostowie, w terminie do dnia 31
stycznia i 31 lipca kazdego roku, dane uzyskane od wojtow, burmistrzow i
prezydentow miast, jak i dane z zakresu wydanych przez siebie dokumentow
przewozowych, beda zobowigzani przekaza¢ ministrowi wlasciwemu do spraw
transportu. Stosownie do ust. 3b wskazanego przepisu, Gilowny Inspektor
Transportu Drogowego oraz marszatkowie wojewodztw, w terminie do dnia 31
stycznia 1 31 lipca kazdego roku, beda zobowigzani przekaza¢ informacje do
ministra wlasciwego do spraw transportu z zakresu udzielonych uprawnien
transportowych.




art. 33 ust. 8 w zakresie zaswiadczen, o ktérych mowa
w art. 33 ust 5, s3 obowigzane przedstawiac
ministrowi wlasciwemu do spraw transportu, dwa
razy w roku, w terminach do dnia 31 stycznia oraz do
dnia 31 lipca, informacje dotyczace liczby i zakresu
waznych zezwolen na wykonywanie zawodu
przewoznika drogowego, licencji, zezwolen 1
wydanych zaswiadczen na przewozy drogowe na
potrzeby wlasne oraz liczby wypisow z tych
dokumentow, a takze liczby licencji na wykonywanie
transportu drogowego w zakresie posrednictwa przy
przewozie 0séb.”;

Art. 1pkt35 |Art. 1. W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o|Majac na uwadze konieczno$¢ uporzadkowania przepisow dotyczacych
transporcie drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919, | sprawozdawczosci do Komisji Europejskiej w zakresie danych dotyczacych
1005 i 1997) wprowadza si¢ nastepujace zmiany: przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych, w projektowanej ustawie uchyla
35) w art. 90a: si¢ w art. 90a w ust. 1 pkt 3 1 ust. 2a utd, pozostawiajac przepisy regulujace
a) wust. 1 uchyla si¢ pkt 3, przedmiotowe kwestie w ustawie z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towarow
b) uchyla si¢ ust. 2a, niebezpiecznych (Dz.U. z 2021 r. poz. 756). Zmiana art. 90a ust. 3 utd ma charakter
C) w ust. 3 wyrazy ,,wzory formularzy do |wynikowy.
przekazywania danych, o ktérych mowa
w ust. 1 pkt 1 1 3” zastgpuje si¢ wyrazami
»wzOr formularza do przekazywania
danych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1”;
Art. 2 pkt 1 Art. 2. W ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie

pracy kierowcow (Dz. U. z 2019 r. poz. 1412)
wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) art. 2 pkt 7 otrzymuje brzmienie:
»7) podréz shuzbowa — kazde zadanie stuzbowe
wykonywane w ramach krajowych przewozoéw
drogowych polegajace na wykonywaniu, na
polecenie pracodawcy:
a) przewozu drogowego poza miejscowosé, O
ktérej mowa w pkt 4 lit. a, lub

Niniejsze zmiany wdrazaja wyrok Trybunatu Konstytucyjnego z 24 listopada 2016
r. — K11/15. Zgodnie z ww. wyrokiem art. 21a ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
czasie pracy kierowcow® w zwigzku z art. 77° § 2, 3 i 5 ustawy z dnia 26 czerwca
1974 r. — Kodeks pracy (dalej Kodeks pracy) w zwiazku z § 16 ust. 1, 2 1 4
rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z 9 stycznia 2013 r. w sprawie
naleznos$ci przystugujacych pracownikowi zatrudnionemu w panstwowej lub
samorzadowej jednostce sfery budzetowej z tytutu podrézy stuzbowej w zakresie w
jakim znajduje zastosowanie do kierowcéw wykonujacych przewozy
w transporcie miedzynarodowym jest niezgodny z art. 2 Konstytucji RP.

1Dz. U.z2019r. poz. 1412




b) wyjazdu poza miejscowos¢, o ktorej mowa w
pkt 4 lit. a, w celu wykonania przewozu
drogowego.”

W taki sam sposob Trybunat Konstytucyjny orzekt w sprawie art. 21a w
zwigzku z art. 77° §2, 3 i 5 Kodeksu pracy w zwigzku z § 9 ust. 1, 2 i 4
rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z 19 grudnia 2002 r. w sprawie
wysokosci oraz warunkéw ustalania naleznosci przystugujacych pracownikowi
zatrudnionemu w panstwowej lub samorzadowej jednostce sfery budzetowej z
tytutu podrdzy stuzbowej poza granicami kraju. Wyrok wszedt w zycie bez okresu
przejsciowego 29 grudnia 2016 r.

Niezgodno$¢ art. 21a ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow
z art. 2 Konstytucji spowodowana jest naruszeniem zasady okreslono$ci prawa, a
wigc zasady ochrony zaufania obywatela do panstwa i tworzonego przez nie prawa,
przejawiajacej si¢ m.in. poprawng legislacja. Art. 21a ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o czasie pracy kierowcoOw jest skonstruowany niezgodnie z zasadami
techniki prawodawczej - odsyta do innego aktu normatywnego niz ten, w ktérym
jest zawarty przepis odsylajacy (odsyta do art. 77°§ 5 Kodeksu pracy, ktory z kolei
zawiera odestanie do przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 77°§ 2
Kodeksu pracy). Nalezy jednak podkresli¢, ze Trybunat Konstytucyjny zbadal i
wydat wyrok - zgodnie z wnioskiem - tylko w odniesieniu do zwrotow za rachunki
za nocleg i ryczattéw za nocleg w transporcie mi¢dzynarodowym, nie odnoszac si¢
do transportu krajowego. Ponadto Trybunat Konstytucyjny uznal, ze catosé
naleznosci za podrdz stuzbowa kierowcy powinna by¢ uregulowana w odrebnych
przepisach, bez odsytania do przepisow Kodeksu pracy: ,, W ocenie Trybunatu,
uregulowanie naleznosci na pokrycie kosztow zwigzanych z wykonywaniem przez
kierowcow pracy w permanentnej podrozy wymaga stworzenia odrebnych przepisow
dla tej grupy pracownikow, uwzgledniajqcych w sposob rzeczywisty specyfike ich
pracy. Dotychczasowe rozwigzania szczegolne, ktore w intencjach projektodawcy
nowelizacji ustawy o czasie pracy kierowcow z 2010 r. mialy te specyfike
uwzgledniac, nalezy uzna¢ za pozorne. Sposob uksztaltowania naleznosci dla
kierowcow wynika bowiem w dalszym ciggu z ogolnych przepisow kodeksowych.
Potraktowanie W sposob identyczny W tym zakresie podmiotow nierownych — t].
pracownikow sektora administracji i kierowcow w transporcie (w szczegdlnosci
miedzynarodowym), a z drugiej strony takze ich pracodawcow — nalezy uznaé za
wadliwe z punktu widzenia konstytucyjnej zasady réwnosci oraz poszanowania
negocjacyjnego systemu okreslenia poziomu wynagrodzen i diet”.

Zdaniem Trybunalu Konstytucyjnego interwencja legislacyjna jest rowniez
potrzebna

z uwagi na wczesniejsze niejednolite orzecznictwo dotyczace art. 21a ustawy,
rowniez Sadu Najwyzszego, a takze z uwagi na dwie uchwaly Sadu Najwyzszego
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w sktadzie siedmiu s¢dziéw: z dnia 19 listopada 2008 r. - |1 PZP 11/08 i z dnia z 12
czerwca 2014 r.- II PZP 1/14. Uchwata Sadu Najwyzszego z 2008 r., zgodnie z
ktéra kierowca transportu migdzynarodowego odbywajacy podréze w ramach
wykonywania uméwionej pracy i na okreslonym w umowie obszarze jako miejsce
$wiadczenia pracy nie jest w podrézy shuzbowej w rozumieniu art. 77° § 1 Kodeksu
pracy, byla powodem przeprowadzenia w 2010 r. nowelizacji ustawy o czasie pracy
kierowcow (ustawa z 12 lutego 2010 r. 0 zmianie ustawy o transporcie drogowym
oraz o zmianie niektorych innych ustaw - Dz. U. poz. 246), w tym uregulowania
definicji podrozy stuzbowej kierowcy.

Nowe regulacje spowodowaly, Ze naleznosci z tytutu diet i ryczaltow za odpoczynek
w kabinie pojazdu staly si¢ stalym nieopodatkowanym 1 nieobcigzonym sktadkami
na ubezpieczenia spoteczne dodatkiem do zasadniczego wynagrodzenia ustalonego
w umowie o pracg. Cze$¢ pracodawcoéw uznata jednak, ze nie musi wyptacaé
kierowcom ryczaltu za odbieranie odpoczynku w kabinie pojazdu z uwagi na to, ze
zapewniaja im bezplatny nocleg w kabinie, powolujac si¢ na art. 8 ust. 8
rozporzadzenia nr (WE) nr 561/2006, zgodnie z ktorym ,,jezeli kierowca dokona
takiego wyboru, dzienne okresy odpoczynku i skrocone tygodniowe okresy
odpoczynku poza baza mozna wykorzystywa¢ w pojezdzie, o ile posiada on
odpowiednie miejsce do spania dla kazdego kierowcy 1pojazd znajduje si¢ na
postoju”.

Odmienne orzecznictwo, takze Sadu Najwyzszego, w sprawie uprawnien do
ryczattéw za odbieranie odpoczynku w kabinie pojazdu doprowadzilo w efekcie do
rozpatrzenia sprawy przez Sad Najwyzszy w siedmioosobowym skladzie. W dniu
12 czerwca 2014 r. Uchwalg sktadu siedmiu s¢dziow Sadu Najwyzszego, Sygn. Akt
IT PZP, rozstrzygnieto, ze nocleg w kabinie pojazdu nie jest zapewnieniem przez
pracodawce bezptatnego noclegu w rozumieniu przepiséw Kodeksu pracy, a co
za tym idzie pracodawca powinien pokry¢ koszty noclegu na podstawie
przedstawionego rachunku, a jesli kierowca nie przetozy rachunku pracodawca
powinien wyplaci¢ ryczalt w wysokosci zgodnej z przepisami rozporzadzenia
Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 19 grudnia 2002 r. w sprawie wysokosci
oraz warunkow ustalania nalezno$ci przystugujacych pracownikowi zatrudnionemu
w panstwowej lub samorzadowej jednostce sfery budzetowej z tytutu podrozy
stuzbowej poza granicami kraju (Dz. U. poz. 1991, z p6zn. zm.) (od 1 marca 2013
r. obowiazuje rozporzadzenie Ministra Pracy i1 Polityki Spotecznej z dnia
29 stycznia 2013 r. w sprawie nalezno$ci przystugujacych pracownikowi
zatrudnionemu w panstwowej lub samorzadowej jednostce sfery budzetowej z
tytutu podrozy stuzbowej (Dz.U. poz. 167)).
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Uchwata Sadu Najwyzszego spowodowata wzrost liczby wystapien kierowcow
z roszczeniami o ryczatt za odpoczynek w kabinie pojazdu, ale nie miata wptywu
na ujednolicenie orzekania.
Ostatecznie Trybunat Konstytucyjny w wyroku z 24 listopada 2016 r. (K11/15)
orzekt o niezgodnosci z Konstytucjg art. 21a ustawy o czasie pracy kierowcow.
W celu realizacji wyroku Trybunalu Konstytucyjnego zaproponowano w
projektowanej ustawie odej$cie od podrozy stuzbowej kierowcow w transporcie
mig¢dzynarodowym. Zmiang t¢ proponuje si¢ wprowadzi¢ poprzez zmiang zapisow
w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcoOw:

— art. 2 pkt 7 zawierajacego definicj¢ podrozy stuzbowe;,

— art. 21a okres$lajacego naleznosci przystugujace kierowcy bedacemu w

podrozy stuzbowe;j,

Takie podejscie jest zgodne z Uchwatg Sktadu Siedmiu Sedziow Sadu Najwyzszego
z dnia 19 listopada 2008 r. (Il PZP 11/08). Zdaniem Sadu Najwyzszego art. 77° § 1
kodeksu pracy wskazuje na incydentalny w stosunku do pracy umoéwionej i
wykonywanej zwykle w ramach stosunku pracy, tymczasowy i krotkotrwaty
charakter podrézy stuzbowej. Nieustanne przebywanie w podrdzy jest sprzeczne z
istotg instytucji podrozy shuzbowej. Podroz nie stanowi u kierowcoéw zjawiska
wyjatkowego, lecz jest normalnym wykonywaniem obowigzkéw pracowniczych.
Dalej SN uzasadniat: ,,To, ze do kierowcy transportu mi¢dzynarodowego nie
znajduje zastosowania art. 77° § 1 k.p. nie oznacza, ze kierowca taki - z uwagi na
rodzaj §wiadczonej przez siebie pracy i jej ucigzliwy takze zyciowo charakter nie
powinien by¢ godziwie wynagradzany. Wynagrodzenie to i jego sktadniki moze
wynika¢ z wewnetrznych zrédel prawa pracy lub z umowy. W kontekscie
prowadzonych rozwazan trzeba podkresli¢, ze wynagrodzenie godziwe, jako zasada
prawa pracy, wymaga nie tylko wynagrodzenia pozwalajacego ,,na spanie i jedzenie
pracownika, ale wynagradzania pozwalajacego pracownikowi zy¢ godnie,
wypoczywaé, rozwijaé si¢ kulturalnie.” Dalej Sad Najwyzszy stwierdza, ze ,,0d diet
nie sg uiszczane sktadki na ubezpieczenie spoteczne 1 nie sa odprowadzane podatki.
Trzeba takze widzie¢, ze pracownicy mobilni mogg zosta¢ ,,pokrzywdzeni” przez
wyktadnie, iz za kazdy dzien w trasie nalezy im si¢ rekompensata (diety)
niewliczana do podstawy wymiaru sktadek na obowigzkowe ubezpieczenie
spoteczne 1 tym samym nie objeta $wiadczeniami ZUS na wypadek nadej$cia
zdarzenia losowego.”
W sytuacji stalego przebywania w podrozy stuzbowej, gdy okolo 75%
wynagrodzenia kierowcy stanowig diety i ryczalty kierowcy ci nie otrzymuja
naleznego wynagrodzenia lecz zwrot kosztéw utrzymania.
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Odejscie od autonomicznej definicji podrozy stuzbowej kierowcy wykonujacego
przewozy miedzynarodowe i1 zmiana art. 2la zrealizuje réwniez propozycje
Trojstronnego Zespolu do spraw Transportu Drogowego dziatajacego przy
ministrze wiasciwym ds. transportu, powotanego W ramach Rady Dialogu
Spotecznego.

Art. 2 pkt 2

Art. 2. W ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie
pracy kierowcow (Dz.U. z 2019 r. poz. 1412 )
wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

- art. 21 otrzymuje brzmienie:

,Art. 21. W przypadku gdy praca jest wykonywana w
porze nocnej, czas pracy kierowcy nie moze
przekracza¢ 10 godzin miedzy dwoma kolejnymi
okresami dziennego odpoczynku albo dziennego i
tygodniowego okresu odpoczynku.”;

- art. 21a otrzymuje brzmienie:

»Art.21a. Kierowey wykonujacy krajowe przewozy
drogowe w podrozy stuzbowej, przyshuguja
naleznosci na pokrycie kosztow zwigzanych z
wykonywaniem tego zadania stuzbowego, ustalane
na zasadach okre$lonych w przepisach art. 77° § 3-5
ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy.”

Propozycja zmiany zawarta w art. 21 ma charakter doprecyzowujacy i1 zostala
przygotowana na wniosek organow kontrolujacych czas pracy. Zmiana polega na
zastgpieniu stéw ,,w danej dobie” stowami ,,pomi¢dzy dwoma kolejnymi okresami
dziennego odpoczynku albo dziennego i tygodniowego okresu odpoczynku”.

Uzasadnienie wprowadzenia zmiany brzmienia art. 21a ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o czasie pracy kierowcow (Dz. U. z 2019 r. poz. 1412), zostato szczegdlowo
opisane powyzej w ramach uzasadnienia zmiany okreslonej w art. 2 pkt 1 projektu.

Art. 2 pkt 3

Art. 2. W ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie
pracy kierowcow (Dz.U. z 2019 r. poz. 1412)
wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

- po art. 21a dodaje si¢ art. 21b w brzmieniu:

LArt. 21b. 1. Kierowca wykonujacy zadania
stuzbowe w ramach mi¢dzynarodowych przewozoéw
drogowych nie jest w podrozy stuzbowej w
rozumieniu art. 77° §1 ustawy z dnia 26 czerwca
1974 r. — Kodeks pracy.

2. Do kierowcy, o ktorym mowa w ust. 1, stosuje si¢
w zakresie ustalania podstawy wymiaru:

1) podatku dochodowego od oséb fizycznych —

przepisy dotyczace osob zatrudnionych w kraju i
przebywajacych czasowo za granica, o ktérych mowa

Wprowadzenie nowego przepisu w 21b ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie
pracy kierowcow (Dz.U. 22019 r. poz. 1412), zostato szczegdtowo opisane powyzej
w ramach uzasadnienia zmiany okreslonej w art. 2 pkt 1 projektu.

Propozycja zawarta w art. 21b zréownuje sytuacje kierowcow w transporcie
mi¢dzynarodowym z innymi polskimi pracownikami wykonujgcymi swoja prace
poza granicami kraju, ktorzy dzisiaj catkowicie legalnie i1 prawidlowo moga
korzysta¢ z ograniczen w wysokos$ci sktadek na ubezpieczenie spoteczne. Takie
odestanie spowoduje mozliwo$¢ korzystania przez przewoznikoéw z rozporzadzenia
Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 18 grudnia 1998 r. i begdzie skutkowato
ograniczeniem odprowadzanych sktadek tylko do wysokosci przecietnego
wynagrodzenia w gospodarce narodowej dla kierowcow. Bez przedmiotowej
zmiany kierowcy 1 ich pracodawcy znalezliby sie de facto w gorszej sytuacji niz
pozostali polscy pracownicy i przedsiebiorcy wykonujacy ustugi za granica wobec
ktérych stosowane sg przepisy § 2 ust. 1 pkt 16 rozporzadzenia Ministra Pracy

12




w art. 21 ust. 1 pkt 20 ustawy z 26 lipca 1991 r. o
podatku dochodowym od 0s6b fizycznych ( Dz.U. z
2021 r. poz. 1128, z p6zn. zm);

2) sktadek na ubezpieczenie emerytalne i rentowe —
przepisy wydane na podstawie art. 21 ustawy z dnia
13 pazdziernika 1998 r. o systemie ubezpieczen
spotecznych (Dz.U. z 2021 r., poz. 423, z pdzn.
zm.) dotyczace pracownikow zatrudnionych za
granicg u polskich pracodawcow.”;

i Polityki Socjalnej w sprawie szczegoétlowych zasad ustalania podstawy
wymiaru sktadek na ubezpieczenia emerytalne 1 rentowe.
Aby zrownaé sytuacje kierowcoOw 1 ich pracodawcow z innymi sektorami
gospodarki narodowej proponuje si¢ nowy przepis art. 21c¢, w wyniku czego, bedzie
mozliwe stosowanie wspomnianego przepisu rozporzadzenia MPiPS.

Art. 2 pkt 4

Art. 2. W ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie
pracy kierowcow (Dz.U. z 2019 r. poz. 1412)
wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

-art. 22 otrzymuje brzmienie:

,Art. 22 Przepisy art. 12 ust. 211 3, art. 13, art. 21 oraz
art. 24 pkt 2 nie maja zastosowania do kierowcow
prowadzacych pojazdy wymienione w art. 29 ustawy,
w art. 3 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 oraz w art.
2 ust. 2 Umowy AETR.”;

Propozycja zmiany art. 22 ma na celu wylaczenie wszystkich przewozoéw
drogowych wymienionych w art. 2 ust. 2 Umowy AETR z obowigzku stosowania
przepisow tej] Umowy, w brzmieniu obowigzujacym od 20 wrzes$nia 2010 r. Przed
zmiang Umowy AETR, ktora weszla w zycie 20 wrze$nia 2010 r. wszystkie
wylaczenia dotyczace przewozow drogowych, do ktorych nie mialy zastosowania
przepisy Umowy byly zawarte w art. 2 ust. 2 lit.b. Proponowana zmiana art. 22 ma
wigc charakter porzadkowy 1 doprowadza do zgodnosci z art. 2 ust. 2 obecnie
obowigzujacej Umowy AETR.

Art. 2 pkt 5

Art. 2. W ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie
pracy kierowcow (Dz.U. z 2019 r. poz. 1412)
wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

- art. 25 otrzymuje brzmienie:

»Art.  25.1. Pracodawca prowadzi dla kazdego
kierowcy ewidencje¢ czasu pracy do celow
prawidtowego ustalenia jego wynagrodzenia i innych
$wiadczen zwigzanych z praca.

2.Ewidencja obejmuje liczbe przepracowanych
godzin oraz godzing rozpoczgcia i zakonczenia pracy,
liczbe godzin przepracowanych w porze nocnej,
liczbe godzin nadliczbowych, dni wolne od pracy z
oznaczeniem tytutu ich udzielenia, liczbe godzin
dyzuru oraz godzing rozpoczecia i zakonczenia
dyzuru, ze wskazaniem czy jest to dyzur petniony w
domu, rodzaj i wymiar zwolnien od pracy, rodzaj i

Projekt zaklada zmiang¢ art. 25 odnoszacego si¢ do ewidencji czasu pracy
kierowcoOw. Dotychczas obowigzujace przepisy w tej dziedzinie budza
watpliwosci dotyczace zakresu ewidencji czasu pracy kierowcdéw. Regulacja
pomija bowiem te elementy ewidencji, ktore sa niezbedne do prawidtowego
wyliczenia wynagrodzenia, jak np. czas pracy w niedziele, swigta albo w porze
nocnej. Proponowany art. 25 okre$la wszystkie elementy ewidencji czasu pracy,
przy opracowywaniu ktorej dokumentami pomocniczymi sg wykresowki z
zarejestrowanymi danymi oraz wydruki i pliki pobrane z tachografu cyfrowego
i karty kierowcy do tachografu cyfrowego. Dokumenty te, zgodnie z art. 33 ust.
2 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 (do 1 marca 2016 r. - art. 14 ust. 2
rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85), pracodawca musi przechowywaé przez
okres co najmniej jednego roku. W projekcie zaproponowano, aby ewidencja
czasu pracy byla przechowywana przez okres dziesieciu lat po zakonczeniu
okresu nig objetego zamiast dotychczasowego okresu trzech lat, aby zachowaé
zgodnos¢ z art. 94 pkt 9b Kodeksu pracy.

Proponowana regulacja przywraca obowigzek prowadzenia ewidencji czasu
pracy kierowcoéw pracujacych z zadaniowym systemie czasu pracy.
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wymiar innych usprawiedliwionych nieobecnosci w
pracy, wymiar nieusprawiedliwionych nieobecnos$ci
w pracy, z uwzglednieniem::
1) zapisow na wykreséwkach;
2) wydrukéw danych z karty kierowcy i
tachografu cyfrowego;
3) plikbw pobranych z karty kierowcy i
tachografu cyfrowego;
4) innych dokumentéw potwierdzajacych czas
pracy i rodzaj wykonywanej czynnosci lub
5) rejestrOw  opracowanych na podstawie
dokumentow, o ktérych mowa w pkt 1-3.
3. Pracodawca prowadzi ewidencj¢ czasu pracy w
postaci papierowej lub elektroniczne;.
4. Ewidencje czasu pracy pracodawca:
1) udostepnia kierowcy na jego wniosek;
2) przechowuje przez okres 10 lat po
zakonczeniu okresu nig objetego.”;

Obowiazujacy przepis w tym zakresie moze by¢ rozumiany w taki sposob, ze dla
kierowcow tych nie prowadzi si¢ ewidencji czasu pracy a jedynie karty ewidencji
nieobecnosci. Watpliwosci poglebiaja si¢ gdy wezmie si¢ pod uwage, ze
wykresowki 1 dane z tachografu i karty kierowcy przechowywane sg przez rok
co moze oznacza¢, ze dokumentacja czasu pracy kierowcy pracujacego w
zadaniowym systemie czasu pracy sktada si¢ jedynie z rejestru nieobecnosci.
Zgodnie z propozycja zmiany art. 25 ewidencja czasu pracy kierowcoOw moze
by¢ prowadzona w postaci papierowej lub elektroniczne;j.

Art. 2. W ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie

Zmiana o charakterze wynikowym zwigzana ze zmiang brzmienia art. 25.

Art. 2 pkt 7 ) ;
pracy kierowcow (Dz.U. z 2019 r. poz. 1412)
wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
- w art. 26d ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,,3. Przepis art. 25 stosuje si¢ odpowiednio.”;
Art. 2 pkt 8 Art. 2. W ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie | Propozycja zmiany art. 31b ustawy o czasie pracy kierowcOw ma na celu taka

pracy kierowcow (Dz.U. z 2019 r. poz. 1412)
wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

- art. 31b otrzymuje brzmienie:

»Art. 1. Kierowcy przystuguje przerwa przeznaczona
na odpoczynek w wymiarze nie krotszym niz 30
minut, w przypadku gdy taczny dzienny -czas
prowadzenia pojazdu wynosi od 6 do 8 godzin, oraz
w wymiarze nie krotszym niz 45 minut w przypadku,
gdy taczny dzienny czas prowadzenia pojazdu
przekracza 8 godzin. Przerwa ta nie moze by¢
wykorzystana przed rozpoczeciem lub  po
zakonczeniu dziennego czasu prowadzenia pojazdu.

redakcje przepisu, aby przystugujaca potgodzinna lub 45-minutowa przerwa w
prowadzeniu pojazdu nie mogta by¢ odebrana przez kierowce przed rozpoczgciem
lub po zakonczeniu pracy, a ponadto zeby przerwa ta mogta by¢ dzielona na okresy
trwajace co najmniej 15 min.

Zgodnie z obowigzujacym art. 31b poélgodzinna lub 45-minutowa przerwa
w prowadzeniu pojazdu przystuguje kierowcy przed uptywem 6 godzin tacznego
dziennego czasu prowadzenia pojazdu i moze ona by¢ dzielona na okresy krotsze,
ktére sg wykorzystywane w czasie prowadzenia pojazdu zgodnie z obowigzujacym
kierowce rozktadem jazdy, pod warunkiem Ze jedna z przerw trwa co najmniej 15
minut. Oznacza to, ze pozostale przerwy mogg by¢ krotsze niz 15 min, czyli inaczej
niz u pozostatych kierowcow, ktorych przerwy musza trwac¢ co najmniej 15 min, a
w przypadku kierowcéw wykonujacych przewozy podlegajace rozporzadzeniu
(WE) nr 561/2006 lub umowie AETR po okresie prowadzenia pojazdu trwajagcym
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2. Przerwy, o ktorych mowa w ust. 1 moga by¢
dzielone na okresy krotsze trwajace co najmniej 15
minut kazdy, ktére sa wykorzystywane w czasie
prowadzenia pojazdu zgodnie z obowigzujacym
kierowce rozktadem jazdy.”.

3. Przerwy przeznaczone na odpoczynek, o ktérych
mowa w ust. 1, zalicza si¢ do czasu dyzuru, za ktéry
przystuguje wynagrodzenie, o ktorym mowa w art. 9
ust. 6.

cztery i pot godziny kierowcy przyshuguje ciggla przerwa trwajaca co najmniej 45
minut, ktérg moze zastapi¢ przerwa dlugosci co najmniej 15 minut, po ktdrej nastapi
przerwa dhugosci co najmniej 30 minut, roztozone w czasie w taki sposob, aby byly
odebrane przed nastgpnym okresem prowadzenia pojazdu.

Kilkuminutowe przerwy w pracy nie gwarantuja odpoczynku; sg rowniez zbyt
krotkie by spozy¢ positek, a wigc nie spetniaja roli, dla ktorej sa udzielane. Celem
projektowanej zmiany jest rowniez wyeliminowanie przypadkéw, gdy kierowca
przychodzi rano do pracy, a pracodawca proponuje mu zeby sobie odebral teraz
przerwe albo wczesniej zakonczyt prace, co w efekcie skutkuje tym, ze kierowca
jezdzi przez caty dzien bez Zzadnej przerwy.

Art. 3

Art. 3. W ustawie z dnia 19 sierpnia 2011 r. o
przewozie towaroOw niebezpiecznych (Dz.U. z 2021 .
poz. 756) w art. 105 dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:
»2. Wojewodzki Inspektor Transportu Drogowego
przekazuje Gtéwnemu Inspektorowi Transportu
Drogowego informacje dotyczace przeprowadzonych
kontroli przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych, w tym informacje uzyskane od
innych organow kontrolnych.”.

Nowelizacja ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towarow
niebezpiecznych ma charakter porzadkujacy i wynika z przeniesienia catos$ci
regulacji dotyczacych sprawozdawczosci do Komisji Europejskiej w zakresie
danych dotyczacych przewozu drogowego towarow niebezpiecznych do ustawy z
dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towar6w niebezpiecznych. W zwigzku z tym
dotychczasowy przepis art. 90a ust. 2a utd, zgodnie z ktérym wojewodzki inspektor
transportu drogowego przekazuje Gtownemu Inspektorowi Transportu Drogowego
informacje w zakresie przewozu drogowego towaroOw niebezpiecznych, w tym
informacje uzyskane od innych organéw kontrolnych na podstawie przepisow
ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych, zostat
uchylony z utd i jednocze$nie dodany do art. 105 w ust. 2 ustawy z dnia 19 sierpnia
2011 r. 0 przewozie towarOw niebezpiecznych.

Art. 4 pkt 1

Art. 4. W ustawie z dnia 5 lipca 2018 r. o tachografach
(Dz. U. z 2020 r. poz. 900) wprowadza si¢
nastepujace zmiany:

1) w art. 44 ust. 2:

a) pkt 1 lit. g otrzymuje brzmienie:

»Z) opcjonalnie numer rachunku bankowego lub
numer  rachunku w  spoldzielczej  kasie
oszczedno$ciowej,”,

b) pkt 2 lit. f otrzymuje brzmienie:

»f) opcjonalnie numer rachunku bankowego lub
numer  rachunku w  spoldzielczej  kasie
oszczedno$ciowej,”,

c) pkt 3 lit. e otrzymuje brzmienie:

Zmiana ma charakter porzadkowy i polega na dodaniu do wykazu danych zawartych
we wniosku o karte do tachografu, oprécz numeru rachunku bankowego, takze
numeru rachunku w spotdzielcze; kasie oszczgdnosciowej. Umozliwi to
podmiotowi wydajacemu karty do tachografow zwrot na ten rachunek wniesione;j
przez wnioskodawce¢ oplaty (pomniejszonej o oplate za rozpatrzenie wniosku) w
przypadku odmownie zatatwionego wniosku z powoddéw lezacych po stronie
whnioskodawcy.
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»€) opcjonalnie numer rachunku bankowego lub
numer  rachunku w  spoldzielcze;  kasie
oszczednosciowej,”,

d) pkt 4 lit. e otrzymuje brzmienie:

»€) opcjonalnie numer rachunku bankowego lub
numer  rachunku w  spoldzielczej  kasie
oszczednosciowej,”;

Art. 5

Art.5. 1. Do postegpowan administracyjnych w
zakresie zezwolen i licencji, o ktérych mowa w art.
7a lub art. 18 ust. 1 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 1,
wszczetych 1 niezakonczonych przed dniem wejscia
W zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy
dotychczasowe.

2. Do postgpowan administracyjnych w zakresie
spetniania wymogu dobrej reputacji, o ktérych mowa
w art. 7d ustawy zmienianej w art. 1, wszczetych i
niezakonczonych decyzja ostateczng przed dniem
wejscia w zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy
dotychczasowe, z uwzglednieniemart. 6 ust.
1 ustawy z dnia 5 lipca 2018 r. 0 zmianie ustawy 0
transporcie drogowym oraz niektorych innych ustaw
(Dz. U. poz. 1481).

3. Do spraw dotyczacych zawieszenia wykonywania
transportu drogowego przez przewoznika drogowego
przed dniem wejscia w Zycie niniejsze] ustawy
stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Przepis przejsciowy.

Art. 12.

Art. 12. Do czasu zakonczenia negocjacji, o ktorych
mowa w art. 14 dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w
sprawie  minimalnych  warunkéw  wykonania
rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014
oraz dyrektywy 2002/15/WE w odniesieniu do
przepisow socjalnych dotyczacych dzialalno$ci
w transporcie drogowym oraz uchylajacej dyrektywe
Rady 88/599/EWG (Dz. Urz. UE L 102 z 11.4.2006,
str. 35, z p6zn. zm.) Gléwny Inspektor Transportu

Przepis przejsciowy.
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Drogowego wilacza dane dotyczace kontroli
pojazdow z panstw trzecich do informacji
przekazywanych Komisji, zgodnie z art. 90a ust. 1 pkt
2 ustawy zmienianej w art. 1.

Art. 13

Art. 13. 1. Dotychczasowe przepisy wykonawcze
wydane na podstawie art. 89 ust. 5 ustawy zmienianej
w art. 1 zachowujag moc do dnia wejscia w zycie
przepisow wykonawczych wydanych na podstawie
art. 89 wust. 5 ustawy zmienianej w art. 1,
w brzmieniu nadanym niniejsza ustawg, nie dtuzej
jednak niz przez okres 12 miesigcy od dnia wejscia w
zycie niniejszej ustawy.

2. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na
podstawie art. 90a ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1
zachowujg moc do dnia wejsScia w zycie przepisOw
wykonawczych wydanych na podstawie art. 90a ust.
3 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawa, nie dtuzej jednak niz przez okres 12
miesiecy od dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy.

Projektowany przepis art. 7 ust. 1 ustawy zmieniajgcej zaktada czasowe, tj. do 12
miesiecy od dnia wejscia w zycie ww. ustawy, utrzymanie w mocy przepisow
wykonawczych wydanych na podstawie art. 89 ust. 5 utd. Przepisy aktualnie
obowigzujacego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2019 r.
w sprawie kontroli przewozu drogowego (Dz. U. z 2019 r. poz. 2145) i
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 21 pazdziernika 2019 r. w sprawie
systemu oceny ryzyka podmiotdéw wykonujacych przewdz drogowy (Dz. U.
z 2019 r. poz. 2123) powinny zachowa¢ moc obowigzujacg przez wskazany
powyzej okres z uwagi na konieczno$¢ oczekiwania na ustanowienie przez Komisj¢
aktow wykonawczych dotyczacych systemu oceny ryzyka, o ktérej mowa w art. 9
dyrektywy 2006/22/WE, tj. do dnia 2 czerwca 2021 r. Art. 8 ust. 2 przewiduje
natomiast, ze dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 90a
ust. 3 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym zachowuja moc do
12 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie ustawy.

Art. 15

Art. 15. 1. W latach 2021-2031 maksymalny limit
wydatkéw budzetu panstwa bedacy skutkiem
finansowym ustawy wynosi:
1) dla Glownego Inspektoratu  Transportu
Drogowego — 176 813 400,00 zt, z czego:
a) w2021r.— 0
b w2022 r.-19 558 200,00
c) w2023r.—15767 700,00
d) w2024 r.—17 006 600,00
e) w2025r.—16 827 600,00
f) w2026 r.—18 308 100,00
g) w2027 r.—17578 400,00
h) w2028 r.—17 724 800,00
i)  w2029r.—17 867 000,00
j)  w2030r.—18012 800,00
k) w2031r.—18 162 200,00
2) dla wojewddzkich inspektoratow transportu
drogowego — 359 033 400,00 z1, z czego:

Projektowane przepisy, zgodnie z art. 50 ust. 1a, 4 i 5 ustawy z dnia 27 sierpnia
2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 305, z p6zn. zm.) okreslaja
maksymalny limit wydatkow, na okres 10 lat budzetowych wykonywania ustawy.
Projektowane przepisy okreslaja rowniez kto monitoruje wykorzystanie limitu
wydatkow oraz odpowiada za wdrozenie mechanizmoéw korygujacych, ktore maja
zastosowanie w przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczenia przyjetego
na dany rok budzetowy maksymalnego limitu wydatkow.
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a) w2021r.-0
b) w2022r.— 27 304 800,00

c) w2023r.— 40214 700,00
d) w2024 r.— 39074 000,00
e) w2025r.— 35342 700,00

f) w2026r1.— 35760 600,00
g) Ww2027r. — 36100 700,00

h) w2028 r.— 36 194 500,00
1)  w2029r.— 36269 500,00
J)  w2030r.— 36 346 500,00

k) w2031r.— 36425 400,00
3) dla ministra wlasciwego do spraw transportu —
9 443 000,00 zt, z czego:

a) w2021r.-0

b) w2022r.— 944 300,00

c) w2023 r.— 944 300,00

d) w2024 r.— 944 300,00

e) w2025r.— 944 300,00

f) w2026 r.— 944 300,00

g) w2027 r.— 944 300,00
h) w2028r. — 944 300,00
i) w2029 1. — 944 300,00

j)  w2030r.— 944 300,00

k) w2031r.— 944 300,00.
2. Minister wtasciwy do spraw transportu monitoruje
wykorzystanie limitu wydatkow, o ktorych mowa w
ust. 1 pkt 1 1 3, oraz wdraza mechanizm korygujacy,
0 ktérym mowa w ust. 4.
3 Wiasciwy dla wojewodzkiego inspektoratu
transportu  drogowego  wojewoda  monitoruje
wykorzystanie limitu wydatkow, o ktorych mowa w
ust. 1 pkt 2, okreslonego na podstawie ust. 2 oraz
wdraza mechanizm korygujacy, o ktorym mowa w
ust. 5.
4. W przypadku zagrozenia lub przekroczenia
przyjetego na dany rok budzetowy maksymalnego
limitu wydatkow okre§lonego w ust. 1 pkt 1 1 3,
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stosuje si¢ mechanizm korygujacy polegajacy na
zmniejszeniu wydatkéw budzetu panstwa bedacych
skutkiem finansowym ustawy.

5. W przypadku zagrozenia lub przekroczenia
przyjetego na dany rok budzetowy maksymalnego
limitu wydatkow okre§lonego na podstawie ust. 2,
stosuje si¢ mechanizm korygujacy polegajacy na
zmniejszeniu wydatkow budzetu panstwa bedacych
skutkiem finansowym ustawy.

Art. 16

Art. 16. 1. Do dnia 20 maja 2022 r. do
przedsigbiorcow wykonujacych zawdd przewoznika
drogowego rzeczy z wykorzystaniem pojazdoéw
silnikowych lub zespotow pojazdéw, ktérych
dopuszczalna masa catkowita przekracza 2,5 tony i
nie przekracza 3,5 tony w mi¢dzynarodowym
transporcie drogowym rzeczy przepisy ustawy
zmienianej w art. 1 stosuje si¢ wytgcznie w zakresie
wydawania zezwolenia na wykonywanie zawodu
przewoznika drogowego, licencji wspolnotowej 1
wypisow z tej licencji oraz zglaszania pojazdow, o
ktorych mowa w art. 7 ust. 7 pkt 7 tej ustawy.

2. Przedsigbiorcy, o ktorych mowa w ust. 1, od dnia
wejscia w zycie niniejszego przepisu, moga ubiegad
si¢ 0 wydanie dokumentdw, o ktorych mowa w ust. 1.

Projektowane przepisy dotyczacg terminu stosowania przepisoOw odnoszacych si¢ do
obowigzku uzyskania zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego i
licencji wspolnotowej przez przedsiecbiorcow wykorzystujagcych w swojej dziatalnosci
pojazdy silnikowe lub zespoty pojazdy, ktorych dopuszczalna masa catkowita
przekracza 2,5 tony i nie przekracza 3,5 tony.

Art. 14,

Art. 14. W sprawach wynikajacych z zezwolenia na
wykonywanie zawodu przewoznika drogowego
wydanego na podstawie dotychczasowych przepiséw
dotyczacych wlasciwosci starostow wilasciwym jest
starosta, ktory wydatl te uprawnienia.

Przepis przejsciowy.

Art. 17

Art. 11. Ustawa wchodzi w zycie po uplywie
miesigca od dnia ogloszenia, z wyjatkiem:

1) art. 1 pkt 8, ktory wchodzi w zycie z dniem
21 lutego 2022 r.;

2) art. 1 pkt7lit. b iart. 16, ktore wchodza w
zycie po uptywie 7 dni od dnia ogloszenia,

Przepis 0 wejsciu ustawy w zycie.
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3) art. 2 pkt 1 - 3, ktore wchodza w zycie z
dniem 2 lutego 2022 r.;

4) art. 2 pkt 5, ktory wchodzi w zycie po
uplywie 4 miesiecy od dnia ogloszenia.

Y w wypadku projektu usuwajacego naruszenie Komisji nalezy wpisaé nr naruszenia, zas w wypadku wykonywania orzeczen Trybunatu Sprawiedliwosci (czy to

w trybie prejudycjalnym czy skargowym) nalezy poda¢ dat¢ wyroku i sygnature sprawy

2 tabele zbieznosci dla przepiséw Unii Europejskiej mozna wygenerowaé przy pomocy systemu e-step (wWww.e-step.pl/urzednik). W wypadku koniecznosci dodania
uzasadnienia dla przekroczenia minimum europejskiego nalezy doda¢ odpowiednig kolumne

% w tej czesci nalezy wskaza¢ przepisy dyrektywy, decyzji ramowej, przepisy prawa UE, ktérych naruszenie wskazata Komisja lub ktorych wyktadni dokonat Trybunat
Sprawiedliwosci

YW tej czesci nalezy wskazaé wszystkie przepisy projektu aktu prawnego, ktore nie zostaty wymienione w pierwszej czesci tabeli. Ze wzgledu na koniecznosé
ograniczenia projektow implementujacych prawo UE do przepisow wylacznie i §cisle dostosowawczych przepisy wykraczajace poza ten zakres powinny mieé
charakter wyjatkowy i by¢ opatrzone uzasadnieniem koniecznosci ich wprowadzenia.

(*) jezeli do wdrozenia danego przepisu UE potrzebne jest oprocz przepisu przenoszacego tres¢, takze wprowadzenie przepisow zapewniajacych stosowanie (np.
przepisy proceduralne, przepisy karne itp.), w tabeli powinny znalez¢ si¢ wszystkie te przepisy wraz z oznaczeniem ich jednostek redakcyjnych

(**) w wypadku wprowadzenia przepisow, ktore przekraczajg minimum ustanowione przepisami UE (o ile jest to dopuszczalne) konieczne jest uzasadnienie
zastosowania takiej normy
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