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Szanowna Pani Marszaltek,

na podstawie art. 140e ust. 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym sktadam przyjety przez Rad¢ Ministréw dokument:

- Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
dzialania realizowane w tym zakresie w 2022 r.

Jednoczesnie informuje, ze Rada Ministréw upowaznita Ministra Infrastruktury
do prezentowania stanowiska Rzagdu w tej sprawie w toku prac parlamentarnych.

Z powazaniem

Mateusz Morawiecki

/podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/
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Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

UCHWALA NR 1/2023
KRAJOWEJ RADY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

z dnia 18 kwietnia 2023 r.

w sprawie przyjecia sprawozdania pt. ,,Stan bezpieczeinstwa ruchu
drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2022 r.”

Na podstawie art. 140e ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z pézn. zm.") oraz w zwigzku z § 10 zatacznika
do uchwaty nr 4/2014 Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego z dnia 24
kwietnia 2014 r. w sprawie zatwierdzenia regulaminu organizacyjnego Krajowej Rady

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego? uchwala sie, co nastepuje:

8§ 1. Przyjmuje sie sprawozdanie pt. ,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
dziatania realizowane w tym zakresie w 2022 r.”, stanowigce zatacznik do niniejszej

uchwaty.

8§ 2. Uchwata wchodzi w zycie z dniem jej podjecia.

PRZEWODNICZACY
KRAJOWEJ RADY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Andrzej Adamczyk

Y Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz.U. z 2022 r. poz. 1002, 1768, 1783, 2589 i
2642.

2 Niniejsza uchwata zostata zmieniona uchwatg nr 2/2017 Krajowej Rady BezpieczeAstwa Ruchu Drogowego z dnia

9 maja 2017 r. zmieniajgca uchwate w sprawie zatwierdzenia regulaminu organizacyjnego Krajowej Rady
Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego.
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Z troska i petng odpowiedzialnoscia za szereg dziatan, ktore
podejmujemy, przekazuje na Panstwa rece sprawozdanie na temat
stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce w 2022 roku. Raport
ze wzgledu na obchodzong w 2022 roku 20-rocznice ustanowienia
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego i wojewddzkich rad
bezpieczenstwa ruchu drogowego zawiera rowniez pogtebiong refleksje dotyczacg efektéw poprawy
stanu bezpieczenstwa, ale rowniez pozostawia w swej merytorycznej formie dowody, jak bardzo optaca
sie inwestowac w ten proces i jak wielkie korzysci ptyng z tego tytutu dla polskiego spoteczenstwa.

Przed blisko osmioma laty postawiliSmy sobie ambitny cel: polskie drogi muszg by¢ znacznie
bezpieczniejsze. Polska musi przesta¢ szorowaé po dnie europejskich statystyk pod tym wzgledem.
Nasze dziatania zmierzajqce do naprawy tego stanu rzeczy opieramy na trzech filarach.

Pierwszym z nich sg inwestycje. Dzieki poprawie jakosci drég - rozbudowie tras jednojezdniowych do
dwodch jezdni, dofinansowaniu drog lokalnych, budowie nowych skrzyzowan, doswietlaniu przejs¢ dla
pieszych — mniej uczestnikow ruchu drogowego narazonych jest na niebezpieczenstwo. Drugim z tych
filarow jest edukacja. Nieustannie organizujac rozmaite akcje — edukujemy spoteczenstwo i pokazujemy,
jak optakane skutki moze mie¢ nieprawidtowe zachowanie na drodze. Trzecim filarem naszych dziatan
sq zmiany w prawie. Staramy sie, aby legislacja w jak najlepszy sposdb okreslata prawa, ale tez
obowigzki wszystkich uczestnikow ruchu drogowego. Dziatania w ramach tych trzech filarow sg naszg
odpowiedzig na wyzwania. Warto przyjrzec sie temu, jakie przynosi to skutki.

W 2022 roku nastgpit dalszy bardzo wyrazny spadek liczby wypadkéw drogowych, zabitych i rannych
w tych zdarzeniach w poréwnaniu do 2019 r., ktéry byt ostatnim rokiem przed wprowadzeniem
obostrzenn w wyniku pandemii COVID-19. Dane wskazujg, ze w tym okresie nastgpit spadek liczby
wypadkow o ok. 30%. Liczba zabitych spadta o prawie 35%. Natomiast rannych w tych zdarzeniach byto
takze o ok. 30% mniej. Szczegdlnie cieszy nas, ze znaczaco spadta liczba pieszych, ktorzy stracili zycie
w wypadkach. Tutaj spadek wyniost az 43%.

Polska roku 2002 to az 5827 ofiar $miertelnych na polskich drogach. Po 20 latach zakonczyliSmy rok
2022 liczbg 1896 ofiar $miertelnych. Finalnie realizowane dziatania pozwolity po 20 latach osiggnac
niemal 70-procentowy spadek liczby ofiar Smiertelnych wypadkdéw drogowych.

Polska jest wiec dzi$ liderem poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Europie. To cieszy, ale nie
mam z tego tytutu petnej satysfakcji. Wiemy, ze 1896 ofiar Smiertelnych na drogach to nadal o 1896 za
duzo. W ciggu 20 lat od powstania Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego pozycja Polski na
tle krajéw europejskich ulegta znaczacej poprawie. W ciggu ostatniego roku, Polska awansowata o pie¢
miejsc w zestawieniu krajow UE pod wzgledem liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na milion
mieszkancoéw. Obecnie wartos¢ ta wynosi dla Polski 51 0s6b, przy sredniej dla UE wynoszacej 46 0sob.

Chciatbym podziekowa¢ wszystkim zaangazowanym w proces poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce. Od lat dbajg Panstwo o to, aby ta wazna tematyka byfa obecna w przestrzeni
publicznej i realizujg Panstwo wazne dziatania naprawcze w ramach swoich kompetencji i mozliwosci.
Pragne podziekowac tez wszystkim instytucjom i partnerom zaangazowanym w dotychczasowy wysitek,
zachecam do dalszej, wzmozonej pracy i lektury tego historycznego sprawozdania.

Andrzej Adamczyk

Przewodniczacy Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Minister Infrastruktury
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SLOWNIK POJEC!

WYPADEK DROGOWY
Zdarzenie drogowe, w wyniku, ktérego byta osoba zabita lub ranna.

KOLIZJA DROGOWA
Zdarzenie drogowe, w ktérym powstaty wytacznie straty materialne?.

ZDARZENIE DROGOWE
Wypadek drogowy lub kolizja drogowa.

SMIERTELNA OFIARA WYPADKU
Osoba zmarta na miejscu wypadku drogowego lub w ciqgu 30 dni od dnia wypadku drogowego na
skutek doznanych w jego wyniku obrazen ciata.

OFIARA (OSOBA) CIEZKO RANNA

Osoba, ktéra doznata uszczerbku na zdrowiu w postaci:

a) pozbawienia wzroku, stuchu, mowy, zdolnosci ptodzenia, innego ciezkiego kalectwa, ciezkiej
choroby nieuleczalnej lub dtugotrwatej choroby realnie zagrazajacej zyciu, trwatej choroby
psychicznej, catkowitej znacznej trwatej niezdolnosci do pracy w zawodzie lub trwatego, istotnego
zeszpecenia lub znieksztatcenia ciata,

b) innych obrazen powodujacych naruszenie czynnosci narzadu ciata lub rozstréj zdrowia trwajacy
diuzej niz 7 dni.

OFIARA (OSOBA) LEKKO RANNA
Osoba, wobec ktérej lekarz lub ratownik medyczny stwierdzit, ze doznata ona uszczerbku
na zdrowiu lub obrazen innych niz wskazane w definicji ofiary (osoby) ciezko rannej.

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I
Stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do liczby mieszkancéw obszar
ten zamieszkujacych. Miarg tego wskaznika jest liczba wypadkdéw na 100 tys. mieszkancow.

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II

Stosunek liczby ofiar $miertelnych wypadkédw drogowych na danym obszarze do liczby
mieszkancéw obszar ten zamieszkujacych. Miarg tego wskaznika jest liczba zabitych na 100 tys.
mieszkancéw.

CIEZKOSC WYPADKOW
Stosunek liczby ofiar smiertelnych do liczby wypadkdéw, w ktérych ofiary uczestniczyty. Miarg
ciezkosci wypadkdw jest liczba zabitych na 100 wypadkow.

GESTOSC WYPADKOW
Stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do dtugosci sieci drogowej. Miarg gestosci
wypadkow jest liczba wypadkéw na 100 km diugosci drég.

! Definicje wypadku drogowego, kolizji drogowej, zdarzenia drogowego, $miertelnej ofiary wypadku, ofiary (osoby)
ciezko rannej oraz lekko rannej na podstawie Zarzadzenia nr 31 Komendanta Gtdwnego Policji z dnia 22 pazdziernika
2015 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzen drogowych. Ofiary lekko i ciezko ranne
liczone tgcznie w dokumencie okresla sie jako ,ofiary ranne”.

2 Liczby kolizji podawane w niniejszym opracowaniu, to jedynie kolizje zgtoszone Policji. W Polsce nie ma obowigzku
zgtaszania zaistnienia kolizji do Policji.



Polska na tle panstw Unii Europejskiej w 2022 roku3

Kontrastujgce tendencje w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich UE.

W catej UE liczba ofiar $miertelnych na drogach w 2022 r. wzrosta o 3% w poréwnaniu z rokiem
poprzednim, miedzy innymi z powodu wzrostu natezenia ruchu po pandemii. Co istotne tendencja
spadkowa osiggnieta w okresie pandemii COVID-19 (w tym spadek o 17% w latach 2019-2020)
zostata zachowana. W poréwnaniu z 2019 r liczba ofiar $miertelnych w 2022 roku spadta o 10%.

Postepy byly jednak bardzo nieréwne w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich. Najwieksze
spadki, wiecej niz 30% odnotowano na Litwie i w Polsce, Dania odnotowata spadek o 23%.
Natomiast w ciggu ostatnich trzech lat liczba ofiar Smiertelnych na drogach w krajach takich jak
Irlandia, Hiszpania, Francja, Wiochy, Holandia i Szwecja pozostata na dotychczasowym poziomie
lub wzrosta. Ogdélny ranking wskaznikéw Smiertelnosci w krajach nie zmienit sie znaczaco od
czasow sprzed pandemii z najbezpieczniejszymi drogami w Szwecji (21 zgondéw na milion
mieszkancéw) i Danii (26 zgondéw na milion mieszkancéw), podczas gdy Rumunia (86 zgondw na
milion mieszkancéw) i Butgaria (78 zgondéw na milion mieszkancéw) odnotowaty najwyzsze
wskazniki w 2022.

Srednia UE wyniosta 46 ofiar Smiertelnych na drogach na milion mieszkancéw. Polska opierajac sie
ogdlnoeuropejskiej tendencji wzrostowej i pogtebiajac spadek krajowy o 15,5% (zgodnie z danymi
wstepnymi KE o 14 %) redukcji ofiar $miertelnych przyczynita sie do zahamowania europejskiej
tendencji wzrostowej liczby ofiar Smiertelnych w 2022 roku co réwniez przetozyto sie na awans
Polski w rankingu panstw UE o 5 pozycji z wynikiem 51 ofiar Smiertelnych na milion mieszkancéw.

Najbardziej dotkniete grupy uzytkownikéw drég

Na podstawie dostepnych danych za 2021 r. w catej UE, 52 proc. ofiar $miertelnych wypadkow
drogowych miato miejsce na drogach wiejskich, w poréwnaniu z 39% na obszarach miejskich i 9%
na autostradach. Mezczyzni odpowiadajg za trzy z czterech ofiar Smiertelnych na drogach (78%).
Pasazerowie samochoddéw (kierowcy i pasazerowie) stanowili 45% wszystkich ofiar $miertelnych
na drogach, podczas gdy piesi stanowili 18%, uzytkownicy jednosladow z napedem (motocykle
i motorowery) 19%, a rowerzysci 9% wszystkich ofiar Smiertelnych.

Na obszarach miejskich schemat jest jednak bardzo rézny w przypadku niechronionych
uzytkownikéw drdég (piesi, rowerzysci i uzytkownicy jednosladéw z napedem) stanowigcy prawie
70% wszystkich ofiar $miertelnych. Ofiary $miertelne wsrdod uzytkownikow drég w miastach majq
W przewazajgcej mierze miejsce w wypadkach z udziatem samochoddéw osobowych i ciezarowych,
a tym samym nalezy podkresli¢c potrzebe wzmocnienia ochrony niechronionych uzytkownikdéw
drég. Podczas gdy wzrost udziatu jazdy na rowerze w koszyku mobilnosci w wielu panstwach
cztonkowskich jest niezwykle wysoki, powaznym powodem do niepokoju jest tendencja w zakresie
liczby zabitych rowerzystéw na drogach UE. Rowerzysci wtasnie sg jedyng grupg uzytkownikéw
drdg, ktdéra nie odnotowata znaczacego spadku liczby ofiar $miertelnych w ciggu ostatniej dekady,
tj. zwtaszcza ze wzgledu na utrzymujacy sie niedobdr dobrze wyposazonej infrastruktury.

Na przyktad w 2022 r. wstepne dane z Francji wskazujg na 30% wzrost liczby ofiar Smiertelnych
wsérod rowerzystow w poréwnaniu z 2019 r. Tendencje te nie dotyczg Polski gdyz liczba ofiar
$miertelnych wérdéd rowerzystow w ciggu ostatniej dekady (lata 2012-2022) spadta o - 43,3%, za$
w roku 2022 w stosunku do roku 2019 liczba ta spadta o - 33,8%.

W 2018 r. UE wyznaczyta sobie cel zmniejszenia o 50% liczby ofiar $miertelnych na drogach - i po
raz pierwszy réowniez powaznych obrazen — do 2030 r. Zostato to okreslone w strategicznym planie
dziatania Komisji w sprawie drég ,Ramy polityki bezpieczenstwa i bezpieczenstwa ruchu
drogowego UE na lata 2021-2030", ktdére okreslaja réwniez plany bezpieczenstwa ruchu
drogowego w zakresie osiggniecia zerowej liczby ofiar $miertelnych na drogach do 2050 r. (,Wizja
zero”).

3 Dane dotyczace stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w poszczegdlnych Panstwach UE i catej UE zostaly
opublikowane przez KE w dniu 21.02.2023 r. Dane UE dotyczace Polski obejmujg okres poprawy brd
styczen - listopad 2022 roku. Procentowy spadek liczby ofiar $miertelnych w Polsce w 2022 r. wyniost - 15,5 % za
okres styczen - grudzien 2022.



Bezpieczenstwo drogowe byto réwniez kluczowym elementem niedawnych inicjatyw UE w zakresie
polityki mobilnosci, w tym m.in. ,Strategii na rzecz zrdwnowazonej i inteligentnej mobilnosci”.

Smiertelnoéé na drogach na milion mieszkancéw — dane wstepne za 2022 rok

Wskaznik na milion mieszkancow

% zmiana 2022

w stosunku do

2019 2020 2021 2022 2021 2019 Srednia
2017-19
EU 27 51 42 45 46 3% -10% -11%
Belgia 56 43 45 52 16% -7% -3%
Bulgaria 20 67 81 78 -5% -15% -17%
Czechy 58 48 50 50 -1% -15% -15%
Dania 34 28 22 26 18% -23% -15%
Niemcy 37 33 31 34 9% -8% -12%
Estonia 39 44 41 38 -9% -4% -10%
Irlandia 29 30 27 31 14% 11% 9%
Grecja 64 54 57 58 1% -11% -13%
Hiszpania 37 29 32 36 12% -2% -5%
Francja 50 39 45 49 11% 0% -2%
Chorwacja 73 58 72 71 -6% -7% -13%
Wiochy 53 40 49 53 9% -2% -5%
Cypr 59 54 50 42 -16% -27% -26%
Lotwa 69 73 78 60 -24% -15% -19%
Litwa 67 63 53 43 -19% -35% -35%
Luksemburg 36 42 38 40 8% 18% -6%
Wegry 62 47 56 56 -1% -10% -13%
Malta 32 21 17 50 189% 63% 47%
Holandia 34 30 29 35 20% 4% 7%
Austria 47 39 41 41 2% -11% -11%
Polska 77 66 59 51 -14% -34% -33%
Portugalia 67 52 54 63 16% -5% -2%
Rumunia 96 85 92 86 -8% -12% -14%
Stowenia 49 38 54 40 -25% -17% -14%
Stowacja 50 45 45 46 0% -8% -8%
Finlandia 38 40 41 34 -16% -10% -18%
Szwecja 22 20 20 21 5% 0% -17%
Szwajcaria 22 26 23 31 35% 44°% 25%
Norwegia 20 17 15 23 55% 15% 16%
Islandia 17 22 24 24 0% 50% -33%

Dane z 2022 r. sq oparte na wstepnych danych dla wiekszosci krajow i moga ulec zmianie
w okreslonym czasie. Ostateczne dane zostang opublikowane jesienig 2023 r.



Rok 2022 Statystyka wypadkow drogowych z udziatem ofiar Smiertelnych i cele.
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ZMIANA POZYCJI POLSKI W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO NA TLE
KRAJOW EUROPEJSKICH W CIAGU OSTATNICH 20 LAT

W 2022 roku Polska w zestawieniu tym awansowata o 5 miejsc (na 18. miejsce).

Sposrad sklasyfikowanych krajow wiekszy spadek odnotowato jedynie 10 krajéow: Cypr, Dania,
Estonia, Hiszpania, Irlandia, Litwa, totwa, Luksemburg, Stowenia i Szwecja. Podobny spadek
wskaznika, co w Polsce, odnotowano w Austrii. Pozostate 15 krajow odnotowato mniejsze spadki,
badz tez w przypadku Malty - wzrost omawianego wskaznika.

KRAJ Wskaznik zabitych Wskaznik zabitych Zmiana w %
w wypadkach w wypadkach
drogowych na drogowych na milion
milion mieszkancow mieszkancow
w 2002 roku w 2022 roku
Austria 119 41 -66
Belgia 127 52 -59
Butgaria 122 78 -36
Chorwacja 146 71 -51
Cypr 133 42 -68
Czechy 140 50 -64
Dania 86 26 -70
Niemcy 83 34 -59
Estonia 161 38 -76
Finlandia 80 34 -57
Francja 128 49 -62
Grecja 150 58 -61
Hiszpania 130 36 -72
Holandia 61 35 -43
Irlandia 97 31 -68
Litwa 202 43 -79
totwa 241 60 -75
Luksemburg 140 40 -71
Malta 41 50 +22
Polska 152 51 -66
Portugalia 161 63 -61
Rumunia 110 86 -22




Stowacja 116 46 -60
Stowenia 135 40 -70
Szwecja 63 21 -67
Wegry 140 56 -60
Wiochy 122 53 -57

SYTUACIJA W WYBRANYCH KRAJACH UE

FRANCIA:

Wedtug danych francuskiej Delegatury ds. Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego $miertelnos$¢ na
drogach w tym kraju w 2022 roku jest podobna do tej sprzed pandemii COVID-19. W 2022 roku
na drogach Francji kontynentalnej oraz terytoridow zamorskich zgineto 3541 osob. Wynik ten jest
wyzszy 0 +1,3% w poréwnaniu do 2019 roku i o +10,1% w poréwnaniu do 2021 roku.

W 2022 roku w wypadkach oraz w ciggu 30 dni od wypadku zmarto 3260 oséb, w tym 484 pieszych,
34 uzytkownikéw $rodkéw transportu osobistego (takich jak hulajnogi elektryczne), 244
rowerzystow, 715 uzytkownikdw zmotoryzowanych jednosladéw, 1563 pasazeréow samochoddw.
Wsrdd osdb zmartych byto 58 dzieci w wieku do 13 lat, 98 nastolatkdw w wieku 14-17 lat, 552
mitodych ludzi w wieku 18-24 lat, 875 senioréw w wieku 65 lat i starszych.

HISZPANIA:

W poréwnaniu z 2019 r. mobilno$¢ w Hiszpanii wzrosta o 3%, liczba ofiar $miertelnych wypadkdéw
drogowych wzrosta 0 4%, a 0s6b rannych w tych wypadkach spadta o 10%.

W 2022 roku na hiszpanskich drogach doszto do 1042 wypadkdéw $miertelnych, w ktérych zgineto
1145 oséb, a 4008 zostato ciezko rannych. Liczby te oznaczaja o 44 wiecej zgondéw (+4%) i 425
mniej powaznych obrazen (-10%) niz w 2019 r., roku referencyjnym i przed pandemia.

NIEMCY:

W 2022 roku w Niemczech w wypadkach drogowych zginety 2782 osoby. Na podstawie wstepnych
wynikow Federalny Urzad Statystyczny podaje rowniez, ze byt to wzrost o 220, czyli o 9%,
w poréwnaniu z rokiem poprzednim (2562 ofiar $miertelnych) oraz o 9% mniej niz w 2019 r., rok
przed pandemig COVID-19 (3046 ofiar Smiertelnych).

PROJEKT BASELINE:

Ze strony polskiej jako jednego z krajow inicjujacych europejski projekt Baseline - Collection of
Key Performance Indicators (KPIs) for road safety - Badania w celu wyznaczenia wskaznikéw
efektywnoéci dziatan w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego uczestniczyt Instytut
Transportu Samochodowego (ITS) ze wsparciem KRBRD.

Projekt Baseline byt realizowany w latach 2020 - 2022 przez konsorcjum partneréow z 19 panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej. Koordynatorem projektu byt Instytut Vias z Belgii.

Celem projektu Baseline byto okreslenie Kluczowych Wskaznikdw Efektywnosci KPI (Key
Performance Indicators) Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w krajach cztonkowskich UE. Kazdy
kraj uczestniczacy przedstawit od jednej do osmiu krajowych wartosci KPI, obejmujacych wszystkie
elementy ,bezpiecznego systemu” (Safe System), ktére byty poréwnywalne we wszystkich krajach
i spetniaty minimalne wymagania metodologiczne.

Wskazniki te dotyczyly przekraczania dozwolonej predkosci, stosowania paséw bezpieczenstwa,
uzywania telefonédw komorkowych podczas jazdy, stosowania kaskow, jazdy pod wptywem
alkoholu, bezpieczenstwa pojazdow, bezpieczenstwa infrastruktury drogowej i pomocy
powypadkowej.



Okreslenie wartosci wskaznikéw oraz ich staty monitoring pozwoli na podejmowanie sprofilowanych
dziatan interwencyjnych majacych odwrdcic¢ niekorzystne trendy oraz umozliwi przeprowadzenie
oceny realizacji programow bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ze strony polskiej projekt byt
realizowany w Centrum Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego w ITS i zakfadat opracowanie
metodologii badan i zebranie danych, umozliwiajace wyznaczenie wskaznikdéw efektywnosci dziatan
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na podstawie przeprowadzonych badan, w Polsce zostato wyznaczonych pie¢ wskaznikdw*:

e KPI 1: Predkos$c¢: % kierowcdw nieprzekraczajacych dopuszczalnych predkosci

e KPI 2: Pasy bezpieczenstwa i urzadzenia do przewozenia dzieci: % 0sdb stosujgcych pasy
bezpieczenstwa i urzadzenia zabezpieczajace

e KPI 3: Kaski: % o0so6b stosujacych kaski

e KPI 4: Alkohol: % kierowcéw, w organizmach ktérych stwierdzono zawartos¢ alkoholu
ponizej dopuszczalnego limitu

e KPI 5: Rozproszenie uwagi: % kierowcéw nieuzywajacych telefonéw komérkowych

Projekt ten przyczyni sie rowniez do budowania potencjatu w UE, w szczegdlnosci w panstwach
cztonkowskich, ktore jeszcze nie zgromadzity i nie obliczyty danych dla KPI. W Polsce budowa
i rozwdj wskaznikow KPI na poziomie europejskim i krajowym zostata zapoczatkowana juz w 2020
roku poprzez umieszczenie tego rodzaju podejscia w zakresie monitoringu i ewaluacji efektywnosci
dziatan w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021 - 2030 co wynikato
z wnioskéw pokontrolnych Najwyzszej Izby Kontroli dot. poprawy efektywnosci monitorowania
wskaznikow dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Okres 20 lat poprawy stanu bezpieczenstwa na drogach
w Polsce

Trend spadku/wzrostu liczby wypadkoéw na poziomie kraju w latach 2002 - 2022

Liczba wypadkow + /- w stosunku do roku + /- w stosunku do roku

drogowych ubiegtego w liczbach ubiegtego w procentach
2002 53 559 -240 -0,4%
2003 51 078 -2481 -4,6%
2004 51 069 -9 -0,01%
2005 48 100 -2 969 -5,8%
2006 46 876 -1 224 -2,5%
2007 49 536 +2 660 +5,7%
2008 49 054 -482 -1,0%
2009 44 196 -4 858 -9,9%
2010 38 832 -5 364 -12,1%
2011 40 065 +1 233 +3,2%
2012 37 046 -3 019 -7,5%
2013 35 847 -1199 -3,2%
2014 34 970 -877 -2,4%
2015 32967 -2 003 -5,7%
2016 33 664 +697 +2,1%
2017 32760 -904 -2,7%




2018 31674 -1 086 -3,3%
2019 30 288 -1 386 -4,4%
2020 23 540 -6 748 -22,3%
2021 22 816 -724 -3,1%
2022 21 322 -1 494 -6,5%

*Wyniki badan projektu Baseline sq dostepne na stronie:
https://baseline.vias.be/en/publications/kpi-reports

Trend spadku/wzrostu liczby ofiar smiertelnych na poziomie kraju w latach 2002 - 2022

Liczba ofiar $miertelnych + /- w stosunku do roku + /- w stosunku do roku
Rok wypadkow drogowych ubiegtego w liczbach ubiegtego w procentach

2002 5 827 +293 +5,3%
2003 5 640 -187 -3,2%
2004 5712 +72 +1,3%
2005 5444 -268 -4,7%
2006 5243 -201 -3,7%
2007 5583 +340 +6,5%
2008 5437 -146 -2,6%
2009 4 572 -865 -15,9%
2010 3 907 -665 -14,6%
2011 4 189 +282 +7,2%
2012 3 571 -618 -14,8%
2013 3 357 -214 -6,0%
2014 3 202 -155 -4,6%
2015 2938 -264 -8,2%
2016 3 026 +88 +3,0%
2017 2831 -195 -6,4%
2018 2 862 +31 +1,1%
2019 2909 +47 +1,6%
2020 2491 -418 -14,4%
2021 2 245 -246 -9,9%
2022 1 896 -349 -15,5%

+ /- w stosunku do roku

ubiegtego w liczbach

Trend spadku/wzrostu liczby rannych na poziomie kraju w latach 2002 - 2022

Rok Liczba rannych

stosunku do roku
glego w procentach

2002 67 498 -696 -1,0%
2003 63 900 -3 598 -5,3%
2004 64 661 +761 +1,2%
2005 61 191 -3 470 -5,3%
2006 59 123 -2 068 -3,4%
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2007 63 224 +4 101 +6,9%
2008 62 097 -1127 -1,8%
2009 56 046 -6 051 -9,7%
2010 48 952 -7 094 -12,7%
2011 49 501 +549 +1,1%
2012 45 792 -3 709 -7,5%
2013 44 059 -1733 -3,8%
2014 42 545 -1514 -3,4%
2015 39 778 -2767 -6,5%
2016 40 766 +988 +2,5%
2017 39 466 -1 300 -3,2%
2018 37 359 -2107 -5,3%
2019 35477 -1 882 -5,0%
2020 26 463 -9 014 -25,4%
2021 26 415 -48 -0,2%
2022 24 743 -1672 -6,3%

Trend spadku/wzrostu liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych 2002/2022

Liczba ofiar
$miertelnych

w wojewddztwach

Liczba ofiar
$miertelnych

Wojewédztwo wypadkow wypadkéw - % 2002/2022
drogowych drogowych
2002 2022
Dolnoslaskie 393 138 -64,9
Kujawsko - pomorskie 320 103 -67,8
Lubelskie 354 121 -65,8
Lubuskie 177 63 -64,4
tédzkie 509 164 -67,8
Matopolskie 375 102 -72,8
Mazowieckie 1015 289 -71,5
Opolskie 141 64 -54,6
Podkarpackie 223 88 -60,5
Podlaskie 209 69 -66,9
Pomorskie 285 100 -64,9
Slaskie 513 155 -69,8
Swigtokrzyskie 292 67 -77,1
Warminsko - mazurskie 251 84 -66,5
Wielkopolskie 520 214 -58,8
Zachodniopomorskie 250 75 -70,0
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce w roku 2022

Przedstawione ponizej analizy zostaly opracowane na podstawie danych pochodzacych
z Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji prowadzonego przez Komende Gtéowng Policji.
Dokfadne analizy danych statystycznych, wynikéw badan i analiz dot. zachowan uczestnikow
ruchu drogowego oraz oceny ryzyka bycia ofiarg wypadku drogowego prezentowane
w dokumencie pozwalajg na okreslenie gtéwnych profili sprawcéw, ofiar oraz przyczyn
zdarzen drogowych. Dane dotyczace wypadkowosci w 2022 roku zostaty poréwnane
z zesztorocznymi danymi, a takze ujete w trendzie obserwowanym na przestrzeni ostatnich
10 lat.

Dodatkowo w ostatniej czesci dzialu zawarto wykresy oraz mapy obrazujgce zestaw
wskaznikéw zagrozen dla réznych kategorii wypadkéw drogowych we wszystkich
wojewodztwach w 2022 roku.

Informacje podstawowe

POLSKA

Liczba mieszkancéw 37 907,7 tys.
Powierzchnia 312 720 km?
Dtugos¢ drdég publicznych 429 815,6 km
Zarejestrowane pojazdy* 34 030 267 tys.
DLUGOSC DROG WG KATEGORII® STRUKTURA SIECI DROGOWEJ
Krajowe 19 498 km [ 4,5 %
Wojewddzkie 29 383 km [ 6,8 %
Powiatowe 124 399 km @ 28,9 %
Gminne 256 536 km M 59,7 %
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH® TRENDY
Wypadki 21 322 N\
Zabici 1 896 NNY —
Ranni 24 743 N\ ~— I
——
Ciezko ranni 7 541 NN ———wypadki ====zabici
Kolizje 362 266 NNN 2012 2014 2016 2018 2020 2022
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10% AAA - wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNYN - spadek >10% - - bez zmian

4 GUS Transport - wyniki dziatalnosci w 2020 r., GUS, 2021 r.
5 GUS Transport - wyniki dziatalnosci w 2020 r., GUS, 2021 r.
6 Dane SEWIK wg stanu na dzien 13.02.2022 r.
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W 2022 r. w stosunku do 2021 r. odnotowano zmniejszenie liczby wypadkow (-6,5%), liczby
ofiar $miertelnych (-15,5%), liczby rannych (-6,3%) liczby ciezko rannych (-8,9%) oraz
spadek liczby kolizji (-14,3%).

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

Wskaznik demograficzny I 56,2 Wy_lpadkow/ 100 tys.
mieszk.
Wskaznik demograficzny II 5,0 zabitych / 100 tys. mieszk.
Ciezkos¢ wypadkow 8,9 zabitych / 100 wypadkow
Gestos¢ wypadkow 5,0 wypadkow / 100 km
RODZAJE WYPADKOW
STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czotowe | 10,2% | zd. czolowe 19,7%
zd. boczne : 31,6% zd. boczne
zd. tylne I 12,4°J(o zd. tylne
pieszy 21,79 pieszy 23,9%
wywrocenie 8,5% wywrocenie
drzewo 5,1% drzewo
inne ! 10’6%. | inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%
UDZIAL WYPADKOW
2021 2022
Z udziatem pieszych 20,2% 22,3%
Spowodowanych niedostosowaniem predkosci do warunkdéw ruchu 22,3% 21,0%
Spowodowanych przez mtodych? kierowcow 16,0% 14,9%
Z udziatem rowerzystéw 14,9% 17,2%
Z udziatem nietrzezwych 10,6% 7,9%
Z udziatem motocyklistow 8,7% 8,5%
W wyniku najechania na drzewo 5,6% 5,1%

Struktura udziatu wypadkow, ktore miaty miejsce w 2022 roku pozostaje zblizona do lat
ubiegtych. Widoczny jest wzrost zdarzen z udziatem pieszych oraz z udziatem rowerzystéw,
przy jednoczesnym spadku zdarzen z udziatem tych spowodowanych predkoscia, z udziatem
mtodych kierowcdéw oraz z udziatem nietrzezwych.

7 W wieku 18-24 lat
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Rejestracje nowych samochodow osobowych w latach 2016 - 2022

Rok

rejestr. =4 LS

2016 (31 79833 66339 231|34 520(32 97238 56931 274|28 332|32 664 (32 25737 206|43 739 416 225
2017 (38 094|38 44249 445|39 479 (39 721 |41 887|36 832(34 51037 114 (40 539|42 44848 021 486 532
2018 (46 084|42 137 |51 681|44 820|42 366 |46 103|46 287 |56 69627 314 |39 904 |43 239|45 370 532 001
2019 |45 92943 755|50 120|46 381|47 094 |45 051 |49 065|48 108|35 325(46 901 |45 377|52 502 555 608
2020 |39 472(38512|29 658(15 240|211 14935 797|42 432|34 713|38 147|40 067 (41 677|51 512 428 376
2021 |32 26637 755|47 853|40 15240 860 (43 262|38 851 (33 32033 087|31 259|31 950|36 166 446 781
2022 (28 97733 541|39 532|34 883|35 89739 58734 702|33 758|35 819(32 00134 196|36 872 419 765

Zrédto: IBRM SAMAR

Liczba pojazdéw silnikowych w latach 2012-2022

w tym:
Pojazdy silnikowe s mochod
samochody osobowe N y motocykle
ciezarowe
2012r. = 2012 r , 2012r. = 2012r. =

100% Ogétem 100% Ogotem | 3900, Ogétem 100%
2012 24 875 717 100,0 18 744 412 100,0 2920779 100,0 1107 260 100,0
2013 25 683 575 103,2 19 389 446 103,4 2962064 101,4 1153 169 104,1
2014 26 472 274 106,4 20 003 863 106,7 3037 427 104,0 1189 527 107,4
2015 27 409 106 110,2 20 723 423 110,6 3098376 106,1 1272 333 114,9
2016 28 601 037 115,0 21 675 388 115,6 3179 655 108,9 1 355 625 122,4
2017 29 634 928 119,1 22 503 579 120,1 3248538 111,2 1427 115 128,9
2018 30 800 790 123,8 23 429 016 125,0 3338166, 114,3 1 502 888 135,7
2019 31 989 313 128,6 24 360 166 130,0 3436 184 117,6 1587 031 143,3
2020 32991 083 132,6 25113 862 134,0 3529716, 120,8 1669 138 150,7
2021 34 030 267 136,8 25 869 804 138,0 3634196 1244 1749 697 158,0
2022 34 866 137 140,1 26 457 659 141,1 3713 217 127,1 1 830 963 165,3

Zrodto: Urzad Statystyczny w Szczecinie wedtug stanu na dzien 31.12.2022 r.

Liczba samochodow osobowych na 1000 ludnosci w latach 2002 - 2021 *
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*Zrdto danych: Gtéwny Urzad Statystyczny. Dane za rok 2022 dostepne bedgq jesienig 2023 r.
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Systematycznie od 18 lat rosnie w Polsce liczba samochodéw osobowych na 1000
mieszkancow. W 2010 roku byto to statystycznie 447,4 samochodu osobowego na 1000
mieszkancow, natomiast w 2013 roku i 2015 roku odpowiednio: 503,7 i 539,1 w 2020 roku
wartosc¢ ta osiggneta wskaznik: 656,3 zas w 2021 roku wartos¢ wyniosta juz 682,4.

W 2022 roku liczba samochodéw osobowych i ciezarowych wzrosta (w stosunku do 2012 roku)
odpowiednio 0 141,1% i 127,1% zas$ motocykli 0 165,3%.

Jak wynika z danych IBRM SAMAR w roku 2022 znacznie spadta liczba nowo rejestrowanych
samochoddw osobowych. W stosunku do 2019 roku w 2020 zarejestrowano ich o 23% mniej,
w 2021 o 20% mniej, zas w 2022 r. az o 24% mniej.

RODZAJE WYPADKOW

...ile byto wypadkow?

. ]

zderzenie czotowe 21341189

zderzenie boczne 67147371
. ]

zderzenie tylne 2?%379

najechanie na pieszego e fl‘rg??

najechanie na drzewo . 193%8

wywrécenie sie pojazdu T ]1%(%

I 032
pozostate YN0

0 2000 4000 6000 8000

m 2022 =2021

...ile bylo ofiar Smiertelnych wypadkow?

zderzenie czotowe NENN——— S
zderzenie boczne 335
zderzenie tylne T——— 160
najechanie na pieszego I 453
najechanie na drzewo TEEEEE———— 082
wywrécenie sie pojazdu TN 126

pozostate I 167 m2022 2021

0 100 200 300 400 500 600
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W 2022 r. w porownaniu do danych za rok 2021 odnotowano spadki liczb wypadkow
w wiekszo$¢ rodzajow wypadkdédw. Najwieksza poprawa dotyczyta najechan na drzewo
(-14,0%) oraz zderzen czotowych (-13,2%). Nieznaczne pogorszenie dotyczyto najechan na
pieszego (+0,8%), ale w tej kategorii wypadkéw odnotowano duzy spadek liczby ofiar
$miertelnych (-12,4%) co w nastepstwie wptyneto na obnizenie wskaznika ciezkosci
wypadkdéw w tej kategorii wypadkéw do wartosci 9,8 ofiar $Smiertelnych na 100 wypadkow.
Jedynie zderzenia tylne pociggnety za sobg niewielki wzrost liczby ofiar Smiertelnych (+1,3%)
oraz wskaznika ciezkosci wypadkow do wartosci 6,1. Najwieksza poprawa w tym zakresie
dotyczyta zderzen bocznych (-24,4%), ktérych ciezko$¢ spadfa do wartosci 5,0.

... ile bylo ofiar smiertelnych na 100 wypadkow?

zderzenie czotowe | EE—— 1177?4
zderzenie boczne NN 5,0
zderzenie tylne EEE———— g:l
najechanie na pieszego — 0,8
najechanie na drzewo | 252813

wywrdcenie sie pojazdu 7,0

8,0 = 2022
; I
inne 7'28,4 2021
0 5 10 15 20 25 30

Ciezkos$¢ poszczegdlnych rodzajow wypadkow pozostata na poziomie bardzo zblizonym do
danych za rok 2021, a najwieksze zmniejszenie tego wskaznika zanotowano dla najechan na
pieszego (-1,5) przy jednoczesnym nieznacznym wzroscie (+1,6 p.p.) udziatu wypadkdw tego
rodzaju w catej strukturze.

... jaki byt udziat poszczegdéinych rodzajow wypadkoéw?

; ]
zderzenie czotowe 10,1%

10,9%
zderzenie boczne R —— 313,31‘?0/0
zderzenie tylne ' EEEEEE————— 1122,b3oZ°
najechanie na pieszego _20,30}0’6%
najechanie na drzewo e 55360/3/0
wywrdcenie sie pojazdu _8%40;0/" 2022
pozostate I 10,9% 2021

11,2%
T

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
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... jaki byt udziat ofiar Smiertelnych w poszczegdélnych rodzajach

wypadkow?
zderzenie czotowe T 1%)%70/‘;/0
-derzenie boczne T 17,7°/¢1)9,7%
zderzenie tylne _7,0(%4%
najechanie na pieszego _23?362%
najechanie na drzewo %2:332
wywrécenie sie pojazdu TEG—_—_—_—— gf_g%’
' m2022
pozostate I 8,8‘,’/8% 2021
0‘;/0 5("/0 160/0 15‘0/0 2(;0/0 25‘0/0 360/0

Struktura udziatu poszczegdlnych rodzajow wypadkéow nie zmienita sie zasadniczo
w poréwnaniu do roku 2021. Zmalat udziat ofiar Smiertelnych w zderzeniach bocznych (-2,1
p.p.), a wzrést w przypadku zderzen tylnych (+1,4 p.p.). Nieznaczny wzrost w udziale ofiar
$miertelnych w ogélnej liczbie zgonéw odnotowano dla najechan na pieszego (+0,9 p.p.).

OFIARY I SPRAWCY WYPADKOW

... kto byt ofiara?

16000 ofiary $miertelne 16000 ofiary $miertelne
14000 13849 B ofiary ranne 14000 13904 m ofiary ranne
12000 12000
10000 10000
8000 8000
6467
6000 6000
4367
4000 4000
2000 2000
460 325
0 - T 0
kierujacy piesi pasazerowie mezczyzni kobiety

W 2022 roku, podobnie jak w latach ubiegtych, kierujacy pojazdami byli w najwiekszym
stopniu narazeni na utrate zycia w wypadkach drogowych, w tej kategorii uczestnikéw ruchu
drogowego zgineto 1111 oséb (-15,4% w stosunku do 2021 r.), a 13849 zostato rannych

17



(-8,8% w stosunku do 2021 r.). Kolejng zagrozong grupe stanowili piesi — 460 ofiar
$miertelnych (-12,7% w stosunku do 2021 r.), 4367 rannych (+1,5% w stosunku do 2021 r.)
oraz pasazerowie — 325 ofiar $miertelnych (-19,6% w stosunku do 2021 r.), 6467 rannych
(-6,7% w stosunku do 2021 r.).

... jakim pojazdem poruszaly sie ofiary?

14000
11845 zabici Hranni
12000
10000
8000
6000
4000 3356
1708
2000 913 0 l 800 925
17 158 - 53 94
0 [ | I
samochod rower motocykl motorower samochdd
osobowy ciezarowy

Struktura ofiar Smiertelnych i rannych przedstawiona wedfug rodzaju pojazdu (w wybranej
grupie pojazddéw), jakim poruszaty sie ofiary w 2022 r. nie zmienita sie zasadniczo w stosunku
do lat ubiegtych. Odnotowano jedynie nieznacznie zwiekszony udziat w strukturze ofiar
$miertelnych i rannych wsrdd rowerzystéw (odpowiednio 1,2 p.p. i 2,6 p.p.). Zmalat réwniez
udziat w strukturze ofiar $Smiertelnych wsréd motocyklistéw (-1,4 p.p.) i rannych wsrod
uzytkownikéw samochodéw osobowych (-2,6 p.p.).

We wszystkich gtéwnych rodzajach pojazddéw odnotowano istotne spadki liczby ofiar
$miertelnych w poréwnaniu do danych za rok 2021 - najwieksze wsrdd uzytkownikéw
samochodéw ciezarowych (-26,6%) i motocykli (-26,5%). W przypadku liczby oséb rannych
rowniez odnotowano istotne spadki w porownaniu do roku ubiegtego - najwieksze wsrod
uzytkownikéw samochoddéw ciezarowych (-14,7%) i osobowych (-13,5%). Jednakze wsréd
0sOb poruszajacych sie rowerem zwiekszyta sie liczba o0sob rannych (+5,1%) przy
jednoczesnym zmniejszeniu liczby ofiar $miertelnych (-8,1%).
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... W jakim wieku byty ofiary?
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Najliczniejsza grupe zabitych - 590 oséb (31,1% ogotu) stanowity osoby w przedziale
wiekowym powyzej 60 lat, natomiast rannych - 6 906 (27,9% ogo6tu) stanowity osoby
w grupie wiekowej 40 - 59 lat.

Najwyzszy wskaznik ofiar na 1 min populacji odnotowany zostat, podobnie jak w latach
poprzednich, w przedziale wiekowym 18 - 24 lata.

W 2022 roku w Polsce miaty miejsce 1 794 wypadki drogowe z udziatem dzieci w wieku 0-14
lat. W zdarzeniach tych 53 dzieci poniosto smier¢, a 1 863 doznaty obrazen. W stosunku do
2021 roku zwiekszyta sie: liczba wypadkéw o 19 (+1,1%), liczba zabitych o 3 (+6,0%) i liczba
rannych dzieci o 31 (+1,7%) .
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... kto byt sprawca?
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W 2022 roku w 19373 wypadkach spowodowanych przez kierujacych zgineto 1621 o0séb,
a w 1084 wypadkach, ktorych sprawcami byli piesi $mier¢ poniosto 201 oséb. Zmniejszenie
liczby wypadkow spowodowanych przez kierujgcych w stosunku do danych z 2021 r. (-6,1%)
przyniosto duze zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych (-15,1%). Duzg poprawe odnotowano
w zmniejszeniu liczby wypadkow, ktorych sprawcami byli piesi (-11,0%) oraz liczby
$miertelnych ofiar tych wypadkow (-16,6%).

W 2022 roku dominowaty dwie przyczyny powstawania wypadkéw z winy kierujacych: byto
to nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu (23,4%) oraz niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu (23,1%).

Podobnie jak w latach poprzednich najczestsza przyczyng wypadkdéw ze skutkiem smiertelnym
powstatych z winy kierujgcych byto niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (37,7%),
ale nalezy zwréci¢ uwage, ze znaczaco zmalata liczba tych wypadkow (-21,6%). Ta grupa
wypadkoéw skutkowata jednoczesnie najwiekszym udziatem ofiar smiertelnych w ogdlnej
liczbie (38,6%), cho¢ i tu zanotowano duzg poprawe w odniesieniu do roku poprzedniego (-
21,1%). Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu stanowito w 2022 r. drugg spos$rod ogotu
przyczyn wypadkdéw ze skutkiem $miertelnym z winy kierujacych (11,5% wypadkoéw i 10,9%
ofiar $miertelnych). W przypadku tej przyczyny powstawania wypadkéw ze skutkiem
$miertelnym réwniez odnotowano duzg poprawe w porownaniu do danych za 2021 r. -
zmalata zaréwno liczba wypadkéw (-31,9%), jak i ich ofiar $miertelnych (-35,9%). Kolejnymi
najgrozniejszymi przyczynami byty: nieprawidtowe wyprzedzanie (9,7% wypadkéw i 9,4%
ofiar $miertelnych) oraz nieustapienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych
(8,7% wypadkdéw i 8,0% ofiar smiertelnych). Znaczaco zmniejszyta sie liczba wypadkéw
$miertelnych, do ktérych doszto w wyniku nieprawidiowo wykonanego manewru zmiany pasa
ruchu (-31,8%) oraz liczba zgondéw w tych wypadkach (-29,7%). Wzrosta natomiast liczba
$miertelnych wypadkéw spowodowanych niezachowaniem bezpiecznej odlegtosci miedzy
pojazdami (+25,9%) oraz liczba zabitych w tej grupie wypadkow (+29,3%). Struktura
wypadkéw ze skutkiem $miertelnym powstatych z winy kierujacych oraz zgonéw w wyniku
tych wypadkdéw pozostata na poziomie poréwnywalnym do danych z 2021 r.
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Podobnie jak w latach ubiegtych, w 2022 roku gtownymi sprawcami wypadkow, jak
i najbardziej poszkodowang grupg w tym zakresie byli mezczyzni. W poréwnaniu do roku
ubiegtego odnotowano zmniejszenie liczby wypadkdéw, ktérych sprawcami byli mezczyzni
(-2,3%) oraz ofiar $miertelnych tych wypadkéw (-4,0%). Jednoczesnie zarejestrowano wzrost
liczby wypadkéw spowodowanych przez kobiety (+4,4%), a liczba ofiar Smiertelnych tych
wypadkoéw zmalata (-8,1%) w stosunku do roku 2021.

... W jakim wieku byli sprawcy?

Kierujacy - ofiary wypadkéw wg wieku sprawcy
OFIARY SMIERTELNE

OFIARY RANNE

m2022 2|
2021 0
4 |
3
8 |
9
281 I
382
551 I
653
452 I
492
316 I
361
800 600 400 200 0

7-14

15-17

18-24

25-39

40-59

60 +

0-6 10 m2022

3
2021
7-14 B 275
257

. I 216
15-17 ¥ 533

i I 3010
18-24 4630

25-30 N © 593

40-50 N o 09

I 4 027
60 + 3843

0 5000 10000

Piesi — ofiary wypadkow wg wieku sprawcy

OFIARY SMIERTELNE

OFIARY RANNE

m2022 2 1
2021 0
4 1
3
1]
4
16 1N
9
31 [
33
75 I
69 I
150 100 50 0

0-6

7-14

15-17

18-24

25-39

40-59

60 +

0-c M55 2022
7-14 W55 2021
15-17 - 43
18-24 M- 62
2530 M50
4050 — 202
oo + I— 157

0 100 200 300

21



Najbardziej istotng przyczyng wypadkow, w ktérych poszkodowany byt wytacznie pieszy
a zaistniatych z winy kierujacych, byto nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla
pieszych (63,9% ogdétu wypadkéw tego rodzaju). W pordwnaniu do roku 2021 liczba
wypadkdéw z tej przyczyny wzrosta o 6,9%. W wypadkach tych zgineto najwiecej pieszych
(54,7%, spadek o -1,5%), a takze najwiecej zostato rannych (64,3%, wzrost o +6,9%).

Wazng przyczyng bylo rdéwniez nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu w innych
okolicznosciach (12,5% wypadkéw i 9,3% ofiar $miertelnych). Nalezy zauwazy¢, ze
zwiekszyta sie grupa wypadkow spowodowanych nieprawidtowym omijaniem pieszego przez
kierujacego pojazdem (+22,3%) oraz liczba ofiar $miertelnych tych wypadkéw (+20,0%)
i rannych (+28,3%). Natomiast znaczaco zmalata liczba wypadkdéw, w ktdérych obrazenia
poniesli wylacznie piesi, a zostaty spowodowane przez niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu przez kierujgcego (28,8%). Ta pozytywna zmiana wptyneta réwniez na
bardzo duze ograniczenie liczby ofiar: smiertelnych (-60,5%) i rannych (-18,8%).

Wocigz najwieksza grupg sprawcow najechan na pieszych byli kierujacy samochodami
osobowymi (78,8%). Liczba takich zdarzen w poréwnaniu z 2021 r. wzrosta (+2,8%), ale
liczba ofiar $miertelnych istotnie zmalata (-16,2%), a rannych nieco wzrosta (+4,4%).

Istotng grupe sprawcéw najechan na pieszych stanowig réwniez kierujgcy samochodami
ciezarowymi o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t (6,0%). W wyniku tych zdarzen coraz
wiecej 0séb ponosi Smierc¢ (12,3%, wzrost 0 20,8%). Nalezy zauwazy¢, ze w niewielkiej grupie
zdarzen tego rodzaju (1,9% ogotu) powodowanych przez kierujgcych samochodami
ciezarowymi o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5t, $mieré poniosto
nieproporcjonalnie duzo pieszych (9,7%).

W 2022 r. najwiecej wypadkdw z udziatem pieszych (51,7%) miato miejsce na przejsciach dla
pieszych (podobnie jak w latach poprzednich). W ich wyniku réwniez najwiecej oséb odniosto
obrazenia (31,5% ofiar $miertelnych i 54,8% rannych). W poréwnaniu do roku 2021 wzrosta
jednak liczba wypadkdéw na przejsciach dla pieszych (+4,9%) oraz liczba pieszych rannych
w tych wypadkach (+5,1%). Natomiast odnotowano mniejszq liczbe ofiar $miertelnych (-
5,2%). Struktura grupy wybranych miejsc ruchu pieszego, w ktorych doszto do zdarzen
z udziatem tej grupy uczestnikéw ruchu drogowego pozostata w 2022 r. na poziomie
porownywalnym z danymi z poprzedniego roku. Odnotowano natomiast istotne wzrosty liczby
wypadkdéw na chodnikach i drogach dla pieszych (+21,1%) oraz na przystankach komunikacji
publicznej (+35,3%). Pomimo wzrostu liczby wypadkdéw na chodnikach i drogach dla pieszych
zmalata bardzo w tych miejscach liczba ofiar $miertelnych (-25,0%), ale wzrosta liczba
rannych pieszych (+18,1%). Zwiekszenie liczby wypadkéw na przystankach komunikacji
publicznej pociggneto za sobg duze wzrosty liczby ofiar smiertelnych (+100,0%) i rannych
(+33,3%). Na poboczach zgineto w 2022 r. mniej oséb niz rok wczesniej (-33,3%) lecz wiecej
0s6b odniosto inne obrazenia (+17,9%).
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Wypadki (wypadki, zabici, ranni) na przejsciach dla pieszych z podziatem na
obszar zabudowany/niezabudowany oraz z podziatem na ruch

Przejscie dla pieszych

kierowany/niekierowany

Miesiac liczba wypadkoéw ofiary smiertelne Ranni

Styczen 284 22 271
Luty 262 18 256
Marzec 176 11 173
Kwiecien 145 6 142
Maj 143 136
Czerwiec 141 6 139
Lipiec 141 13 131
Sierpien 153 11 148
Wrzesien 186 7 179
Pazdziernik 248 17 242
Listopad 275 14 272
Grudzien 309 13 302
Podsumowanie 2463 145 2 391

Przejéciediapieszyen

Przejscie dla pieszych

Obszar liczba ofiary smiertelne
wypadkow
Obszar 61 13 50
niezabudowany
Olktls 2 402 132 2341
zabudowany
Podsumowanie 2463 145 2 391

Przejscie dla pieszych

Sygnalizacja liczba ofiary smiertelne
Swietlna wypadkow
Brak 2071 129 2 002
Jest, dziata 357 14 353
Jest, nie dziata 35 2 36
Podsumowanie 2 463 145 2 391
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... jakim pojazdem poruszali sie sprawcy?

WYPADKI wedtug pojazdu sprawcy
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*wskazano sume motocykli wraz z motocyklami o poj. skokowej silnika do 125 cm3 (do 11 kW mocy maksymalnej
silnika i maksymalnym stosunku mocy silnika do masy wtasnej pojazdu do 0,1 kW/kg)

** wskazano sume samochodow ciezarowych o DMC do 3,5 t oraz o DMC powyzej 3,5 t.

OFIARY SMIERTELNE wediug pojazdu sprawcy
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*wskazano sume motocykli wraz z motocyklami o poj. skokowej silnika do 125 cm3 (do 11 kW mocy maksymalnej
silnika i maksymalnym stosunku mocy silnika do masy witasnej pojazdu do 0,1 kW/kg)

** wskazano sume samochodoéw ciezarowych o DMC do 3,5 t oraz o DMC powyzej 3,5 t.
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Dla wybranych grup pojazddéw, ktorych kierujacy byli sprawcami wypadkow, najwiekszy
spadek liczby tych zdarzen (w pordéwnaniu z rokiem 2021) odnotowano wsrdd kierujacych
samochodami ciezarowymi (-14,5%). Zarejestrowano rowniez istotny spadek liczby
wypadkéw spowodowanych przez motocyklistéw (-11,5%) i kierujacych samochodami
osobowymi (-7,4%). Kolejny rok z rzedu znacznie wzrosta liczba wypadkéw spowodowanych
przez kierujgcych autobusami (+41,5%). Odnotowano réwniez wzrost liczby wypadkéw,
ktérych sprawcami byli rowerzysci (+6,8%). Znaczaco zmalata liczba ofiar $miertelnych
wypadkéw powodowanych przez motocyklistéw (-22,3%), kierujgcych samochodami
osobowymi (-17,7%) oraz samochodami ciezarowymi (-9,4%). Nadal utrzymuje sie tendencja
wzrostowa liczby ofiar Smiertelnych wypadkdw spowodowanych przez kierujgcych autobusami
i ciagnikami rolniczymi (odpowiednio +23,5% i +6,7%).

OKOLICZNOSCI WYPADKOW
... jakie bylo zachowanie kierujacego?
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OFIARY SMIERTELNE
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Podobnie jak w roku poprzednim, gtdwnymi przyczynami wypadkoéw, ktérych sprawcami byli
kierujacy pojazdami w 2022, byty:

e nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu - 4526 wypadkdow;
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu — 4468 wypadkéw;
nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego — 2796 wypadkdw;

¢ niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami - 1662 wypadkdw;
nieprawidtowe wyprzedzanie - 924 wypadkdw;

Najwiekszy spadek liczby wypadkéw w 2022 roku w stosunku do 2021 roku wystgpit
w zakresie nieustgpienia pierwszenstwa przejazdu (-18,7%) i niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu (-15,0%). Z kolei w zakresie nieprawidtowych zachowan wobec pieszego
zanotowano duzy wzrost liczby wypadkéw (+7,3%). Utrzymata sie réwniez tendencja
wzrostowa liczby wypadkéw spowodowanych niezachowaniem bezpiecznej odlegtosci miedzy
pojazdami (+3,4%).

Podobnie jak w latach ubiegtych najwiecej oséb zgineto w wypadkach zwigzanych
z niedostosowaniem predkosci do warunkdéw ruchu, ale utrzymata sie tendencja spadkowa
i w2022 r. odnotowano duzg poprawe w tym zakresie (-21,1%). Jeszcze wieksza poprawa
dotyczyta liczby ofiar Smiertelnych wypadkdéw spowodowanych nieustgpieniem pierwszenstwa
przejazdu (-35,9%). Natomiast istotny wzrost liczby zgondéw odnotowano w wyniku
wypadkdéw, ktorych przyczyna byto niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami
(+29,3%).
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Wypadki spowodowane przez kierujacych w zestawieniu miesiecznym
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Najwiecej wypadkow spowodowanych przez kierujgcych miato miejsce w czerwcu i sierpniu
(19,6%), a najmniej w styczniu i lutym (10,5%).

Glowne przyczyny wypadkow drogowych spowodowanych przez kierujacych innymi
pojazdami, w ktorych poszkodowany zostat rowerzysta
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OFIARY SMIERTELNE
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Oddzielng kategorie wypadkéw stanowig zdarzenia z udziatem rowerzystow. 59,2%
wypadkdéw, w ktorych obrazenia odniesli rowerzysci zostato spowodowanych przez kierujacych
innymi pojazdami. Do najczestszych przyczyn wypadkdéw, w ktérych poszkodowani zostali
rowerzy$ci nalezy nieustgpienie pierwszenstwa rowerzystom oraz nieprawidtowe
przejezdzanie przejazdu dla rowerzystéw. W 2022 roku tego typu wypadki stanowity 69,8%
wypadkdéw, w ktérych poszkodowani zostali rowerzysci. Kolejny rok z rzedu najwiecej ofiar
$miertelnych ws$réd rowerzystéw pochtaniajg wypadki spowodowane nieprawidtowym
wyprzedzaniem ich przez kierujgcych innymi pojazdami, przy czym w poréwnaniu do danych
za rok 2021 odnotowano wzrost liczby zabitych w tych wypadkach o 9,8%. Zatem nadal
wystepuje duze niebezpieczenstwo dla rowerzystéw poruszajgcych sie po jezdni razem
z innymi pojazdami.
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Przyczyny wypadkow spowodowanych przez rowerzystow
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W 2022 r. odnotowano wzrost liczby wypadkoéw, ktérych sprawcami byli rowerzysci (+6,8%).
Wzrosta jednoczesnie liczba rannych w tych wypadkach (+7,3%), ale zmalata liczba ofiar

$miertelnych (-5,3%).
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Nadal jako najczestszg przyczyne wypadkow spowodowanych przez rowerzystow wskazuje
sie na nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu. W 2022 roku wypadki tego typu stanowity
najwiekszg czes¢ (30,2%) w catej strukturze wypadkéw spowodowanych przez rowerzystéw,
a zgineto w nich zdecydowanie najwiecej oséb (38,9% zabitych w tej grupie). Jednoczesnie
warto zwroci¢ uwage, ze pomimo wcigz tak duzego odsetka ofiar Smiertelnych nastgpita w tym
zakresie znaczna poprawa i liczba zgondéw bardzo spadta (-26,3%).

W analizowanym okresie bardzo wzrosta liczba wypadkdéw, ktérych gtéwng przyczyna byto
niedostosowanie przez rowerzyste predkosci do warunkoéw ruchu (+27,5%) co przyczynifo sie
do zwiekszenia liczby ofiar: $miertelnych (+200,0%) i rannych (+30,4%)

Istotnym problemem sg btedy zwigzane z nieprawidtowym wykonywaniem przez rowerzystéw
manewrow skretu. Wpadki zaistniate z tej przyczyny stanowity w 2022 r. 10,5% wypadkédw,
ale zycie stracito w nich 19,4% o0séb zabitych w wypadkach spowodowanych przez
rowerzystow.

Kolejny rok sprawcami wypadkdéw wsrdd rowerzystow sg najczesciej osoby z grupy wiekowej
60-plus. W 2022 roku spowodowali oni 23,7% wypadkdéw, w ktdrych sprawcyg byt rowerzysta.
W wypadkach tych zgineto 47,2% wszystkich ofiar wypadkéw spowodowanych przez
rowerzystow. Sprawcami duzej czesci wypadkow spowodowanych przez rowerzystow byty
dzieci i mlodziez w wieku 7-14 lat (16,5%) ale zginety w nich tylko dwie osoby.

Sprawcy wypadkoéow - rowerzysci wedtug wieku

WYPADKI OFIARY SMIERTELNE
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... ile bylo wypadkow spowodowanych przez nietrzezwych kierujacych?

WYPADKI
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W 2022 roku kierujacy bedacy pod wptywem alkoholu spowodowali 1415 wypadkéw (6,6%
ogotu wypadkdw i 81,8% wypadkdw spowodowanych przez nietrzezwych uczestnikdw ruchu).
Wsréd nietrzezwych kierowcodw najwiekszy udziat majg kierowcy samochoddw osobowych
(65,2%). W wypadkach przez nich spowodowanych zgineto az 77,9% ofiar Smiertelnych
wypadkow, w ktérych kierowca byt pijany. Warto odnotowaé, ze przy bardzo podobnej
strukturze grupy wypadkéw spowodowanych przez kierujacych bedacych pod dziataniem
alkoholu (w odniesieniu do danych z roku 2021) rozpatrywanej wedtug rodzaju pojazdu,
odnotowano znaczace spadki liczby wypadkow, ktérych sprawcami byli kierujacy
samochodami osobowymi (-13,4%) oraz ich ofiar: $miertelnych (-18,8%) i rannych (-13,2%).

W 2022 roku w poréwnaniu do 2021 roku odnotowano mniejszq liczbe wypadkdéw
spowodowanych przez nietrzezwych kierowcéw (-11,7%) oraz ich ofiar: $miertelnych
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(-18,9%) oraz rannych (-11,8%). Nalezy odnotowac¢, ze dostepne dane o uzytkownikach
hulajndg elektrycznych wskazujg, ze spowodowali oni 4,1% wypadkow, ktérych sprawcami
byli nietrzezwi kierujacy tj. wiecej niz np. kierujacy samochodami ciezarowymi (3,9%).

Struktura wiekowa sprawcow kierujacych bedacych pod dziataniem alkoholu

Grupy wiekowe | Wypadki % Zabici ) Ranni | )
7-14 3 0,2 - - 3 0,2
15 -17 22 1,6 - = 30 1,8
18 - 24 244 17,2 31 18,0 330 19,5
25 - 39 611 43,2 71 41,3 734 43,4
40 - 59 425 30,0 53 30,8 485 28,7
60 plus 110 7,8 17 9,9 108 6,4

Sprawcami 43,2% wypadkdéw spowodowanych przez kierowcéw bedacych pod dziataniem
alkoholu byty osoby w wieku 25-39 lat, ale wcigz najbardziej ofiarochtonne sg zdarzenia
powodowane przez nietrzezwych mtodych kierowcow w wieku 18-24 lata pomimo, Ze
wskaznik ciezkosci wypadkéw dla tej grupy wiekowej kierowcdédw znaczaco zmniejszyt sie
w poréwnaniu do roku 2021 z wartosci 18 do 13 zabitych na 100 wypadkéw. Niepokojacy
moze by¢ wzrost liczby wypadkow, za ktérych zaistnienie odpowiada prowadzaca pojazdy
miodziez z grupy wiekowej 15-17 lat (+46,7%) i liczby rannych w tych zdarzeniach (+57,9%).

Liczba ujawnionych wykroczen/przestepstw wsréd kierujacych pojazdami pod
wplywem alkoholu - poréwnanie lat 2021 i 2022

prowadzenie w stanie po uzyciu alkoholu pojazdu mechanicznego 11 429 14 189
prowadzenie w stanie po uzyciu alkoholu pojazdu innego niz mechaniczny 5516 6 410
prowadzenie w stanie nietrzezwosci pojazdu mechanicznego 58 179 57 071
prowadzenie w stanie nietrzezwosci pojazdu innego niz mechaniczny 26 768 26 797
OGOLEM 101 892 104 467

Wiek sprawcéw wypadkéw - kierujacych bedacych pod dziataniem srodka innego
niz alkohol

Wiek \ Wypadki Zabici ‘ Ranni
18-24 25 7 36
25-39 58 17 58
40-59 18 6 19
OGOLEM 101 30 113

Wypadki drogowe, ktérych sprawcy byli pod wptywem innego $rodka niz alkohol stanowig
zaledwie 0,47% wypadkow, ktore wydarzyty sie w 2022 roku w Polsce. Zgineto w nich 1,6%
ofiar $miertelnych.

Problem uzywania przez kierowcéw niedozwolonych $rodkéw dotyczyt w 2022 r. gtéwnie osdb
w wieku 25-39 lat. Byli oni sprawcami 57,4% wypadkéw spowodowanych pod wptywem
innego $rodka niz alkohol. Réwniez udziat ofiar Smiertelnych i rannych wypadkow, ktorych
sprawcami byty osoby z tej grupy wiekowej byt najwiekszy w catej strukturze (odpowiednio:
56,7% i 51,3%).
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... jakie byto zachowanie pieszego?

WYPADKI
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W 2022 r. piesi byli sprawcami 5,1% ogotu wypadkow, w wyniku ktérych $mier¢ poniosto
10,6% ogdtu zabitych, a rannych zostato 3,7% ogdétu rannych. Bylo to mniej wypadkéw
0 11,0% nizw 2021 r. i zgineto w nich 0 16,6% mniej 0osdb, a inne obrazenia odniosto 0 10,2%
0s6b mniej niz rok wczesniej. Znaczgco zmniejszyta sie liczba wypadkdw, ktérych przyczyng
byto przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym (-20,9%), a takze liczby ofiar tych
wypadkow: smiertelnych (-22,2%) oraz rannych (-18,6%). Natomiast bardzo wzrosta liczba
wypadkdéw spowodowanych chodzeniem nieprawidtowg strong drogi (+20,6%). Wypadki te
skutkowaty réwniez duzym wzrostem liczby ofiar $miertelnych (+21,1%) i rannych (20,0%).
Kolejny rok z rzedu zanotowano spadek liczby wypadkdéw, w ktorych przyczyng byto wejscie
pieszego na jezdnie przy czerwonym Swietle (-9,4%), co skutkowato bardzo duzym
zmniejszeniem liczby ofiar Smiertelnych (-36,4%).

Zaréwno struktura przyczyn wypadkow, w ktérych sprawca byt pieszy, jak i ofiar Smiertelnych
tych wypadkéw w 2022 r. nie zmienita sie zasadniczo. Jedynie odsetek ofiar $miertelnych
wypadkow spowodowanych chodzeniem nieprawidtowg strong drogi zwiekszyt swéj udziat
w analizowanej strukturze (+3,6 p.p.).
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Wypadki spowodowane przez pieszych w zestawieniu miesiecznym
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W 2022 roku piesi spowodowali najwiecej wypadkéw w styczniu, pazdzierniku i grudniu
(30,4% ogdétu wypadkow spowodowanych przez pieszych). Zgineto w nich 35,3% ofiar
$miertelnych. Podobnie, jak rok wczesniej najwyzszy wskaznik ciezkosci wypadkdéw
zanotowano w styczniu i listopadzie (odpowiednio 27 i 28 ofiar $miertelnych na 100 wypadkoéw
drogowych, przy sredniej rocznej wartosci tego wskaznika dla wypadkoéw spowodowanych
przez pieszych 19), a najnizszy w kwietniu (11).

Przyczyny wypadkéw spowodowanych przez pieszych bedacych pod dzialtaniem
alkoholu

Ranni

%

Zabici

Wypadki

%

Przyczyny wypadkow

Ogoétem Ogoétem % Ogoétem

Nieostrozne przed jadacym pojazdem

wejscie na jezdnie

Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 29 9,7 - - 29 11,1

Chodzenie nieprawidtowq strona drogi 32 10,7 6 14,0 27 10,3
Inne przyczyny 16 5,4 1 2,3 17 6,5

W 2022 r. wzrést w porownaniu do roku ubiegtego udziat liczby wypadkéw, w ktdérych
sprawcami byli piesi bedacy pod dziataniem alkoholu (27,6% wypadkdéw spowodowanych
przez pieszych). Ponad potowa tych wypadkdéw nadal jest zwigzana z nieostroznym wejsciem
nietrzezwego pieszego na jezdnie przed jadacym pojazdem (53,5%) i pociggajg one za sobg
najwiecej ofiar $miertelnych (58,1%) oraz rannych (52,5%). Jednakze najwyzszy wskaznik
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ciezkosci zanotowano dla wypadkdw, ktorych przyczyng byto lezenie, siedzenie, kleczenie lub
stanie nietrzezwego pieszego na jezdni, a jego wartos¢ wyniosta 35 ofiar $miertelnych na 100
wypadkdéw drogowych.

... jaki byt stan techniczny pojazdow?

0,
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W 2022 r. na miejscu wypadku stwierdzono 408 usterek technicznych pojazdow
uczestniczacych w wypadkach drogowych. Jednakze ustalono, ze w 36 wypadkach
niesprawnos$¢ techniczna pojazdu byta bezposrednig przyczyng zaistnienia zdarzenia. W roku
2022 struktura liczby usterek nie zmienita sie znaczaco i nadal najczestsza grupg byty braki
w oswietleniu (62,0% ogdtu wykrytych usterek) i w ogumieniu (16,2% ogdtu wykrytych
usterek). Istotne jest, ze usterki techniczne pojazddéw ujawniane na miejscu wypadku nie
zawsze miaty bezposredni wptyw na zaistnienie zdarzenia, a okreslenie stanu technicznego
uszkodzonego pojazdu jest niezmiernie trudne, dlatego prezentowane w tym zakresie dane
mogg nie pokazywac petnej skali problemu stanu technicznego pojazdéw bioracych udziat
w wypadkach.

Wypadki drogowe, ktorych bezposrednia przyczyna byta niesprawnosé¢ techniczna

pojazdu
| Rok | Wypadki | Zabici____Ranni |
40 49

2017 6

2018 38 7 55
2019 38 6 40
2020 64 8 80
2021 41 7 40
2022 36 4 65
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... przy jakim oswietleniu?

WYPADKI
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Do najwiekszej liczby wypadkow dochodzi w porze najwiekszego ruchu na drogach czyli przy
Swietle dziennym i pocigga to za sobg réwniez najwiecej ofiar. W 2022 roku najwiecej
wypadkéw (72,1%) miato miejsce przy sSwietle dziennym, a najmniej o zmroku i $wicie
(5,8%). Jednak wypadki na drodze nieoswietlonej sg bardzo powazne w skutkach. Wskaznik
ciezkosci wypadkdéw na tych drogach wynosi 23 zabitych na 100 wypadkow, czyli jest ponad
2,5-krotnie wyzszy od wskaznika krajowego (9 dla ogétu wypadkow). Liczba wypadkow
w 2022 roku w stosunku do 2021 roku zmniejszyta sie we wszystkich porach doby, ale
najbardziej o zmroku i $wicie (-7,3%). Natomiast najwiekszg poprawe odnotowano w zakresie
wypadkdéw, ktore zaistniaty w nocy na drodze oswietlonej — zmniejszenie liczby tych zdarzen
o 7,0% przyniosto redukcje liczby ofiar $miertelnych az o 21,1%.
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... podczas jakiej pogody?
WYPADKI*
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*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach, a suma nie jest rowna
ogdlnej liczbie wypadkow i ich ofiar.

W 2022 roku nie zmienita sie (w poréwnaniu do roku 2021) struktura wypadkdéw i ofiar
$miertelnych wedtug warunkéw atmosferycznych. Najwiecej wypadkow (63,7%) odnotowano
przy dobrych warunkach atmosferycznych. Dla wypadkow, do ktérych doszto podczas silnego
wiatru odnotowano duzy wzrost zaréwno liczby wypadkow (+26,8%) jak i ich ofiar
$miertelnych (28,0%). Najwiekszg redukcje liczby wypadkéw i ofiar Smiertelnych w zaleznosci
od warunkdéw atmosferycznych odnotowano dla zdarzen, do ktérych doszto przy opadach
$niegu lub gradu (odpowiednio: -41,2% i -40,8%).
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MIEJSCA POWSTAWANIA WYPADKOW
... ha jakim obszarze?
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W 2022 roku 70,6% wypadkéw miato miejsce w obszarze zabudowanym tj. wiecej o 2 p.p.
niz rok wczesniej. Jednakze liczba ofiar smiertelnych stanowita tu 39,6% ogdtu zabitych
w wypadkach. Od wielu lat wiekszo$¢ osdb, ktore tracg zycie w wypadkach ginie w wyniku
zdarzen, do ktorych dochodzi poza obszarem zabudowanym (60,4%). Wigze sie to z duzo
wyzszymi predkosciami z jakimi poruszajg sie pojazdy na drogach poza obszarem
zabudowanym. W 2022 roku w stosunku do 2021 roku liczba wypadkéw w obszarach
zabudowanych spadfa o -3,8% podczas gdy poza obszarami zabudowanymi spadek ten
wynosit -12,5%. Liczba ofiar $miertelnych w obszarach zabudowanych spadta o kolejne
-13,9% a poza obszarami zabudowanymi o -16,6%. Utrzymanie trendu pozytywnych zmian
w obszarach zabudowanych potwierdza zwigzek z wprowadzonymi w dniu 1 czerwca 2021
roku zmianami w ustawie Prawo o ruchu drogowym dotyczacymi zmniejszenia predkosci
dopuszczalnej w obszarach zabudowanych w porze nocnej z 60 km/h do 50 km/h.
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... ha jakim odcinku drogi?

WYPADKI*
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*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach, a suma nie jest réwna
0gdlnej liczbie wypadkdw i ich ofiar.

Najwiecej wypadkéow ma miejsce na prostych odcinkach drogi. W 2022 roku na prostych
odcinkach drég wydarzyto sie 60,0% wypadkow, w ktorych zgineto 67,1% ofiar $miertelnych.
W 2022 roku w poréwnaniu do 2021 roku znaczaco wzrosta liczba wypadkow na
skrzyzowaniach rownorzednych (+17,9%) oraz o ruchu okreznym (+9,8%). Spadek o0 10,0%
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liczby wypadkdw, do ktérych doszto na skrzyzowaniach z drogq z pierwszenstwem, przynidst
najwieksza poprawe w zakresie redukcji liczby ofiar Smiertelnych (-28,1%).

... na jakiej czesci drogi?
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OFIARY SMIERTELNE
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Najwiecej wypadkdédw wydarza sie na jezdni i przejsciach dla pieszych. W 2022 roku na jezdni
miato miejsce 69,3% wypadkow drogowych, na przejsciach dla pieszych 12,6% a na drogach
dla rowerdw 6,3%. W wypadkach tych zgineto 74,3% ofiar na jezdni, 8,5% ofiar na
przejsciach dla pieszych i 1,1% ofiar na infrastrukturze dla rowerzystow.

Poréwnanie roku 2022 do roku 2021 wskazuje, ze o ile po raz kolejny duzo zmalata liczba
wypadkdéw drogowych na jezdni (-10,8%) i ich ofiar $miertelnych (-17,9%), to na przejsciach
dla pieszych liczba wypadkéw wzrosta (+4,1%) przyczyniajac sie do zwiekszenia liczby
zabitych (+1,3%). Utrzymuje sie niekorzystna tendencja wzrostu liczby wypadkéw na
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drogach dla rowerdw i w innych miejscach infrastruktury drogowej dedykowanych tej grupie
uczestnikdéw ruchu. Liczba wypadkow wzrosta tu o kolejne 16,9%, a liczba ofiar Smiertelnych

az 0 31,3%.
... ha drodze jakiej kategorii?
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Najwiecej wypadkow drogowych od wielu lat ma miejsce na drogach powiatowych, ktore
stanowig 28,9% dtugosci wszystkich drog w Polsce. W 2022 roku na drogach powiatowych
wydarzyto sie 35,9% wypadkdéw drogowych, w ktérych zgineto 28,3% ofiar Smiertelnych.
Najwiecej tj. 33,5% ofiar smiertelnych odnotowano w wypadkach na drogach krajowych (nie
wliczajac w nie autostrad i drég ekspresowych). Poréwnanie roku 2022 do roku 2021
wskazuje, ze do najwiekszej redukcji liczby wypadkédw doszio na drogach wojewddzkich
(-12,2%) oraz krajowych (-9,7%) i w obu przypadkach towarzyszyto jej zmniejszenie liczby
ofiar Smiertelnych (po -20,7%). Pierwszy raz od 2019 roku zaobserwowano réwniez
zmniejszenie ciezkosci wypadkdw na autostradach. Wartos¢ tego wskaznika wynosita
17 zabitych/100 wypadkéw w 2019 roku, 19 w roku 2020, 20 w roku 2021 a w roku 2022
zmniejszyta sie do 18.

Wsréd wypadkdéw na autostradach wcigz najwiecej wypadkéw drogowych wydarza sie na
autostradzie A4. Do najczestszych przyczyn wypadkow na autostradach nalezy
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu choé ich liczba zmniejszyta sie w poréwnaniu
z danymi za rok 2021 (o -2,3% mniej wypadkdéw oraz o -16,0% mniej ofiar Smiertelnych).
Niepokojacy jest fakt, ze pomimo obowigzujagcego od 1 czerwca 2021 roku przepisu
dotyczacego utrzymania minimalnego odstepu od poprzedzajacego pojazdu na autostradach
i drogach ekspresowych, w 2022 roku ponownie nastgpit wzrost liczby wypadkéw
spowodowanych niezachowaniem bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami (+15,6%) oraz
wzrost liczb ofiar: $miertelnych (+23,1%) i rannych (+16,3%). Przyczyna wiekszej liczby
wypadkéw na autostradach byto zmeczenie lub zasniecie (+16,2%) powodujac ponad
3,5-krotny wzrost liczby ofiar $miertelnych w poréwnaniu do danych za 2021 r.

Wypadki drogowe i ich skutki na autostradach

Nr drogi
mm Wypadki | Zabici Ranni

Al 101 22 127 90 11 121
A2 87 14 112 95 13 118
A4 144 34 214 139 36 198
A6 17 1 26 9 0 11
A 8e 23 3 31 29 4 37

Gléwne przyczyny wypadkoéw z winy kierujacych na autostradach

Wypadki Zabici Ranni

Przyczyny
m 2022 2021 2022 2021 2022

Niedostosowanie predkosci 131 128 25 21 179 178

Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci

) . ~ 96 111 13 16 123 143
miedzy pojazdami
Zmeczenie, zasniecie 37 43 3 11 56 62
Nieprawidlowa zmiana pasa ruchu 40 32 12 2 78 51
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... ha drodze jakiego rodzaju?

WYPADKI
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W Polsce najczesciej do wypadkédw drogowych dochodzi na drogach dwukierunkowych
jednojezdniowych. W 2022 roku na drogach tego rodzaju miato miejsce 79,0% wypadkow,
w ktoérych zgineto 84,4% ofiar. Wskaznik ciezkosci wypadkéw na tego rodzaju drogach wynosi
10 ofiar $miertelnych na 100 wypadkow. Wartos¢ wskaznika ciezkosci na drogach o dwéch
jezdniach jednokierunkowych jest 2,5-krotnie nizsza i wynosi 4.
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Poréwnanie roku 2022 i 2021 wskazuje na spadek liczby wypadkéw na wszystkich rodzajach
drég (od -7,7% do -2,7%) z wyjatkiem drdog ekspresowych (wzrost o 4,2%). Poréwnanie
liczby ofiar $miertelnych na poszczegdlnych rodzajach drég w rozpatrywanym okresie réwniez
wskazuje na spadek na wszystkich rodzajach drég (od -16,9% do -13,5%) z wyjatkiem drdg
ekspresowych (wzrost o 22,2%).

CZAS POWSTAWANIA WYPADKOW

... W jakich miesigcach?
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W 2022 roku najwiecej wypadkdéw wydarzyto sie w czerwcu (11,0%), sierpniu (10,3%) i lipcu
(10,1%), a najmniej w lutym (5,7%) i styczniu (6,1%). Najwiecej ofiar smiertelnych
pochtonety wypadki, do ktérych doszto w sierpniu (10,7%), pazdzierniku (10,3%) i czerwcu
(10,0%). Najmniej oséb zgineto w wypadkach, ktére miaty miejsce w lutym (6,8%) i kwietniu
(6,9%).

Poréwnanie roku 2022 i 2021 wskazuje na wzrosty i spadki liczby wypadkow i ofiar
w poszczegolnych miesigcach roku. Najbardziej liczba wypadkdéw spadta w listopadzie (-
23,9%). Wrzesien, pazdziernik, grudzien oraz lipiec réwniez charakteryzowaty sie istotnym
zmniejszeniem liczby wypadkow (od -14,5% do -14,0%) w pordéwnaniu do tych samych
miesiecy roku poprzedniego. Natomiast duze zwiekszenie liczby wypadkéw miato miejsce
w lutym (+16,2%) i marcu (+13,7%). Liczba ofiar Smiertelnych spadta w sposdb najbardziej
znaczacy we wrzesniu (-31,0%), listopadzie (-29,9%) oraz lipcu (-24,7%). Najwiekszy wzrost
liczby ofiar $miertelnych odnotowano w lutym (+26,5%). Wzrost tej liczby zarejestrowano
rowniez w styczniu (+2,7%), a pozostate miesigce charakteryzowaty sie spadkami liczby
zgonow w wyniku wypadkow (od -6,0% do -21,6%).

.. W jakich dniach tygodnia?
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Struktura liczby wypadkéw drogowych w poszczegdlnych dniach tygodnia nie zmienia sie
w kolejnych latach. Najwiecej wypadkéw ma miejsce w piatek (17,0%), a najwiecej ofiar jest
w pigtek (15,9%) i sobote (15,8%). Pomimo niezmienionej struktury liczby wypadkdéw
w poréwnaniu roku 2022 do roku 2021 zauwazalny jest duzy spadek ilosci zdarzen
- najwiekszy w niedziele (-12,4%) i soboty (-12,3%). Liczba $miertelnych ofiar wypadkow
najbardziej zmniejszyta sie w czwartki (-24,9%) oraz niedziele (-20,8%) i soboty (-19,6%).
Pozostate dni tygodnia réwniez charakteryzowaty sie spadkami zaréwno liczby wypadkow, jak
i ofiar Smiertelnych.

... W jakich godzinach?
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Najwiecej wypadkow w ciggu doby zdarza sie w czasie aktywnosci mieszkancéw czyli miedzy
godzinami 5-23. W godzinach nocnych ma miejsce najmniejsza liczba wypadkéw. W 2022
roku w godzinach 5-23 wydarzyto sie 96,1% wypadkdéw drogowych, w ktoérych zgineto 90,6%
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ofiar $miertelnych. Najwiecej wypadkdow i ich ofiar miato miejsce pomiedzy godzing 15.00
a 17.00, a najmniej miedzy 2.00 a 3.00.

Poréwnanie roku 2022 do roku 2021 wskazuje na zmniejszanie sie liczby wypadkdéw
w zdecydowanej wiekszosci przedziatdow godzinowych przy czym najwiekszg poprawe
zanotowano pomiedzy godzing 2.00 a 2.59 (-25,1%) oraz pomiedzy 20.00 a 20.59 (-16,0%).
Jesli chodzi o liczbe zabitych to odnotowano znaczacy jej spadek pomiedzy godzing 8.00
a 8.59 (-39,1%), pomiedzy 15.00 a 15.59 (-24,6%) oraz pomiedzy 19.00 a 21.59 (od -25,2%
do -24,3%). Jedynie w dwdch przedziatach godzinowych zarejestrowano wzrost liczby zgonéw
w wyniku wypadkéw, ale byly to wzrosty bardzo duze - pomiedzy godzing 3.00 a 3.59
(+40,0%) oraz pomiedzy 4.00 a 4.59 (+46,7%).

48



TRENDY W LATACH 2012-2022

... Zmiany od roku 2012
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Rys. 1 Liczba ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych w Polsce w latach

2012-2022 (zZrédto: KGP)
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WYPADKI DROGOWE
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OFIARY CIEZKO RANNE WYPADKOW DROGOWYCH
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PIESI - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH
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ROWERZYSCI - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH
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UZYTKOWNICY SAMOCHODOW CIEZAROWYCH - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW
DROGOWYCH
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ PIESZYCH
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH, KTORYCH PRZYCZYNA BYLO
NIEUSTAPIENIE PIERWSZENSTWA PRZEJAZDU
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OFIARY SMIERTELNE NAJECHAN NA PIESZEGO
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... jak ksztaltowaly sie wskazniki zagrozenia w poszczegodinych
wojewodztwach w roku 2022*

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II
liczba wypadkow na 100 tys. mieszkancow liczba ofiar smiertelnych na 100 tys. mieszkancéw

CIEZKOSC WYPADKOW GESTOSC WYPADKOW
liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkow liczba wypadkow na 100 km drég publicznych

8% dane GUS wg. stanu na dzien 31.12.2022 r. r.
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Udzial wypadkow okreslonej kategorii

Z PIESZYMI SPOWODOWANYCH NIEDOSTOSOWANIEM
PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU

18,4%

SPOWODOWANYCH PRZEZ
MLODYCH KIEROWCOW Z UDZIALEM ROWERZYSTOW
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Z UDZIALEM NIETRZEZWYCH Z UDZIALEM MOTOCYKLISTOW

7,6%

W WYNIKU NAJECHANIA NA DRZEWO
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Zadania zrealizowane przez czlonkow KRBRD przewidziane
do realizacji w 2022 roku
zgodnie z NPBRD 2021-2030
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Wykaz skrétéow:

BRD/brd - bezpieczenstwo ruchu drogowego

CUPT - Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

Dysponenci ZRM - Dysponenci Zespotéw Ratownictwa Medycznego
ETSC - Europejska Rada Bezpieczenstwa Transportu

GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

GITD - Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego

IBDIM - Instytut Badawczy Drog i Mostow

ITS - Instytut Transportu Samochodowego

JST - Jednostki Samorzadu Terytorialnego

KAS/SCS - Krajowa Administracja Skarbowa / Stuzba Celno-Skarbowa
KFD - Krajowy Fundusz Drogowy

KCPU - Krajowe Centrum Przeciwdziatania UzaleZnieniom

KGP - Komenda Gtéwna Policji

KG PSP - Komenda Gtéwna Panistwowej Strazy Pozarnej

KG ZW - Komenda Gtéwna Zandarmerii Wojskowej

LPR - Lotnicze Pogotowie Ratunkowe

RFRD - Rzagdowy Fundusz Rozwoju Drég

MF - Ministerstwo Finanséw

MFIPR - Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej

MEIN - Ministerstwo Edukacji i Nauki

MRIPS - Ministerstwo Rodziny i Polityki Spotecznej

MRIT - Ministerstwo Rozwoju i Technologii

MI - Ministerstwo Infrastruktury

MI (DDP) - Departament Drég Publicznych w Ministerstwie Infrastruktury
MI (DTD) - Departament Transportu Drogowego w Ministerstwie Infrastruktury
MON/RON - Ministerstwo Obrony Narodowej/Resort Obrony Narodowej
MS - Ministerstwo Sprawiedliwo$ci

MSWIiA - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

MZ - Ministerstwo Zdrowia

Pelnomocnik MI - Petnomocnik Ministra Infrastruktury do Spraw Ruchu Rowerowego i Bezpieczenistwa Ruchu
Drogowego

PGL LP - Panstwowe Gospodarstwo Le$ne Lasy Panstwowe

PK - Politechnika Krakowska

PKP PLK - Polskie Koleje Panstwowe Polskie Linie Kolejowe

PZM - Polski Zwigzek Motorowy

PRM - Panistwowe Ratownictwo Medyczne

STIRW - CKRW - Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk - Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk
SG - Straz Graniczna

SKRBRD - Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego
UTK - Urzad Transportu Kolejowego

WITD - Wojewddzkie Inspektoraty Transportu Drogowego

ZDS - Zarzadcy Drog Samorzadowych
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Zadania realizowane w 2022 roku
zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

: : NP BRD i i
Bezpieczny Czlowiek Lider Podmioty

2021-2030 (koordyna- wykonawcze

Zadanie Kierunek tor) (wdrazajace)

C.1 | Ogdlnopolskie dziatania edukacyjno — informacyjne dot. sankcji za najcigezsze naruszenia bezpieczeristwa w ruchu drogowym EDUKACJA SKRBRD SKRBRD
C.2 Intensyfikacja nadzoru Policji w obszarach wysokiego poziomu zagrozenia pieszych NADZOR KGP POLICJA
C.3 | Intensyfikacja nadzoru Policji w zakresie przekraczania predkosci NADZOR KGP POLICJA
C.4 | Dziatania edukacyjne promujace bezpieczenstwo w ruchu i transporcie drogowym EDUKACJA GITD GITD
C.5 | Podniesienie sankcji za jazde pojazdem w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem innych srodkéw odurzajacych LEGISLACJA MS MS
C.6 | Kampanie edukacyjne promujace bezpieczenistwo na drogach krajowych EDUKACJA GDDKiA GDDKiA
Wprowadzenie mozliwosci przeprowadzenia przez pracodawcow kontroli trzezwosci pracownikéw i kontroli na obecnosé srodkéw MRIPS, MI
c7 dziatajgcych podobnie do alkoholu LEGISLACJA MRIPS MSWIAMZ,
Jacych p MS, MRiT
C.8 | Rozszerzenie tresci nauczania wychowania komunikacyjnego w systemie powszechnej edukacji LEGISEAD%]I?AE}{:TEM/ MEIN MEIN
s . . . — s . . - . . " . - EDUKACJA/ .
C.9 | Realizacja projektu ,Bezpieczny pieszy — doposazenie przejs¢ dla pieszych i doposazenie szk6t w zakresie edukacji komunikacyjnej INZYNIERIA MFiPR CUPT/]ST
€10 Edukacja BRD w ramach dziatalnosci Centrum Edukacji Bezpieczernistwa Ruchu Drogowego EDUKACJA ITS ITS
(CEBR)
C.11 | Realizacja zadar w obszarze kontrolno-nadzorczym NADZOR KGP POLICJA
C.12 | Dziatania profilaktyczne na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego EDUKACJA KGP POLICJA
c13 Dziatania eduk.acyjnfe i profilaktyczne na rzecz ksztattowania bezpiecznych zachowarn uczestnikéw ruchu drogowego. Prowadzenie zajec EDUKACJA KGIW KGIW
z zakresu bezpieczeristwa ruchu drogowego
C.14 Dziatania na rzecz niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Edukacja zotnierzy i pracownikéw wojska na temat zasad EDUKACJA KGZW KGIW

bezpiecznego zachowania na drodze




Zadania realizowane w 2022 roku
zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

C.15 Promocja wiedzy o r’ol| su‘bstalziql psychoa‘l‘ktywnych w wypadkach drogowych. Edukacja zotnierzy i pracownikéw wojska w zakresie EDUKACJA KGIW KGIW
negatywnych skutkéw dziatania substancji psychoaktywnych

C.16 | Konkurs ,Najbezpieczniejszy Miody Kierowca”, promujacy bezpieczng jazde wsréd kierowcéw w wieku 18-24 lat EDUKACJA PZM PZM

C.17 | Kampania edukacji spoteczeristwa w zakresie bezpieczeristwa w ruchu drogowym — ksztattowanie bezpiecznych zachowan EDUKACJA PZM PZM

C.18 | Ksztattowanie bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym poprzez organizacje turniejéw o tematyce bezpieczeristwa w ruchu drogowym EDUKACJA PZM PZM

C.19 | Projekt europejski MOVING Safely To All RoadS —,,Moving Stars” EDUKACJA ITS ITS

€.20 Upowszechnlanila wsr’ot.:l uczniéw na kazdym etapl(.e e’d.ukacy]n.y'lm wiedzy 0‘ bezpieczenstwie, ochronie zdrowia wtasnego i innych ludzi, EDUKACJA MEIN MEIN
do ksztattowania wtasciwych postaw wobec zagrozen i sytuacji nadzwyczajnych

NP BRD il o
: . 2021-2030 aal L0157
Bezpieczne drogi : (koordyna- wykonawcze
Kierunek ..
Zadanie tor) (wdrazajace)
D.1 | Realizacja zadan inwestycyjnych poprawiajacych BRD na istniejacej sieci drég krajowych zarzadzanych przez GDDKIA INZYNIERIA MI/DDP GDDKIA
D.2 Realizacja Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024 INZYNIERIA MI/DDP GDDKIA
D.3 | Realizacja Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 INZYNIERIA MI/DDP GDDKIA
D.4 | Realizacja inwestycji na drogach samorzagdowych (Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég) INZYNIERIA MI/DDP ZDS
D.5 | Realizacja Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 INZYNIERIA MI/DDP GDDKIA
D.6 | Zarzadzanie bezpieczeristwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych NADZOR GDDKiA GDDKiA
D.7 | Ocena organizacji ruchu na drogach krajowych NADZOR MI/DTD MI/DTD




Zadania realizowane w 2022 roku

zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

D.8 | Rozwdj systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym na wszystkich kategoriach drég NADZOR GITD GITD

D.9 | Opublikowanie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych LEGISLACJA MI/DDP MI/DDP

D.10 | Wykonanie siatek pomiedzy szczelinami obiektow inzynierskich INZYNIERIA GDDKiA GDDKiA

D.11 | Budowa systemu tacznosci alarmowej INZYNIERIA GDDKiA GDDKiA

D12 Nlowellzaqa przepiséw rozporzqdze.ma IV!lmstra Infrastruktury w .sprawu:-: slzcz.egolovsfych war.unkow technicznych dla znakéw i sygna- LEGISLACJA MI/DTD MI/DTD
téw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach

D13 Nowelizacja rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakéw i sygnatéw drogo- LEGISLACJA MI/DTD MI/DTD
wych

D.14 | Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég — poprawa bezpieczerstwa ruchu drogowego w woj. dolnoslaskim INZYNIERIA Woé]'l;?(lino_ Woé'lg?silino_

DAS Realizacja badan drogowych w ramach projektu ,Badanie oznakowania eksperymentalnego autostrad i drég ekspresowych BADANIA ITS ITS/IBKDlM/P

Bezviecznv Poiazd NP BRD Lider Podmioty

ézpiec y Oja 2021-2030 (koordyna- | wykonaw-
Zadanie Kierunek tor) cze

P.1 Usprawnienie dziatan dotyczacych kontroli stanu technicznego pojazdéw LEGISLACJA MI/DTD MI/DTD

P.2 Zwiegkszenie efektywnosci dziatan kontrolnych Inspekcji Transportu Drogowego NADZOR GITD GITD/WITD

P.3 Poprawa oswietlenia pojazdéw samochodowych - bezptatna kontrola ustawienia swiatet na stacjach kontroli pojazdéw EDUKACJA PZM PZM




Zadania realizowane w 2022 roku
zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

NP BRD Lider Podmioty

Ratownictwo i opieka powypadkowa 2021-2030

Kierunek

(koordy- | wykonaw-
nator) cze

Zadanie

R1 Rozwéj systemu ratownictwa medycznego RATOWNICTWO MZ woleyvodow1e,
szpitale, JST
Wojewodo-
R.2.1 RATOWNICTWO MZ
wie/]JST/Dys-
Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego z uwzglednieniem odcinkéw drég o najwiekszym stopniu zagroze- nonenci ZRM
R.2.2 | nia wypadkami RATOWNICTWO MSWiA KG PSP
R.3 | Dziatania edukacyjno — informacyjne w ramach ogélnopolskich obchodéw Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych OPIEKA SKRBRD SKRBRD
. Yl cy) 8 P 8 € yp gowY:! POWYPADKOWA
Doskonalenie umiejetnosci z zakresu pierwszej pomocy. Edukacja zotnierzy i pracownikéw wojska w zakresie udzielania pierwszej RATOWNICTWO . .
R.4 X , KGZW KGZW
pomocy ofiarom wypadkéw drogowych I OPIEKA
POWYPADKOWA
R.5 | Rozwdj Ratownictwa Drogowego, pomoc poszkodowanym w wypadkach drogowych RATOWNICTWO PZM PZM
. Podmi
System zarzadzania BRD NP BRD Lider okon;)vtsl-
ystem zarzadzania 2021-2030 (koordyna- Z‘g (wdra-
Zadanie Kierunek tor) e
Zajace)
S.1 Monitoring wybranych postaw, zachowar i opinii uczestnikow ruchu drogowego SYSTEM SKRBRD SKRBRD
S.2 Ustalenie kosztéw zdarzen drogowych w Polsce w 2021 roku SYSTEM SKRBRD SKRBRD
SKR-
S.3 | Wymiana wiedzy pomiedzy Polska a wybranymi krajami UE dot. najlepszych rozwiazan poprawy BRD SYSTEM SKRBRD BRD/MI/DDP
GITD/GDDKIA
/KGP
S.4 | Funkcjonowanie Polskiego Obserwatorium BRD SYSTEM ITS ITS
S.5 Forum wymiany wiedzy i doswiadczen w zakresie organizacji ruchu i bezpieczeristwa ruchu drogowego SYSTEM GDDKIA GDDKIA
S.6 | Techniczne wzmocnienie policyjnej stuzby ruchu drogowego NADZOR KGP KGP




Zadania realizowane w 2022 roku

zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

Kontynuacja badan symulatorowych rozpoczetych w 2021 r. nad zdalnym modelem szkolenia kierowcéw obejmujacym tematyke au-

S.7 BADANIA ITS ITS
tomatyzacji
S8 Wsparcie partneréw koI\sorqum w realizacji badan terenowych z wykorzystaniem réznych modeli szkoler kierowcéw obejmujacych SYSTEM/BADANIA ITS ITS
tematyke automatyzacji
S.9 | Realizacja badan interfejséw cztowiek-maszyna w ramach projektu Trustonomy SYSTEM/BADANIA ITS ITS
S.10 | Demonstracja dziatania modutu DIPA SYSTEM/BADANIA ITS ITS
S.11 | Centrum wiedzy o dostepnosci do transportu i mobilnosci oséb o szczegélnych potrzebach SYSTEM ITS ITS
S.12 | Projekt Baseline EDUKACJA ITS ITS
S.13 | Wdrazanie rozwigzan majacych wptyw na poprawe porzadku i bezpieczeristwa ruchu drogowego LEGISLACJA/SYSTEM KGP KGP
S.14 | Analiza danych statystycznych dotyczacych zdarzen drogowych BADANIA KGP KGP
S.15 | Wspétpraca miedzynarodowa w obszarze bezpieczerstwa ruchu drogowego SYSTEM KGP KGP
S.16 | XIV konferencja profilaktyki bezpieczeristwa w ruchu drogowym pojazdéw Sit Zbrojnych RP EDUKACJA STiRW-CKRW | STiRW-CKRW
Aktualizacja opracowanej w 2016 r. kreacji graficznej, komputerowego sktadu i tamania, korekty jezykowej oraz przygotowania do
S.17 | druku folderu informacyjnego dotyczacego tematyki bezpieczeristwa ruchu drogowego pt. ,Przepis na... bezpieczeristwo w ruchu EDUKACJA SKRBRD SKRBRD
drogowym”, w dwdéch wersjach jezykowych: polskiej i ukrairiskiej
S.18 | Dostosowanie tresci ujetych na platformie do biezacych zmian prawnych, merytorycznych i technicznych EDUKACJA SKRBRD SKRBRD
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Bezpieczny Cztowiek

C.1 Ogédlnopolskie dziatania edukacyjno — informacyjne dot. sankcji za najciezsze naruszenia bezpieczen-

stwa w ruchu drogowym

Zakres dziatania:

1. Przygotowanie spotu informacyjnego, w zwigzku ze zmianami przepisow, ktére
weszty w zycie w dniu 1 stycznia 2022 r., i dotyczyty zaostrzenia kar dla sprawcow
najciezszych wykroczen drogowych ,Przestrzegajmy nowych przepisow. To sie
optaca!”. Cel:

— przedstawienie nowych najwazniejszych zmian prawnych,

— doprowadzenie do zmiany postaw i zachowan poprzez wskazanie kieru-
jacym pojazdami konsekwencji nieprzestrzegania przepisow.

2. Przygotowanie spotu informacyjnego do emisji w telewizji i Internecie o dtugo-
$ci 30 sekund (spot 1) oraz spotu informacyjnego do emisji w telewizji i Internecie
o dtugosci 30 sekund i jego odpowiednika o dtugosci 30 sekund do emisji w radiu
(spot 2), celem poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego w zakresie zaostrzenia
sankcji, szczegdlnie dla kierujacych prowadzgcych pojazdy pod wptywem alkoholu
i innych srodkéw odurzajgcych. Cel:

Spot 1:

—  zwrdcenie uwagi na zmiany systemu naktadania punktéw karnych tj. wy-
dtuzenie okresu kasowania punktow karnych z 1 roku do 2 lat oraz wzrost
wysokosci limitu punktow karnych za popetnienie najciezszych wykro-
czen w ruchu drogowym (z 10 do 15 punktéw),

—  zwrdcenie uwagi na zmiany prawne wprowadzajace recydywe za popet-
nianie ponownie najciezszych wykroczen drogowych

Spot 2:

—  zwrocenie uwagi na zaostrzenia sankcji szczegdlnie dla kierujgcych pro-
wadzacych pojazdy pod wptywem alkoholu i innych srodkdw odurzaja-
cych,

—  zwrdcenie uwagi na konsekwencje jazdy pod wptywem alkoholu i innych
srodkéw odurzajgcych w ruchu drogowym i wptywu tego zachowania na
najblizsze otoczenie sprawcy,

— doprowadzenie do zmiany postaw i zachowan poprzez wskazanie kieru-
jacym pojazdami wtasciwego wzorca postepowania.

3. Zakup czasu antenowego w stacjach telewizyjnych oraz zapewnienie emisji
spotu reklamowego celem przeprowadzenia ogdlnopolskiej kampanii spoteczne;j
dotyczacej wprowadzenia szeregu istotnych zmian prawnych w ustawie z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, ktére weszty w zycie z dniem
1 stycznia 2022 r. Gtéwnym celem kampanii jest przedstawienie najwazniejszych
zatozen nowelizacji ww. ustawy w zakresie. penalizacji wybranych wykroczen w
ruchu drogowym i wskazanie, ze dopuszczanie sie tych wykroczen jest czynnikiem
determinujacym ryzyko zaistnienia wypadkdéw drogowych. Celem kampanii jest
rowniez zmiana postaw i zachowan uczestnikdw ruchu drogowego w ww. zakre-
sie.

Osiagniete rezultaty:

W ramach zadania przygotowano:

— spot informacyjny , Przestrzegajmy nowych przepiséw. To sie optaca!”,
ktéry byt emitowany na antenie ogdlnopolskich telewizji oraz w Interne-
cie (m.in. na portalach spotecznosciowych KRBRD i Ministerstwa Infra-
struktury),

— spot informacyjny ,Przestrzegaj przepisow! Nie punktuj na drodze!”,
ktéry byt emitowany na antenie ogdlnopolskich telewizji w pazdzierniku
2022 r. oraz w Internecie (m.in. na portalach spotecznosciowych KRBRD
i Ministerstwa Infrastruktury).

Kierunek EDUKACIA
Lider SKRBRD
Zrédta fi- | Budzet
nansowa- | panstwa/
nia Budzet UE

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba osdb do ktorych
dotarty dziatania (zasieg)

Stan na Stan na
31.12.2021 | 31.12.2022
0 25 min
0s6b
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Przygotowany zostat takze spot informacyjny ,Poznaj nowe przepisy. Zdaj test
z odpowiedzialnosci”, ktérego emisja w telewizji, radiu i Internecie zaplanowana
jest namaj 2023 r. Przedmiotowe zadanie dotyczgce informowania spoteczenstwa
w zakresie nowelizacji ustawy Prawo o ruchu drogowym ma na celu przeciwdzia-
tanie negatywnym zjawiskom préb dokonywania najciezszych wykroczen drogo-
wych. Przedmiotowe zadanie posrednio wptyneto na podniesienie poziomu bez-
pieczenstwa na drodze poprzez zmniejszenie ilosci wypadkdw smiertelnych. Za-
danie bedzie kontynuowane w 2023 roku zgodnie z przyjetym podejsciem prowa-
dzenia przez KRBRD systematycznej edukacji o najwazniejszych zmianach legisla-
cyjnych dot. obszaru BRD. Celem koricowym zadania, przewidzianym w Programie
Realizacyjnym na lata 2022 — 2023 jest zmniejszenie o 3 % ofiar Smiertelnych.

C.2 Intensyfikacja nadzoru Policji w obszarach wysokiego poziomu zagrozenia pieszych

Zakres dziatania:

1. Realizacja ogdlnopolskich dziatan kontrolno — prewencyjnych ,Niechronieni
uczestnicy ruchu drogowego” w oparciu o ,Krajowy Program dziatain kon-
trolno-prewencyjnych na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata
2021-2023".

2. Realizacja ,Krajowego Programu dziatan Policji na rzecz bezpieczenstwa pie-
szych na lata 2021-2023” m.in. poprzez:

1) analize stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w obszarze pieszych;

2) ksztattowanie $wiadomosci uczestnikow ruchu drogowego poprzez
inicjowanie i podejmowanie dziatan profilaktycznych;

3) sprawowanie bezposredniego nadzoru przez policjantéw nad przejsciami
dla pieszych, w tym z wykorzystaniem m.in. bezzatogowych statkéw po-
wietrznych Policji (tzw. dronéw);

4) egzekwowanie od kierujgcych pojazdami przestrzegania ograniczen
predkosci jazdy w rejonie przejs¢ dla pieszych;

5) diagnoze miejsc niebezpiecznych w obszarze pieszych pod katem istnieja-
cych rozwigzan inzynierii drogowej (wspétpraca z zarzadcami drég, samo-
rzgdami, itp.).

Osiagniete rezultaty:

Wypadki drogowe z udziatem pieszych oraz ich skutki w 2022 roku*:

Liczba wypadkdow drogowych - 4 762, tj. wiecej o 7 niz w analogicznym okresie

2021r.

Liczba zabitych pieszych - 460, tj. mniej o 67 niz w analogicznym okresie 2021 r.

Liczba rannych pieszych - 4 367, tj. wiecej o 63 niz w analogicznym okresie 2021 r.

Wypadki drogowe z udziatem pieszych na przejsciach dla pieszych oraz ich skutki
w 2022 roku*:

Liczba wypadkdow drogowych - 2 463, tj. wiecej o 114 niz w analogicznym okresie
2021r.

Liczba zabitych pieszych - 145, tj. mniej o 8 niz w analogicznym okresie 2021 r.
Liczba rannych pieszych - 2 391, tj. wiecej o 116 niz w analogicznym okresie 2021
r.

Kierunek NADZOR
Lider KGP
Zrédta Srodki bu-
finansowa- | dzetowe
nia Policji
Stan na Stan na
31.12.2021 | 31.12.2022
1 1

*- dane z SEWIK na dzien 16.02.2023 r.
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C.3 Intensyfikacja nadzoru Policji w zakresie przekraczania predkosci

Zakres dziatania:

1. Realizacja ogdlnopolskich dziatan kontrolno — prewencyjnych ,Predkos¢”
i ,Kaskadowy pomiar predkosci” w oparciu o ,Krajowy Program dziatan
kontrolno-prewencyjnych na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata
2021-2023".

2. Dokonywanie przez policjantow kontroli predkosci pojazdéw w toku
codziennej stuzby oraz podczas dodatkowych dziatan wojewddzkich,
powiatowych.

3. Dziatania policyjnych Zespotéw pn. ,SPEED”, ktdérych zadaniem jest
przeciwdziatanie niebezpiecznym zachowaniom na drodze.

4. Realizacja zadan w zakresie nadzoru na gtéwnych ciggach komunikacyjnych
kraju o najwyzszym poziomie zagrozenia bezpieczenstwa, zgodnie z przyje-
tymi zasadami centralnej koordynacji stuzby.

Osiggniete rezultaty:

Wypadki drogowe oraz ich skutki z przyczyny niedostosowania predkosci do wa-
runkéw ruchu w 2022 r.*

Liczba wypadkdéw drogowych - 4 468, tj. mniej o 786 w poréwnaniu do 2021 r.
Liczba oséb zabitych - 626, tj. mniej o 167 w poréwnaniu do 2021 r.

Liczba oséb rannych -5 541, tj. mniej o 903 w poréwnaniu do 2021 .

Kierunek NADZOR
Lider KGP
Zrédta fi- | Srodki bu-

nansowa- | dzetowe
nia Policji
Stan na Stan na
31.12.2021 | 31.12.2022
1 1

* - dane z SEWiK na dzief 16.02.2023 r.

C.4 Dziatania edukacyjne promujace bezpieczenstwo w ruchu i transporcie drogowym

Zakres dziatania:

1. Bezpieczna Szkota Krokodylka Tirka — zajecia z zakresu bezpieczenstwa
ruchu drogowego dla ucznidw szkét podstawowych oraz przedszkoli,
prowadzone przez edukatoréw GITD. Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng
zajecia prowadzono w formule online. Ta forma zaje¢ umozliwia réwniez
zwiekszenie zasiegu oddziatywania projektu oraz zwieksza dostep placéwek
edukacyjnych do uczestnictwa w spotkaniach edukacyjnych.

2. Mobilne Centrum Edukacji — stoisko edukacyjne GITD z wyodrebnionymi
strefami  edukacyjno-informacyjnymi dla dzieci oraz dorostych,
organizowane podczas wydarzen zewnetrznych, m.in.: targow, zlotow,
konferencji oraz innych imprez i spotkan branzowych.

3. Akcje i dziatania edukacyjne w sieci — realizacja dziatan edukacyjno-
informacyjnych z wykorzystaniem strony www.gov.pl/gitd oraz social
mediéw GITD, ktérych celem jest rozwijanie i utrwalanie informacji
dotyczacych obowigzujgcych przepiséw transportowych oraz z zakresu
ruchu drogowego.

1) ,Czy wiesz, ze..” — cykl infografik przypominajacych najwazniejsze
przepisy i unormowania istotne z punktu widzenia bezpieczerstwa
kierowcy zawodowego.

2) ,Kto pyta nie btadzi — porady ITD” — dziatania informacyjne prowadzone
w kanatach spotecznosciowych GITD, skierowane do kierowcéw
zawodowych i przedsiebiorcéw z branzy transportowej. Poprzez jedng
z platform spotecznosciowych, kierowcy i przewoznicy mogg zadawac
pytania dotyczgce przepiséw transportowych oraz ruchu drogowego.
Odpowiedz na pytania udzielana jest przez eksperta ITD w materiale
filmowym.

3) ,BadZ obecny na drodze” - dziatania edukacyjno-informacyjne
z wykorzystaniem grafik, ktére majg zwrdci¢ uwage kierowcéw na
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niebezpieczenstwo jakie niesie za sobg brak przestrzegania przepiséw
i zasad BRD, w tym takze zwigzanych z brakiem koncentracji, nieuwaga,
roztargnieniem.

4) ,Czy jestes SUPER KIEROWCA?” - zestaw quizow dla kierowcow
udostepnionych na stronie internetowej GITD, zawierajgcych pytania
z zakresu transportu i ruchu drogowego.

5) #NIEBEZPIECZNYPOJAZD — akcja prowadzona na Instagramie, ktérej
celem jest przedstawienie nietypowych oraz niebezpiecznych sytuacji
zwigzanych ze stanem technicznym pojazdow, z ktérymi inspektorzy
Inspekcji Transportu Drogowego spotykajg sie podczas kontroli
drogowych.

4. #uczymysiewdomu, #uczymysiezTirkiem — opracowany przez GITD zestaw
materiatéw edukacyjnych dla najmtodszych uczestnikéw ruchu drogowego
do pobrania ze strony internetowej GITD i samodzielnej nauki zasad brd.

5. Konkurs literacki na najciekawsze opowiadanie lub bajke ,Twoje
bezpieczne wakacje” — konkurs literacki o tematyce brd skierowany do
uczniéw klas 5-7 szkot podstawowych.

6. ,Bezpieczenstwo w ruchu drogowym dla kazdego”- projekt edukacyjno-
informacyjny GITD skierowany do senioréw, ktérego celem jest przekazanie
odbiorcom informacji dotyczacych m.in. zmian w przepisach,
najwazniejszych zasad brd, a takze wptywu kondycji psychofizycznej
kierujgcego na bezpieczenstwo jazdy. Realizacje projektu rozpoczeto w 2022
r.

7. ,Szanuj zasady, chron zycie” — projekt edukacyjny realizowany we
wspotpracy ze Stuzbg Wiezienng, ktérego zadaniem jest podniesienie
Swiadomosci wsrdd ucznidw szkét Srednich - przysztych kierowcéw,
w obszarze bezpieczeristwa ruchu drogowego, znajomosci przepiséw brd
oraz konsekwencji prawnych i spotecznych wynikajgcych z nieprzestrzegania
przepiséw ruchu drogowego. Realizacja projektu rozpoczeta w 2022 r.

8. ,Bezpieczny Autokar” - cykliczne dziatania kontrolne prowadzone przez ITD
w okresie wakacyjnej oraz zimowej przerwy szkolnej, ukierunkowane na
zapewnienie bezpieczenstwa podrdozujgcym autokarami turystycznymi,
w szczegodlnosci dzieciom i mtodziezy. W trakcie zintensyfikowanych kontroli
autobusow, sprawdzany jest stan techniczny pojazdéw, uprawnienia, czas
pracy oraz stan psychofizyczny kierujacych.

9. Bezpieczna droga do szkoty — cykliczne dziatania kontrolno-prewencyjne
majgce zapewni¢ najmtodszym bezpieczny dojazd do szkoty i powrdt z zajec
edukacyjnych do domu, szkolnymi przewozami autobusowymi. Kontrole sg
intensyfikowane w pierwszych tygodniach nowego roku szkolnego.

Osiggniete rezultaty:

Gtéwnym celem dziatar edukacyjnych prowadzonych przez GITD jest zwiekszenie
wiedzy i Swiadomosci spoteczenistwa na temat zasad brd oraz negatywnych skut-
kow niestosowania sie do przepiséw dotyczgcych bezpieczenstwa w transporcie i
ruchu drogowym. W tym celu w 2022 r. zrealizowano szereg dziatar edukacyjno-
informacyjnych. Kontynuowano realizacje zaje¢ w ramach , Bezpiecznej Szkoty
Krokodylka Tirka”. W ciggu roku przeprowadzono 267 lekcji dla 16 115 dzieci z ca-
tej Polski. Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng utrzymano realizacje zaje¢ eduka-
cyjnych w formule online. Realizacja zaje¢ byta dostosowana do czasu pandemii i
wymogow nauki zdalnej. Ze wzgledu na dalsze ograniczenia zwigzane z pandemig
Covid-19 Mobilne Centrum Edukacji zostato wykorzystane w kilku wydarzeniach,
w ktorych GITD wzieto udziat, m.in.:

Bezpieczne Wakacje z Parg Prezydencka, Lekcja bezpieczenstwa z Wicemarszatek
Sejmu Matgorzatg Gosiewska, Dzien Dziecka w ogrodach KPRM, 18. Miedzynaro-
dowy Zlot Ciezarowych Pojazdéw Tuningowanych MASTER TRUCK, Piknik dla
COAR, wydarzenie pt. ,Bezpiecznie chce sie zy¢” na warszawskim Ursynowie.
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W ramach akcji #uczymysiewdomu, #uczymysiezTirkiem poszerzono baze dedy-
kowanych dla najmtodszych materiatéw edukacyjnych, stuzgcych nauce poprzez
zabawe (m.in. krzyzéwki, rebusy, labirynty, kolorowanki oraz inne materiaty do
samodzielnego wykonania). Zaktadka ,Edukacja, w ktérej znajdujg sie m.in. mate-
riaty edukacyjne do pobrania miata ponad 21,7 tys. odston w 2022 r.
Dla dzieci klas 5-7 zorganizowano konkurs literacki. Zadaniem uczestnikéw kon-
kursu byto napisanie opowiadania lub bajki pt. ,, Twoje bezpieczne wakacje” doty-
czacej bezpieczenstwa w ruchu drogowym, ktéra — poza wymogami technicznymi
— musiata spetnia¢ nastepujgce warunki:

a) miec charakter edukacyjny,

b) jednym z bohateréw miat by¢ Krokodylek Tirek,

c) zawierac odniesienie do co najmniej trzech zasad brd.
W ramach konkursu przestanych zostato ponad 500 prac, a zwyciezcy w dwdch
kategoriach (klasy 5-5 oraz 6-7), otrzymali od GITD oraz partneréw konkursu ze-
stawy atrakcyjnych nagréd. W trakcie dziatan ,Bezpieczny autokar — ferie 2022”
inspektorzy ITD skontrolowali 775 autobuséw. Zdecydowana wiekszos¢ kontroli
nie budzita zastrzezen inspektorow. Niespetna 3 proc. kontroli (23 przypadki) za-
konczyto sie zatrzymaniem dowodow rejestracyjnych ze wzgledu na nieprawidto-
wosci stwierdzone w stanie technicznym pojazdéw, w tym w 3 przypadkach wy-
daniem zakazu jazdy (0,39 proc. wszystkich kontroli). Natomiast w trakcie czynno-
$ci prowadzonych w okresie wakacyjnym (,,Bezpieczny autokar — wakacje 2022”)
inspektorzy ITD skontrolowali 2058 autokaréw. W 75 przypadkach (3,6 proc.
wszystkich kontroli) ze wzgledu na stwierdzone nieprawidtowosci w stanie tech-
nicznym pojazddéw, zatrzymano dowody rejestracyjne autobuséow. W 22 (1,07
proc. wszystkich kontroli) przypadkach wydano zakazy dalszej jazdy. Wszyscy
skontrolowani kierowcy byli trzezwi.
Podczas dziatan ,,Bezpieczna droga do szkoty” inspektorzy ITD sprawdzali przede
wszystkim stan techniczny pojazdow, ale réwniez trzezwosc kierowcow i ich
uprawnienia. Tylko we wrzesniu 2022 r. skontrolowano 1615 autobuséw. 110
kontroli (ponad 6,8% wszystkich kontroli), ze wzgledu na stwierdzone nieprawi-
dtowosci dotyczace stanu technicznego, jak m.in. usterki uktadu hamulcowego,
wycieki ptynéw eksploatacyjnych, uszkodzone ogumienie, czy brak aktualnych ba-
dan technicznych, zakonczyto sie zatrzymaniem dowodow rejestracyjnych. A w 52
(2,6% wszystkich przypadkéw) przypadkach zakazem dalszej jazdy.
Wzmozonym kontrolom w ramach wskazanych powyzej akcji, towarzyszyty dzia-
tania informacyjne bezposrednie oraz z wykorzystaniem strony internetowej oraz
social mediéw GITD, a takze briefingi i konferencje prasowe, popularyzujace za-
sady bezpiecznego podrdzowania transportem publicznym oraz w trakcie indywi-
dualnych wyjazdéw. W ramach prowadzonych dziatarn edukacyjno-informacyj-
nych GITD przekazat ponad 7 tys. elementéw odblaskowych uczestnikom ruchu
drogowego.

C.5 Podniesienie sankcji za jazde pojazdem w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem innych srodkéw
odurzajacych

Zakres dziatania:

Przyjecie rzgdowego projektu ustawy o zmianie ustawy - Kodeks karny oraz nie-
ktorych innych ustaw (druk nr 2024). Gtéwnym celem projektu jest wzmocnienie
ochrony prawnokarnej przed najciezszymi kategoriami przestepstw przez zao-
strzenie odpowiedzialnosci karnej m.in. za przestepstwa drogowe popetniane w
stanie nietrzezwosci lub pod wptywem s$rodka odurzajgcego. Dla realizacji ww.
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celu niezbedne jest odpowiednie uksztattowanie rodzaju i wysokosci sankcji kar-
nej grozacej za dany typ przestepstwa, uwzgledniajgc potrzebe surowej represji
wobec sprawcow czyndw o wysokim stopniu karygodnosci, ale w sposéb, ktory
nie przekracza stopnia spotecznej szkodliwosci czynu oraz winy sprawcy.

Osiggniete rezultaty:
Nowelizacja kodeksu karnego wprowadza istotne zaostrzenie odpowiedzialnosci
karnej dla pijanych kierowcéw:

Przepadek pojazdu mechanicznego

Dla nietrzezwych sprawcoéw przestepstw okreslonych w art. 173 § 1 k.k. (sprowa-
dzenie katastrofy w ruchu ladowym), w art. 174 k.k. (sprowadzenie bezposred-
niego niebezpieczenstwa katastrofy w ruchu lgdowym) oraz w art. 177 § 1 k.k.
(spowodowanie wypadku, wskutek ktorego doszto do naruszenia czynnosci na-
rzadu ciata lub rozstroju zdrowia innej osoby), ustanowiony zostaje obowigzkowy
przepadek pojazdu prowadzonego przez sprawce przestepstwa w ruchu lgdowym
albo réwnowartosci takiego pojazdu.

Jezeli w powyzszych przypadkach sprawca prowadzit pojazd niestanowigcy jego
wtasnosci, wykonujgc czynnosci zawodowe lub stuzbowe polegajace na prowa-
dzeniu pojazdu na rzecz pracodawcy, sgd zamiast przepadku orzeka nawigzke w
wysokosci co najmniej 5000 ztotych na rzecz Funduszu Pomocy Pokrzywdzonym
oraz Pomocy Postpenitencjarne;j.

Nietrzezwy kierowca, ktéry bedzie miat nie mniej niz 1,5 promila alkoholu we krwi
straci samochdd — niezaleznie od tego, czy spowodowat wypadek drogowy. Jezeli
kierowca bedzie w stanie nietrzezwosci ale nie dojdzie do wypadku, sad bedzie
mogt odstgpi¢ od orzeczenia przepadku w szczegdlnych okolicznosciach. Samo-
chody beda konfiskowane rowniez sprawcom wypadkdw, ktérzy mieli powyzej 0,5
promila alkoholu we krwi i popetnili takie przestepstwo po raz kolejny lub spowo-
dowali wypadek.

Obostrzenie kar za wypadki i katastrofy popetnione w warunkach okreslonych
w art. 178 k.k

Ustawa rozszerza dozywotni zakaz prowadzenia pojazddw, na kierowcéw, ktérzy
po spowodowanym wypadku, a przed poddaniem ich badaniu na zawartos¢ alko-
holu lub srodka odurzajacego spozywali alkohol lub zazywali Srodek odurzajacy -
chyba, ze zachodzi wyjatkowy wypadek uzasadniony szczegdlnymi okoliczno-
Sciami.

Dotychczas za spowodowanie ciezkiego wypadku w stanie nietrzezwosci nalezato
wymierzyé kare od 2 do 12 lat wiezienia. Teraz za spowodowanie ciezkiego
uszczerbku na zdrowiu bedzie to minimum 3 lata, a za spowodowanie $mierci — 5
lat wiezienia. Zwieksza sie rowniez maksymalna kara, ktérg mozna wymierzy¢ za
spowodowanie ciezkiego wypadku. Za spowodowanie ciezkich obrazen lub
Smierci, nietrzezwemu sprawcy wypadku bedzie mozna wymierzy¢ do 16 lat po-
zbawienia wolnosci, a dotgd maksymalny wymiar kary wynosit w tym przypadku
12 lat.
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2022 r. o
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Kodeks
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C.6 Kampanie edukacyjne promujace bezpieczenstwo na drogach krajowych

Zakres dziatania:
Dziatania promujace bezpieczeristwo na drogach poprzez:
a) kampanie promujgce bezpieczenstwo ruchu drogowego,
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b) spotkania edukacyjne dla ucznidow szkét podstawowych,
c) spotkania edukacyjne dla kierowcow pojazdow ciezarowych,
d) akcje kontrolno-edukacyjne z udziatem Policji

Osiggniete rezultaty:

Poszerzenie wiedzy w zakresie bezpieczenstwa wsrdod uczestnikow ruchu drogo-
wego. Dziatania majg na celu zniwelowanie liczby niebezpiecznych zdarzen na dro-
gach jak réwniez wypracowac odpowiedzialnos¢ i rozwage na drodze wsréd mto-
dziezy i dorostych.

*Wskaznik przedstawia wykonanie zadania w roku 2022.
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24 45%*

C.7 Wprowadzenie mozliwosci przeprowadzenia przez pracodawcéw kontroli trzezwosci pracownikow i

kontroli na obecnos¢ srodkow dziatajgcych podobnie do alkoholu

Zakres dziatania:

Stworzenie podstaw dla pracodawcéw do wprowadzenia i przeprowadzania —
gdy jest to niezbedne do ochrony zycia i zdrowia pracownikéw lub innych osdéb
lub ochrony mienia — prewencyjnej kontroli pracownikdw na obecnos$¢ w ich or-
ganizmach alkoholu lub srodkéw dziatajgcych podobnie do alkoholu. Natozenie
na pracodawcéw obowigzku niedopuszczenia do pracy pracownika jezeli ww.
kontrola wykaze w jego organizmie obecnos¢ sSrodka dziatajgcego podobnie do
alkoholu albo obecnos¢ alkoholu wskazujgcg na stan nietrzezwosci albo stan po
uzyciu alkoholu, albo gdy zajdzie uzasadnione podejrzenie, ze pracownik stawit
sie do pracy w stanie nietrzezwosci, w stanie po uzyciu alkoholu lub srodka dzia-
tajacego podobnie do alkoholu lub spozywat alkohol lub zazywat ww. Srodek w
czasie pracy. Umozliwienie pracownikowi niedopuszczonemu do wykonywania
pracy oraz jego pracodawcy zgdania przeprowadzenia przez policje badania
stanu trzezwosci pracownika lub badania na obecnosé srodkéw dziatajacych po-
dobnie do alkoholu.
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Osiggniete rezultaty:

Ustawa o zmianie ustawy — Kodeks pracy oraz niektérych innych ustaw, wprowadzajaca podstawe prawng
do samodzielnego przeprowadzania przez pracodawcow kontroli trzezwosci pracownikéw i kontroli na obec-
nos¢ srodkow dziatajgcych podobnie do alkoholu w ich organizmach, zostata uchwalona przez Sejm w dniu

1 grudnia 2022 r. W roku 2022 r. prace legislacyjne w Parlamencie RP nad tg ustawg nie zostaty zakonczone,
dlatego nie jest mozliwe dokonanie oceny jej skutkdow, w tym wptywu na minimalizacje przypadkow w kté-
rych pracownik wykonywatby powierzone mu przez pracodawce zadania znajdujac sie w stanie po uzyciu
substancji lub Srodkéw negatywnie wptywajgcych na jego sprawnosc¢ psychofizyczna.
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C.8 Rozszerzenie tresci nauczania wychowania komunikacyjnego w systemie powszechnej edukacji

Majac na uwadze znaczenie ksztatcenia technicznego we wspodtczesnym swiecie,
a takze propozycje zgtaszane przez Krajowg Rade Bezpieczeristwa Ruchu Drogo-
wego, dotyczace potrzeby rozszerzenia zagadnien dotyczacych wychowania ko-
munikacyjnego, w 2022 r. rozpoczeto prace nad zmiang podstawy programowe;j
ksztatcenia ogdlnego dla przedmiotu technika (szkota podstawowa). Zaprojekto-
wano odpowiednie zmiany w podstawie programowej ksztatcenia ogdlnego
dla przedmiotu technika, obejmujace w szczegdlnosci rozszerzenie tresci naucza-
nia zwigzanych z wychowaniem komunikacyjnym i bezpieczeistwem w ruchu dro-
gowym, rowniez w zwigzku z pojawiajgcymi sie nowymi urzgdzeniami wykorzysty-
wanymi przez uczniow w ruchu drogowym (hulajnogi elektryczne, urzadzenia
transportu osobistego, urzgdzenia wspomagajace ruch, wozki rowerowe).

Uzupetnienie opisu zatozen przedmiotu technika jest podyktowane potrzebg po-
kazania roli przedmiotu technika w procesie wychowania ucznia jako swiadomego
i odpowiedzialnego uczestnika ruchu drogowego.

W celach ksztatcenia uzupetniono zapisy o wymagania dotyczace bezpieczenstwa
ruchu drogowego w kontekscie pojawienia sie nowych pojazdéw i urzgdzen sto-
sowanych przez uczniow w ruchu drogowym, a takze poszanowania praw innych
uczestnikdw ruchu drogowego. Wskazano réwniez na wymagania dotyczace ru-
chu drogowego w kontekscie ochrony srodowiska.

Warunki i sposdb realizacji przedmiotu technika réwniez odpowiednio zmieniono
i uzupetniono tj. okreslono zadania szkoty zwigzane z przygotowaniem uczniéw
do swiadomego uczestnictwa we wspotczesnym ruchu drogowym. Zwrécono
uwage na warunki, jakie musi spetni¢ szkota, aby zapewnic¢ spdjnosc¢ i prawidtowa
realizacje edukacji komunikacyjnej w klasach IV-VI.

Osiagniete rezultaty:

Zmieniona podstawa programowa ksztatcenia ogdlnego dla przedmiotu technika
bedzie obowigzywac od roku szkolnego 2023/2024, poczgwszy od IV klasy szkoty
podstawowe;j.

Kierunek

LEGISLA-
CIA/SYS-
TEM/EDU-
KACJA

Lider

MEIN

Stan na
31.12.2021

Stan na
31.12.2022

Procedo-
wanie no-
welizacji
rozporzg-
dzeniaw
sprawie
podstawy
programo-
wej. Pro-
ces zakon-
czono w
lutym
2023 roku.
Wdrozenie
zmian od 1
wrzesnia
2023.

C.9 Realizacja projektu ,,Bezpieczny pieszy — doposazenie przejsc dla pieszych i doposazenie szkot w zakresie

edukacji komunikacyjnej.

Zakres dziatania:

Wyznaczenie, wyniesienie i doposazenie przejs¢ dla pieszych w urzgdzenia lub
obiekty zwiekszajgce bezpieczenstwo ruchu drogowego na drogach publicznych
oraz doposazenie szkét w narzedzia edukacyjne z zakresu ruchu drogowego.

Konkurs ,Bezpieczny pieszy — doposazenie przejsc dla pieszych i doposazenie
szkdt w zakresie edukacji komunikacyjnej”, jak i nowelizacja ustawy z 20 czerwca
1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym”, stanowig dziatania nakierowane na zwiek-
szenie bezpieczenstwa na polskich drogach.

Kierunek INZYNIE-
RIA/ EDU-
KACJA
Lider MFiPR
Zrédta fi- Fundusz
nansowa- Spdjnosci/
nia Budzet
Panstwa
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Osiagniete rezultaty:

—  poprawa ochrony niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego -pieszych

— poprawa stanu BRD na obszarze odziatywania projektu wsréd uczestnikow
ruchu drogowego na terenach gmin

— poprawa stanu wiedzy o zagrozeniach na drodze/wzrost wiedzy o aktualnych
przepisach ruchu drogowego i koniecznosci ich przestrzegania wsréd mto-
dziezy szkolnej.

Wg. stanu na dzien 23.03.2023 - 257 projektdw w catej Polsce otrzymato pozy-

tywna oceng konkursows.

WSKAZNIK PRODUKTU

a)Liczba doposazonych
przejsc dla pieszych
b) Liczba doposazonych

szkot

Stan na Stan na

31.12.2021 | 31.12.2022
a) 0 c) O
b) 0 d)

C.10 Edukacja BRD w ramach dziatalnosci Centrum Edukacji Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (CEBR)

e promowanie wiedzy w zakresie dziatah edukacyjnych w odniesieniu do
grupy Kierowcéw 50+,

e  ksztattowanie umiejetnosci oraz wtasciwych postaw zwigzanych z bez-
piecznym uczestniczeniem w ruchu drogowym wsréd kierowcédw 50+,

e prowadzenie szkolenia dla koordynatoréw ds profilaktyki KWP i KSP w
zakresie problemu starszych kierowcow,

e szkolenia dla Kierowcow 50+

Osiggniete rezultaty:
e Wykorzystywano pakiety edukacyjne przeznaczone dla przedstawicieli
Kierowcow 50+.

® Prowadzono strone internetowg www.cebr.edu.pl

Kierunek EDUKACIA
Lider ITS
Zrédta fi- Wtasne
nansowa-
nia

WSKAZNIK PRODUKTU

liczba oséb uczestnicza-
cych w zajeciach CEBR

Stan na Stan na
31.12.2021 | 31.12.2022
- 60

C.11 Realizacja zadanh w obszarze kontrolno-nadzorczym

Zakres dziatania:
Do kluczowych dziatan w 2022 r. w obszarze nadzoru nad ruchem nalezy
zaliczy¢:

1) zapewnienie optymalnej liczby policjantéw RD petnigcych stuzbe
bezposrednio na drogach;

2) realizacje ogdlnopolskich dziatarn kontrolno — prewencyjnych na rzecz
bezpieczeristwa ruchu drogowego w oparciu o , Krajowy program dziatan
kontrolno-prewencyjnych na rzecz bezpieczeristwa ruchu drogowego na
lata 2021-2023”. W 2022 r.: prowadzono ogodlnopolskie dziatania

Kierunek NADZOR
Lider KGP
Zrédta fi- Srodki bu-
nansowa- dzetowe

nia Policji

WSKAZNIK PRODUKTU
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http://www.cebr.edu.pl/

,Predkos¢”, ,Kaskadowy pomiar predkosci”, , Niechronieni uczestnicy
ruchu drogowego”;

3) petnienie stuzby przez zespoty pn. ,SPEED”, ktdrych zadaniem jest
przeciwdziatanie niebezpiecznym zachowaniom na drodze, we wszystkich
komendach wojewddzkich Policji / Komendzie Stotecznej Policji;

4) wystawianie patroli zgodnie z przyjetymi zasadami stuzby na wybranych
drogach krajowych objetych centralng koordynacja stuzby. Nadzorem byty
objete gtéwne ciggi komunikacyjne kraju o najwyzszym poziomie
zagrozenia bezpieczenstwa.

Osiggniete rezultaty:

— w roku 2022 srednia dobowa liczba réwnowaznych stuzb 8 godzinnych
petnionych przez policjantéw ruchu drogowego wyniosta 4260,

— petnienie stuzby centralnie koordynowanej pozwolito na utrzymanie duzej
liczby policjantow na gtdéwnych ciggach komunikacyjnych kraju, co w znaczacy
sposob wptyneto na ksztattowanie witasciwych postaw uczestnikéw ruchu
drogowego.

Liczba stuzb petnionych
przez policjantow

Stan na Stan na
31.12.2021 | 31.12.2022
1 1

C.12 Dziatania profilaktyczne na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania:

Biuro Ruchu Drogowego KGP realizujac zadania ustawowe i regulaminowe opra-
cowuje m.in. kierunki dziatan profilaktycznych na rzecz brd, jak réwniez inicjuje,
przygotowuje oraz koordynuje prowadzenie ogdlnopolskiej dziatalnosci profilak-
tycznej w zakresie ochrony bezpieczenstwa i porzadku publicznego w ruchu dro-
gowym. Celem podejmowanych inicjatyw jest podnoszenie swiadomosci spote-
czenstwa w zakresie brd, ksztattowanie prawidtowych postaw i zachowan wsréd
uczestnikdw ruchu drogowego oraz budowanie poczucia wspdtodpowiedzialnosci
za bezpieczenstwo swoje i innych na drodze. Podejmowane inicjatywy wynikaja
ze zdiagnozowanych zagrozen bezpieczenstwa w ruchu drogowym i majg swoj3
ciggtosc¢ na przestrzeni lat. Zgodnie z ,Krajowym Programem Dziatan Profilaktycz-
nych na lata 2022-2023 koordynowanych przez Biuro Ruchu Drogowego KGP”,
zrealizowano dziatania profilaktyczne: ,Bezpieczne ferie”, ,Na drodze - Patrz i stu-

2

chaj”, ,Jednosladem bezpiecznie do celu”, ,Bezpieczne wakacje”, , Bezpieczna

4 4

droga do szkoty”, ,,Swie¢ Przyktadem”, ,, Twoje $wiatta — Nasze bezpieczeristwo”.

4

Dodatkowo promowano m.in. dziatania: , Dzieri bezpiecznego kierowcy”, ,, Bezpie-
czeristwo na drodze — Bqd# odpowiedzialny”, ,,Swiatowy Dzieri Pamieci Ofiar Wy-
padkow Drogowych”, ,Bezpieczne Andrzejki”. W czasie trwania Europejskiego Ty-
godnia Mobilnosci prowadzono akcje pod nazwa ,,ROADPOL SAFETY DAYS” (Dni
Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego). Przeprowadzono akcje informacyjno-eduka-
cyjna ,Mysl Trzezwo”. Policja byta parterem merytorycznym przedsiewziecia pn.
,Najbezpieczniejszy Mtody Kierowca” oraz wspdtorganizatorem ogdlnopolskich
turniejow bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Osiggniete rezultaty:

Prowadzone przez funkcjonariuszy Policji dziatania profilaktyczne przyczyniajg sie
do wzrostu $wiadomosci spotecznej w Polsce na temat odpowiedzialnych zacho-
wan na drodze, ktére majg réwniez wptyw na bezpieczeristwo w ruchu drogowym.

Kierunek EDUKACIA
Lider KGP
Zrédta fi- Srodki bu-

nansowa- dzetowe

nia Policji

Stan na Stan na

31.12.2021 | 31.12.2022
1 1

C.13 Dziatania edukacyjne i profilaktyczne na rzecz ksztattowania bezpiecznych zachowan uczestnikow ru-

chu drogowego. Prowadzenie zajec z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego
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Zakres dziatania:

1.

Ksztattowanie nawyku jazdy z bezpieczng predkoscia, uswiadamianie konse-
kwencji nie zapigcia paséw w trakcie zdarzenia drogowego.

Ksztattowanie postawy swiadomego i kulturalnego uczestnictwa ruchu dro-
gowego, respektujgcego prawo i innych uczestnikéw ruchu drogowego.
Uswiadamianie konsekwencji karnych i dyscyplinarnych, bedacych wynikiem
popetnienia przestepstw i wykroczen komunikacyjnych.

Wzmocnienie spotecznej Swiadomosci nieuchronnosci kar za nieprzestrze-
ganie przepisdw ruchu drogowego poprzez wykorzystanie w wiekszym stop-
niu okreslonych prawem sankcji.

Wykorzystanie do zaje¢ dostepnych symulatoréw ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem przestrzegania predkosci jazdy oraz obowigzku stosowania paséw
bezpieczenstwa.

Udziat w przedsiewzieciach organizowanych przez szkoty dla dzieci, a propa-
gujacych bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Uswiadamianie konsekwencji karnych i dyscyplinarnych, bedacych wynikiem
wypadkdéw drogowych pod wptywem alkoholu lub innych $rodkéw psycho-
aktywnych.

Uswiadamianie konsekwencji przekraczania predkosci oraz jej wptywu na
skutki potencjalnych zdarzen drogowych.

Harmonogram czasowy:

2021 - 2030

Osiagniete rezultaty:

Poszerzanie Swiadomosci oraz pogtebianie wiedzy zotnierzy i pracownikdw wojska
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego

Kierunek EDUKACIJA
Lider KGZW
Zrédta fi- Srodki bu-
nansowa- dzetowe
nia W

WSKAZNIK PRODUKTU

zajec - 2542,

llos¢ przeprowadzonych

llo$¢ uczestnikéw zajec —

151 852

Stan na Stan na

31.12.2021 | 31.12.2022
1 1

C.14 Dziatania na rzecz niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Edukacja zotnierzy i pracownikow

wojska na temat zasad bezpiecznego zachowania na drodze

Zakres dziatania: Kierunek EDUKACJA
Dziatania polegajace na promowaniu zasad bezpiecznego poruszania sie po _
drogach oraz propagowaniu mody na prawidtowe uzywanie elementéw odbla- Lider KGZW
skowych na drogach wszystkich kategorii wérod pieszych, rowerzystow, [Z-adta finan- ¢rodki bu-
motorowerzystow i motocyklistow  bedacych  uczestnikami - ruchu | ¢Juoio dretowe
drogowego. 7W

Harmonogram czasowy:

2021 -2030

Osiagniete rezultaty:

Podniesienie poziomu wiedzy i Swiadomosci na temat niechronionych uczest-
nikéw ruchu drogowego

WSKAZNIK PRODUKTU

llo$¢ przeprowadzonych za-

je¢—557

llo$¢ uczestnikow zajec — 24

947

C.15 Promocja wiedzy o roli substancji psychoaktywnych w wypadkach drogowych. Edukacja zotnierzy

i pracownikow wojska w zakresie negatywnych skutkow dziatania substancji psychoaktywnych

Zakres dziatania:
1. Udziat w pogadankach, spotkaniach oraz warsztatach profilaktycznych.

Kierunek

EDUKACIA

Lider

KGZW
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2.  Wykorzystanie do zaje¢ dostepnych symulatoréw ze szczegdlnym
uwzglednieniem wptywu substancji psychoaktywnych na percepcje kie-
rowcy oraz narko i alkogogli.

3. Woykorzystanie walizek profilaktycznych, zawierajgcych 24 atrapy roz-
nych substancji psychoaktywnych (placebo).

4. Wykorzystanie prezentacji multimedialnych, jako narzedzia intensywnie
oddziatywujace na potencjalnego odbiorce.

Harmonogram czasowy:
2021 - 2030

Osiggniete rezultaty:
Podniesienie Swiadomosci na temat negatywnego dziatania substancji
psychoaktywnych na uczestnikdw ruchu drogowego.

Zrédta fi-
nansowa-
nia

Srodki budze-

towe ZW

WSKAZNIK PRODUKTU

llo$¢ przeprowadzonych za-

jeé- 1902,

llos¢ uczestnikow zajec —

91 655

C.16 Konkurs , Najbezpieczniejszy Mtody Kierowca” promujacy bezpieczng jazde wsrod kierowcéw w

wieku 18-24 lat

Konkurs ,,Najbezpieczniejszy Mtody Kierowca”, promujacy bezpieczng jazde
wsrdd kierowcédw w wieku 18-24 lata zostat w Polsce zorganizowany po raz
czwarty. W konkursie mogt wzigc udziat ,mtody” kierowca, ktéry chciat spraw-
dzi¢ swojg wiedze z zakresu przepiséw prawa o ruchu drogowych i umiejetno-
Sci kierowania pojazdem. Cel: Poprawa bezpieczenstwa na polskich drogach;
minimalizowanie skutkdw wypadkéw drogowych; ksztattowanie wzorcéw bez-
piecznych zachowan na drodze wsrdéd ,,mtodych” kierowcow”.

W ramach projektu ogtaszany jest wieloetapowy konkurs dla kierowcéw w
wieku 18-24 lata. Etap | — teoretyczny test online — zadaniem uczestnika jest
jak najszybsze i bezbtedne udzielenie odpowiedzi na pytania wielokrotnego
wyboru, ktdére dotyczy: przepiséw ruchu drogowego, pierwszej pomocy
przedmedycznej, najwiekszych zagrozen bezpieczenstwa ruchu drogowego,
eko-jazdy i zachowania w sytuacjach krytycznych. Etap Il — finat krajowy — za-
daniem finalistéw jest udzielenie odpowiedzi na teoretyczne pytania konkur-
sowe z dziedziny bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wykonanie zadan
praktycznych o tej samej tematyce. Etap Il — finat europejski — zadaniem fina-
listdw jest wykonanie zadan praktycznych z bezpiecznej jazdy, pierwszej po-
mocy oraz obstugi samochodu oraz udzielenie odpowiedzi na dodatkowe, teo-
retyczne pytania konkursowe. Partnerami merytorycznymi byli: Komenda
Gtéwna Policji, Automobilklub Wielkopolski i Wojewddzki Osrodek Ruchu Dro-
gowego w Warszawie. Finat krajowy, z udziatem 25 finalistéw, odbyt sie w dniu
10 wrzesnia 2022 r. na Torze ,Poznan”. Laureaci 1 i 2 miejsca poznanskiego
finatu reprezentowali Polske w finale europejskim FIA Region | Best Young
Driver Finat 2022, ktory odbyt sie w dniach 7-9 pazdziernika 2022 r w Madrycie
w Hiszpanii, z udziatem zawodnikow z 6 krajéw. Polscy reprezentanci zajeli od-
powiednio 4 i 5 miejsce.

Osiggniete rezultaty:

Promowanie bezpiecznej jazdy w grupie wiekowej 18-24 lata; wptywanie na
zmiane swiadomosci uczestnikow ruchu drogowego; ksztattowanie prawidto-
wych wzorcéw zachowan kierowcdw, popularyzacja wiedzy nt. przepiséw ru-
chu drogowego oraz wiedzy i umiejetnosci udzielania pomocy przedlekarskiej.

Kierunek EDUKACJA
Lider PZM
Zrédta fi- srodki wtasne
nansowa- oraz dofinan-
nia sowanie z fun-

duszu FIA

WSKAZNIK PRODUKTU

Ilo$¢ osbb biorgcych udziat

w konkursie

Stan na
31.12.2021

Stan na
31.12.2022

Ok. 2.000
oséb  (ze
wzgledu na
pandemie
COVID-19
mniejsza

liczba zgto-
szonych)

Ok.
0s6b

10.000

C.17 Kampania edukacji spoteczenstwa w zakresie bezpieczenstwa w ruchu drogowym — ksztattowanie

bezpiecznych zachowan

80




Zakres dziatania:

Polski Zwigzek Motorowy, aktywnie wigczyt sie w obchody nw. wydarzen o za-
siegu europejskim i Swiatowym:

- Europejski Dzien Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ;

- Swiatowy Dzier Pierwszej Pomocy;

- Swiatowy Dzieri Pamieci o Ofiarach Wypadkéw Drogowych.

W 2022 roku PZM prowadzit szeroko zakrojone dziatania edukacji komunika-
cyjnej. Podczas imprez i wydarzen propagowano bezpieczne uczestnictwo w
ruchu drogowym, przypominano obowigzujace przepisy w tym zakresie, oma-
wiano zmiany w przepisach o ruchu drogowym. Edukacja wsrdd najmtodszych
uczestnikow ruchu drogowego nasilita sie w okresie wrzesnia — wraz z rozpo-
czeciem nowego roku szkolnego. Podczas wielu imprez plenerowych prowa-
dzono edukacje zwigzang z przekraczaniem dopuszczalnej predkosci jazdy, kie-
rowaniem w stanie nietrzezwosci, niekorzystaniem z pasow bezpieczenstwa.
W tym celu korzystano z posiadanego sprzetu specjalistycznego, m.in.: symu-
latory: dachowania, zderzen i czasu reakc;ji, alko i narkogogli.

PZM aktywnie wiaczyt sie w obchody Europejskiego Tygodnia Mobilnosci,
ktory corocznie organizowany jest w dniach 16-22 wrzesnia, organizujac w
wielu miastach imprezy plenerowe, poswiecone bezpieczeAstwu w ruchu dro-
gowym.

Ogolnopolski Rajd Seniora po raz 14-ty, tradycyjnie 11 listopada Automobil-
klub Wielkopolski (cztonek PZM) zorganizowat na Torze Poznan ,,0gdlnopolski
Rajd Seniora”. Uczestnicy rajdu mieli okazje wzig¢ udziat w prelekcjach: poli-
cjantéw stuzby ruchu drogowego i prewencji, ratownikéw drogowych i psy-
chologa. Jest to jedna z imprez dedykowana seniorom, ktdrzy stanowig jedna
z najbardziej zagrozonych grup ruchu drogowego.

Osiggniete rezultaty:
Ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikdw ruchu drogowego.

Kierunek EDUKACIJA
Lider PZM
Zrédta fi- $rodki whasne

nansowa-

nia

WSKAZNIK PRODUKTU

Realizacja

dziatan i projektéw

/

kontynuacja

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
1 1

C.18 Ksztattowanie bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym poprzez organizacje turniejow o tematyce

bezpieczenistwa w ruchu drogowym

Zakres dziatania:
Polski Zwigzek Motorowy byt gtéwnym organizatorem turniejow o tematyce
bezpieczenstwa w ruchu drogowym adresowanych do dzieci i mtodziezy:

- XLIIl Ogdlnopolski Turniej Bezpieczeristwa w Ruchu Drogowym dla uczniow
szkot podstawowych — grupa | i ll, (Finat Krajowy — gr. | Biatystok 6-7.06.2022r.
— gr. Il Nidzica — warminsko-mazurskie 1-2.06.2022r.)

- XIIl Ogdlnopolski Turniej Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla uczniow
szkot specjalnych i specjalnych osrodkéw szkolno-wychowawczych, (Finat Kra-
jowy — Gotuchdéw — wielkopolskie 6-7.06.2022r.

- XXIV Ogdlnopolski Mtodziezowy Turniej Motoryzacyjny dla uczniéw szkét
podstawowych. (Finat Krajowy — Myslenice — matopolskie 13-14.06.2022r.)

Wymienione wyzej turnieje sg turniejami wieloetapowymi, poczawszy od eli-
minacji szkolnych, poprzez gminne, powiatowe, wojewddzkie, na finale krajo-
wym konczgc. Uczniowie rywalizujgc w trzyosobowych zespotach (z wyjgtkiem
turnieju BRD gr. | —uczniowie w wieku 10-12 lat), gdzie druzyna jest 4 osobowa
— 2 dziewczynki i 2 chtopcow.

Kierunek EDUKACIJA
Lider PZM
Zrédta fi- srodki wtasne
nansowa-

nia

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba uczestnikow

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
Ze wzgledu | Liczba uczestni-
na pande- | kdw tacznie:
mie CO-

VID-19 tur- | - €liminacje po-

wiatowe:
33.860,
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Turniej BRD sktada sie z nw. konkurencji: testy wiedzy, test ,,skrzyzowania”,
jazda sprawnosciowa rowerem, jazda rowerem w ,miasteczku r.d.” i prak-
tyczne udzielanie pierwszej pomocy przedlekarskiej.

Turniej MTM skfada sie z nw. konkurencji: testy wiedzy, test ,skrzyzowania”,
jazda sprawnosciowa motorowerem, jazda sprawnosciowa samochodem,
przygotowanie pojazdu do jazdy i praktyczne udzielanie pierwszej pomocy
przedlekarskiej.

W okresie 24-27 wrzesnia 2022r. w Zadarze (Chorwacja) na zaproszenie
Hrvatski Autoklub (HAK) pod egidg Miedzynarodowej Federacji Samochodo-
wej FIA odbyt sie XXXV Europejski Turniej Edukacji Drogowej (ETEC), w ktérym
wziety udziat druzyny nalezgce do Narodowych Federacji. W Zadarze starto-
wato 19 druzyn z 18 krajéw, kazda z nich liczyta po czterech zawodnikéw w
wieku 10-12 lat. Polski Zwigzek Motorowy reprezentowata druzyna bedaca
laureatem XLIII Finatu Ogdlnopolskiego Turnieju Bezpieczeristwa w Ruchu Dro-
gowym dla Uczniéw Szkét Podstawowych, sktadajaca sie z zawodnikdéw Ze-
spotu Szkolno-Przedszkolnego ,Mata Szkota” w Szopie. Polska druzyna zajetfa
5 miejsce na 19 startujgcych druzyn — jest to najlepsze miejsce w historii prze-
prowadzonych finatéw.

Osiggniete rezultaty:
Wozrost wiedzy, umiejetnosci i Swiadomosci komunikacyjnej wsrdd dzieci i mto-
dziezy.

nieje  zo-
staty od-
wotane

- eliminacje wo-
jewddzkie:
3.928,

- finaty krajowe:
184.

C.19 Projekt europejski MOVING Safely To All RoadS - ,,Moving Stars”

Zakres dziatania:

MOVING STARS proponuje innowacyjne podejscie do edukacji z zakresu
bezpieczestwa ruchu drogowego i mobilnosci, oparte na grach
i zabawach ruchowych, zaprojektowanych z myslg o najmtodszych
uczestnikach ruchu drogowego. Adresatami zadan projektowych sg uczniowie,
nauczyciele i szkoty.

Celem projektu MOVING STARS jest opracowanie programu edukacyjnego,
przeznaczonego gtownie dla nauczycieli szkét podstawowych do prowadzenia
zaje¢ z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego i mobilnosci,
uwzgledniajgcego techniki nauczania/uczenia sie oparte na réznego rodzaju
grach i zabawach ruchowych. Ideg programu jest potgczenie aplikacji
cyfrowych z ,tradycyjnymi” grami i zabawami, odpowiednimi dla etapu
rozwoju uczniédw miedzy 5. a 11. rokiem zycia, zawierajgcymi elementy
sensomotoryczne, jezykowe, poznawcze, spoteczne i emocjonalne, w celu
promowania holistycznego podejscia do bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Okres realizacji projektu:
Lata 2020-2022

Osiagniete rezultaty: W ramach projektu MOVING STARS opracowano pro-
gram edukacyjny przeznaczonego gtéwnie dla nauczycieli szkét podstawowych
do prowadzenia zajec¢ z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego i mobilno-
$ci, uwzgledniajgcego techniki uczenia sie oparte na réznego rodzaju grach
i zabawach ruchowych. Ideg programu jest potgczenie aplikacji cyfrowych z
,tradycyjnymi” grami i zabawami, odpowiednimi dla etapu rozwoju uczniow

Kierunek EDUKACIA
Lider ITS

Zrédta fi- Program Era-

nansowa- smus+ Unia Eu-

nia ropejska

Stan na Stan na

31.12.2021 | 31.12.2022
Zakonczenie
projektu
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miedzy 5. a 11. rokiem zycia, zawierajgcymi elementy sensomotoryczne, jezy-
kowe, poznawcze, spoteczne i emocjonalne, w celu promowania holistycznego
podejscia do bezpieczenstwa ruchu drogowego.

C.20 Upowszechniania wsrdd ucznidw na kazdym etapie edukacyjnym wiedzy o bezpieczenstwie, ochronie

zdrowia wtasnego i innych ludzi, do ksztattowania wtasciwych postaw wobec zagrozen i sytuacji
nadzwyczajnych.

Podstawa programowa wychowania przedszkolnego i ksztatcenia ogélnego zawiera kwestie dotyczace szeroko
rozumianego bezpieczenstwa. Cele ksztatcenia i tresci nauczania dotyczace bezpieczeristwa sg uwzglednione
w podstawie programowej na kazdym etapie edukacyjnym w zakresie odpowiadajgcym wiekowi uczniéw, ich
potrzebom edukacyjnym i mozliwosciom poznawczym.

Edukacja komunikacyjna stanowi obowigzkowy obszar nauczania i jest realizowana w szkole zgodnie z podstawg
programowa.

W 2022 r. obowigzywaty podstawy programowe okreslone w:

— rozporzadzeniu Ministra Edukacji Narodowej z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie podstawy programo-
wej wychowania przedszkolnego oraz podstawy programowej ksztatcenia ogdlnego dla szkoty podsta-
wowej, w tym dla ucznidw z niepetnosprawnosciq intelektualnq w stopniu umiarkowanym lub znacz-
nym, ksztatcenia ogdlnego dla branzowej szkoty | stopnia, ksztatcenia ogélnego dla szkoty specjalnej
przysposabiajgcej do pracy oraz ksztatcenia ogdlnego dla szkoty policealnej?,

— rozporzadzeniu Ministra Edukacji Narodowej z dnia 30 stycznia 2018 r. w sprawie podstawy programo-
wej ksztatcenia ogdlnego dla liceum ogdlnoksztatcgcego, technikum oraz branzowej szkoty Il stopnia?.

Zgodnie z podstawg programowg wychowania przedszkolnego, przedszkola i inne formy wychowania przed-
szkolnego realizowaty zadanie polegajace na tworzeniu sytuacji sprzyjajacych rozwojowi nawykow i zachowan
prowadzacych do samodzielnosci, dbania o zdrowie, sprawnos¢ ruchowa i bezpieczenstwo, w tym bezpieczen-
stwo w ruchu drogowym.

Na etapie edukacji wczesnoszkolnej (klasy I-11l szkoty podstawowej) uczniowie realizowali nastepujace zagad-
nienia:

— respektowanie przepiséw poruszania sie w miejscach publicznych, organizacji bezpiecznych zabaw
i gier ruchowych (Fizyczny obszaru rozwoju),

— dbanie o bezpieczeristwo wtasne i innych grupy, w tym bezpieczestwo uczestnictwa w ruchu drogo-
wym (Spoteczny obszar rozwoju),

—  postugiwanie sie numerami telefondw alarmowych, formutowanie wezwania o pomoc w sytuacji za-
grozenia zdrowia i zycia skierowane do Policji, Pogotowia Ratunkowego lub Strazy Pozarnej; reagowa-
nie stosownym zachowaniem w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa, zdrowia wtasnego lub innej
osoby; znajomos¢ podstawowych znakdéw drogowych oraz stosowanie przepisdw bezpieczenstwa w
ruchu drogowym i miejscach publicznych (Edukacja przyrodnicza),

—  respektowanie przepiséw ruchu drogowego w odniesieniu do pieszych, rowerzystéw, rolkarzy, biega-
czy i innych osdb, ktérych poruszanie sie w miejscu publicznym moze tworzy¢ zagrozenie bezpieczen-
stwa (Wychowanie fizyczne).

W klasach IV-VIII szkoty podstawowe;j (Il etap edukacyjny) uczniowie realizowali nastepujgce zagadnienia:

1Dz. U. poz. 356, z pézn. zm.;
2Dz. U. poz. 467, z pdin. zm.;
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— nalekcjach przyrody zdobywali umiejetnosci umozliwiajgce orientacje w terenie,
— na lekcjach matematyki uczyli sie obliczania drogi przy danej predkosci i czasie,

— realizowali wymagania zdefiniowane w dziale Wychowanie komunikacyjne zawartym w podstawie
programowej przedmiotu technika, tj. zapoznania sie z zasadami bezpiecznego uczestnictwa w ruchu
drogowym jako pieszy, pasazer i rowerzysta oraz interpretacji znakéw drogowych dotyczacych pie-
szego i rowerzysty, konserwowania i regulowania roweru oraz przygotowywania go do jazdy z za-
chowaniem zasad bezpieczenistwa,

— wramach edukacji dla bezpieczeristwa poznawali zasady postepowania w razie wypadku komunika-
cyjnego i wzywania pomocy; byli wdrazani do podejmowania dziatan z zakresu udzielania pierwszej
pomocy; poznali przyktady zagrozen w srodowisku ulicznym; zapoznali sie z wyposazeniem apteczki
pierwszej pomocy, w tym zestawem przedmiotdéw, jakie powinny znalez¢ sie w apteczce samocho-
dowej i apteczce przygotowanej na wyprawe turystyczna.

Ponadto, zgodnie z zapisami zawartymi w cze$ci Warunki i sposob realizacji podstawy programowej przedmiotu
technika, uczniowie, ktérzy ukonczyli 10 lat, mieli mozliwos¢ uzyskania karty rowerowe;j.

Uczniowie liceum ogdlnoksztatcgcego i technikum zdobywali wiadomosci i umiejetnosci w zakresie szeroko ro-
zumianej edukacji komunikacyjnej, realizujgc tresci nauczania dotyczace:

— ubezpieczenia wypadkowego (wiedza o spoteczenstwie),

— bezpieczenstwa indywidualnego i zbiorowego; obowigzkéw pieszego i kierowcy w zakresie zacho-
wania sie na drodze w momencie przejazdu karetki pogotowia lub innego pojazdu z wigczonymi sy-
gnatami uprzywilejowania; zasad postepowania w przypadku wypadkéw komunikacyjnych; zasad po-
stepowania w przypadku awarii Srodka transportu; zasad uzycia podrecznego sprzetu gasniczego;
rodzajow alarmoéw i sygnatéw alarmowych; podstaw pierwszej pomocy; czynnikéw Srodowiskowych
i spotecznych (korzystnych i szkodliwych), na ktdre cztowiek moze mie¢ wptyw; wptywu substancji
psychoaktywnych na sprawnosé¢ kierowcy; przepiséw prawa dotyczgcych uzywania substancji psy-
choaktywnych i prowadzenia pojazddw (edukacja dla bezpieczenstwa),

— podrdézowania i turystyki - np. srodki transportu i korzystanie z nich, orientacja w terenie, baza noc-
legowa, wycieczki, zwiedzanie, awarie i wypadki w podrdzy, ruch uliczny (jezyk obcy nowozytny),

— znaczenia ustug komunikacyjnych (transportu i tacznosci) i turystycznych oraz handlowej wymiany
towarowej w rozwoju spoteczno-gospodarczym Swiata; zalet i wad réznych rodzajéw transportu oraz
ich rozwoju w wybranych panstwach $wiata, w tym w Polsce; wptywu transportu na warunki zycia
ludnosci i Srodowisko przyrodnicze; zréznicowania udziatu poszczegélnych rodzajéow transportu
w przewozach na swiecie i w Polsce (geografia).

Minister Edukacji i Nauki kontynuuje realizacje zadan wynikajacych z podpisanego w 2016 r. Porozumienia
o wspotpracy w zakresie organizowania i przeprowadzania edukacyjnych turniejéw bezpieczerstwa w ruchu
drogowym. Sygnatariuszami Porozumienia sg: Minister Edukacji Narodowej, Minister Infrastruktury i Budownic-
twa, Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji, Komendant Gtéwny Policji, Polski Zwigzek Motorowy.

Strony Porozumienia wspoétpracujg w zakresie organizowania i przeprowadzania ogélnopolskich zawoddéw dla
ucznidow w zakresie bezpieczenstwa w ruchu drogowym, do ktérych nalezg:

1) Ogodlnopolski Turniej Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla uczniow szkét podstawowych;
2) 0Ogodlnopolski Mtodziezowy Turniej Motoryzacyjny;

3) Ogodlnopolski Turniej Bezpieczeristwa w Ruchu Drogowym dla ucznidow szkét specjalnych i specjalnych
osrodkéw szkolno-wychowawczych.

Przed rozpoczeciem ferii zimowych 2022 i w trakcie ich trwania MEiN przypominato na swojej stronie interne-
towej o najwazniejszych zasadach bezpieczenstwa zwigzanych z zimowym wypoczynkiem. Byty wsréd nich
takze informacje dotyczace kontroli Srodkéw transportu oraz odpowiedniego przygotowania do wyjazdow in-
dywidualnych https://www.gov.pl/web/edukacja-i-nauka/ferie-zimowe-2022.
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https://www.gov.pl/web/edukacja-i-nauka/ferie-zimowe-2022

Na czas letniego wypoczynku dzieci i mtodziezy, jak co roku, Minister Edukacji i Nauki wystosowat pismo do
wszystkich kuratoréw oswiaty o szczegdlny nadzor nad przestrzeganiem zasad bezpieczenstwa zaréwno w dro-
dze, jak i podczas wypoczynku oraz przekazat zalecenia higieniczne. Zostaty takze upowszechnione wazne linki
do stron internetowych zwigzanych z bezpieczenstwem w podrozy:

—  Serwis bezpiecznyautobus.gov.pl,

— ,Polak za granicg” http://polakzagranica.msz.gov.pl/,
— aplikacja iPolak —https://www.msz.gov.pl/pl/ipolak,
— serwis , Odyseusz”, https://odyseusz.msz.gov.pl/.

W Komendzie Gtéwnej Policji w Warszawie Wydziat Nadzoru i Profilaktyki Biura Ruchu Drogowego zaktualizo-
wano informacje dotyczaca bezpiecznej podrdzy autobusem, ktora zostata przestana do Ministerstwa Edukacji
i Nauki 20 czerwca 2022 r. i zamieszczona na stronie MEiN: https://www.gov.pl/web/edukacja-i-nauka/bez-
pieczna-podroz-autobusem--materialy-informacyjne-dla-rodzicow-opiekunow-i-organizatorow-wypoczynku

Materiat przybliza podstawowe zasady zwigzane z organizowaniem wyjazdéw autobusowych dzieci i mfodziezy.
Zawiera wskazéwki dla rodzicéw i opiekundw, co powinni zrobié, jesli majg podejrzenia dotyczace niesprawnosci
autobusu lub zachowania kierowcy oraz gdzie mogg sprawdzi¢ informacje na temat stanu technicznego auto-
busu.

Biuro Ruchu Drogowego Komendy Gtéwnej Policji w swoim materiale wskazato takze, m.in., jak organizowac
postoje autobusu i kto odpowiada za bezpieczenstwo dzieci podczas podrézy.

Ministerstwo Edukacji i Nauki przywigzuje szczegdlng wage, nie tylko do zapewnienia dzieciom i mtodziezy bez-
piecznych warunkéw w szkole, ale takze w drodze do szkoty i domu.

W 2022 r. Minister Edukacji i Nauki udzielit kilku patronatéw honorowych przedsiewzieciom promujgcym bez-
pieczenstwo w ruchu drogowym i kolejowym. Byty wsrdd nich m.in. nastepujace inicjatywy: IV Ogdlnopolski
Konwent pt.: ,Wspodtpraca miedzysektorowa i innowacje na rzecz bezpieczenstwa drogowego” organizowany w
ramach Ogdlnopolskiego Programu ,,Badz bezpieczny na drodze” przez Fundacje ,Nadzieja” Oséb Poszkodowa-
nych w Wypadkach Drogowych, Ogdlnopolski Konkurs Ambasadorzy Bezpieczenstwa Kolejowego organizowany
przez Instytut Kolej na Ciebie oraz Konkurs na najciekawsze opowiadanie lub bajke pod hastem , Twoje bez-
pieczne wakacje" organizowany przez Gtdwnego Inspektora Transportu Drogowego.

Minister Edukacji i Nauki uczestniczyt réwniez w wydarzeniach promujgcych bezpieczny odpoczynek podczas
ferii zimowych oraz bezpieczenstwo w drodze do szkoty i domu.

W lutym 2022 r. wspélnie z Gtéwnym Inspektorem Transportu Drogowego Alvinem Gajadhurem szef MEiN ape-
lowat o zachowanie zasad bezpieczenstwa podczas zimowego odpoczynku. Konferencja zostata zorganizowana
w ramach akcji ,,Bezpieczny autokar — ferie 2022"” i zbiegta sie z rozpoczeciem ferii przez uczniéw z wojewddztw:
lubelskiego, tddzkiego, podkarpackiego, pomorskiego i slgskiego.

Z okazji rozpoczecia nowego roku szkolnego 2022/2023 Minister Edukacji i Nauki Przemystaw Czarnek wspdlnie
z Sekretarzem Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Rafatem Weberem i Gtéwnym Inspektorem Transportu Dro-
gowego Alvinem Gajadhurem uczestniczyli w konferencji prasowej dotyczacej akcji ,,Bezpieczna droga do
szkoty”.

Bezpieczne Drogi

D.1 Realizacja zadan inwestycyjnych poprawiajacych BRD na istniejacej sieci drég krajowych zarzagdzanych

przez GDDKiA

Zakres dziatania: Kierunek INZYNIERIA

1.Kompleksowe dua’fanya poprawiajgce bezpieczernstwo w ramach rozbu- Lider MI/DDP
dowy/przebudowy drogi np:

Zrédfa finan- | Budzet Pan-
sowania stwa

— poszerzenie jezdni,
—  korekta tukéw poziomych,
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likwidacja punktow kolizyjnych poprzez budowe dodatkowych

jezdni, ograniczajacych liczbe zjazdéw z drogi krajowej,

—  przebudowa skrzyzowan w tym np. budowe paséw do lewoskretu
czy rond w miejsce skrzyzowan,

— budowa chodnikéw, $ciezek rowerowych lub sciezek pieszo-rowero-
wych,

— budowa zatok autobusowych.

2. Budowa nowych drogowych obiektdw inzynieryjnych (mostow, przepu-
stéw) wraz z budowg elementéw poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu dro-
gowego np. chodniki, w miejsce istniejgcych obiektow, ktdre nie spetniajg pa-
rametréw technicznych i bezpieczenstwa.

WSKAZNIK PRODUKTU

a) dtugosc zakonczonych
odcinkéw realizowa-
nych rozbuddéw/przebu-
doéw uwzgledniajacych
rowniez korekte prze-
biegu drogi [km]

b) liczba zakonczony zadan
dotyczacych realizacji
drogowych obiektéw in-
zynieryjnych (mosty,
przepusty) [szt.]

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
a) 34,35 a) 48,63
b) 22 b) 22

Osiggniete rezultaty:

1) Zakonczono rozbudowe/przebudowe/budowe drogi po nowym $ladzie na odcinku 48,63 km. W ra-
mach realizacji tych dziatar kompleksowo zostaty poprawione warunki drogowe wptywajac na wzrost
bezpieczenstwa (redukcja liczby wypadkow i ich skutkéw) wszystkich uczestnikéw ruchu. Mniejsze niz
zatozone w planie realizacyjnym wykonanie celu dla tego zadania na 2022 r., wynikato m.in. z rezy-
gnacji z realizacji niektorych zadan w zwigzku z planowanymi innymi dziataniami inwestycyjnymi w
sgsiedztwie (droga szybkiego ruchu, obwodnica) lub przesuniecia zakoriczenia inwestycji na kolejne

lata w zwigzku z zaistniatymi opdZnieniami w realizacji;

2) Zakoriczono budowe 22 drogowych obiektéw inzynieryjnym co wptyneto na wzrost bezpieczenstwa
(redukcja liczby wypadkdw i ich skutkdw) uczestnikdw ruchu drogowego w tym poprawe ptynnosci

ruchu i komfortu uzytkowania drég.

D.2 Realizacja Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021 — 2024

Zakres dziatania:

Realizacja zadan inwestycyjnych dedykowanych wytgcznie poprawie bezpie-
czenstwa ruchu drogowego w ramach Programu Bezpiecznej Infrastruktury
Drogowej 2021-2024 na istniejgcej sieci drog krajowych zarzadzanej przez
GDDKIA ze szczegdlnym uwzglednieniem poprawy bezpieczenstwa niechro-
nionych uczestnikdw ruchu drogowego na przejsciach dla pieszych np.:

— efektywne oswietlenie i doswietlenie przejs¢ dla pieszych,

— montaz znakéw drogowych i/lub sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowa-
niach i przejsciach dla pieszych,

— budowa chodnikéw, Sciezek pieszo-rowerowych, $ciezek rowerowych,

— przebudowa skrzyzowan.

Kierunek

INZYNIERIA

Lider

MI/DDP

Zrédta finan-
sowania

Krajowy
Fundusz
Drogowy,

Budzet Pan-
stwa (finan-
sowanie
prac przygo-
towaw-
czych)

WSKAZNIK PRODUKTU
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Liczba zakonczonych zadan
inwestycyjnych poprawiaja-
cych brd realizowanych w
ramach programu Bezpiecz-
nej Infrastruktury Drogowe;j
2021-2024 [szt.]

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
67 130

Osiagniete rezultaty:

W 2022 r. zakonczona zostata realizacja 130 zadan infrastrukturalnych zwiekszajgcych bezpieczenstwo uczest-
nikéw ruchu drogowego, realizowanych w ramach programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024.

Mniejsze niz zatozone w planie realizacyjnym wykonanie celu dla tego zadania na 2022 r., wynikato przede
wszystkim z wydtuzonych dziatan zwigzanych z prowadzonymi postepowaniami przetargowymi na realizacje
przedmiotowych zadan i w konsekwencji przesuniecia ich realizacji na kolejne lata.

Zwiekszona liczba przetargéw na mate zadania inwestycyjne w ramach PBID jaka zostata ogtoszona w krotkim
czasie jak rowniez ograniczony rynek podmiotow realizujgcych tego typu zadania stanowito element wptywa-
jacy na brak ofert w prowadzonych postepowaniach przetargowych badz wysoka wartos¢ sktadanych ofert,
ktdra czesto znacznie przewyzszata budzet zamawiajgcego. Powyzsze wielokrotnie byto przyczyng konieczno-
$ci nawet kilkukrotnego powtarzania postepowan przetargowych dla poszczegdlnych zadan inwestycyjnych.

D.3 Realizacja Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030

Zakres dziatania: Kierunek INZYNIERIA
Budowa 100 obwodnic w ciggach drég krajowych klasy GP o tgcznej dtugosci Lider MI/DDP
ok. 820 km (dla czesci inwestycji nie jest jeszcze znany przebieg). _

Zrédta finan- | KFD
Beda to trasy o najwyzszych parametrach technicznych, dostosowane do sowania
przenoszenia obcigzenia 11,5 t/oS.

Inwestycje wyposazone beda w urzgdzenia bezpieczeristwa ruchu drogo-
wego, w tym oswietlenia przejs¢ dla pieszych.

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba obwodnic oddanych
do ruchu w danym roku

[szt.]

Stan na Stan na

31.12.2021 31.12.2022
0 2

Osiagniete rezultaty:

Wyprowadzenie nadmiernego ruchu, zwtaszcza tranzytowego, z miejscowosci Brzezie oraz Smolajny, w kon-
sekwencji czego powinna nastgpic¢ poprawa bezpieczernstwa drogowego poprzez rozdzielenie réznego rodzaju
ruchu; zmniejszenie ryzyka wypadkow drogowych; poprawa ptynnosci ruchu oraz redukcja zanieczyszczen
i hatasu na terenie zabudowanym.
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D.4 Realizacja inwestycji na drogach samorzadowych (Rzagdowy Fundusz Rozwoju Drog)

Zakres dziatania:

Dofinansowanie budowy, przebudowy i remontu drég powiatowych i drog
gminnych, budowy mostéw lokalizowanych w ciggach drog wojewdédzkich,
powiatowych i gminnych, finansowanie budowy, przebudowy i remontu drég
wojewodzkich, powiatowych i gminnych o znaczeniu obronnym,
dofinansowanie zadan majacych na celu wytacznie poprawe bezpieczenstwa
ruchu pieszych w obszarze oddziatywania przejs¢ dla pieszych, budowy
obwodnic lokalizowanych w ciggach drég wojewddzkich, budowy,
przebudowy lub remontu drég wojewddzkich, drég powiatowych lub drog
gminnych, zarzgdzanych przez prezydenta miasta na prawach powiatu
bedacego siedzibg wojewody lub sejmiku wojewddztwa.

Osiagniete rezultaty:

Spdjny i zintegrowany system transportowy:
—  poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
—  poprawa bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu, w tym
szczegoblnie pieszych w rejonie przej$¢ dla pieszych,
— poprawa parametréow technicznych lokalnej sieci drogowej (drog
gminnych i powiatowych oraz drog o znaczeniu obronnym),
— Ooprawa oraz zwigkszenie atrakcyjnosci i dostgpnosci terendw
inwestycyjnych,
— wyprowadzenie ruchu o charakterze tranzytowym z centréw
miejscowosci,
—  zwigkszenie komfortu jazdy,
— zminimalizowanie korkéw w miejscowosciach,
— zZmniejszenie natg¢zenia ruchu w godzinach szczytu.
* dane z zatwierdzonego wykonania budzetu paristwa w tym wykonania RFRD.
**prognoza

Kierunek INZYNIERIA
Lider MI/DDP
Zrédtfa finan- | RFRD

sowania

WSKAZNIK PRODUKTU

wykorzystanie puli srodkow

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
3,1 mld zt* 4,4 mld zt**

D.5 Realizacja Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014 — 2023

Zakres dziatania:

Budowa nowoczesnej infrastruktury drogowej, rozdzielajacej trwale pasy ru-
chu przeciwlegtego, wyposazonej w urzadzenia BRD oraz zarzgdzanej zgodnie
ze standardami bezpieczenstwa drogowego UE.

Kierunek INZYNIERIA
Lider MI/DDP
Zrédta finan- | KFD, w tym
sowania srodki UE

WSKAZNIK PRODUKTU

taczna dtugos¢ wybudowa-
nych odcinkéw drég Ai S

[km]

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
4 661,6 km | 4943 km (w
(wtym 1771 | tym1817,1
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km auto- | km auto-
strad) strad)

Osiggniete rezultaty:

Zwiekszenie spojnosci sieci drog krajowych, wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego, poprawa
dostepnosci komunikacyjnej miast i regiondw oraz wzrost bezpieczeristwa ruchu drogowego (redukcja liczby
wypadkdw i ich ofiar) dzieki oddaniu do uzytkowania m.in. Trasy Kaszubskiej w ciggu S6, pierwszego odcinka
Zachodniej Obwodnicy todzi w ciggu S14 oraz kolejnych odcinkéw:

— S5: Wirwajdy — Ornowo, Nowe Marzy — Dworzysko, Dworzysko — Aleksandrowo;
— S7: Naprawa — Skomielna Biata, Napierki — Mtawa, Pienki — Ptonsk, w. Lotnisko — w. Lesznowola;
— S19: w. Zdziary — w. Rudnik nad Sanem, w. Niedrzwica Duza — Krasnik Pétnoc;
— S61: w. tomza Potudnie — tomza Zachdd, m. Szczuczyn — w. Etk Potudnie, koniec obw. Suwatk —
Budzisko (gr. panstwa) z obw. Szypliszek.
Wieksza niz zaktadana sie¢ A i S wynika z przekwalifikowania obwodnicy Ostrédy na droge S5. Osiaggnieto
réwniez cel, jakim jest pierwsze cate potaczenie miedzynarodowe w relacjach pétnoc-potudnie — Al.

W dniu 13 grudnia 2022 r. Rada Ministréw przyjeta uchwate ustanawiajgcg Rzagdowy Program Budowy Drog
Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.), ktéry zaczat obowigzywac z dniem 1 stycznia 2023 r.
Tym samym Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.)
przestat funkcjonowad.

D.6 Zarzadzanie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych

Zakres dziatania: Kierunek NADZOR
1. Wykonanie klasyfikacji odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypad- | — _
kow $miertelnych oraz bezpieczeristwo sieci drogowej. Lider GDDKIiA

2. Wykonanie audytow BRD jako niezalezne szczegdtowe, techniczne oceny
cech projektowanej, budowanej, przebudowywanej lub uzytkowanej drogi
pod wzgledem bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.

3. Przeprowadzanie kontroli stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego identyfi-
kujgcych zrédta zagrozen na sieci drogowe;j.

Osiagniete rezultaty: a) % drog objetych klasyfika-
a) identyfikacja odcinkéw drég na sieci drog krajowych o najnizszym i najwyz-
szym poziomie bezpieczenstwa;

b) identyfikacja i eliminowanie w projektach drég i oraz na etapie przed odda- | b) Liczba audytéw brd w da-
niem do uzytkowania a takze w pierwszej fazie eksploatacji, rozwigzan zagra- nym roku

Zajacych bezpieczenstwu ruchu drogowego;
c) identyfikacja zagrozen i zrédet zagrozen na sieci drogowe;j. c) %dtugosci drog krajowych
objetych kontrolg

Zrédta finan- | Budzet Pan-
sowania stwa

WSKAZNIK PRODUKTU

Cjg drég

Rezultaty a) i ¢) wykonywane s3 co 3 lata — nie byty realizowane w 2021 roku i
nie beda realizowane w 2023 roku. Stan na Stan na

Rezultat b) nie jest zaplanowany na 2023 r. ze wzgledu na dostosowywanie | 31.12.2021 | 31.12.2022
przepisow krajowych (m.in. w zakresie wykonywania audytéw BRD) do wymo-
géw nowej Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2019/1936 z dnia

23.10.2019 r. w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogo- a) 100%**
wej. a) n/d

b) 172 b) 169*
*Wskaznik przedstawia wykonanie zadania w roku 2022. ¢ n/d

** Wartos¢ 100% oznacza wykonanie klasyfikacji dla catej sieci kwalifikujgcej c) 100%

sie to objecia klasyfikacjg odcinkéw. Nie wykonano klasyfikacji odcinkéw na
drogach ktére zostaty oddane do uzytkowania w latach 2019-2022 (zgodnie z
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metodologig klasyfikacjg odcinkéw nie obejmuje sie drég ktére nie sg w uzyt-
kowaniu petne 3 lata).

D.7 Ocena organizacji ruchu na drogach krajowych

Zakres dziatania:
Wypetniajgc zobowigzanie ministra wtasciwego do spraw transportu, jako or-
ganu sprawujgcego nadzér nad zarzadzaniem ruchem, Departament Trans-
portu Drogowego w roku 2022 przeprowadzit ocene organizacji ruchu na dro-
gach krajowych. Ocena obejmowata wybrane drogi krajowe wojewddztw: ma-
zowieckiego, warminsko-mazurskiego i pomorskiego (odcinki drog krajo-
wych nr: 19, S19, 66, 73,74, 78, 79, S7, S8, 97, 94, A4).

Przedmiotowa ocena prowadzona byta przez pracownikow Departamentu

Transportu Drogowego wraz z przedstawicielami Generalnego Dyrektora Drog

Krajowych i Autostrad — organu zarzgdzajgcego ruchem na drogach krajowych.

Podczas oceny organizacji ruchu dokonano weryfikacji zgodnosci oznako-

wania zastosowanego w organizacji ruchu na drogach krajowych:

— zwymogami okreslonymi w szczegéfowych warunkach technicznych dla
znakdéw i sygnatdow drogowych oraz urzqdzen bezpieczerstwa ruchu
drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach,

— z dokumentacjg organizacji ruchu (projektami organizacji ruchu),

— pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Osiggniete rezultaty:

Z zwigzku z ujawnionymi podczas kontroli uchybieniami, Generalny Dyrektor
Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIiA) zostat zobowigzany do niezwtocznego
podjecia dziatan eliminujgcych stwierdzone nieprawidtowosci oraz przekaza-
nie do resortu niezbednych dokumentéw potwierdzajgcych usuniecie uchy-
bienl i dokonanie zmian w organizacji ruchu.

Podejmowane dziatania, majg istotny i pozytywny wptyw zaréwno na poziom
bezpieczeristwa w ruchu drogowym, jak i standard oznakowania drogowego.

Kierunek

NADZOR

Lider

MI/DTD

Stan na
31.12.2021

Stan na
31.12.2022

Zobowigza-
nie GDDKIA
do nie-
zwlocznego
wyelimino-
wania
stwierdzo-
nych niepra-
widtowosci.
Oczekiwanie
na doku-
mentacje
zwrotng po-
twierdzajaca
usuniecie
uchybien.

D.8 Rozwdj systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym na wszystkich kategoriach dréog

Opis planowanych dziatan:

Dziatania CANARD zwigzane z zapewnieniem bezpieczeristwa ruchu drogo-
wego sg realizowane w szczegdlnosci w ramach realizowanego obecnie pro-
jektu pn. ,Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego
nadzoru nad ruchem drogowym”, wspétfinansowanego ze srodkéw Unii Euro-
pejskiej w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko w per-
spektywie 2014-2020.

Realizacja projektu rozpoczeta sie w 2017 r., natomiast zakoriczenie plano-
wane jest na rok 2023.

Najwazniejsze cele projektu dotycza:

Kierunek NADZOR
Lider GITD
Zrédta finan- | Budzet pan-
sowania stwa, Bu-
dzet UE

WSKAZNIK PRODUKTU

1) Stosunek liczby spraw

zakonczonych

ukara-

niem sprawcy wykrocze-

nia do ogodlnej

liczby

zweryfikowanych w da-
nym roku naruszen pole-
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—  rozbudowy infrastruktury kontrolno-pomiarowej poprzez zakup no-
wych urzadzen rejestrujgcych dedykowanych na wszystkie kategorie
drog,

zapewnienia zaplecza funkcjonalnego projektu, tj. zakup pojazddéw, oprogra-
mowania, wyposazenie stanowisk pracy, sprzetu typu hardware oraz utworze-
nie mapy interaktywne;j.
W ramach rozbudowy infrastruktury kontrolno-pomiarowej zaplanowano za-
kup 380 nowych urzgdzen rejestrujgcych dedykowanych na wszystkie katego-
rie drég. W ramach powyzszej liczby zaktada sie zakup 33 nowych przenosnych
urzadzen rejestrujgcych wraz z pojazdami do ich zastosowania, a takze insta-
lacje 227 stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych w dotychczas wykorzystywa-
nych lokalizacjach oraz 120 urzadzen stacjonarnych
w nowych lokalizacjach, z tego:

— 273 urzadzenia rejestrujace do punktowego pomiaru predkosci,

— 39 urzadzen rejestrujgcych do odcinkowego pomiaru predkosci,

— 30 urzadzen rejestrujgcych przejazd na czerwonym swietle,

—  5urzadzen rejestrujacych niestosowanie sie do sygnalizacji $wietlnej na

przejazdach kolejowych.

— Instalacja urzgdzen rejestrujacych jest przeprowadzana w oparciu
o wytworzong przez Instytut Transportu Samochodowego ,Analize
stanu bezpieczeristwa na potrzeby instalacji nowych urzadzen rejestru-

jacych”.

61,66%

2)

gajacych na przekrocze-
niu dozwolonej predko-
$ci badz przejezdzie na
czerwonym Swietle.

Liczba zakupionych urza-
dzen rejestrujacych stu-
z3cych poprawie bezpie-
czenstwa uczestnikdéw
ruchu drogowego (w
szt.). Osiggniecie warto-
Sci docelowej wskaznika
(tj. 380 sztuk urzadzen)
planowane jest na 2023
rok:

28/380

Stan na Stan na

31.12.2021 31.12.2022
1 1

Osiggniete rezultaty:

W 2022 r. wskutek prowadzenia kontroli z wykorzystaniem urzadzen rejestrujgcych nalezgcych do Gtéwnego
Inspektoratu Transportu Drogowego zarejestrowano tgcznie 1007 tys. naruszen. Na podstawie odpowiedzi
uzyskanych z Centralnej Ewidencji Pojazdéw, po przeprowadzeniu procesu Kontroli Jakosci i odrzuceniu spraw
nienadajacych sie do dalszego procedowania (powodami negatywnej weryfikacji byty m.in.: pojazd uprzywile-
jowany, niepetne dane wtasciciela z CEP), wygenerowano 927,8 tys. wezwan do wtascicieli pojazdéw w trybie
art. 78 ust. 4 i 5 Prawa o ruchu drogowym. Jednoczesnie, wskutek dziatan prowadzonych przez Inspekcje,
w 2022 r. natozono tacznie 497,5 tys. grzywien w drodze mandatu karnego (mandaty wystawione w systemie
teleinformatycznym CPD CANARD oraz ,z bloczka”, przy czym dane dotyczg takze naruszen zarejestrowanych

przed 2021r.).
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W ramach prowadzonej dziatalnosci kontrolnej, przy uzyciu mobilnych urzadzen rejestrujgcych w ramach
automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, inspektorzy (CANARD oraz Delegatur Terenowych) prze-
prowadzili w 2022 r. tgcznie 9 855 kontroli, w wyniku ktérych wystawiono 10 987 mandatdw, zatrzymali 497
dowododw rejestracyjnych oraz 26 praw jazdy.

Dziatania realizowane przez CANARD na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego wspierane sg przez
Delegatury Terenowe GITD. Do zadan Delegatur nalezy m.in. prowadzenie dziatan kontrolnych, prowadzenie
czynnosci wyjasniajgcych w sprawach dotyczacych zarejestrowanych naruszen oraz instalacja i utrzymanie
urzadzen rejestrujacych zainstalowanych na obszarze Delegatur, w tym rozpatrywanie wnioskéw odnosnie ich
lokalizacji.

Inspektorzy GITD wykonujacy zadania z zakresu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, w wyniku
dziatan kontrolnych, zgodnie ze stanem na dzien 31 grudnia 2022 r., natozyli na kierowcéw spoza UE 2 958
grzywien w drodze mandatu karnego na taczng kwote 633 630 zt za naruszenia ujawnione przez urzadzenia
rejestrujgce w ramach ww. systemu.

Wedtug stanu na 31 grudnia 2022 r. do GITD wptyneto 445 wnioskdw o instalacje/przejecie/przeniesienie
stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych od jednostek samorzadu terytorialnego, jednostek Policji, Postow na
Sejm i Senatoréw Rzeczypospolitej Polskiej oraz osdb fizycznych.

W ramach realizacji projektu ,,Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym” wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r. zainstalowano 28 stacjonarnych urzadzen reje-
strujacych.

W roku 2022 zakorczono realizacje podpisanej w dniu 26 pazdziernika 2020 r. umowy Nr 165/2020 na zakup
i instalacje 26 stacjonarnych urzgdzen rejestrujgcych oraz kontynuowano realizacje umowy Nr 384/2021 na
zakup i instalacje 30 urzadzen rejestrujacych do monitorowania wjazdu na skrzyzowanie na czerwonym Swie-
tle zawartej w dniu 29 grudnia 2021 r. Podpisano tez umowy na zakup i instalacje pozostatych stacjonarnych
urzadzen rejestrujacych tj.

— wdniu 23 maja 2022 r. podpisano umowe Nr 66/2022 na zakup i instalacje 39 urzgdzen rejestrujgcych
do odcinkowego pomiaru predkosci,

— wdniu 11 sierpnia 2022 r. podpisano umowe Nr 173/2022 na zakup 5 urzadzen rejestrujgcych stuzg-
cych do monitorowania niestosowania sie do sygnalizacji Swietlnej na przejazdach kolejowo — drogo-
wych,

— wdniu 8i9 listopada 2022 r. podpisano umowy Nr 278/202, Nr 279/2022 oraz Nr 280/2022 na zakup
i instalacje tgcznie 247 szt. stacjonarnych urzgdzen rejestrujgcych.

Zgodnie z harmonogramem realizacji projektu instalacja stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych bedzie sukce-
sywnie kontynuowana, a zakorniczenie realizacji nastgpi do 30 listopada 2023 r.

W roku 2022 GITD kontynuowat réwniez realizacje umowy Nr 371/2021 z dnia 29 grudnia 2021 r. na zakup
11 przenosnych urzadzen rejestrujgcych wraz z pojazdami do ich zastosowania (zakoriczenie realizacji umowy
jest przewidziane na rok 2023) oraz ogtosit postepowanie o zamdwienie publiczne na zakup pozostatych
22 pojazddéw wyposazonych w przenosne urzadzenia rejestrujgce. Zawarcie umowy oraz dostawa 22 pojaz-
dow wyposazonych w przenosne urzgdzenia jest planowana na rok 2023.

W roku 2022 prowadzono réwniez czynnosci zmierzajgce do utworzenia mapy interaktywnej oraz zakupu
sprzetu typu hardware wraz z oprogramowaniem.

Postepowanie o zamodwienie publiczne na , Opracowanie, wdrozenie i utrzymanie mapy interaktywnej”
zostato opublikowane w dniu 13 maja 2022 r. Umowa Nr 349/2022 z wykonawcg zostata zawarta w dniu 30
listopada 2022 r. Zgodnie z zawartg umowg, opracowanie i wdrozenie mapy interaktywnej zostanie zrealizo-
wane przez wykonawce w terminie 12 miesiecy tj. do 30 listopada 2023 r.

Ogtoszenie postepowania o zamowienie publiczne na ,,Dostawe, montaz i instalacje sprzetu teleinformatycz-
nego oraz dostawe oprogramowania standardowego wraz ze Swiadczeniem pomocy technicznej” nastgpito
w dniu 7 pazdziernika 2022 r. Zakonczenie oceny ofert i podpisanie umowy z wykonawcg jest planowane
w | kwartale 2023 r., a zakonczenie realizacji zadania w terminie nie przekraczajgcym 30 listopada 2023 r.
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D.9 Opublikowanie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie przepisow techniczno-budowlanych

dotyczacych drég publicznych

Zakres dziatania:

Opublikowanie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych

Osiaggniete rezultaty:

Nowe przepisy techniczno-budowlane (PTB) dotyczace drég zawarto w jed-
nym rozporzadzeniu zamiast obowigzujacych trzech. Projektowane regulacje
maja charakter ogdlnych wymagan funkcjonalno-technicznych, tym samym
nie zawierajg szczegétow technologicznych i materiatowych, jak miato to
miejsce dotychczas. Wymagania zawarte w nowym rozporzgdzeniu gwaran-
tujg co najmniej spetnienie podstawowych wymagan dotyczgcych obiektow
budowlanych, a wiec stanowig zwiezty zbidr najwazniejszych warunkdw i ce-
6w, ktdrych osiggniecie jest bezwzglednie niezbedne, aby obiekt budowlany
mogt zosta¢ oddany do uzytkowania i petni¢ swoje funkcje.

Wymagania zawarte w rozporzadzeniu sg uszczeg6tawiane (dookreslane,
wyjasniane) we wzorcach i standardach (WiS) rekomendowanych przez mi-
nistra wiasciwego do spraw transportu na podstawie art. 17 ust. 3 ustawy o
drogach publicznych. W WiS wskazane sg metody, parametry, opisy proce-
dur, technik i podejscia metodycznego, oraz zaproponowane typowe (po-
wtarzalne) rozwigzania projektowe, instrukcje postepowania itd. Tym sa-
mym WiS zawierajg rekomendowane, ale nie wykluczajace innych, metody i
parametry pozwalajgce na spetnienie wymagan zawartych w nowych PTB.
Rozporzadzenie Ministra, uzupetnione serig wzorcéw i standardéw reko-
mendowanych przez ministra wtasciwego do spraw transportu, stanowi pod-
stawe nowego systemu wymagan technicznych w drogownictwie. Pozwoli to
na szybkie reagowanie na zmiany, zaréwno w podejsciu do projektowania,
wynikajgce m. in. z koniecznosci podnoszenia poziomu bezpieczenstwa ru-
chu drogowego, jak i rozwoju nowych technologii w budownictwie.

Kierunek

LEGISLA-
CIA

Lider

MI/DDP

Zrédta finan-
sowania

Srodki
Funduszu
Spdjnosci
w ramach
Programu
Operacyj-
nego Po-
moc Tech-
niczna
2014-2020

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba aktéw prawnych — 1

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
0 1

D.10 Wykonanie siatek pomiedzy szczelinami obiektédw inzynierskich

Zakres dziatania:

Wykonanie specjalistycznych siatek zabezpieczajacych pieszych przed upad-
kiem.

Osiagniete rezultaty:

Poprawa bezpieczenstwa pieszych poprzez wypetnienie szczelin miedzy po-
szczegblnymi wiaduktami/mostami. Dodatkowa fizyczna bariera pozwala na eli-
minacje zagrozenia jakim jest upadek z wysokosci pieszego w przypadku nagtych

Kierunek INZYNIE-
RIA
Lider GDDKiA
Zrédta finan- | Budzet
sowania Panstwa

WSKAZNIK PRODUKTU
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zdarzen drogowych i przechodzenia poprzecznego pieszych/przechodzenia po-
miedzy jezdniami autostrady na obiektach inzynierskich.

*Wskaznik przedstawia wykonanie zadania w roku 2022.

tek pomiedzy

danym roku).

Liczba usytuowanych sia-

obiektéw inzynierskich (w

pomostami

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
339 653*

D.11 Budowa systemu tacznosci alarmowej

Zakres dziatania:

Infrastruktura oraz urzadzenia zapewniajgce funkcjonowanie systemu urzg-

dzen facznosci alarmowej, w szczegdlnosci zgodnie z wymaganiami okreslo-
nymi w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w
sprawie przepisow techniczno - budowlanych dotyczgcych autostrad ptatnych

Kierunek INZYNIERIA
Lider GDDKIA
Zrédta finan- | Budzet Pan-
sowania stwa

(Dz.U. Nr 12, poz. 116, z pézn. zm).

WSKAZNIK PRODUKTU

Osiggniete rezultaty:

Podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, umozliwienie uzy-
skania przez catg dobe pomocy poprzez kontakt przy uzyciu kolumn alarmo-
wych.

Liczba usytuowanych ko-
lumn alarmowych
(w danym roku).

*Wskaznik przedstawia wykonanie zadania w roku 2022.

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
445 170*

D.12 Nowelizacja przepisdw rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warun-

kow ich umieszczenia na drogach

Zakres dziatania:
Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury zmieniajgce rozporzqdzenie w sprawie

szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzqgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na

drogach (Dz. U. 2022 r., poz. 2377), ktore skorygowato i rozszerzyto zakres in-
formacji przekazywanych uzytkownikom drég za pomocg znakéw drogowych
miedzy innymi poprzez:

Kierunek LEGISLACIA
Lider MI/DTD
Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
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— zmiane kolejnosci umieszczania znakéw D-19 ,,postdj taksowek” i D-20 w
taki sposdb, aby z pozycji kierujgcego pojazdem, jako pierwszy na drodze
wystepowat znak D-19, ktdry oznacza poczatek odcinka przeznaczonego
dla postoju taksowek, a jako drugi znak D-20, ktéry oznacza koniec odcinka
przeznaczonego dla postoju taksowek, za ktérym postéj taksowek nie be-
dzie juz obowigzywat;

— dostosowanie znaku D-39 ,dopuszczalne predkosci” oraz jego konstrukcje
do nowych predkosci wynikajgcych ze zmiany przepiséw ustawy — Prawo
o ruchu drogowym;

— skorygowanie btedu dotyczacego wysokosci znaku D-42 ,obszar zabudo-
wany” i D-43 ,koniec obszaru zabudowanego” o zmniejszonej wysokosci.
Wykonanie znaku zgodnie z konstrukcjg okreslong w aktualnie obowigzu-
jacych przepisach nie byto mozliwe;

— W dotychczas obowigzujacych przepisach rozporzadzenia zostaty zidenty-
fikowane rowniez braki w zakresie mozliwosci przekazywania przez znaki
informacji o obiektach znajdujgcych sie na liscie Swiatowego dziedzictwa
UNESCO. Zmiana przepiséw w zakresie mozliwosci umieszczania na wybra-
nych znakach logo swiatowego dziedzictwa UNESCO podniosty swiado-
mos¢ turystyczng dotyczgcy wystepowania na terenie Polski unikatowych
w skali Swiata obiektow.

Zmiany przepiséw dotyczacych sygnalizatorow akustycznych i wibracyjnych

dla pieszych, ktore uscislajg takie kwestie jak minimalny czas trwania sygnatu

dzwiekowego, czy wprowadzenie zakresow tolerancji dla pozostatych parame-
trow dotyczacych sygnalizatorow akustycznych i wibracyjnych.

Osiggniete rezultaty:

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury zmieniajgce rozporzqdzenie w sprawie
szczegdtowych warunkdow technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz
urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. 2022 r., poz. 2377) weszto w zycie 6 grudnia 2022 r. Wprowa-
dzone przepisy majg bezposredni wptyw na kierujgcych pojazdami poprzez za-
pewnienie skorygowanego i szerszego zakresu informacji przekazywanych
uzytkownikom drég poprzez znaki drogowe, co w rezultacie w korzystny spo-
séb przektada sie na kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Rozporza-
dzenie ogto-
szone

D.13 Nowelizacja rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji

w sprawie znakow i sygnatéw drogowych

Zakres dziatania:

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracji zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie znakow i sygnatow drogowych
(Dz.U. z 2022 r. poz. 2372), ktére skorygowato i rozszerzyto zakres informacji
przekazywanych uzytkownikom drég za pomocg znakéw drogowych miedzy
innymi poprzez:

Kierunek LEGISLACIA
Lider MI/DTD
Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
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— uporzadkowanie znaczenia i zakresu obowigzywania znakéw D-19 ,po-
stéj takséwek” i D-20 ,koniec postoju taksowek”;
— dodanie mozliwos$ci umieszczania na znakach E-9, E-10, E-11, E-22b i E-
22c symbolu swiatowego dziedzictwa UNESCO;
zmiane wartosci predkosci umieszczonych dotychczas na znaku D-39 ,,dopusz-
czalne predkosci” okreslajgcego predkos¢ na obszarze zabudowanym, drodze
ekspresowej oraz autostradzie. Zmiana ma réwniez na celu zapobiegniecie
wprowadzania w btgd osdb korzystajgcych z zatgcznika do rozporzadzenia, w
ktoérym ujete sg m.in. wzory znakéw drogowych.

Osiggniete rezultaty:

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracji zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych
(Dz.U. z 2022 r. poz. 2372) weszto w zycie 6 grudnia 2022 r. Wprowadzone
przepisy majg bezposredni wptyw na kierujgcych pojazdami poprzez zapew-
nienie skorygowanego i szerszego zakresu informacji przekazywanych uzyt-
kownikom drég poprzez znaki drogowe, co w rezultacie w korzystny sposéb
przektada sie na kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Rozporza-
dzenie ogto-
szone. We-
szto w zycie
w dniu 6
grudnia
2022r.

D.14 Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég — poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w woj. dolnoslaskim

Zakres dziatania:

Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég — poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
realizowane na poziomie wojewddztwa dolnoslgskiego.

Osiggniete rezultaty:
W 2022 roku w ramach Rzgdowego Fundusz Rozwoju Drég zweryfikowano 195
whnioskdéw ztozonych w naborze, w zakresie:

—  budowy, przebudowy, remontéw drég gminnych i powiatowych.

Na dofinansowanie zadan gminnych, powiatowych w zakresie poprawy bezpie-
czenstwa na drogach otrzymano Srodki w wysokosci 156 347 560,07 zt, w tym
wyptacono :

— nazadania gminne — 97 808 755,59 zt

— nazadania powiatowe — 49 315 880,92 zt
Co daje tagcznie - 147 124 636,51 zt
Pozostato -9 222 923,56 zt

Kierunek INZYNIE-
RIA
Lider Wojewoda
Dolnosla-
ski (czto-
nek staty
KRBRD).
Zrédta finan- | Skarb Pan-
sowania stwa

WSKAZNIK PRODUKTU

Wykorzystanie puli srod-
kéw finansowych na reali-
zacje projektu.

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
Wysokosé Pozostato
dofinanso- niewypfa-
wania conych
156 347 560, | ¢rodkéw
07 2t 9222 923,
56 zt
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D.15 Realizacja badan drogowych w ramach projektu ,Badanie oznakowania eksperymentalnego auto-

strad i drog ekspresowych

Zakres dziatania:
Na podstawie przygotowanej wczesniej Metodologii badan, opracowanej w

ramach wspdlnego przedsiewziecia GDDKiA i NCBR ,Rozwdj Innowacji
Drogowych” RID-36 — ,Oznakowanie eksperymentalne drég w aspekcie
zachowan uczestnikéw ruchu”, przeprowadzono badania ankietowe dotyczace
oznakowania eksperymentalnego, prowadzone w rzeczywistych warunkach
ruchu drogowego, wsrdd uczestnikdw ruchu drogowego, w wyznaczonych
punktach badawczych, w réznych porach roku. Liczba badanych respondentéw
z kazdego punktu badawczego miescita sie w przedziale 70-80. Badania
dotyczyty zrozumienia i opinii na temat oznakowania eksperymentalnego
umieszczonego w okreslonym kontekscie sytuacyjnym i ruchowym. Wyniki sg w
trakcie opracowywania. Dalszy etap prac przewidziano na pierwsze pétrocze
2023 roku.

Zastosowanie nowego oznakowania ma poprawic¢ jego czytelnosé, intuicyjnosé
wptynac na zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu i komfortu podrdzy. Nowoczesne
oznakowanie, ktére w wiekszym stopniu jest dostosowane do potrzeb i
oczekiwan uzytkownikéw ruchu pozwala takie zwieksza¢ efektywnosc
transportu samochodowego. Ministerstwo infrastruktury przeprowadza
systematyczng ocene zgodnosci oznakowania stosowanego przez GDDKIA
z obowigzujacymi przepisami, warunkami technicznymi dla znakédw drogowych.
Ewaluacji dotyczy oznakowania standardowego i eksperymentalnego.

Zadanie badawcze:
Zadanie pn. Badanie oznakowania eksperymentalnego autostrad i drdog

ekspresowych polega na sporzadzeniu analiz efektywnosci stosowanego
oznakowania eksperymentalnego: oznakowanie kierunkowe na A i S oraz
oznakowani placéw poboru opfat.

Okres realizacji zadania:

8.10.2020-31.05.2023

Osiggniete rezultaty:

Wyniki sg w trakcie opracowywania.

Kierunek BADANIA
Lider ITS/IBDIM/
PK
Zrédta finan- | Srodki bu-
sowania dzetowe
GDDKiA

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na
31.12.2021

Stan na
31.12.2022

Bezpieczny Pojazd

P.1 Usprawnienie dziatan dotyczacych kontroli stanu technicznego pojazdow

Zakres dziatania:
Usprawnienie procesu nadzoru nad dziatalnoscig stacji kontroli pojazdéw.

Osiggniete rezultaty:

Kierunek LEGISLA-
CJIA
Lider MI/DTD
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Ministerstwo Infrastruktury przygotowato projekt ustawy o zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw (UC48), ktéry zapewnia
prawidtowe wdrozenie do krajowego porzgdku prawnego dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE w sprawie okresowych badan
zdatnosci do ruchu drogowego pojazddw silnikowych i ich przyczep oraz
uchylajgcej dyrektywe 2009/40/WE.
minimalne wymagania niezbedne do wprowadzenia w zakresie badan

Przedmiotowa dyrektywa okresla

technicznych pojazdéw przez panstwa cztonkowskie UE, tworzac ramy dla
ustanowienia prawidtowego i sprawnego systemu funkcjonowania badan
technicznych pojazdéw.

Zawarte w projekcie ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektdrych innych ustaw propozycje wychodzg réwniez naprzeciw wnioskom
zawartym w raporcie NIK. Przedmiotowy projekt reguluje catoksztatt zagadnien
zwigzanych z badaniami technicznymi poczawszy od wymagan dla kandydatéw
dla diagnostow, zasad ich dopuszczania do zawodu diagnosty, systemu szkolenia
oraz nadzoru nad prawidtowoscia przeprowadzania badan technicznych.
Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych
innych  ustaw starostom nadzér nad

pozostawia przedsiebiorcami

prowadzgcymi stacje kontroli pojazdéw, a zaktada wprowadzenie
»technicznego” nadzoru nad prawidtowoscig badan technicznych pojazdéw
przeprowadzanego przez wykwalifikowane osoby. Projekt ustawy powierza
starostom nadzér nad przedsiebiorcami prowadzgcymi osrodki szkolenia, w tym
wydawanie decyzji administracyjnych zwigzanych z wpisem badz wykresleniem
z rejestru przedsiebiorcow prowadzacych osrodki szkolenia diagnostéw.

Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego jako jednostce podlegtej
ministrowi wtasciwemu do spraw transportu powierzono kompetencje organu
odpowiedzialnego za organizacje, funkcjonowanie i poprawe jakosci systemu
badan technicznych. Projekt ustawy wskazuje Dyrektora Transportowego
Dozoru Technicznego jako organ witasciwy do wydawania, zawieszania,
przywracania i cofania uprawnied diagnosty do przeprowadzania badan
technicznych oraz sprawowania nadzoru nad prawidtowoscig przeprowadzania
badan technicznych, umieszczania cech identyfikacyjnych oraz dokonywania
innych czynnosci diagnosty zwigzanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu.
Nalezy podkreslic, ze jednym z

kluczowych elementéw nadzoru jest

wprowadzenie bezposrednio czynnosci kontrolnych diagnostéw

przeprowadzajacych badania techniczne. Projekt ustawy wprowadza
obowigzkowe okresowe szkolenia (warsztaty doskonalenia zawodowego oraz
dodatkowe warsztaty doskonalenia zawodowego) umozliwiajgce pozyskanie
wiedzy z zakresu nowych technologii majgcych zastosowanie w pojazdach.
Zaktadana zmiana systemu badan technicznych powinna spowodowaé, ze
pojazdy, ktére sg niesprawne technicznie przez co zagrazajq bezpieczenstwu w
ruchu drogowym, zostang wyeliminowane z polskich drég.

W dniu 15 wrzesnia 2022 r. odbyto sie | czytanie projektu ustawy o zmianie
ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw na posiedzeniu
Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej, ktére zakonczyto sie skierowaniem projektu do
Komisji Infrastruktury. W dniu 29 wrzesnia 2022 r. odbyto sie posiedzenie
Komisji Infrastruktury na ktorym zostat przyjety wniosek formalny o powotanie
podkomisji liczacej 11 postdw. W dniach 4 i 6 pazdziernika 2022 r. odbyty sie
posiedzenia podkomisji nadzwyczajnej powotanej do rozpatrzenia projektu
ustawy. W dniu 6 pazdziernika 2022 r. projekt zostat przyjety przez podkomisje

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
Projekt Skierowa-
ustawy nie  pro-
o  zmianie | jektudo
ustawy podkomisji
—Prawo o ru- | Nadzwy-
chu  drogo- czajnej do
wym  oraz | fozpatrze-
niektdrych nia  pro-
innych ustaw | Jektu
zostat skie- | ustawy
rowany do | © zmianie
rozpatrzenia | ustawy -
przez Staty | Prawo o
Komitet ruchu dro-
Rady Mini- | gowym
strow. oraz nie-
ktorych in-
nych
ustaw.
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nadzwyczajng. W dniu 20 pazdziernika 2022 r. odbyto sie posiedzenie Komisji
Infrastruktury w wyniku ktdérego projekt ustawy zostat skierowany do
rozpatrzenia przez podkomisje. Termin na przedstawienie sprawozdania
Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej, przez Komisje Infrastruktury, zostat
wydtuzony do dnia 10 lipca 2023 r.

P.2 Zwiekszenie efektywnosci dziatan kontrolnych Inspekcji Transportu Drogowego

Kontynuacja realizacji projektu ,Wzmocnienie potencjatu Inspekcji Transportu
Drogowego”, zgodnie z umowa o dofinansowanie nr POIS.03.01.00-00-0039/17-
06 z dn. 26 wrzesnia 2018 r., wspotfinasowanego ze srodkéw Unii Europejskiej
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020.
Gtéwnym celem projektu jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
poprzez zwiekszenie efektywnosci dziatan kontrolnych Inspekcji Transportu
Drogowego, ktore bedzie mozliwe poprzez zakup nowoczesnego sprzetu i
pojazdéw wraz ze specjalistycznym wyposazeniem.

Osiagniete rezultaty:

Zakres rzeczowy projektu zaktada doposazenie Inspekcji Transportu Drogowego
w specjalistyczny sprzet oraz pojazdy niezbedne do efektywnego wykonywania
zadan statutowych. Zakup zestawdw kontrolnych do kontroli tachograféw,
samochodéw typu furgon wraz ze specjalistycznym wyposazeniem oraz
mobilnych jednostek diagnostycznych przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz ograniczenia negatywnego wptywu transportu na
srodowisko naturalne.

Kierunek NADZOR
Lider GITD
Zrédta finan- | Budzet UE
sowania (85%) oraz
budzet
panstwa
(15%)

WSKAZNIK PRODUKTU

a) zestawy kontrolne do
kontroli pojazdéw i tacho-

grafow;

b) samochody typu furgon
ze specjalistycznym z wy-

posazeniem;

c) mobilne jednostki dia-

gnostyczne.

Stan na Stan na
31.12. 31.12.2022
2021

a) 64 a) 64

b) 64 b) 64

c)o c)9

P.3 Poprawa oswietlenia pojazdéw samochodowych — bezptatna kontrola ustawienia Swiatet na stacjach

kontroli pojazdéw

Zakres dziatania:

Po raz kolejny Polski Zwigzek Motorowy wtaczyt sie w ogdlnopolskg kampanie
poswiecong uswiadomieniu kierujgcym wptywu jakosci i stanu oswietlenia
pojazdéw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Na wszystkich stacjach
kontroli pojazdow nalezgcych do PZM realizowano zatozenia VIl edycji kampanii
,Twoje Swiattg — Nasze bezpieczenstwo”, ktéra odbyta sie w dniach 20.10. —
15.12.2022 r. Dziatania miaty na celu zwrdcenie uwagi uczestnikom ruchu
drogowego na zagrozenia zwigzane z nieprawidtowym oswietleniem pojazdow.
Zwiaszcza jesienig, gdy pogarsza sie widocznosé, $wiatta pojazdu nabieraja
szczegllnego znaczenia. Prawidtowe dziatanie swiatet jest uwarunkowane, poza
ich ogélnym stanem technicznym, wtasciwym ich ustawieniem — prawidtowym

Kierunek EDUKACIA
Lider PZM
Zrédta finan- | $rodki wta-
sowania sne

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
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rozktadem granicy Swiatta i cienia oraz natezeniem emitowanego $wiatfa.
Wspomniane elementy czesto wymagajg profesjonalnej oceny i z tego powodu,
w ramach prowadzonej kampanii, odbyty sie ogdlnopolskie ,,dni otwarte” na
wybranych stacjach kontroli pojazdéw. Podczas tych dziatan, kierujacy mieli
mozliwo$¢ bezptatnej kontroli i sprawdzenia ustawienia $wiatet w swoich
pojazdach. Intensyfikacja dziatan w SKP miato miejsce w soboty, w dniach 22
pazdziernika, 5i 19 listopada oraz 3 grudnia 2022 r. Podczas dziatan inspirowano
dziatalnos¢ informacyjng i profilaktyczng w prasie, radio i telewizji. PZM byt
jednym z partneréow kampanii.

Osiggniete rezultaty:

Wzrost swiadomosci kierowcdw na temat prawidtowego dziatania Swiatet
pojazddéw, ktéry to ma istotny wptyw na bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu
drogowego, zaréwno kierujacych pojazdami, jak i pieszych.

Ratownictwo i Opieka Powypadkowa

R.1 Rozwoj systemu ratownictwa medycznego

Zakres dziatania:
1. Wsparcie istniejgcych i budowa nowych szpitalnych oddziatéw ratunko-
wych;
2.Rozwdj Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (wsparcie i budowa nowych Ig-
dowisk i baz LPR);
3. Koncentracja 39 dyspozytorni medycznych do modelu 18 dyspozytorni me-
dycznych w kraju do 2028 r.3

Osiggniete rezultaty:
— wzrost w 2022 r. o 2 szpitalne oddziaty ratunkowe
— wzrost w 2022 r. o 2 ladowiska przyszpitalne
— zmniejszenie w 2022 r. liczby dyspozytorni o 2

Rozwdj systemu ratownictwa medycznego:

Kierunek

RATOW-
NICTWO

Lider

Mz

Zrddta finan-
sowania

Program
Opera-
cyjny Infra-
struktura i
Srodowi-
sko, bu-
dzet pan-
stwa, bu-
dzet jed-
nostek sa-
morzadu
terytorial-
nego,
srodki wita-
sne pod-
miotéw
leczniczych

WSKAZNIK PRODUKTU

3 Procedowany jest obecnie projekt ustawy o zmianie ustawy o Paristwowym Ratownictwie Medycznym oraz niektérych
innych ustaw (UD 396), ktory zaktada docelowo nie 18, a 21 dyspozytorni medycznych w 2028 r.
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a) liczba nowych szpital-
nych oddziatéw ratunko-
wych

b) liczba lgdowisk przyszpi-
talnych

c) zmniejszenie liczby dys-
pozytorni medycznych

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
a) 241 a) 243

b) 271 b) 273

c) 25 c)23

W 2022 r. funkcjonowaty w kraju facznie 243 szpitalne oddziaty ratunkowe posiadajgce umowy z Narodowym
Funduszem Zdrowia. W Instrukcji Operacyjnej Lotniczego Pogotowia Ratunkowego wpisane byty tagcznie 273
ladowiska przyszpitalne. Na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej na koniec 2022 r. dziataty 23 dyspozytornie
medyczne z 226 stanowiskami dyspozytoréw medycznych.

Na dzien 31 grudnia 2022 r. w Polsce funkcjonowato 17 centréw urazowych dla dorostych, w ktérych leczeni
sg pacjenci urazowi, w tym takze ofiary wypadkdéw drogowych. W celu diagnostyki i wielospecjalistycznego
leczenia skutkéw ciezkich, mnogich lub wielonarzgdowych obrazen ciata u dzieci, na koniec 2022 r. funkcjono-
wato 10 centréw urazowych dla dzieci.

Wsrod dziatan podejmowanych przez Ministerstwo Zdrowia nalezy wskaza¢ ogromne wsparcie finansowe in-
frastruktury ratownictwa medycznego ze Srodkéw krajowych i unijnych m.in.:

— dofinansowanie z Funduszu Przeciwdziatania COVID-19 do zakupu sprzetu i aparatury medyczne;j
dla Lotniczego Pogotowia Ratunkowego

zakres dziatania:
umowa na zakup sprzetu i aparatury medycznej z Funduszu Przeciwdziatania COVID-19 dla Lotniczego Pogo-
towia Ratunkowego, Samolotowego Zespotu transportowego oraz Lotniczego Zespotu Ratownictwa Medycz-
nego. W ramach dotacji zakupiono sprzet i aparature medyczng w postaci 7 szt. respiratoréw transportowych
kompaktowych oraz 32 szt. przenosnych USG. taczna wartos¢ przekazanych srodkéw w ramach umowy z LPR
to 548 364,60 zt.

— dotacja celowa z Budzetu Paristwa do zakupu sprzetu i aparatury medycznej dla Lotniczego Pogo-

towia Ratunkowego
Zakres dziatania:

—  zakupu sprzetu i aparatury medycznej dla Samolotowego Zespotu Transportowego oraz Lotniczego
Zespotu Ratownictwa Medycznego LPR

— na realizacje zadania dot. ,,Doposazenie systemu zabezpieczen infrastruktury IT Lotniczego Pogoto-
wia Ratunkowego”

— nazakup wyposazenia medycznego dla Lotniczych Zespotéw Ratownictwa Medycznego

— na zakupy inwestycyjne Krajowego Centrum Monitorowania Ratownictwa Medycznego zwigzane
z realizacjg zadan w zakresie administrowania Systemem Wspomagania Dowodzenia Panstwowego
Ratownictwa Medycznego oraz w zakresie jego rozbudowy i modyfikacji

— na rozszerzenie obecnie uzywanego rozwigzania Oracle Database Appliance o dodatkowe zestawy
dyskow twardych oraz ,Rozbudowa Infrastruktury serwerowej na potrzeby Systemu SWD PRM”.

W ramach dotacji dokonano:

—  zakupow inwestycyjnych w tym: zaawansowany manekin osoby dorostej - 2 szt.; symulator poro-
dowy; tablet zdalnego sterowania manekindéw i symulatoréow — 2 szt.; trenazer do pakowania ran;
ultrasonograf przenosny - 5 szt.

— doposazenia systemu zabezpieczen infrastruktury IT Lotniczego Pogotowia Ratunkowego

—  zakupow wyposazenia medycznego smigtowcodw EC135zakupow inwestycyjnych zwigzanych z reali-
zacjg zadan w zakresie administrowania Systemem Wspomagania Dowodzenia Painstwowego Ratow-
nictwa Medycznego oraz w zakresie jego rozbudowy i modyfikacji realizacji zadan operatora ustugi
kluczowej w zakresie ,Dowodzenia jednostkami systemu Parnistwowego Ratownictwa Medycznego”.

taczna wartosé przekazanych srodkéw w ramach umaoéw: 21 762 034,78 zt.
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— dotacja celowa z Budzetu Panstwa na Budowe budynku Krajowego Centrum Monitorowania Ra-
townictwa Medycznego
Zakres dziatania:

—  budowa nowoczesnego Krajowego Centrum Monitorowania Ratownictwa Medycznego oraz utwo-
rzenie systemu doskonalenia zawodowego dyspozytorow medycznych.
Zadanie w trakcie realizacji, planowane zakonczenie w 2025 r.
Srodki planowane do przekazania w ramach zawartej umowy 135 055 831,00 zt. Srodki przekazane do korica
2022 r. 895 677,00 zt.

W 2022 r. zostat zatwierdzony program Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-
2027 (FEnIKS), w ramach ktérego zaplanowano punktowe wsparcie ratownictwa medycznego w zakresie in-
frastruktury i doposazenia dyspozytorni medycznych, w tym rozwdj infrastruktury tgcznosci. W ramach pro-
gramu planowany jest réwniez zakup i instalacja petnego symulatora lotéw wraz z wybudowaniem zaplecza
szkoleniowego dla kadry Lotniczego Pogotowia Ratunkowego. W zakresie realizacji innych dziatan na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego, zgodnych z kierunkami wskazanymi w filarach Narodowego Programu Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030, dotyczgcych opieki nad ofiarami wypadkow drogowych, w tym
leczenia traumy powypadkowej, w 2022 r. uruchomiono program pilotazowy oddziatywan terapeutycznych
skierowanych do osob z doswiadczeniem traumy. Program pilotazowy ma stanowié¢ odpowiedz na potrzebe
zwigzang z udzielaniem pomocy osobom po trudnych doswiadczeniach takich jak uczestnictwo
w dziataniach wojennych lub doswiadczenie uchodzcze w zwigzku z konfliktem zbrojnym, doswiadczenie lub
bycie swiadkiem przemocy fizycznej, psychicznej lub seksualnej, uczestnictwo posrednie lub bezposrednie
w wypadku komunikacyjnym lub doswiadczenie skutkéw kataklizmu naturalnego lub pozaru.

W ramach pilotazu przeprowadzona zostanie ocena efektywnosci roznych programow oddziatywan terapeu-
tycznych przedstawionych przez realizatoréw programu pilotazowego. Program oddziatywan terapeutycznych
ma na celu:

1) poprawe stanu zdrowia psychicznego;

2) poprawe funkcjonowania spotecznego;

3) zwiekszenie wiedzy i samoswiadomosci w odniesieniu do zdrowia psychicznego i jego uwarunkowan oraz
kompetencji dotyczgcych radzenia sobie ze stresem;

4) zwiekszenie satysfakcji osob z doswiadczeniem traumy z opieki i leczenia.

Realizacja programu pilotazowego potrwa od dnia 4 listopada 2022 r. do dnia 31 grudnia 2024 r.

Ponadto w 2022 r. kontynuowano dziatania w ramach portalu internetowego powstatego w ramach kampanii
,Bez chemii na drodze”, skierowanej do kierowcéw, rowerzystow, uzytkownikédw drog, ale réwniez rodzicéw
dzieci i nastolatkdw, ktérzy samodzielnie poruszajg sie po drogach oraz w przysztosci uzyskaja prawo jazdy.
Celem kampanii byto upowszechnianie informacji na temat ryzyka i zagrozen zwigzanych z uzywaniem sub-
stancji psychoaktywnych na drodze. Kampania zlecona byta przez Krajowe Centrum Przeciwdziatania Uzalez-
nieniom ze Srodkéw Funduszu Rozwigzywania Probleméw Hazardowych.

Portal internetowy www.bezchemiinadrodze.pl zawiera liczne materiaty edukacyjne dotyczace skutkéw uzy-
wania substancji psychoaktywnych w ruchu drogowym. Znajdujg sie na nim m.in. artykuty poswiecone zacho-
waniom ryzykownym nastolatkdw. Ukierunkowany on jest na:

— wzmacnianie norm przeciwnych uzywaniu substancji psychoaktywnych przez uczestnikéw ruchu dro-
gowego,

— upowszechnianie wiedzy na temat ryzyka uzywania substancji psychoaktywnych przez kierujgcych po-
jazdami oraz konsekwencji prawnych zwigzanym z prowadzeniem pojazdu pod wptywem substancji
psychoaktywnych,

— zwrdcenie uwagi rodzicom i opiekunom na ich role w ksztattowaniu zachowan sprzyjajacych bezpie-
czenstwu mtodych ludzi w ruchu drogowym.

Strone www.bezchemiinadrodze.pl w 2022 r. odwiedzito 20 104 oséb, liczba odston portalu wyniosta 30 535.
Na biezgco prowadzono prace redakcyjne oraz promocyjne portalu.

R.2.1 Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego z uwzglednieniem odcinkéw drég

0 najwiekszym stopniu zagrozenia wypadkami
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Zakres dziatania:
Wymiana ambulanséw PRM

Osiggniete rezultaty:
Wozrost 0 174 ambulanse.
Cel na lata 2021-2030 — 1000 nowych ambulanséw.

Na potrzeby zespotéw ratownictwa medycznego w 2022 r. zakupiono 174 am-
bulanse.

Kierunek

RATOWNIC-
TWO

Lider

Mz

Zrédta finan-
sowania

Budzet pan-
stwa, bu-
dzet jedno-
stek samo-
rzadu tery-
torialnego,
Program
Operacyjny
Infrastruk-
tura i Sro-
dowisko,
srodki wta-
sne pod-
miotéw
leczniczych

WSKAZNIK PRODUKTU

a) liczba nowych ambulan-

sow PRM

Stan na Stan na

31.12.2021 31.12.2022
327 501

R.2.2 Modernizacja i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego z uwzglednieniem odcinkéw drég o
najwiekszym stopniu zagrozenia wypadkami

Zakres dziatania:

W roku 2022 jednostki PSP kontynuowaty realizacje projektu finansowanego ze
$rodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Sro-
dowisko 2014-2020 pn.: ,Usprawnienie systemu ratownictwa na drogach — etap
IV” oraz rozpoczeto realizacje projektu pn.: ,,Usprawnienie systemu ratownictwa
na drogach — etap V”.

Projekt zaktada usprawnienie dziatarn PSP na obszarze Polski w zakresie prowa-
dzenia dziatan ratowniczych podczas wypadkéw na drogach. Przedmiotem pro-
jektu sg zakupy pojazdéw z niezbednym specjalistycznym wyposazeniem np. sa-
mochody ratowniczo-gasnicze przystosowane do ratownictwa drogowego, sa-
mochody specjalne wyposazone w specjalistyczny sprzet do ratownictwa drogo-
wego, a takze inne samochody wyposazone w sprzet do organizacji i wsparcia
dziatan na drogach dla jednostek ochrony przeciwpozarowej na terytorium ca-
tego kraju, stanowigcych zabezpieczenie drogowych szlakéw komunikacyjnych.
Realizacja projektow pozytywnie wptynie na poprawe stanu bezpieczenstwa ru-
chu drogowego dzieki usprawnieniu mozliwosci ewakuacji oséb poszkodowa-
nych w wypadkach na drogach oraz likwidacji skutkow powstatych zagrozen dla
zycia i zdrowia oraz srodowiska naturalnego na terenie Polski. Przewiduje sie, ze

Kierunek: RATOWNIC-
TWO
Lider: MSWiA
Zrédto finan- | budzet pan-
sowania: stwa/MSWi
A/budzet
UE

WSKAZNIK PRODUKTU

— liczba samochodéw ra-
townictwa technicznego

— liczba sprzetu ratownic-
twa technicznego (sprzet
hydrauliczny)

— stan zestawdw ratownic-
twa medycznego R1

103




nastgpi znaczny wzrost efektywnosci systemu ratownictwa na drogach realizo-
wany przez jednostki Panstwowej Strazy Pozarne;j.

W 2022 roku jednostki organizacyjne PSP zakupity tgcznie 501 samochoddw po-
zarniczych, w tym m.in.:
— 110 $rednich samochodéw ratowniczo-gasniczych,
— 168 ciezkich samochoddw ratowniczo-gasniczych,
— 7 samochoddw ratownictwa technicznego,
— 69 lekkich samochoddw rozpoznawczo-ratowniczych,
— 14 samochodéw z drabing mechaniczng,
— 4 samochody z podnosnikiem hydraulicznym,
— 8 samochodoéw do dekontaminacji przy zagrozeniach CBRNe,
— 2 samochody rozpoznania chemicznego,
— 2 samochody ratownictwa medycznego.
Modernizacja sprzetu odbywa sie rowniez w ramach przyznanych dotacji krajo-
wego systemu ratowniczo-gasniczego i Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Ad-
ministracji dla jednostek ochotniczych strazy pozarnych.
Wzrost potencjatu nastepuje poprzez rozbudowe sieci krajowego systemu ratow-
niczo-gasniczego realizowang zgodnie ze ,Zbiorczym planem sieci jednostek
ochotniczych strazy pozarnych przewidzianych do wtaczenia do krajowego sys-
temu ratowniczo-gasniczego w latach 2021-2024”, zatwierdzonym przez Komen-
danta Gtéwnego PSP.
Skutecznos¢ prowadzonych dziatan uzyskuje sie réwniez poprzez szkolenia
i kursy prowadzone dla funkcjonariuszy PSP jak rowniez dla cztonkéw OSP.
Do najczesciej poruszanych zagadnien w ramach doskonalenia zawodowego
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego mozna zaliczy¢:
—  ratownictwo techniczne w transporcie drogowym,
—  ratownictwo chemiczne i ekologiczne,
—  zagrozenia i taktyka gaszenia pojazdow elektrycznych,
—  bezpieczenstwo na przejazdach kolejowych,
- ratownictwo w transporcie szynowym,
—  transport towardw niebezpiecznych,
—  techniki i taktyka prowadzenia dziatan ratowniczych na drogach,
w tym przy wykorzystaniu pojazdu ratowniczego typu ,Rotator”,
—  kierowanie ruchem drogowym,
—  doskonalenie techniki jazdy dla kierowcéw-operatorow samochodéw z
drabing mechaniczng,
—  doskonalenie techniki jazdy dla kierowcédw pojazdéw uprzywilejowa-
nych,
—  kwalifikowana pierwsza pomoc.

Osiagniete rezultaty:
W roku 2022 jednostki PSP kontynuowaty realizacje dwdch projektéw finansowa-
nych ze Srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Infrastruk-
tura i Srodowisko 2014-2020:

1) projekt ,Usprawnienie systemu ratownictwa na drogach - etap IV”,

2) projekt ,Usprawnienie systemu ratownictwa na drogach - etap V”.

W ramach ww. projektéw zakupiono i wprowadzono do uzytkowania w jednost-

kach ratowniczo-gasniczych PSP m.in. nastepujgce pojazdy:

— 7 srednich samochoddéw ratowniczo-gasniczych ze zwiekszonym potencja-
tem ratownictwa drogowego,

— 1 ciezki samochdd ratowniczo-gasniczy ze zwiekszonym potencjatem ra-
townictwa drogowego,

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
— 1400 - 1372

— 49653 — 50828
— 10434 — 10776
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— 4 ciezkie samochody ratownictwa technicznego (z zurawiem hydraulicz-
nym),

— 32 lekkich samochoddw rozpoznawczo-ratowniczych dla specjalistycznych
grup ratownictwa technicznego oraz grup ratownictwa chemiczno-ekolo-
gicznego.

W roku 2022 do krajowego systemu ratowniczo-gasniczego wtaczono 135 no-
wych jednostek ochotniczych strazy pozarnych oraz 4 jednostki wojskowej strazy
pozarnej. Stan jednostek OSP witgczonych do ksrg na dzien 31.12.2022 r. wynosi
4.869.

Rozbudowa sieci jednostek krajowego systemu ratowniczo-gasniczego oraz sys-
tematyczne doposazanie w sprzet ratowniczy, wykorzystywany podczas dziatan
na drogach, przyczynia sie do skrdcenia czasu dojazdu do zdarzenia, a co za tym
idzie ma wptyw na szybsze udzielanie pomocy poszkodowanym w wypadkach
drogowych.

R.3 Dziatania edukacyjno — informacyjne w ramach ogélnopolskich obchodéw Swiatowego Dnia Pamieci

Ofiar Wypadkow Drogowych

Zakres dziatania:

Co roku, w trzecig niedziele miesigca obchodzony jest Swiatowy Dzieri Pamieci
Ofiar Wypadkdow Drogowych. Przewodniczgcy Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego w 2016 roku wzigt udziat w obchodach tego sSwieta w miej-
scowosci Zabawa pod Tarnowem, pod jedynym w Polsce Pomnikiem Ofiar Wy-
padkéw Drogowych ,,Przejscie”. Wowczas tez podpisat (20.11.2016r.) deklaracje
dotyczaca wspotpracy w zakresie pomocy ofiarom wypadkéw drogowych oraz
wspierania dziatan edukacji spotecznej w celu poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego w Polsce. Jednym z punktéw dokumentéw byta deklaracja sygnata-
riuszy dotyczaca zaangazowania w organizacje ogélnopolskich obchodéw Swia-
towego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkdéw Drogowych.

W organizowanych z tej okazji uroczystosciach 20 listopada 2022 r. w Zabawie
wzieli udziat przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury, Krajowej Rady Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego oraz zaproszeni goscie. W sanktuarium odbyta sie
Msza Swieta, w intencji ofiar wypadkéw i ich rodzin podczas, ktérej odbyt sie tez
koncert. Natomiast pod pomnikiem ofiar wypadkéw drogowych zostaty ztozone
kwiaty oraz zasadzone zostato symboliczne Drzewo Pamieci. Po uroczystosciach
odbyta sie konferencja prasowa, w ktdrej brali udziat organizatorzy, zaproszeni
goscie, przedstawiciele prasy i cztonkowie rodzin ofiar wypadkéw drogowych.

W tym samym dniu na terenie catego kraju, odbylty sie akcje i wydarzenia po-
Swiecone upamietnieniu ofiar wypadkéw drogowych oraz dziatan profilaktycz-
nych z apelem o bezpieczng jazde na polskich drogach.

Osiagniete rezultaty:
Obchody Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych spetniajg role
zarowno terapeutyczng dla oséb, ktére stracity biskich na drodze jak i prewen-

cyjna.

Kierunek OPIEKA
POWY-

PADKOWA

Lider SKRBRD

Zrédta finan- | Budzet

sowania pan-
stwa/SKR-
BRD

WSKAZNIK PRODUKTU

Dziatanie edukacyjno - in-

formacyjne

w ramach ogdlnopolskich

obchodow

Swiatowego

Dnia Pamieci Ofiar Wypad-
kow Drogowych.

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
1 1

105



R.4 Doskonalenie umiejetnosci z zakresu pierwszej pomocy. Edukacja zotnierzy i pracownikéw wojska

w zakresie udzielania pierwszej pomocy ofiarom wypadkéw drogowych

Opis planowanych dziatan :
Koordynacja szkolen i warsztatow w zakresie pierwszej pomocy.

Harmonogram czasowy: 2021 — 2030.

Osiggniete rezultaty:
Podniesienie Swiadomosci, pogtebienie wiedzy oraz nabycie, utrwalenie umie-
jetnosci w zakresie udzielania pierwszej pomocy

Kierunek

RATOW-
NICTWO |
OPIEKA
POWY-
PADKOWA

Lider

KGZW

Zrédta finan-
sowania

Srodki bu-
dzetowe
W

WSKAZNIK PRODUKTU

- llo$¢ przeprowadzonych

zajec: 32,

- ilos¢ uczestnikow zajec:

112;

Stan na Stan na

31.12.2021 31.12.2022
1 1

R.5 Rozwadj Ratownictwa Drogowego, pomoc poszkodowanym w wypadkach drogowych

Zakres dziatania:

Na koniec 2022 w Polskim Zwigzku Motorowym dziata okoto 2.000 wolontariu-
szy (Ratownikéw Drogowych PZM i Instruktoréw Ratownictwa Drogowego).
Wiekszos¢ z nich odbyta przeszkolenie w zakresie Kwalifikowanej Pierwszej Po-
mocy, zdobywajac tytut Ratownika. PZM dazy do pozyskania i szkolenia nowych
kadr. Ratownicy Drogowi, szkolgc, uswiadamiajg potrzebe znajomosci zasad
udzielania pierwszej pomocy. Ratownicy Drogowi PZM zabezpieczajg i uczestni-
czg stuzgc swojg wiedza i umiejetnosciami w réznego rodzaju imprezach maso-
wych. W ramach tych przedsiewzieé organizowali atrakcyjne pokazy ratownicze,
organizowali punkty szkoleniowe i informacyjne.

Osiagniete rezultaty:

Kontynuacja rozwoju Ratownictwa Drogowego. Niesienie pomocy przedme-
dycznej poszkodowanym w wypadkach komunikacyjnych; ratujac ich zycie i
ograniczajgc niekorzystne skutki dla zdrowia wynikajace z tych zdarzen. Prze-
szkolenie w zakresie pierwszej pomocy przedlekarskiego uczestnikdw ruchu dro-
gowego. Rozwdj Ratownictwa Drogowego. Zwiekszenie iloSci wolontariuszy (Ra-
townikéw Drogowych i Instruktoréw Ratownictwa Drogowego.

Kierunek RATOW-
NICTWO
Lider PZM
Zrédta finan- | Srodki wia-
sowania sne

WSKAZNIK PRODUKTU

llos¢ Ratownikéw Drogo-

wych PZM
Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
ok. 1.900 ok.
0s0b 2.000 oséb
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System Zarzgdzania BRD

S.1 Monitoring wybranych postaw, zachowan i opinii uczestnikow ruchu drogowego

Zakres dziatania:
Zakres monitoringu obejmowat :
— przeprowadzenie badania postaw i opinii spoteczenstwa
wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego,
—  przedstawienie wynikdw w/w badan wraz z wnioskami,
—  przeprowadzenie analizy poréwnawczej (zestawienia).

Osiagniete rezultaty:

Monitoring umozliwit poznanie postaw i opinii spoteczefistwa wzgle-
dem najwazniejszych/wybranych probleméw bezpieczeristwa ruchu
drogowego oraz rekomendowanych i oczekiwanych zmian. Dodatkowo
umozliwit diagnoze zmian zachodzacych w zakresie ewaluacji postaw i
opinii spoteczenstwa wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kierunek SYSTEM
Lider SKRBRD
Zrédta finanso- | Budzet pan-
wania stwa/SKRBRD

WSKAZNIK PRODUKTU

Diagnoza i ewaluacja postaw spo-
tecznych wzgledem bezpieczeristwa

ruchu drogowego

Stan na
31.12.2021

Stan na
31.12.2022

0

1

S.2 Ustalenie kosztow zdarzen drogowych w Polsce w 2021 roku

Zakres dziatania:

Przedmiotem zamdwienia byto wykonanie opracowania pt.: ,Wycena
kosztow wypadkow i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na koniec
roku 2021, z wyodrebnieniem $rednich kosztow spoteczno-ekonomicz-
nych wypadkdw na transeuropejskiej sieci transportowej”.

Celem opracowania byto dostarczenie informacji o kosztach wypadkdéw
i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku 2021. Powyz-
sze opracowanie jest niezbedne do realizacji ustawowych zadan Krajo-
wej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (dalej: KRBRD), okreslo-
nych w art. 140c ustawy Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca
1997 r. (Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z pdzn. zm.) w zakresie inicjowania
badan naukowych. Ponadto ustawg z dnia 13 kwietnia 2012 r. o zmianie
ustawy o drogach publicznych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z
2012 r. poz. 472) natozono na KRBRD obowigzek ustalania, co najmniej
raz na trzy lata, sSredniego kosztu spoteczno-ekonomicznego wypadku
drogowego, w ktorym wystgpit zabity oraz Sredniego kosztu spoteczno-
ekonomicznego wypadku drogowego.

Kierunek BADANIA
Lider SKRBRD
Zrédfa finanso- | Budzet pan-
wania stwa/SKRBRD

WSKAZNIK PRODUKTU

Dziatanie ustawowe KRBRD

Stan na
31.12.2021

Stan na
31.12.2022

0

1

Osiggniete rezultaty:

Koszty wszystkich zdarzen drogowych Polsce w 2021 r. wyniosty 39,3 mld zt. Koszty spoteczne wszystkich zda-
rzen drogowych (wypadkow i kolizji) w Polsce w 2021 r. spadty 0 17,3 mld zt (spadek o 31 proc.) w poréwnaniu

do 2018 roku, w ktérym koszty te wyniosty 56,6 mlid zt.
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S.3 Wymiana wiedzy pomiedzy Polskg a wybranymi krajami UE dot. najlepszych rozwigzan poprawy BRD

Zakres dziatan:

EU Road Safety Exchange” to trzyletni projekt twinningowy (2019-2021, z
powodu pandemii przedtuzony do 2022 r.), ktéry wspiera poprawe zdolnosci
instytucjonalnych oraz wymiane wiedzy i najlepszych praktyk w kwestiach
bezpieczeristwa drogowego migdzy panstwami cztonkowskimi UE. Projekt
koncentruje sie na szesciu panstwach cztonkowskich (w tym Polsce) zidenty-
fikowanych jako majgcych najwiekszy potencjat w zakresie osiggniecia zna-
czacej poprawy bezpieczenstwa drogowego.

Istotg projektu jest seria dziatan twinningowych, w ramach ktérych wiodacy
unijni specjalisci ds. bezpieczenstwa drogowego wymieniajg ze swoimi od-
powiednikami z wybranych panstw cztonkowskich doswiadczenia w zakresie
skutecznych strategii i polityk bezpieczenstwa drogowego. Dziatania obej-
mujg warsztaty tematyczne, seminaria internetowe, wizyty studyjne, a takze
seminarium podsumowujgce na temat najlepszych praktyk.

Osiggniete rezultaty: Celem projektu jest zmniejszenie liczby Smiertelnych
ofiar i liczby ciezko rannych w wypadkach drogowych na drogach UE oraz
pomoc w zlikwidowaniu réznic / dysproporcji w zakresie bezpieczenstwa
drogowego pomiedzy panstwami cztonkowskimi UE poprzez zapewnienie
wsparcia tym, ktérzy maja najwiekszy potencjat, aby dokonaé znaczacych
ulepszen.

Gtéwnymi odbiorcami docelowymi sg decydenci i specjalisci ds. bezpieczen-
stwa drogowego pracujgcy w wybranych krajach. Projekt przyczynia sie do
poprawy koordynacji polityki bezpieczeristwa drogowego i wdrozenia sku-
tecznych Srodkéw ich realizacji. Uczestnicy otrzymali wsparcie w obszarze
uzasadniania i wprowadzania srodkéw, ktore prowadzg do szybkich i wy-
miernych korzysci w zakresie bezpieczenstwa drogowego, jak réwniez anga-
zowania sie w dtugoterminowe strukturalne dziatania naprawcze.

W ramach projektu odbyty sie dwie wizyty studyjne przedstawicieli polskiej
administracji publicznej we Francji w styczniu 2020 roku i Austrii w kwietniu
2022 roku.

W dniu 29 pazdziernika 2020 roku miaty miejsce pierwsze internetowe
warsztaty UE nt. bezpieczenstwa ruchu drogowego z udziatem przedstawi-
cieli z Polski (w tym MI), Austrii i Francji. Spotkanie, wspotorganizowane
przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, obecnosci on-line
przedstawicieli wszystkich wtasciwych organdéw, w tym Policji Panstwowej,
GITD CANARD i Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych, jak réwniez ekspertéw
z austriackiego Federalnego Ministerstwa Mobilnosci, austriackiej Rady Bez-
pieczestwa Ruchu Drogowego KFV i francuskiego Ministerstwa Spraw We-
wnetrznych byto okazjg do wymiany doswiadczen i najlepszych praktyk.

W dniach 4-6 kwietnia 2022 r. odbyta sie wizyta studyjna ekspertéw z Sekre-
tariatu Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w MI, GDDKIA,
GITD, Komisji Europejskiej i Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Transportu
(ETSC) w Austrii (Wieden). Celem wizyty byto zapoznanie sie z gtéwnymi za-
tozeniami austriackiego programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego oraz wymiana dos$wiadczen w tym zakresie.

Uczestnicy wizyty mieli, m. in. okazje odby¢ spotkania w Federalnym
Ministerstwie Ochrony Klimatu, Srodowiska, Energii, Mobilnosci, Innowacji

Kierunek SYSTEM
LIDER SKRBRD
Zrédta finan- Budzet UE
sowania (ETSC)

WSKAZNIK PRODUKTU

Realizacja wspotpracy eks-
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i Technologii Austrii, Ministerstwie Spraw Wewnetrznych Austrii, siedzibie
zarzadcy drog i autostrad w Austrii ASFINAG, Generalnym Dyrektoriacie
Policji oraz w Urzedzie Miasta.

S.4 Funkcjonowanie Polskiego Obserwatorium BRD

Zakres dziatania:

e rozpowszechnianie wiedzy na temat najlepszych praktyk (proce-
dury zbierania danych, analizy, podejmowane dziatania, ocena
uzyskanych efektow),

e udostepnianie danych i informacji przedstawicielom wtadzy réz-
nych szczebli oraz specjalistom i spoteczenstwu,

e zbieranie danych (nadzér i weryfikacja),

e opracowywanie analiz i badan oraz ich publikacja na portalu,

e ocena programéw i wdrozonych dziatarh m.in. ocena skutecznosci
automatycznego nadzoru nad ruchem na przyktadzie odcinkowego
pomiaru predkosci na odcinku trasy S8 w Warszawie,

e wspotpraca z Wojewddzkimi Obserwatoriami BRD, WORD-ami i in-
nymi instytucjami krajowymi, m.in. diagnoza stanu bezpieczen-
stwa w wojewddztwie mazowieckim,

e wspodtpraca z europejska bazg danych (CARE) i Komisjg Europejska
DG MOVE,

e wspotpraca z miedzynarodowq Bazg Danych o Wypadkach Drogo-
wych (IRTAD),

e nowa strona portalu POBR

Osiggniete rezultaty:

e rozpowszechnianie wiedzy na temat bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego

e  przyczynienie sie do zmniejszenia liczby ofiar wypadkow drogo-
wych w Polsce

o efektywna edukacja w zakresie BRD

Kierunek SYSTEM
Lider ITS
Zrédta finan-

! Wiasne

sowania

WSKAZNIK PRODUKTU
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20 000
wyswietlen

5000
odwiedzajg-
cych

S.5 Forum wymiany wiedzy i doswiadczen w zakresie organizacji ruchu i bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania:

W celu wypracowania rozwigzan, ktére beda mogty przyczyni¢ sie do po-
prawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wzrostu sprawnosci funkcjo-
nowania systemu transportowego Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Au-
tostrad powotat Forum wymiany wiedzy i doswiadczen w zakresie organizacji
ruchu i bezpieczenstwa ruchu drogowego. W pracach Forum uczestniczyli m.
in. przedstawiciele zarzgdcow drég oraz organow zrzgdzajgcych ruchem dro-
gowym, projektantdw, GDDKIA, Policji, GITD, organizacji branzowych (Ogél-
nopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa), a takze jednostek naukowo-
badawczych (Politechnik i instytutow badawczych - Instytutu Badawczego
Drég i Mostow, Przemystowego Instytutu Motoryzacji) Polskiej Organizacji

Kierunek SYSTEM
Lider GDDKIA
Zrédta finan- Budzet
sowania paristwa

WSKAZNIK PRODUKTU
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Turystycznej, Regionalnych Organizacji Turystycznych, Stowarzyszenia Fo-
rum Audytoréw BRD. tacznie w pracach Forum brato udziat ponad 130
uczestnikdw, reprezentujgcych ok. 25 instytucji. Odbyto sie ponad 100 spo-
tkan, co przektada sie na ok. 300 godzin dyskusji. Zgtoszonych zostato ok. 900
propozycji zmian.

Osiagniete rezultaty:

Dnia 6 grudnia 2022 r. w tracie konferencji podsumowujacej prace Forum
Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad przedstawit propozycje
zmian do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzqdzen
bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach.
Zawarte w dokumencie rozwigzania powstaty w oparciu o wiedze i doswiad-
czenia uczestnikdw Forum wymiany wiedzy i dosSwiadczen w zakresie orga-
nizacji ruchu i bezpieczenstwa ruchu drogowego, wyniki badan, a takze do-
bre praktyki w zakresie rozwigzan elementéw organizacji ruchu stosowanych
w innych krajach. Projektowana regulacja uzupetnia i doprecyzowuje prze-
pisy ww. rozporzadzenia. Zawiera takze korekty drobnych mankamentéw
wystepujgcych w tresci jak i rysunkach. Propozycje zmian opracowano tak,
aby wptynety zaréwno na zakres przekazywanych informacji kierujgcym po-
jazdami jak rowniez ich czytelnosé i zrozumienie - co w konsekwencji bedzie
miato pozytywny wptyw na poziom bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu dro-
gowego i komfort podrézowania.

Dokument ten zostat przekazany Ministrowi Infrastruktury do dalszych prac.

Opracowanie propozycji
zmian do rozporzadzenia Mini-
stra Infrastruktury w sprawie
szczegotowych warunkéw
technicznych  dla  znakow
i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ru-
chu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
0 1

S.6 Techniczne wzmocnienie policyjnej stuzby ruchu drogowego

Zakres dziatania:
Realizacja zadan w zakresie doposazenia policjantéw ruchu drogowego w
pojazdy i sprzet specjalistyczny.

Osiagniete rezultaty:
W 2022 r.:

— w ramach projektu ,Bezpieczniej na drogach — Ambulanse Pogotowia Ru-
chu Drogowego dla Policji” Programu Operacyjnego Infrastruktura i Sro-
dowisko 2014-2020, dla pionu ruchu drogowego, zakupiono 40 pojazdédw
VW Crafter w policyjnej wersji Ambulans Pogotowia Ruchu Drogowego,

—w ramach projektu ,Bezpieczniej na drogach — motocykle dla stuzby ruchu
drogowego” Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 —
2020, zakupiono 478 sztuk motocykli oznakowanych BMW R1250 RT.

Fundusze
Europejskie

Infrastruktura i Srodowisko

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

Rzeczpospolita
Polska

Kierunek NADZOR
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stuzgcego poprawie bezpie-
czenstwa/ochrony uczestni-
kow ruchu drogowego
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Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
- 518 szt.

S.7 Kontynuacja badan symulatorowych rozpoczetych w 2021 r. nad zdalnym modelem szkolenia kierow-

cOw obejmujacym tematyke automatyzacji

Zakres dziatania:

Kontynuacja badan symulatorowych rozpoczetych w 2021 r. miata na celu
zwiekszenie prébki badawczej, co w rezultacie przetozyto sie na lepsze od-
zwierciedlenie wynikéw badan w populaciji.

Opis projektu

Trustonomy (ang. trust - zaufanie + ang. autonomy - autonomia) tgczyto pod-
mioty z réznych dziedzin przemystu motoryzacyjnego, badan i transportu.
Konsorcjum sktadato sie z 16 organizacji z 9 krajow Europy. Projekt Trusto-
nomy byt realizowany z funduszy Unii Europejskiej, w ramach programu ba-
dan naukowych i innowacji ,Horyzont 2020”. Projekt charakteryzowat sie
zintegrowanym i interdyscyplinarnym podej$ciem oraz zaktadat zaangazo-
wanie zarowno ekspertow jak i zwyktych obywateli. Konsorcjum Trustonomy
badato rézne technologie i metody wykorzystane w rdéznych scenariuszach
jazdy autonomicznej, analizowato wyniki i dokonywato ich poréwnania pod
wzgledem etyki, wydajnosci i akceptowalnosci spotecznej. Projekt koncen-
trowat sie na cztowieku i w kazdym aspekcie badan uwzgledniat koniecznosé
personalizacji wspdtpracy cztowieka z pojazdem.

Cel projektu

Projekt miat na celu opracowanie metod i wytycznych, ktérych implementa-
cja mogtaby wptynac na podniesienie poziomu bezpieczeristwa, zaufania i
akceptacji pojazdéw zautomatyzowanych poprzez pomoc w rozwigzaniu wy-
zwan, poprzedzajgcych wprowadzenie ich na rynek. Zidentyfikowano szes$¢
szczegdlnych celow, ktdre stanowity szes¢ gtéwnych obszaréw badawczych
Trustonomy tzw. filarow: 1) Driver State Monitoring Assessment Framework,
2) Human-Machine Interface Assessment Framework, 3) Automated Deci-
sion Support Framework, 4) Driver Training Framework, 5) Driver Interven-
tion Performance Assessment Framework, 6) Trust and acceptance Frame-
work.

Okres realizacji projektu

05.2019-07.2022 r.

Osiggniete rezultaty:
Rezultatem jest stwierdzenie zblizonej skutecznosci pétpraktycznego szkole-

nia zdalnego w stosunku do szkolenia praktycznego (zwtaszcza
w kontekscie scenariuszy nieprzewidywalnych, np. trudne warunki atmosfe-
ryczne). Odpowiednie dopasowanie rodzaju szkolenia pozwoli rozwingé
kompetencje kierowcow w zakresie automatyzacji, zrozumiec zasade dziata-

nia poszczegdlnych systemow oraz ich ograniczenia.

Kierunek BADANIA
Lider ITS
Zrédta finan- Srodki euro-
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S.8 Wsparcie partnerow konsorcjum w realizacji badan terenowych z wykorzystaniem réznych modeli szko-

len kierowcow obejmujacych tematyke automatyzacji

Zakres dziatania:

Kierunek

BADANIA

111



W 2022 roku przeprowadzono badania terenowe nad skutecznoscig réznych
form ksztatcenia kierowcéw. Odpowiednie dopasowanie rodzaju szkolenia
pozwoli rozwing¢ kompetencje kierowcdw w zakresie automatyzacji, zrozu-
miec zasade dziatania poszczegdlnych systemdéw oraz ich ograniczenia.

Opis projektu

Trustonomy (ang. trust - zaufanie + ang. autonomy - autonomia) tgczyto pod-
mioty z réznych dziedzin przemystu motoryzacyjnego, badan i transportu.
Konsorcjum sktadato sie z 16 organizacji z 9 krajow Europy. Projekt Trusto-
nomy byt realizowany z funduszy Unii Europejskiej, w ramach programu ba-
dan naukowych i innowacji ,Horyzont 2020”. Projekt charakteryzowat sie
zintegrowanym i interdyscyplinarnym podejsciem oraz zaktadat zaangazo-
wanie zaréwno ekspertéw jak i zwyktych obywateli. Konsorcjum Trustonomy
badato rézne technologie i metody wykorzystane w réznych scenariuszach
jazdy autonomicznej, analizowato wyniki i dokonywato ich poréwnania pod
wzgledem etyki, wydajnosci i akceptowalnosci spotecznej. Projekt koncen-
trowat sie na cztowieku i w kazdym aspekcie badan uwzgledniat koniecznos¢
personalizacji wspdtpracy cztowieka z pojazdem.

Cel projektu

Projekt miat na celu opracowanie metod i wytycznych, ktérych implementa-
cja mogtaby wptynac na podniesienie poziomu bezpieczeristwa, zaufania i
akceptacji pojazdéw zautomatyzowanych poprzez pomoc w rozwigzaniu wy-
zwan, poprzedzajgcych wprowadzenie ich na rynek. Zidentyfikowano szes$¢
szczegdlnych celow, ktdre stanowity szes¢ gtéwnych obszaréw badawczych
Trustonomy tzw. filarow: 1) Driver State Monitoring Assessment Framework,
2) Human-Machine Interface Assessment Framework, 3) Automated Deci-
sion Support Framework, 4) Driver Training Framework, 5) Driver Interven-
tion Performance Assessment Framework, 6) Trust and acceptance Frame-
work.

Okres realizacji projektu

05.2019-07.2022r.

Osiagniete rezultaty:
Najskuteczniejszg forma okazato sie szkolenie praktyczne obejmujace za-
rowno przejazd po torze testowym jak i przejazd po drogach publicznych.

S.9 Realizacja badan interfejsow cztowiek-maszyna

Lider ITS
Zrédfa finan- | Srodki euro-
sowania pejskie,

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
1 1

Zakres dziatania:

Badania interfejsow  cztowiek-maszyna  zostaty  przeprowadzone

w symulatorze samochodu (ITS, Univ. Gustave Eiffel) oraz na torze

badawczym (Solaris) i miaty na celu wskazanie mozliwosci poprawy

bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez dopracowanie informacji
o statusie pojazdu przekazywanych kierowcy podczas jazdy.

Badania przeprowadzono w latach 2021-2022.

Opis projektu

Trustonomy (ang. trust - zaufanie + ang. autonomy - autonomia) tgczyto pod-
mioty z rdéznych dziedzin przemystu motoryzacyjnego, badan

i transportu. Konsorcjum sktadato sie z 16 organizacji z 9 krajow Europy. Pro-
jekt Trustonomy byt realizowany z funduszy Unii Europejskiej, w ramach pro-
gramu badan naukowych i innowacji ,,Horyzont 2020”. Projekt charakteryzo-
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wat sie zintegrowanym i interdyscyplinarnym podejsciem oraz zaktadat zaan-
gazowanie zaréwno ekspertdw jak i zwyktych obywateli. Konsorcjum Trusto-
nomy badato rézne technologie i metody wykorzystane w réznych scenariu-
szach jazdy autonomicznej, analizowato wyniki i dokonywato ich poréwnania
pod wzgledem etyki, wydajnosci i akceptowalnosci spotecznej. Projekt kon-
centrowat sie na cztowieku i w kazdym aspekcie badan uwzgledniat koniecz-
nos$¢ personalizacji wspoétpracy cztowieka z pojazdem.

Cel projektu

Projekt miat na celu opracowanie metod i wytycznych, ktérych implementa-
cja mogtaby wptynac na podniesienie poziomu bezpieczeristwa, zaufania i
akceptacji pojazdéw zautomatyzowanych poprzez pomoc w rozwigzaniu wy-
zwan, poprzedzajgcych wprowadzenie ich na rynek. Zidentyfikowano szes¢
szczegdlnych celow, ktdre stanowity szes¢ gtéwnych obszaréw badawczych
Trustonomy tzw. filarow: 1) Driver State Monitoring Assessment Framework,
2) Human-Machine Interface Assessment Framework, 3) Automated Deci-
sion Support Framework, 4) Driver Training Framework, 5) Driver Interven-
tion Performance Assessment Framework, 6) Trust and acceptance Frame-
work.

Okres realizacji projektu

05.2019-07.2022r.

Osiggniete rezultaty:
W badaniach okreslono cechy piktograméw z najlepszg skutecznoscig

informowania kierowcy o zagrozeniu oraz wptyw personalizacji komunikatu
informujacego o koniecznosci przejecia kontroli na skuteczno$¢ tego
przejecia.

S.10 Demonstracja dziatania modutu DIPA

Opis dziatania:

W symulatorze jazdy zaimplementowano modut obliczeniowy, ktérego
celem jest biezgca ocena gotowosci kierowcy do podjecia interwencji w
pojezdzie poruszajagcym sie w trybie zautomatyzowanym. Modut oceniat
jakos¢ przejecia kontroli, a w przypadku wykrycia ryzyka niepowodzenia
interwencji inicjowat manewr minimalnego ryzyka.

Opis projektu

Trustonomy (ang. trust - zaufanie + ang. autonomy - autonomia) taczyto pod-
mioty z rdznych dziedzin przemystu motoryzacyjnego, badan
i transportu. Konsorcjum sktadato sie z 16 organizacji z 9 krajow Europy. Pro-
jekt Trustonomy byt realizowany z funduszy Unii Europejskiej, w ramach pro-
gramu badan naukowych i innowacji ,,Horyzont 2020” Projekt charakteryzo-
wat sie zintegrowanym i interdyscyplinarnym podejsciem oraz zaktadat zaan-
gazowanie zaréwno ekspertdw jak i zwyktych obywateli. Konsorcjum Trusto-
nomy badato rézne technologie i metody wykorzystane w réznych scenariu-
szach jazdy autonomicznej, analizowato wyniki i dokonywato ich poréwnania
pod wzgledem etyki, wydajnosci i akceptowalnosci spotecznej. Projekt kon-
centrowat sie na cztowieku i w kazdym aspekcie badan uwzgledniat koniecz-
nos$¢ personalizacji wspotpracy cztowieka z pojazdem.

Cel projektu

Projekt miat na celu opracowanie metod i wytycznych, ktérych implementa-
cja mogtaby wptynac na podniesienie poziomu bezpieczeristwa, zaufania i
akceptacji pojazdéw zautomatyzowanych poprzez pomoc w rozwigzaniu wy-
zwan, poprzedzajgcych wprowadzenie ich na rynek. Zidentyfikowano szes¢
szczegdlnych celéw,
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Okres realizacji projektu
05.2019-07.2022 r.

Osiggniete rezultaty:

Zaimplementowany modut okazat sie by¢ skuteczny w wykrywaniu nieprawi-
dtowej interwencji kierowcy. Zaproponowany algorytm pozwala na wykrycie
sytuacji, w ktdrej kierowca pomimo ostrzezen nie przejmuje kontroli nad po-
jazdem, co w rezultacie moze doprowadzi¢ do kolizji.

S.11 Centrum wiedzy o dostepnosci do transportu i mobilnosci osob o szczegdlnych potrzebach

Zakres dziatania: Projekt realizowany jest w ramach Osi priorytetowej Il
Szkolnictwo wyzsze dla gospodarki i rozwoju Programu Operacyjnego Wie-
dza Edukacja Rozwdj 2014-2020. Liderem projektu jest Wojskowa Akademia
Techniczna (WAT), partnerami zas Uniwersytet Kardynata Stefana Wyszyn-
skiego (UKSW) i Instytut Transportu Samochodowego (ITS).
W ramach projektu powstaje Centrum Wiedzy o Dostepnosci (CWD) w ra-
mach obszaru ,Transport i mobilnos$¢” oraz przewidziana jest realizacja na-
stepujacych zadan:
— wsparcie organizacyjne w powotaniu i prowadzeniu dziatalnosci
centrum wiedzy o dostepnosci,
— prowadzenie punktéw informacyjno-konsultacyjnych dla podmiotéw
zewnetrznych  w  zakresie  dostepnosci i  projektowania
uniwersalnego,
— wsparcie uczelni w przygotowaniu do prowadzenia ksztatcenia oraz

w realizacji dziatalnosci szkoleniowej w zakresie projektowania

uniwersalnego, we wspotpracy z otoczeniem spoteczno-
gospodarczym,

— upowszechnianie zasad projektowania uniwersalnego,

— podnoszenie kompetencji kadry uczelni w zakresie zasad

projektowania uniwersalnego.
Okres realizacji projektu: 01.10.2021 - 30.09.2023

Osiagniete rezultaty: Projekt jest w fazie realizacji.

Kierunek SYSTEM

Lider ITS

Zrédta finan- | Srodki euro-

sowania pejskie, do-
tacja celowa
wktad wta-
sny

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na
31.12.2020

Stan na
31.12.2021

S.12 Projekt Baseline

Zakres dziatania:

Kontynuowane od 2020 r. europejskich badan w celu wyznaczenia wskaz-
nikdw efektywnosci dziatan w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego
(Collection of Key Performance Indicators (KPIs) for road safety)

Opis projektu: Komisja Europejska okreslita zestaw podstawowych wskazni-
kow efektywnosci (Key Performance Indicators — KPIs), obejmujgcy wszyst-
kie elementy ,bezpiecznego systemu” (Safe System). Ich staty monitoring ma
pozwoli¢ na podejmowanie sprofilowanych dziatan interwencyjnych maja-
cych odwréci¢ niekorzystne trendy.

Kierunek EDUKACIA
Lider ITS
Zrédta finan- Grant DG
sowania MOVE KE
budzet pan-
stwa w ra-
mach  pro-
gramu "Pro-
jekty  Mie-
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Okreslenie wartosci wskaznikéw oraz monitorowanie ich zmian w czasie
umozliwi przeprowadzenie oceny realizacji programow bezpieczenstwa ru-
chu drogowego. W projekcie BASELINE wskazano 8 podstawowych wskazni-
kow brd, z czego Polska badata 5. Dane potrzebne do wyznaczenia KPIs byty
zbierane przez partneréw projektu w latach 2020-2022. W 2022 roku ITS za-
konczyt europejski projekt badawczy Baseline dotyczacy wyznaczenia wskaz-
nikéw efektywnosci dziatan w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego
(Collection of Key Performance Indicators (KPlIs) for road safety). ITS wspét-
pracowat przy analizie zebranych danych oraz opracowaniu raportéw z ba-
dan poszczegdlnych wskaznikow.

Cel projektu:

Celem projektu jest opracowanie metodologii badania w celu wyznaczenia
wskaznikéw efektywnosci dziatan w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego oraz przeprowadzenie pomiaréw w krajach partnerskich. Projekt ma
za zadanie wspierac rzady krajow cztonkowskich UE w zbieraniu i raportowa-
niu tych wskaznikow.

Okres realizacji projektu: Lata 2020-2022

Osiggniete rezultaty:
Opracowanie metodologii badania dla wyznaczenia 5 podstawowych wskaz-
nikow brd (z 8 podstawowych). Wyznaczenie wskaznikéw brd w 2022 r. w
Polsce dla:

—  KPI 1: Predkosci

—  KPI 2: PasOw bezpieczeristwa i urzgdzen do przewozenia dzieci

—  KPI 3: Kaskdw: % os6b stosujgcych kaski

—  KPI 4: Alkoholu

—  KPI5: Rozproszenia uwagi

dzynaro-
dowe
Wspotfinan-
sowane"
wktad wta-
sny

Stan na
31.12.2021

Stan na
31.12.2022

1

1

S.13 Wdrazanie rozwigzan majacych wptyw na poprawe porzadku i bezpieczernstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania:
1. Wdrazanie rozwigzan majgcych wptyw na poprawe porzadku i bez-
pieczenstwa ruchu drogowego.
2. Dostosowanie przepisow do postepu technicznego oraz oczekiwan
spotecznych.
3. Przygotowanie projektéw aktéw wykonawczych z obszaru przepi-
séw o ruchu drogowym, pozostajgcych we witasciwosci MSWiA.

Osiagniete rezultaty:

1. Udziat w pracach nad projektem ustawy o aplikacji mObywatel, w za-
kresie przepisow powigzanych z wprowadzeniem tymczasowego elek-
tronicznego prawa jazdy. Opiniowanie projektu, propozycje zmian oraz
udziat w spotkaniach roboczych z przedstawicielami Ministerstwa Cy-
fryzacji.

2. Udziat w pracach nad projektem ustawy o zmianie ustawy — Prawo
o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (druk sejmowy nr
2540), w ktérej m.in. zmienia sie definicje pojazdu zabytkowego, czy
chociazby wprowadza zmiany dotyczgce badan technicznych pojazdéw
i wymagan dla diagnostow.

Kierunek LEGISLA-
CJA/SYSTEM
Lider KGP

Zrédta finan-
sowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na
31.12.2021

Stan na
31.12.2022

115



3. Przygotowanie i procedowanie projektu rozporzgdzenia zmieniajgcego
rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow w sprawie naktadania grzy-
wien w drodze mandatu karnego (nr w wykazie 164), w zakresie zmiany
wzoru formularza mandatu karnego, w tym aktualizacje podstaw praw-
nych do jego natozenia.

4. Przygotowanie i procedowanie projektu rozporzadzenia Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 15 wrzesnia 2022 r. w spra-
wie ewidencji kierujgcych pojazdami naruszajgcych przepisy ruchu dro-
gowego (Dz. U. poz. 1951), stanowigcego realizacje upowaznienia za-
wartego w art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie
ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz.
U. poz. 2328).

5. Przygotowanie i procedowanie projektu zarzadzenia Komendanta
Gtéwnego Policji w sprawie metod i form wykonywania przez policjan-
téw zadan zwigzanych z realizacjg eskort policyjnych. Wydanie nowego
zarzadzenia byto podyktowane koniecznoscig dostosowania jego tresci
do przepiséw porozumienia Komendanta Stuzby Ochrony Panstwa i Ko-
mendanta Gtéwnego Policji, o ktdrym mowa w poz. 6.

6. Przygotowanie i procedowanie projektu porozumienia Komendanta
Stuzby Ochrony Panistwa i Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 23
wrzesnia 2022 r. w zakresie zapewnienia ochrony oraz bezpieczenstwa
i porzadku publicznego w miejscu przebywania osoby ochranianej
przez Stuzbe Ochrony Panstwa oraz zabezpieczenia trasy przejazdu
osoby ochranianej z wykorzystaniem eskorty policyjnej, w czesci doty-
czacej realizacji eskort policyjnych.

S.14 Analiza danych statystycznych dotyczacych zdarzen drogowych

Zakres dziatania: Kierunek BADANIA
1. Ogodlne i tematyczne analizy stanu bezpieczeristwa prowadzone | Lider KGP
okresowo i doraznie, w tym na potrzeby realizacji przez Policje pro-
gramow na rzecz bezpieczenstwa pieszych, rowerzystéw i motocy-
klistow.
2. Prace nad dostosowaniem ewidencji kierujgcych pojazdami naru-
szajacych przepisy ruchu drogowego do nowych przepisow.

Zrédta finan-
sowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Osiggniete rezultaty:
1. Przygotowano szereg opracowan dotyczacych stanu bezpieczenstwa

ruchu drogowego, m.in.: Stanina Stanina
— Analizy stanu bezpieczeristwa ruchu drogowego w ujeciu miesiecz- | 31.12. 2021 | 31.12.2022
nym,

—  Publikacje ,,Wypadki drogowe w Polsce w 2021 roku”,

— Analizy czaséw reakcji na autostradach i drogach ekspresowych,

— Sprawozdania z realizacji ,, Krajowego Programu dziatar Policji na
rzecz bezpieczenstwa pieszych na lata 2021-2023",

— Sprawozdania z realizacji ,,Krajowego Programu dziatan Policji na
rzecz bezpieczenstwa rowerzystow na lata 2021-2023",

— Sprawozdania z realizacji ,,Krajowego Programu dziatan Policji na
rzecz bezpieczenstwa motocyklistow na lata 2021-2023".

2. Dostosowano ewidencje kierujgcych pojazdami naruszajacych przepisy
ruchu drogowego do nowych przepisow.
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S.15 Wspotpraca miedzynarodowa w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek SYSTEM
1. Dziatania wynikajace z cztonkostwa w Europejskiej Organizacji Poli- | Lider KGP
cji Ruchu Drogowego ROADPOL.

2. Wspdtpraca w ramach Unii Europejskiej oraz z krajami bedacymi | 7r4dta fi- $rodki budze-
strong
uktaddéw i porozumien z UE.

nansowa- towe Policji
nid Budzet ROAD-
Osiggniete rezultaty: POL

1. Policja wzieta udziat w:

— wideokonferencji przygotowanej przez Europejska Rade Bezpie-
czenstwa Transportu (ETSC) oraz ROADPOL (16 marca 2022 r.),

— spotkaniu obrad Grupy Roboczej oraz Rady ROADPOL w dniach 3-5
maja 2022 r. w Larnace (z uwagi na stan epidemii SARS-CoV-2 przed- WSKAZNIK PRODUKTU
stawiciel BRD KGP brat udziat w spotkaniu przy wykorzystaniu srod-
kéw komunikacji elektronicznej),

—  dziataniach pn. ,PREDKOSC” prowadzonych pod patronatem RO- | Stan na Stan na
ADPOL - dziatania policjantéw ruchu drogowego na rzecz brd, 31.12.2021 | 31.12.2022

— dziataniach pn. Roadpol Safety Days (16-22 wrzesnia 2022 r.) kra-
jowe dziatania policjantédw ruchu drogowego na rzecz brd,

— spotkaniu obrad Grupy Roboczej oraz Rady ROADPOL w dniach 27-
29 wrzesnia 2022 r. w Madrycie (osobisty udziat przedstawiciela
BRD KGP).

2. Na zaproszenie Ministerstwa Spraw Wewnetrznych Republiki Austriac-
kiej, 4 policjantow z Polski uczestniczyto w ,,V miedzynarodowym szko-
leniu w zakresie bezpiecznej jazdy dla policyjnych motocyklistow”. W
przedmiotowym szkoleniu, realizowanym dniach 6-7 wrzesnia 2022 r.
w Salzburgu, wzieto udziat 66 funkcjonariuszy z 22 europejskich stuzb.
Podczas szkolenia polscy policjanci doskonalili umiejetnos¢ techniki
jazdy zaréwno na torze, jak i wymagajacym terenie alpejskich drég.

3. Policja wspierata ITS w realizacji europejskiego Projektu BASELINE
(okreslenie wspdlnej metodologii gromadzenia i przetwarzania danych
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Unii Europej-
skiej). Zadaniem Policji byto zgromadzenie danych w zakresie stanu
trzezwosci niezbednych do okreslenia wskaznika KPI Alkohol na terenie
catego kraju. Ponadto, BRD KGP (przy wykorzystaniu srodkéw komuni-
kacji elektronicznej) brato udziat w konferencji podsumowujgcej Pro-
jekt Baseline.

Budzet NMF i
FWD EOG

S.16 XIV konferencja profilaktyki bezpieczeristwa w ruchu drogowym pojazdéw Sit Zbrojnych RP.

Zakres dziatania: ogdlnopolski. Kierunek EDUKACJA
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W dniach 26-30.09.2022 r. w Gdansku zaplanowano i zorganizowano szkole-
nie pofaczone z XIV konferencja profilaktyki bezpieczerstwa w ruchu drogo-
wym pojazddw Sit Zbrojnych RP. Celem konferencji byto doskonalenie wie-
dzy i umiejetnosci oséb odpowiedzialnych za ksztattowanie systemu bezpie-

czenistwa w ruchu drogowym pojazdéw wojskowych oraz wymiana doswiad-
czen w zakresie metodyki profilaktycznego oddziatywania na kierowcow. W
konferencji uczestniczyto 56 osdb, ktdére reprezentowaty wszystkie szczeble

Lider STiRW-CKRW
Zrédta finan- | Budzet MON
sowania oraz PZU

organizacyjne Sit Zbrojnych oraz srodowiska naukowe wojskowe i cywilne.
Osiggniete rezultaty:

WSKAZNIK PRODUKTU

1. W opinii uczestnikéw konferencji, zaréwno referaty, jak i wnioski
wygenerowane podczas dyskusji powinny by¢ wykorzystane do dal-
szej dziatalnosci profilaktycznej na wszystkich szczeblach Sit Zbroj-
nych majgcej na celu dazenie do zmniejszenia liczby i tagodzenia

skutkéw powstawania wypadkow i kolizji drogowych.
2. Prezentowane referaty, przedstawiona wiedza podczas konferencji

powinna prowadzi¢ do profesjonalnego zachowania, przygotowa-
nia sie kierowcow pojazdéw mechanicznych do poruszania sie po
drogach.

3. Trzeba miec¢ petng Swiadomos¢, ze dziatalnosé: profilaktyczna, pre-
wencyjna, szkoleniowa, wychowawcza w szeroko pojetym zakresie
bezpieczenstwa na drogach powinna by¢ prowadzona w sposdb cia-
gly, dtugofalowo i z wykorzystaniem réznorodnych metod dydak-
tyczno-poznawczych. Pomogg w tym materiaty konferencyjne ktére
sg przekazywane jednostkom wojskowym, jako materiaty pomocni-
cze w prowadzeniu dziatalnosci szkoleniowej i profilaktycznej z kie-
rowcami pojazdéw mechanicznych.

Brak

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
Zaplano- Zrealizowano
wano

S.17 Aktualizacja opracowanej w 2016 r. kreacji graficznej, komputerowego sktadu i tamania, korekty jezy-
kowej oraz przygotowania do druku folderu informacyjnego dotyczacego tematyki bezpieczenstwa ruchu

drogowego pt. ,,Przepis na... bezpieczeristwo w ruchu drogowym”, w dwéch wersjach jezykowych: polskim
i ukrainskim.

Zakres dziatania:

Przedmiotem zamdwienia byta ustuga aktualizacji opracowanej w 2016 r. kre-
acji graficznej, komputerowego sktadu i tamania, korekty jezykowej oraz przy-
gotowania do druku folderu informacyjnego dotyczgcego tematyki bezpie-
czenstwa ruchu drogowego pt. ,Przepis na... bezpieczenstwo w ruchu drogo-
wym”, w dwdch wersjach jezykowych: polskim i ukraifiskim.

Sekretariat KRBRD w ramach dziatan edukacyjnych skierowanych do wszyst-
kich uczestnikdw ruchu drogowego zaréwno w Polsce, jak i za granicg, ktorzy
korzystajg z polskich drég opracowat w 2016 roku folder informacyjny doty-
czacy tematyki bezpieczenstwa ruchu drogowego pt. ,, Przepis na... bezpieczen-
stwo w ruchu drogowym”.

Kierunek EDUKACIA

Lider SKRBRD

Zrédta finan- | Budzet pan-

sowania stwa/SKR-
BRD

WSKAZNIK PRODUKTU

Aktualizacja

opracowane;j

w 2016 r. kreacji graficznej,
komputerowego sktadu i fa-
mania, korekty jezykowej
oraz  przygotowania do
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Celem opracowania tego typu folderu byto podniesienie Swiadomosci o aktu-

alnie obowigzujgcych przepisach dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogo-

wego, a skierowany jest do wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego, réwniez
do cudzoziemcdw poruszajgcych sie po polskich drogach.

W folderze znajdujg sie podstawowe informacje dotyczace zasad ruchu drogo-

wego, w tym miedzy innymi: podstawowy zbidr praw i obowigzkéw uczestni-

kéw ruchu drogowego, najwazniejsze telefony alarmowe, zasady udzielania
pierwszej pomocy, informacje o drogach, dopuszczalnych limitach predkosci
oraz inne zasady bezpiecznego korzystania z polskich drég.

W zaktualizowanej wersji folderu w jezyku polskim zostaty uwzglednione

zmiany prawne, ktore zostaty wprowadzone po 2016 roku, miedzy innymi

kwestie dotyczace:

— tworzenia drogowych korytarzy zycia oraz jazdy na suwak - nowelizacja
wprowadzona w 2019 r.;

— ujednolicenie dopuszczalnej predkosci w obszarze zabudowanym nieza-
leznie od pory dnia, zwiekszenie zakresu ochrony pieszego w rejonie przej-
Scia dla pieszych, natozenia obowigzku zachowania szczegdlnej ostrozno-
Sci przez pieszego oraz uregulowanie kwestii bezpiecznej odlegtosci mie-
dzy pojazdami na autostradach i drogach ekspresowych — nowelizacja
wprowadzona w dniu 1 czerwca 2021 r.;

— poprawy bezpieczenstwa na drogach, w szczegdlnosci poprzez walke
z przestepstwami i wykroczeniami drogowymi (nowy taryfikator manda-
tow) oraz wsparcie oséb najblizszych ofiar wypadkéow drogowych ze skut-
kiem $miertelnym — Ustawa z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw, ktéra weszta
w zycie z dniem 1 stycznia 2022 r.

Osiggniete rezultaty:

Na terenie Ukrainy od 24 lutego 2022 r. trwa wojna i ogromna liczba uchodz-

cow z terendw Ukrainy wyemigrowata na terytorium Polski. Tym samym na

polskich drogach uczestnicy ruchu drogowego z Ukrainy, w tym kierowcy i piesi
zaczeli stanowi¢ najwiekszg grupe cudzoziemcow - uczestnikow ruchu drogo-
wego w Polsce.

Aktualizacja folderu i wydanie go w jezyku ukrainskim stanowito wazny ele-

ment edukacji wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego z Ukrainy oraz szcze-

gblna prewencja i ochrona dzieci i mtodziezy, ktérych ogromna liczba przyje-
chata do Polski i bedzie korzystata z infrastruktury drogowej i catego systemu
transportowego w Polsce.

druku folderu informacyj-
nego dotyczgcego tematyki
bezpieczenstwa ruchu dro-

gowego pt. ,Przepis na..

bezpieczenstwo w ruchu

drogowym”.

Stan na Stan na

31.12.2021 31.12.2022
0 1

S.18 Dostosowanie tresci ujetych na platformie do biezacych zmian prawnych, merytorycznych i technicz-

nych.

Zakres dziatania:

Przedmiotem zamdwienia byta ustuga dostosowania tresci ujetych na platfor-
mie do biezgcych zmian prawnych, merytorycznych i technicznych.

Gtéwnym celem zamdwienia byto wyposazenie nauczycieli w niezbedng wie-
dze i narzedzia do prowadzenia lekcji z zakresu bezpieczeristwa ruchu drogo-
wego na kazdym etapie nauki dzieci i mtodziezy (nauczanie przedszkolne,
szkota podstawowa i ponadpodstawowe) oraz podniesienie kwalifikacji, uzu-
petnienie stanu wiedzy oraz doskonalenie umiejetnosci zawodowych na temat
prowadzenia zajec z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Osiggniete rezultaty:

Kierunek EDUKACIA

Lider SKRBRD

Zrédta finan- | Budzet pan-

sowania stwa/SKR-
BRD

WSKAZNIK PRODUKTU

Dostosowanie tresci ujetych
na platformie do biezgcych
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Dostosowanie tresci ujetych na platformie do biezgcych zmian prawnych, me-
rytorycznych i technicznych, zwigzane byto z ogtoszonym w marcu 2022 r.
przez Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej konkursem ,Bezpieczny
pieszy — doposazenie przejs¢ dla pieszych i doposazenie szkdt w zakresie edu-
kacji komunikacyjnej”. Konkurs realizowany byt w ramach Funduszy Europej-
skich z Programu Infrastruktura i Srodowisko na rzecz poprawy bezpieczen-
stwa pieszych i ograniczania nadmiernej predkosci pojazdéw oraz edukacji
dzieci w szkotach, a koordynowany byt przez Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych. W ramach konkursu, zostaty ztozone przez samorzady wnio-
ski o dofinansowanie projektéw na poprawe bezpieczenstwa na przejsciach
dla pieszych w miejscach o najwiekszej liczbie wypadkdéw oraz w okolicy bu-
dynkéw publicznych, takich jak szkoty, przychodnie zdrowia czy dworce. Jed-
nym z kryteridw wyboru projektu byty kryteria merytoryczne | stopnia tj. Kom-
plementarnos¢ z projektem SKRBRD ,0gdlnopolskie szkolenie dla nauczycieli
w zakresie edukacji dzieci i mtodziezy w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogo-
wego”.

zmian prawnych, meryto-
rycznych i technicznych.

Stan na Stan na
31.12.2021 31.12.2022
0 1

Inne dzialania majace wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego

realizowane w 2022 roku

Zadanie

Dziatania pilotazowe w zakresie wdrozenia inteligentnych systemoéw zwiekszania bez- UTK
pieczenstwa przejazdow kat. D.

Dziatania nadzorcze Prezesa UTK ukierunkowane na zwiekszenie UTK
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych.

Promocja wiedzy o bezpieczenstwie na przejazdach kolejowo-drogowych UTK
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Rozwoj kampanii edukacyjnych dla dzieci i mtodziezy w zakresie bezpieczenstwa na UTK
terenie kolejowym

Koordynacja dziatan zwigzanych z dodatkowym oznakowaniem przejazdéw kolejowo-
drogowych i przej$¢ w poziomie szyn, zawierajagcym niezbedne informacje dla opera- UTK
tora numeru alarmowego 112

Inwestycje w infrastrukture i urzadzenia przejazdowe PKP PLK
Podnoszenie kultury bezpieczenstwa i Swiadomosci zagrozen wsréd PKP PLK
uzytkownikéw przejazdow kolejowo-drogowych

Monitorowanie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych PKP PLK
Wspotpraca z organami publicznymi w zakresie bezpieczenstwa na przejazdach kole- | PKP PLK
jowo - drogowych

Dziatania w obszarze ruchu drogowego na terenach zarzadzanych przez PGL Lasy Pan- PGL LP
stwowe

Dziatania w obszarze kontroli ruchu drogowego realizowane przez Straz Graniczng SG
Dziatania w obszarze kontroli ruchu drogowego realizowane przez Krajowa Admini- KAS/SCS
stracje Skarbowga/Stuzbe Celno-Skarbowg

Aktualizacja tresci w serwisach www.dopalaczeinfo.pl i www.bezchemiinadrodze.pl KCPU

1. Dziatania pilotazowe w zakresie wdrozenia inteligentnych systemow zwiekszania bezpieczernstwa prze-

jazdow kat. D

Zakres dziatania: Kierunek Poprawa bezpieczen-
Z inicjatywy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, trwajg stwa na przejazdach
prace zwigzane z testowaniem oraz wprowadzeniem inno- kolejowo-drogowych

wacyjnych systemoéw zabezpieczenia przejazdow kolejowo-
drogowych stuzgcych m.in. korekcie zachowania kierujgcych
pojazdami, zwrdceniu uwagi kierowcy o zblizaniu sie do prze-

Lider UTK

Zrédta finansowania

jazdu kolejowo-drogowego, wykrywaniu przypadkow ztama- Budzet UTK, Budzet
nia przepiséw drogowych oraz informowaniu odpowiednich zarzadcy infrastruk-
stuzb o stwierdzonych naruszeniach. Celem prac jest zwiek- tury, wspétpracuja-
szenie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo- cych firm

drogowych kat. D.
Osiagniete rezultaty:
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Wedtug danych na 31 grudnia 2021 r. na czynnych liniach krajowe;j sieci kolejowej funkcjonowato 12 172 prze-
jazdéw kolejowo-drogowych oraz przejs¢ dla pieszych wszystkich kategorii. 5 461 z nich stanowity przejazdy
nalezgce do kategorii D - wyposazone wytgcznie w tzw. bierne systemy zabezpieczen. Sg one zabezpieczone
jedynie odpowiednim oznakowaniem - krzyzami Sw. Andrzeja i ewentualnie znakiem ,,Stop”. Na przejazdach
tej kategorii brak jest urzgdzen ostrzegawczych, takich jak sygnalizacja swietlna, rogatki lub pdétrogatki. Z tego
wzgledu ograniczenie wypadkowosci na przejazdach kolejowo-drogowych w duzej mierze zalezy od znalezie-
nia rozwigzan zmniejszajacych liczbe zdarzen na przejazdach kategorii D.

Zdecydowang wiekszos¢ wypadkdw na przejazdach kolejowo-drogowych powodujg kierowcy samochoddw.
Do zdarzen na przejazdach kategorii D dochodzi wskutek niezachowania ostroznosci przy zblizaniu sie do prze-
jazdu. Zbyt szybka jazda czy brak zatrzymania przed znakiem ,Stop” uniemozliwia kierowcy rozejrzenie sie
i upewnienie, czy do przejazdu nie zbliza sie pocigg. Aby przyczynic sie do poprawy bezpieczeristwa na prze-
jazdach kategorii D konieczna jest zatem odpowiednia korekta zachowania kierujgcych pojazdami drogowymi.
Technologie zastosowane w systemach umozliwiajg wykrycie ryzykownych zachowan kierowcéw i uruchomie-
nie dziatan majgcych na celu ich korekte. Takim dziataniem moze by¢ ostrzezenie przy pomocy sygnalizacji
wizualnej - aktywnych (podswietlanych) znakéw drogowych czy zastosowanie znakdw i tablic informacyjnych
zmiennej tresci. Podstawa do uruchomienia funkcji ostrzegania moze by¢ np. wykrycie pojazdu dojezdzajacego
do przejazdu ze zbyt duzg predkoscig. Dodatkowo systemy te moga funkcjonowac réwniez jak fotoradary.
W przypadku niezastosowania sie prowadzgcego pojazd drogowy do przepiséw ruchu drogowego system au-
tomatycznie zarejestruje wykroczenie. Swiadomo$¢ otrzymania mandatu np. za niezatrzymanie sie przed zna-
kiem ,,Stop” bedzie skutecznym srodkiem dyscyplinujgcym kierowcow. Rozwigzania zaproponowane przez
firmy, po uzyskaniu zgody zarzadcy infrastruktury sg testowane w wybranych lokalizacjach na przejazdach ko-
lejowo-drogowych.

Pierwszy tego typu system funkcjonowat na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D w Rajczy. Prowadzone byty
prace nad centrum informatycznym, z ktérego bytaby mozliwos¢ monitorowania kilku systeméw jednoczesnie.
Obecnie system ten jest rozwigzaniem gotowym.

Kolejny system — ProTV- pod koniec 2022 r. dziatat w jedenastu lokalizacjach. System zostat dostosowany do
urzadzen stosowanych przez Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym. Do korca pierw-
szego kwartatu 2023 r. zaplanowane jest zabudowanie kolejnych egzemplarzy systemu na infrastrukturze PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., Dolnoslgskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu, a takze Warszawskiej Kolei Dojaz-
dowej sp. z 0.0. na przejazdach kolejowo-drogowych réznych kategorii.

System SafeCross, funkcjonowat w trzech lokalizacjach na dwdch przejazdach kat. D na infrastrukturze PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz na przejezdzie symulowanym w Czechowicach Dziedzicach. System byt udo-
skonalany, m. in. przez zainstalowanie kamery termowizyjnej, w celu wyeliminowania przypadkow niedosta-
tecznego wykrywania wykroczen w trudnych warunkach atmosferycznych.

Na etapie konstrukcyjnym byt jeszcze jeden system, a jego zabudowa na przejezdzie kat. D na linii kolejowej
nr 12 planowana na koniec 2022 r. zostata opdzniona przez problemy z dostawami czesci sktadowych. Prace
beda kontynuowane w 2023 r.

Objety w 2021 r. patronatem Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego projekt rozszerzenia funkcjonalnosci
systemu nawigacji samochodowej w zakresie ostrzegania kierowcow znajdujgcych sie w obrebie przejazdu
kolejowo-drogowego o zblizajgcym sie pojezdzie szynowym oczekiwat na rozpoczecie kolejnej edycji pro-
gramu Badania i Rozwdj w Infrastrukturze Kolejowej w celu pozyskania przez spotki zrédta finansowania.

W zwigzku z trwajgcymi pracami nad wprowadzeniem zmian otoczenia prawnego umozliwiajacych zastoso-
wanie systemow na szerokg skale, m.in. zmiany rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic z drogami i ich usytuow-
anie, dziatania bedg kontynuowane w 2023 r.

2. Dziatania nadzorcze Prezesa UTK ukierunkowane na zwiekszenie bezpieczenistwa na przejazdach kole-

jowo-drogowych

Zakres dziatania: Kierunek
Gtéwnym celem prowadzonych dziatan nadzorczych jest zwiekszenie poziomu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, jak rowniez systematyczne podnoszenie

Dziatania
nadzorcze
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jakosci utrzymania infrastruktury kolejowej. Majac na uwadze, ze do najwiek- | Lider
szej liczby wypadkéw dochodzi na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii D i jest to najliczniejsza grupa przejazdow, skrzyzowania te podlegajg —— -
szczegdlnemu nadzorowi. Wskazaé nalezy, ze w trakcie czynnosci kontrolnych Zrod{a'flnan-
weryfikacji podlega nie tylko stan techniczny infrastruktury i urzadzen kolejo- sowania Budzet UTK
wych, ale réwniez poprawnos¢ oznakowania przejazdu oraz stan drogi
dojazdowej.

UTK

Osiggniete rezultaty:
Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia pozostajg od lat krytycznym miejscem z punktu widzenia
bezpieczenstwa systemu kolejowego. To w tym obszarze wystepuje Scista interakcja miedzy dwoma
rodzajami  transportu — kolejowego i drogowego, ktdorych specyfika tworzy  warunki
do wystepowania zwiekszonej liczby wypadkéw. Przejazdy kolejowo-drogowe stanowig rowniez ten
element systemu, w ktorym podmioty sektora kolejowego majg ograniczony  wpltyw
na minimalizacje ryzyka. Ryzyko generowane jest bowiem w przewazajgcej mierze przez osoby
funkcjonujgce poza systemem kolejowym. Nalezy zauwazy¢, ze wypadki na przejazdach kolejowo-
drogowych i przejsciach w zdecydowanej wiekszosci wystepujg wskutek niewfasciwego zachowania
uzytkownikéw drég i pieszych. W niewielkim zakresie przyczyniajg sie do nich awarie urzadzen oraz
btedy w postepowaniu personelu kolejowego. Niestety konsekwencjami zdarzed na przejazdach
kolejowo-drogowych sg ofiary $miertelne i ciezko ranni, znaczne szkody materialne oraz
ograniczenia lub przerwy w ruchu kolejowym.
Podmioty sektora kolejowego majg bardzo ograniczony wptyw na mozliwos¢ zredukowania liczby
zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach. Nie oznacza to jednak, ze nie nalezy
podejmowac dziatan zmierzajagcych do eliminowania ryzyka w tym obszarze. Czynnosci nadzorcze
Prezesa UTK podejmowane w kontekscie m.in. oznakowania czy stanu technicznego przejazddw,
zachowania na nich warunkéw widocznosci oraz kwalifikacji personelu odpowiedzialnego za ich
obstuge i utrzymanie, stanowig kluczowg kwestie dla podnoszenia poziomu bezpieczenstwa w tym
obszarze. Zagadnienia zwigzane ze stanem technicznym, procesem utrzymania i kwalifikacji
przejazdéw kolejowo-drogowych od lat nalezg do priorytetdw nadzoru Prezesa UTK i z pewnoscig
beda kontynuowane w przysztosci. Sprawdzeniu poddawany jest m.in. stan techniczny, proces
utrzymania oraz wifasciwa klasyfikacja skrzyzowan linii kolejowych z drogami. Szczegdlny nacisk
ktadziony jest na kontrole miejsc, w ktérych doszto do wypadkow.
W 2022 r. przeprowadzono 131 kontroli, podczas ktéorych dokonano weryfikacji przejazdéw
kolejowo-drogowych. Nalezy podkreslic, ze w toku jednej czynnosci kontrolnej weryfikacji moze
zosta¢ poddana wieksza liczba przejazdéw znajdujgcych sie w bliskiej lokalizacji. Dzieki takiemu
podejsciu, w podanym okresie, dziataniami kontrolnymi objeto tacznie 382 przejazdy.
Do najczestszych nieprawidtowosci odnotowywanych w tym obszarze nalezg m.in.:
— btedna kwalifikacja kategorii przejazdu kolejowo-drogowego,
— uszkodzenia nawierzchni przejazdu kolejowo-drogowego,
— nieprawidtowosci w zakresie oznakowania i sygnalizacji przejazdu,
—  brak wykonania aktualnych pomiaréw natezenia ruchu kolejowego oraz aktualnego okreslenia ilo-
czynu ruchu na przejezdzie,
— brak zapewnienia wtasciwej widocznosci,
— nieprawidtowosci w zakresie utrzymania urzadzen zabezpieczajgcych przejazd kolejowo-drogowy.
Rezultaty dziatan nadzorczych, a doktadnie dziatan kontrolnych, zawierane sg w protokole kontroli.
W zakres tej dokumentacji wchodzi m.in. opis stanu faktycznego ustalonego w toku prowadzonych
dziatan, w tym opis stwierdzonych nieprawidtowosci. Natomiast zalecenia dotyczace usuniecia
stwierdzonych nieprawidtowosci przekazywane sg w wystgpieniu pokontrolnym.
Do podstawowych zalecen zawartych w dokumentacji pokontrolnej w tym zakresie nalezy zaliczy¢:

— nakaz usuniecia nieprawidtowosci stwierdzonych w toku kontroli we wskazanym terminie,

— nakaz dokonania analizy wskazanych nieprawidtowosci w ramach systemu zarzgdzania bezpieczen-
stwem,

— nakaz podjecia odpowiednich dziatan naprawczych zgodnie z posiadanym systemem
zarzadzania bezpieczenstwem, ktére bedg miaty na celu nadzdr nad poziomem ryzyka, zwigzanym z
prowadzong dziatalnoscig,
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— nakaz poinformowania Prezesa UTK o wykonaniu uwag i wnioskdw oraz przedstawienia
stosowanych dowoddéw dokumentujgcych zrealizowane dziatania/usuniete nieprawidtowosci w
okreslonym terminie.

Wydawanie zalecen oraz proces weryfikacji ich wykonania umozliwia przeprowadzenie dogtebnej
analizy w zakresie usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci oraz podjecia przez podmiot dziatan
naprawczych i profilaktycznych we wtasciwych obszarach, w tym bezpieczeristwa na przejazdach
kolejowo-drogowych.

W  przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci, poza okredleniem i sformutowaniem wnioskow
i zalecen ujetych w wystgpieniach pokontrolnych, Prezes UTK moze nakazaé, w drodze decyzji,
usuniecie nieprawidtowosci w okreslonym terminie. Natomiast w przypadku stwierdzenia, ze dalsza
eksploatacja infrastruktury kolejowej wigze sie z istotnym ryzykiem dla bezpieczenstwa, w drodze
decyzji administracyjnej wprowadza sie ograniczenia ruchu kolejowego.

W  wyniku stwierdzonych nieprawidtowosci, wskazujagcych na naruszenie przez kontrolowany
podmiot obowigzkdw natozonych trescig przepisow w zakresie bezpieczenstwa transportu
kolejowego, w roku 2022 wydano 15 decyzji Prezesa UTK stwierdzajacych naruszenia dotyczace
stanu technicznego i eksploatacji przejazdéw kolejowo-drogowych. Ponadto wydano 13 decyzji
wprowadzajgcych ograniczenia ruchu kolejowego, z uwagi na naruszenia w catosci lub w czesdci
zwigzane z przejazdami kolejowo-drogowymi.

Bezpieczenstwo na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach S$cisle zwigzane jest z zarzadca
infrastruktury kolejowej i faktycznie zarzadca infrastruktury musi spetni¢ najwiecej wymagan w tym
zakresie. Jednak nie nalezy zapomina¢ o obowigzkach cigzacych na zarzadcach drdg, ktorzy w swietle
obowigzujacych przepisow odpowiadajg m.in. za utrzymanie wilasciwego stanu technicznego drég
dojazdowych do skrzyzowan z liniami kolejowymi. Z tego tez wzgledu informacje o stwierdzonych
w toku kontroli nieprawidtowosciach kierowane sg réwniez do zarzagdcéw drég. W 2022 roku

wystano do nich ponad 60 pism w celu weryfikacji stwierdzonych nieprawidtowosci w oznakowaniu
przejazdéw kolejowo-drogowych od strony drogi kotowej oraz zwigzanych ze ztym stanem
technicznym tych drég. Rezultatem ogotu podjetych dziatan w omawianym obszarze jest poprawa bezpieczen-
stwa oraz stanu technicznego i oznakowania na przejazdach kolejowo-drogowych.

3. Promocja wiedzy o bezpieczenstwie na przejazdach kolejowo-drogowych

Zakres dziatania: Kierunek
Publikacja artykutéw dotyczgcych bezpiecznego zachowania
sie na przejazdach kolejowo-drogowych. Artykuty w przy-
stepny sposéb umozliwig przyswojenie wiedzy na temat od- lider
powiedniego zachowania na przejazdach (np. gdy samo- UTK
chad zostanie unieruchomiony na przejezdzie kolejowym).
Dodatkowo sg cennym zrédtem informacji na temat inno-
wacji.

Informacja i promo-
cja/edukacja

’ Budzet UTK
Zrddta finansowania

Osiggniete rezultaty:

Celem publikacji artykutéw na stronie utk.gov.pl oraz w prasie jest propagowanie zasad
bezpieczeristwa na przejazdach kolejowo-drogowych. W artykutach przedstawione sg biezace
statystyki dotyczace wypadkéw oraz w sposob szczegdlny promujemy nowe technologie
i rozwigzania, ktére majg na celu poprawe bezpieczenstwa w obrebie przejazdéw kolejowo-
drogowych. W 2022 r. na stronie internetowej UTK ukazaty sie nastepujgce materiaty promujace bezpieczen-
stwo na przejazdach kolejowo drogowych:

Portal utk.gov.pl:

— Nagrody w konkursie ,Kultura bezpieczeristwa w transporcie kolejowym” rozdane
https://www.utk.gov.pl/pl/aktualnosci/19531,Nagrody-w-konkursie-Kultura-bezpieczenstwa-w-
transporcie-kolejowym-rozdane.html

— Prezes UTK 1z tytutem Instytucji Roku Stowarzyszenia Partnerstwa dla Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego https://www.utk.gov.pl/pl/aktualnosci/19479,Prezes-UTK-z-tytulem-Instytucji-
Roku-Stowarzyszenia-Partnerstwa-dla-Bezpieczenst.html
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—  Przejazdy kolejowo-drogowe tematem v Forum Kultury Bezpieczenstwa
https://www.utk.gov.pl/pl/aktualnosci/18864,Przejazdy-kolejowo-drogowe-tematem-I1V-Forum-
Kultury-Bezpieczenstwa.html

— Miedzynarodowy Dzien Bezpieczenstwa na Przejazdach Kolejowych
https://www.utk.gov.pl/pl/aktualnosci/18821,Miedzynarodowy-Dzien-Bezpieczenstwa-na-Przejaz-
dach-Kolejowych.html

— IX Forum Bezpieczeristwa Kolejowego 2022 https://www.utk.gov.pl/pl/aktualnosci/18592,IX-Fo-
rum-Bezpieczenstwa-Kolejowego-2022.html

— Przejazdy beda bezpieczniejsze dzieki nowym przepisom https://www.utk.gov.pl/pl/aktual-
nosci/18497,Przejazdy-beda-bezpieczniejsze-dzieki-nowym-przepisom.html

Artykuty promujgce bezpieczenstwo ukazywaty sie takze w prasie, np. w miesieczniku ,Rynek
Kolejowy” nr 5/22 oraz na portalu rynek-kolejowy.pl:
,Na przejazdach kolejowo-drogowych zycie musi mie¢ pierwszenstwo”.

Publikacje w prasie drukowanej, a takze na portalu internetowym UTK, przyczyniaja sie nie tylko do promociji
dziatalnosci urzedu, ale przede wszystkim do szerzenia wiedzy na temat bezpieczenstwa
kolejowego. Szczegdlne znaczenie w publikacjach jest przypisywane przestrzeganiu zasad
bezpieczenstwa przy przekraczaniu przejazdéw kolejowo-drogowych. Urzad Transportu Kolejowego
promuje takze inicjatyw poprawiajgce poziom bezpieczenstwa kolei, sktaniajagc do dzielenia sie
wiedzg i innowacyjnymi rozwigzaniami caty rynek, np. dzieki Konkursowi kultury bezpieczenstwa,
w ramach projektu Deklaracja w sprawie rozwoju kultury bezpieczeristwa w transporcie kolejowym.
Rezultatem dziatan promocyjnych jest wzrost wiedzy ws$rdd spoteczenstwa w zakresie stosowania
zasad bezpieczedstwa. Dziatania promocyjne przyczyniaja sie takie do promocji statutowej
dziatalnosci urzedu i jej wptywu nie tylko na branze kolejowa, ale takie na pasazeréw i uczestnikow
ruchu drogowego. Dzieki temu Urzad Transportu Kolejowego jest postrzegany nie tylko jako krajowy
regulator rynku kolejowego, ale takze jako instytucja majgca wptyw na szerzenie wiedzy w zakresie
bezpieczenstwa na terenach kolejowych, w tym na styku kolej — drogi. Dziatania UTK zostaty
docenione i Prezes Urzedu Transportu Kolejowego otrzymat nagrode ,Partner Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2022” w kategorii Instytucja Roku.

Film UTK pt. ,Bezpieczne przejazdy” zostat wyswietlony na kanale YouTube prowadzonym przez UTK
86 950 razy. Jego premiera odbyta sie w potowie pazdziernika 2019 r. Powstat jako odpowiedz
na duzg liczbe wypadkéw na przejazdach kolejowych z myslg o obecnych i przysztych kierowcach -
by poznali zasady zachowania na  przejazdach  kolejowo-drogowych.  Dodatkowo jest
on wyswietlany na innych kanatach YT, gdzie od premiery osiggnat liczbe ok. 2,5 min wyswietlen.
Ponadto przedstawiciele urzedu w trakcie wystgpien w Srodkach spotecznego przekazu (TV, radio)
informowali o dziataniach UTK prowadzacych do wprowadzania nowych rozwigzann i technologii,
ktore majg na celu poprawe bezpieczenstwa w obrebie przejazdéw kolejowo-drogowych.

4. Rozwaj kampanii edukacyjnych dla dzieci i mtodziezy w zakresie bezpieczenstwa na terenie kolejowym

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja

»Kampania Kolejowe ABC” - ogdlnopolski program z zakresu

Lider
edukacji na temat bezpieczenstwa skierowany do dzieci w UTK

wieku przedszkolnym i szkolnym. Inicjatywa rozpoczeta
przez Prezesa UTK w 2016 r. zostata objeta patronatem ho-
norowym przez Rzecznika Praw Dziecka, Ministra Edukacji
Narodowej oraz Ministra Infrastruktury.

Zrédta finansowania Fundusz Spéjnosci w
ramach POIS 2014-
2020, budzet UTK

WSKAZNIK PRODUKTU
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https://www.utk.gov.pl/pl/aktualnosci/18864,Przejazdy-kolejowo-drogowe-tematem-IV-Forum-Kultury-Bezpieczenstwa.html
https://www.utk.gov.pl/pl/aktualnosci/18864,Przejazdy-kolejowo-drogowe-tematem-IV-Forum-Kultury-Bezpieczenstwa.html
https://www.utk.gov.pl/pl/aktualnosci/18821,Miedzynarodowy-Dzien-Bezpieczenstwa-na-Przejazdach-Kolejowych.html
https://www.utk.gov.pl/pl/aktualnosci/18821,Miedzynarodowy-Dzien-Bezpieczenstwa-na-Przejazdach-Kolejowych.html
https://www.utk.gov.pl/pl/aktualnosci/18592,IX-Forum-Bezpieczenstwa-Kolejowego-2022.html
https://www.utk.gov.pl/pl/aktualnosci/18592,IX-Forum-Bezpieczenstwa-Kolejowego-2022.html
https://www.utk.gov.pl/pl/aktualnosci/18497,Przejazdy-beda-bezpieczniejsze-dzieki-nowym-przepisom.html
https://www.utk.gov.pl/pl/aktualnosci/18497,Przejazdy-beda-bezpieczniejsze-dzieki-nowym-przepisom.html

,Kampania Kolejowe ABC II” to druga edycja ogdlnopolskiej | Liczba dzieci biorgcych udziat w zajeciach edu-
kampanii informacyjno-edukacyjnej z zakresu bezpieczen- | kacyjnych

stwa skierowanej do dzieci i mtodziezy oraz ich rodzicéw, na-
uczycieli i wychowawcow. Projekt zostat objety patronatem
honorowym przez Rzecznika Praw Dziecka oraz Ministra |57 451 27 936 (w tym 6 485
Edukacji i Nauki.

Stan na 31.12.2021 Stan na 31.12.2022

w ramach Kampanii
Kolejowe ABC Il)

Osiagniete rezultaty:

Celem kampanii jest propagowanie zasad bezpieczenstwa oraz wartosci i wzorcow zwigzanych z odpowiedzial-
nym zachowaniem podczas korzystania z transportu kolejowego, a takze podczas poruszania sie na obszarach
stacji, przystankow i przejazdow kolejowych.

W 2017 r. Prezes UTK uzyskat dofinansowanie z Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko 2014-2020 w wysokosci niemal 24 min zt na realizacje projektu ,,Kampania Kolejowe
ABC”, co przetozyto sie na znaczne rozszerzenie skali dziatan. Dzieki dofinansowaniu zostat stworzony nowy
pakiet edukacyjny wzbogacony o nowoczesne srodki przekazu, ktéry stanowi skuteczny srodek podnoszenia
poziomu bezpieczenistwa wsrdd najmtodszych obywateli. Projekt byt realizowany w okresie od 1 stycznia 2017
r.do 31 grudnia 2021 r. Zatozeniem , Kampanii Kolejowe ABC” byto zrealizowanie 700 lekcji i przeprowadzenie
zajec dla 21 tys. dzieci w ciggu catego okresu realizacji projektu. tacznie w latach 2017 - 2021 w zajeciach
wzieto udziat 21 451 dzieci z 764 placowek edukacyjnych.

W listopadzie 2020 r. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego i Dyrektor Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych podpisali umowe o dofinansowanie projektu ,Kampania Kolejowe ABC II” ze srodkéw Fundu-
szu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. Jest to drugi etap
ogdlnopolskiej kampanii informacyjno-edukacyjnej, realizowanej przez Urzad Transportu Kolejowego, propa-
gujacej zasady bezpieczenstwa oraz wartosci i wzorce zwigzane z odpowiedzialnym zachowaniem podczas ko-
rzystania z transportu kolejowego. W drugiej edycji projektu istotne jest wzmocnienie oddziatywania poprzez
zwiekszenie zasiegu dotarcia do odbiorcéw. Dlatego kampania medialna, realizowana na bardzo szerokg skale,
obejmuje zaréwno dzieci i mtodziez, jak i ich rodzicdw, nauczycieli i wychowawcéw. Dzieki rozszerzeniu dziatan
edukacyjnych do korfca 2023 r. tacznie w ramach obu projektéw w zajeciach edukacyjnych weimie
udziat ok. 31 tys. dzieci z ponad 1 000 placéwek z catej Polski. Dziatania medialne s3 skierowane
nie tylko do dzieci i mtodziezy, ale takze do dorostych. Catkowita wartos¢ projektu to 60 min zt

(wartos¢ dofinansowania z Funduszu Spojnosci wynosi 51 min zt). W 2022 r. w ramach ,, Kampanii Kolejowe
ABC II” przeprowadzonych zostato 213 lekcji bezposrednio w szkotach i przedszkolach, w ktérych wzieto udziat
6 485 dzieci. W pazdzierniku 2022 r. Zesp6t Kolejowego ABC przeprowadzit dwa wyjgtkowe spotkania w ra-
mach 9. edycji Dni Otwartych Funduszy Europejskich na dworcu kolejowym w Katowicach. Kazda grupa dzieci,
ktora wzieta udziat w zajeciach otrzymata maskotki bohatera kampanii - nosorozca Rogatka, ksigzki edukacyjne
oraz materiaty edukacyjne.

Zajecia prowadzone przez edukatorow z Urzedu Transportu Kolejowego pozytywnie i stymulujgco
wptywajg na rozwdj zdolnosci poznawczych dzieci, takich jak: uwaga, myslenie przyczynowo-
skutkowe czy spostrzegawczos¢, a takze na umiejetnos¢ bezpiecznego poruszania sie w poblizu linii
kolejowych oraz umiejetnos¢ przewidywania i podejmowania wtasciwych decyzji. Lekcje rozwijajg
nie tylko wyobraznie dzieci, ale takze poczucie odpowiedzialnosci za bezpieczerstwo swoje i innych.
Maja takze wptyw na prawidtowe zachowania i reakcje na sytuacje, ktére wystepujg w trakcie
korzystania z transportu kolejowego oraz podczas poruszania sie na terenie kolejowym lub w jego
poblizu. Zastosowanie nowoczesnych narzedzi, takich jak aplikacje interaktywne oraz ¢wiczenia
praktyczne zwiekszajg atrakcyjno$¢ przekazu i pozytywnie wptywajg na odbiér projektu.
W 2022 r. powstata podstrona poswiecona projektowi ,Kampania Kolejowe ABC II”, na ktorej
znajdujg sie nie tylko liczne fotorelacje z zaje¢ edukacyjnych oraz wydarzen, ale takze materiaty
edukacyjne dla dzieci i dorostych, aplikacja do prowadzenia zaje¢ czy scenariusze lekcji. Strona
zostata wzbogacona o dodatkowe tresci. Korzystajac z zaktadki ,Dla dzieci”, najmtodsi mogg poznaé
zasady bezpieczenstwa obowigzujgce na kolei za pomocg gier takich jak m.in. memory, puzzle
o0 roéznych stopniach trudnosci czy interaktywny labirynt. W zaktadce ,Filmy” zamieszczane
sg krotkie materiaty wideo promujgce projekt.

W ramach projektu prowadzona jest takze informacyjno-edukacyjna kampania medialna na rzecz
poprawy szeroko rozumianego bezpieczenstwa pasazeréow kolei. Jej bezposrednimi odbiorcami
sg dzieci w wieku przedszkolnym i szkolnym oraz ich nauczyciele, wychowawcy i opiekunowie.
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Kampania realizowana jest zarédwno na szczeblu ogdlnopolskim, jak i lokalnym. W ramach kampanii
medialnej w 2022 r. stworzono 3 spoty edukacyjne (animacje) dla dzieci, 2 spoty edukacyjne
skierowane do dorostych, w ktdrych zostaty poruszone tematy dotyczace bezpiecznego zachowania
sie na terenach kolejowych i podczas podrdozy pociggiem. Powstaty takie 2 spoty radiowe.
W 2022 r. spoty edukacyjne zostaty obejrzane:

—  w telewizji ponad 1 442 000 000 razy,

— na portalach VOD ponad 68 880 000 razy,

— wserwisie YouTube ponad 5 840 000 razy.
Na ekranach znajdujgcych sie na terenach kolejowych zlokalizowanych na terenie catej Polski spoty
zostaty wyemitowane ponad 174 500 razy. Natomiast spoty radiowe dotarty do ponad 6 000 000 odbiorcow.
Ponadto w 2022 r. ramach realizacji kampanii medialnej przygotowane zostaty reklamy i artykuty
edukacyjne, ktére byty publikowane w dzienniku elektronicznym Librus. Liczba odston tych
materiatdw wynosita ponad 25 740 000. Prowadzona byta réwniez kampania z wykorzystaniem
narzedzi Google, ktéra dotarta do ponad 2 100 000 oséb. W okresie letnim w 2022 r. zorganizowane zostaty
cztery pikniki w kurortach wakacyjnych: w Zakopanem, Jastrzebiej Gérze, Mikotajkach i tebie. Wydarzenia te
przyciggnety ponad 8 400 osdb. Na uczestnikéw czekaty liczne zabawy i konkursy z nagrodami. Cate rodziny
braty udziat m.in. w grze terenowej, warsztatach kreatywnych, spotkaniach ze znanymi sportowcami, uczest-
niczyty w pokazie fire show i skorzystaty z edukacyjnego kina 9D. Poprzez zabawe poszerzaty swojg wiedze na
temat zasad zachowania na przejazdach, dworcach i w pociaggu.
W grudniu 2022 r. odbyto sie wydarzenie edukacyjno-informacyjne z wideomappingiem 3D
na dworcu kolejowym we Wroctawiu, w ktérym uczestniczyto ponad 7 500 oséb. Transmisje online
na YouTube oraz na profilach Kampanii w mediach spotecznosciowych obejrzato niemal 9 000 osdb.
Wydarzenie stanowito rowniez podsumowanie konkursu ,Kierunek — Bezpieczenstwo”, w ramach
ktorego uczniowie ze szkét podstawowych z catej Polski przygotowali ponad 4 000 prac plastycznych
o tematyce bezpieczenstwa na terenach kolejowych. Uczestnicy wydarzenia ogladali nagrodzone
oraz wyrdznione prace udostepnione na wystawie zdje¢ zorganizowanej na terenie dworca.
Ogromne wrazenie na uczestnikach pikniku zrobit kolorowy wideomapping 3D wyswietlony
na budynku dworca, ktorego punktem kulminacyjnym byt pokaz zdje¢ pracy zwycieskiego zespotu.
Projekty prac w konkursie przygotowato tgcznie az 40 454 ucznidw z klas I-VI z 2 364 szkot
podstawowych z catej Polski. tgcznie w wydarzeniach zorganizowanych w 2022 r. w ramach realizacji ,Kam-
panii Kolejowe ABC II” wzieto udziat 16 000 osdb.
W 2022 r. wiasciwe zachowania na kolei przyblizane byty dorostym - nauczycielom, wychowawcom
i rodzicom — réwniez poprzez media spotecznosciowe. Zwiekszyta sie liczba oséb obserwujgcych
profile spotecznosciowe projektu na Facebooku, Instagramie i TikToku. Obecnie obserwuje je ponad
81 tys. oséb. Tylko w 2022 r. informacje i tresci edukacyjne ,,Kampanii Kolejowe ABC II” dotarty:

— na Facebook’u: do ponad 2 200 000 osdb,

— nalInstagramie: do ponad 1 000 000 osdb,

— naTikTok’u: do ponad 1 000 000 osdb.
W 2022 r. dziatania edukacyjne z wykorzystaniem elementéw kampanii byly prowadzone takze
podczas takich imprez jak: Dzien Dziecka w KPRM, Noc Muzedw oraz Dzien kolejarza w Stacji
Muzeum w Warszawie, akcja ,Bezpieczna droga do szkoty” organizowana przez Komende
Wojewddzkg Policji we Wroctawiu czy 35-lecie Polskiego Stowarzyszenia Mitosnikdéw  Kolei
w Parowozowni w Skierniewicach.

5. Koordynacja dziatan zwigzanych z dodatkowym oznakowaniem przejazdow kolejowo-drogowych i przejsc¢

W poziomie szyn, zawierajacym niezbedne informacje dla operatora numeru alarmowego 112

Zakres dziatania: Kierunek Poprawa bezpieczen-
stwa na przejazdach

Zatozeniem projektu jest oznakowanie przejazdéw kole- kolejowo-drogowych

jowo-drogowych i przejs¢ w poziomie szyn w celu szybkiej

Lider UTK
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identyfikacji obiektu dla operatora 112. Prezes UTK koordy-
nuje oraz nadzoruje realizacje tego zadania.

Zrédta finansowania

Budzet UTK, Budzet
zarzadcow infrastruk-
tury - oznakowanie
przejazdéw

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba oznakowanych przejazdéw kolejowo-

drogowych i przejsé

Stan na 31.12.2021

Stan na 31.12.2022

310 oznakowanych

PKD innych zarzad-

cow infrastruktury
niz PKP PLK S.A.

342 oznakowanych

PKD innych zarzad-
cow infrastruktury
niz PKP PLK S.A.*

Osiggniete rezultaty:

Zatozeniem projektu jest oznakowanie przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ w poziomie szyn
indywidualnym numerem identyfikacyjnym. Obecnie takie oznakowanie zrealizowane zostato przez
wszystkich zarzadcow infrastruktury posiadajacych autoryzacje bezpieczenstwa.
Oznakowanie przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢ w poziomie szyn indywidualnym numerem
umozliwia szybkg identyfikacje konkretnej lokalizacji w systemach powiadamiania ratunkowego
112. Dzieki temu mozliwe jest szybsze dotarcie odpowiednich stuzb do konkretnej lokalizacji.
Dodatkowo elementem oznakowania jest rowniez numer telefonu, pod ktédry mozina zgtaszaé
wszelkie usterki w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego.

Aby system alarmowy modgt sprawnie dziata¢ konieczna jest $cista wspdtpraca miedzy
Ministerstwem Spraw Wewnetrznych i Administracji, Gtédwnym Urzedem Geodezji i Kartografii
(GUGIK) oraz zarzadcami infrastruktury. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. taka koordynacje realizuje
we wiasnym  zakresie, natomiast w przypadku pozostatych  autoryzowanych zarzadcéw
infrastruktury koordynacja prac realizowana byta przez Prezesa UTK na wzdr rozwigzania
funkcjonujgcego w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Aktualnie w systemie funkcjonujg przejazdy
kolejowo-drogowe wszystkich autoryzowanych zarzgdcow infrastruktury.

W 2022 r. zostaty przeprowadzone uzgodnienia z MSWiIA oraz testy koncowe, ktére pozwolity
na wtaczenie do projektu kolejnego zarzadcy infrastruktury kolejowej — Warszawskiej Kolei
Dojazdowej sp. ktory zarzadza 45 przejazdami kolejowo-drogowymi. Wiaczenie WKD do
systemu 112 jest szczegdlnie istotne w kontekscie intensywnego ruchu kolejowego prowadzonego
na tej linii i jednoczesnie znacznego ruchu samochodowego, wynikajgcego z potozenia linii w poblizu
Warszawy. Jak wynika z analiz prowadzonych przez Prezesa UTK na linii WKD znajdujg sie az cztery
przejazdy, na ktérych w latach 2019-2021 doszto do wiecej niz jednego wypadku w danym roku.

Z 0.0,

6. Inwestycje w infrastrukture i urzadzenia przejazdowe PKP/PLK

Inwestycje w infrastrukture i urzadzenia przejazdowe
W ramach prowadzonych przez Spétke modernizacji oraz rewitalizacji linii kolejowych, przebudowywane s3

przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia przez tory. Proces ten obejmuje wyposazenie przejazdow i przejsé
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w dodatkowe urzgdzenia zabezpieczenia i/lub ostrzegania, a takze ich likwidacje lub zastepowanie tunelami,
wiaduktami lub ktadkami. W Il kwartatach 2022 roku na sieci PKP PLK dziatania inwestycyjne objety tgcznie
108 przejazddéw, przy czym w roznych lokalizacjach zakres modernizacji obejmowat: zabudowe samoczynne;j
sygnalizacji przejazdowej (urzgdzen SSP), instalacje urzadzen telewizji uzytkowej (TVU) i/lub wymiane na-
wierzchni przejazdu. W planie na 2022 rok ujetych zostato 219 przejazdéw?*.
Ponadto, podejmowane sg dodatkowe dziatania inwestycyjne ukierunkowane na catkowitg likwidacje zagro-
zenia kolizjg pociggdéw z pojazdami drogowymi. W tym celu w Il kwartatach 2022 roku wybudowano lub zmo-
dernizowano 29 z 52 planowanych skrzyzowarn dwupoziomowych?®.
W 2022 roku kontynuowana byta rowniez realizacja odrebnego projektu inwestycyjnego obejmujgcego mo-
dernizacje przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé przez tory w wybranych lokalizacjach (o zwiekszonym ry-
zyku zaistnienia zdarzenia). Projekt pn. ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z dro-
gami” zostat ujety w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 roku pod pozycjg Nr 1.066 i podzielony na dwa
etapy:

— 1.066-01. Etap I: cze$¢ przejazdowa — obejmuje prace na wytypowanych 182 przejazdach kolejowo-

drogowych i przejsciach,

— 1.066-02. Etap II: cze$¢ wiaduktowa — obejmuje budowe 5 skrzyzowan dwupoziomowych.
| etap projektu obejmuje modernizacje 182 przejazdéw kolejowo-drogowych na terenie catego kraju. Prace
polegajg na podniesieniu kategorii przejazdow (poprzez wyposazenie ich w urzgdzenia samoczynnego systemu
przejazdowego) lub wymianie wyeksploatowanych urzadzen starego typu na urzgdzenia nowej generacji. Na
wybranych przejazdach prowadzone sg roboty torowo-drogowe zwigzane z wymiang nawierzchni kolejowej
oraz drogowe] w rejonie skrzyzowania. Zamdwienie zostato podzielone na 5 zadan. Do 31 grudnia 2022 roku
zakonczono roboty na 144 przejazdach. Przewidywany termin realizacji projektu: grudzien 2023 roku.
W ramach Il etapu projektu PKP PLK zastgpig 5 przejazdow kolejowo-drogowych o bardzo wysokich iloczynach
ruchu skrzyzowaniami dwupoziomowymi. Prace realizowane bedg na odcinku Warszawa — Mirnisk Mazowiecki
linii kolejowej nr 2 i obejmg skrzyzowania z ulicami: Chetmzyniskg, Marsa i Raczkiewicza w Warszawie oraz al.
Pitsudskiego i ul. Krasinskiego w Sulejowku. Inwestycje prowadzone sg wspdlnie z wtadzami samorzgdowymi.
W trakcie modernizacji stosowane sg nowoczesne rozwigzania techniczne gwarantujgce wymagany poziom
bezpieczennstwa mimo stale rosngcej liczby aut. Przejazdy wyposazane sg w urzadzenia zdalnej kontroli, co
sprawia, ze kazda usterka urzadzen na przejezdzie jest sygnalizowana u dyzurnego ruchu. Dodatkowo, maszy-
nista jest informowany o awarii poprzez wskazania tzw. tarcz ostrzegawczych przejazdowych (sygnat informu-
jacy o usterce zobowigzuje maszyniste do ograniczenia predkosci pociggu do 20 km/h). Na przejazdach insta-
lowane sg takze urzadzenia do monitoringu i rejestracji zdarzen. Dzieki prowadzonym inwestycjom korzystne
zmiany odczuwaja nie tylko podrézujacy pociggami i kierowcy, ale takze piesi oraz rowerzysci.

Poprawa stanu technicznego przejazdéw kolejowo-drogowych

Drugim pozytywnym rezultatem prowadzonych przez Spdtke inwestycji oraz remontéw na przejazdach kole-
jowo-drogowych jest poprawa stanu technicznego infrastruktury — zaréwno w zakresie nawierzchni drogowej

(przejazdowej), jak i urzadzen zabezpieczenia ruchu.

Podnoszenie kategorii przejazdow

W efekcie wyzej wymienionych prac inwestycyjnych, a takze innych dziatan (np. likwidacji lub przekwalifiko-
wania przejazdéw), na eksploatowanych liniach kolejowych zmienia sie struktura iloSciowa przejazdéw kole-
jowo-drogowych wedtug kategorii, co przedstawia tabela:

4 Ze wzgledu na niezakoriczony okres sprawozdawczy dane za 2022 rok maja charakter wstepny (tzw. prognoza wykonania)
5 Ze wzgledu na niezakoriczony okres sprawozdawczy dane za caty 2022 rok bedg dostepne do konca | kwartatu 2023 roku
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Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Zmiana
Wyszczegdlnienie 31.12.201 31.12.2017 31.12.2018 31.12.2019 31.12.2020 31.12.2021 31.12.20 [szt.]
6 [szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.] 22 [szt.]
Przejazdy kat. A 2412 2392 2337 2281 2229 2179 2067 -345
Przejazdy kat. B 1142 1192 1255 1336 1411 1491 1568 +426
Przejazdy kat. C 1364 1386 1415 1440 ‘ 1499 ‘ 1581 1638 +274
Przejazdy kat. D 6584 6343 6216 5977 5617 5181 4958 -1626
Przejscia kat. E 512 479 468 473 ‘ 455 ‘ 450 453 -59
Przejazdy kat. F 562 562 584 649 727 789 861 +299
Ogétem 12 546 12 354 12 275 12 156 11938 11671 11605 -941

Szczegdlnie pozytywne z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych jest zna-
czace zmniejszenie liczby (zabezpieczonych jedynie pasywnie) przejazdéw kategorii D. Ich liczba na przestrzeni
7 lat spadta o 1626 szt., co jest efektem podniesienia kategorii (do kat. B lub kat. C), przekwalifikowania do
kat. F (przejazdy uzytku prywatnego) oraz likwidacji niektérych, najmniej uczeszczanych przejazdéw kat. D.

Modernizacja przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii A poprzez zabudowe powigzan urzadzen przejaz-
dowych ze stacyjnymi urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym

W celu podniesienia bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A znajdujgcych sie w gra-
nicach stacji kolejowych lub w ich bezposrednim sgsiedztwie, w wielu lokalizacjach podejmowane sg dziatania
techniczne zmierzajgce do uzaleznienia wskazan semaforéw wjazdowych i wyjazdowych na / ze stacji (a wiec
zezwalajgcych na jazde pociggdw takze przez te przejazdy) od potozenia rogatek przejazdowych. Po wprowa-
dzeniu takiego rozwigzania mozliwo$¢ wyswietlenia na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu
uwarunkowana jest tym, czy zostaty prawidtowo zamkniete rogatki na przejezdzie. W ramach tych dziatan
w 2022 roku zaplanowano modernizacje 86 przejazdéw kolejowo-drogowych®.

Oznakowanie dojazdéw do przejazdow kolejowo-drogowych poziomymi liniami spowalniajacymi jazde

W celu redukcji zagrozenia kolizjami na przejazdach kolejowo-drogowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. kon-
tynuowaty dziatanie polegajagce na umieszczaniu na dojazdach do przejazdéw specjalnych oznaczen ostrze-
gawczo-spowalniajgcych. Zadaniem paséw nanoszonych na nawierzchnie drogi dojazdowej w odpowiedniej
odlegtosci od linii kolejowej jest ostrzezenie kierowcy pojazdu drogowego o zblizaniu sie do skrzyzowania
z linig kolejowg — miejsca podwyzszonego ryzyka, w ktdrym nalezy zachowa¢ szczegblng ostroznosé. Dzieki
niewielkiej wypuktosci pasy generujg charakterystyczne drgania oraz dzwiek, zas jaskrawo czerwony kolor jest
wizualnym czynnikiem informacyjno-ostrzegawczym. Dziatanie ukierunkowane jest gtdwnie na zwiekszenie
poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D (bez zapdr i sygnalizacji Swietlno-
dzwiekowej), jednakze w uzasadnionych przypadkach oznakowania wykonywane sg rowniez na przejazdach
kategorii B oraz C. Od momentu zainicjowania projektu do korica 2021 roku oznakowania zostaty wykonane
na dojazdach do 458 przejazdow kolejowo-drogowych (w 2014 roku — 150, w 2015 roku — 98, w 2016 roku —
47, w 2017 roku — 36, w 2018 roku — 41, w 2019 roku — 43, w 2020 roku — 43, w 2021 roku —19 przejazddw,
natomiast w roku 2022 zaplanowano umieszczenie linii spowalniajgcych jazde w 43 lokalizacjach’.

6 Ze wzgledu na niezakoriczony okres sprawozdawczy dane za 2022 rok maja charakter wstepny (tzw. prognoza wykonania)
7 Ze wzgledu na niezakoniczony okres sprawozdawczy dane za 2022 rok maja charakter wstepny (tzw. prognoza wykonania)
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7. Podnoszenie kultury bezpieczenstwa i Swiadomosci zagrozen wsrod uzytkownikow przejazdow

kolejowo-drogowych

Kampania spoteczna ,Bezpieczny Przejazd”

;EE%E}E%NY Postuchaj gtosu rozsadku

Uwazaj na przejezdzie kolejowo-drogowym
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Dotacz do Ambasadorek i Ambasadoréw Bezpieczenistwa

’ Europeiice I B e ez www.bezpieczny-przejazd.pl

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. od siedemnastu lat prowadzg kampanie spoteczng , Bezpieczny Przejazd”. Jej
gtéwnym celem jest podnoszenie swiadomosci Polakow w zakresie bezpieczenstwa na terenach kolejowych,
a tym samym zmniejszenie liczby ofiar tragicznych wypadkdéw np. na skrzyzowaniu trasy kolejowej z droga.
Jest to szczegdlnie istotny element dziatalnosci Spétki, poniewaz niezaleznie od licznych inwestycji — np.
w udoskonalanie systemdw zabezpieczen i infrastrukture kolejowa — tym, co ostatecznie decyduje o bezpie-
czenstwie na torach, jest poszanowanie przepisdw i zdrowy rozsadek uczestnikow ruchu. ,Bezpieczny Prze-
jazd” to jedna z najwiekszych tego typu kampanii w Europie. W 2022 r. kampania ponownie otrzymuje nagrode
w konkursie ,Kultura Bezpieczenstwa w transporcie kolejowym” (kategoria ,czynnik ludzki”), za realizacje
warsztatow dot. bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych, skierowanych do instruktoréw nauki
jazdy

i wyktadowcdw osrodkdw szkolenia kierowcodw oraz egzaminatoréw WORD.

Dziatania kampanijne — za posrednictwem wielu kanatéw komunikacji — kierowane sg zaréwno do dzieci, mto-
dziezy, jak i dorostych. Pracownicy PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. oraz funkcjonariusze Strazy Ochrony Kolei
realizujg m.in. prelekcje w przedszkolach, szkotach i na uczelniach, warsztaty dla osrodkéw szkolenia kierow-
cow, organizujg akcje prewencyjne oraz symulacje wypadkéw. Kampania obecna jest réwniez w mediach spo-
tecznosciowych — na Facebooku, Instagramie czy YouTube.

Wsrdd licznych dziatan podejmowanych w ramach kampanii ,Bezpieczny Przejazd” do najwazniejszych nalezg
,Bezpieczny pigtek” oraz ,,Pazdziernik miesigcem edukacji”.

,Bezpieczny pigtek”

Akcja ,Bezpieczny pigtek” prowadzona jest w poblizu przejazdéw kolejowo-drogowych wszystkich kategorii
oraz wzdtuz tordw, gdzie wystepujg tzw. ,,dzikie przejscia”. Ma za zadanie przypomnie¢ kazdemu uczestnikowi
ruchu, ze obowigzkiem jest postepowanie jak Ambasadorzy Bezpieczenstwa — zgodne z przepisami i zdrowym

rozsgdkiem — to ono gwarantuje bezpieczenstwo na wszystkich przejazdach kolejowo-drogowych. Z analiz PLK
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wynika bowiem, ze najczestszymi wykroczeniami popetnianymi przez kierowcow jest brak reakcji na znak
STOP, préba przejechania pod zamykajgcymi sie rogatkami badz ich ominiecie (tzw. jazda slalomem). Tego-
roczna inicjatywa rozpoczeta sie 25 czerwca i trwata do konca sierpnia. Podczas kazdej pigtkowej akcji przed-
stawiciele PLK dystrybuujg specjalnie przygotowane materiaty ze wskazéwkami i wzorami prawidtowych za-
chowan na terenach kolejowych oraz rozmawiajg z kierowcami o bezpieczenstwie. Zaangazowani w inicjatywe
funkcjonariusze Policji oraz Strazy Ochrony Kolei obserwuja i reagujg na negatywne zachowania na przejaz-
dach kolejowo-drogowych. Tym, ktdérzy razgco naruszajg przepisy kodeksu ruchu drogowego, oprécz upomnie-
nia, wypisywany jest mandat karny. W 2022 r. w ramach , Bezpiecznego piagtku” przeprowadzono 682 akcje
informacyjno-prewencyjne, rozdano okoto 83 tys. materiatéw informacyjnych, udzielono prawie 300 pouczen
dla niewtasciwie zachowujacych sie osdb, wystawiono ponad 100 mandatow i przeprowadzono blisko 1 050
kontroli trzezwosci. ,,Bezpieczne pigtki” to akcja, ktéra ma ograniczy¢ niepotrzebne tragedie oraz utrudnienia
w ruchu kolejowym. Dzieki niej kazde wakacje mogg byc¢ bezpieczniejsze.

»Pazdziernik miesigcem edukacji”

W pazdzierniku kazdego roku PLK. oraz SOK starajg sie dotrze¢ z przekazem kampanii , Bezpieczny Przejazd”
do jak najwiekszej liczby dzieci poprzez organizacje prelekcji edukacyjnych w szkotach i przedszkolach. Akcja
,Pazdziernik miesigcem edukacji” stuzy promocji odpowiedzialnego zachowania na terenach kolejowych. Pod-
czas spotkan edukacyjnych dzieci uczg sie podstawowych zasad przekraczania przejazdéw kolejowo-drogo-
wych, poznajg znaki, nabywajg wiedze czego nie wolno robi¢ na terenie kolejowym. Koordynatorzy urozmai-
cajg spotkania filmami edukacyjnymi (,Podrdze z Ambasadorkg Bezpieczenstwa”), grami, zabawami i konkur-
sami tak, aby jak najlepiej dopasowaé materiaty do danej grupy wiekowej. W trakcie zaje¢ uczestnicy otrzy-
mujg zeszyty edukacyjne, kolorowanki, odblaski i inne mini gadzety. Od poczatku 2022 r. przeprowadzono 1
699 prelekcji, w ktorych wzieto udziat prawie 67 tys. dzieci, w tym w pazdzierniku — 651 prelekcji i ponad 30,5
tys. wyedukowanych dzieci w szkotach i przedszkolach.

Warsztaty dla osrodkéw szkolenia kierowcéw (OSK) oraz wojewoédzkich osrodkéw ruchu drogowego
(WORD)

W ramach kampanii PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. od 2016 roku organizuja specjalistyczne seminaria dla
0s6b ksztatcacych i egzaminujacych przysztych kierowcdw, poswiecone zagadnieniu bezpieczeristwa na prze-
jazdach kolejowo-drogowych. W latach 2016-2022 odbyto sie tgcznie 57 takich warsztatéw, w ktérych uczest-
niczyli specjalisci z dziedziny bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym przedstawiciele: lokalnych osrodkéw
szkolenia kierowcéw, Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego, Wojewddzkich Komend Policji, Wojewddz-
kich Komend Panistwowej Strazy Pozarnej oraz zespotéw ratownictwa medycznego. W 2022 roku warsztaty
odbyty sie w 10 miastach: Stupsku, Elblagu, Etku, Grudzigdzu, Suchym Lesie, Lubinie, Lesznie, Piotrkowie Try-
bunalskim, Tarnobrzegu i Krosnie.
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Warsztaty dla Osrodkéw Szkolenia Kierowcow (OSK)
oraz Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego (WORD)
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Podczas spotkan poruszane byty tematy dotyczace m.in. Prawa o Ruchu Drogowym w kontekscie przejazdéw
kolejowo-drogowych. Szczegdétowo omawiano specyfike poszczegdlnych kategorii przejazddw oraz najczestsze
wykroczenia popetniane przez kierowcow. Prezentowano materiaty wideo z kamer przemystowych ukazujgce
niebezpieczne zachowania kierowcoéw oraz ciekawostki fizyczne przetozone na tematyke kolejowa i motory-
zacyjng. Warsztaty umozliwiajg instruktorom nauki jazdy czynny udziat w dyskusji ze specjalistami z zakresu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz dajg szanse wspdlnego omowienia najbardziej aktualnych zagadnien.
Dzieki spotkaniom do okoto 5000 instruktoréw szkolgcych kierowcéw zostaty przekazane materiaty wideo ze
zdarzen na przejazdach, infografiki i prezentacje multimedialne z zasadami bezpieczenstwa oraz inne dodat-
kowe pomoce dydaktyczne. Organizowane przez PLK seminaria z instruktorami petnig bardzo wazng role w
procesie edukacyjnym kandydatéw na kierowcow (kursantéw).

Gtos rozsadku Ambasadorek i Ambasadoréw Bezpieczenstwa

,Postuchaj gtosu rozsadku, nie ryzykuj przekraczajac tory kolejowe!” — tak w zapoczatkowanej w pazdzierniku
2019 r. nowej odstonie kampanii apelujg kobiety — Ambasadorki Bezpieczenstwa. W codziennych sytuacjach
pospiech, nieuwaga czy brawura zbyt czesto prowadzg do nierozwaznych zachowan. Te btedy sg przyczyng
99% wypadkow na przejazdach kolejowo-drogowych. Jesli odezwie sie gtos rozsgdku — i jesli bedziemy chcieli
go ustyszeé — wiele oséb ocali zdrowie i zycie. W 2022 roku przyszedt czas na dotgczenie Ambasadoréw Bez-
pieczenstwa — wszystkich osob, ktére codziennie chronig swoich najblizszych przed popetnianiem nieodwra-
calnych w skutkach btedéw. Ich apel ,kochanie, zwolnij przed przejazdem” albo ,céreczko, nie baw sie na
torach”, to gtos rozsgdku, ratujgcy ukochane osoby przed tragedig. Ambasadorki i Ambasadorzy Bezpieczen-
stwa wystepujg w materiatach edukacyjnych kampanii skierowanych do réznych grup wiekowych. Uczg zasad
bezpieczeristwa na terenach kolejowych. W spotach telewizyjnych i radiowych ich apele przypominaja o sto-
sowaniu przepisOw i rozwaznym postepowaniu na przejsciach i przejazdach kolejowo-drogowych.
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»Bezpieczny Przejazd” w internecie oraz mediach spotecznosciowych, czyli edukacja online

W 2022 roku do Ambasadorek i Ambasadoréw Bezpieczenstwa kampanii spotecznej ,Bezpieczny Przejazd”
dotgczyli Przemo, Aria i Pjoter z grupy WAKSY — najpopularniejszego kanatu YouTube skierowanego do mto-
dziezy. W odcinku , Najgorszy szlaban” cztonkowie grupy WAKSY ostrzegaja przed skutkami wybierania drogi
na skréty i przeprawianiem sie przez tory w miejscach niedozwolonych. Pokazujg, jakie skutki moze niesé za
sobg nieuwaga i korzystanie na terenach kolejowych z popularnych wsréd miodziezy rozpraszaczy, np. smart-
fonéw. Przypominajg o nieocenionej roli Zéttej Naklejki PLK w sytuaciji kryzysowej na przejezdzie kolejowo-
drogowym i wyjasniaja, gdzie jg znalezé i jak z niej korzystac¢. Grupa WAKSY promowata idee kampanii spotecz-
nej rowniez na swoich profilach w mediach spotecznosciowych. Odcinek ten osiggnat 421 tys. wyswietlen.

Dnia 23 czerwca 2022 r. przeprowadzilismy symulacje zderzenia z pokazem akcji ratunkowe] oraz pokazem
uwolnienia sie kierowcy z przejazdu. Ambasadorem wydarzenia zostat zwyciezca Rajdu Dakar — Rafat Sonik,
ktory wspart naszg kampanie w swoich mediach spotecznosciowych. Cate wydarzenie byto transmitowane
pierwszy raz ,,na zywo” w internecie. Dzieki kilku kamerom zamontowanym w réznych miejscach, w tym row-
niez w pojezdzie, czy na lokomotywie, kazdy widz mdgt sie poczuc¢ uczestnikiem zderzenia pociggu z samocho-
dem. www.bezpieczny-przejazd.pl/zderzenie

W ramach kampanii ,,Bezpieczny Przejazd” od poczatku 2022 r. zrealizowano nastepujace dziatania:
Ogdlnopolskie dziatania informacyjne i edukacyjne:
— 1699 prelekcji edukacyjnych (w tym 651 w ramach projektu ,,Pazdziernik Miesigcem Edukacji”)
— 66 697 wyedukowanych dzieci (w tym 30 507 w ramach projektu ,,Pazdziernik Miesigcem Edukacji”)
— 11 warsztatéw dla instruktoréw osrodkéw szkolenia kierowcéw i WORD
— 8 warsztatéw dla instruktoréw Pafistwowej Strazy Pozarnej i Policji
— 1306 akcji informujgco-promocyjnych na przejazdach (z czego 682 w ramach projektu ,Bezpieczny
pigtek”)
— 79 726 odbiorcéw akcji informujgco-promocyjnych na przejazdach (z czego 52 941 w ramach pro-
jektu ,Bezpieczny piatek”)
— 354 191 rozdystrybuowanych materiatéw informacyjno-edukacyjnych
— 639 usterek zgtoszonych przy pomocy formularza ,,Zgtos usterke”
— ,Przezyj to sam!” — pierwsze w Polsce, transmitowane online, wydarzenie symulacji zderzenia loko-
motywy z samochodem
— 81 imprez plenerowych
Ogdlnopolska kampania medialna:

— 2 ogolnopolskie kampanie telewizyjne, radiowe i prasowe

— ogdlnopolska kampania billboardowa

— 2 lokowania kampanii w programie $niadaniowym

— ,,Ojciec Mateusz” Ambasadorem Bezpieczenstwa — lokowanie kampanii w serialu
— 2influencerzy (Waksy, Rafat Sonik) dotgczyli do grona Ambasadorek i Ambasadoréw Bezpieczenstwa
— 5,5 min wyswietlen spotu kampanii na VOD

— ponad 7,5 min wyswietlen spotu kampanii na YouTube

— kampania Google Display Network: 70 tys. przekierowan na strone www

— kampania mailingowa: 166 tys. przekierowan na strone www

— ponad 3,2 mIn oséb obejrzato spot kampanii w kinach

—  ponad 4,2 min wyswietlen materiatéw kampanii w mediach spotecznosciowych
— ponad 927 tys. odbiorcéw postow w mediach spotecznosciowych
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8. Monitorowanie bezpieczeristwa na przejazdach kolejowo-drogowych

Audyty Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem (SMS) w zakresie zarzadzania bezpieczeristwem na przejaz-
dach kolejowo-drogowych w wybranych zaktadach linii kolejowych
W 2022 roku audytorzy z Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK przeprowadzili trzy audyty wewnetrzne w
zakresie zarzgdzania bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo-drogowych w zaktadach linii kolejowych. Za-
kres tych audytow obejmowat w szczegdlnosci wybrane aspekty proceséw:
— utrzymania przejazdow kolejowo-drogowych, w tym nawierzchni, systemow i urzadzen zabezpiecze-
nia ruchu, oznakowania od strony drogi oraz od strony toru,

—  obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii A przez pracownikow,
— monitorowania i zarzadzania ryzykiem na przejazdach kolejowo-drogowych.

W konsekwencji sformutowanych spostrzezen audytowych zaktady linii kolejowych wdrozyty szereg dziatan
doskonalgcych (w tym korygujacych i zapobiegawczych) w obszarze zarzgdzania bezpieczenstwem na przejaz-
dach. Do dziatan tych mozemy zaliczy¢ miedzy innymi:
— uzupetnienie niekompletnych wygrodzen utrudniajgcych ominiecie rogatek na przejazdach kolejowo
—drogowych,
—  wystgpienia do Zarzadcéw drég dotyczace uzupetnienia oznakowania przed przejazdami kolejowo —
drogowymi.

Dodatkowe kontrole przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ przez tory o znacznym obcigzeniu ruchem
oraz na ktérych doszto do wypadkéw z udziatem pojazdéw kolejowych

Zgodnie z Decyzjg Nr 29/2011 Prezesa Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
20 czerwca 2011r. przeprowadzane sg kontrole stanu technicznego oraz bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowa-

niach linii kolejowych z drogami (ciggami dla pieszych) w jednym poziomie. Ogoétem w I, Il'i lIl kwartale 2022 r.
przeprowadzono 1183 kontrole.
Zgodnie z postanowieniami ww. Decyzji w I, Il i [ll kwartale 2022 r. na terenie wszystkich Zaktadéw Linii Kole-

jowych PKP PLK S.A. poddano kontroli wymagang liczbe przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ (od 15 do
25).
sz)éréd 1183 skontrolowanych skrzyzowan linii kolejowych z drogami w jednym poziomie, dokonano kontroli
139 przejazdow kolejowo-drogowych na ktérych w ostatnich 12 miesigcach miaty miejsca wypadbki.
llos¢ skontrolowanych przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ w roku 2022 wg kategorii przedstawia sie
nastepujaco:

— kategoria A— 254 szt. (w tym 9, na ktérych wystgpity wypadki);

—  kategoria B— 264 szt. (w tym 29, na ktérych wystgpity wypadki);

—  kategoria C—202 szt. (w tym 22, na ktdrych wystapity wypadki);

— kategoria D —425 szt. (w tym 78, na ktdrych wystgpity wypadki);

— kategoria E— 25 szt. (w tym 1, na ktérym wystgpit wypadek);

— kategoria F— 13 szt. (w tym 0, na ktérym wystgpit wypadek).

Wszystkie Zaktady Linii Kolejowych podjety dziatania w celu usuniecia stwierdzonych usterek bedacych w gestii
PKP PLK S.A. oraz wystgpity pisemnie do zarzgdcow drég o usuniecie zidentyfikowanych usterek wg odpowie-
dzialnosci.

Zaktady Linii Kolejowych beda kontynuowac dziatania polegajace na interwencji w siedzibach Zarzgdcow drég,
dotyczacych stwierdzonych nieprawidtowosci w oznakowaniu i organizacji ruchu oraz zgdac¢ pisemnych infor-
macji o ich usunieciu. W przypadku braku wspétpracy wystgpig do wtasciwego Oddziatu Terenowego Urzedu
Transportu Kolejowego z prosbg o interwencje.
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9.Wspaétpraca z organami publicznymi w zakresie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych

Oznakowanie przejazdéw kolejowo-drogowych i przejéé w poziomie szyn ,,Z6ttymi naklejkami”

W maju 2018 roku PLK oznakowata wszystkie przejazdy kolejowo-drogowe specjalnymi naklejkami z indywi-
dualnymi numerami identyfikacyjnymi. Jednoczesnie baza danych zostata zintegrowana z systemem informa-
tycznym wykorzystywanym przez operatorow numeru alarmowego 112. Przekazany przez osobe zgtaszajgca
zagrozenie lub wypadek numer identyfikacyjny przejazdu zawarty na Z6ttej naklejce pozwala operatorowi nu-
meru 112 tatwo i precyzyjnie zlokalizowa¢ przejazd lub przejscie, co z kolei umozliwia szybszg reakcje pracow-
nikéw kolejowych i, w razie potrzeby, stuzb ratunkowych. Natychmiastowa reakcja zwieksza szanse np. na za-
trzymanie rozpedzonego pociggu w bezpiecznej odlegtosci od przejazdu, a tym samym moze zapobiec wypad-
kowi.

gzzgowania: 003 299 660

W razie wypadku lub zagrozenia wypadkiem tel.: 1 1 2

W razie awarii tel.: +48 012 345 678, +48 01 23 45 678

Od 1 czerwca 2018 do 31 grudnia 2022 r. operatorzy numeru alarmowego 112 odebrali 25 534 zgtoszen doty-
czacych potencjalnych zagrozen na przejazdach i terenach kolejowych (od poczatku 2022 r.: 7951 zgtoszen).
W 723 przypadkach dzieki specjalnemu szybkiemu potaczeniu wstrzymano ruch pociggdw na linii kolejowej
i wezwano pomoc (od poczagtku 2022 r.: 205 przypadkdw). Przy 1713 zgtoszeniach ograniczono predkosc jazdy
pociggdéw, by zapewnié bezpieczenstwo pasazerdw i korzystajacych z przejazdéow (od poczatku 2022 r.: 518
przypadkow).

Przekazywanie nagran z monitoringu na przejazdach kolejowo-drogowych do organdw scigania

Z uwagi na fakt, ze najpowazniejsze ryzyko na przejazdach kolejowo-drogowych zwigzane jest z wykroczeniami
popetnianymi przez kierujacych pojazdami, jednostki organizacyjne Spétki kontynuowaty w 2022 roku realiza-
cje polecenia Biura Bezpieczenstwa PKP PLK dziatania w zakresie:

— przekazywania do wtasciwych jednostek organéw Scigania nagran z urzagdzen monitoringu na przejazdach
kolejowo-drogowych, ktére obrazuja naruszenia przepiséw ruchu drogowego przez kierujgcych pojazdami
drogowymi oraz innych uzytkownikow przejazddw, tj. pieszych i rowerzystow;

— dalszej wspotpracy z tymi organami w celu pozyskania informacji o ich dziataniach zmierzajgcych do wy-
krycia i ukarania sprawcow naruszen przepiséw ruchu drogowego.

Przekazywanie nagran z monitoringu organom $cigania ma na celu zwiekszenie swiadomosci kierowcéw
w zakresie stwarzanych przez nich zagrozen na przejazdach kolejowo-drogowych, karanie uzytkownikdw drég
tamigcych przepisy ruchu drogowego, a takze umozliwienie dochodzenia roszczen finansowych od sprawcéw
wykroczen w zwigzku z dokonywanymi przez nich uszkodzeniami urzadzen przejazdowych (sygnalizatorow,
rogatek itp.).

Zabudowa urzadzen ostrzegajacych kierowcow o zblizaniu sie do przejazdu kolejowo-drogowego oraz udo-
stepniania informacji dla monitorowania wykroczen oséb korzystajacych z przejazdéw kolejowo-drogowych

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. aktywnie wspotpracuje z Gtdwnym Inspektoratem Transportu Drogowego oraz
innymi wiasciwymi podmiotami w zakresie udostepniania infrastruktury dla realizacji dziatan zwigzanych z za-
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budowg urzgdzen ostrzegajgcych kierowcéw o zblizaniu sie do przejazdu kolejowo-drogowego, a takze urzg-
dzen rejestrujgcych przypadki wykroczen (wjazd na przejazd pomimo wtgczonej sygnalizacji Swietlnej i/lub
z pominieciem rogatek) przez osoby korzystajace z przejazdéw kolejowo-drogowych.

Na sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zostaty uruchomione pilotazowe projekty
majgce na celu wdrozenie innowacyjnych systeméw monitoringu z automatyczng rejestracjg wykroczen na
przejazdach kolejowo-drogowych. Sg to urzadzenia réznych firm, a zadaniem projektu jest przetestowanie ich
dziatania, funkcjonalnosci oraz niezawodnosci.

Zgodnie ze stanowiskiem Spoétki, podnoszenie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych
jest konieczne m.in. poprzez stosowanie innowacyjnych rozwigzan, majgcych na celu zmobilizowanie kierow-
cow do przestrzegania przepiséw ruchu drogowego, poniewaz ich tamanie stanowi najczestszg przyczyne zda-
rzen na przejazdach kolejowo-drogowych.

10. Dziatania w obszarze ruchu drogowego na terenach zarzagdzanych przez PGL Lasy Paristwowe

Zakres dziatania: Kierunek | NADZOR/
Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe jest jednostkg organizacyjng nie- INZYNI-
posiadajacg osobowosci prawnej utworzong mocg ustawy o lasach z 28 wrzesnia RIA/EDU-
1991 r. W ramach PGL LP funkcjonuje 469 jednostek organizacyjnych, ktére zarza- KACJA

dzajg w imieniu Skarbu Panstwa tgcznie powierzchnig ok. 7,3 min ha. Ruch pojazdow
w lesie jest ograniczony i wynika w szczegdlnosci z uregulowan ustawy o lasach (w
szczegdlnosci okreslone w rozdziale 5 ww. ustawy).

Lider PGLLP

Funkcjonujgca w ramach Laséw Panstwowych Straz Lesna (w tym rodwniez pozostali
pracownicy Stuzby Le$nej posiadajacy uprawnienia straznika lesnego zgodnie z art. | Zrédta fi- | Srodki wta-
48 ustawy o lasach) posiada niemal wszystkie uprawnienia Policji w tym takze w | nanso- sne
zakresie naktadania oraz pobierania grzywien, w drodze mandatu karnego, w spra- | wania
wach i w zakresie okreslonym odrebnymi przepisami. Dodatkowo zgodnie z art. 47
ust. 2 pkt 3 Straz LeSna ma prawo do zatrzymywania i dokonywania kontroli $rod-
kow transportu na obszarach lesnych oraz w ich bezposrednim sasiedztwie, w celu
sprawdzenia fadunku oraz przeglgdu bagazy, w razie zaistnienia uzasadnionego po-
dejrzenia popetnienia czynu zabronionego pod grozba kary.

WSKAZNIK PRODUKTU

Statystyka czynnosci
stuzbowych

W roku ubiegtym Straz Lesna odnotowata na terenie Laséw Paristwowych facznie
blisko 47 000 przypadkdéw naruszen z art. 92, 98 oraz 161 KW. Warto przy tym za-
znaczyé¢, ze Straz Le$na prowadzi state oraz dorazne dziatania w obszarze kontroli
ruchu drogowego samodzielnie, jak i we wspodtdziataniu z Policjg, ITD oraz innymi
uprawnionymi stuzbami. Dodatkowo, w roku ubiegtym zostato podpisane porozu-
mienie pomiedzy LP a ITD o wspétpracy obu instytucji. Jego zasadniczym celem jest
poprawa bezpieczenstwa na polskich drogach i dbatos¢ o ich stan.

Ponadto straznicy lesni w roku poprzednim brali czynny udziat w dziatalnosci edu-
kacyjno-szkoleniowej , ktorych celem byta lepsza znajomos¢ przepiséw ruchu dro-
gowego i zasad bezpieczenstwa na obszarach le$nych.

W ramach prowadzonych przez Paristwowe Gospodarstwo Lesne LP dziatan w ob-
szarze ruchu drogowego, zrealizowano szereg zadan inwestycyjnych na istniejacej
sieci drég w zakresie rozbudowy lub modernizacji infrastruktury drogowej wraz
z infrastrukturg jej towarzyszaca.

W 2022 r. zrealizowano tgcznie 1 553 zadan inwestycyjnych ww. zakresie, na ktére
sktadaty sie w szczegdlnosci: budowa lub modernizacja istniejgcej sieci drog oraz
zjazdy z drég, mosty, przepusty, parkingi i miejsca postojowe.
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Osiagniete rezultaty:

W ramach prowadzonych przez Panstwowe Gospodarstwo Lesne LP dziatan w obszarze ruchu drogowego,
zrealizowano szereg zadan inwestycyjnych na istniejacej sieci drég w zakresie rozbudowy lub modernizacji
infrastruktury drogowej wraz z infrastruktura jej towarzyszacg. W 2022 r. zrealizowano tgcznie 1 553 ( o blisko
500 wiecej niz w roku poprzednim) zadan inwestycyjnych ww. zakresie, na ktore sktadaty sie w szczegdlnosci:
zjazdy z drog, mosty, przepusty, parkingi i miejsca postojowe oraz budowa lub modernizacja istniejacej sieci
drég. Korzystajac z uprawnien wynikajacych, w szczegdlnosci z ustawy o lasach, Stuzba Lesna w tym Straz Le$na
podejmowata interwencje w zwigzku z naruszeniami obowigzujacych przepiséw. Wzorem lat ubiegtych, réw-
niez w 2022 r. prowadzone byty lokalne akcje kontrolno — prewencyjne na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego na terenach le$nych zarzadzanych przez PGL LP.

11. Dziatania w obszarze kontroli ruchu drogowego realizowane przez Straz Graniczng

Zakres dziatania: Kierunek NADZOR
Funkcjonariusze SG prowadzg dziatania w obszarze kontroli ruchu drogowego sa-
modzielnie, jak i we wspétdziataniu z Policjg oraz innymi uprawnionymi stuzbami.
Wykonujac zadania okreslone w ustawie z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Gra-
nicznej funkcjonariusze SG, majg prawo do zatrzymywania pojazdoéw i wykonywa-
nia innych czynnosci z zakresu kontroli ruchu drogowego, w trybie i przypadkach
okreslonych w Prawie o ruchu drogowym.

Straz Graniczna posiada niemal wszystkie uprawnienia Policji w zakresie kontroli ru-
chu drogowego, okreslone w art. 129 ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo
o ruchu drogowym, m.in. do legitymowania uczestnika ruchu, sprawdzania doku-
mentéw wymaganych w zwigzku z kierowaniem pojazdem, zgdania poddania sie
przez kierujgcego pojazdem badaniu w celu ustalenia zawartosci w organizmie al-
koholu, sprawdzania stanu technicznego i wyposazenia pojazdu, sprawdzania zapi-
séw urzadzenia rejestrujgcego samoczynnie predkos¢ jazdy, czas jazdy i czas po-
stoju, obowigzkowe przerwy i czas odpoczynku, uzywania przyrzadéw kontrolno-
pomiarowych do badania pojazdu, okreslenia jego predkosci, czy tez stwierdzenia
naruszen $rodowiska. Dodatkowo, zgodnie z art. 129 ust. 4b ww. ustawy, funkcjo-
nariusze odmawiajg prawa wjazdu na terytorium RP pojazdom, m.in. kiedy pojazd
kierowany jest przez osobe znajdujgcg sie w stanie nietrzezwosci lub przez osobe
nieposiadajgcg wymaganych dokumentow, kiedy stan techniczny pojazdu zagraza
bezpieczenstwu w ruchu drogowym lub narusza wymagania ochrony srodowiska,
czy tez kiedy kierujgcy pojazdem nienormatywnym nie posiada wymaganego ze-
zwolenia. Jednoczesnie, funkcjonariusze SG uprawnieni sg do naktadania grzywien
w drodze mandatu karnego za okreslone wykroczenia. Funkcjonariusze Strazy Gra-
nicznej posiadajg réwniez uprawnienia do zatrzymywania dokumentéw uprawnia-
jacych do uzywania pojazdu — tj. dowoddw rejestracyjnych oraz pozwolen czaso-
wych.

Ponadto, Straz Graniczna czynnie uczestniczy w kontrolach pojazdow ciezarowych,
realizujgc zapisy ustawy z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym, zgodnie
z ktéra funkcjonariusze SG uprawnieni sg do kontroli dokumentéw oraz warunkéw
w nich okreslonych. Obok kontroli dokumentéw przewozowych, licencji, zezwolen
w miedzynarodowym transporcie drogowym, funkcjonariusze SG dokonujg kontroli
czasu pracy kierowcow, uczestniczgc w realizacji Krajowej Strategii Kontroli przepi-
séw w zakresie czasu jazdy i czasu postoju, obowigzkowych przerw i czasu odpo-
czynku kierowcow, co ma znaczgce przetozenie na bezpieczenstwo w komunikacji
miedzynarodowej. Strategia jest ramowym, dwuletnim planem dziatan kontrolnych
dotyczacych czasu jazdy i odpoczynku kierowcow, zawierajacych liczbe dni pracy
kierowcow podlegajacych sprawdzeniu w trakcie kontroli drogowych oraz kontroli
na terenie przedsiebiorstw - Straz Graniczna uczestniczy w kontrolach drogowych.

Lider SG

Zrédta fi- | Srodki wia-
nanso- sne
wania

WSKAZNIK PRODUKTU

Statystyka czynnosci
stuzbowych
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Nalezy réwniez zaznaczy¢ udziat Strazy Granicznej w innym obszarze o szczegdlnym
znaczeniu dla bezpieczenstwa w komunikacji drogowej, mianowicie w kontroli prze-
wozu towarow niebezpiecznych na podstawie zapiséw ustawy z dnia 19 sierpnia
2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych.

Osiggniete rezultaty:

Korzystajgc z uprawnien z zakresu ruchu drogowego funkcjonariusze SG w 2022 r. wystawili 17 426 mandatéw
karnych, pouczyli 50 467 osdb, 113 wnioskdw zostato skierowanych do sadu. Jednoczesnie w 3 225 przypad-
kach zatrzymano dowdd rejestracyjny lub pozwolenie czasowe, natomiast w 18 225 przypadkach odméwiono
przekroczenia granicy panstwowej pojazdom, w zwigzku z naruszeniami przepiséw ruchu drogowego.
Wzorem lat ubiegtych, rowniez w 2022 r. formacja wtgczyta sie w policyjne dziatania kontrolno — prewencyjne
na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, realizowane zgodnie z harmonogramem opracowanym
przez Komende Gtéwng Policji. Funkcjonariusze SG wspotuczestniczyli w 299 akcjach pod kryptonimami:
,Predkos¢”, ,Alkohol i narkotyki”, ,,Niechronieni uczestnicy ruchu”, , Bezpieczny weekend” i inne. W dziata-
niach tych skontrolowano 2 816 osdb, podczas kontroli 26 oséb zatrzymano, 93 pouczono, a 185 oséb ukarano
mandatem. Skontrolowano 1497 pojazddw, ujawniajgc 2 kierujgcych pod wptywem alkoholu. Natomiast
w 2 przypadkach stwierdzono nieprawidtowy stan techniczny pojazdu.

Realizujgc zapisy ustawy o transporcie drogowym w 2022 r. funkcjonariusze jednostek organizacyjnych SG
natozyli 1 347 kar pienieznych w formie decyzji administracyjnych oraz 542 mandaty za naruszenia przepisow
transportu drogowego.

W ramach realizacji ,,Krajowej Strategii Kontroli przepiséw w zakresie czasu jazdy i czasu postoju, obowigzko-
wych przerw i czasu odpoczynku kierowcow na lata 2021 —2022”, w 2022 r. funkcjonariusze SG skontrolowali
67 836 dni pracy kierowcow.

12. Dziatania w obszarze kontroli ruchu drogowego realizowane przez Krajowa Administracje Skar-

bowa/Stuzbe Celno-Skarbowa

Zakres dziatania: Kierunek NADZOR
Kontrole drogowe przeprowadzone przez Krajowa Administracje Skarbowga/Stuzbe
Celno-Skarbowa: Lider KAS/SCS

Zrédta fi- | Srodki wia-
nanso- sne
wania

Osiggniete rezultaty:

- liczba przeprowadzonych kontroli stanu technicznego pojazdéw w latach 2021-
2022: 21 307 (liczba skontrolowanych pojazdow).

- liczba przeprowadzonych kontroli w ramach realizacji Krajowej Strategii Kontroli WSKAZNIK PRODUKTU
przepisdow w zakresie czasu jazdy i czasu postoju, obowigzkowych przerw i czasu
odpoczynku kierowcdw na lata 2021-2022: w 2021 r.: 2104 kontrole , w 2022 r.: | Statystyka czynnosci

1777 kOntrO“. S{'ujbowych

Ponadto funkcjonariusze SCS przeprowadzili w 2022 r. kontrole w zakresie: Stan na Stan na

- przewozu towaréw w ramach systemu monitorowania przewozu i obrotu SENT- | 31.12.20 | 31.12.2022
ponad 484 tys. 21

-prawidtowosci uiszczania optaty e-TOLL - ponad 116 tys.

1 1

13. Aktualizacja tresci w serwisach www.dopalaczeinfo.pl i www.bezchemiinadrodze.pl

Zakres dziatania: Kierunek | EDUKACIA
Serwis www.bezchemiinadrodze.pl jest kontynuacjg ogdlnopolskiej kampanii pro-
wadzonej na zlecenie Krajowego Biura do spraw Przeciwdziatania Narkomanii w la-
tach 2020-2021, adresowanej gtdéwnie do uzytkownikéw ruchu drogowego (kie-
rowcy, pasazerowie i piesi).

Lider KCPU
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Portal ukierunkowany jest na:
— wzmacnianie norm przeciwnych uzywaniu substancji psychoaktywnych
przez uczestnikéw ruchu drogowego,
— upowszechnianie wiedzy na temat ryzyka uzywania substancji psychoaktyw-
nych przez kierujacych pojazdami oraz konsekwencji prawnych zwigzanych
z prowadzeniem pojazdu pod wptywem substancji psychoaktywnych,
— zwrdcenie uwagi rodzicom i opiekunom na ich role w ksztattowaniu zacho-
wan sprzyjajacych bezpieczenstwu mtodych ludzi w ruchu drogowym.
Osiggniete rezultaty:
W 2022 r. umieszczono 8 nowych tekstéw, dotyczgcych m.in. stresu i jego wptywu
na bezpieczestwo podczas jazdy.
Strone www.bezchemiinadrodze.pl w 2022 r. odwiedzito 20 361 0sdb, liczba odston
portalu wyniosta 30 908.

Zrédta fi-
nanso-
wania

Fundusz
KCPU

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba odston portalu,

liczba

uzytkownikow,

liczba opublikowanych

artykutow
Stan na Stan na
31.12.20 | 31.12.2022
21
Liczba Liczba
uzytkow- | uzytkowni-
nikow: kow:
30336 20 361
Liczba Liczba od-
odston: ston:
41 448 30908
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http://www.bezchemiinadrodze.pl/

Dziatalno$¢ badawcza i publikacje

Instytut Transportu Samochodowego

Instytut Transportu Samochodowego w 2022 roku realizowat zadania w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego wpisujgce sie w nastepujace filary Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030:
system zarzadzania brd, bezpieczny cztowiek, bezpieczny pojazd, ratownictwo i opieka powypadkowa.

W 2022 roku ITS kontynuowat dziatania Polskiego Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (POBR),
ktorego nadrzednym celem jest gromadzenie i upowszechnianie wiedzy o zagrozeniach na polskich drogach oraz
wspotpraca miedzynarodowa w zakresie baz danych. W ramach POBR Instytut Transportu Samochodowego jako
oficjalny reprezentant Polski wspotpracuje z bazami danych CARE i IRTAD dostarczajac danych z Polski. Ponadto
POBR jest oficjalnym dostarczycielem danych o wypadkach drogowych w Europejskim Systemie Statystycznym
(ESS) do Eurostatu jako jednostka wskazana przez Gtowny Urzad Statystyczny.

W ramach realizacji projektu zatytutowanego ,,Moving Stars” (Erasmus+) ITS zorganizowat w dniach 12-14 grud-
nia spotkanie projektowe. Realizatorzy projektu z krajow europejskich mieli okazje i mozliwo$¢ zapoznania sie
z dziataniami prowadzonymi w ramach wychowania komunikacyjnego dzieci w Polsce.

W 2022 roku ITS prowadzit punkt kontaktowy w ramach Europejskiej Karty BRD (ERSC). W 2023 roku planowane
jest krajowe spotkanie sygnatariuszy karty w Warszawie. ITS podjagt réwniez decyzje o przeprowadzeniu badan
opinii spotecznej w ramach Europejskiego Badania ESRA 3 (E-Survey of Road Users Attitudes). ITS jako jeden
z lideréw bedzie uczestniczy¢ w tych badaniach po raz trzeci (wczesniej byt rowniez przedstawicielem Polski
w badaniach Sartre).

ITS wspodtpracuje stale z Mazowiecka Radg Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego. W 2022 roku ITS wspotpracowat
przy opracowaniu Mazowieckiego Programu Poprawy BRD, w tym opracowat raport zatytutowany ,Stan bezpie-
czenstwa ruchu drogowego w wojewddztwie mazowieckim w latach 2012 -2021”.

Majac na uwadze problemy mobilnosci oséb niepetnosprawnych ITS jako lider realizuje projekt Centrum Wiedzy
o Dostepnosci do transportu i mobilnosci oséb o szczegdlnych potrzebach. ITS w ramach ratownictwa i opieki
powypadkowej oferuje pomoc ofiarom wypadkdw, zapobiegajgc rozwojowi zaburzen powypadkowych, jak row-
niez terapie Zespotu Stresu Pourazowego (PTSD). Wspdtpracuje rdwniez ze srodowiskiem psychologéw trans-
portu i petnomocnikami marszatkdw ds. psychologicznych badan kierowcéw. Wsrdd licznych dziatan Instytutu w
dziedzinie szeroko pojetego bezpieczenstwa ruchu drogowego wymienic nalezy szereg publikacji i referatow wy-
gtoszonych na konferencjach z zakresu brd, telematyki transportu, pojazdéw autonomicznych, psychologii trans-
portu oraz dostepnosci do transportu oséb z niepetnosprawnosciami. ITS jako pomystodawca od wielu lat wspdl-
nie z Policjg i Stacjami Kontroli Pojazdéw organizuje akcje , Twoje Swiatta - Nasze Bezpieczerstwo” podczas, kto-
rej kierowcy majg mozliwosc nieodptatnego sprawdzenia ustawienia Swiatet w pojazdach. Celem akcji jest zwroé-
cenie uwagi kierowcdw na znaczenie oswietlenia zewnetrzne pojazdu, w szczegdlnosci w okresie jesienno-zimo-
wym.

W 2022 roku ITS zorganizowat miedzynarodowg konferencje AV-POLAND 2022 w trakcie ktdrej zostaty przedsta-
wione dotychczasowe wyniki badan dwdch sztandarowych projektow ITS z dziedziny pojazdéw autonomicznych:
AV-PL-ROAD oraz Trustonomy koncentrujacych sie na badaniach w zakresie inzynierii i technologii w aspekcie
ksztattowania bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego. Z kolei w trakcie seminarium AV-PL-ROAD
POLSKA DROGA DO AUTOMATYZACJI TRANSPORTU DROGOWEGO zostaty przedstawione badania pojazdéw za-
utomatyzowanych w zakresie dopuszczenia do ruchu i badan technicznych, prognozowania zmian modeli funk-
cjonowania transportu, probleméw odpowiedzialnosci za zdarzenia i akceptacji spotecznej zmian w zakresie in-
frastruktury i prawa.

ITS organizuje takze studia podyplomowe pn. ,Bezpieczeristwo Ruchu Drogowego i Rzeczoznawstwo Samocho-

dowe”, prowadzone we wspotpracy z Politechnikg Warszawskg, Wojskowa Akademia Techniczng, Stowarzysze-
niem Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego. Majg one na celu zapoznad stuchaczy z pro-
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blematyka zasad opisu wypadku drogowego i analizy jego dokumentacji, podstaw diagnostyki uktadéw bezpie-
czenstwa jazdy pojazddw, zasad wyceny napraw samochoddw, podstaw opiniowania i wykonywania ekspertyz
w zakresie techniki samochodowe;j.

W 2022 roku ITS prowadzit dodatkowo zajecia laboratoryjne w zakresie diagnostyki samochodow dla studentéw
studiow dziennych i zaocznych Uczelni Techniczno-Handlowej w Warszawie.

Dziatania ITS w zakresie bezpieczny pojazd obejmujg opracowanie, doskonalenie metod i urzadzen do kontroli
stanu technicznego pojazddéw na Stacjach Kontroli Pojazdéw. ITS monitoruje nowe procedury badania technicz-
nego pojazdu wdrazanych przez wybrane kraje UE, konsultuje zmiany do ustawy — Prawo o ruchu drogowym
w zakresie opracowania propozycji zmian w systemie badan technicznych funkcjonujacych w Polsce.

Instytut Badawczy Drég i Mostéow

Sposrdd pieciu filaréw okreslonych w Narodowym Programie Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego 2021 — 2030
Instytut Badawczy Drog i Mostow w 2022 r. realizowat nastepujgce zadania i opracowania zwigzane z brd:

Projekty badawcze
— Badanie oznakowania eksperymentalnego autostrad i drég ekspresowych
— Opracowanie i wytworzenie lekkiej modutowej poduszki zderzeniowej wykorzystujgcej najnowsze roz-
wigzania materiatéw wraz z technologig jej produkcji
— Opracowanie innowacyjnej rodziny promieniowych terminali drogowych o zwiekszonych parametrach
pochtanialnosci energii do zastosowania na skrzyzowaniach oraz szczegdlnie niebezpiecznych miej-
scach przydroznych wraz z technologig produkcji

Badania terenowe i laboratoryjne

— Badania terenowe oznakowania poziomego autostrady A-1 na odcinku od wezta Rusocin do wezta
Nowe Marzy (km 00+000 do km 151+900) w zakresie wspdtczynnika luminancji w Swietle rozproszo-
nym Qd (widzialno$¢ w dzien) oraz wspdtczynnika odblasku Ri (widzialno$é w nocy) wraz z analizg wy-
nikdw

— Pomiary witasciwosci oznakowania poziomego autostrady A2, odcinek | autostrady A2 Nowy Tomysl -
Konin od km 108+000 do km 257+560

—  Pomiary wiasciwosci oznakowania poziomego autostrady A2, odcinek Il Swiecko - Nowy Tomysl od
km 14995 do km 107+900

— Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego autostrady A4 odcinek Katowice - Krakéw od km
346+515 do km 401+100

—  Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego autostrady A4 od km 622+340 do km 668+940 (pomie-
dzy weztem Jarostaw Zachéd i weztem Korczowa)

—  Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego autostrady A4 od km 537+200 do km 552+650 (pomie-
dzy weztem Debica Wschod i weztem Sedziszow)

—  Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego drogi ekspresowej S19 pomiedzy weztem Sokotéw Ma-
topolski i weztem Rzeszéw Wschdd

— Pomiary wifasciwosci oznakowania poziomego ulic miasta Warszawa; Zleceniodawca: Zarzad Drég
Miejskich, ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa

— Pomiary witasciwosci oznakowania poziomego drég w lokalizacjach przy obiektach Il linii metra
w Warszawie

— Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego drogi ekspresowej S2 od km 470+000 do km 475+300
(Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku od wezta , Putawska” do wezta ,Lubelska)

— Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego na drodze krajowej DK 79 od km 8+895 do km 9+235
(Warszawa)

—  Pomiary wtasciwosci oznakowania pionowego na drodze krajowej DK 79 od km 8+895 do km 9+235
(Warszawa)

—  Pomiary wiasciwosci oznakowania poziomego na ul. L. Kondratowicza w Warszawie

—  Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego na ul. Smigtowca i ul. Ryzowa w Warszawie
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Pomiary wskaznika szorstkoéci oznakowania poziomego autostrady A4 na odcinku od Géry Sw. Anny
do granicy wojewddztwa

Pomiary wskaznika szorstkosci wg PN-EN 13036-4:2011 nawierzchnia warstwy Scieralnej z asfaltu la-
nego i SMA na drodze S6 Stupsk - Gdansk, odcinek Bozepole Wielkie — poczatek obwodnicy Tréjmiasta.
Zadanie 2: wezet Luzino — wezet Szemud

Pomiary wskaZnika szorstkosci wg PN-EN 13036-4:2011 posadzki dekoracyjnej typu Tera220 na obiek-
tach Lotniska Radom

Pomiary wtasciwosci aktywnych punktowych elementéw odblaskowych Sniezka S-5 na drodze krajo-
wej DK 16 od km 285+900 do km 286+600, odcinek Etk-Orzysz

Badania laboratoryjne aktywnych statych pionowych znakéw drogowych

Badania wstepne typu laboratoryjne i drogowe farby rozpuszczalnikowej LABRADOR barwy biatej
i z6ttej do poziomego oznakowania drog

Badania wstepne typu laboratoryjne i drogowe masy chemoutwardzalnej REMO 2000 EQ barwy biatej
do poziomego oznakowania drég

Badania wstepne typu laboratoryjne i drogowe mas chemoutwardzalnych REMO 2000 RADWEG,
REMO 2000 RL, REMO 2000 FEIN oraz REMO 2000 FLEX do poziomego oznakowania drog dla rowerdw
Badania wstepne typu laboratoryjne i drogowe masy chemoutwardzalnej TRIFLEX LINE KALTPLASTIC
NO barwy biatej do poziomego oznakowania drég

Opracowanie metodyki oceny przyczepnosci materiatéw do grubowarstwowych oznakowan pozio-
mych drég do nawierzchni asfaltowych i betonowych

Wdrozenie metody oceny klasy przejezdnosci materiatéw do poziomego oznakowania drég na drogo-
wym odcinku doswiadczalnym z uwzglednieniem wymagan PN-EN 1824:2011

Badania zderzeniowe typu TB11, TB32, TB42, TB51 barier drogowych wykonane w skali rzeczywistej
wedtug normy PN-EN 1317

Badania zderzeniowe typu TB11, TB51 barier mostowych wykonane w skali rzeczywistej wedtug normy
PN-EN 1317

Badania zderzeniowe stupéw oswietleniowych wykonane w skali rzeczywistej wedtug PN-EN 12767 dla
klas predkosci 35 km/h, 50 km/h, 70 km/h i 100 km/h

Konferencje i prezentacje

Konferencja IX Krakowskie Dni Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego 2022, Krakéw 25 — 27 maja 2022,
prezentacja Wybrane zagadnienia przekazu informacji z wykorzystaniem znakdw o zmiennej tresci
Prezentacja Charakterystyka bezpieczenstwa ruchu drogowe w Polsce jako element projektu pt. Kam-
pania edukacyjno-informacyjna ,,Ubi crimen, ibi victima”; 15 grudnia 2022 r.

Konferencja Transport Problems 2022, Politechnika Slaska w Gliwicach prezentacja Mieszkaricy matych
miast jako uczestnicy komunikacji miejskiej w dobie pandemii COVID-19

Publikacje

Inne

Residents of small towns as users of public transport during Covid-19 - practical recommendations to
city managers, Polish Journal of Management Studies 2022; 26 (2): 265-380

Typology of city residents’ activity in terms of their mobility, Roads and Bridges - Drogi i Mosty 21, 4,
2022, 343-364

Udziat w pracach Forum wymiany wiedzy i doswiadczen w zakresie organizacji ruchu i bezpieczenstwa
ruchu drogowego powotanym przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
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WOJEWODZTWO

Liczba mieszkancow
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

DOLNOSLASKIE

2 898 tys.

19 947 km?
25427,2 km
2 529,7 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

POLSKA
krajowe 1386 km 5,8% 4,6%
wojewddzkie 2384km @ 10,1% 6,9%
powiatowe 8351km @ 34,3% 29,3%
gminne 13307 m 49,9% 59,3%

wypadki 1869 A

zabici 138 NN\

ranni 2201 QA

ciezko ranni 677 N\ T S~
e wypadki == zabici

olizje 33699 VNN 5012 2014 2016 2018 2020 2022

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% - - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 29,0 92,2
wypadki / 100 tys. mieszk. 64,5 '
Wskaznik demograficzny Il 3,0 6,8
zabici / 100 tys. mieszk. 4,8 ' P
Ciezkos¢ wypadkéw 4,6 20,7
zabici / 100 wypadkéw 7,4 .
Gestos¢ wypadkéw 1,2 8,4
wypadkéw / 100 km 7,4 .

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe : zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne | zd. tylne
pieszy ‘ pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 0% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Z udziatem pieszych 18,0% 28,0%
Spowodowanych nadmierng 13,1% 31,9%
predkoscia 192% | | B
Spowodowanych przez 12,7% 18,2%
mtodych kierowcéw 141% B
. . 12,4% 20,8%
Z udziatem rowerzystow At
! 16,4% | | [
Z udziatem nietrzezwych 2% 12:9%
’ 67% | | M
. . 4,6% 10,8%
Z udziatem motocyklistow gl e
’ 8,6% | | o
W wyniku najechania na 1,7% 17,5%
drzewo 43% ]

1. W roku 2022 w strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne i najechanie na
pieszego, zas$ w strukturze ofiar Smiertelnych najechanie na pieszego oraz zderzenia
czotowe i boczne.

2. Dosc¢ wysoki udziat wypadkdéw z udziatem pieszych.

3. Kolejny rok wystepuje wyzszy od sredniej udziat wypadkdw motocyklistow.

W 2002 roku w wojewddztwie dolnoslgskim miaty miejsce 3 242 wypadki,
w ktorych zginety 393 osoby, a 3 974 zostaty ranne.

W ciagu 20 lat liczba wypadkdw spadta 0 42,4%, liczba ofiar Smiertelnych o 64,9%, za$
liczba oséb rannych o 44,6%.
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WOJEWODZTWO

KUJAWSKO-POMORSKIE
Liczba mieszkarncow 2 017,7 tys.
Powierzchnia 17 972 km?
Dtugos¢ drég publicznych 27 298,0 km
Zarejestrowane pojazdy 1 807,6 tys.
DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE!
® POLSKA
krajowe 1192 km 4,3% [/ 4,6%
wojewddzkie 1802km @ 6,3% 6,9%
powiatowe 7034km @ 25,0% 29,3%
gminne 17 271 km 64,4% 59,3%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 770 N
zabici 103 NNN
ranni 857 N
ciezko ranni 304 NNYN —— wypadki —— zabici
kolizje 21681 NNN 2012 2014 2016 2018 2020 2022
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% N\ - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian.

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny |
wypadki / 100 tys. mieszk. 38,2
Wskaznik demograficzny
zabici / 100 tys. mieszk. 51 ' I
Ciezkos¢ wypadkéw 4,6 20,7
zabici / 100 wypadkéw 13,4 '
Gestos¢ wypadkéw 1,2 8,4
wypadkéw / 100 km 28 ''®

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej

92,2

6,8
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
| zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrocenie wywrécenie
drzewo

drzewo

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%

UDZIAL WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18,0% 28,0%
Z udziatem pieszych oo ——
pieszy 21,7% | | B
Spowodowanych nadmierng 13,1% 31,9%
predkoscia 22,9% | | B
Spowodowanych przez 12,7% 18,2%
mtodych kierowcéw 14,0% .
. , 12,4% 20,8%
Z udziatem rowerzystéow ol
! 9% | M N
. . , 5,7% 12,9%
Z udziatem nietrzezwych
Y 90% | | I LT T T TN
Z udziatem motocyklistéw ae% e 108%
9,9% e
W wyniku najechania na 1,7% 17,5%
drzewo 69% | | | | T T T T .

1. Wskaznik wypadkow/100 tys. mieszkancow ma jedng z najnizszych wartosci
w kraju, jednak ryzyko smierci w wypadku jest na srednim poziomie.

2. Wysoki wskaznik wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscia.

3. Jeden z najwyzszych wskaznikéw wypadkow z udziatem motocyklistow.

W 2002 roku w wojewddztwie kujawsko — pomorskim miato miejsce 2 626
wypadkdéw, w ktérych zgineto 320 osdb, a 3 343 zostaty ranne.

W ciggu 20 lat liczba wypadkow spadta o 70,7%, liczba ofiar smiertelnych o0 67,8%, za$s
liczba oséb rannych o 74,4%.
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WOJEWODZTWO
LUBELSKIE

Liczba mieszkancow
Powierzchnia
Dtugo$é drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

2 038,3 tys.
25 122 km?
38 797,4 km
1962,2 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

POLSKA
krajowe 1 055 km 2,8% " 4,6%
wojewddzkie 2327km @ 6,3% 6,9%
powiatowe 10622 km @ 28,5% 29,3%
gminne 24 793 km 62,5% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 785 NNN
zabici 121 NN\
ranni 815 NN\ v\/\
ciezko ranni 364 NN\ — wypadk
kolizje 17142 NN 2012 2014 2016 2018 2020 2022

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 29,0 92,2
wypadki / 100 tys. mieszk. 38,5 '
Wskaznik demograficzny Il 3,0 6,8
zabici / 100 tys. mieszk. 5,9 .
Ciezkos¢ wypadkéw 4,6 20,7
zabici / 100 wypadkéw 15,4 '
Gestos¢ wypadkéw 1,2 8,4
oymadkow /100 ki 20" '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy

wywrécenie

drzewo

0% 10%

20%

30%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo

0%

10% 20% 30%

POZYCJA NA TLE KRAJU

UDZIAt WYPADKOW
. . 18,0% 28,0%
Z udziatem pieszych ol
Piesay 21,7% | | ]
Spowodowanych nadmierng 13,1% 31,9%
predkoscig 23,4% .
Spowodowanych przez 12,7% 18,2% |
mtodych kierowcéw 66% | e
. . 12,4% 20,8%
Z udziatem rowerzystow Ll ,070
Y 19,9% | | m_
. . , 5,7% 12,9%
Z udziatem nietrzezwych !
' 12,9% | [ | _
Z udziatem motocyklistow 4'§% 10’?’%
98% |
W wyniku najechania na 1,7% 17,5%
drzewo 6,8% | B

1. W wojewddztwie utrzymuje sie najwyzszy w kraju udziat wypadkdéw nietrzezwych.

2. Wskazniki zagrozenia plasujg region w gronie wojewddztw charakteryzujgcych sie
stosunkowo nieduzym ryzykiem wypadku. Jednoczesnie ciezkos¢ wypadkow
charakteryzuje sie znaczng wartoscig na tle kraju.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z pieszymi.

W 2002 roku w wojewddztwie Ilubelskim miaty miejsce 3 043 wypadki,
w ktorych zginety 354 osoby, a 3 954 zostaty ranne.

W ciagu 20 lat liczba wypadkdw spadta o 74,2%, liczba ofiar Smiertelnych o 65,8%, za$
liczba oséb rannych o 79,4%.

152



WOJEWODZTWO

LUBUSKIE
Liczba mieszkarncow 985,5 tys.
Powierzchnia 13 988 km?
Dtugos¢ drég publicznych 15 804,4 km
Zarejestrowane pojazdy 941,6 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

POLSKA
krajowe 90skm @ s538% " 4,6%
wojewddzkie 1588 km @ 10,2% 6,9%
powiatowe 4148km @ 26,5% 29,3%
gminne 9 160 km 57,5% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 499 NN
zabici 63 NN\ \/\
ranni 580 NN\ ~— ~—
ciezko ranni 225 e ——wypadki =——2zabici
kolizje 9900 NN ﬁoﬁ 2014 5016 20123 2026 iozﬁ

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 29,0 92,2
wypadki / 100 tys. mieszk. 50,6 '
Wskaznik demograficzny Il 3,0 6,8
zabici / 100 tys. mieszk. 6,4 '
Ciezkos¢ wypadkéw 4,6 20,7
zabici / 100 wypadkéw 12,6 '
Gestos¢ wypadkéw 1,2 8,4
wypadkdéw / 100 km 3,2 ‘

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony —

wartos¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

|
zd. czotowe ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30%

UDZIAL WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18,0% 28,0%
Z udziatem pieszych ——
P 198% | M
Spowodowanych nadmierng 13,1% 31,9%
predkoscia 22,6% ]
Spowodowanych przez 12,7% 18,2%
mtodych kierowcow 152% .
Z udziatem rowerzystow 12;4%§ 208%
. . , 12,9%
Z udziatem nietrzezwych
Y 88% | | | | T 1]
. L 4,6% 10,8%
Z udziatem motocyklistow
Y 98% | | LT TTTTTTITIINM
W wyniku najechania na 1,7% 17,5% |
drzewo 98% .

1. Istotnym problemem pozostajg wypadki spowodowane nadmierng predkoscia,
ktdérych udziat jest powyzej sredniej krajowe;j.

2. W wojewddztwie odnotowuje sie najnizszy udziat wypadkéw z udziatem rowerzystéw.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw jednak najwiecej ofiar
Smiertelnych generujg zderzenia czotowe oraz na skutek najechania na drzewo.

W 2002 roku w wojewddztwie Ilubuskim miato miejsce 799 wypadkow,
w ktérych zgineto 177 osdb, a 1 083 zostaty ranne.

W ciggu 20 lat liczba wypadkow spadta o0 37,5%, liczba ofiar smiertelnych o 64,4%, za$s
liczba oséb rannych o0 46,4%.
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Liczba mieszkarncow
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO

tODZKIE

2 394,9 tys.
18 218 km?
26 382,8 km
2 249,3 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

POLSKA
Krajowe 1487 km 5,7% /7 4,6%
Wojewédzkie 1361km @ 5.2% 6,9%
Powiatowe 7770 km @ 29,9% 29,3%
Gminne 15 765 km 59,1% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2209 N
zabici 164 NNN -’_\
ranni 2633 N —_——
—
ciezko ranni 869 NNY —— wypadki = zabici
kolizje 23220 NNV 2012 2014 2016 2018 2020 2022

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 29,0 92,2
wypadki / 100 tys. mieszk. 92,2 .
Wskaznik demograficzny Il 3,0 6,8
zabici / 100 tys. mieszk. 78, -
Ciezkos¢ wypadkow 4,6 20,7
zabici / 100 wypadkéw 7,4 '
Gestos¢ wypadkow 1,2 8,4
wypadkéw / 100 km 8,4 "

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony —

wartos¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

zd. czotowe
zd. boczne ‘
zd. tylne ‘
pieszy

wywrécenie

drzewo

0% 10% 20%

30%

40%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrocenie

drzewo

STRUKTURA ZABITYCH

0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU max.

. . 18,0% 28,0%
Z udziatem pieszych !
pleszy 21,9% ]

Spowodowanych nadmierng 13,1% 31,9%
predkoscia 20,1% B

Spowodowanych przez 12,7% 18,2%
mtodych kierowcow 13,3% .

. . 12,4% 20,8%
Z udziatem rowerzystow ! bt
Y 17,6% I

Z udziatem nietrzezwych 2,7% 12,9%
! 174% n

. L 4,6% 10,8%
Z udziatem motocyklistow
Y 58% I

W wyniku najechania na 1,7% 17,5%
drzewo 4,1% B

1. W wojewddztwie utrzymuje sie najwyzsze w skali kraju ryzyko zaistnienia wypadku
oraz gestosc zdarzen okreslana liczbg wypadkéw na 100 km.

2. W strukturze wypadkédw dominujg zderzenia boczne oraz zdarzenia z udziatem
pieszego, ktére generujg znaczng liczbe ofiar Smiertelnych.

3. Poza wypadkami z udziatem rowerzystdw udziat pozostatych kategorii zdarzen
pozostaje na poziomie ponizej Sredniej krajowe;j.

W 2002 roku w wojewddztwie tédzkim miato miejsce 4 631 wypadkdow,
w ktérych zgineto 509 osdb, a 5 543 zostaty ranne.

W ciggu 20 lat liczba wypadkow spadta 0 52,3%, liczba ofiar smiertelnych o0 67,8%, za$s
liczba oséb rannych 0 52,5%.
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WOJEWODZTWO

MALOPOLSKIE
Liczba mieszkarncow 3430,4 tys.
Powierzchnia 15 184 km?
Dtugos¢ drég publicznych 31508 km
Zarejestrowane pojazdy 2 858,3 tys.
DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)
‘ POLSKA
Krajowe 1098 km 3,5% [/ 4,6%
Wojewdédzkie 1451km @ 4,5% 6,9%
Powiatowe 6632km @ 20,9% 29,3%
Gminne 22 327 km 71,1% 59,3%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH [ TRENDY

wypadki 2226 N

zabici 102 NNYN v—-—\
ranni 2615 q \_\/\

CiQikO ranni 853 N e \Wypadki === zabici
kolizje 26792 NNN 2012 2014 2016 2018 2020 2022
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCIJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 29,0 92,2
wypadki / 100 tys. mieszk. 64,9 N '
Wskaznik demograficzny Il 3,0 6,8
zabici / 100 tys. mieszk. 3,0 - :
Ciezko$¢ wypadkéw 46 20,7
zabici / 100 wypadkéw as B T T T T T T T T T T 111
Gestos¢ wypadkow 1,2 8,4
wypadkow / 100 km 7,1 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy ‘ pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20%

UDZIAL WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 18,0% 28,0%
Z udziatem pieszych L ——
pieszy 21,7% | | B
Spowodowanych nadmierng 13,1% 31,9%
predkoscia 21,4% | | | N L L L]
Spowodowanych przez 12,7% 18,2%
mtodych kierowcéw 165% | 1
. , 12,4% 20,8%
Z udziatem rowerzystow e
. . , 5,7% 12,9%
Z udziatem nietrzezwych ek
! 89% | | || N
Z udziatem motocyklistéw ag% o 108%
10,8% A I N Lo b
W wyniku najechania na 1,7% 17,5%
drzewo 1,78 T T T

1. Wskaznik zagrozenia oraz gestos¢ wypadkdw plasujg region powyzej Sredniej kraju,
natomiast ryzyko smierci oraz ciezkos¢ wypadkdw nie osiggajg wysokiej wartosci.

2. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych, ktdre generujg zdecydowanie najwyisze odsetki ofiar
Smiertelnych.

3. Wsrdd najistotniejszych problemoéw nalezy wskazaé znaczng liczbe wypadkéw
z udziatem rowerzystdw, motocyklistow oraz spowodowanych przez miodych
kierowcéw, a takze z udziatem nietrzezwych.

W 2002 roku w wojewddztwie matopolskim miato miejsce 5 286 wypadkow,
w ktérych zgineto 375 osdb, a 6 820 zostato rannych.

W ciagu 20 lat liczba wypadkdw spadta o0 57,9%, liczba ofiar Smiertelnych o 72,8%, za$
liczba oséb rannych o 61,6%.
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Liczba mieszkancéw
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG

WOJEWODZTWO
MAZOWIECKIE

5512,8 tys.
35 559 km?

55 810 km
5424,5 tys.

KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

Krajowe
Wojewddzkie
Powiatowe
Gminne

2433km @
2987km @

35183 km

4,4%
| 5,6%
15207km @ 27,6%
O 62,4%

" POLSKA 4,6%

6,9%
29,3%
59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 2 896
zabici 289
ranni 3398
ciezko ranni 608
kolizje 55490

NN
NNYN

NNYN

e \Wypadki == zabici

NNYN

2012 2014 2016 2018 2020 2022

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 29,0 92,2
wypadki / 100 tys. mieszk. 52,5 n
Wskaznik demograficzny Il 3,0 6,8
zabici / 100 tys. mieszk. 5,2 ' F
Ciezkos¢ wypadkéw 4,6 20,7
zabici / 100 wypadkéw 10,0 ' -
Gestos¢ wypadkow 1,2 8,4
wypadkéw / 100 km 5,2 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

|

zd. czotowe ‘
zd. boczne ‘
zd. tylne ‘
pieszy

wywrécenie

drzewo

0% 10% 20% 30%

40%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo

0%

10% 20%

UDZIAL WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18,0% 28,0%
Z udziatem pieszych e
P 235% | BN
Spowodowanych nadmierng 13,1% 31,9%
predkoscia 21,2% | B
Spowodowanych przez 12,7% 18,2%
mtodych kierowcéw 15,2% .
. , 12,4% 20,8%
Z udziatem rowerzystow Lo et
’ 7,7% | =
. . , 5,7% 12,9%
Z udziatem nietrzezwych
’ 84% | | C
. L 4,6% 10,8%
Z udziatem motocyklistow
! 89% | | ]
W wyniku najechania na 1,7% 17,5%
drzewo 3,6% @ -

2. W kategorii

1. W strukturze wypadkédw dominujg zderzenia boczne pojazdéow oraz wypadki
z udziatem pieszych. Ta ostatnia kategoria zdarzen generuje najwyzszy odsetek ofiar
Smiertelnych na tle innych rodzajéw wypadkdéw.

gtownych probleméw nalezy rozpatrywaé wypadki
nietrzezwych, pieszych, rowerzystéw, motocyklistéw oraz mtodych kierowcow.

z udziatem

Wskazniki zagrozen plasujg region w gronie wojewddztw charakteryzujacych sie
srednim ryzykiem wypadkéw. Niestety towarzyszaca im gestos¢ wypadkéw jest
wyzsza od $redniej krajowej.

W 2002 roku w wojewddztwie mazowieckim miaty miejsce 7 224 wypadki,
w ktérych zgineto 1 015 osdb, a 8 762 zostaty ranne.

W ciagu 20 lat liczba wypadkdw spadta 0 59,9%, liczba ofiar Smiertelnych o 71,5%, za$
liczba oséb rannych o0 61,2%.
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Liczba mieszkancow
Powierzchnia
Dtugo$é drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO

OPOLSKIE

948,6 tys.
9411 km?
10 568 km
888,2 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

POLSKA
Krajowe 783 km 7,5% '. 4,6%
Wojewdédzkie 998km @ 8,2% 6,9%
Powiatowe 3865km @ 37,6% 29,3%
Gminne 4923 km 46,7% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 438 NN\
zabici 64 NNYN \/\—\’\
ranni 513 NNYN m
ciezko ranni 167 NN\ e wypadki == zabici
kolizje 9278 NN 2012 2014 2016 2018 2020 2022

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 29,0 92,2
wypadki / 100 tys. mieszk. 46,2 '
Wskaznik demograficzny Il 3,0 6,8
zabici / 100 tys. mieszk. 67 T T T T ITTITTTIITIITII N
Ciezkos¢ wypadkéw 4,6 20,7
zabici / 100 wypadkéw 14,6 '
Gestos¢ wypadkow 1,2 8,4
wypadkéw / 100 km 4,1 “

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony —

wartos¢ wyzsza od $redniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

zd. czotowe
zd. boczne ‘
zd. tylne
pieszy

wywrécenie

drzewo

0% 10%

20%

30%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo

0%

STRUKTURA ZABITYCH

10% 20%

30%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18,0% 28,0%
Z udziatem pieszych :
Plesey 194% I
Spowodowanych nadmierng 13,1% 31,9%
predkoscia 21,0% B
Spowodowanych przez 12,7% 18,2%
mtodych kierowcéw 16,2% .
. . 12,4% 20,8%
Z udziatem rowerzystow ol
! 16,4% | | O
. . , 5,7% 12,9%
Z udziatem nietrzezwych
i 9,8% | | m
. .y 4,6% 10,8%
Z udziatem motocyklistow oo
i 84% | | | M
W wyniku najechania na 1,7% 17,5%
drzewo 9,% .

1. W regionie odnotowano wyzszy od Sredniej odsetek wypadkow z udziatem mtodych
kierowcdw, nietrzezwych oraz w wyniku najechania na drzewo.

W strukturze wypadkédw wyraznie dominujg zderzenia boczne pojazdow, ale
zderzenia czotowe oraz w wyniku najechania na drzewo generujg najwiecej ofiar
Smiertelnych.

Wskaznik zagrozenia w regionie jest nizszy od sredniej wartosci w skali kraju. Niestety
wskaznik zabitych na 100 tys. mieszkaricéw jest jednym z najwyzszych w kraju, za$
wskaznik ciezkosSci przewyzsza srednig wartos¢ krajowa.

W 2002 roku w wojewddztwie opolskim miato miejsce 1 366 wypadkdow,
w ktorych zgineto 141 osdb, a 1 756 zostato rannych.

W ciagu 20 lat liczba wypadkdw spadta o0 67,9%, liczba ofiar Smiertelnych o 54,6%, za$
liczba oséb rannych o 70,8%.
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WOJEWODZTWO

PODKARPACKIE
Liczba mieszkarncow 2 085,9 tys.
Powierzchnia 17 845 km?
Dtugos¢ drég publicznych 21736 km
Zarejestrowane pojazdy 1776,3 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

Krajowe 931km @  4,3% " POLSKA 4,6%

Wojewddzkie 1783km @ 8,1% 6,9%

Powiatowe 6737km @ 31,4% 29,3%

Gminne 12 285 km 56,2% 59,3%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 1062 NNYN

zabici 88 NN

ranni 1264 NNYN - \_\

ciezko ranni 228 e Wy padKi === zabici

kolizje 14767 NNN 2012 2014 2016 2018 2020 2022

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

Wskaznik demograficzny | 29,0 92,2
wypadki / 100 tys. mieszk. 50,9 '
Wskaznik demograficzny Il 3,0 6,8
zabici / 100 tys. mieszk. 4,2 ‘ F
Ciezkos¢ wypadkéw 4,6 20,7
zabici / 100 wypadkéw 8,3 '
Gestos¢ wypadkow 1,2 8,4
wypadkéw / 100 km 4,9 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ zd. czotowe
zd. boczne } zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy ‘ pieszy
wywrdcenie wywrécenie
drzewo drzewo

0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 20%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18,0% 28,0%
Z udziatem pieszych : B
Plesey 200% | | T T T TTTTTTT]
Spowodowanych nadmierng 13,1% 31,9% |
predkoscia 23,9% . .
Spowodowanych przez 12,7% 18,2%
mtodych kierowcéw 182%
Z udziatem rowerzystow 12;4% 20’%%
18,9%
. . , 5,7% 12,9%
Z udziatem nietrzezwych el
Y 63% | MR
Z udziatem motocyklistow 4,6% glo’gg%
97% o
W wyniku najechania na 1,7% 17,5%
drzewo 2,4%

1. W strukturze wypadkédw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych i wtasnie te ostatnie generujg znaczng czes¢ ofiar smiertelnych.

2. Wskazniki zagrozenia plasujg region ws$rdéd wojewddztw o sredniej ciezkosci
wypadkéw, jednak wskaznik gestosci jest powyzej Sredniej.

3. W wojewddztwie odnotowano najwyzszy w skali kraju udziat wypadkéw
spowodowanych przez mtodych kierowcéw oraz jeden z najwyzszych w odniesieniu
do wypadkdéw z udziatem rowerzystéw i spowodowanych nadmierng predkoscig. To
kolejny rok kiedy udziat tych grup wypadkdéw pozostaje na bardzo wysokim poziomie.

W 2002 roku w wojewddztwie podkarpackim miato miejsce 2 250 wypadkéw,
w ktorych zginety 223 osoby, a 2 746 zostato rannych.

W ciagu 20 lat liczba wypadkdw spadta 0 52,8%, liczba ofiar Smiertelnych o 60,5%, za$
liczba oséb rannych o 54,0%.
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WOJEWODZTWO

PODLASKIE
Liczba mieszkarncow 1148,7 tys.
Powierzchnia 20 187 km?
Dtugos¢ drég publicznych 27 391 km
Zarejestrowane pojazdy 994,0 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE!
Krajowe 1025km @  3,7% " POLSKA 4,6%
Wojewddzkie 1390km @ 5,1% 6,9%
Powiatowe 7646 km @ 285% 29,3%
Gminne 17 330 km 62,7% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 333 NNV
zabici 69 NN
ranni 360 NN . \_\
ciezko ranni 191 NN\ ~—
2012 2014 2016 2018 2020 2022
e \yypadki === zabici
kolizje 11080 NN
W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNN -spadek >10% - - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 29,0
wypadki / 100 tys. mieszk. 29,0 - , N I T A A B
Wskaznik demograficzny Il 3,0 6,8
zabici / 100 tys. mieszk. 60 T T T TTTTTITTHE | 1117
Ciezkos¢ wypadkow 4,6 20,7
zabici / 100 wypadkéw 20,7 '
Gestos¢ wypadkow 1,2 8,4
wypadkdw / 100 km 1,2 “

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe

zd. boczne zd. boczne

zd. czotowe ‘
‘ zd. tylne

zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrécenie

drzewo

drzewo

0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18,0% 28,0%
Z udziatem pieszych et
blessy 22,8% | []
Spowodowanych nadmierng 13,1% 31,9%
predkoscia 237% | [ T T T T T TITTITITIT K]
Spowodowanych przez 12,7% 18,2%
mtodych kierowcow 13,2%
. . 12,4% 20,8%
Z udziatem rowerzystow
Y 159% | | [ T N
. . , 5,7% 12,9%
Z udziatem nietrzezwych
! 102% | | I
. .y 4,6% 10,8%
Z udziatem motocyklistow
! 9,0% | | o
W wyniku najechania na 1,7% 17,5%
drzewo 42% .

1. W wojewddztwie w 2022 r. po raz kolejny odnotowano najwyzszy w skali kraju
wskaznik zabitych/100 wypadkéw, przy jednoczesnym najnizszym wskazniku
gestosci wypadkdw (wypadki/100 tys. mieszkancow).

2. W strukturze wypadkédw wyraznie dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz
wypadki z udziatem pieszych, jednak to zderzenia czotowe pojazddéw generuja
najwyzszy odsetek ofiar Smiertelnych.

3. Odnotowano stosunkowo wysoki w kraju wskaznik wypadkéw spowodowanych
nadmierng predkoscig oraz z udziatem nietrzezwych.

W 2002 roku w wojewddztwie podlaskim miaty miejsce 1 452 wypadki,
w ktérych zgineto 209 osdb, a 1 877 zostato rannych.

W ciggu 20 lat liczba wypadkow spadta o0 77,1%, liczba ofiar smiertelnych o0 67,0%, za$s
liczba oséb rannych o 80,8%.
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WOJEWODZTWO

Liczba mieszkarncow
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

POMORSKIE

2 358,7 tys.
18 336 km?

22 782 km
1987,3 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

Krajowe
Wojewddzkie
Powiatowe
Gminne

929km @  4,0%
1838km @ 81%
5688 km @ 250%

POLSKA 4,6%

,
6,9%
29,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

wypadki 1592
zabici 100
ranni 1945
ciezko ranni 455
kolizje 22 084

14 327 km | 62,9% 59,3% |
TRENDY
NNYN
NNY —
NN \
o e \WYypadKi e==zabici o
NNN 2012 2014 2016 2018 2020 2022

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 29,0 92,2 |
wypadki / 100 tys. mieszk. 67,5 ' ...............
Wskaznik demograficzny Il 3,0 6,8
zabici / 100 tys. mieszk. 4,2 '
Ciezko$¢ wypadkow . 4,6 20,7
zabici / 100 wypadkéw 6,3 '
Gestos¢ wypadkow 1,2 8,4
wypadkdw / 100 km 7,0 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

zd. czotowe
zd. boczne ‘

zd. tylne ‘
pieszy

wywrécenie

drzewo

0% 10%

20%

300

zd. czotowe

zd. boczne

zd. tylne

pieszy

wywrécenie

drzewo

STRUKTURA ZABITYCH

20%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18,0% 28,0%
Z udziatem pieszych fomlo
pleszy 21,0% | | I
Spowodowanych nadmierng 13,1% 31,9%
predkoscia 22,2%
Spowodowanych przez 12,7% 18,2%
mtodych kierowcéw 14,9%
. . 12,4% 20,8%
Z udziatem rowerzystow e
y 17,9% | | - BN
Z udziatem nietrzezwych 27% 12,9%
' 764 || l
. _ 4,6% 10,8%
Z udziatem motocyklistow ol e
’ 8,6% | | Hl
W wyniku najechania na 1,7% 17,5%
drzewo 7,7% .

1. W roku 2022 w wojewddztwie odnotowano znaczny spadek liczby ofiar smiertelnych.

2. Podobnie jak w roku ubiegtym w wojewddztwie utrzymuje sie znaczacy udziat
wypadkdédw spowodowanych nadmierng predkoscig i najechaniem na drzewo oraz
z udziatem rowerzystow.

3. Region charakteryzuje sie dos$¢ niskg ciezkosciag wypadkéw, natomiast gestosé
wypadkéw jest powyzej sredniej krajowe;.

W 2002 roku w wojewddztwie pomorskim miaty miejsce 3 682 wypadki,
w ktorych zgineto 285 osdb, a 4 894 zostaty ranne.

W ciggu 20 lat liczba wypadkow spadta 0 56,8%, liczba ofiar smiertelnych o 64,9%, zas
liczba oséb rannych o 60,3%.
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WOJEWODZTWO

SLASKIE
Liczba mieszkarncow 4 375,9 tys.
Powierzchnia 12 334 km?
Dtugos¢ drég publicznych 24 876 km
Zarejestrowane pojazdy 3 533,3 tys.
DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE!
o POLSKA
Krajowe 1282 km 5,0% [/ 4,6%
Wojewédzkie 1504km @ 6,0% ’ 6,9%
Powiatowe 6324km @ 252% 29,3%
Gminne 15 767 km 63,8% 59,3%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1984 NN
zabici 155 e
ranni 2263 NNYN \\
. . . \
ciezko ranni 689 NN e Wy padki === zabici
kolizje 47139 NN\ 2012 2014 2016 2018 2020 2022
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 29,0 92,2
wypadki / 100 tys. mieszk. 45,3 ‘ T T T T T T 7T 17 1
Wskaznik demograficzny Il 3,0 6,8
zabici / 100 tys. mieszk. 3,5 '
Ciezkos¢ wypadkéw 4,6 20,7
zabici / 100 wypadkéw 78 7'’} T
Gestos¢ wypadkéw 1,2
wypadkéw / 100 km 8,0

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrdcenie
drzewo drzewo

0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Z udziatem pieszych §28’0%
28,0%
Spowodowanych nadmierng 31,9%
predkoscia 13,1%
Spowodowanych przez 18,2%
mtodych kierowcéw 12,7% o
. , 12,4% 20,8%
Z udziatem rowerzystéow
Y 152 | [ [ W T T Tl
. . , 5,7% 12,9%
Z udziatem nietrzezwych
. L 4,6% 10,8%
Z udziatem motocyklistow
Y 7% | M T T T T T T T TTT]
W wyniku najechania na 1,7% 17,5%
erGWO 2’7%

1. Najwazniejszym problemem wojewddztwa jest najwyzszy wskaznik wypadkow
z udziatem pieszych. Jednoczesnie w wojewddztwie wystepuje najnizszy odsetek
wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscig oraz jeden z najnizszych udziatéow
wypadkéw spowodowanych przez mtodych kierowcéw oraz z udziatem oséb
nietrzezwych i w wyniku najechania na drzewo.

2. W strukturze wypadkéw wyraznie dominujg zderzenia boczne i wypadki z udziatem
pieszych, ktére charakteryzujg sie bardzo duzym odsetkiem ofiar smiertelnych.

3. W regionie po raz kolejny odnotowano jeden z najnizszych w kraju wskaznik liczby
zabitych w przeliczeniu na 100 tys. mieszkancow, przy jednoczesnej znacznej gestosci
wypadkdw.

W 2002 roku w wojewddztwie $lgskim miato miejsce 6 421 wypadkdw,
w ktorych zgineto 513 osdb, a 7 930 zostato rannych.

W ciagu 20 lat liczba wypadkdw spadta 0 69,1%, liczba ofiar Smiertelnych 0 69,8%, za$
liczba oséb rannych o 71,5%.
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WOJEWODZTWO

SWIETOKRZYSKIE
Liczba mieszkarncow 1187,7 tys.
Powierzchnia 11 709 km?
Dtugo$é drég publicznych 17 467 km
Zarejestrowane pojazdy 1112,1 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE!J
krajowe 757 km ® 13% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1079 km ® 63% 6,9%
powiatowe 6221 km ® 352% 29,3%
gminne 9411 km 54,2% 59,3%
wypadki 649 NN\
zabici 67 NN\
ranni 761 NN\ ~~
ciezko ranni 231 NNN \_\A
kolizje 10706 NNN _ ——wypadki ——zabid

2012 2014 2016 2018 2020 2022

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 29,0

92,2
wypadki / 100 tys. mieszk. 54,6 e R
Wskaznik demograficzny Il 3,0 6,8
zabici / 100 tys. mieszk. s [ T 1T T T T 7T | 1T T 111
Ciezkos¢ wypadkéw 4,6 20,7
zabici / 100 wypadkéw 10,3 '
Gestos¢ wypadkow 1,2 8,4
wypadkéw / 100 km 3,7 ' L

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywréceni
drzewo
drzewo
0% 10% 20% 30%
0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU max.

. . 18,0% 28,0%
Z udziatem pieszych Lol
P 236% | | N

Spowodowanych nadmierng 13,1% 31,9%
predkoscia 191% B

Spowodowanych przez 12,7% 18,2%
mtodych kierowcéw 13,7% .

Z udziatem rowerzystow 12;4% 208%
14,9% I

. . , 5,7% 12,9%
Z udziatem nietrzezwych
Y 86% | | o

Z udziatem motocyklistow glo’f;%
4,6% »n

W wyniku najechania na 1,7% 17,5%
drzewo 3,5% .

1. W strukturze wypadkdw dominujg zderzenia boczne oraz najechanie na pieszego, ten
drugi rodzaj zdarzenia generuje zdecydowanie najwiecej ofiar Smiertelnych.

2. Podobnie jak w roku ubiegtym zwraca uwage do$é wysoki wskaznik wypadkdw
z udziatem oséb nietrzezwych oraz pieszych.

3. Udaje sie utrzymac w regionie niski odsetek wypadkéw z udziatem rowerzystow oraz
najnizszy w skali kraju odsetek wypadkdw z udziatem motocyklistéw.

W 2002 roku w wojewddztwie swietokrzyskim miato miejsce 2 209 wypadkdw,
w ktérych zginety 292 osoby, a 2 708 zostato rannych.

W ciggu 20 lat liczba wypadkow spadta o 70,6%, liczba ofiar smiertelnych o 77,1%, za$s
liczba oséb rannych o 71,9%.
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WOJEWODZTWO

WARMINSKO-MAZURSKIE
Liczba mieszkarncow 1374,7 tys.
Powierzchnia 24 174 km?
Dtugos¢ drég publicznych 22 098 km
Zarejestrowane pojazdy 1142,4 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)
krajowe 1345km @  6,0% Wp, roisa 4w
wojewddzkie 1920 km o 8,7% 6,9%
powiatowe 8347km @ 37,8% 29,3%
gminne 10486 km 0 47,5% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 830 NN
zabici 84 NNN ——\\
ranni 928 NN\

—— o
ciezko ranni 386 N ——wypadki = zabici
kolizje 13317 NNN 2012 2014 2016 2018 2020 2022
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A -wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 29,0 92,2
wypadki / 100 tys. mieszk. 60,4 I ' o
Wskaznik demograficzny Il 3,0 6,8
zabici / 100 tys. mieszk. 6,1 '
Ciezkos¢ wypadkéw 4,6 20,7
zabici / 100 wypadkéw 10,1 .
Gestos¢ wypadkow 1,2 84
wypadkéw / 100 km 38 T T 1T 1T 1T 1T 1T 1111

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy

wywrécenie

\
\
drzewo ‘
0

0% 1

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy

wywrécenie

drzewo

20% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18,0% 28,0%
Z udziatem pieszych = L2 ’ !y
bleszy 193% I
Spowodowanych nadmierng 13,1% 31,9%
predkoscia 31,9%
Spowodowanych przez 12,7% 18,2%
mtodych kierowcéw 16,0% | .
. . 12,4% 20,8%
Z udziatem rowerzystow ol
' 159% | -
. . , 5,7% 12,9%
Z udziatem nietrzezwych 070
' 12,3% I
. o 4,6% 10,8%
Z udziatem motocyklistow
! 89% | 7
W wyniku najechania na 1,7% 17,5%
drzewo 17,5% -

1. W wojewddztwie znaczgco spadta liczba ofiar smiertelnych.

2. Kolejny rok z rzedu w wojewddztwie utrzymuje sie najwyzszy odsetek wypadkow
spowodowanych nadmierng predkoscig oraz najechaniem na drzewo.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne, wypadki z udziatem pieszych oraz
w wyniku najechania na drzewo.

W 2002 roku w wojewdédztwie warminsko - mazurskim miato miejsce 1 787 wypadkow,
w ktorych zgineto 251 osdb, a 2 314 zostato rannych.

W ciggu 20 lat liczba wypadkow spadfa o 53,6%, liczba ofiar Smiertelnych o 66,5%, za$
liczba oséb rannych o0 59,9%.
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Liczba mieszkancéw
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

WOJEWODZTWO
WIELKOPOLSKIE

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

3 500,0 tys.
29 827 km?
42 267,0 km
3427,3 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

Krajowe
Wojewddzkie
Powiatowe
Gminne

1730 km 4,2% /> POLSKA 4,6%
2801km @ 6,9% 6,9%
12156 km @ 29,6% 29,3% |
25580 km | 0 59,2% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY ‘

wypadki 2299
zabici 214
ranni 2617
ciezko ranni 949
kolizje 29 182

NN
NN
NN
N
NNY

S

O —
e \yypadki === zabici
I T T T T T T T T T T 1

2012 2014 2016 2018 2020 2022

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

N NN - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 29,0 92,2
wypadki / 100 tys. mieszk. 65,7 '
Wskaznik demograficzny Il 3,0 6,8
zabici / 100 tys. mieszk. 6,1 '
Ciezkos¢ wypadkéw 4,6 20,7
zabici / 100 wypadkéw 9,3 '
Gestos¢ wypadkéw 1,2 8,4
wypadkéw / 100 km 5,4 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywroécenie wywrécenie
drzewo drzewo
% 10% % % 40%
0 0 20 30 0 0% 10% 0% 0%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Z udziatem pieszych 18;0%§ 280%
18,0% T T T T T T T T T T T T T ]
Spowodowanych nadmierng 31,9%
predkoscia 22,3% .
Spowodowanych przez 12,7% 18,2%
mtodych kierowcow 16,1% -
. . 12,4% 20,8%
Z udziatem rowerzystow ——
Z udziatem nietrzezwych 57% 129%
5,7% BEREEEEEEEEEEE
. L 4,6% 10,8%
Z udziatem motocyklistow Lol R
! 93% | | NN
W wyniku najechania na 1,7% 17,5%
drzewo 50% .

1. W roku 2022 odnotowano dos¢ wysoki wskaznik wypadkéw z udziatem mtodych
kierowcéw oraz rowerzystow.

2. Struktura wypadkéw nie odbiega od sredniej obserwowanej w kraju. Dominuja
zderzenia boczne oraz wypadki z udziatem pieszych. Jednoczesnie obok wyzej
wymienionych duzg liczbe ofiar Smiertelnych generujg zderzenia czotowe i najechanie
na drzewo.

3. Na uwage zastuguje najnizsza w kraju warto$¢ wskaznika udziatu w wypadkach
nietrzezwych kierowcéw i pieszych.

W 2002 roku w wojewddztwie wielkopolskim miaty miejsce 5 362 wypadki,
w ktérych zgineto 520 osdb, a 7 079 zostato rannych.

W ciagu 20 lat liczba wypadkdw spadta 0 57,1%, liczba ofiar Smiertelnych o 58,8%, za$
liczba oséb rannych o 63,0%.
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Liczba mieszkancéw
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO
ZACHODNIOPOMORSKIE

1 650,0 tys.
22 907 km?

19 604 km
1396,2 tys.

Krajowe
Wojewddzkie
Powiatowe
Gminne

STRUKTURA SIECI DROGOWE)
1159km @

5,9% ’. POLSKA 46%
2171km @ 11,0% 6,9%
7653km @ 389% 29,3%
8622km 0 441% 59,3% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 881 NN

zabici 75 NNYN

ranni 993 NN /\—\—\__\

ciezko ranni 345 NN\

kolizje 16789 NN\ _ ——wypadki —zabici
2012 2014 2016 2018 2020 2022

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 29,0 92,2
wypadki / 100 tys. mieszk. 53,4 '
Wskaznik demograficzny Il 3,0 6,8
zabici / 100 tys. mieszk. 4,5 '
Ciezkos¢ wypadkéw 4,6 20,7
zabici / 100 wypadkow &s | e _ @
Gestos¢ wypadkéw 1,2 8,4
wypadkdéw / 100 km 4,5 I ' I R R N B

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony —

wartos¢ wyzsza od $redniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie

drzewo

0% 10% 20%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy

wywrécenie

drzewo

30%

0% 10% 20% 30% 40%

POZYCJA NA TLE KRAJU

UDZIAt WYPADKOW
max.
. . 18,0% 28,0%
Z udziatem pieszych (el 0%
Pessy 257% | | B
Spowodowanych nadmierng 13,1% 31,9%
predkoscia 18,4% .
Spowodowanych przez 12,7% 18,2%
mtodych kierowcéw 12,7% .
. , 12,4% 20,8%
Z udziatem rowerzystéow 2% .
Y 135% K N
. . , 5,7% 12,9%
Z udziatem nietrzezwych i
Y 7,6% | [
Z udziatem motocyklistow 4'§% glo'gf%
7,6% L
W wyniku najechania na 1,7% 17,5%
drzewo 9,6%

1. W wojewddztwie odnotowano najnizszy wskaznik wypadkéw z udziatem mtodych

kierowcédw. W roku 2022 takze wskaznik udziatu wypadkéw z udziatem rowerzystéw,
motocyklistéw oraz spowodowanych nadmierng predkoscig byt jednym z najnizszych
w skali kraju.

Wskazniki wypadkdw w wyniku najechania na drzewo sg na trzecim miejscu sposréd
najwyzszych w kraju.

Przyjete na potrzeby oceny wskazniki plasujg region w gronie wojewddztw o srednim
poziomie zagrozenia.

W 2002 roku w wojewddztwie zachodniopomorskim miato miejsce 2 179 wypadkow,
w ktérych zgineto 250 osdb, a 2 715 zostato rannych.

W ciggu 20 lat liczba wypadkow spadta 0 67,6%, liczba ofiar smiertelnych o 70,0%, za$s
liczba oséb rannych o 63,4%.
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ZALACZNIK 2*

Liczba zdarzen drogowych i ich ofiar oraz wielko$¢ wskaznikéw zagrozenia w roku 2022

Wojewoddztwo

DOLNOSLASKIE
KUJAWSKO-POMORSKIE
LUBELSKIE

LUBUSKIE

tODZKIE

MALOPOLSKIE
MAZOWIECKIE
OPOLSKIE
PODKARPACKIE
PODLASKIE

POMORSKIE

SLASKIE
SWIETOKRZYSKIE
WARMINSKO-MAZURSKIE
WIELKOPOLSKIE

ZACHODNIOPOMORSKIE

POLSKA

Wskaznik
demograficzny
II

wypadki/100 tys. zabici/100 tys. zabici/100
mieszk. mieszk. wypadkow

Wskaznik
demograficzny I

Wskaznik
ciezkosci

ofiary
Smiertelne

w tym: ciezko

ofiary ranne o

kolizje

2021 m 2021 2021 m 2021
2018 699 39575 33699 6,2 10,3
866 357 26187 21681 59 15,3
966 475 19859 17142 6,4 15,1
648 221 10700 9900 7,0 13,1
2763 973 28194 23220 7,8 8,3
2590 883 31560 26792 4,2 6,4
3561 701 64221 55490 6,9 12,2
593 211 10191 9278 8,3 15,1
1444 239 17948 14767 4,5 7,8
481 243 12794 11080 6,7 18,2
2060 467 26584 22084 5,0 6,6
2576 755 53739 47139 3,3 6,7
913 277 12440 10706 7,0 11,0
1074 398 15507 13317 6,8 10,4
2769 961 33673 29182 6,6 9,5
1093 416 19455 16789 5,6 10,0
26415 8276 422627 362266 5,9 9,8

* Na podstawie danych przekazanych przez KGP oraz ITS - Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Wskaznik
gestosci

wypadki/100 km
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ZALACZNIK 3"

Zestawienie podstawowych wskaznikdw monitorowania NPBRD 2021 — 2030 w 2019 i 2022

Filary programu Ciezko ranni
2019 2022 2019 2022
Wskazniki finalne dla catego programu
Liczba ofiar (ofiar/rok) 2909 1896 10633 7541
Ws.kaznlk oﬂar_och’fonnosu demograficznej 75,7 50,0 276,8 198,9
L (ofiar/1 min mieszk./rok)
Wszystkie filary Wskaznik ofiarochtonnosci motoryzacyjnej
! . . (1] 94,4 55,7 345,2 221,6
(ofiar/1 mIn pojazdow/rok!!))
Wskaznik koncentracji ofiar
(ofiar/1 mld pkm/rok) 12,2 83 44,6 33,0
Wskazniki finalne dla poszczegdélnych filarow.
Llclzba pieszych jako ofiar wypadkow drogowych 703 460 5474 1652
(ofiar/rok)
Llc.zba rowerzystéw jako ofiar wypadkow drogowych 258 170 1371 1132
(ofiar/rok)
Bezpieczny cziowiek
Liczba n‘lmotorowerzystow |. motocyklistéw jako ofiar 382 211 1516 1058
wypadkow drogowych (ofiar/rok)
Liczba ofiar w wypadkach spow..przez uczestnikow 265 220 884 203
ruchu pod wptywem alkoholu (ofiar/rok)

*
Na podstawie danych przekazanych przez KGP oraz ITS - Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

(11 Na podstawie: GUS, Transport — wyniki dziatalnosci (tabele: pojazdy samochodowe i motorowery).
21 Na podstawie: GUS, Transport — wyniki dziatalnosci (tabele: ruch drogowy na terytorium Polski wg rodzaju pojazddw i kategorii drég)
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Liczba ofiar w zderzeniach czotowych (ofiar/rok) 585 373 1494 1014

Liczba ofiar w zderzeniach bocznych i tylnych

(ofiar/rok) 767 495 3975 2857
Liczba _ oﬁar _w wypad!?ch . zakonczonych 473 363 094 710
wypadnieciem pojazdu z drogil®! (ofiar/rok)

Bezpieczne drogi
!_lczba _ ofiar na skrzyzowaniach 486 232 29081 1866
i weztach (ofiar/rok)
Llc.zba ofiar na tukach poziomych - zakret, tuk 518 376 1385 1103
(ofiar/rok)
Liczba ofiar w porze nocnej (ofiar/rok) 1024 647 2579 1803
Liczba ofiar wypadkéw drogowych spowodowanych
niedostosowaniem predkosci do warunkéw ruchu 770 626 2428 1866
(ofiar/rok)

. . Liczba ofiar w wypadkach spowodowanych

Bezpieczny pojazd niesprawnoscig techniczng pojazdow (ofiar/rok)* 6 4 13 18

Liczba oflar. zmartych w ciggu 30 dni od dnia 955 578 n/d n/d
3 wypadku (ofiar/rok)

Ratownictwo

i opieka

powypadkowa
Liczba ofiar z trwatg niepetnosprawnoscig (ofiar/rok) n/d n/d Brak danych Brak danych

31 Drzewo, stup, bariera (bez wywrdcenia).
41 W 2022 r.: ofiary w wypadkach, w ktérych przyczyna byta niesprawnos¢ techniczna pojazdu.
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