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W art. 1 projektu projektodawca wprowadza zmiany do ustawy z dnia 20 czerwea 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110, z p6éZn. zm.), zwanej dalej ,Prawem

o ruchu drogowym”.

Zgodnie z projektowanym art. 73a ust. 1 pkt 1 Prawa o ruchu drogowym wiasciwy
miejscowo dla siedziby sejmiku wojewodztwa prezydent miasta na prawach powiatu, zwany dalej
»~prowadzacym ewidencj¢ tablic”, prowadzi ewidencj¢ tablic rejestracyjnych indywidualnych,
wydanych na terenie wojew6dztwa. W art. 73a ust. 2 Prawa o ruchu drogowym wskazano, ze
ewidencje tablic rejestracyjnych indywidualnych prowadzi si¢ w postaci elektronicznej lub
papierowej, natomiast w art. 73a ust. 5 ww. przepisu okreslono, ze prowadzacy ewidencj¢ tablic
udostepnia organom rejestrujgcym informacje z ewidencji tablic rejestracyjnych indywidualnych.

Organ nadzorczy zwraca uwage, ze w przedmiotowym projekcie nie zawarto informacji jakie
dane maja znajdowaé si¢ w ewidencji tablic rejestracyjnych indywidualnych. W przypadku jezeli
w tworzonej ewidencji mialyby by¢ przetwarzane dane osobowe, projekt powinien uwzglednia¢
stosowanie przepiséw RODO, tj. zosta¢ uzupeliony o wskazanie jakie dane osobowe ma
zawiera¢ ta ewidencja, a takze o to, w jaki sposob i w jakim zakresie dane te majg by¢
udostepniane organom rejestrujgcym w sposob uwzgledniajacy zasade przejrzystosci, wynikajaca
w art. 5 ust. 1 lit. a RODO? Organ nadzorczy przypomina réwniez, ze zgodnie z zasadg
minimalizacji danych okres§long w art. 5 ust. 1 lit. ¢ RODO? dane osobowe przetwarzane
w ewidencji tablic rejestracyjnych indywidualnych powinny by¢ adekwatne, stosowne oraz

ograniczone do tego, co niezbedne do celéw, w ktérych sa przetwarzane.

W przypadku jezeli w tworzonej ewidencji mialyby by¢ przetwarzane dane osobowe Prezes
Urzedu Ochrony Danych Osobowych zwraca uwage na potrzebg uzupelnienia art. 73a ust. 6
Prawa o ruchu drogowym (zgodnie z ktérym ewidencje¢ tablic rejestracyjnych indywidualnych
prowadzi si¢ w sposéb zabezpieczajacy przed zniszczeniem oraz dostgpem 0s6b
nieuprawnionych) o okreSlenie wskazujgce, iz wéréd okolicznosci, jakie nalezy uwzglednié
prowadzac ewidencj¢ jest rowniez ,poszanowanie zasady poufnosci i integralnosci danych

osobowych”. Jest to zasada wynikajaca z art 5 ust. 1 lit. f RODO*, a odniesienie si¢ do niej jest

2 Zgodnie z art 5 ust. 1 lit. a RODO dane osobowe muszg by¢ przetwarzane zgodnie z prawem, rzetelnie i w sposob
przejrzysty dla osoby, ktdrej dane dotycza.

3 Zgodnie z art 5 ust. 1 lit. ¢ RODO dane osobowe musza byé adekwatne, stosowne oraz ograniczone do tego, co
niezbedne do celéw, w ktorych sa przetwarzane.

4 Zgodnie z art 5 ust. 1 lit. f RODO dane osobowe musza byé przetwarzane w sposob zapewniajacy odpowiednie
bezpieczenstwo danych osobowych, w tym ochrong przed niedozwolonym lub niezgodnym z prawem przetwarzaniem



pozadane celem stosowania przez adresatéw tych norm, na mocy przepisow Prawa o ruchu

drogowym, rozwigzan gwarantujacych bezpieczeristwo przetwarzanym danym osobowych.

W art. 73b ust. 1 Prawa o ruchu drogowym wskazano, ze minister wlasciwy do spraw
informatyzacji oraz minister wlasciwy do spraw transportu wyznaczaja i prowadza punkty
kontaktowe umozliwiajgce wymiang informacji o pojazdach zarejestrowanych z panstwami
czlonkowskimi Unii Europejskiej lub Europejskiego Porozumienia 0 Wolnym Handlu (EFTA) -
stronami umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym. W ust. 2 ww. przepisu wskazano, ze
urzad obstugujacy ministra wlasciwego do spraw informatyzacji oraz urzad obstugujacy ministra
wlasciwego do spraw transportu informujg o wyznaczonych punktach kontaktowych, o ktorych
mowa w art. 73b ust. 1 Prawa o ruchu drogowym, administracje panstw czlonkowskich
wiasciwe w sprawach rejestracji lub ewidencji pojazdéw, podajac m.in.: dane osoby obstugujacej
punkt kontaktowy: imig, nazwisko i zajmowane przez nig stanowisko oraz adres poczty
elektronicznej tej osoby.

Organ nadzorczy wskazuje, ze dobrym rozwigzaniem, zwiekszajacym cyberbezpieczefistwo
w zakresie przetwarzanych danych osobowych jest przyjecie rozwigzania, ze osoba obstugujaca

punkt kontaktowy korzysta ze stuzbowego adresu poczty elektronicznej.

W art. 73b ust. 3 Prawa o ruchu drogowym okreslono, ze punkt kontaktowy, prowadzony
przez ministra wlasciwego do spraw informatyzacji, informuje wilasciwy organ w sprawach
rejestracji lub ewidencji pojazdéw panstwa czlonkowskiego albo wihasciwy wyznaczony punkt
kontaktowy tego pafstwa o rejestracji na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej pojazdu
sprowadzonego z panstwa czlonkowskiego, podajac wsréd danych pojazdu (zgodnie z art. 73b
ust. 3 pkt 5 Prawa o ruchu drogowym) inne dane, jezeli konieczno$¢ ich przekazania zostala
uzgodniona z wilasciwymi organami w sprawach rejestracji lub ewidencji pojazdéw- panstw
cztonkowskich. Zgodnie z art. 73b ust. 6 Prawa o ruchu drogowym czynnosci, o ktérych
mowa w art. 73b ust. 3 i 5 Prawa o ruchu drogowym mogg by¢ wykonywane za pomoca
srodkow komunikacji elektronicznej lub systemu teleinformatycznego obstugujacego centralng

ewidencje pojazdow.

Organ nadzorczy wskazuje, ze sformulowanie inne dane zawarte w art. 73b ust. 3 pkt 5

Prawa o ruchu drogowym daje podstawe do przekazywania do wlasciwego organu w sprawach

oraz przypadkows utrata, zniszczeniem lub uszkodzeniem, za pomoca odpowiednich $rodkéw technicznych lub
organizacyjnych.



rejestracji lub ewidencji pojazdéw panstwa czionkowskiego albo wlasciwego wyznaczonego
punktu kontaktowego tego panstwa niekreSlonych w projekcie damych co pozostaje
w sprzecznosci z zasadg zgodnosci z prawem oraz przejrzystosci, wskazang w art. 5 ust. 1 lit. a
RODO oraz zasada ograniczenia celu okreslong w art. 5 ust. 1 lit. b RODOS, zgodnie z ktorg
dane osobowe muszg by¢ zbierane w konkretnych, wyraznych i prawnie uzasadnionych celach
i nieprzetwarzane dalej w sposdb niezgodny z tymi celami. Uzgodnienie koniecznosci przekazania
niesprecyzowanych kategorii danych z wlasciwymi organami w sprawach rejestracji lub
ewidencji pojazdéw panstw czlonkowskich nie powinno by¢ samoistng podstawa do
przekazywania danych osobowych do instytucji innego pafnistwa czlonkowskiego. Organ
nadzorczy wnosi o doprecyzowanie ww. przepisu projektowanej ustawy o wskazanie jakie
konkretnie inne dane mogg by¢ przekazywane na jego podstawie do panstw cztonkowskich.
Prezes Urzgdu Ochrony Danych Osobowych zwraca réwniez uwage, ze okreslona w art. 73b
ust. 6 Prawa o ruchu drogowym procedura przekazywania danych na podstawie art. 73b ust. 3
Prawa o ruchu drogowym dopuszcza dokonywanie tych czynnosci m.in. za pomoca srodkéw
komunikacji elektronicznej. Organ nadzorczy wnosi o rozwazenie doprecyzowania Ww. przepisu
o sformutowanie ,gwarantujgcych poufno$¢ i integralnos¢ danych osobowych”. Takie
uzupeienie ww. przepisu zobowigze do przekazywania informacji zawierajacej dane osobowe
z uwzglednieniem zasady integralnosci i poufnosci wynikajacej z art. 5 ust. 1 lit. f RODO, a tym
samym poszanowanie tej zasady w projektowanych przepisach i przy wykonywaniu na ich

podstawie operacji przetwarzania danych osobowych.

W art. 73¢ Prawa o ruchu drogowym projektodawca wprowadza, dla wiascicieli nowych
pojazdow samochodowych nabytych w salonie sprzedazy, mozliwos¢ zlozenia wniosku
o rejestracje pojazdu oraz odbioru z urz¢du obshugujgcego organ rejestrujgcy decyzji o czasowej
rejestracji pojazdu, wraz z pozwoleniem czasowym i zalegalizowanymi tablicami (tablicg)
rejestracyjnymi, przez salon sprzedazy pojazdéw samochodowych. Zgodnie z ust. 3 ww.
przepisu, salon sprzedazy pojazdéw samochodowych lub uprawniony przedstawiciel tego salonu,
niezwlocznie skladaja wniosek o rejestracje pojazdu przy uzyciu formularza elektronicznego
udostgpnionego w systemie teleinformatycznym wskazanym na stronie podmiotowej Biuletynu
Informacji Publicznej ministra wlasciwego do spraw informatyzacji. Art. 73c ust. 4 Prawa

o ruchu drogowym wskazuje, ze wniosek o rejestracje pojazdu musi zawiera¢: imi¢ i nazwisko

5 Zgodnie z art 5 ust. 1 lit. b RODO dane osobowe muszg by¢ zbierane w konkretnych, wyraznych i prawnie
uzasadnionych celach i nieprzetwarzane dalej w spos6b niezgodny z tymi celami; dalsze przetwarzanie do celow
archiwalnych w interesie publicznym, do celéw badan naukowych lub historycznych lub do celéw statystycznych nie
jest uznawane w mysl art. 89 ust. 1 za niezgodne z pierwotnymi celami.



lub nazwe wiasciciela, jego adres, adres do doreczen, numer PESEL lub numer identyfikacyjny
REGON, a w przypadku cudzoziemca, ktéry nie ma nadanego numeru PESEL — seri¢, numer
i nazwe dokumentu potwierdzajacego jego tozsamo$é oraz nazwe parnstwa, ktére wydalo ten
dokument, date i miejsce urodzenia wilasciciela pojazdu oraz okreslenie rodzaju pojazdu i jego
przeznaczenie, marke, typ, model pojazdu, rok jego produkcji, numer VIN albo numer nadwozia,
podwozia lub ramy pojazdu. Do ww. wniosku zalacza si¢ w postaci elektronicznej oryginat lub
kopi¢ upowaznienia, dowodu nabycia pojazdu, dokumenty, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt
3, 6 albo 6a lub ust. 1b Prawa o ruchu drogowym, potwierdzenia dokonania wymagane) oplaty
za wydanie pozwolenia czasowego, zalegalizowanych tablic (tablicy) (ejestracyjnych i dowodu
rejestracyjnego oraz potwierdzenia dokonania wymaganej oplaty ewidencyjnej i oplaty skarbowe;j
za udzielone pelnomocnictwo.

W ocenie Prezesa Urzgdu Ochrony Danych Osobowych zaproponowane w projekcie przepisy
dot. przetwarzania przez salon sprzedazy pojazdéw samochodowych danych osobowych
whascicieli nowych pojazdéw samochodowych nabytych w salonie sprzedazy wymagaja
uzupelnienia pod katem rozwigzan gwarantujacych poszanowanie ochrony danych osobowych. W
szczegoOlnosci projektodawca powinien rozwazy¢ uzupelnienie art. 73¢ Prawa o ruchu
drogowym o nalozenie na salony sprzedazy pojazdéw samochodowych obowigzku wprowadzenia
rozwigzan w zakresie przetwarzania danych osobowych w sposéb zapewniajacy odpowiednie
bezpieczenstwo danych osobowych, w tym ochron¢ przed niedozwolonym lub niezgodnym
z prawem przetwarzaniem oraz przypadkows utrata, zniszczeniem lub uszkodzeniem, za pomocg
odpowiednich s$rodkéw technicznych lub organizacyjnych zgodnie z zasada integralnosci
i poufnosci wynikajaca z art. § ust. 1 lit. f RODO.

Organ nadzorczy za uzasadnione uznaje wskazanie w art. 73¢ Prawa o ruchu drogowym okresu
po ktorym salony sprzedazy pojazdéw samochodowych mialyby obowigzek usuwaé dane
osobowych wlascicieli pojazdéw samochodowych uzyskanych w celu sktadania wnioskéw
o rejestracje pojazdu, tak, by dane te byly przechowywane w formie umozliwiajacej identyfikacje
osoby, ktorej dane dotycza, przez okres nie dluzszy, niz jest to niezbgdne do celéw, w ktorych
dane te s przetwarzane, o czym stanowi zasada ograniczenia przechowywania wskazana w art. 5

ust. 1 lit. e RODOS.

6 Zgodnie z art 5 ust. 1 lit. e RODO dane osobowe muszg by¢ przechowywane w formie umozliwiajgcej identyfikacje
osoby, ktérej dane dotycza, przez okres nie dluzszy, niz jest to niezbedne do celéw, w ktérych dane te s3
przetwarzane; dane osobowe mozna przechowywaé przez okres dluzszy, o ile beda one przetwarzane wylgcznie do
celéw archiwalnych w interesie publicznym, do celéw badafi naukowych lub historycznych lub do celow
statystycznych na mocy art. 89 ust. 1, z zastrzezeniem e wdrozone zostang odpowiednie $rodki techniczne i



Zgodnie z 73e Prawa o ruchu drogowym wytworca dowodéw rejestracyjnych zapewnia
system teleinformatyczny umozliwiajacy realizacj¢ zadan organéw rejestrujagcych w zakresie
rejestracji, czasowej rejestracji, czasowego wycofania z ruchu, wyrejestrowania i profesjonalnej
rejestracji pojazdéw, w tym w zakresie procesu wytwarzania, personalizacji i dystrybucji
dokumentéw zwiazanych z realizacja tych zadan. Wskazany system teleinformatyczny zapewnia
integralno$¢ powiazania procesu wytwarzania dokumentéw zwigzanych z realizacjs ww. zadan,
z danymi gromadzonymi w centralnej ewidencji pojazdéw, z uwzglednieniem referencyjnosci
tych danych przy realizacji tych zadan.

Organ nadzorczy przypomina, ze zgodnie z art. 35 RODO jezeli dany rodzaj przetwarzania -
w szczegoblnosei z uzyciem nowych technologii - ze wzglgdu na swoj charakter, zakres, kontekst
i cele z duzym prawdopodobienistwem moze powodowaé wysokie ryzyko naruszenia praw lub
wolnosci os6b fizycznych, administrator przed rozpoczgciem przetwarzania dokonuje oceny
skutkow planowanych operacji przetwarzania dla ochrony danych osobowych. W opinii Prezesa
Urzgdu Ochrony Danych Osobowych budowa oprogramowania wskazanego w projektowanym
art. 73e Prawa o ruchu drogowym powinna by¢ poddana ocenie w trybie art. 35 RODO juz
na etapie tworzenia przepisow prawa w tym zakresie, tj. w toku procesu legislacyjnego, tak by
przepisy byly ustalone z uwzgl¢dnieniem dokonania oceny ryzyka przyjmowanych rozwigzan
i przyjecia przepiséw dostosowanych do wynikow tej oceny. Przeprowadzona ocena skutkéw dla
ochrony danych mogtaby wykaza¢ koniecznosé lub brak niezbgdnosci wprowadzenia rozwigzan
proponowanych niniejszym projektem.

Dodatkowo organ nadzorczy zwraca uwage na niefortunne sformulowanie projektowanego
artykutu 73e Prawa o ruchu drogowym z ktérego wynika, ze to system teleinformatyczny
zapewnia integralno$¢ powigzania procesu wytwarzania dokumentéw z danymi gromadzonymi
w centralnej ewidencji pojazdéw. W ocenie organu nadzorczego to wytworca dowodéw
rejestracyjnych jako administrator powinien zapewni¢ ww. funkcje systemu teleinformatycznego.
We wskazanym przepisie brak jest rowniez okreslenia jakie cele w zakresie przetwarzania danych
osobowych realizuj¢ administrator w systemie teleinformatycznym i jaka jest jego pozycja
w relacji z podmiotami eksploatujacymi ten system.

Prezes Urzgdu Ochrony Danych Osobowych wskazuje na potrzebe zmiany i doprecyzowania
artykulu 73e Prawa o ruchu drogowym tak by przepis ten jednoznacznie okreslal status
wytworcy dowodow rejestracyjnych w procesach przetwarzania danych, w tym w zwiazku

organizacyjne wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia w celu ochrony praw i wolnosci oséb, ktorych dane
dotyczs.



z wykonywaniem operacji na danych w systemie teleinformatycznym, tj. cele i sposoby
przetwarzania danych przez administratora, a takze przez inne podmioty biorace udzial

w procesach przetwarzania danych, w tym dzialajace w systemie teleinformatycznym.

W art. 5 projektu projektodawca wprowadza zmiany do ustawy z dnia 17 lutego 2005 r.
o informatyzacji dzialalnosci podmiotéw realizujagcych zadania publiczne (Dz. U. z 2020 r.

poz. 346, 568 i 695), zwanej dalej ,,ustawg o informatyzacji”.

Zgodnie z projektowanym art. 19¢ ust. 2e ustawy o informatyzacji minister wlasciwy do
spraw informatyzacji moze udostepni¢ uzytkownikowi publicznej aplikacji mobilnej ustuge, ktéra
wykorzystuje dane dotyczace uzytkownika i jego sytuacji prawnej lub praw mu przystugujacych,
przetwarzane w rejestrze publicznym prowadzonym lub w systemie teleinformatycznym
wykorzystywanym przez podmiot publiczny, w przypadku gdy lacznie sa spelione nast¢pujace
warunki:

1) odrgbne przepisy przewidujg udost¢pnianie uzytkownikowi takich danych przy
wykorzystaniu ushugi online lub na wniosek, albo nie stojg na przeszkodzie
udostepnianiu uzytkownikowi takich danych;

2) uzytkownik, ktory zostal uwierzytelniony w publicznej aplikacji mobilnej w sposéb
okreslony w art. 20a ust. 1, wyrazil wole korzystania z ustugi wykorzystujacej takie
dane.

W pierwszej kolejnosci Prezes Urzgdu Ochrony Danych Osobowych wyraza zatem watpliwos¢
czy zasadnym jest by istotne i systemowe rozwigzania w zakresie ustawy o informatyzacji
byly wprowadzane aktem prawnym w postaci nowelizacji ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym. W ocenie organu nadzorczego przepisy dotyczace funkcjonowania
aplikacji mobilnych ze wzgledu na znaczenie dla ochrony prywatnoéci jednostki powinny byé
procedowane w osobnym projekcie aktu prawnego dedykowanego temu zagadnieniu, a co za
tym idzie by¢é przedmiotem odrgbnego procesu legislacyjnego, a w jego toku szerokich
konsultacji i analiz w tym zakresie.

Ponadto, zaniepokojenie Prezesa Urzgdu Ochrony Danych Osobowych z punktu widzenia
ochrony danych osobowych budzg rozwigzania zawarte w ww. przepisie ustawy o informatyzacji.
Nalezy wskazaé, ze aplikacje mobilne, w zaleznosci od sposobu wykorzystywania danych
osobowych, moga zawieraé rozne rozwigzania, ktore rodzg zagrozenia dla prywatnosci jednostki,
podwyzszajg ryzyko naruszenia praw i wolnosci jednostki, ktory to aspekt jest niezwykle istotny

z punktu widzenia ochrony praw oséb, ktorych dane dotycza. W ocenie organu nadzorczego,



budowa publicznych aplikacji mobilnych, wykorzystujacych dane osobowe obywateli, co do
zasady kazdorazowo powinna opiera¢ na wnikliwej analizie rozwigzan w zakresie zgodnosci
z RODO i poprzedzona powinna by¢ oceng skutkéw dla ochrony danych, o ktérej stanowia
przepisy art. 35 RODO. Przeprowadzona ocena skutkéw dla ochrony danych mogtaby wykazac¢
koniecznos¢ lub brak niezbgdnosci wprowadzenia rozwigzah proponowanych niniejszym
projektem. Normy art. 19e ust. 2e ustawy o informatyzacji daja natomiast blankietowg
podstawe do tworzenia publicznych aplikacji mobilnych, ktére wykorzystuja dane osobowe
dotyczgee uzytkownika i jego sytuacji prawnej lub praw mu przystugujacych. Zgodnie z art. 19¢
ust. 2e pkt 1 ustawy o informatyzacji tak tworzone aplikacje moga wykorzystywac dane
osobowe nie tylko kiedy odrgbne przepisy przewidujg udost¢pnianie uzytkownikowi takich
danych, ale réwniez w przypadku gdy nie ma bezposrednio takich przepiséw, a przepisy jedynie
»lie stoja na przeszkodzie udostgpnianiu uzytkownikowi takich danych”.

W obecnym ksztalcie projektowany art. 19e ust. 2e ustawy o informatyzacji wskazuje na
mozliwo$¢ tworzenia ustug publicznych aplikacji mobilnych wykorzystujacych nieokreslone
kategorie danych osobowych a jednoczesnie nie okresla konkretnych rozwigzan gwarantujacych
ochrong tych danych, z uwzglednieniem przepisow RODO. Wskazana w ww. przepisie koncepcja
w ocenie organu nadzorczego rodzi powazne watpliwosci co do zgodnosci z zasadami ochrony
danych osobowych wyrazonymi w art. 5§ ust. 1 i 2 RODO.

Prezes Urzedu Ochrony Danych Osobowych stoi na stanowisku, ze tworzenie kazdej
publicznej aplikacji mobilnej powinno wigzaé si¢ z indywidualng ocena rozwigzan pod
katem ochrony danych osobowych czego projektowany art. 19e ust. 2e ustawy
o informatyzacji w Zaden spos6b nie gwarantuje, wrecz przeciwnie - otwiera pole do

przyjmowania rozwiazan zupelnie dowolnych pod kazdym wzgledem.

W art. 8 projektu projektodawca wprowadza zmiany do ustawy z dnia § stycznia 2011 r.
o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2019 r. poz. 341, 622, 1287 i 2020), zwanej dalej ,,ustawg

o kierujacych pojazdami”.

Zgodnie z art. 16a ust. 1 ustawy o kierujacych pojazdami wytworca praw jazdy i pozwolen
na kierowanie tramwajem zapewnia system teleinformatyczny umozliwiajacy realizacje zadan
organdéw wiasciwych do wydawania dokumentéw stwierdzajacych uprawnienia do kierowania
pojazdami, o ktérych mowa w art. 122 ust. 1 ustawy o kierujacych pojazdami, w tym
w zakresie procesu wytwarzania, personalizacji i dystrybucji dokumentéw zwigzanych z realizacja

tych zadan. W ust. 2 ww. przepisu wskazano, ze system teleinformatyczny, o ktorym mowa w ust.



1, zapewnia integralno$¢ powigzania procesu wytwarzania dokumentéw zwigzanych z realizacja
zadafi, o ktorych mowa w ust. 1, z danymi gromadzonymi w centralnej ewidencji kierowcéw,
z uwzglednieniem referencyjnosci tych danych przy realizacji tych zadan.

A zatem, takze w odniesieniu do tej kwestii, organ nadzorczy przypomina o potrzebie dokonania
juz na etapie prac nad ustaleniem proponowanej podstawy prawnej oceny skutkéw planowanych
operacji przetwarzania dla ochrony danych osobowych. W opinii Prezesa Urzgdu Ochrony
Danych Osobowych budowa oprogramowania wskazanego w projektowanym art. 16a ust. 1
ustawy o kierujgcych pojazdami powinna by¢ poddana ocenie w trybie art. 35 RODO juz na
etapie tworzenia przepiséw prawa stanowigcych podstawe prawng do przyjmowanych rozwigzan,
co pozostawatoby w zgodzie z ust. 10 powolanego art. 35 RODO. Przeprowadzona ocena skutkéw
dla ochrony danych moglaby wykaza¢ konieczno$¢ lub brak niezbednosci wprowadzenia
rozwigzan proponowanych niniejszym projektem.

Organu nadzorczy wskazuje réwniez, ze w art. 16a ust. 1 ustawy o kierujacych pojazdami
brak jest okre$lenia jakie cele w zakresie przetwarzania danych osobowych realizuje wytwdrca
praw jazdy i pozwolen na kierowanie tramwajem w systemie teleinformatycznym i jaka jest jego
pozycja w relacji z podmiotami eksploatujagcymi ten system.

Prezes Urzgdu Ochrony Danych Osobowych wskazuje na potrzebe zmiany i doprecyzowania
art. 16a ust. 1 ustawy o kierujacych pojazdami tak by przepis ten jednoznacznie okreslat status
wytworcy praw jazdy i pozwolefi na kierowanie tramwajem w procesach przetwarzania danych,
w tym w zwiazku z wykonywaniem operacji na danych w systemie teleinformatycznym, tj. cele
i sposoby przetwarzania danych przez administratora, a takze przez inne podmioty biorace udziat

w procesach przetwarzania danych, w tym dzialajace w systemie teleinformatycznym.

W art. 22 projektu wskazano ze minister wlasciwy do spraw informatyzacji oglasza,
w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej oraz na stronie podmiotowej Biuletynu Informacji
Publicznej ministra wlasciwego do spraw informatyzacji, komunikat okreslajacy dzien wdrozenia
rozwigzafi technicznych umozliwiajacych weryfikacj¢ danych o kierujacym pojazdem
w centralnej ewidencji kierowcéw i wprowadzanie do centralnej ewidencji kierowcéw informacji
o zatrzymaniu wydanego w kraju prawa jazdy lub pozwolenia na kierowanie tramwajem oraz
o ich zwrocie. W celu wdrozenia ww. rozwigzan technicznych:

1) organy kontroli ruchu drogowego obowigzane do przekazywania danych o zatrzymaniu lub
zwrocie dokumentu stwierdzajacego uprawnienie do kierowania pojazdem zapewnig

interoperacyjno$¢ swoich systeméw teleinformatycznych z systemem teleinformatycznym



obstugujacym centralng ewidencje kierowcéw w zakresie obejmujacym przekazywanie
i pobieranie danych z tej ewidencji,

2) podmioty uprawnione do ustalenia tozsamosci kierujacego pojazdem na podstawie danych
z Rejestru Dowodéw Osobistych zapewnia interoperacyjnos¢ swoich systemow
teleinformatycznych z systemem teleinformatycznym obstugujacym ten rejestr w zakresie

obejmujacym pobieranie danych z tego rejestru

Prezes Urzedu Ochrony Danych Osobowych — uznajac za niezb¢dne ponowne odniesienie si¢ do
jednej z zasad dotyczacych przetwarzania danych osobowych - wskazuje zatem na koniecznos$¢
wnikliwej oceny wdrazanych rozwigzan teleinformatycznych pod katem poufnosci i integralnosci
przetwarzanych danych osobowych w celu uwzglednienia zasady integralnosci i poufnosci
wynikajacej z art. § ust. 1 lit. f RODO. Organ nadzorczy przypomina takze i w odniesieniu do
art. 22 projektu o uzasadnieniu dla wykonania przez projektodawce oceny skutkéw dla ochrony
danych o ile projektowane jest przetwarzania danych z uzyciem nowych technologii, mogace - ze
wzgledu na swdj charakter, zakres, kontekst i cele - powodowa¢ wysokie ryzyko naruszenia praw

lub wolnosci oséb fizycznych.

W art. 24 projektu wskazano, ze w celu wdrozenia rozwigzan technicznych, o ktérych mowa w
art. 14 ust. 1 ustawy z dnia 9 maja 2018 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektérych innych ustaw, organy wlasciwe w sprawach wydawania uprawnien do
kierowania pojazdami przekazuja do centralnej ewidencji kierowcow:

1) dane i informacje zawarte w profilu kandydata na kierowce, zgromadzone do dnia
poprzedzajacego dzien okreslony w komunikacie, o ktérym mowa w art. 14 ust. 2 tej
ustawy, i aktualizujg przekazane dane;

2) dane i informacje zgromadzone i nieprzekazane do tej ewidencji do dnia poprzedzajacego
dzien okreslony w komunikacie, o ktérym mowa w art. 14 ust. 2 tej ustawy, i aktualizuja
przekazane dane.

2. Przekazywanie danych i informacji rozpocznie si¢ po uplywie 3 miesiecy od dnia wejscia

W Zycie niniejszej ustawy.

Prezes Urzgdu Ochrony Danych Osobowych zwraca uwage, ze w projekcie nie wskazano
sposobu przekazania ww. danych co moze rodzi¢ watpliwosci na gruncie zasady integralnosci
i poufnoséci wynikajacej z art. 5 ust. 1 lit. f RODO, a kwestie te powinny podlega¢ ocenie
w trakcie wielokrotnie juz przywolywanej w niniejszym piSmie oceny skutkéw planowanych
operacji (rozwigzan) przetwarzania dla ochrony danych osobowych. Operacja przekazania danych

i informacji zawartych w profilach kandydata na kierowce do centralnej ewidencji kierowcoéw
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W ocenie organu nadzorczego moze powodowaé wysokie ryzyko naruszenia praw lub wolnosci

0s6b fizycznych powinna wigc by¢ poddana ocenie w trybie art. 35 RODO.

Z wyrazami szacunku,

Prezes Urzedu Ochrony Danych Osobowych
Jan Nowak

/ - podpisano elektronicznie/
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