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Szanowna Pani Marszalek,

na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej przedstawiam
Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt ustawy

- 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz
niektorych innych ustaw.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci proponowanych
regulacji z prawem Unii Europejskiej.

Jednoczesnie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu w tej sprawie
w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister Infrastruktury.

Z powazaniem

Mateusz Morawiecki

/podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/
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Projekt
USTAWA

z dnia

o0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektérych innych ustaw”

Art. 1. W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2019 r.

poz. 710, 730, 1214, 1979 1 2020) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)

2)

w art. 3 w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) linii tramwajowych, z wyjatkiem przepisow rozdziatu 2b, ktore stosuje si¢
odpowiednio do linii tramwajowych lokalizowanych poza pasem drogowym;”;

w art. 4:

a) po pkt 2¢ dodaje si¢ pkt 2d w brzmieniu:

,»2d) linia tramwajowa — tor tramwajowy albo tory tramwajowe wraz z obiektami
budowlanymi, urzadzeniami oraz instalacjami, stanowigcymi catos$¢
techniczno-uzytkowa, przeznaczong do prowadzenia ruchu tramwajow oraz
obstlugi pasazerow, pieszych i rowerzystow, w tym perony tramwajowe, ciagi
piesze, chodniki i drogi rowerowe;”,

b) pkt 36¢ otrzymuje brzmienie:

,»36c)terminal towarowy — obiekt budowlany lub zespot obiektéw budowlanych
obejmujacy droge kolejowa, umozliwiajacy zatadunek Ilub roztadunek
wagonow lub integracje roznych rodzajéw transportu w zakresie przewozow
towarow;”,

c) pkt 53154 otrzymuja brzmienie:

,»J3) stacja pasazerska — obiekt infrastruktury ustlugowej obejmujacy dworzec
kolejowy wraz z infrastrukturg umozliwiajaca pasazerom dostep do peronu,
pieszo lub pojazdem, z drogi publicznej lub dworca kolejowego;

54) operator stacji pasazerskiej — podmiot zarzadzajacy stacja pasazerska;”;

1

Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 17 listopada 1964 r. — Kodeks postgpowania cywilnego,
ustawe z dnia 10 maja 1990 r. — Przepisy wprowadzajgce ustawe o samorzadzie terytorialnym i ustawe o
pracownikach samorzadowych, ustawe z dnia 8 wrze$nia 2000 r. o komercjalizacji i restrukturyzacji
przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe”, ustawe z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu
Kolejowym oraz ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.



3)

w art. 90 w ust. 3:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) mape w skali co najmniej 1:5000, opracowang z wykorzystaniem tresci mapy

zasadniczej, a w razie jej braku — innej mapy sytuacyjno-wysokosciowej w tej

samej skali, a w przypadku terendw zamknigtych z wykorzystaniem tresci

mapy, o ktorej mowa w art. 4 ust. 2 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo

geodezyjne 1 kartograficzne:

a) przedstawiajaca proponowany przebieg linii kolejowej, z zaznaczeniem
terenu niezb¢dnego dla planowanych obiektéw budowlanych,

b) okreslajaca oznaczenie terenu objgtego inwestycja, w tym przebieg linii
rozgraniczajacej teren obejmujacy nieruchomosci, o ktérych mowa w
art. 9q ust. 1 pkt 7 i art. 9s ust. 6, oraz oznaczenie nieruchomosci, w
stosunku do ktoérych decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej ma
wywota¢ skutek w postaci ograniczenia w korzystaniu z nieruchomosci, o
ktéorym mowa w art. 9q ust. 1 pkt 6 1 8, a takze terenéw, o ktorych mowa

w art. 9ya ust. 1;”,

b) pkt 3a otrzymuje brzmienie:

,»3a) wykaz nieruchomosci lub ich cze$ci, ktore planowane sg do przejecia na rzecz

Skarbu Panstwa lub jednostki samorzadu terytorialnego albo stanowiag ich
wlasno$¢, w stosunku do ktorych decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;j
ma wywola¢ skutek, o ktorym mowa w art. 9s ust. 3b 1 3e, zawierajacy
oznaczenia dzialek wedlug katastru nieruchomosci lub map z projektami

podzialow nieruchomosci oraz powierzchnie tych dzialek;”,

w pkt 4 po lit. a dodaje si¢ lit. aa w brzmieniu:

,»aa) Ministra Obrony Narodowej — w odniesieniu do inwestycji dotyczacych linii

kolejowych o znaczeniu obronnym 1 linii kolejowych o znaczeniu wytacznie
obronnym oraz inwestycji lokalizowanych w cato$ci albo w czg$ci na terenach
zamknietych niezbednych dla obronno$ci panstwa, ustalonych na podstawie
art. 4 ust. 2a ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne
przez Ministra Obrony Narodowej, lub w ich strefach ochronnych, o ktérych
mowa w art. 4 ust. 3 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i

zagospodarowaniu przestrzennym,”;



4)

5)

w art. 9q w ust. 1:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) o0znaczenie terenu inwestycji, w tym linii rozgraniczajacych teren;”,
b) pkt 617 otrzymuja brzmienie:

,0) okreslenie ograniczen w korzystaniu z nieruchomosci w celu zapewnienia
prawa do wejscia na teren nieruchomosci dla prowadzenia inwestycji
kolejowej, w szczegdlnosci dokonania zwigzanej z nig budowy lub przebudowy
uktadu drogowego, w tym zjazdu do nieruchomosci, lub urzadzen wodnych,
lub zatozenia i przeprowadzania na nich ciggow drenazowych, przewodow i
urzadzen stuzacych do przesylania ptynow, pary, gazoéw i energii elektryczne;j
oraz urzadzen facznosci i1 sygnalizacji, a takze innych podziemnych,
naziemnych lub nadziemnych obiektow i urzadzen niezbednych do korzystania
z tych przewodow 1 urzadzen, a takze prac zwigzanych z konserwacja,
utrzymaniem lub usuwaniem awarii;

7) oznaczenie nieruchomosci lub ich czgéci, wedtug katastru nieruchomosci lub
map z projektami podzialu nieruchomosci:

a) ktoére staja si¢ wlasnoscia Skarbu Panstwa lub wilasciwej jednostki

samorzadu terytorialnego,

b) w stosunku do ktérych decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej ma

wywota¢ skutek, o ktorym mowa w art. 9s ust. 3b 1 3e.”;
w art. 9s:
a) ust. 8 otrzymuje brzmienie:

»3. Z dniem, w ktorym decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;j stata si¢
ostateczna, PLK S.A. lub wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego uzyskuje
prawo do dysponowania nieruchomos$ciami, o ktérych mowa w ust. 3, 3b 1 9 oraz
art. 9q ust. 1 pkt 6, na cele budowlane w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186, z p6zn. zm.?), zwanej dalej

,Prawem budowlanym”, z uwzglednieniem art. 9w ust. 4.”,

2)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2019 r. poz. 1309, 1524, 1696,
1712, 1815, 2166 i 2170.



6)

7)

8)

b) po ust. 10 dodaje si¢ ust. 10a w brzmieniu:

,»10a. Wysokos¢ odszkodowania, o ktérym mowa w ust. 9, ustala wojewoda, w
drodze decyzji, w terminie nie dluzszym niz 180 dni od dnia, w ktérym decyzja o
ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;j stata si¢ ostateczna.”,

c) ust. 11 otrzymuje brzmienie:

,11. Do ustalenia odszkodowan, o ktérych mowa w ust. 9, stosuje si¢ art. 9y
ust. 3 1 4. Koszty ustalenia wysokosci odszkodowania pokrywa podmiot, na rzecz
ktérego wydawana jest decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;j.”;

w art. 9z:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Na wniosek osoby uprawnionej wyptaca si¢ zaliczke w wysokosci 70%
odszkodowania okreslonego w decyzji ustalajacej wysokos¢ odszkodowania. W
przypadku odwotania osoby uprawnionej od decyzji ustalajacej wysokos¢
odszkodowania wyptata kwoty zaliczki nie ma wplywu na prowadzone
postepowanie odwolawcze. Wyptata zaliczki nastepuje jednorazowo w terminie
30 dni od dnia ztozenia wniosku.”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. Osoba uprawniona, ktérej wyplacono zaliczke, jej spadkobierca albo
nastepca prawny sg obowigzani do zwrotu zaliczki po jej waloryzacji na dzien
zwrotu, jezeli decyzja o lokalizacji linii kolejowej zostala zmieniona w czeSci
dotyczacej tej osoby, uchylona w catosci lub w czgéci dotyczacej tej osoby lub
stwierdzono jej niewaznos$¢.”;

w art. 9ac dodaje si¢ ust. 51 6 w brzmieniu:

»d. Organem administracji architektoniczno-budowlanej pierwszej instancji w
sprawach dotyczacych linii tramwajowej realizowanej w trybie niniejszego rozdziatu jest
wlasciwy wojewoda.

6. Organem nadzoru budowlanego pierwszej instancji w sprawach dotyczacych linii
tramwajowej realizowanej w trybie niniejszego rozdziatu jest wlasciwy wojewddzki
inspektor nadzoru budowlanego.”;
po art. 9af dodaje si¢ art. 9ag w brzmieniu:

»Art. 9ag. 1. Zadanie polegajace na przebudowie lub budowie drogi publicznej, sieci
lub urzadzenia wodnego, w zakresie wynikajacym z koniecznos$ci ich dostosowania do

inwestycji dotyczacych linii kolejowych, realizowane jest przez PLK S.A. albo wlasciwa



9)

10)

jednostke samorzadu terytorialnego na podstawie porozumienia z wlasciwym zarzadcg
drogi publicznej, sieci lub urzadzenia wodnego, w ktérym okresla si¢ w szczegodlnosci
termin przej¢cia obowigzku utrzymania drogi publicznej, sieci lub urzadzenia wodnego
przez wlasciwego zarzadce infrastruktury.

2. Zadanie, o ktorym mowa w ust. 1, moze realizowa¢ wiasciwy zarzadca drogi
publicznej, sieci lub urzadzenia wodnego, w trybie okreslonym w przepisach odr¢bnych,
na koszt PLK S.A. lub wilasciwej jednostki samorzadu terytorialnego na podstawie
porozumienia, ktore okresla w szczego6lnosci warunki finansowania zadania przez PLK
S.A. albo wtasciwg jednostke samorzadu terytorialnego.”;
po art. 13a dodaje si¢ art. 13aa w brzmieniu:

»Art. 13aa. 1. Prezes UTK, na wniosek lub z urzedu, moze, w drodze postanowienia,
w niezbednym zakresie ograniczy¢ prawo wgladu do materiatu dowodowego zataczonego
do akt sprawy, jezeli udostgpnienie tego materiatu groziloby ujawnieniem tajemnicy
przedsiebiorstwa, jak réwniez innych tajemnic podlegajacych ochronie na podstawie
przepiséw odrebnych.

2. Ograniczenie, o ktorym mowa w ust. 1, dotyczy réwniez informacji uzyskanych
od organow regulacyjnych pozostatych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz od
Komisji Europejskiej w ramach konsultacji, o ktorych mowa w art. 13 ust. 3a pkt 1 lit. a,
lub wspolpracy, o ktorej mowa w art. 15a.

3. Na postanowienie wydane na podstawie ust. 1 przystuguje zazalenie.

4. Wniosek o ograniczenie prawa wgladu do materialu dowodowego sktada si¢ wraz
z uzasadnieniem oraz wersja dokumentu niezawierajaca informacji objetych
ograniczeniem, o ktorym mowa w ust. 1, ze stosowng adnotacja.

5. Jezeli wniosek nie spelnia wymagan okreslonych w ust. 4, Prezes UTK wzywa
wnioskodawce do jego uzupelnienia w wyznaczonym terminie. W przypadku
nieuzupelnienia wniosku w wyznaczonym terminie wniosek pozostawia si¢ bez
rozpoznania.

6. Stronom oraz podmiotom zainteresowanym udostepnia si¢ materiat dowodowy
niezawierajacy informacji obj¢tych ograniczeniem, o ktérym mowa w ust. 1, ze stosowng
adnotacja.”;

w art. 14a w ust. 5 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,»1) kopie skargi lub reklamacji skierowanej do przewoznika kolejowego, operatora

stacji pasazerskiej, zarzadzajacego peronem, sprzedawcy biletow, organizatora



11)

12)

13)

turystyki lub przedsigbiorcy utatwiajacego nabywanie powigzanych ushug

turystycznych w rozumieniu ustawy z dnia 24 listopada 2017 r. o imprezach

turystycznych i powigzanych ustugach turystycznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 548);”;

w art. 22d w ust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
»Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow
pojazdow kolejowych: dyzurny ruchu, nastawniczy, zwrotniczy, kierownik pociggu,
ustawiacz, manewrowy, rewident taboru, automatyk, toromistrz, dréznik przejazdowy
oraz prowadzacy pojazdy kolejowe, o ktérych mowa w art. 18 ust. 2 pkt 1 1 2, sg
obowigzani:”;

w art. 30e ust. 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

,»2. Zarzadca, nie pdzniej niz w terminie 21 dni przed dniem wejscia w zZycie
rozkltadu jazdy pociagéw pasazerskich, przekazuje go w postaci elektronicznej
wiasciwym zarzadcom lub operatorom stacji pasazerskich.

3. Rozklad jazdy pociaggdéw pasazerskich zatrzymujacych si¢ na danej stacji
pasazerskiej lub peronie obowigzujacy do kolejnej planowanej jego zmiany, podaje do
publicznej wiadomosci, w formie ogloszen w miejscu powszechnie dostepnym, nie
p6zniej niz w terminie 10 dni przed dniem jego wejscia w zycie:

1) w budynku dworca kolejowego lub przy drogach stanowigcych infrastrukture
umozliwiajacg pasazerom dotarcie do peronéw — zarzadzajacy nimi operator stacji
pasazerskiej;

2) na peronie lub przy drodze doj$cia do peronu — zarzadzajacy nimi podmiot.”;

w art. 36e:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Opfaty, o ktérych mowa w ust. 1, nie moga przekracza¢ kosztow
udostgpniania obiektu ponoszonych przez operatora powigkszonych o rozsadny
zysk, rozumiany jako stopa zwrotu z wlasnego kapitatu uwzgledniajaca ewentualne
ryzyko ponoszone przez operatora, nie wigkszy niz 10% w skali roku.”,

b) uchyla sig¢ ust. 3;



14)

15)

16)

17)

tytut rozdziatu 6b otrzymuje brzmienie:
»dtacje pasazerskie i perony”;

w art. 36;j:
a) wust. 1 wpkt2 lit. a otrzymuje brzmienie:

,»a) powierzchni przeznaczonej do obstugi podréznych, w tym powierzchni przed
kasami, poczekalni, powierzchni stanowigcej dostep do perondow z drogi
publicznej lub dworca kolejowego, a takze powierzchni stuzacej do
umieszczania dodatkowych informacji dla pasazerow lub”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Operator stacji pasazerskiej moze nie udostepnia¢ podréznym dworca
kolejowego, jezeli stacja pasazerska nie jest udostepniana przewoznikom w sposob
okreslony w ust. 1 pkt 2. W takim przypadku dworzec kolejowy nazywa si¢
nieczynnym.”;

po art. 361 dodaje si¢ art. 36la w brzmieniu:

,»Art. 36la. Do perondéw stosuje si¢ przepisy art. 36j ust. 1 pkt 1, art. 36k ust. 1 1
art. 361.”;
art. 38ba otrzymuje brzmienie:

»Art. 38ba. 1. Zarzadca, ktory po przydzieleniu zdolnosci przepustowej w trybie
okreslonym w rozdziale 6 stwierdzi, ze wptywy za udostgpnianie infrastruktury kolejowe;j
oraz dofinansowanie, o ktébrym mowa w art. 38a ust. 1, i1 finansowanie lub
dofinansowanie, o ktorym mowa w art. 38b, nie pokrywaja kosztéw udostepniania tej
infrastruktury, moze rozpocza¢ procedurg przygotowania likwidacji linii kolejowej lub
odcinka linii kolejowe;.

2. Procedura przygotowania likwidacji linii kolejowej lub odcinka linii kolejowe;j
polega na:

1) dokonaniu analizy mozliwosci zmniejszenia kosztow zarzadzania infrastruktura
kolejowa;

2) dokonaniu analizy mozliwosci zwigkszenia przychodow =z zarzadzanej
infrastruktury kolejowej;

3) powiadomieniu zainteresowanych aplikantéw 1 przewoznikéw kolejowych o

zamiarze likwidacji linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej;



18)

4) poinformowaniu wlasciwych organow jednostek samorzadu terytorialnego, na
obszarze ktorych zlokalizowana jest linia kolejowa lub odcinek linii kolejowej, w
szczegdlnosci organizatorow przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym w
rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym,
o zamiarze likwidacji linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej;

5) poinformowaniu ministra wtasciwego do spraw transportu o zamiarze likwidacji
linii kolejowej lub odcinka linii kolejowe;.

3. Procedura przygotowania likwidacji linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej
moze by¢ wstrzymana, jezeli:

1) wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego lub wskazany przez nig zarzadca
zawrze umowe¢ o nieodptatne przejecie linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej w
zarzadzanie w celu jej dalszej eksploatacji;

2) minister wlasciwy do spraw transportu zapewni $rodki na dofinansowanie, o ktorym
mowa w art. 38a ust. 1.

4. W przypadku gdy nie zostata wstrzymana procedura przygotowania likwidacji
linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej, po uplywie 3 miesiecy od dokonania
czynnosci, o ktorych mowa w ust. 2, zarzadca moze wystapi¢ z wnioskiem do ministra
wiasciwego do spraw transportu o wyrazenie zgody na likwidacje linii kolejowej lub
odcinka linii kolejowe;.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze decyzji, wydaje zgode¢ na
likwidacje linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej albo odmawia wydania zgody, w
terminie 3 miesi¢cy od dnia ztoZenia wniosku, o ktérym mowa w ust. 4, bioragc pod uwage
wzgledy gospodarcze, spoteczne, obronne lub ekologiczne.

6. Do likwidacji bocznicy kolejowej lub jej odcinka ust. 1-5 stosuje sig
odpowiednio.

7. W przypadku linii kolejowych o znaczeniu panstwowym decyzja ministra
wlasciwego do spraw transportu jest wydawana po uprzednim usuni¢ciu linii kolejowej
lub jej odcinka z wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym.”;

w art. 38c:

a) w ust. 4 skresla sie zdanie drugie,

b) po ust. 5 dodaje si¢ ust. Sa w brzmieniu:

»Ja. Udzielenie zapewnienia finansowania lub dofinansowania w rozumieniu

art. 153 ust. 1 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych nastepuje



wraz z zatwierdzeniem szczegotowego planu realizacji programu wieloletniego, w

zakresie kwot wydatkow i1 zrodet finansowania wskazanych w tym planie w

odniesieniu do projektéw realizowanych przez PLK S.A., z udziatem S$rodkow

okreslonych w art. 5 ust. 3 pkt 11 5c tej ustawy w ramach programu wieloletniego,

o ktorym mowa w ust. 1.”;

19) w art. 53 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,»4. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢ do budynkow i budowli przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania linii kolejowej oraz do obshugi przewozu
0soOb 1 rzeczy, w tym do drog pieszych i rowerowych, oraz do budynkéw lub budowli
istniejacych stanowigcych zabytki w rozumieniu art. 3 pkt 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 .
o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami.”;

20) w art. 59 w ust. 1 wyrazy ,,w uzgodnieniu z ministrem wlasciwym” zastepuje si¢
wyrazami ,,za zgoda ministra wtasciwego”;
21) w art. 66:
a) wust 1:
— w pkt 2 w lit. i $rednik zastgpuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. j w brzmieniu:
»]) znaruszeniem art. 38ba dokonat likwidacji:
— linii kolejowej lub jej odcinka,
— bocznicy kolejowej lub jej odcinka;”,
— w pkt 6 po wyrazach ,operator stacji pasazerskiej,” dodaje si¢ wyrazy
,»zarzadzajacy peronem,”,
— w pkt 7 we wprowadzeniu do wyliczenia po wyrazach ,operator stacji
pasazerskiej” dodaje si¢ wyrazy ,,, lub zarzadzajacy peronem”,
b) w ust. 2c po wyrazach ,operator stacji pasazerskiej,” dodaje si¢ wyrazy
»Zarzadzajacy peronem,”;

22) wart. 77a wyrazy ,,31 grudnia 2020 r.” zast¢puje si¢ wyrazami ,,31 grudnia 2030 r.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 17 listopada 1964 r. — Kodeks postepowania cywilnego (Dz. U.
72019 r. poz. 1460, z poézn. zm.>) po art. 47977 dodaje sie art. 479”7* w brzmieniu:
,Art. 479778 W postepowaniu w sprawach z zakresu regulacji transportu kolejowego

stosuje sie przepisy art. 47933 § 1, 2 oraz 3-5.”.

%  Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2019 r. poz. 1469, 1495, 1649,

1655, 1798, 1802, 1818, 2070, 2089, 2128 i 2217.
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Art. 3. W ustawie z dnia 10 maja 1990 r. — Przepisy wprowadzajace ustawe o samorzadzie

terytorialnym i ustawe o pracownikach samorzadowych (Dz. U. poz. 191, z pézn. zm.Y) w

art. 17a uchyla si¢ ust. 3.

Art.4. W ustawie z dnia 8 wrze$nia 2000 r. o komercjalizacji i1 restrukturyzacji

przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe” (Dz. U. z 2018 r. poz. 1311 oraz

z 2019 r. poz. 492 1 1495) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

w art. 18 ust. 6a otrzymuje brzmienie:

»0a. Do dokonywania przez PLK SA albo PKP SA czynno$ci prawnych

polegajacych na nieodptatnym przejeciu przez wtasciwa miejscowo jednostke samorzadu

terytorialnego albo wskazanego przez nig zarzadce linii kolejowej lub odcinka linii

kolejowej w zarzadzanie, w celu jej dalszej eksploatacji na okres nie dtuzszy niz trzy lata,

zgoda ministra wlasciwego do spraw transportu nie jest wymagana. Zgoda ministra

wlasciwego do spraw transportu jest wymagana do kolejnej czynnosci prawnej dotyczacej

tego samego przedmiotu rozporzadzenia lub okresu dtuzszego niz 3 lata.”;

w art. 18a:

a)

b)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,, 1. Linie kolejowe niebedace liniami o znaczeniu panstwowym moga by¢ przez
PLK SA albo PKP SA w porozumieniu z PLK SA, za zgoda ministra wtasciwego do
spraw transportu, przekazywane nieodptatnie na wlasno$¢ lub oddane do korzystania
na podstawie uméw prawa cywilnego jednostce samorzadu terytorialnego w celu
wykonywania przewozow kolejowych, przy zachowaniu istniejagcego potaczenia z
siecig kolejowa.”,
ust. 3 14 otrzymuja brzmienie:

»3. Do wniosku PLK SA albo PKP SA o wyrazenie zgody przez ministra
wlasciwego do spraw transportu na przekazanie nieodptatnie na wiasnos¢ lub
oddanie do korzystania na podstawie uméw prawa cywilnego jednostce samorzadu
terytorialnego linii kolejowych, o ktérych mowa w ust. 1, nie stosuje si¢ art. 18
ust. 2¢ pkt 2 i ust. 2d pkt 1 lit. b. We wniosku nalezy wskaza¢ warto$¢ ksiggowa
przedmiotu rozporzadzenia ustalong na dzien podjecia uchwaty zarzadu spotek o

przekazaniu lub oddaniu do korzystania linii kolejowe;.

4)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 1990 1. poz. 253 1541,z 1991 r.
poz. 151, 21992 r. poz. 20,z 1993 r. poz. 180, 2 1994 r. poz. 3 i 285, 2 1996 r. poz. 102 i 496, z 1997 r. poz. 43,
z2002 r. poz. 1271, z 2004 r. poz. 1492 oraz z 2017 r. poz. 653.
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4. Zmiana wykorzystania przekazanych linii kolejowych przez jednostke
samorzadu terytorialnego wymaga uzyskania zgody ministra wlasciwego do spraw
transportu. Do wniosku jednostki samorzadu terytorialnego stosuje si¢ odpowiednio
art. 18 ust. 2c pkt 1 i 3-5, ust. 2d pkt 1 lit. a, pkt 2 i 3 oraz ust. 2e 1 4.”,
dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

,0. Roszczenie dotyczace zwrotnego przeniesienia wiasnosci nieruchomosci
albo zwrotu kwoty odpowiadajacej warto$ci nieruchomos$ci przekazanej na
podstawie umowy, o ktorej mowa w ust. 1, podlega ujawnieniu w ksiedze wieczyste;j.
Podstawa wpisu roszczenia do ksigg wieczystych przekazywanych nieruchomosci

jest umowa, o ktérej mowa w ust. 1.”;

po rozdziale 4c dodaje si¢ rozdzial 4d w brzmieniu:

,,Rozdziat 4d

Zasady przekazywania skarbowych papieréw warto§ciowych na podwyzszenie kapitatu

zakladowego PLK SA

Art. 33w. 1. W latach 2019-2024 minister wlasciwy do spraw finanso6w publicznych

moze przekaza¢ PLK SA, na wniosek ministra wlasciwego do spraw transportu, skarbowe

papiery wartosciowe z przeznaczeniem na podwyzszenie kapitatu zakladowego PLK SA.

2. Laczna warto$¢ nominalna skarbowych papierow wartoSciowych, o ktorych

mowa w ust. 1, w poszczegolnych latach nie moze przekroczy¢ w:

1)
2)
3)
4)
S)

2020 r.—4 900 000 000 zt;
2021 r.—2 300 000 000 zt;
2022 r.—1 200 000 000 zt;
2023 r.— 1 200 000 000 zt;
2024 r.— 1 700 000 000 zt.
3. Akcje w podwyzszonym kapitale zakladowym PLK SA zostana objgte przez

Skarb Panstwa.

Art. 33x. Do podwyzszenia kapitatu zaktadowego PLK SA stosuje si¢ przepisy

ustawy z dnia 15 wrzesnia 2000 r. — Kodeks spotek handlowych.

Art. 33y. 1. Minister wlasciwy do spraw budzetu okresli w liScie emisyjnym warunki

emisji skarbowych papierow warto§ciowych oraz sposob realizacji $wiadczen z nich

wynikajacych.
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2. List emisyjny zawiera w szczegdlnosci:

1) datg emisji;

2) powolanie podstawy prawnej emisji;

3) jednostkowa warto$¢ nominalng w zi;

4)  ceng i sposob jej ustalenia;

5) stope procentowg lub sposob jej obliczania;

6) okreSlenie sposobu i terminéw wyplaty nalezno$ci gtownej oraz naleznoSci
ubocznych;

7) date, od ktorej nalicza si¢ oprocentowanie skarbowych papierow wartosciowych tej
emisji;

8) termin wykupu oraz zastrzezenia w przedmiocie mozliwosci wczesniejszego
wykupu.

3. Emisja skarbowych papierow warto$ciowych nastepuje z dniem zarejestrowania
skarbowych papieréw wartosciowych w depozycie papierow wartosciowych oraz w
kwocie réwnej wartosci nominalnej wyemitowanych papieréw wartosciowych.

4. Do emisji skarbowych papierow wartoSciowych nie stosuje si¢ przepiséw art. 98
i art. 102 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2019 r.
poz. 869, 1622, 1649 1 2020) oraz przepisow wydanych na podstawie art. 97 tej ustawy.

Art. 33z. 1. Skarbowe papiery wartosciowe, o ktérych mowa w art. 33w, PLK SA
moze posiada¢ do terminu ich wykupu albo podejmowaé czynnos$ci w zakresie
rozporzadzania nimi za zgoda ministra wlasciwego do spraw finanséw publicznych.

2. Minister wlasciwy do spraw finanséw publicznych moze udzieli¢ zgody na
rozporzadzanie skarbowymi papierami wartosciowymi, o ktorych mowa w art. 33w,
uwzgledniajac w  szczegolnosci konieczno$¢ zapewnienia stabilnosci finansow
publicznych oraz poziom deficytu i dlugu sektora finanséw publicznych oraz sektora
instytucji rzadowych 1 samorzadowych w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) nr 549/2013 z dnia 21 maja 2013 r. w sprawie europejskiego
systemu rachunkow narodowych i regionalnych w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 174
7 26.06.2013, str. 1 i Dz. Urz. UE L 207 z 04.08.2015, str. 35).

3. Srodki uzyskane z tytutu skarbowych papieréw wartosciowych moga byé
przeznaczone wylacznie na finansowanie inwestycji realizowanych przez PLK SA w
ramach programow wieloletnich, o ktorych mowa w przepisach ustawy z dnia 27 sierpnia

2009 r. o finansach publicznych.”;
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w art. 39:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. PKP SA gospodaruje mieniem, w szczegolnosci przez wnoszenie do spotek,
sprzedaz, oddawanie do odptatnego korzystania w drodze uméw prawa cywilnego,
a takze przez zbywanie mienia zbednego, z zastrzezeniem ust. 2 1 3a.”,

b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a—3¢ w brzmieniu:

»3a. Grunty pozostate po zlikwidowanych liniach kolejowych lub bocznicach
kolejowych wraz z zabudowang infrastrukturg moga by¢ przekazane w uzyczenie
jednostkom samorzadu terytorialnego na cele transportowe za zgoda ministra
wiasciwego do spraw transportu wyrazong w drodze decyzji.

3b. Z wnioskiem o wyrazenie zgody na uzyczenie, o ktérym mowa w ust. 3a,
moze wystapi¢ PKP SA, okreslajac we wniosku:

1) przedmiot rozporzadzenia z wyszczegélnieniem danych ewidencyjnych

identyfikujacych grunt;

2) jednostke samorzadu terytorialnego, na rzecz ktorej nastapi uzyczenie;

3) uzasadnienie czynnosci prawne;.

3c¢. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 3b, dotacza si¢:

1) dokumenty potwierdzajace prawo do gruntu;

2) projekt umowy uzyczenia;

3) inne dokumenty potwierdzajace dane 1 informacje zawarte we wniosku.”;
po art. 39¢ dodaje si¢ art. 39d w brzmieniu:

»Art. 39d. Mienie PKP SA lub PLK SA, inne niz okreslone w art. 39b, bedace
jednoczesnie zabytkiem w rozumieniu art. 3 pkt 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o
ochronie zabytkow 1 opiece nad zabytkami moze zosta¢ oddane w drodze umowy do
korzystania, w tym nieodptatnego, jednostce samorzadu terytorialnego lub organizacji
pozarzadowej posiadajacej osobowos$¢ prawng oraz status organizacji pozytku
publicznego w rozumieniu ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalno$ci pozytku
publicznego 1 o wolontariacie oraz co najmniej pig¢cioletnie do§wiadczenie w zakresie
sprawowania opieki nad zabytkami, bedacymi wytworami techniki kolejowe;,
realizowanej w sposob okreslony w art. 5 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie

zabytkow 1 opiece nad zabytkami. Przepis art. 39b ust. 2 i 3 stosuje si¢ odpowiednio.”.
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Art. 5. W ustawie z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym (Dz. U. z 2017 r.

poz. 510 oraz z 2019 r. poz. 1123) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1)

2)

w art. 3 dodaje si¢ ust. 9 w brzmieniu:

,9. Srodki Funduszu moga by¢ przeznaczone na finansowanie lub
wspotfinansowanie przez wojewoddztwa zadan w zakresie zakupu, modernizacji oraz
napraw  pojazdow kolejowych przeznaczonych  do  przewozow  pasazerskich
wykonywanych na podstawie umowy o §wiadczenie ustug publicznych, o ktérej mowa w
art. 4 pkt 19 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, pod warunkiem
zapewnienia organizowania przez te wojewodztwa wojewodzkich przewozow
pasazerskich w transporcie kolejowym, w szczegdlno$ci zapewniajacych polgczenia
komunikacyjne miedzy sgsiednimi wojewodztwami uwzglednionych w planie
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, o ktéorych mowa w art. 9
ust. la ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z
2018 r. poz. 2016, z pdzn. zm.»), opracowanym przez ministra wlasciwego do spraw
transportu.”;

w art. 11a:
a) wust. 1,315 wyrazy ,,art. 3 ust. 4 1 4a” zastepuje si¢ wyrazami ,,art. 3 ust. 4, 4a19”,
b) po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:

,,6a. Srodki niewykorzystane przez wojewodztwa w danym roku budzetowym

moga by¢ wykorzystane w latach nast¢pnych na realizacj¢ zadan, o ktorych mowa w

art. 3 ust. 9.”.

Art. 6. W ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.

z 2018 r. poz. 2016, z pdzn. zm.®) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1))

w art. 4 w ust. 1 pkt 25 otrzymuje brzmienie:

,»25) wojewodzkie przewozy pasazerskie — przewo6z osob w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej
dwoch powiatow 1 niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa, a w
przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewoz do

najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2018 r. poz. 2435 orazz 2019 r.
poz. 730, 1495, 1696, 20201 ...
Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2018 r. poz. 2435 oraz z 2019 r.
poz. 730, 1495, 1696, 20201 ...
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odbycia dalszej podrozy lub techniczne odwrocenie biegu pociagu, oraz przewoz

powrotny lub przewodz do stacji w wojewodztwie sasiednim, potozonej nie dalej niz

30 km od granicy wojewoOdztwa; inne niz przewozy gminne, powiatowe,

powiatowo-gminne, metropolitalne i miedzywojewodzkie;”;

w art. 9 po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. Plan transportowy opracowywany przez ministra witasciwego do spraw
transportu obejmuje takze wyznaczone w uzgodnieniu z wojewodztwami linie
komunikacyjne w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym
zapewniajace potaczenie komunikacyjne miedzy sgsiednimi wojewodztwami, ktore majg
szczegolne znaczenie dla dostgpnosci sieci komunikacyjnej i spojnosci potaczen
komunikacyjnych na terenie Rzeczypospolitej Polskiej. Minister wtasciwy do spraw
transportu nie jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na liniach
komunikacyjnych, o ktéorych mowa w zdaniu pierwszym.”;

w art. 12 w ust. 2 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,»J) potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich, a takze linii
komunikacyjnych, o ktorych mowa w art. 9 ust. 1a;”;

w art. 13 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, plan
transportowy w zakresie:

1) linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i
mie¢dzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym,

2) linii komunikacyjnych w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym, o ktérych mowa w art. 9 ust. la

— uwzgledniajac zakres niezbednych danych, ktére powinny zosta¢ okreslone w tym

planie, oraz potrzeby wynikajace z kierunku polityki pafistwa.”;

w art. 24 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»2a. W przypadku gdy organizatorem jest wojewodztwo, umowa o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczy¢ linii

komunikacyjnych, o ktéorych mowa w art. 9 ust. 1a.”.

Art.7. 1. Do postgpowan w sprawach dotyczacych inwestycji w zakresie linii

tramwajowej zlokalizowanej poza pasem drogowym, wszczetych i1 niezakonczonych decyzjg

ostateczng przed dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.
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2. W przypadku gdy dla inwestycji w zakresie linii tramwajowej zlokalizowanej poza
pasem drogowym zostata wydana decyzja o warunkach zabudowy i1 zagospodarowania terenu,
na wniosek inwestora, stosuje si¢ przepisy ustawy zmienianej w art. | w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawa.

3. Decyzje ostateczne o pozwoleniu na budowg dla inwestycji w zakresie linii
tramwajowej zlokalizowanej poza pasem drogowym wydane na podstawie przepisow

dotychczasowych pozostajag w mocy.

Art. 8. Do postgpowan w sprawie wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;j,
o ktorej mowa w art. 90 ustawy zmienianej w art. 1, wszczetych 1 niezakonczonych decyzja
ostateczng przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy ustawy

zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym.

Art. 9. 1. Do postepowan w zakresie ustalenia wysokosci odszkodowania, o ktorych
mowa w art. 9s, art. 9y 1 art. 9z ustawy zmienianej w art. 1, wszczetych 1 niezakonczonych
decyzja ostateczng przed dniem wej$cia w Zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy ustawy
zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

2. W przypadku przekroczenia terminu, o ktérym mowa w art. 9s ust. 10a ustawy

zmienianej w art. 1, decyzje¢ wydaje si¢ w terminie 30 dni od dnia wej$cia w zycie ustawy.

Art. 10. 1. Pracownicy, ktorzy w dniu wejScia w Zycie niniejszej ustawy wykonuja
czynnosci na stanowisku zwrotniczego 1 do wykonywania tych czynnosci zostali dopuszczeni
na zasadach dotychczasowych, zachowuja prawo do wykonywania tych czynnos$ci pod
warunkiem posiadania orzeczenia lekarskiego potwierdzajacego zdolno$¢ fizyczng i
psychiczng do wykonywania pracy na stanowisku zwrotniczego.

2. Orzeczenia lekarskie potwierdzajace zdolnos¢ fizyczng 1 psychiczng do wykonywania
pracy na stanowisku, o ktorym mowa w ust. 1, wydane przed dniem wej$cia w zycie niniejszej

ustawy, zachowuja wazno$¢ przez okres, na ktéry zostaly wydane.

Art. 11. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 22d ust. 3
ustawy zmienianej w art. 1 zachowujg moc 1 mogg by¢ zmieniane do dnia wejscia w zycie
przepisOw wykonawczych wydanych na podstawie art. 22d ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1
w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg, jednak nie dluzej niz przez 9 miesigcy od dnia wejscia

W Zycie niniejszej ustawy.

Art. 12. Operator obiektu infrastruktury ustugowej dostosuje optaty, o ktérych mowa w

art. 36e ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, okreslone przed dniem wejScia w zycie niniejszej
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ustawy do wymagan okreslonych w art. 36e ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu

nadanym niniejszg ustawg, w terminie 60 dni od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 13. Do postepowan w sprawie likwidacji infrastruktury kolejowej, o ktorych mowa
w art. 38ba ustawy zmienianej w art. 1, wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w
zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym

niniejsza ustawa.

Art. 14. Postgpowania wszczete 1 niezakonczone decyzja ostateczng przed dniem wejscia
W zycie niniejszej ustawy, prowadzone na podstawie art. 17a ust. 3 ustawy zmienianej w art. 3,

prowadzi si¢ na podstawie przepiséw dotychczasowych.

Art. 15. Do postgpowan prowadzonych w trybie art. 18a ustawy zmienianej w art. 4,
wszczetych 1 niezakonczonych decyzja ostateczng przed dniem wejscia w zycie niniejszej

ustawy, stosuje si¢ przepisy ustawy zmienianej w art. 4 w brzmieniu dotychczasowym.

Art. 16. 1. Plany zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, o
ktérych mowa w art. 9 ustawy zmienianej w art. 6, uchwalone albo ustalone przed dniem
wejscia w zycie niniejszej ustawy, zachowuja waznos¢.

2. Plany zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego uchwalone przez
samorzady wojewodztw na podstawie ustawy zmienianej w art. 6 przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy podlegaja dostosowaniu do planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego ustalonego przez ministra wtasciwego do spraw transportu zgodnie z
przepisami wydanymi na podstawie art. 13 ust. 6 ustawy zmienianej w art. 6 w brzmieniu

nadanym niniejszg ustawa, w terminie 18 miesigcy od dnia jego ustalenia.

Art. 17. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 13 ust. 6 ustawy
zmienianej w art. 6 zachowuja moc 1 moga by¢ zmieniane do dnia wejscia w zycie przepisow
wykonawczych wydanych na podstawie art. 13 ust. 6 ustawy zmienianej w art. 6 w brzmieniu

nadanym niniejszg ustawg.

Art. 18. Ustawa wchodzi w zycie po uplywie 30 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem

art. 5, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2021 r.



UZASADNIENIE
Ustawa 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektorych innych ustaw obejmuje
zmiang¢ ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. — Kodeks postgpowania cywilnego (Dz. U. z 2019 r.
poz. 1460, z pézn. zm.), ustawy z dnia 10 maja 1990 r. — Przepisy wprowadzajace ustawe o
samorzadzie terytorialnym i ustawe o pracownikach samorzadowych (Dz. U. poz. 191, z p6zn.
zm.), ustawy z dnia 8 wrzes$nia 2000 r. 0 komercjalizacji i restrukturyzacji przedsigbiorstwa
panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe” (Dz. U. z 2018 r. poz. 1311, z pdzn. zm.), ustawy z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 710, z p6zn. zm.), ustawy
z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym (Dz. U. z2017 r. poz. 510, z p6zn. zm.) oraz
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2018 r.
poz. 2016, z pdzn. zm.). Celem projektowanych zmian jest m.in. powstrzymanie degradacji
infrastruktury kolejowej, w tym korytarzy transportowych, takze na terenach po liniach
kolejowych, co do ktorych zostata juz wydana decyzja o ich likwidacji, uregulowanie kwestii
potaczen kolejowych na granicach wojewoddztw, a takze wprowadzenie zmian, Ktore
postulowali uczestnicy rynku kolejowego, a ktore majg na celu usuniecie barier i probleméw
dla efektywnej realizacji inwestycji kolejowych funkcjonujacych w praktyce, m.in.
dotyczacych zapewnienia finansowania projektow realizowanych przez PKP PLK S.A.
w ramach Krajowego Programu Kolejowego z udziatem $rodkow, o ktorych mowa w art. 5
ust. 3 pkt 1 i 5¢ ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2019 r.
poz. 869, z p6zn. zm.), mozliwosci realizacji infrastruktury drogowej w ramach prowadzonych
inwestycji dotyczacych modernizacji infrastruktury kolejowej i pdzniejszego zarzadzania
| utrzymywania wybudowane] infrastruktury drogowej, a takze wylaczenie koniecznosci
wszczynania przez wojewode z urzgdu postepowan potwierdzajacych nabycie nieruchomosci
nalezacych do m.in. przedsigbiorstw panstwowych, takich jak ,,Polskie Koleje Panstwowe”,
W celu powstrzymania procesu nieuprawnionej komunalizacji gruntow Skarbu Panstwa zajetych

pod infrastrukture kolejowa.

1. Zmiany w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Zmiana art. 3 ust. 1 pkt 1 polega na umozliwieniu zastosowania przepisow rozdzialu 2b ustawy
o transporcie kolejowym do przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie linii
tramwajowych potozonych poza pasami drogowymi drog publicznych. Obecnie dla realizacji
liniowych obiektow infrastruktury publicznego transportu zbiorowego konieczne jest opieranie

si¢ na wysoce nieefektywnych 1 czasochtonnych regulacjach generalnych. Problem ten jest



szczegoOlnie widoczny przy pozyskiwaniu praw do nieruchomosci i ewentualnej koniecznosci
wywtlaszczania w zwigzku z budowg nowej linii tramwajowe;j. Taka sytuacja prowadzi réwniez
do powstawania zagrozen zwigzanych z nadmiernym wydluzeniem prowadzenia prac
przygotowawczych, a co za tym idzie zagrozenia utraty dofinansowania w przypadku
projektow realizowanych ze §rodkéw Unii Europejskiej. W zwigzku ze zmiang art. 3 ust. 1
pkt 1, w art. 9ac dodano ust. 5 i 6, w ktorych wskazano, ze w sprawach dotyczacych linii
tramwajowej realizowanej w trybie niniejszego rozdzialu organem administracji
architektoniczno-budowlanej pierwszej instancji jest wlasciwy wojewoda, a organem nadzoru
budowlanego pierwszej instancji wojewodzki inspektor nadzoru budowlanego. Przygotowanie
i realizacja inwestycji w zakresie nowych odcinkéw linii tramwajowych prowadzona jest
najczesciej w oparciu o przepisy tzw. specustawy drogowej. Tego rodzaju obiekty
infrastruktury publicznego transportu zbiorowego polozone sg najczgsciej w ciggu drog
kategorii krajowej i wojewddzkiej — oznacza to, ze juz w obecnym stanie prawnym
wojewodowie, Wojewddzki Inspektorat Nadzoru Budowlanego, Glowny Inspektor Nadzoru
Budowalnego oraz minister wlasciwy do spraw budownictwa, planowania i zagospodarowania
przestrzennego oraz mieszkalnictwa, sg organami, we wtasciwosci ktorych znajduja si¢ sprawy
dotyczace inwestycji w zakresie linii tramwajowych. W zwigzku z powyzszym projektowane
rozwigzanie nie wprowadza dodatkowych obciagzen regulacyjnych.

Projektowana zmiana definicji terminala towarowego, okreslonej w art. 4 pkt 36¢ ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, ma na celu jej dostosowanie do aktualnych
uwarunkowan praktyczno-technicznych. Obowigzujace przepisy wymagaja, aby terminal byt
wyposazony w urzadzenia tadunkowe, podczas gdy obecnie urzadzenia do przetadunku moga
by¢ mobilne, a nawet nie muszg naleze¢ do operatora terminala. Obowigzujaca regulacja
stanowi wigc barier¢ w rozwoju rynku 1 ustug ,,terminalowych”, ktorg usuwa projektowany
przepis.

Zmiana brzmienia art. 4 pkt 53 i 54 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
zostala wprowadzona w zwigzku z wyrokiem Trybunalu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej
z dnia 10 lipca 2019 r. w sprawie C-210/18 WESTbahn Management, zgodnie z ktorym perony
pasazerskie zostaly zakwalifikowane jako element infrastruktury kolejowej, ktorego
uzytkowanie wchodzi w zakres minimalnego pakietu dostgpu obejmujacego minimalne
$wiadczenia, ktore musza by¢ zapewnione przez zarzadce infrastruktury. Z tych samych
wzgledow dokonano zmian dostosowujgcych w art. 14a ust. 5 pkt 1, art. 30e ust. 2 i 3, art. 36j,
art. 36k, art. 361, art. 66 ust. 1 pkt 6 i 7 oraz ust. 2c oraz dodano art. 36la.



Dookreslenie tresci art. 90 ust. 3 pkt 1 wyzej wymienionej ustawy wynika z koniecznosci
okreslenia wprost, jakie nieruchomos$ci maja by¢ objete linig rozgraniczajaca teren (czyli
nabywane oraz stanowigce wlasno$¢ lub uzytkowanie wieczyste PKP S.A./PLK S.A.), a jakie
nieruchomosci lub tereny niezbgdne na potrzeby realizacji inwestycji majg by¢ zobrazowane
na mapie poza liniami rozgraniczajacymi teren, dla ktérych ma by¢ ustalona lokalizacja, w
stosunku do ktorych decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej ma wywotaé¢ skutek w
postaci ograniczenia w korzystaniu — art. 9q ust. 1 pkt 6 i 8, oraz tereny, o ktérych mowa w art.
Oya ust. 1. Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z art. 9s ust. 2 linia rozgraniczajaca teren stanowi lini¢
podziatu nieruchomosci. Stad tez nieruchomosci, ktore sg zajmowane w ramach ograniczenia
W korzystaniu lub jako tereny wod ptynacych i drog publicznych, nie sg przedmiotem podziatu,
powinny zatem znajdowac si¢ poza liniami rozgraniczajacymi teren, ale w granicach terenu
oznaczonego jako teren objety inwestycja, dla ktorego jest ustalana lokalizacja. Propozycja
uzupetnienia przedmiotowego przepisu o ,,0znaczenie terenu objetego inwestycja” wynika
rowniez z potrzeby doprowadzenia do spojnosci z trescig projektowanej zmiany w art. 9q ust. 1
pkt 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Zmiana brzmienia pkt 3a w ust. 3 w art. 90 wyzej wymienionej ustawy ma na celu jednoznaczne
unormowanie kwestii wykazoéw zatacznikow, ktore maja by¢ przedktadane do wniosku o
wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej. Dodanie lit. aa w pkt 4 w ust. 3 w art. 90
ma na celu wprowadzenie obowigzku opiniowania inwestycji kolejowych, ktére wymagaja
decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, przez Ministra Obrony Narodowej w zakresie
ewentualnych wymagah obronnych dla linii kolejowych o znaczeniu obronnym i linii
kolejowych o znaczeniu wylacznie obronnym oraz uwzgledniania potrzeb obronnych
W planowaniu 1 zagospodarowaniu przestrzennym, w tym w zakresie oddziatywania na tereny
zamknigte.

Potrzeba zmiany art. 9q ust. 1 pkt 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
wynika z dotychczasowej interpretacji organow administracji budowlanej, przyjmujacych, ze
zjazdy do nieruchomosci nie stanowig uktadu drogowego i w zwigzku z powyzszym nie ma
mozliwosci ich budowy lub przebudowy w celu zapewnienia dostepu do drogi przy
ograniczeniu korzystania z nieruchomosci w ramach inwestycji kolejowych. Przepis zostat
doprecyzowany tak, aby usuna¢ powyzsze watpliwosci interpretacyjne.

Zmiana przepisu art. 9q ust. 1 pkt 7 ma charakter porzadkujacy regulacje w zakresie skutkow
wynikajacych z przepisu art. 9s ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Uprawnienie do dysponowania nieruchomosciami na cele budowlane okreslone w art. 9s ust. 8



ma dotyczy¢ generalnie wszystkich nieruchomosci objetych decyzja o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej, co wykluczy mozliwos¢ wymogu naktadanego na PKP PLK S.A. w zakresie
przedktadania prawa do dysponowania nieruchomosciag na cele budowlane dla terenow
zajetych w ramach ograniczenia w korzystaniu, a objetych decyzja o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej.

W celu usunigcia pojawiajgcych sie rozbieznosci w stosowaniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym, a takze sygnatéw o zbyt krotkim czasie na ustalenie odszkodowania,
o ktérym mowa w art. 9s tej ustawy, w projekcie dodaje si¢ w art. 9s ust. 10a, ktéry wprowadza
180 dniowy termin wydania decyzji ustalajacej wysokos¢ odszkodowania, a takze zmieniono
brzmienie zdania pierwszego w art. 9s ust. 11 tej ustawy, co powoduje, ze do odszkodowan,
0 ktérych mowa w ust. 9 art. 9s, stosuje si¢ art. 9y ust. 3 i 4. Projektowane rozwigzanie okresla
takze, na jakich zasadach wojewoda bedzie ustalal odszkodowanie oraz w jakim terminie
bedzie wyptacane odszkodowanie.

Nadanie art. 9z ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym brzmienia
zaproponowanego w projekcie ustawy wynika z dotychczasowych doswiadczen zwigzanych
z wyptatg odszkodowan osobom uprawnionym, ktore wniosty odwotania, a w ramach
prowadzonego postepowania odwotawczego organ ustalit nizsza wysokos¢ odszkodowania,
niz zostatla wyplacona na podstawie decyzji, od ktorej wniesiono odwotanie, a takze
pojawiajacym si¢ watpliwosciom dotyczacym terminu wyptaty zaliczki. Propozycja zostala
sformutowana, majac na wzgledzie rozwigzania obowigzujgce w innych ,,specustawach”, np.:
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegoOlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 1474, z p6zn. zm.) oraz ustawie
z dnia 24 lipca 2015 r. o przygotowaniu i realizacji strategicznych inwestycji w zakresie sieci
przesylowych (Dz. U. z 2018 r. poz. 404, z pdzn. zm.). W przypadku realizacji zadan
finansowanych z budzetu panstwa lub rezerwy celowej budzetu panstwa nie ma mozliwosci
dokonywania platnosci zaliczkowej. PKP PLK realizuje inwestycje ze srodkow publicznych.
Dokonanie platnosci zaliczkowej na podstawie art. 9z ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym bedzie realizowane ze srodkéw budzetu panstwa lub rezerwy celowej,
stanowiacych zrédto finansowania danego projektu.

Obowiazujacy przepis umozliwia wyptate odszkodowania wylacznie dotychczasowemu
wspotwlascicielowi, ktéry wnidst odwotanie, natomiast pozostalym nieodwolujacym sie
wspotwlascicielom juz takie uprawnienie nie przystuguje. Ponadto nowy ust. la w art. 9z wyzej

wymienionej ustawy uzupelnia regulacje o postanowienia dotyczace zwrotu zaliczki —



analogicznie jak w art. 12 ust. 5b ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczeg6lnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.

Dodawany art. 9ag w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym ma na celu
uregulowanie problemoéw dotyczacych utrzymania infrastruktury drogowej zrealizowanej
w ramach inwestycji dotyczacych modernizacji infrastruktury kolejowej. W zwigzku
Z podwyzszaniem parametrow technicznych infrastruktury kolejowej w ramach prowadzonych
inwestycji sg budowane lub przebudowywane skrzyzowania dwupoziomowe obejmujace
rowniez obiekty infrastruktury drogowej (wiadukty, drogi dojazdowe i zjazdowe) znajdujace
si¢ w ciggach drog samorzadowych (gminnych, powiatowych 1 wojewodzkich). Celem jest
zapewnienie bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych i drog, gdzie ma miejsce
druga z najliczniejszych grup wypadkéw kolejowych. Kolizje w takich miejscach stanowig
zagrozenie w pierwszym rzedzie dla uczestnikow ruchu drogowego, sa one jednak
niebezpieczne takze dla przewozéw kolejowych oraz zagrazaja Srodowisku naturalnemu.
Zastepowanie przejazdu skrzyzowaniem dwupoziomowym powoduje rdwniez zmniejszanie
si¢ zatoro6w komunikacyjnych zwigzanych z konieczno$cia oczekiwania przez kierowcow
pojazdow drogowych na mozliwo$¢ przejazdu przez tory kolejowe, co ma istotne znaczenie
w przypadku linii kolejowych i drog o duzym nat¢zeniu ruchu. Zgodnie z ustawa z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 2068, z p6zn. zm.) do zarzadu
kolei (zarzadcy infrastruktury kolejowej w rozumieniu przepisdw ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym) nalezy wylacznie budowa skrzyzowan drog z torami
kolejowymi w réznych poziomach w razie budowy nowej lub zmiany trasy istniejacej linii
kolejowej, zwigkszenia ilosci toroéw, elektryfikacji linii, zwigkszenia szybkosci lub
czestotliwosci ruchu pociggéow, a takze konserwacja znajdujacej si¢ nad skrajnig kolejowa
dolnej czgsci konstrukcji wiaduktow drogowych, tacznie z urzadzeniami zabezpieczajagcymi. Z
powyzszego jasno wynika, Zze zarzadzanie i utrzymanie wiaduktow drogowych (pomijajac
konserwacj¢ dolnej ich czesci znajdujacej si¢ nad skrajnig kolejowa), stanowiacych element
drog publicznych, nalezy do wlasciwego zarzadcy drogi. Pomimo tego wystepuje powazny
problem braku wspotpracy ze strony jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie
przejmowania od zarzadcy infrastruktury kolejowej zarzadu nad powstalymi lub
wyremontowanymi wiaduktami, obiektami sieci przesylowych oraz urzadzeniami wodnymi.
Utrzymywanie obiektow infrastruktury drogowej, sieci przesytowej lub urzadzen wodnych
wykracza poza zakres obowigzkow zarzadcy infrastruktury kolejowej wynikajacych z ustawy

z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym oraz ustawy z dnia 8 wrze$nia 2000 r.



0 komercjalizacji 1 restrukturyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje
Panstwowe”. W ramach dotychczas zrealizowanych przez PKP PLK S.A. inwestycji
kolejowych, w ktorych wybudowane zostaty dwupoziomowe skrzyzowania drog z liniami
kolejowymi, na dzien 30 czerwca 2018 r. zidentyfikowano 84 przypadki, w ktorych wystapity
problemy z przekazaniem wybudowanych skrzyzowan w zarzadzanie jednostkom samorzadu
terytorialnego. Liczba analogicznych realizowanych lub planowanych inwestycji to
91 skrzyzowan dwupoziomowych. Praktyka stosowania obowiazujacych przepisow wskazuje,
ze przebudowa lub budowa nowego ukladu drogowego (gtownie wiaduktow) lub ciggow
pieszych w ramach realizacji inwestycji kolejowej nastgpuje niejednokrotnie na wniosek
wlasciwej miejscowo jednostki samorzadu terytorialnego, ktora bedac zarzadca infrastruktury
drogowej, odmawia jego pozniejszego utrzymania, pozostawiajac te obiekty na utrzymaniu
zarzadey infrastruktury kolejowej. Roczne koszty utrzymania infrastruktury drogowej
wybudowanej w ramach inwestycji kolejowych, bedacej przedmiotem przekazania na rzecz
wilasciwych zarzadcow drog, wynosity odpowiednio w:

- 2017 r. — 292670,00 zl, w ramach tych kosztow: wykonano diagnostyke,
konserwacj¢ 1 drobne naprawy, utrzymywano zielen (koszenie traw), oczyszczano
separatory, usuwano graffiti, serwisowano urzadzenia o$wietleniowe, ponoszono
koszty energii elektrycznej i konserwacji wind,

— 2018 r.—2528 850,00 zl, w ramach tych kosztow jest ujeta kwota 2 006 000,00 zt
poniesiona na opini¢, naprawe i nadzor autorski 2 tuneli drogowych (w km 65,092
i km 27,224 linii kolejowej nr 9 (E-65)), pozostate koszty zostaly wydatkowane na:
wykonanie diagnostyki, konserwacj¢ i1 drobne naprawy, utrzymanie zieleni
(koszenie traw), oczyszczenie separatorow, usuwanie graffiti, serwisowanie
urzadzen o$wietleniowych, energi¢ elektryczng i konserwacje wind, oplate za
wprowadzenie wod opadowo-roztopowych bez urzadzen do retencjonowania wody
z terendw uszczelnionych do wod rzeki Budzisz i rzeki Bystrzyca.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze w stosunku do czesci wybudowanej infrastruktury drogowej nie sg
jeszcze ponoszone koszty utrzymania, bowiem sg np. w okresie gwarancyjnym lub wiasciwi
zarzadcy drog wykonuja prace utrzymaniowe.

Jednoczes$nie nalezy zauwazy¢, ze w mys$l obowigzujacych przepisow, tj.: art. 8 ust. 2 ustawy
z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2019 r. poz. 506, z p6zn. zm. ), art. 5
ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 511,

z p6ézn. zm.), art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewodztwa (Dz. U.



z 2019 r. poz. 512, z pdézn. zm.), jednostki samorzadu terytorialnego moga zawierac
porozumienia z innymi podmiotami w celu wykonywania zadan zleconych z zakresu
administracji rzadowej. Projekty polegajace na budowie lub modernizacji ww. obiektow
realizowane moga by¢ przez PKP PLK S.A. we wspotpracy z jednostkami samorzadu
terytorialnego na podstawie porozumien. Wprowadzana zmiana, nakltadajagc obowigzek
zawarcia porozumienia pomig¢dzy zarzadcg (PKP PLK S.A.) i1 jednostkami samorzadu
terytorialnego, w ktérym okreslony zostanie podzial zadan, pozwoli na usprawnienie, nie tylko
procesu inwestycyjnego, ale przede wszystkim zarzadzania i utrzymania ww. obiektow przez
kazdego z zarzadcow.

Stosownie do art. 13a ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym do
postepowania przed Prezesem Urzedu Transportu Kolejowego stosuje si¢, z zastrzezeniem
art. 13b ust. 2 i 3 tej ustawy, przepisy ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2018 r. poz. 2096, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.a.”. Zgodnie z
art. 74 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej moze ograniczy¢ prawo do wgladu w akta
sprawy w przypadku, gdy zawierajg one informacje niejawne o klauzuli tajnosci ,,tajne” lub
»Scisle tajne”, a takze ze wzgledu na wazny interes panstwowy. Przez wazny interes panstwowy
rozumie si¢ potrzebe ochrony podstawowych interesow panstwowych zwigzanych ze sfera
bezpieczenstwa wewngtrznego 1 zewnetrznego, ochrony interesOw gospodarczych, porzadku,
fadu 1 spokoju publicznego. Dostgp do informacji stanowigcych tajemnice przedsiebiorstwa, a
posiadajacych warto$¢ gospodarczg w toku postepowania administracyjnego, gdy nie sg one
nalezycie chronione, niewatpliwie naruszatby standardy uczciwej konkurencji. Z uwagi na
rozbiezno$ci w orzecznictwie sadow wskazujace na brak wyraznej podstawy prawnej do
ograniczenia przez Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego prawa wgladu w akta sprawy ze
wzgledu na tajemnice¢ przedsiebiorstwa oraz zagrozenie ujawnienia danych przedstawiajgcych
znaczng wartos¢ ekonomiczng dla podmiotéw bedacych strong postgpowan administracyjnych
proponuje si¢ dodanie w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym przepisu art.
13aa przyznajacego Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego ustawowa kompetencje do
ograniczenia poszczegolnym stronom lub podmiotom na prawach strony prawa wgladu do
materialu dowodowego w ramach prowadzonych postgpowan administracyjnych. Analogiczne
uprawnienia majg organy regulacyjne w innych sektorach gospodarki. Kompetencje przyznane
Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego sa analogiczne do uprawnien, jakie Prezesowi
Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentow przyznat art. 69 ustawy z dnia 16 lutego 2007 r.

o ochronie konkurencji i konsumentéw (Dz. U. z 2019 r. poz. 369, z p6zn. zm.).



Celem projektowanej zmiany w art. 22d ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym jest uzupehienie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
I bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okre$lonych rodzajow pojazdow
kolejowych, dla ktérych minister wlasciwy do spraw transportu okresla, w drodze
rozporzadzenia, wymagania, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach,
majgc na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa w transporcie kolejowym. W chwili obecnej
wykaz ten nie obejmuje stanowiska zwrotniczego, ktore jest stanowiskiem bezposrednio
zwigzanym z prowadzeniem ruchu. Wprowadzenie powyzszej zmiany pozwoli na dokonanie
odpowiedniego uzupelnienia w przepisach wydanych na podstawie art. 22d ust. 3 wyzej
wymienionej ustawy i szczegétowe okreslenie wymagan dla tego stanowiska. W
projektowanym art. 22d ust. 1 ustawy, w poréwnaniu do obowigzujacego art. 22d ust. 1, w
wykazie stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okre$lonych rodzajéw pojazdéw kolejowych wykreslony
zostal pomocnik maszynisty ze wzgledu na wygasnigcie okresu przejSciowego ustanowionego
w art. 3 ust. 6 ustawy z dnia 25 czerwca 2009 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym
(Dz. U. poz. 1658, z pdézn. zm.), zgodnie z ktérym czynno$ci na stanowisku pomocnika
maszynisty pojazdéw trakcyjnych moga by¢ wykonywane nie dluzej niz do dnia
29 pazdziernika 2018 r. Ponadto zgodnie z art. 3 ust. 5 ww. ustawy osoby, ktdre przed dniem
29 pazdziernika 2013 r. rozpoczely szkolenie albo nabyly uprawnienia do wykonywania
czynnosci na stanowisku pomocnika maszynisty pojazdow trakcyjnych, mogly nabywac
uprawnienia maszynisty pojazdéw trakcyjnych na podstawie Owcze$nie obowigzujacego
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu stanowisk
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego 1 warunkow,
jakie powinny spelnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy
kolejowe (Dz. U. poz. 2152, z pézn. zm.). W zwigzku z powyzszym W projektowanej ustawie
nie ma potrzeby wprowadzania przepisOw przejsciowych w zakresie pomocnika maszynisty.
Zmiana brzmienia w art. 36e ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
ma na celu doprecyzowanie zasad kalkulacji optat za dostgp do obiektu infrastruktury
ustugowej lub $wiadczonych ustug. Dotychczasowe brzmienie wywolywato szereg trudnosci
dla podmiotow rynku kolejowego przez odestanie do czynnikéw nieprecyzyjnych, ktérych
uwzglednienie, z uwagi na brak okreslonych danych, byto wysoce utrudnione lub nawet
niemozliwe.

W obecnym brzmieniu art. 36e ust. 3 wyzej wymienionej ustawy wytacza zastosowanie ust. 1



i 2 w stosunku do infrastruktury portowej w rozumieniu ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r.
0 portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2017 r. poz. 1933, z p6zn. zm.) w zakresie
pobierania optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej znajdujacej si¢ na obszarze portow i
przystani morskich. Konieczno$¢ uchylenia ust. 3 w art. 36e ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym wynika ze zmian wprowadzanych ustawg z dnia 19 lipca 2019 r. o
zmianie ustawy o portach i przystaniach morskich oraz niektoérych innych ustaw (Dz. U.
poz. 1716), likwidujacych m.in. zamkniety katalog optat portowych.

Zmiana ust. 2 w art. 36] ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym oraz
uzupelhnienie art. 36e ust. 2 o doprecyzowanie, co obejmujg ustalane przez operatora oplaty za
dostep do obiektu infrastruktury ustugowe;j, jest odpowiedzig na szereg zglaszanych przez
uczestnikow rynku kolejowego rozbieznos$ci i watpliwosci interpretacyjnych dotyczacych
finansowania przez przewoznikow kolejowych, w ramach optat za dostep do obiektow
infrastruktury ustugowej stanowigcych stacje pasazerskie, czg¢sci tych obiektow
wykorzystywanych przez pasazeréw. Przepisy powodujace faktyczne udostepnianie
niecodplatnie przewoznikom obiektow infrastruktury uslugowej sa niespojne z przepisami
rozdzialu 6a wyzej wymienionej ustawy i niezgodne z przepisami prawa Unii Europejskiej.
Ustawa, okreslajac zasady udostepniania infrastruktury kolejowej 1 obiektow infrastruktury
ustugowej, nie ingeruje w stosunek prawny przewoznik-pasazer, wyraznie wskazujac, ze
podmiotami lub stronami w ramach procesu udostepniania infrastruktury kolejowej (alokacji
zdolnosci przepustowej) i obiektow infrastruktury ustugowej sa — odpowiednio — z jednej
strony zarzadca lub operator i z drugiej strony przewoznicy kolejowi. Strong procesu alokacji
nie jest natomiast pasazer, dlatego nieodptatno$¢ korzystania z obiektu przez pasazera nie moze
oznacza¢ nieodptatnosci korzystania przez przewoznika. Przepisy prawa Unii Europejskiej
przesadzaja o dopuszczalnosci ustalenia optat za korzystanie z obiektu infrastruktury ustugowej
lub $wiadczonych w nim uslug na poziomie 100% kosztow powiekszonych o rozsadny zysk.
Projektowane zmiany maja zapobiega¢ potencjalnemu uchylaniu si¢ przez przewoznikéw od
obowiazku uiszczania optat za dostep do obiektu infrastruktury ustugowej 1 §wiadczone na ich
rzecz ustugi.

Projektowane zmiany w zakresie art. 38ba ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym przywracaja mechanizm prawny, ktorego celem jest wyeliminowanie
niekontrolowanej likwidacji linii kolejowych. W 1990 r. w Polsce funkcjonowato 26,2 tys. km
linii kolejowych, w tym linii normalnotorowych ok. 24 tys. km. Na koniec 2017 r. w Polsce

byto eksploatowanych 19,2 tys. km linii, w tym 18,7 tys. km linii normalnotorowych. Jednym



ze skutkow tej degradacji jest pozbawienie stu miast liczacych powyzej 10 tys. mieszkancow
dostepu do kolei. Likwidacja lub brak eksploatacji np. 7 tys. km linii kolejowych oznacza w
uproszczeniu brak dostepnosci kolejowej w pasie 0 powierzchni 70 000 km? (o szerokos$ci
10 km, po 5 km z kazdej strony linii). Przy powierzchni kraju ok. 312 tys. km? oznaczatoby to,
ze blisko 1/5 powierzchni panstwa (i zamieszkalej na niej ludnos$ci) pozbawia si¢ dostgpu do
transportu kolejowego, w tym: mozliwosci lub utatwienia rozwoju przemystu, mozliwosci
transportu dla os6b niezmotoryzowanych i wydajnego transportu aglomeracyjnego. Obszary te
tracg na atrakcyjnosci osadniczej czy inwestycyjnej i w wickszej mierze podlegaja wyludnieniu
i degradacji gospodarczej. Niezaleznie od cze$ci kraju postepujaca likwidacja elementow
infrastruktury, w tym podziat gruntow pozostalych po formalnie zlikwidowanych liniach
kolejowych, powoduje, Zze ewentualna odbudowa linii kolejowych staje si¢ znacznie
utrudniona, drozsza lub wrecz niemozliwa. Parcelacja gruntow czesto oznacza takze, ze teren
po liniach kolejowych nie begdzie mogt by¢ wykorzystany (lub przy nieproporcjonalnie
wiekszych nakladach) pod inng infrastrukture liniowa, taka jak na przyklad: drogi, linie
energetyczne, rurociagi, kable informatyczne, §ciezki rowerowe. Powyzsze zasady dotyczace
likwidacji linii kolejowe;j stosuje si¢ odpowiednio do bocznicy kolejowe;.
Zmiana art. 38ba ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym przywraca wymag
uzyskania zgody ministra wlasciwego do spraw transportu na likwidacj¢ linii, bocznicy
kolejowej lub ich odcinka.
Zmiany przewidziane w art. 38¢c wyzej wymienionej ustawy maja na celu uproszczenie systemu
udzielania gwarancji finansowych umozliwiajacych wszczynanie przez PKP PLK S.A.
procedur przetargowych obejmujacych realizacj¢ zadan ujetych w Krajowym Programie
Kolejowym do 2023 roku. Zgodnie z art. 136 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach
publicznych, jednostki realizujgce program wicloletni mogg zacigga¢ zobowigzania na
realizacj¢ programu do tacznej kwoty wydatkdw przewidzianych w ramach programu. W
praktyce dysponent czesci budzetowej na podstawie art. 153 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r.
o finansach publicznych sklada wniosek o zapewnienie finansowania realizacji
przedsiewziecia 1 na jego podstawie Minister Finansow moze udzieli¢ zapewnienia
finansowania lub dofinansowania z budzetu panstwa w danym roku budzetowym, jezeli $rodki
na ten cel zostaty ujete w rezerwie celowej, oraz w kolejnych latach, w zakresie:

— projektow finansowanych z udzialem srodkéw Unii Europejskie;,

— wydatkow biezacych lub inwestycyjnych,

— programow wieloletnich.
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Problem uzyskiwania zapewnien finansowania dla projektow PKP PLK S.A. wynika
z niedostosowania systemu finansowania i gwarantowania finansowania na poziomie
dokumentéw systemowych, w tym na podstawie procedury udzielania zapewnien
finansowania, oraz braku korelacji przepiséw ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach
publicznych z ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Praktyka wynikajaca
z obecnych przepisow powoduje, ze spotka PKP PLK S.A. realizujaca inwestycje w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, Instrumentu ,faczac Europe” lub
Programu Operacyjnego Polska Wschodnia, ktére sa ujete w programie wieloletnim —
Krajowym Programie Kolejowym do 2023 roku — musi kazdorazowo wnioskowa¢ do Ministra
Finanséw przez Ministra Funduszy i Polityki Regionalnej, przy udziale Ministra Infrastruktury,
o udzielenie dla danej inwestycji zapewnienia jej finansowania i jednocze$nie wnioskowac o
zmiang Szczegdlowego Planu Realizacji Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku, co
wywoluje szereg probleméw praktycznych i niepotrzebnie wydtuza ,.$ciezke administracyjng”
wnioskow tej Spotki. W mysl projektowanych zmian Szczegélowy Plan Realizacji Krajowego
Programu Kolejowego do 2023 roku bedzie stanowit podstawe zaciggania przez PKP PLK S.A.
zobowigzan finansowych na realizacje zadan w nim ujetych bez konieczno$ci dodatkowego
wystepowania z wnioskami o wydanie decyzji Ministra Finansow o zapewnieniu finansowania
realizacji przedsigwzigcia. Projektowane zmiany nie wywotuja skutkéw finansowych,
poniewaz zadania PKP PLK S.A. nadal bedg realizowane na podstawie Krajowego Programu
Kolejowego do 2023 roku, uchwalonego przez Rade Ministroéw. Projektowane rozwigzania
zoptymalizujg 1 skroca proces udzielania gwarancji finansowych umozliwiajacych zaciaganie
zobowigzan. Wszystkie niezbedne dane warunkujace udzielenie zapewnienia finansowania
beda umieszczone w jednym dokumencie, co usprawni 1 przyspieszy zawieranie umow przez
PKP PLK S.A. z wykonawcami i realizacj¢ inwestycji, jak rowniez zminimalizuje biurokracje.
Celem zmian w ust. 4 w art. 53 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym jest
unormowanie dopuszczalnej odleglosci sytuowania budowli i1 budynkéw w odlegtosci
niezaklocajacej eksploatacje linii kolejowej 1 bocznicy kolejowej oraz dziatania urzadzen
zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego. To rozwigzanie ma ponadto zapewni¢ ochrong
juz istniejacych budynkéw i budowli, aktualnie nieeksploatowanych, ktore stanowia zabytki
w rozumieniu art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. 0 ochronie zabytkdw i opiece nad
zabytkami (Dz. U. z 2018 r. poz. 2067, z p6zn. zm.).

Zmiana w art. 59 ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym ma charakter

redakcyjny i jest zwigzana z zaleceniami pokontrolnymi Najwyzszej Izby Kontroli w sprawie
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P/17/031 dotyczacej ,,Bezpieczenstwa przewozow kolejowych”, wskazujacymi na koniecznosé
wyeliminowania niepoprawnego brzmienia przepisu art. 59 ust. 1 wyzej wymienionej ustawy.
Zmiany projektowane w art. 66 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym wprowadzajg mozliwos¢ natozenia przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
kary pieni¢znej za dokonywanie likwidacji linii lub bocznic kolejowych z naruszeniem art.
38ba wyzej wymienionej ustawy. Powyzsze ma na celu wprowadzenie sankcji za samowolne i
niezgodne z przepisami dokonywanie rozbiorki drogi kolejowe;.

Ponadto proponuje si¢ zmiang brzmienia art. 77a wyzej wymienionej ustawy polegajaca na
wydtuzeniu terminu obowigzywania przepiséw rozdziatu 2b ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym. Propozycja wynika z planowanych przez PKP PLK S.A. inwestycji

kolejowych w kolejnej perspektywie finansowej UE.

2. Zmiany w ustawie z dnia 17 listopada 1964 r. — Kodeks postepowania cywilnego

Dodanie art. 47977 w ustawie z dnia 17 listopada 1964 r. — Kodeks postepowania cywilnego
ma na celu stworzenie narzedzi ochrony tajemnicy przedsigbiorstwa dla Sadu Okregowego
w Warszawie przez ograniczenie tzw. jawno$ci wewnetrznej akt sprawy. Dzigki nim,
analogicznie jak w sprawach z zakresu ochrony konkurencji oraz regulacji telekomunikacji
i poczty, bedzie mozliwe ograniczenie stronie lub innemu uczestnikowi postgpowania prawa
wgladu w akta sprawy w zakresie, w jakim zawieraja one informacje stanowigce tajemnice
przedsiebiorstwa innej strony lub uczestnika postepowania. W projektowanym art. 47977
powinny mie¢ zastosowanie przepisy art. 479% § 1, 2 oraz 3-5. Nie beda natomiast mialy
zastosowania przepisy art. 479% § 2a, 2b i 6 tej ustawy. Proponowana tre§¢ dodawanego art.
4797 dotyczy spraw z zakresu regulacji transportu kolejowego, tj. rozpatrywania odwotan od
decyzji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK?”, 1 zazalen
wydawanych na postanowienia wydawane przez Prezesa UTK w postgpowaniach
prowadzonych na podstawie przepisow ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie

kolejowym lub przepiséw odrebnych.

3. Zmiany w ustawie z dnia 10 maja 1990 r. — Przepisy wprowadzajace ustawe
0 samorzadzie terytorialnym i ustawe o pracownikach samorzadowych

Projektowany art. 3 uchylajacy ust. 3 w art. 17a ustawy z dnia 10 maja 1990 r. — Przepisy
wprowadzajace ustawe o samorzadzie terytorialnym i ustawe o pracownikach samorzadowych
wylgcza obligatoryjno$¢é wszczynania przez wojewode z urzedu postepowan w Sprawie

potwierdzenia nabycia przez gminy witasno$ci nieruchomosci Skarbu Panstwa, w trybie tej
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ustawy. Obowigzek wszczynania z urzedu postgpowan majgcych potwierdzi¢, czy dana
nieruchomo$¢ moze by¢ przedmiotem przeksztatcen witasnosciowych na podstawie art. 5 ust. 1
I 2 przedmiotowej ustawy, zostal wprowadzony z dniem 1 stycznia 2006 r. ustawa z dnia
28 listopada 2003 r. 0 zmianie ustawy o gospodarce nieruchomos$ciami oraz o zmianie niektoérych
innych ustaw (Dz. U. z 2004 r. poz. 1492). Celem wprowadzenia przez ustawodawce tego
przepisu byt zamiar przyspieszenia procesu komunalizacji mienia bedgcego we wiadaniu gmin,
co do ktdrego nie podjeto do dnia 31 grudnia 2005 r. dziatah zwigzanych z jego nabyciem przez
gming. Realizacja tego obowiazku do dnia dzisiejszego w sposob istotny obcigza wojewodow, a
czgsto prowadzi rowniez do nieuzasadnionej 1 nieuprawnionej ,.komunalizacji” mienia
panstwowego. Wskazana w przedmiotowym projekcie zmiana w art. 17a ma na celu
zmniejszenie  obcigzen urzedow  wojewoddzkich oraz  zapobieganie  prowadzenia
nieuzasadnionych procesow komunalizacji gruntow Skarbu Panstwa, w szczegolnosci zajgtych
pod infrastruktur¢ kolejowa, co zabezpieczy rowniez cele projektowanej ustawy, tj.

powstrzymanie, tak jak w przypadku likwidacji linii, ,,ubywania” infrastruktury kolejowe;.

4. Zmiany w ustawie z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji i restrukturyzacji
przedsiebiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe”

Zmiana brzmienia art. 18 ust. 6a ustawy z dnia 8 wrze$nia 2000 r. o komercjalizacji
i restrukturyzacji przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe” ma charakter
redakcyjny, uwzglgdniajacy zmiang brzmienia art. 38ba ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
0 transporcie kolejowym. Zmiany w art. 18a maja na celu umozliwienie nieodplatnego
przekazywania albo oddawania do korzystania jednostkom samorzadu terytorialnego linii
kolejowych niebgdacych liniami o znaczeniu panstwowym. Mechanizm ten stuzy utrzymaniu
,korytarzy przestrzennych” do wykorzystania na cele transportowe. Nowy przepis art. 39
ust. 3a dodaje mozliwos¢ uzyczenia jednostkom samorzadu terytorialnego nieruchomosci
pozostatych po zlikwidowanych liniach kolejowych lub ich odcinkach lub bocznicach linii
kolejowej.

Dodanie rozdziatu 4d ma na celu umozliwienie zapewnienia prawidtowej realizacji zadan
zarzadcy zwigzanych z realizacjg inwestycji kolejowych oraz przeciwdziatanie wykluczeniu
komunikacyjnemu obszaréw nieposiadajacych potaczen kolejowych. Pozwoli to na
zrbwnowazony rozwoj kraju i spowoduje aktywizacje znacznych grup obywateli.

Art. 33w zaktada stworzenie mechanizmu umozliwiajagcego przekazywanie PKP PLK S.A.

skarbowych papierOw wartoSciowych przez ministra wlasciwego do spraw finansow
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publicznych, na wniosek ministra wtasciwego do spraw transportu, z przeznaczeniem na
podwyzszenie kapitatu zakladowego. Powstale w ten sposéb akcje beda mogly byc
obejmowane wylacznie przez Skarb Panstwa, do czego beda miaty zastosowanie przepisy
ustawy z dnia 15 wrze$nia 2000 r. — Kodeks spotek handlowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 505,
Z p6zn. zm.).

Minister wlasciwy do spraw budzetu w liscie emisyjnym okresli warunki emisji skarbowych
papieréw wartosciowych i sposob realizacji $wiadczen z nich wynikajacych, a takze elementy
listu emisyjnego. Ze wzgledu na to, Ze cel emisji i przeznaczenie tych papierow warto$ciowych
zostaly juz okreslone w projektowanej ustawie, niezasadne jest uzaleznianie ich emisji od
wydania rozporzadzenia, o ktorym mowa w art. 97 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r.
0 finansach publicznych. Z kolei tres¢ listu emisyjnego okresla art. 33y ust. 2, co uzasadnia
wylgczenie stosowania art. 98 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych.
Przekazywanie PKP PLK S.A. skarbowych papierow warto$ciowych ma umozliwié tej spotce
realizacj¢ w rozszerzonym zakresie inwestycji w zarzadzane linie kolejowe. Aby zrealizowaé
ten cel, przekazanie to musi by¢ nieodptatne, dlatego konieczne jest rowniez wylaczenie
stosowania art. 102 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych.

Srodki uzyskane z tytutu rozporzadzenia skarbowymi papierami warto$ciowymi moga by¢
przeznaczone wylacznie na finansowanie inwestycji realizowanych przez PKP PLK S.A.
w ramach programOw wieloletnich. Umozliwi to terminowe wykorzystanie $rodkow
finansowych przewidzianych na realizacj¢ zadan ujetych w Krajowym Programie Kolejowym
do 2023 roku. Projektowane rozwigzanie zaktada mozliwos$¢ corocznego podniesienia kapitatu
zakladowego dokonywane przez emisj¢ skarbowych papieréw warto§ciowych.

Nowy przepis art. 39d wprowadza mozliwos¢ oddania zabytkowego mienia PKP S.A. lub PLK
S.A., innego niz pojazdy historyczne, do korzystania nieodptatnego, w tym jednostce
samorzadu terytorialnego lub organizacji pozarzadowej posiadajacej osobowos¢ prawng oraz
status organizacji pozytku publicznego w rozumieniu ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r.
0 dziatalno$ci pozytku publicznego i 0 wolontariacie (Dz. U. z 2019 r. poz. 688, z p6zn. zm.)
oraz co najmniej pigcioletnie doswiadczenie w zakresie sprawowania opieki nad zabytkami,

bedacymi wytworami techniki kolejowe;.

5. Zmiany w ustawie z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym
Dodany w ustawie z dnia 16 grudnia 2005 r. 0 Funduszu Kolejowym w art. 3 ust. 9 umozliwi

przeznaczenie $rodkow z Funduszu Kolejowego na zakup, modernizacj¢ i naprawy taboru
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kolejowego wojewodztwu, w szczegdlnosci w sytuacji, w ktorej wojewodztwo realizuje
potaczenia komunikacyjne pomigdzy wojewddztwami zgodnie ze wskazaniami planu
transportowego ministra wtasciwego do spraw transportu. Samorzady wojewodztw, wykonujac
powyzsze polaczenia na podstawie zawartych umoéw o $wiadczenie ustug publicznych,
zapewniaja finansowanie tych przewozow pasazerskich i realizuja zadania organizatora
publicznego transportu zbiorowego zgodnie z art. 8 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym.

Oznacza to, ze wszystkie samorzady wojewodztw beda mogly otrzymaé $rodki finansowe
z Funduszu Kolejowego na zakupy, modernizacje oraz naprawy taboru kolejowego
przeznaczonego do wykonywania pasazerskich przewozow kolejowych na podstawie umowy
o $wiadczenie ustug publicznych, cho¢ zaktada si¢ priorytetyzacj¢ wojewodztw organizujacych
potaczenia do osrodkéw na terenie wojewodztw sasiednich zgodnie ze zmienianymi
przepisami.

Zmiany przewidziane w art. 11a ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym:

— wust. 1, 3 1 5 majg charakter wynikowy i dostosowuja brzmienie wymienionych
ustepéw do zmiany wprowadzonej w art. 3,

— dodany ust. 6a ma zapewni¢ mozliwo§¢ wykorzystania §rodkow niewykorzystanych
przez wojewodztwa w danym roku budzetowym na realizacj¢ zadan w latach
nastepnych.

Zmiany w ustawie o Funduszu Kolejowym wejda w Zycie z poczatkiem 2021 r., gdy stracg moc

obowigzujace przepisy dotyczace wsparcia finansowego z Funduszu Kolejowego.

6. Zmiany w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym zapewnila wykonanie
postanowien rozporzadzenia (WE) 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego oraz uchylajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 1 (EWG)
nr 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315 z03.12.2007, str. 1, z po6zn. zm.), zwanego dalej
,rozporzadzeniem (WE) 1370/2007. Stanowi ona ramy prawne dla wykonywania ustug w
transporcie publicznym w Polsce. Projektowane zmiany w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. 0
publicznym transporcie zbiorowym maja na celu uregulowanie kwestii potaczen kolejowych
na granicach wojewodztw. Kwestie te byly przedmiotem rozmoéw z przedstawicielami

samorzadow wojewodztw na spotkaniu w Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa

15



Lodzkiego w listopadzie 2017 r. Ponadto do wszystkich urzedow marszatkowskich
wystosowano pismo z prosbg o nadestanie propozycji legislacyjnych w kontekscie potaczen
stykowych. W przedmiotowym projekcie proponuje si¢ m.in. zmian¢ brzmienia w art. 4 ust. 1
pkt 25 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, ktéry zawiera
definicje wojewddzkich przewozow pasazerskich. Zgodnie z propozycja zmiany mianem
wojewodzkich przewozoéw pasazerskich okresla si¢ rowniez wykonywanie przewozow do
najblizszej stacji w wojew0dztwie potozonej nie dalej niz 30 km od granicy wojewodztwa. Jest
to rozszerzenie w stosunku do obowigzujacej definicji pozwalajacej na przewdz do najblizszej
stacji za granica wojewodztwa. Powyzsza zmiana umozliwi organizowanie przez
zainteresowane samorzady wojewddztw przewozoéw w glab terenu sgsiedniego wojewddztwa
do miasta o0 wigkszej liczbie ludnos$ci, generujagcego wigksze potoki pasazeréw w stosunku do
najblizszej stacji za granica wojewodztwa. Takie rozwigzanie dedykowane jest przede
wszystkim tym organizatorom publicznego transportu zbiorowego, ktorzy chcieliby realizowaé
takie polaczenia bez koniecznos$ci zawarcia odrebnego porozumienia miedzy wojewddztwami.
Charakterystyczne dla polskich wojewodztw jest umiejscowienie ich stolic, tj. siedzib wladz
wojewddzkich, w centrum obszaru geograficznego stanowigcego wojewoddztwo. Zdarza sig, ze
powiaty bardziej oddalone od centralnego os$rodka wojewodztwa maja wyzsza stope
bezrobocia, co skutkuje wickszym zapotrzebowaniem na transport publiczny umozliwiajacy
dojazd do miejsca pracy w innych osrodkach. Na podstawie obowigzujacych przepisow
przedmiotowej ustawy przewoznik realizujacy przewozy dla danego samorzadu wojewddztwa
moze wjecha¢ na teren drugiego wojewddztwa bez konieczno$ci podpisania porozumienia

miedzy wojewodztwami, nie dalej niz do najblizszej stacji za granica wojewodztwa.

Przyktady potaczen.
Osrodek oddalony od granicy Duzy osrodek Przyblizona odlegltos¢
wojewodztwa do 30 km miejski osrodka peryferyjnego do
granicy wojewodztwa
(km)
Chojnice Bydgoszcz 13
Drzewica Warszawa 2,3
Dziatdowo Warszawa 15,5
Siemiatycze Warszawa 2,4
Skarzysko-Kamienna Warszawa 6,8
Szczecinek Gdansk 12,1
Sandomierz Rzeszow 2
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Mtawa Olsztyn 2,3

Sierpc Torun 10
Kutno Torun 20
Etk Biatystok 17

Trasy przygraniczne biegnace przez obszar trzech wojewodztw

Leszno Wschowa Glogow

Katowice Olkusz Sedziszow

W zwigzku ze zmianami dokonywanymi w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym minister wlasciwy do spraw transportu zostanie zobowigzany do
opracowania planu transportowego w zakresie wyznaczonych linii komunikacyjnych
w wojewOdzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, ktore zapewnig
polaczenia komunikacyjne pomiedzy sasiednimi wojewodztwami. Minister wlasciwy do spraw
transportu przy opracowaniu planu transportowego w zakresie tych linii komunikacyjnych w
wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym powinien uwzglednié
istotne potrzeby przewozowe, potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, sytuacje
spoteczno-gospodarcza danego wojewodztwa, a takze istotne znaczenie tych linii
komunikacyjnych dla zapewnienia dostgpnos$ci sieci komunikacyjnej i spdjnosci potaczen
komunikacyjnych na terenie Rzeczypospolitej Polskiej. Nalezy zaznaczy¢, ze w tym przypadku
organizatorem publicznego transportu zbiorowego na wyznaczonych liniach komunikacyjnych
jest wojewodztwo. Podczas opracowywania planu transportowego w zakresie polaczen
komunikacyjnych pomiedzy s3gsiednimi wojewddztwami zaproponowana zostanie
enumeratywna lista potagczen pomigdzy okreslonymi miastami, ktéra bedzie uzgodniona z
samorzagdami wojewodztw i stanowi¢ bedzie wskazanie relacji w ramach wojewddzkich
przewozow pasazerskich. Realizacja tych polaczen bedzie zadaniem samorzadow
wojewodztw, ktore wykonujac wskazane w planie transportowym potgczenia komunikacyjne
pomiedzy wojewodztwami, beda mogly otrzymac srodki z Funduszu Kolejowego na tabor
kolejowy. Zaktada si¢, ze wojewodztwa wezma aktywny udziat w tworzeniu powyzszej listy.
Zmiany pozwalajagce na realizacj¢ inwestycji w zakresie budowy linii tramwajowych na
podstawie przepisow rozdziatu 2b ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
powoduja konieczno$¢ umozliwienia inwestorom realizacji inwestycji dotychczas
prowadzonych na podstawie decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu

ztozenia wniosku umozliwiajacego ich prowadzenie na podstawie przepisow rozdziatu 2b
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ustawy zmienianej. Wprowadzono takze przepisy przejSciowe, w mysl ktorych decyzje
0 pozwoleniu na budowe¢ dla inwestycji w zakresie linii tramwajowej zlokalizowanej poza
pasem drogowym wydane na podstawie przepiséw dotychczasowych pozostaja w mocy oraz
ze do postepowan w sprawach dotyczacych ww. inwestycji, wszczetych i niezakonczonych
przed dniem wejScia w zycie projektowanej ustawy, stosuje sie przepisy dotychczasowe
(art. 7).

Okreslenie terminu na wydanie przez wojewode decyzji w zakresie okre§lenia odszkodowania
za ograniczenie w korzystaniu z nieruchomosci zwigzanego z realizacja inwestycji w zakresie
infrastruktury kolejowej powoduje konieczno$¢ wprowadzenia przepisu przejsciowego
dotyczacego postgpowan aktualnie prowadzonych. Zgodnie z proponowanym przepisem art. 9
do takich postepowan stosuje si¢ przepisy ustawy zmienianej w art. 1, ktore obliguja wojewode
do wydania decyzji w zakresie odszkodowania w terminie nie dluzszym niz 180 dni. W
przypadku przekroczenia tego terminu decyzje bedg wydawane w terminie 30 dni od dnia
wejscia w zycie projektowanej ustawy.

Proponowany przepis przejsciowy utrzymujacy w mocy akty wykonawcze wydane na
podstawie uzupetnionego projektowang ustawg zmieniajacg art. 22d ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym w brzmieniu nadanym projektowang ustawa, jednak nie dtuzej
niz 9 miesiecy od dnia wejscia ustawy w zycie, zapobiega powstaniu luki prawnej w sytuacji
tzw. uchylenia pos$redniego rozporzadzenia wydanego na podstawie zmienianego przepisu.

W zwigzku ze zmiang art. 36e ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
wprowadzono przepis dostosowujacy (art. 12) umozliwiajacy operatorowi obiektu
infrastruktury ustugowej dostosowanie optat okreslonych przed dniem wejscia w zycie
projektowanej ustawy do nowych wymagan.

Plany zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wydane przed dniem
wejscia w zycie projektowanej ustawy zachowajg waznos¢. Plany zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego opracowane przez samorzady wojewoddztw na podstawie
przepisOw dotychczasowych beda podlegaty dostosowaniu do planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego opracowanego przez ministra wilasciwego do spraw
transportu w terminie 18 miesigcy od dnia wejscia w zycie tego planu na podstawie art. 13
ust. 6 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym w brzmieniu
nadanym projektowang ustawa.

Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 13 ust. 6 ustawy z dnia

16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym zachowaja moc i mogg by¢ zmieniane
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do dnia wejscia w zycie przepisoOw wykonawczych wydanych na podstawie projektowanego
art. 13 ust. 6.

Postepowania wszczete i niezakonczone ostateczng decyzja przed dniem wejscia w zycie
projektowanej ustawy prowadzone na podstawie art. 17a ust. 3 ustawy z dnia 10 maja 1990 r.
— Przepisy wprowadzajace ustawe o samorzadzie terytorialnym i ustawe o pracownikach
samorzadowych prowadzi si¢ na podstawie dotychczasowych przepisow.

Ustawa wejdzie w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem art. 5, ktory wejdzie
W zycie z dniem 1 stycznia 2021 r.

Projekt ustawy nie podlega notyfikacji w trybie przewidzianym w rozporzadzeniu Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktoéw prawnych (Dz. U. poz. 2039, z pézn. zm.).

Projekt ustawy nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z pozn.
zm.), projekt ustawy zostal zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego
Centrum Legislacji z chwilg skierowania projektu do uzgodnien i konsultacji publicznych.
Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Rozwigzania zawarte w projekcie ustawy nie beda mialy wplywu na dzialalnos$¢

mikroprzedsigbiorcow, matych 1 $rednich przedsigbiorcow.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

20.11.2019 .
Ustawa 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym
oraz niektorych innych ustaw Zrodlo:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa Inicjatywa wlasna
wspolpracujace
Ministerstwo Infrastruktury Nr w Wykazie prac:
UD530

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze
Ministra, Sekretarza Stanu lub Podsekretarza
Stanu

Andrzej Bittel — Sekretarz Stanu, Ministerstwo
Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Jakub Kapturzak — Zastepca Dyrektora, Departament
Kolejnictwa, Ministerstwo Infrastruktury,
Jakub.Kapturzak@mi.gov.pl, tel. 22 630-13-00;
Ignacy Ozgowicz — p. o. Naczelnika Wydzialu
Utrzymania i Logistyki, Departament Kolejnictwa,
Ministerstwo Infrastruktury,
Ignacy.Ozgowicz@mi.gov.pl, tel. 22 630-13-71;
Marek Sabalski — p.o. Naczelnika Wydziatu
Legislacyjno-Prawnego, Departament Kolejnictwa,
Ministerstwo Infrastruktury,
Marek.Sabalski@mi.gov.pl, 22 630-19-97.

Juliusz Karpinski, Departament Kolejnictwa,
Ministerstwo Infrastruktury,
Juliusz.Karpinski@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

1. W 1990 r. w Polsce funkcjonowato 26,2 tys. km linii kolejowych, w tym linii normalnotorowych ok. 24 tys.
km. Na koniec 2017 r. w Polsce bylo eksploatowanych 19,2 tys. km linii, w tym 18,7 tys. km linii
normalnotorowych. Obowigzujace do 2003 r. przepisy ustaw zawierajacych m.in. regulacje dotyczace
likwidacji linii kolejowych (ustawa z dnia 2 grudnia 1960 r. o kolejach (Dz. U. poz. 311) oraz ustawa z dnia 27
czerwca 1997 1. o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 591, z pdzn. zm.) dawaty zarzadowi Przedsigbiorstwa
Panstwowego PKP oraz zarzadom spotek PKP S.A. i PKP PLK S.A. mozliwo$¢ likwidacji linii kolejowych.
Wraz z wejsciem w zycie przepisow ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2019
r. poz. 710, z p6zn. zm.), uprawnienie do likwidacji linii kolejowych do dnia wej$cia w Zycie przepisow ustawy
z dnia 16 listopada 2016 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U.
poz. 1923) posiadat minister do spraw transportu. W oparciu o powyzsze regulacje:
1) zarzadzeniami Dyrektora Generalnego PKP w latach 1991-2000 zlikwidowane zostaty 54 linie lub
odcinki linii kolejowych, tacznie 946,262 km;
2) uchwatami Zarzadu PKP SA w latach 2001 i 2002 zlikwidowanych zostato 7 linii lub odcinkéw linii
kolejowych, tacznie 148,879 km;
3) uchwatami Zarzadu PKP PLK SA w latach 2001 i 2002 zlikwidowanych zostato 49 linii lub odcinkéw
linii kolejowych, facznie 1196,491 km;
4) decyzjami ministra wlasciwego do spraw transportu w latach 20042015 zlikwidowane zostaty 94
linie lub odcinki linii kolejowych, tacznie 1722,945 km.
Proces likwidacji linii kolejowych wynikat z braku systemowego podejscia do utrzymania sieci kolejowej
w parametrach eksploatacyjnych oraz z braku wieloletniego finansowania dzialalnosci zwiazanej
z zarzadzaniem infrastruktura kolejowa, w szczegolnosci zadan utrzymaniowych. Do 2005 r. panstwo nie




udzielato zadnego wsparcia w zakresie dziatalnosci utrzymaniowo-remontowej. Od 2006 r. S$rodki
przekazywane na ten cel byly niewystarczajace, skutkujac niesystemowym i doraznym wsparciem procesu
utrzymaniowego. Przyniosto to efekt w postaci narastajacych zaleglo$ci utrzymaniowych, wptywajacych
negatywnie na parametry techniczno-eksploatacyjne infrastruktury, w szczegolnosci na predkosé przejazdu
pociagdéw, oraz przyczynito si¢ do likwidacji infrastruktury kolejowej. Na podstawie obowigzujacych
przepisow Zarzad PKP PLK S.A. podjal uchwale o likwidacji jednej linii kolejowej o dlugosci 75,445 km.
Jednym ze skutkéw zmniejszenia dtugosci eksploatowanych linii kolejowych jest pozbawienie stu miast
liczacych powyzej 10 tys. mieszkancoéw dostepu do kolei. Likwidacja lub brak eksploatacji np. 7 tys. km linii
kolejowych oznacza w uproszczeniu takze brak dostepnosci kolejowej w pasie o powierzchni 70 000 km? (o
szerokosci 10 km, po 5 km z kazdej strony linii). Przy powierzchni kraju na poziomie 312 tys. km? oznacza to,
ze okoto 1/5 powierzchni panstwa (i zamieszkatej na niej ludnosci) zostata pozbawiona dost¢pu do transportu
kolejowego, w tym: mozliwosci transportu dla o0séb niezmotoryzowanych czy wydajnego transportu
aglomeracyjnego. Obszary te traca przy tym na atrakcyjnosci osadniczej czy inwestycyjnej 1 w wigkszej mierze
podlegaty wyludnieniu i degradacji gospodarczej. Niska dostepnos$¢ do transportu kolejowego oznacza takze
nizsza dostgpnos¢ do ulg zwigzanych z przejazdem kolejg (nauczycielskich, uczniowskich, emeryckich, dla
niepetnosprawnych etc.), a z drugiej strony wymuszone, relatywnie czestsze korzystanie z transportu
drogowego, oznacza wyzsze obcigzenie w postaci podatkow natozonych na uzytkownikow drog (gtdwnie przez
opodatkowanie paliw). Likwidacja elementow infrastruktury, w tym podziat gruntow pozostatych po formalnie
zlikwidowanych liniach kolejowych, powoduje, ze ewentualna odbudowa linii kolejowych staje si¢ znacznie
utrudniona, drozsza lub wrecz niemozliwa.
2. Uregulowanie kwestii potaczen kolejowych na granicach wojewddztw. Obecnie brak jest mozliwosci
samodzielnego wykonywania przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym przez samorzad
wojewodztwa dalej niz najblizsza stacja za granicg wojewodztwa. Realizacja takich potaczen wymaga zawarcia
odrgbnego porozumienia mi¢dzy wojewddztwami.
3. Usprawnienie procedur dotyczacych finansowania projektow realizowanych przez PKP PLK S.A. w ramach
Krajowego Programu Kolejowego z udziatem $rodkow, o ktoérych mowa w art. 5 ust. 3 pkt 1 i 5¢ ustawy z dnia
27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 869, z p6zn. zm.).
4. Uregulowanie probleméw dotyczacych przekazywania i utrzymania infrastruktury innej niz kolejowa
zrealizowanej] w ramach inwestycji dotyczacych modernizacji infrastruktury kolejowej, np. w ramach
dotychczas zrealizowanych przez PKP PLK S.A. inwestycji kolejowych, w ktorych wybudowane zostaty
dwupoziomowe skrzyzowania drog z liniami kolejowymi. Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 21 marca 1985
r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 2068, z p6zn. zm.) do zarzadu kolei (zarzadcy infrastruktury
kolejowej w rozumieniu przepisoOw ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym) nalezy wylacznie
budowa skrzyzowan drog z torami kolejowymi w réznych poziomach w razie budowy nowej lub zmiany trasy
istniejacej linii kolejowej, zwigkszenia ilosci torow, elektryfikacji linii, zwigkszenia szybkosci lub
czestotliwosei ruchu pociggéw, a takze konserwacja znajdujacej si¢ nad skrajnig kolejowa dolnej czgsci
konstrukcji wiaduktow drogowych, tacznie z urzadzeniami zabezpieczajagcymi. Zarzadzanie i utrzymanie
wiaduktow drogowych (pomijajac konserwacje¢ dolnej ich cze$ci znajdujacej si¢ nad skrajnia kolejowa)
stanowiacych element drog publicznych nalezy do wiasciwego zarzadcy drogi. Wystepuje powazny problem
we wspolpracy ze strony jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie przejmowania od zarzadcy
infrastruktury kolejowej zarzadu nad powstaltymi lub wyremontowanymi wiaduktami. Utrzymywanie
infrastruktury drogowej wykracza poza zakres obowiazkow zarzadcy infrastruktury kolejowej okre§lonych w
ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym oraz ustawie z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o
komercjalizacji i restrukturyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe” (Dz. U. z 2018
r. poz. 1311, z p6zn. zm.). Wedtug stanu na dzien 31 stycznia 2019 r. PKP PLK S.A. zidentyfikowata:

— 84 wiadukty drogowe wybudowane, gdzie wystapity problemy z przekazaniem wytworzonej

infrastruktury drogowej wiasciwym zarzadcom, w tym dla 13 obiektow jednostki samorzadu

terytorialnego odmowity podpisania porozumienia dotyczacego zarzadzania i utrzymania, a 15 obiektéw

jest nieformalnie utrzymywane przez zarzadcow drog,

— 102 wiadukty, gdzie podpisano porozumienia dla 30 obiektow, a dla 72 trwaja negocjacje.
5. Narastajaca liczba postgpowan administracyjnych i sadowo-administracyjnych, dotyczacych komunalizacji
mienia panstwowego, tj. przede wszystkim gruntow Skarbu Panstwa lub dawnych przedsigbiorstw
panstwowych — w przypadku kolei dotyczy ok. 2100 dziatek o tacznej powierzchni 1 528 ha (stan na dzien 31
grudnia 2018 r.), wynikajaca m.in. z brzmienia art. 17a ust. 3 ustawy z dnia 10 maja 1990 r. — Przepisy
wprowadzajace ustawe o samorzadzie terytorialnym i ustawe o pracownikach samorzadowych (Dz. U. poz. 191,
z pézn. zm.), ktory reguluje obowigzek wszczynania tych postepowan z urzgdu przez wojewodg. Powyzsze
powoduje, ze faktycznie zagrozonych komunalizacjg jest ok. 92 000 dziatek o powierzchni ok. 85500 ha
bedacych we wladaniu PKP S.A. Z uwagi na rozbieznosci w orzecznictwie postgpowania te nierzadko koncza
si¢ nieuzasadnionym uwlaszczeniem gmin na mieniu panstwowym. Obowigzek wszczynania z urzedu




postepowan majacych potwierdzi¢, czy dana nieruchomo$¢ moze by¢ przedmiotem przeksztatcen
wilasnosciowych na podstawie art. 5 ust. 1 1 2 wyzej wymienionej ustawy z dnia 10 maja 1990 r., zostat
wprowadzony z dniem 1 stycznia 2006 r. ustawa z dnia 28 listopada 2003 r. o zmianie ustawy o gospodarce
nieruchomo$ciami oraz o zmianie niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2004 r. poz. 1492). Celem wprowadzenia
przez ustawodawce tego przepisu byt zamiar przyspieszenia procesu komunalizacji mienia bedacego we
wiadaniu gmin, co do ktérego nie podj¢to do dnia 31 grudnia 2005 r. dziatan zwigzanych z jego nabyciem przez
gming. Realizacja tego obowigzku do dnia dzisiejszego w sposob istotny obcigza wojewodow, a czgsto
prowadzi rowniez do nieuzasadnionej i nieuprawnionej , komunalizacji” mienia panstwowego.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

1. Projektowana ustawa ma na celu powstrzymanie degradacji infrastruktury kolejowej, w tym Korytarzy
transportowych, takze na terenach po liniach kolejowych, co do ktorych zostata juz wydana decyzja o ich
likwidacji.

Projekt zaktada stworzenie mechanizméw prawnych, ktore utrudniaja zarzadcy likwidacje linii kolejowych oraz
motywujg do zagospodarowania gruntow na bytych lub obecnych liniach kolejowych na potrzeby zarzadzania
i udostepniania linii kolejowych. Oczekiwanym efektem jest powstrzymanie likwidacji infrastruktury po liniach
kolejowych i umozliwienie odbudowy i udostgpniania obecnie nieeksploatowanych lub wygaszanych linii
kolejowych.

2. Nowelizacja ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 2016,
z pozn. zm.), ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 510, z p6zn. zm.)
oraz ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Proponowane zmiany majg na celu stworzenie
mechanizmu zachet dla samorzadow wojewoddztw do zapewnienia lokalnych polaczen kolejowych w glab
sasiedniego wojewodztwa. Mechanizm polega na umozliwieniu przeznaczenia srodkéw Funduszu Kolejowego
na finansowanie lub wspotfinansowanie przez wojewodztwa zadan w zakresie zakupu, modernizacji oraz napraw
pojazdéw kolejowych przeznaczonych do przewozow pasazerskich wykonywanych na podstawie umowy
0 $wiadczenie ustug publicznych. Ponadto celem projektowanych zmian jest umozliwienie samorzadom
wojewodztw realizacji przewozow kolejowych dalej niz najblizsza stacja za granicg wojewodztwa. Wplynie to
pozytywnie na mobilno$¢ oséb, ktére beda chcialy dotrze¢ do miasta pelnigcego funkcje centrum zycia
spotecznego, zawodowego i Kulturalnego dla danego subregionu, a ktore znajduje si¢ w wojewodztwie sgsiednim.
3. Na podstawie zmienionego art. 38c ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, Szczegdtowy
Plan Realizacji Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku bedzie stanowit podstawe zaciggania przez PKP
PLK S.A. zobowigzan finansowych na realizacje zadan w nim ujetych bez koniecznosci dodatkowego
wystepowania z wnioskami o wydanie decyzji Ministra Finanséw o zapewnieniu finansowania realizacji
przedsiewzigcia. Wszystkie niezbedne dane warunkujace udzielenie zapewnienia finansowania bedg umieszczone
w jednym dokumencie, co usprawni i przyspieszy zawieranie uméw przez PKP PLK S.A. z wykonawcami
i realizacj¢ inwestycji, jak rowniez zminimalizuje biurokracje.

4. Wprowadzenie nowych regulacji porzadkuje kwesti¢ przekazywania obiektow infrastruktury drogowej
zrealizowanych w ramach projektéw kolejowych na rzecz wiasciwego zarzadcy drogi i powierzenie mu
zarzadzania nimi na podstawie porozumienia zawieranego pomiedzy PLK S.A. albo wlasciwg jednostka
samorzadu terytorialnego z odpowiednim zarzadcg drogi publicznej, sieci lub urzadzenia wodnego.

5. Przepis uchylajacy ust. 3 w art. 17a ustawy z dnia 10 maja 1990 r. — Przepisy wprowadzajace ustawe
0 samorzadzie terytorialnym i ustawe o pracownikach samorzadowych wylacza obligatoryjnos¢ wszczynania
przez wojewode z urzedu postgpowan w sprawie potwierdzenia nabycia przez gminy wtasno$ci nieruchomosci
Skarbu Panstwa w trybie tej ustawy — W odniesieniu do gruntow bedacych wiasnoscig Skarbu Panstwa, ktore
26 maja 1990 r. pozostawaly we wiadaniu przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe”.
Wskazana w przedmiotowym projekcie zmiana w art. 17a wyzej wymienionej ustawy ma na celu zmniejszenie
obcigzen urzedow wojewoddzkich oraz ograniczenie nieuzasadnionej komunalizacji gruntéw Skarbu Panstwa
zajetych pod infrastrukturg kolejowa, co zabezpieczy rowniez cele niniejszej ustawy, tj. powstrzymanie, tak jak
w przypadku likwidacji linii, ,,ubywania” infrastruktury kolejowe;.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich
OECD/UE?

W Unii Europejskiej nie ma obecnie podobnego do Polski przyktadu likwidacji sieci kolejowej. W wielu krajach
likwidacja linii kolejowej jest bardzo trudna, a np. w Szwajcarii w ogéle nie ma takiego pojecia w prawie.
Opisane w czgéci 2 pkt 3 1 4 rozwigzania dotyczg konkretnych problemdw przy realizacji inwestycji w systemie
krajowym. Brak informacji o rozwigzaniach stosowanych w innych panstwach.




4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédlo danych Oddziatywanie
Grupa PKP, w tym 1 Ministerstwo Infrastruktury 1. Ograniczenie
PKP SA mozliwosci zbywania
nieruchomosci obecnie
zajetych pod

infrastrukture kolejowa.
2. Zabezpieczenia
nieruchomosci
mozliwych do
wykorzystywania na
funkcje transportowe.

PKP SA Ministerstwo Infrastruktury 1. Przekazanie wladciwej
gminie na jej wniosek
nieruchomosci bedacych
w dniu 26 maja 1990 r.
wiasnos$cig Skarbu
Panstwa.

2.Przekazanie przez PKP
S.A. na rzecz jednostek
samorzadu terytorialnego
nieodptatnie, na
wlasno$¢, lub oddanie do
korzystania linii

kolejowych.
Zarzadcy 11 Urzad Transportu Kolejowego | 1. Ograniczenie swobody
infrastruktury zarzadcy w realizacji
procesu likwidacji linii
kolejowych.

2. Mozliwo$¢ zarzadzania
dodatkows infrastrukturg
i rozwoju oferty wobec
przewoznikéw, w tym o
obszary obecnie bez
dostepnosci kolejowe;.

Przewoznicy 111 Urzad Transportu Kolejowego | Mozliwosci:

kolejowi 1) rozwoju oferty wobec
klientéw o obszary
obecnie bez dostgpnosci
kolejowej;

2) obnizenia kosztow
przez skrécenie trasy
przejazdu pociagu, w
szczegolnosci w
przypadku remontéw
obecnej infrastruktury;

3) obnizenie kosztow i
zwigkszenie atrakcyjnosci
ustug przez wigkszy
wybor dostepne;j
infrastruktury, w tym jej
lokalizacji, dopuszczalnej
predkosci,
dopuszczalnego nacisku,
dhugosci krawedzi
peronowych, liczby stacji
i torow stacyjnych czy np.
dhugoéci uzytecznej torow




stacyjnych.

Organizatorzy
publicznego
transportu
zbiorowego

16 wojewddztw, 380
powiatéw i miast na
prawach powiatu, 2477
gmin

GUS

Mozliwosé
zabezpieczenia
infrastruktury lub gruntdw
niezbednych dla jej
budowy na potrzeby
przewozow pasazerskich
w transporcie kolejowym
na obszarze danej
jednostki samorzadu
terytorialnego.

Minister wlasciwy
do spraw finanséw
publicznych

Ministerstwo Infrastruktury

Przekazanie na wniosek
ministra whasciwego do
spraw transportu
skarbowych papierdw
wartosciowych

Z przeznaczeniem na
podwyzszenie kapitatu
zaktadowego PLK S.A.

Minister Obrony
Narodowej

MI

Obowiazek opiniowania
inwestycji kolejowych,
ktore wymagaja decyzji

o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej w zakresie
ewentualnych wymagan
obronnych dla linii
kolejowych o znaczeniu
obronnym i linii
kolejowych o znaczeniu
wylacznie obronnym oraz
uwzgledniania potrzeb
obronnych w planowaniu
i zagospodarowaniu
przestrzennym, w tym
szczegblnie w zakresie
oddziatywania na tereny
zamkniete.

Wojewodowie

Glowny Urzad Statystyczny

1. Ustalanie wysokosci
odszkodowania, o ktérym
mowa w art. 9s ust. 9
ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie
kolejowym.

2.0rgan nadzoru
budowlanego pierwszej
instancji w sprawach
dotyczacych linii
tramwajowej
realizowane;.

3. Brak konieczno$ci
wszczynania z urzedu
postgpowan
potwierdzajacych nabycie
nieruchomosci nalezacych
m.in. do przedsigbiorstw
panstwowych, takich jak
,,Polskie Koleje
Panstwowe” w celu
powstrzymania procesu




nieuprawnionej
komunalizacji gruntéw
Skarbu Panstwa zajetych

pod infrastrukture
kolejowa.
Zarzadcy drogi, 16 wojewddztw, 380 GUS Zarzadzanie droga
sieci lub urzgdzenia powiatow i miast na publiczna, siecig lub
wodnego prawach powiatu, 2477 urzadzeniem wodnym
gmin, Generalna w zakresie wynikajacym
Dyrekcja Drog Z koniecznosci ich
Krajowych i Autostrad dostosowania do
inwestycji dotyczacych
linii kolejowych.
Jednostki brak mozliwosci Oszacowanie liczby
samorzadu 0szacowania podmiotow, ktérych
terytorialnego dotycza rozwigzania w

zakresie przekazania
przez PKP S.A. narzecz
jednostek samorzadu
terytorialnego
nieodplatnie, na wlasnosc,
lub oddanie do
korzystania linii
kolejowych, zalezy od
liczby podmiotow
zainteresowanych
przejeciem linii

kolejowych.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt ustawy zostat skierowany m.in. do zarzadcow infrastruktury, przewoznikéw pasazerskich i towarowych
oraz najwigkszych organizacji skupiajacych podmioty rynku kolejowego, w tym: Izby Gospodarczej Transportu
Ladowego, Krajowej Izby Gospodarczej, Railway Business Forum, Stowarzyszenia Ekspertoéw i Menedzeréw
Transportu Szynowego oraz przewoznikoéw kolejowych takich jak: PKP Intercity S.A., PKP SKM w Trdjmiescie
sp. z 0.0., Przewozy Regionalne sp. z 0.0., Koleje Mazowieckie — KM sp. z 0.0., Warszawska Kolej Dojazdowa
sp. z 0.0., Koleje Dolnoslaskie S.A., Koleje Wielkopolskie sp. z 0.0., Koleje Slaskie sp. z 0.0., Arriva RP sp. z
0.0., Lodzka Kolej Aglomeracyjna sp. z 0.0., Koleje Matopolskie sp. z 0.0. i Pomorska Kolej Metropolitarna sp.
Z0.0.

Ponadto projekt zostat przedtozony do zaopiniowania w ramach prac Komisji Wspolnej Rzadu i Samorzadu
Terytorialnego.

Z chwilg skierowania projektu ustawy do uzgodnien i konsultacji publicznych w dniu 21 maja 2019 r. zostat on
udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w
serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny. Czas na zglaszanie uwag do projektu zostat wyznaczony na 7 dni od dnia
jego otrzymania. Jednoczes$nie projektodawca rozpatrywat wszystkie uwagi nadestane po terminie.

Zestawienie uwag zgloszonych w toku konsultacji publicznych przedstawiono w zataczeniu do projektu.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystate z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w Zycie zmian [mln zt]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Eacznie

(0-10)

Dochody ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)
Wydatki ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 300"
JST 0
pozostate jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)

Saldo ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1000
pozostate jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)

Zrodta

finansowania

Dodatkowe
informacje, w
tym wskazanie
zrodet danych i
przyjetych do
obliczen zatozen

Projektowane zmiany w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym nie
wywolajg automatycznych zmian w zakresie wydatkow i dochodéw budzetu panstwa,
poniewaz:

1) nie zobowiazuja zadnego z organéw do ponoszenia jakichkolwiek wydatkow;

2) ewentualne finansowanie moze odby¢ si¢ w ramach obecnie dysponowanych zasoboéw
zainteresowanych organdéw (minister wlasciwy do spraw transportu, jednostki samorzadu
terytorialnego).

Uchylenie ust. 3 w art. 17a ustawy z dnia 10 maja 1990 r. — Przepisy wprowadzajace ustawe
o samorzadzie terytorialnym i ustawe o pracownikach samorzadowych ma na celu
zmniejszenie obcigzen urzedow wojewodzkich oraz ograniczenie dokonywania
nieuzasadnionych procesow komunalizacji gruntow Skarbu Panstwa, co zabezpieczy
rébwniez cele projektowanej ustawy, tj. powstrzymanie, tak jak w przypadku likwidacji
linii, ,,ubywania” infrastruktury kolejowe;j.

W powyzszym zakresie jako probe przyjeto postgpowania ,.komunalizacyjne” prowadzone
od 2013 r. do sierpnia 2019 r. w wielkopolskim urzedzie wojewddzkim. W badanym
okresie liczba takich postepowan wyniosta 7385, z czego 6501 postgpowan byto albo jest
prowadzonych z urzedu, natomiast 884 postepowania wszczgto na wniosek strony.
Zaproponowane rozwigzanie spowoduje zdecydowany spadek postepowan wszczynanych
z urzedu, co na przykladzie wielkopolskiego urzedu wojewddzkiego spowodowatoby
zmniejszenie obcigzenia ww. urzedu liczbg postgpowan komunalizacyjnych w 2019 r. o
ok. 91%. Nalezy zaktadac, jesli nie takie same, to zblizone skutki wprowadzenia zmian
beda w przypadku pozostatych urzedéw wojewddzkich w zakresie prowadzonych przez
nie postepowan komunalizacyjnych.

Wplyw zmian ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji i restrukturyzacji
przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe” (art. 33w)

Aktualnie w Krajowym Planie Kolejowym (KPK) ujete sg inwestycje wraz z limitami
wydatkow na ich realizacje w wysokoSciach, ktore nie wystarcza do zawarcia
odpowiednich uméw na przygotowanie dokumentacji lub realizacji robét budowlanych.
Dokapitalizowanie PKP PLK S.A. przez przekazanie Spoice papierow skarbowych
zgodnie z harmonogramem i w ustalonych wysoko$ciach umozliwi uzgodnienie
wymaganych zmian w tresci KPK, a nastgpnie podpisanie uméw w celu realizacji
programu wieloletniego w zaktadanym ksztatcie. Program wieloletni zgodnie z ustawg z
dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 869, z p6zn. zm.)
przyjmuje Rada Ministrow, a KPK jest przygotowywany w szczegdlnosci przez ministra
wilasciwego do spraw transportu (gtéwnie w zakresie zapewnienia potrzeb kolejnictwa),
ministra wlasciwego do spraw finanséw publicznych (glownie w zakresie uzgodnienia
mozliwosci finansowych panstwa) oraz ministra wlasciwego do spraw rozwoju
regionalnego (gltéwnie w zakresie prawidtowej absorpcji $rodkéw z budzetu Unii
Europejskiej). Tres¢ przepisow zostata uzgodniona z Ministrem Finansow. Konieczno$¢
wprowadzenia przedmiotowego rozwigzania ma roéwniez na celu zapewnienie zrodla
finansowania niezbednego do realizacji drugiego programu inwestycyjnego W zakresie
rozbudowy infrastruktury kolejowej, tj. Programu Uzupelniania Lokalnej i Regionalnej




Infrastruktury Kolejowej — Kolej+. Rownolegle do procedowania przedmiotowej zmiany
ustawy trwaja prace nad aktualizacja KPK w ww. zakresie.

Obecnie podstawowym zrodtem finansowania Krajowego Programu Kolejowego sa $rodki
Unii Europejskiej, budzet panstwa, Fundusz Kolejowy oraz $rodki wiasne zarzadcy
infrastruktury. Ministrowie wlasciwi do spraw finanséw i transportu nie uzgodnili innych
potencjalnych zrodet finansowania umozliwiajacych zabezpieczenie montazu finansowego
inwestycji realizowanych w ramach Krajowego Programu Kolejowego oraz Programu
Uzupelniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej+.

Podstawa ustalenia ujetych wartosci maksymalnych nominalnych skarbowych papierow
warto$ciowych mozliwych do wyemitowania z przeznaczeniem na podwyzszenie kapitatu
PKP PLK S.A. w poszczegolnych latach byty wartosci oszacowane zwiazane z realizacja
inwestycji w ramach Krajowego Programu Kolejowego (niedobor srodkéw na realizacje
inwestycji w ramach KPK w wysokosci 5,7 mld zt) oraz realizacja Programu Uzupetniania
Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej+. Program Kolej+ zaktada
dofinansowanie projektow na poziomie 85% kosztow ze szczebla centralnego w wysokosci
5,6 mld zt oraz finansowanie 15% projektu przez jednostki samorzadu terytorialnego.
Realizacja tego rozwigzania bedzie za soba pociaggata skutki finansowe dla budzetu
panstwa. Papiery skarbowe zostang przekazane PKP PLK S.A. Aktualnie nie jest mozliwe
precyzyjne oszacowanie doktadnych skutkow finansowych emisji papieréw skarbowych z
uwagi na nieznang sytuacje makroekonomiczng panujaca przez lata emisji. Szczegdtowe
informacje w tym zakresie Ministerstwo Finansow przedstawi w dokumentach emisyjnych.
Realizacja Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej —
Kolej+ pociagnie za sobg wydatki z budzetow jst w latach wykonywania programu w
szacowanej wysokosci ok. 1 mld zt.

Zmiana przepisow ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
nie wywoluje zmian w zakresic wydatkoéw budzetu panstwa. Natomiast skutkow
finansowych dla budzetéw wojewddztw nie mozna oszacowac z uwagi na niestosowanie
dotychczas projektowanego modelu.

Niemniej jednak w celu uzyskania orientacyjnych informacji, na podstawie danych
z wojewoddztw $wigtokrzyskiego 1 kujawsko-pomorskiego, podjeto probe wstepnego,
ogllnego oszacowania wzrostu zapotrzebowania na rekompensat¢ dla hipotetycznie
przyjetych potaczen ,,stykowych” przy nastgpujacych zatozeniach:

e wojewodztwo jest organizatorem potaczen do sgsiedniego wojewodztwa i w
cato$ci rekompensuje deficyt z tytutu ich realizacji ze $rodkéw budzetu
wojewodztwa,

e w dobie ww. relacji uruchamianych jest 8 pociagdéw (po 4 w kazdym kierunku),
ktore kursujg przez caty rok 7 dni w tygodniu,

e ceny biletdw i koszty wykonywania przewozow (np. dostepu do infrastruktury,
energii, taboru, personelu) pozostajg na poziomie 2019 r.

W wojewodztwie $§wictokrzyskim analizowano polaczenie w relacji Skarzysko Kamienna
— Konskie — Opoczno, dla ktorego przy ww. zalozeniach zapotrzebowanie na rekompensate
w skali roku wyniosto ok. 4,45 min zt. W wojewodztwie kujawsko-pomorskim natomiast
dla potgczenia Torun Gtowny — Sierpc dodatkowa rekompensata w skali roku wyniostaby
ok. 9,66 min zt. Nalezy jednak pamietac, Ze sg to wyniki analiz teoretycznych, a wskazane
kwoty maja charakter oszacowan na potrzeby niniejszego projektu regulacji i nie moga
stanowi¢ podstawy do jakichkolwiek zobowigzan.

W odniesieniu do projektowanych przepisow w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym nalezy mie¢ na uwadze, ze przepisy te majg na celu
umozliwi¢ samorzagdom samodzielne wykonywanie przewozoéw pasazerskich w
transporcie kolejowym do miasta o wigkszym potencjale pasazerskim niz obowiazujace
przepisy, ktore nakazuja przejazd tylko do najblizszej stacji za granica wojewodztwa.
Jednakze nie mozna przewidzie¢, jak wojewddztwa wykorzystajg t¢ mozliwosc.
Samorzady wojewddztw beda mogly samodzielnie organizowaé przewozy na trasach,
gdzie wystepuje popyt na ushuge transportowg — pomiedzy o$rodkiem mniejszym, ale
generujagcym pewne potoki podréznych (np. stolica powiatu czy tradycyjne miejsce
skomunikowania réznych rodzajow transportu) w jednym wojewddztwie a tradycyjnym
centrum zycia spotecznego, zawodowego, kulturalnego dla danego subregionu, ktére




znajduje si¢ w wojewodztwie sasiednim. Nalezy zatozy¢, ze wydtuzenie polaczen juz teraz
realizowanych (do najblizszej stacji w wojewodztwie sasiednim) przy zakladanym
wzroscie liczby podréoznych nie musi pociggaé za soba znaczacego wzrostu
zapotrzebowania na rekompensate. Obecnie nie jest mozliwe okreslenie, ktore samorzady
wojewodztw beda realizowa¢ wskazane potaczenia ijaka bedzie czestotliwos¢ tych
polaczen.

Samorzad wojewodztwa pozostanie samodzielnym = organizatorem przewozow
wojewodzkich, a wielko$¢é wyplacanej przez ten samorzad rekompensaty wynikac¢ bedzie
wylacznie z decyzji podejmowanych przez zarzad wojewodztwa. Projektowana zmiana
ustawy umozliwi realizacj¢ ustug, na ktore jest spoteczne zapotrzebowanie, uniezalezniajac
w granicach nowego brzmienia wojewodzkich przewozoéw pasazerskich organizatora
przewozow wojewodzkich od decyzji wojewddztwa sasiedniego.

Projektowane przepisy przewiduja dodatkowe srodki w ramach Funduszu Kolejowego, ich
wysokos¢ bedzie mozliwa do okreslenia przy konstruowaniu planu rzeczowo-finansowego
— na obecnym etapie nie jest mozliwe ich oszacowanie. Z uwagi na trwajace negocjacje
rzadu z Komisjg Europejska dotyczace nowej perspektywy finansowej 2021-2027,
zardwno wysokos¢ srodkéw z Funduszu Kolejowego dla samorzadéw wojewodztw na
okres po 2020 r., jak i metodyka ich podziatu, ustalone zostang po zakonczeniu tych
negocjacji, tzn. wowczas, gdy bedzie znana wysoko$¢ alokacji, w tym przeznaczonej na
transport kolejowy. Zasady podziatu srodkéw z Funduszu Kolejowego beda uwzgledniaty
wyniki analiz stopnia zaangazowania poszczegdlnych wojewodztw w organizowanie
przewozow w glab wojewodztw sgsiednich. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze projekt
ustawy nie zmienia katalogu zrédet przychodow Funduszu Kolejowego, okreslonego
w art. 5 ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym, a przedmiotowe wydatki
bedg swego rodzaju kontynuacja dotychczasowych programow rzeczowo-finansowych
Funduszu Kolejowego.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym funkcjonowanie
przedsiebiorcéw, oraz na rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 3 5 10 Lacznie
zmian (0-10)
W ujeciu duze 0 0 0 0 0 0 0
pienicznym przedsigbiorstwa

sektor mikro-, 0 0 0 0 0 0 0
(wmln zt, matych i

srednich
ceny stale z L
...... r) przec_lsm;blorstw

rodzina, 0 0 0 0 0 0 0

obywatele oraz

gospodarstwa

domowe
W ujeciu duze Proces komunalizacji gruntdéw nalezacych do Skarbu Panstwa
niepieni¢znym | przedsigbiorstwa | pozostajacych we wladaniu PKP S.A. obejmuje obecnie ok. 2 100 dziatek

o szacowanej wartosci ok. 0,83 mld zt. Brak interwencji ustawodawczej
skutkowa¢ bedzie objeciem potencjalna komunalizacjg ok. 92 000 dziatek
o tacznej powierzchni ok. 85 500 ha, bedacych we wiadaniu PKP S.A. i
innych podmiotow rynku kolejowego, ktore czesto sa zlokalizowane w
centrum najwigkszych miast (uwzgledniajgc ww. oszacowanie dziatek juz
objetych procesem ich taczna warto$§¢ moze siega¢ ponad 36 mid zt).

Wdrozenie przepiséw dotyczacych wykonania wyroku TSUE w sprawie
C-210/18 WESTbahn Management nie bedzie miato znaczacego wptywu
na sytuacj¢ ekonomiczng przewoznikoéw kolejowych. Narodowy zarzadca
infrastruktury, tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w rozkladzie jazdy
pociagow 2019/2020 nie przewiduje dodatkowych obcigzen z tego tytutu.
Natomiast w kolejnym rozkltadzie jazdy pociagdw optata z tytutlu tzw.
minimalnego pakietu dostgpu moze wzrosngé, w zwigzku z




projektowanymi przepisami, o warto$¢ ok. 3%.
sektor mikro-, Projektowane przepisy nie wptywaja na sytuacje¢ mikro-, matych i
matych i srednich przedsigbiorstw.
srednich
przedsigbiorstw
rodzina, Realizacja przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym pomig¢dzy
obywatele oraz sgsiednimi wojewodztwami tam, gdzie do tej pory takie potaczenia nie
gospodarstwa funkcjonowaly, przyczyni si¢ do wigkszej mobilnosci osob. Umozliwi to
domowe dojazd transportem kolejowym do miejsc pracy, osrodkow zdrowia
i osrodkow edukacyjnych. Projektowane rozwiazania maja prowadzi¢ do
ograniczenia lub eliminacji wykluczen komunikacyjnych, w tym
wykluczen osob starszych, niepetnosprawnych i rodzin.

Niemierzalne | Nie dotyczy.

Dodatkowe Z uwagi na zakres regulacji oraz warunkowos$¢ uzyskanych efektow nie jest mozliwe
informacje, w okreslenie wptywu na gospodarke w ujgciu pienigznym.

tym wskazanie Jednym ze skutkéw tej regulacji jest przywrdcenie szansy dla miast liczacych powyzej
zrddet danych i 10 tys. mieszkancow na dostep do kolei. Powstrzymanie likwidacji linii kolejowych lub
przyjetych do przywrécenie ich do eksploatacji moze pozwoli¢ na przywrocenie dostgpnosci kolejowej
obliczen zatozen | W uproszczeniu w pasie o powierzchni 70 000 km? (o szeroko$ci 10 km, po 5 km z kazdej
strony linii). Przy powierzchni kraju na poziomie 312 tys. km? oznacza to, ze okoto 1/5
powierzchni panstwa (i zamieszkatej na niej ludno$ci) ma szanse¢ na odzyskanie dostepu
do transportu kolejowego i wydajnego transportu aglomeracyjnego. Obszary te moga
zyska¢ na atrakcyjnosci osadniczej lub inwestycyjnej. Rozwigzanie probleméw
wskazanych w pkt 1 nie jest mozliwe bez podjecia interwencji ustawodawczej w
przedstawionym zakresie.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z
projektu

[ ] nie dotyczy
Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie | [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w L] n!e
odwr6conej tabeli zgodnosci). D nie dotyczy
] zmniejszenie liczby dokumentow X zwiekszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur X zwigkszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[]inne;: []inne:
Wprowadzane obcigzenia s3 przystosowane do [ ] tak
ich elektronizacji. [ nie
[ nie dotyczy

Komentarz: 1. Wprowadzenie obcigzenia regulacyjnego przez wprowadzenie wymogu wydania opinii Ministra
Obrony Narodowej do wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej w odniesieniu do
inwestycji dotyczacych linii kolejowych o znaczeniu obronnym i linii kolejowych o znaczeniu wylacznie
obronnym oraz inwestycji lokalizowanych w catosci albo w cze$ci na terenach zamknigtych niezbednych dla
obronnos$ci panstwa.

2. Zadanie polegajace na przebudowie lub budowie drogi publicznej, sieci lub urzadzenia wodnego, w zakresie
wynikajacym z koniecznosci ich dostosowania do inwestycji dotyczacych linii kolejowych naktada obowiazek
zawarcia porozumienia pomigdzy PLK S.A. albo wlasciwa jednostkg samorzadu terytorialnego z odpowiednim
zarzadca drogi publicznej, sieci lub urzadzenia wodnego, w ktorym okresla si¢ w szczegdlnosci termin przejecia
obowiazku utrzymania drogi publicznej, sieci lub urzadzenia wodnego przez witasciwego zarzadce
infrastruktury.

3. Uprawnienie ministra wlasciwego do spraw finansow publicznych do przekazania na wniosek ministra
wiasciwego do spraw transportu skarbowych papierow warto§ciowych z przeznaczeniem na podwyzszenie
kapitatu zaktadowego PLK S.A.
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9. Wplyw na rynek pracy
Nowelizacja ustawy moze stymulowaé rozwoj rynku pracy przez tworzenie warunkéw do podnoszenia jako$ci

oferty w zakresie transportu kolejowego, w tym przez poprawe mobilnosci obywateli np. umozliwienie dojazdu
do miejsc pracy, nauki itd.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] srodowisko naturalne ] demografia ] informatyzacja

X sytuacja i rozwoj ] mienie panstwowe [] zdrowie

regionalny

[]inne:

Oméwienie Projekt wptynie pozytywnie na rozwdj regionalny przez stworzenie warunkow do odbudowy

regionalnych i lokalnych linii kolejowych, co spowoduje wzrost mobilnosci i lepsze warunki

wplywu do prowadzenia dziatalnos$ci gospodarcze;j.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Czas uregulowania problemu okreslonego w pkt 1.4 bedzie uzalezniony od liczby i termindéw, w jakim zawierane
beda porozumienia miedzy zarzadcami.

Wprowadzenie zmian w zakresie publicznego transportu zbiorowego przez m.in. zmiang planéw wojewodzkich
oraz zmiany umow mig¢dzy organami w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego z wtasciwymi
przewoznikami (w zakresie potaczen miedzywojewodzkich) nastapi w ciggu 18 miesiecy od dnia wejscia w zycie
ustawy.

Uregulowanie problemow okreslonych w pkt 1.1 oraz 1.3 nastgpi wraz z wejsciem w zycie ustawy.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana
zastosowane?
W zakresie stworzonych warunkdw do odbudowy zlikwidowanych lub nieczynnych linii kolejowych — ewaluacja

bedzie nastgpowata w ramach sprawozdan przedstawianych Ministrowi przez Spotki PKP PLK i PKP S.A.
W pozostalym zakresie nie przewiduje si¢ ewaluacji efektéw projektu.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)
Brak.

* plus odsetki

Dodatkowe objasnienia do tabeli

Projektowany art. 33w ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji i restrukturyzacji przedsigbiorstwa
panstwowego ,,Polskie Koleje Panistwowe” przedstawia harmonogram emisji dtugu Skarbu Panstwa na potrzeby
realizacji inwestycji przez PKP PLK S.A. Ogoélny limit dlugu Skarbu Panstwa wskazany w tym przepisie wynosi
11 300 mln z1, co wskazano w tabeli.

Wydatki budzetu panstwa z powyzszego tytutu zostang zrealizowane w momencie wykupu przekazanych PKP
PLK S.A. papierow skarbowych. Biorac pod uwage harmonogram wymagalnosci zobowigzan PKP PLK S.A. z
tytutu realizacji konkretnych inwestycji, nalezy zatozy¢, ze Spotka bedzie potrzebowata srodkoéw finansowych na
sptate zobowigzan okoto 2 lata od emisji papierow skarbowych. Jednak zaréwno doktadne kwoty wykupu
papierow skarbowych w danych latach, jak i wysoko$¢ oprocentowania tych papiero6w uzaleznione beda od decyz;ji
Ministra Finansow — podejmowanych w oparciu o szereg zmiennych aktualnie nieznanych.

Kwotg 1000 mln zt wydatkow wojewoddztw podano bez rozbicia na lata. Na t¢ kwote szacuje si¢ laczne
zaangazowanie finansowe wojewodztw na realizacj¢ Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej
Infrastruktury kolejowej — Kolej+. Aktualnie nie dokonano jeszcze wyboru projektdw, ktére w ramach Programu
zostang zrealizowane, dlatego niemozliwym jest ustalenie harmonogramu realizacji wydatkow.
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RAPORT Z KONSULTACJI PUBLICZNYCH

1. Omoéwienie wynikéw przeprowadzanych konsultacji publicznych i opiniowania.

W dniu 21 maja 2019 r. projekt w ramach konsultacji publicznych zostat skierowany do
nastepujgcych podmiotow:

1. PKPS.A,

2. PKPPLK S.A.,

3. PKP Cargo S.A,,

4. Fundacji ,Pro Kolej”,

5. Klastra ,Forum na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju Luxtropeda 2.0”,
6. Izby Gospodarczej Transportu Lgdowego,

7. Krajowej Izby Gospodarczej,

8. Forum Kolejowe Railway Business Forum,

9. Stowarzyszenia Ekspertéw i Menedzeréw Transportu Szynowego,
10. Krajowej Sekcji Kolejarzy NSZZ ,Solidarnos¢”,

11. Zwigzku Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych,
12. PKP Intercity S.A.,

13. PKP SKM w Trojmieécie sp. z 0.0.,

14. Przewozéw Regionalnych sp. z 0.0.,

15. Kolei Mazowieckich — KM sp. z 0.0.,

16. Warszawskiej Kolei Dojazdowej sp. z 0.0.,

17. Kolei Dolno$lagskich S.A.,

18. Kolei Wielkopolskich sp. z o.0.,

19. Kolei Slgskich sp. z 0.0.,

20. Arriva RP sp. z 0.0,

21. kédzkiej Kolei Aglomeracyjnej sp. z 0.0.,

22. Kolei Matopolskich sp. z 0.0.,

23. Pomorskiej Kolei Metropolitarnej sp. z o0.0.

Wyznaczono 7 dniowy termin na zajecie stanowiska od dnia otrzymania pisma kierujgcego projektu do
konsultacji.

Swoje uwagi w terminie do projektu przedstawity:

1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

2. PKPS.A,

3.  Forum Kolejowe Railway Bussines Forum,

4. Fundacja Polskich Kolei Waskotorowych,

5. Klaster ,Forum na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju Luxtropeda 2.0”,
6. Koleje Mazowieckie sp. z 0. 0.,

7. PKP Cargo S.A,,

8. Warszawska Kolej Dojazdowa,

9. Stowarzyszenie Wrota Mazur,

10. Biuro Senatora Roberta Gawia,

11. Stowarzyszenie Ekonomii Transportu,

12. Fundacja Polskich Kolei Waskotorowych,

13. Pomorskie Towarzystwo Mitosnikéw Kolei Zelaznych,
14. Fundacja ,Pro Kolej”,

15. Przewozy Regionalne,

16. PKP SKM w Trdjmiescie sp. z o. o,



17. Zwigzek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych.

Uwagi do projektu po uptywie terminu przewidzianego na przedstawienie stanowiska zgtosity:
1. ArrivaRP sp.z. 0.0,

Izba Gospodarcza Transportu Lagdowego,

Koleje Dolnoslagskie,

todzka Kolej Aglomeracyjna,

Zwigzek Samorzadowych Przewoznikéw Kolejowych,
6. Wojewoda todzki.

areDN

Zestawienie uwag zawiera tabela dotgczona do niniejszego raportu.

Projekt ustawy nie wymaga przedfozenia instytucjom i organom Unii Europejskiej oraz Europejskiemu
Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub uzgodnienia.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa
(Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6ézn. zm.), projektowana ustawa zostata udostgpniona na stronach
urzedowego informatora teleinformatycznego Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury
i Budownictwa.

Zgodnie z § 52 uchwaty Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady
Ministréow (M.P. poz. 979 oraz z 2015 r. poz. 1063) projekt ustawy zostat zamieszczony w Biuletynie
Informac;ji Publicznej na stronach internetowych Rzgdowego Centrum Legislacji.

Nie zgtoszono zainteresowania pracami nad projektem w trybie przepiséw o dziatalnosci lobbingowej
W procesie stanowienia prawa.



Ministerstwo Infrastruktury

Warszawa, dn. 24 lipca 2019 .

Zestawienie uwag

zgtoszonych w ramach konsultacji publicznych projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektérych innych ustaw (UD530)

Zgtaszajacy

Tres$¢ uwagi |

Stanowisko Ml

Zmiany w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 710 730)

Senator Robert
Gawet

w art. 3: po pkt 2 dodaje sie pkt 2a w brzmieniu:

,2a) transportu szynowego wykonywanego w ramach dziatalnosci placowek o charakterze muzealnym, w
trakcie ktorego pojazdy w nim uczestniczace nie wyjezdzajg poza obszar tej placowki albo wykonuja
przewozy wytgcznie po zabytkowej infrastrukturze kolejowej.”.

1. W obecnym stanie prawnym kolekcje zabytkowego taboru zgromadzone w muzeach lub innych
placéwkach o podobnym charakterze mogg by¢ wytgcznie statyczne (mowa o placéwkach prowadzonych np.
przez organizacje spoteczne lub JST, m. in. takich jak skanseny i ekspozycje plenerowe na terenie nieczynnych
lokomotywowni lub dawnych stacji kolejowych pozostatych po likwidacji linii kolejowej). Wszelkie
przemieszczanie taboru w obrebie tych placdwek, czy to wykonywane recznie, czy przy pomocy wtasnych
lokomotyw matej mocy z predkoscia piechura, bez posiadania Swiadectwa sprawnosci przestawianego taboru
i uprawnien do prowadzenia pojazdéw kolejowych, a takze Swiadectw bezpieczenstwa dla typow budowli
kolejowych, jest naruszeniem prawa. Co wiecej, w wiekszosci jest to tabor dopiero oczekujacy remontu, a
wiec co do zasady niecatkowicie sprawny, a jego wstawienie na stanowisko naprawcze nie moze sie odby¢
zgodnie z prawem. Podobnie na obszarze wymienionych placdwek wdzkami torowymi lub wagonami
przewozi sie na mate odlegtosci materiaty do remontu toréw: ttuczen, podktady, elementy nawierzchni
stalowej itp. ROwniez zmiana aranzacji ekspozycji lub zademonstrowanie zwiedzajgcym pojazdu w ruchu nie
jest obecnie mozliwe.

2. Przedstawione wyzej ruchy historycznych pojazdéw kolejowych na infrastrukturze prywatnej stwarzajg
wielokrotnie mniejsze zagrozenie bezpieczenstwa niz wytgczany spod rzadoéw Ustawy o transporcie
kolejowym dotychczasowym brzmieniem przepisu art. 3 ust. 1 pkt 2 przewdz pomiedzy wydziatami huty
suréwki zelaza albo wegla brunatnego miedzy kopalnig a elektrownig, nie ma zatem uzasadnienia, aby
traktowac je bardziej restrykcyjnie.

Uwaga nieuwzgledniona. Uwaga wykracza poza cel i zakres
projektowanej regulacji. w proponowanym brzmieniu
odpowiada zakresowi transportu wewnatrzzaktadowego,
albo infrastruktury prywatnej. Problem wymaga szerszej
analizy — poza tym projektem.

Lp. Jedn. red. |
1. nowa
2. nowa

Senator Robert
Gawet

ust. 3 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,Przepiséw rozdziatéw 2-2b, 4a, 4b, 5b—6b, 7-8, 10 oraz art. 17a—17b, art. 18a—18f, art. 23-23j, z wyjgtkiem
art. 5 ust. 1-2b oraz art. 25g, nie stosuje sie do zabytkowej infrastruktury kolejowej, na ktérej predkos¢
pojazdéw kolejowych nie przekracza 20 km/h, infrastruktury prywatnej, oraz do przedsiebiorcéw
wykonujgcych przewozy na zabytkowej infrastrukturze kolejowej lub infrastrukturze prywatnej.”

1. Drogi kolejowe o charakterze zabytkowym iuzywany na nich historyczny tabor kolejowy reprezentuja
dawne rozwigzania konstrukcyjne i funkcjonalne i ze swej istoty nie mogga spetni¢ wspdtczesnych standardow
technicznych. Nie sg tez udostepniane innym przewoznikom i nie maja Zzadnego znaczenia dla
funkcjonowania rynku kolejowego. Nie realizujg tez zadan publicznego transportu zbiorowego. Mate
predkosci ruchu i niewielkie przebiegi taboru na takiej infrastrukturze nie uzasadniajg poddawania jej

Uwaga nieuwzgledniona. Infrastruktura zabytkowa nie jest
obecnie zdefiniowana, proponowany przepis definiuje ja
wytgcznie przez ograniczenie predkosci pojazdéw
kolejowych (co nie jest spdjne z kolejng propozycja)
Whytaczenia dot. Infrastruktury prywatnej powinno
odpowiada¢ wytaczeniom okreslonym w dyrektywie. Cata
propozycja jest oderwana od obecnych regulacji i
wprowadza niespdjnosé systemowa. Uwaga nie jest
wystarczajaco uzasadniona by jg uwzglednic.




wiekszym rygorom niz infrastruktury prywatnej w dotychczasowym brzmieniu tego przepisu.

2. Nalezy zwrdcic¢ uwage, ze poza kolejami waskotorowymi, ze wzgledu na obecnie obowigzujace przepisy w
Polsce nie istniejg jeszcze linie muzealne. Ruch pojazdéw zabytkowych odbywa sie okazjonalnie po sieci PKP
PLK, po nielicznych liniach samorzagdowych lub zaktadowych, co kazdorazowo wigze sie ze skomplikowanag
procedurg uzyskiwania dopuszczern do ruchu. Ponadto ograniczona predko$¢ pojazddw historycznych
negatywnie wptywa na mozliwos¢ przydzielenia trasy i powoduje komplikacje ruchowe. Czynne linie kolejowe
podlegajg statej modernizacji i nie jest na nich mozliwe utrzymanie dawnych urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym, dawnej konstrukcji niskich peronéw itp. Utatwienie eksploatacji wydzielonych linii, (dzi$ czesto z
zawieszonym ruchem), stuzacych tylko przejazdom sktadéw muzealnych, bedzie stymulowaé powstawanie
kolei muzealnych, co stworzy mozliwos¢ petnej ochrony sktadajacych sie na nie historycznych budynkoéw,
budowli i urzagdzen oraz oddzieli ruch historycznego taboru od czynnej sieci kolejowej PKP PLK.

3. Docelowo eksploatacja takich linii powinna zosta¢ uregulowana w odrebnych przepisach.

nowa

Senator Robert
Gawet

,1g) zabytkowa infrastruktura kolejowa — infrastruktura kolejowa, stuzgca wytgcznie zachowaniu dziedzictwa
technicznego kolei i uzytkowana w celach edukacyjnych, naukowo-badawczych i demonstracyjnych w sposéb
okreslony w art. 5 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami;”

Drogi kolejowe o charakterze muzealnym odbiegajg swoim charakterem od innych rodzajéw infrastruktury
opisanych dotychczas w ustawie: sg zblizone do infrastruktury prywatnej (cho¢ mogg by¢ wiasnoscig
podmiotow publicznych, np. samorzaddw albo organizacji pozytku publicznego), a jednoczesnie stuzg nie
tylko samemu wiascicielowi, ale ogdétowi spoteczefstwa w ramach realizacji funkcji edukacyjnych i
kulturowych. Jednoczesnie ze wzgledu na historyczny charakter zastosowanych na nich rozwigzan
technicznych nie sg one w stanie spetnia¢ wspdtczesnych standardéw. Nie sg tez uzytkowane do przewozéw
komercyjnych ani nie sg udostepniane przewoznikom. Stad potrzeba ich odrebnego zdefiniowania.

Uwaga nieuwzgledniona. Obowigzujgce przepisy juz
definiujg infrastrukture kolejowa, ktdra nie jest
udostepniana. Nie ma znaczenia czy stanowig wtasnos¢
podmiotu publicznego jak np. samorzad. Uwaga nie
zastuguje na uwzglednienie.

Art. 1 pkt 2
lit. a

(zm. art.
90 ust. 3
lit. b)

PKP PLK

b) okreslajgcq oznaczenie terenu objetego inwestycjq, w tym przebieg linii rozgraniczajgcej teren obejmujgcy
nieruchomosci, o ktérych mowa w art. 9q ust. 1 pkt 7 i 8, art. 9s ust. 6, oraz oznaczenie nieruchomosci, w
stosunku do ktdrych decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej ma wywotac skutek w postaci ograniczenia
w korzystaniu z nieruchomosci, o ktérym mowa w art. 9q ust. 1 pkt 6 i 8, a takze terendw, o ktérych mowa w
art. 9ya ust. 1,7,

Powyisza propozycja wynika z koniecznosci okreslenia wprost, jakie nieruchomosci maja by¢ objete linig
rozgraniczajaca teren (czyli nabywane oraz stanowigce wtasnos$é/uzytkowanie wieczyste PKP S.A./PLK S.A.), a
jakie nieruchomosci/tereny niezbedne na potrzeby realizacji inwestycji maja by¢ zobrazowane na mapie poza
liniami rozgraniczajgcymi teren, dla ktérych ma by¢ ustalona lokalizacja czyli nieruchomosci, w stosunku do
ktérych decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej ma wywotac¢ skutek w postaci ograniczenia w korzystaniu
—art. 9q ust. 1 pkt 6 i 8 oraz tereny, o ktérych mowa w art. 9ya ust. 1. Podkresli¢ bowiem nalezy, iz zgodnie z
art. 9s ust. 2 linia rozgraniczajaca teren stanowi linie podziatu nieruchomosci. Stad tez nieruchomosci, ktére
zajmujemy w ramach ograniczenia w korzystaniu lub jako tereny wdd ptynacych i drég publicznych, nie sa
przedmiotem podziatu, wiec powinny znajdowac sie poza liniami rozgraniczajgcymi teren, ale w granicach
terenu oznaczonego jako teren objety inwestycja, dla ktérego jest ustalana lokalizacja. Propozycja
uzupetnienia przedmiotowego zapisu o ,,0znaczenie terenu objetego inwestycja” wynika rowniez z potrzeby
doprowadzenia do spdjnosci z zapisem art. 9q ust. 1 pkt 1 (pkt 3 niniejszej zmiany ustawy).

Uwaga uwzgledniona

nowa

PKP PLK

Proponujemy dodanie nowej zmiany oznaczonej jako art. 1 pkt 2 lit. c projektu dodajgcej zmiane pkt 3c
¢) po pkt 3b dodaje sie pkt 3c w brzmieniu:, 3c) wykaz terendw, o ktérych mowa w art. 9ya.”

Uwaga nie uwzgledniona — brak uzasadnienia.
Art. 9ya dotyczy uprawnienia inwestora do tzw. zajecia

2




Propozycja dodania tego zapisu ma na celu jednoznaczne unormowanie kwestii wykazéw zatgcznikow, ktére
majg by¢ przedktadane do wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej.

terenu wéd ptynacych lub pasa drogowego, ktérego
szczegoty okreslane sg w drodze porozumienia lub decyzji
odrebnej — nie jest uzasadnione w jakim celu niezbedne
jest zatgczenie wykazu tych nieruchomosci do wniosku

o wydanie decyzji o ktérej mowa w art. 9o0.

art. 1 pkt 3
lit. b

(zm. art.
9qust. 1
pkt 6)

PKP PLK

Proponujemy usuniecie wyrazéw ,,do nieruchomosci sgsiednich”.

,6) okreslenie ograniczeri w korzystaniu z nieruchomosci w celu zapewnienia prawa do wejscia na teren
nieruchomosci dla prowadzenia inwestycji kolejowej, w szczegdlnosci dokonania zwigzanej z nig budowy lub
przebudowy uktadu drogowego, w tym zjazdu do nieruchomosci sgsiednich, lub urzqdzeri wodnych, lub
zatoZenia i przeprowadzania na nich ciggéw drenazowych przewodow i urzqdzen stuzqcych do przesytania
ptynow, pary, gazow i energii elektrycznej oraz urzqdzen tqcznosci i sygnalizacji, a takze innych podziemnych,
naziemnych lub nadziemnych obiektow i urzqdzen niezbednych do korzystania z tych przewodow i urzgdzen,
a takze prac zwiqzanych z konserwacjq, utrzymaniem lub usuwaniem awarii;”. Zjazdy do posesji nie stanowig
uktadu drogowego, s3 realizowane dla wtascicieli posesji w celu zapewnienia (odtworzenia po zrealizowaniu
inwestycji PLK S.A.) faktycznego dostepu do drogi publicznej. W ramach realizowanej inwestycji PLK S.A.
zjazdu nie buduje sie/przebudowuje do nieruchomosci sasiedniej, potrzebujemy mie¢ mozliwosé
budowy/przebudowy zjazdu na dziatce, ktéra pozostaje dla wtasciciela. Powyzsza propozycja uwzglednia
réwniez art. 4 pkt 8 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, ktéry definiuje pojecie zjazdu jako
pofaczenie drogi publicznej z nieruchomoscia potozong przy drodze, stanowigce bezposrednie miejsce
dostepu do drogi publicznej w rozumieniu przepiséw o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.
Uzasadnionym jest zatem uzycie jedynie okreslenia zjazdu.

Uwaga uwzgledniona.

Koleje WIk.

Czy istnieje mozliwos¢ rozszerzenia pojecia inwestycji kolejowej np. na elementy infrastruktury nie zwigzanej
bezposrednio z linig kolejowa np. zaplecza warsztatowe itd.?.

Uwaga nieuwzgledniona - poza celem i zakresem
projektowanej regulacji Zaplecze warsztatowe nie jest
bezposrednio zwigzane z linig kolejowa. KW nie
przedstawity szczegétowego uzasadnienia dla
proponowanego rozwigzania

Art. 1 pkt 4
lit. a

(zm. art. 9s
ust. 8)

PKP PLK

Proponujemy w zakresie prawa dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane objecie réwniez
nieruchomosci, o ktérych mowa w art. 9s ust. 6, stanowigcych wtasnos¢ lub bedacych w uzytkowaniu
wieczystym PKP S.A. lub PLK.S.A.:

,8. Z dniem, w ktorym decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej stata sie ostateczna, PLK S. A. lub wtasciwa
jednostka samorzqdu terytorialnego uzyskuje prawo do dysponowania nieruchomosciami, o ktérych mowa w
ust. 3, 3b, 6, 9, art. 9q ust. 1 pkt 6 oraz nieruchomosciami stanowigcymi tereny, o ktérych mowa art. 9ya, na
cele budowlane w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2018 r.
poz. 1202, 1276, 1496, 1669 i 2245 oraz z 2019 r. poz. 51), zwanej dalej ,,Prawem budowlanym”
z uwzglednieniem art. 9w ust. 4.” Uzasadnione jest dodanie ust. 6, bowiem nie wszystkie dziatki, ktére sg
wtasnoscig/w uzytkowaniu wieczystym PKP S.A., s3 objete umowg D-50, na podstawie ktdrej PKP PLK S.A. ma
prawo dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane. Ewentualnie proponujemy nadac
przedmiotowemu przepisowi brzmienie: ,8. Z dniem, w ktorym decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej
stata sie ostateczna, PLK S. A. lub wtasciwa jednostka samorzqdu terytorialnego uzyskuje prawo do
dysponowania nieruchomosciami, objetymi przedmiotowq decyzjq, na cele budowlane w rozumieniu

Uwaga uwzgledniona




przepisow ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2018 r. poz. 1202, 1276, 1496, 1669 i
2245 oraz z 2019 r. poz. 51), zwanej dalej ,,Prawem budowlanym” z uwzglednieniem art. 9w ust. 4.”

Art. 1 pkt4 | PKP PLK Proponujemy uzupetnienie art. 9s ust. 10a o okresSlenie, na jakich zasadach wojewoda bedzie ustalat | Uwaga uwzgledniona przez zmiane ust. 11.
lit. b odszkodowanie oraz w jakim terminie bedzie wyptacane odszkodowanie, poprzez nadanie mu brzmienia:
(zm. art. 9s ,10a. Wysokos¢ odszkodowania, o ktérym mowa w ust.9, ustala wojewoda w drodze decyzji, w terminie nie
ust. 10a) dtuzszym niz 180 dni od dnia, w ktorym decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej stata sie ostateczna. Do
ustalenia odszkodowar stosuje sie art. 9y ust. 3 i 4.”. Propozycja uzupetnienia poprzez odestanie do ustalania
odszkodowania do zasad okreslonych w art. 9y ust. 3 ma na celu wyeliminowanie watpliwosci co do zasad i
terminu wypfaty odszkodowania.
Art. 1 pkt 6 | PKP PLK Proponujemy uzupetnienie projektowanego art. 9ag i dodanie ust. 3-6 w brzmieniu:,3. W razie niezawarcia | Uwaga nieaktualna w zwigzku ze zmiang tresci przepisu.
(dodaje. porozumienia, o ktérym mowa w ust. 1 lub 2, budowe lub przebudowe drogi w zakresie wynikajagcym z | Ml odstgpito od naktadania na wojewode obowigzku
art. 9ag) koniecznosci ich dostosowania do inwestycji dotyczacych linii kolejowych realizuje PLK S.A. albo wtasciwa | rozstrzygania rozwigzan w zakresie realizacji
Art. 9ag jednostka samorzadu terytorialnego.4. Nowo wybudowany lub przebudowany odcinek drogi zrealizowany w | i przekazywania dodatkowych inwestycji decyzja

zwigzku z budowg lub przebudowsa linii kolejowej zostaje zaliczony, z dniem oddania go do uzytkowania, do
kategorii drogi, w ktérej ciggu lezy.5. W przypadku, gdy w zwigzku z budowg lub przebudowa linii kolejowej
nastepuje likwidacja co najmniej dwdch przejazdéw kolejowo-drogowych lezacych w ciggu drég publicznych
o réznej kategorii, nowo wybudowany odcinek drogi do potaczenia z drogg wyzszej kategorii zostaje zaliczony
z dniem oddania go do uzytkowania do kategorii drogi nizszej kategorii.6. Od dnia oddania do uzytkowania
odcinka drogi, o ktérym mowa w ust. 4 lub 5, jego zarzadcg staje sie zarzadca drogi publicznej wtasciwej dla
danej kategorii drogi.”. Jako alternatywne rozwigzanie w odniesieniu do ww. propozycji w sytuacji nie
zawarcia porozumienia z zarzadcg drogi proponujemy ustalenie decyzjg wojewody warunkdw przekazania na
rzecz whasciwego zarzadcy drogi infrastruktury drogowej budowanej lub przebudowywanej przez PLK S.A.: 3.
W przypadku niemoznosci zawarcia porozumienia dotyczacego realizacji i przekazania inwestycji, PKP PLK
S.A. albo wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego wystepuje o okreslenie tych warunkéw przez
wojewode w drodze decyzji.” .Przedmiotowe rozwigzanie stanowi powrét do koncepcji z roboczego projektu
nowelizacji ustawy o transporcie kolejowym z dnia 3 sierpnia 2018 r. Wydanie decyzji przed wojewode
umozliwi rozwigzanie sytuacji, w ktérej ze wzgledu na odmienne stanowiska zarzadca drogi odmawia
zawarcia porozumienia. Z kolei wskazanie formy decyzji umozliwi zachowanie drogi odwotawczej, w tym
drogi sgdowo-administracyjnej. W naszej ocenie propozycja art. 9ag nie rozwigzuje problemu przekazania na
rzecz wtasciwego zarzadcy drogi budowanej lub przebudowywanej przez PLK S.A. infrastruktury drogowej.
Nadal nie jest uregulowana sytuacja, w ktérej zarzadca drogi odmawia podpisania przedmiotowego
porozumienia — brak mozliwosci wyegzekwowania na zarzadcy drogi tego obowigzku. Jesli konsekwencje z
tytutu niepodpisania porozumienia przez zarzadce drogi miatby sie przetozy¢ na odstgpienie od budowy
/przebudowy drogi, to po stronie PLK S.A. oznaczatoby to nieosiggniecie celéw projektu i niezrealizowanie
inwestycji kolejowej. Zatem konieczne jest uregulowanie pozwalajgce na przekazanie w zarzad wtasciwemu
zarzadcy drogi, budowanej lub przebudowywanej przez PLK S.A. infrastruktury drogowej w razie niezawarcia
porozumienia, o ktérym mowa w art. 9ag wust.l lub 2. Proponujemy okreslenie kategorii
wybudowanej/przebudowanej drogi publicznej zrealizowanej w zwigzku z inwestycjg dotyczaca linii
kolejowych, aby okreslic wtasciwego zarzadce drogi publicznej, ktory od dnia oddania do uzytkowania

administracyjng




wybudowanej lub przebudowanej drogi publicznej lub jej odcinka staje sie zarzadcg danej kategorii drogi
publicznej. Kwestia uregulowania problemu przekazywania wybudowanych drég publicznych przy inwestycji
PLK S.A. byta zgtaszana do Ministerstwa Infrastruktury i ponawiamy w tym zakresie nasz postulat.
Szczegétowe rozwigzania przedstawione byty pismem nr IOR3-0230-57/2017 z dnia 11 lutego 2017r.,
skierowanym do p. Andrzeja Bittela Podsekretarza Stanu MI i pozostaja aktualne i do ujecia w ramach
przedmiotowego projektu chociaz w czesci — jak wyzej zaproponowane uzupetnienie zmiany do art. 9ag.

nowa

PKP PLK

Proponujemy uwzglednienie w projekcie rowniez dodatkowej zmiany dot. art. 9yb i uregulowanie w nim
uprawnien inwestora do wycinki drzew i krzewow na nieruchomosciach, na ktérych jest planowana budowa
lub przebudowa drég krajowych, a ktére na podstawie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej zostaty
oddane w trwaty zarzagd GDDKIA. W art. 9yb po ust. 3 dodaje sie ust. 4 w brzmieniu: , 4. PLK S.A lub wtasciwa
jednostka samorzqgdu terytorialnego jest uprawniona do wycinki drzew i krzewdéw znajdujgcych sie na
nieruchomosciach, o ktérych mowa w art. 9s ust. 3e. Drewno pozyskane z tej wycinki stanowi wtasnos¢ PLK
S.A.”. Proponujemy uregulowanie powyzszej kwestii z uwagi na doswiadczenia w zakresie koniecznosci
pozyskiwania zgody GDDKiA na wycinke drzew usytuowanych na nieruchomosciach, ktére na podstawie
decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej zostaty oddane w trwaty zarzad GDDKIA. Wycinka drzew
realizowana po ustanowieniu trwatego zarzagdu GDDKIiA wymaga rdéwniez doprecyzowania, kto jest
wtascicielem drewna pozyskanego z tej nieruchomosci. Za wywiaszczong nieruchomos¢ naleine jest
odszkodowanie od PLK S.A. obejmujace rowniez naniesienia na nieruchomosci, w tym drzewa i krzewy. Stad
konieczne jest doprecyzowanie, ze drewno pozyskane z tej wycinki stanowi wtasnos¢ PLK S.A.

Uwaga nie zastuguje na uwzglednienie. Nie wyjasniono
dostatecznie celu wycinki drzew i krzewdw na gruntach
przewidzianych pod droge krajowa przez PKP PLK.

10.

nowa

PKP PLK

W obecnym brzmieniu art. 9yc ust. 2 zarzadca linii kolejowych moze usuwac drzewa i krzewy na potrzeby
realizacji inwestycji bez zezwolenia, w przypadku gdy dla danej inwestycji uzyskiwana jest decyzja o ustaleniu
lokalizacji linii kolejowych. Czes¢ inwestycji jest realizowana w oparciu o decyzje o lokalizacji inwestycji celu
publicznego, w zwigzku z tym zasadne jest rozszerzenie ww. art. 9yc ust. 2 w nastepujgcy sposob: ,2. Do
usuwania drzew i krzewdw znajdujgcych sie na nieruchomosciach objetych decyzjq o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej lub decyzjq o lokalizacji inwestycji celu publicznego w zakresie infrastruktury kolejowej, z wyjgtkiem
drzew i krzewow wpisanych do rejestru zabytkdw, nie stosuje sie przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 r. poz. 1651, 1688 i 1936 oraz z 2016 r. poz. 422) w zakresie obowigzku
uzyskiwania zezwoleri na ich usuniecie oraz optat z tym zwigzanych”. Powyzsze umozliwi prowadzenie
usuwania drzew i krzewow w ramach niektdérych prac wyprzedzajacych, stanowigc koszty realizacji projektu.

Uwaga nie zastuguje na uwzglednienie. Rozwigzania
przyjete w tzw. specustawach stanowig lex specialis wobec
zasad ogdlnych dotyczacych realizacji inwestycji celu
publicznego podstawie ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.
Zgtaszajacy miesza rezimy prawne dwoch réznych ustaw.

11.

Art. 1 pkt 5
(zm. art. 9z
ust. 1)

PKP PLK

Proponujemy uzupetnienie projektowanego art. 9z ust. 1 o okreslenie terminu wyptaty zaliczki.: , 1. Stronie
odwotujqcej sie od decyzji ustalajgcej wysokos¢ odszkodowania, na jej wniosek, wyptaca sie zaliczke w
wysokosci 70% odszkodowania ustalonego w tej decyzji. Wyptata zaliczki nastepuje jednorazowo w terminie
30 dni od dnia ztoZenia wniosku. Wypfata kwoty zaliczki nie ma wptywu na prowadzone postepowanie
odszkodowawcze. Wyptata zaliczki w wysokosci 70% moze nastqpic rowniez innym wspotwiascicielom
wskazanym w decyzji odszkodowawczej, a ktérzy nie ztozyli odwotania, jezeli z takim wnioskiem wystgpiq.”.

Proponujemy rozszerzenie przedmiotowego zapisu z uwagi na pojawiajgce sie watpliwosci dotyczgce terminu
wypfaty zaliczki. Regulacja w tym zakresie znajduje sie takie w ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o
szczegllnych zasadach przygotowania irealizacji inwestycji w zakresie drég publicznych. Spétka zwraca
uwage, ze w przypadku realizacji zadan finansowanych z budzetu panstwa lub rezerwy celowej budzetu
panstwa nie ma mozliwosci dokonywania ptatnosci zaliczkowej. Spotka realizuje inwestycje ze srodkow
publicznych. Prosimy o potwierdzenie i uzupetnienie projektu lub jego uzasadnienia, ze dokonanie ptatnosci

Uwaga uwzgledniona przez zmiane tresci przepisu.




zaliczkowej na podstawie art. 9z bedzie realizowane z Srodkéw budzetu panstwa lub rezerwy celowej
stanowigcych Zrddto finansowania danego projektu.

12.

Art. 1 pkt 5
(zm. art. 9z
ust.1)

PKP PLK

Proponujemy uzupetnienie art. 9z o postanowienia dot. zwrotu zaliczki - analogicznie jak w art. 12 ust. 5
ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych.
Proponujemy dodanie art. 9z ust. 3 w brzmieniu: , 3. Osoba, ktorej wyptacono zaliczke lub jej spadkobiercy, sq
obowigzani do zwrotu zaliczki po jej waloryzacji na dzien zwrotu, jezeli decyzja o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej zostata zmieniona, uchylona w catosci lub w czesci dotyczqcej tej osoby lub stwierdzono jej
niewaznosc.”

Uwaga uwzgledniona_przez dodanie zmian w zakresie art.
9z ustawy o transporcie kolejowym

13.

Art. 1 pkt 9
(zm. art.
22d ust. 1)

Klaster ,Forum
na rzecz
Odpowiedzialne
go Rozwoju
Luxtorpeda
2.0”;

W zaproponowanym brzmieniu usuniete zostato stanowisko Pomocnik maszynisty, ktére to stanowisko
zwigzane jest z prowadzeniem ruchu kolejowego. Zaproponowana w tym zakresie zmiana jest sprzeczna z
Rozporzadzeniem z dnia 30 grudnia 2014 roku w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych.

Uwaga nie zastuguje na uwzglednienie. Usuniecie
stanowiska pomocnika maszynisty wynika z dostosowania
do wymogow przepisow prawa UE. Prawo UE przewiduje
tylko stanowisko licencjonowanych maszynistow.

14.

nowa

PKP PLK

Proponuje sie nastepujgcg zmiane art. 25e ust. 1b ,W przypadku podsystemu strukturalnego, ktéry wymaga
uzyskania nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji po modernizacji, podsystem ten moze byc
eksploatowany na parametrach technicznych i eksploatacyjnych okreslonych w procesie zarzgdzania ryzykiem
przeprowadzonym zgodnie z Rozporzgdzeniem Wykonawczym Komisji (UE) NR 402/2013 z dnia 30 kwietnia
2013 r. Szczegdtowe zasady przeprowadzania tego procesu zarzgdca okresla w swoim systemie zarzgdzania
bezpieczeristwem”. Aktualnie obowigzujacy art. 25e ust. 1b powoduje znaczne utrudnienia w efektywne;j
eksploatacji zmodernizowanych odcinkéw linii kolejowych. Z uwagi na to, ze modernizacje liniowe s3
dzielone na fazy oraz etapy (wynikajace z podziatu dtugosci oraz na poszczegdlne branze), analogicznie
wygladaja odbiory poszczegdinych etapow i faz oraz ich dopuszczanie do eksploatacji — dlatego tez
kazdorazowe okreslenie parametréw technicznych i eksploatacyjnych ,sprzed modernizacji” jest znacznie
utrudnione. Ponadto, stan zmodernizowanego odcinka linii kolejowej najczesciej nie ma zadnego powigzania
ze stanem sprzed modernizacji, a co za tym idzie wydatkowanie ogromnych $rodkéw przeznaczonych na
podwyzszenie parametrow eksploatacyjnych nie przynosi zamierzonego rezultatu i jest postrzegane przez
spoteczenstwo jako nieefektywne. Dlatego tez wnioskujemy o modyfikacje zapisu w taki sposéb, aby
odpowiedzialno$¢ za wskazanie parametrow spoczywata na zarzadcy infrastruktury i byta oparta z jednej
strony na procesie zarzadzania ryzykiem, az drugiej strony na funkcjonujagcym Systemie Zarzadzania
Bezpieczenstwem, co zagwarantuje, ze parametry techniczne i eksploatacyjne zostang okreslone przez osoby
posiadajgce stosowne uprawnienia i kompetencje. Jezeli rozwigzanie jw. nie zostanie wprowadzone,
wnosimy o wydtuzenie do 12 miesiecy (obecnie 9 miesiecy) mozliwosci eksploatacji podsystemu
strukturalnego, ktéry wymaga uzyskania nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji po
modernizacji, na parametrach technicznych i eksploatacyjnych sprzed rozpoczecia modernizacji, w brzmieniu:
W przypadku podsystemu strukturalnego, ktory wymaga uzyskania nowego zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji po modernizacji, podsystem ten moze byc¢ eksploatowany na parametrach technicznych i
eksploatacyjnych sprzed jej rozpoczecia do czasu uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji,
jednak nie dtuzej niz przez okres 12 miesiecy od zakoriczenia modernizacji.”. Wydtuzenie okresu wynika z
praktycznych aspektéw prowadzonego postepowania i weryfikacji dokumentéw przez UTK.

Uwaga nie zastuguje na uwzglednienie — jest poza celemi
zakresem projektowanej regulacji. Ponadto w
proponowanym brzmieniu wymaga szerszej analizy (do
uwzglednienia w ramach wdrozenia tzw. filara
technicznego IV pakietu kolejowego).

15.

Art. 1 pkt 8

Fundacja Pro

Jako ze ustawa o transporcie kolejowym nie charakteru uniwersalnego i stanowi lex specialis postulujemy

Uwaga nieuwzgledniona.




(dodany
art. 13aa)

Kolej wykreslenie z jej nowelizacji Art. 1. punkt 8) oraz Art. 2 w catosci. Problematyka dotyczaca udostepnienia | Proponowana tresc przepisu zawiera rozwigzanie
materiatu dowodowego zatgczonego do akt sprawy uregulowana jest bezposrednio w powszechnie | analogiczne do przepisu art. 69 ustawy z dnia 16 lutego
obowigzujgcych aktach prawnych — takich jak przepisy Konstytucji RP z 2 kwietnia 1997 r. oraz ustawy o | 2007 r. o ochronie konkurencji i konsumentéw (Dz. U. z
zwalczaniu nieuczciwej konkurencji z 16 kwietnia 1993 r. W art. 61 ust. 3 Konstytucji wskazano, ze mozliwos¢ | 2019 r. poz. 369).
ograniczenia prawa do uzyskiwania informacji o dziatalnosci organéw moze wystgpi¢ wytgcznie ze wzgledu na | Przedstawiona argumentacja nie moze znalez¢ poparcia.
,okreslone w ustawach ochrone wolnosci i praw innych oséb i podmiotéw gospodarczych oraz ochrone | Zakres regulacji ustawy o zwalczaniu nieuczciwej
porzadku publicznego, bezpieczenstwa lub waznego interesu gospodarczego panstwa”. Art. 11 ust. 4 ustawy | konkurencji obejmuje podmioty prowadzace dziatalnos¢
o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji stanowi natomiast, ze wykorzystanie lub ujawnienie informacji | gospodarcza. Prezes UTK nie jest zobligowany do
stanowigcych tajemnice przedsiebiorstwa stanowi czyn nieuczciwej konkurencji, w szczegdlnosci gdy | stosowania wprost przepisOw ww. ustawy w
nastepuje bez zgody uprawnionego. Tym samym na mocy przepisow ogolnych Prezes Urzedu Transportu | prowadzonych przez siebie postepowaniach.
Kolejowego — podobnie jak wszystkie organy wtadzy publicznej — zobligowany jest do nieudostepniania
dokumentéw mogacych naruszac¢ tajemnice przedsiebiorstwa. Podobna sytuacja dotyczy propozycji zawartej
Art. 1. punkt 8) podpunkt 2), odnoszacej sie do informacji uzyskanych od organéw regulacyjnych pozostatych
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz od Komisji Europejskiej, a takze w Art. 2. Na mocy wskazanych
powyzej przepisow oraz regulacji ustawy kodeks postepowania administracyjnego z dnia 14 czerwca 1960 r.,
chronione s3 informacje niejawne o klauzuli tajnosci ,tajne” lub ,Scisle tajne”, a takze inne akta, ktérych
jawnos$¢é wytgczono ze wzgledu na wazny interes panstwowy. Przepisy art. 74 § 1 kodeksu postepowania
administracyjnego zawierajg katalog okolicznosci, ktére uprawniajg organ administracji publicznej do
wydania postanowienia o odmowie umozliwienia stronie przegladania akt sprawy. Tym samym kwestie
ochrony tajemnicy przedsiebiorcy regulowane sg w generalnych aktach prawnych itam powinny by¢
dokonywane wszelkie zmiany w tym zakresie.

Koleje WIk. Czy przewidziano droge odwotawczg od decyzji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego?. Tryb odwotawczy jest juz okreslony w obowigzujacych
obecnie przepisach ustawy w postepowaniach z zakresu
regulacji rynku. Do prowadzenia postepowan stosuje sie
przepisy Kodeksu postepowania administracyjnego

Zwigzek Wprowadzenie proponowanych przepiséw nie rozwigze rzeczywistych problemdw, jest sprzeczne z prawem | Uwaga nieuwzgledniona. Proponowana tres¢ przepisu

Niezaleznych
Przewoznikéw
Kolejowych

unijnym, ograniczy mozliwosci Prezesa UTK oraz moze mie¢ negatywny wplyw na budzet panstwa.
Wprowadzenie proponowanych przepiséw art. 13aa ust. 1 u.t.k. oraz art. 479”3 k.p.c. nie rozwiazuje
rzeczywistego problemu, z jakim borykaja sie uczestnicy rynku kolejowego, poniewaz Prezes UTK w dalszym
ciggu nie bedzie chroni¢ informacji, ktére pozyskuje od przewoznikéw w trybie art. 13 ust. 3a pkt 3 u.t.k.,
a ktérych to ochrona powinna zosta¢ zagwarantowana. Nadal wiec przewoznicy nie beda pewni tego, czy
informacje, ktdre podajg zgodnie z wolg Prezesa UTK, abstrahujgc od zasadnosci ich zgdania i celu, w jakim
majg by¢é wykorzystane, zostang objete odpowiednig ochrong. Nietrudno natomiast zauwazyé, ze
proponowany przepis art. 13aa ustawy o transporcie kolejowym uderza bezposrednio w podmioty
zainteresowane postepowaniami dotyczacymi zatwierdzenia stawek optaty podstawowej za dostep do
infrastruktury kolejowe]. Postepowania te sg w zasadzie jedynymi postepowaniami z udziatem stron innych
niz Prezes UTK i dany przewoznik lub zarzadca, a wiec jedynymi, w ktérych ogranicza sie dostep do materiatu
dowodowego. Tymczasem to wtasnie te postepowania s3 najistotniejszymi postepowaniami, ktérych
transparentno$c¢ jest najbardziej pozadana, a skutki jej braku moga okazaé sie najbardziej dotkliwe. Wraz z
proponowanym przepisem wprowadzajgcym zakaz wgladu do tresci pism i dokumentéw sktadanych przez
zarzadce w postepowaniach dotyczgcych zatwierdzania stawek optaty podstawowej w poszczegdlnych latach

zawiera rozwigzanie analogiczne do przepisu art. 69
ustawy z dnia 16 lutego 2007 r. o ochronie konkurencji i
konsumentéw (Dz. U. z 2019 r. poz. 369). Wbrew
przedstawionemu twierdzeniu projektowany przepis nie
wprowadza zakazu wgladu, a jedynie upowaznienie organu
regulacyjnego do ograniczenia wglgdu. Analogiczne
uprawnienia majg organy regulacyjne w innych sektorach
gospodarki.




przewoznikom kolejowym odebrana zostanie realna szansa na dopasowanie strategii swoich dziatan do
ewentualnych zmian wprowadzanych przez PKP PLK, a tym samym ostabi sie ich mozliwos¢ aktywnego
uczestnictwa w zyciu gospodarczym kraju. W tym miejscu stanowczo podkreslam, ze po stronie panstwa brak
takiego interesu, ktérego ochronie miatoby stuzy¢ pozbawienie stron prawa wgladu do akt sprawy. W istocie
jest wrecz przeciwnie: to wtasnie interes catego rynku i samego regulatora wskazuje na to, aby sposéb
ustalania stawek dostepu do infrastruktury podlegat kontroli jak najszerszego gremium eksperckiego.
Konkludujac, proponowany przepis odnosi sie akurat do tych postepowan, co do ktérych postulowane bytoby
raczej zapewnienie petnej transparentnosci, a nie jej ograniczanie. Szczegétowa tres¢ uzasadnienia znajduje
sie w piSmie ZNPK z dnia 4 czerwca 2019 r.

16. Art. 1 pkt 8 | Zwigzek Ograniczenie prawa wglagdu do materiatu dowodowego réwniez w zakresie informacji uzyskanych od | Uwaga nieuwzgledniona. Proponowana tresé przepisu
(dodany Niezaleznych organdéw regulacyjnych pozostatych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz od Komisji Europejskiej | zawiera rozwigzanie analogiczne do przepisu art. 69
art. 13aa Przewoznikéw (proponowane brzmienie art. 13aa ust. 2 u.t.k.), nie znajduje jakiegokolwiek uzasadnienia (nota bene nie ma | ustawy z dnia 16 lutego 2007 r. o ochronie konkurencji i
ust. 2) Kolejowych go réwniez w uzasadnieniu Projektu ustawy). Informacje, o ktérych mowa w ww. przepisie majg charakter | konsumentéw (Dz. U. z 2019 r. poz. 369). Wbrew

bardzo ogdlny, dotycza szeroko pojetego rynku kolejowego, ktorego z resztg ZNPK, jak i przewoznicy sg | przedstawiony twierdzeniom projektowany przepis nie
czescig, i z pewnoscig nie majg charakteru informacji zastugujgcych na tak daleko idgcg ochrone. Ogoélnos¢ | wprowadza zakazu wgladu, a jedynie upowaznienie organu
tych informacji w zestawieniu z przewidziang mozliwoscig ograniczenia do nich dostepu catkowicie nie | regulacyjnego do ograniczenia wgladu. Analogiczne
przystaje do realiow prawnych i faktycznych rynku kolejowego i w ogodle. Postawienie przepisu art. 13aa ust. | uprawnienia majg organy regulacyjne w innych sektorach
2 u.t.k. chronigcego ogdlne informacje o rynku kolejowym obok informacji o klauzuli ,tajne” lub ,$cisle tajne” | gospodarki.

(art. 74 k.p.a.) jest dziataniem catkowicie pozbawionym racjonalnych pobudek, a przez to nie powinno mieé

miejsca.

17. Art. 1 pkt Klaster ,,Forum Uchylenie w art. 33 ustepu 10 spowoduje wzrost kosztéw funkcjonowania Przewoznikéw, ktére to koszty | Uwaga uwzgledniona Odstgpiono od wprowadzenia zmian
10 na rzecz beda zalezaty m.in. od sprawnosci, organizacji pracy i kompetencji Zarzadcy infrastruktury. Brak wskazania | w zwigzku z sentencja wyroku TSUE w sprawie C-210/18.
(uchylenie | Odpowiedzialne | minimalnego czasu na opuszczenie przez podréznych pojazdu, wykonanie czynnosci zdawczych i odstawienie |1.
ust. 10 w go Rozwoju pojazdu najprawdopodobniej wygeneruje konflikty na linii Przewoznik - Zarzadca, ktérych rozstrzyganie
art. 33) Luxtorpeda pochtonie czas i koszty uczestnikdw tego procesu. Dotychczas zagwarantowany minimalny postdj pojazdéw

2.0”; PR za ktory nie sg pobierane opfaty, wynosi nie mniej niz 2 godziny.

FK RBF W uzasadnieniu zwraca sie uwage, ze na skutek obecnego przepisu zarzgdca ponosi strate. Zgadzamy sie, ze | Uwaga uwzgledniona Odstgpiono od wprowadzenia zmian
jaki$ bodziec ograniczajacy czas zajmowania tordw przez przewoznikdw jest konieczny to jednak | w zwigzku z sentencja wyroku TSUE w sprawie C-210/18.
wprowadzenie optat za kazdy postdj w sposob réwnie oczywisty zwiekszy koszt przewoznikdw i posrednio
zmniejsza konkurencyjnos¢ transportu kolejowego tudziez zwieksza koszty ustug publicznych dotowanych
przez budzet panstwa lub organizatoréw samorzgdowych, co uzasadnienie przemilcza. Uwazamy, Zze obecne
rozwiqzanie powinno zostac utrzymane lub ewentualnie skorygowane w dét np. do jednej godziny. Ogranicza
to naduzywanie zajetosci torow a jednoczesnie nie wprowadza zbednych kosztow.

PKP CARGO S.A. | pozostawienie art. 33 ust. 10 ustawy o transporcie kolejowym w dotychczasowym brzmieniu. W procesie | Uwaga uwzgledniona Odstgpiono od wprowadzenia zmian

przewozowym (szczegdlnie przewdz rzeczy) wystepuje znaczna liczba postojéw pociggéw wynikajaca z
sytuacji ruchowej, dziatann przewoznika oraz zarzadcy. W dotychczasowym podejsciu przyjecie 2 godzin, jako
maksymalnego czasu postoju, miato na celu unikniecie nieadekwatnych naktadéw pracy po obu stronach tj.
przewoznika i zarzadcy zwigzanych z zamawianiem, dokumentowaniem, uzgadnianiem, niejednokrotnie
bardzo krotkich postojéw, ktdrych koszty w zaden sposdb nie zréwnowazg kosztow przewoznika i zarzadcy w
przypadku koniecznosci wprowadzenia rozliczen z tego tytutu. Stanowisko z uzasadnienia Projektu do zmiany

w zwigzku z sentencja wyroku TSUE w sprawie C-210/18.




art. 33 ust. 10 Ustawy o transporcie kolejowym uwzglednia tylko jedng strone, tj. wydatki budzetu panstwa,
pomijajgc fakt, ze taka zasade stosowali rowniez zarzadcy, ktérzy nie korzystali z dofinansowania z budzetu
panstwa oraz okolicznosé, ze koszty zarzadcy i przewoznika znaczgco wzrosng z uwagi na potrzebe rozliczania
dodatkowych elementéw czasu tj. postoju, przez zaangazowanie dodatkowych pracownikéw po obu stronach
rozliczenia na potrzeby ewidencji, weryfikacji, wyliczenia itd. Uchylenie przepisu przyniesie spore utrudnienia
w dziatalnosci przewoznikdw i doprowadzi do znaczgcego wzrostu kosztow. Nierozliczanie 2 godzin postoju
zostato wypracowane historycznie przez rynek ze wzgledu na potrzebe uproszczenia systemu rozliczen.
Jednoczesnie nalezy stwierdzi¢, ze takie postoje wystepujg i jeszcze dtugo bedg wystepowaty, chocby z
powodu szeroko rozumianych prac remontowych na sieci kolejowej (zaréwno zamkniecia awaryjne jak i
wywotane przez KPK), do ktérego przedmiotowy projekt wielokrotnie sie odnosi, a ktérych zarzadca ani
przewoznik nie sg w stanie wyeliminowac¢. W ocenie PKP CARGO S.A. przedstawiona propozycja zmiany art.
33 ust. 10 Ustawy o transporcie kolejowym to kolejny przyktad utrudniania dziatalnosci przedsiebiorcom
kolejowym po tym jak skomplikowano i utrudniono zamawianie i rozliczanie ustug na obiektach
infrastruktury ustugowej. Jezeli wolg ustawodawcy bedzie jednak wyeliminowanie powyzszego przepisu z
Ustawy, to PKP CARGO S.A. sugeruje przeniesienie regulacji w tym zakresie do rozporzadzenia
wykonawczego.

Koleje
Mazowieckie

Dotychczasowy przepis art. 33 ust. 10, w brzmieniu: Zarzadca okresla maksymalny czas postoju pojazdéw
kolejowych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, nie krétszy niz 2 godziny,
w odniesieniu do ktérego nie pobiera optat za przydzielong zdolno$¢ przepustowg dla potrzeb postoju
pojazdéw kolejowych” byt niewatpliwie korzystny dla przewoznikéw kolejowych. Jego usuniecie spowoduje
dalszy wzrost kosztéw dziatalnosci przewoznika kolejowego, co zwitaszcza w kontekscie samorzadowych
przewozoéw regionalnych bedzie oznaczaé przeniesienie ciezaru finansowania tego okresu postoju pojazdéw
kolejowych z budzetu panstwa do budzetu samorzagdéw wojewddzkich. W ocenie Spétki KM likwidacja
postanowien art. 33 ust. 10 u.t.k. moze w konsekwencji przyczyni¢ sie do ograniczenia oferty przewozowej, a
tym samym zmniejszenia dostepnosci kolejowego transportu publicznego.

Uwaga uwzgledniona Odstgpiono od wprowadzenia zmian
w zwigzku z sentencja wyroku TSUE w sprawie C-210/18.

Koleje
Wielkopolskie

(art. 33 uchylono ust.10) zapis dotyczy Obiektéw Infrastruktury Ustugowej (OIU) - ,Zarzadca okresla
maksymalny czas postoju pojazdéw kolejowych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej,
nie krétszy niz 2 godziny, w odniesieniu do ktérego nie pobiera optat za przydzielong zdolnos$¢ przepustowa
dla potrzeb postoju pojazdéw kolejowych”. Jako uzasadnienie projektu podano, ze dalsze stosowanie tego
zapisu wywotuje negatywne skutki dla skarbu Paristwa. Jezeli optaty za manewry lub postoje maja zaleze¢ od
polityki handlowej zarzadcy infrastruktury, to moze to miec istotny wptyw na zawierane Umowy PSC -
Organizator Przewozow — Przewoznik. Wobec tego ewentualne zwiekszone koszty postojéw bedzie ponosit
Samorzad Wojewddztwa (w przypadku przewozow wojewddzkich), wzglednie Skarb Parnstwa (w przypadku
przewozéw miedzywojewddzkich). Czy w zwigzku z powyzszym przewiduje sie jakakolwiek forme kontroli
cennika Zarzadcy infrastruktury?. Ponadto zasadnym wydaje sie zwiekszenie progu minimalnego czasu
postoju, za ktéry Zarzadca nie pobiera optfat np. do 8 godzin. W ruchu regionalnym wynika to ze specyfiki
przejscia sktadéw na stacjach zwrotnych (np. postdj pomiedzy ostatnim pociggiem koriczagcym w dobie
i pierwszym rozpoczynajacym bieg w nastepnej dobie, w tej samej lokalizacji).

Uwaga uwzgledniona Odstgpiono od wprowadzenia zmian
w zwigzku z sentencja wyroku TSUE w sprawie C-210/18.

Izba
Gospodarcza
Transportu

Proponowane uchylenie ust. 10 w art. 33, ktére skutkuje zniesieniem mozliwosci dwugodzinnego
nieodpfatnego postoju w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury spowoduje wzrost kosztow
transportu kolejowego, w szczegdlnosci pasazerskiego. Postdj na stacjach koncowych, gdzie nastepuje

Uwaga uwzgledniona Odstgpiono od wprowadzenia zmian
w zwigzku z sentencja wyroku TSUE w sprawie C-210/18.
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Ladowego

przygotowanie sktadu przed wyprawieniem w ramach obiegu nie moze by¢ identyfikowany z naduzywaniem
mozliwosci opisanej w ww. przepisie. W ocenie skutkéw regulacji nie wskazano w zaden sposdb szacunku
kosztéw u przewozinikdw w zwigzku z projektowang zmiang, a w sytuacji bardzo trudnej sytuacji
konkurencyjnej transportu kolejowego wobec transportu drogowego mozna mieé¢ powazne watpliwosci
odnosnie adekwatnosci rozwigzania zidentyfikowanego problemu.

Zwigzek
Niezaleznych
Przewoznikéw

W odniesieniu do proponowanego uchylenia art.33 ust. 10 u.t.k. nalezy zauwazy¢, ze sytuacja bedzie miata
negatywny wptyw na operacyjne, biezgce funkcjonowanie przewozéw kolejowych. Przedmiotowy zapis
nakazuje zarzadcy ustalenie minimalnego czasu postoju w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury

Uwaga uwzgledniona Odstgpiono od wprowadzenia zmian
w zwigzku z sentencja wyroku TSUE w sprawie C-210/18.

Kolejowych kolejowej, za ktdry nie jest pobierana optata, na poziomie 2 godzin. Uchylenie tego zapisu spowoduje wzrost

optat ponoszonych przez przewoznikdw kolejowych, co automatycznie oznacza pogorszenie

konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem transportu drogowego. Zwracamy tez uwage na fakt, iz

sam proces pobierania tych optat bedzie powodowat ucigzliwosci dla zarzadcy zwigzane z koniecznoscig

petnego rozliczania tych optat. Proponujemy odstgpienie od uchylania art.33 ust.10 u.t.k. i pozostawienie go

w dotychczasowym brzmieniu.
Zwigzek Dotychczasowy przepis [..] byt niewatpliwie korzystny dla przewoinikdéw kolejowych. Jego usuniecie | Uwaga uwzgledniona Odstgpiono od wprowadzenia zmian
Samorzgdowych | spowoduje dalszy wzrost kosztéw dziatalnosci przewoznika kolejowego, co zwtaszcza w kontekscie | w zwigzku z sentencja wyroku TSUE w sprawie C-210/18.
Przewoznikéw samorzadowych przewozow regionalnych bedzie oznaczac przeniesienie ciezaru finansowania tego okresu
Kolejowych postoju pojazddéw kolejowych z budzetu parnstwa do budzetu samorzadéw wojewddzkich. W ocenie ZSPK

likwidacja postanowien art. 33 ust. 10 u.t.k. moze w konsekwencji przyczyni¢ sie do ograniczenia oferty

przewozowej, a tym samym zmniejszenia dostepnosci kolejowego transportu publicznego.

18. Art. 1 pkt PKP CARGO S.A. | Propozycja nastepujacego brzmienia ust. 1: ,Udostepnianie obiektu infrastruktury ustugowej, zwanego dalej | Uwaga nie uwzgledniona. Uzasadnieniem projektowanej
11 (zm. "obiektem", polega na umozliwieniu przewoznikom kolejowym, na ich wniosek, korzystania z ustug, o ktérych | zmiany art. 36a ust. 1 jest jego uproszczenie, a poza tym
ust. 1 mowa w ust. 2-3 zatgcznika nr 2 do ustawy, do swiadczenia, ktérych obiekt zostat specjalnie przystosowany | zwrécenie uwagi, ze temu rozdziatowi podlega nie tyle
w art. 36a) na zasadach okreslonych w regulaminie obiektu.” Zrozumienie celu i ewentualna polemika z proponowang | korzystanie z danego obiektu, ile korzystanie z ustug

zmiang jest utrudniona z uwagi na fakt, ze w uzasadnieniu do Projektu brak jest wyjasnienia celu zmiany art. | wymienionych w Zatgczniku 2 ust. 2 do ustawy. Chodzi o
36a ust. 1 Ustawy o transporcie kolejowym. PKP CARGO S.A. stoi na stanowisku, ze ewentualna zmiana art. | to, ze te same tory mogg by¢ wykorzystane do swiadczenia
36a ust. 1 Ustawy o transporcie kolejowym powinna is¢ w takim kierunku, ze to operator obiektu | minimalnego pakietu dostepu, ale takze do Swiadczenia
infrastruktury ustugowej w regulaminie winien okresla¢ zakres ustug Swiadczonych na obiekcie infrastruktury | ustug, o ktérych mowa w Zatgczniku 2 ust. 2 do ustawy.
ustugowej.

19. Art. 1 pkt Klaster ,,Forum ,2. Opfaty, o ktérych mowa w ust. 1, nie moga przekracza¢ kosztow udostepniania obiektu ponoszonych |Uwaga nie zastuguje na uwzglednienie. Zgtaszajacy nie
11 (zm. na rzecz przez operatora powiekszonych do 5% zysku i poziom inflacji w skali roku.” Ustawodawca zobowigzuje |przedstawit szczegétowego uzasadnienia na poparcie swojej
ust. 1 Odpowiedzialne | operatoréw infrastruktury ustugowej zgodnie z brzmieniem art. 36f ust 2 do aktualizacji informacji zawartych |[uwagi. W szczegdlnosci nie wyjasnit w jaki sposéb
w art. 36a) | go Rozwoju w Regulaminie, w ktérym okresla sie wysokos¢ optat za dostep do obiektu. Tym samym rozwigzana jest takze |projektowane przepisy umozliwig zawyzanie kosztow.

Luxtorpeda 2.0”

sprawa adekwatnosci wysokosci opfat. Wprowadzona zmiana moze rodzi¢é u Operatoréw cheé
nieuprawnionego zawyzania kosztéw udostepniania obiektéw o poziom inflacji z kolejnych lat
obowigzywania Regulaminu, przy braku jego aktualizacji
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PKP CARGO S.A.

1) Spoétka PKP Cargo S.A. pragnie zwrdci¢ uwage na fakt, ze ryzyka zwigzane z dostepem do obiektéw
infrastruktury ustugowej wystepuja nie tylko po stronie zarzadcy/operatora, ale réwniez po stronie
przewoznika, ktéry nie moze przejmowac na siebie wszystkich obcigzen wynikajacych z niepewnosci na rynku
ustug transportowych. Dodatkowe uwzglednienie poziomu inflacji +10% zysku moze by¢ jednym z czynnikéw,
ktéry postawi gataz transportu kolejowego w niekorzystnej sytuacji w stosunku do transportu drogowego.
Jezeli ustawodawca w kalkulacji kosztéw dopusci uwzglednienie inflacji, to sugerujemy obnizenie
,rozsgdnego zysku” do poziomu 5% majgc na uwadze zwtaszcza fakt, ze w przypadku przewoznika inflacja nie
jest uwzgledniana przy zawieraniu kontraktéw handlowych. Ponadto Spétka sygnalizuje takze, ze uzyte
w Projekcie okreslenie ,poziom inflacji w skali roku” jest nieprecyzyjne. Nie jest bowiem jasne, czy dla
obliczania poziomu inflacji istotny jest wskaznik wzrostu cen konsumpcyjnych i ustug (CPI), ktéry zasadniczo
jest w matym stopniu skorelowany z dziatalnoscia, ktdrej regulacja dotyczy czy tez moze chodzi o zmiany cen
w sektorze lub ogdlny ,poziom” przyjety przez zarzadce/operatora, wynikajacy z opinii analitykdw. 2) Spétka
zwraca uwage na pomytke redakcyjng, jaka znajduje sie w Projekcie w zwigzku ze zmiang art. 36e ust. 1
Ustawy o transporcie kolejowym. Przepis ten w nowym brzmieniu odwotuje sie do art. 36j ust. 2 lit. ,a”
Ustawy o transporcie kolejowym. Natomiast w pkt 13 Projektu jednoczesnie zostat uchylony art. 36j ust. 2.

Uwaga z pkt nr 2 zostata uwzgledniona poprzez
poprawienie odwotania ustawowego. Prawidtowe
odniesienie dotyczy art. 36j ust. pkt 2 lit. a

Uwaga w zakresie ograniczenia zysku nie zastuguje na
uwzglednienie.

PKP SKM
Tréjmiasto, PR,

Poprawi¢ odestanie — prawidtowy zapis to: art. 36j ust. 1 pkt 2 lit. a;

Uwaga zostata uwzgledniona_ poprzez poprawienie
odwotania ustawowego. Prawidtowe odniesienie dotyczy
art. 36j ust. pkt 2 lit. a

Koleje
Mazowieckie

Spétka KM proponuje, aby ustawodawca, w odniesieniu do optat ustalanych przez najwiekszych operatoréw
OlU, tj. PKP S.A. oraz PKP PLK S.A. wprowadzit rozwigzanie analogiczne jak w przypadku ustalania optat za
dostep do infrastruktury kolejowej w zakresie opfaty podstawowej i manewrowej, zatwierdzanych przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w trybie art. 33 ust. 13 i n. u.t.k. Nalezy podkredli¢, ze obecnie
jedynym instrumentem zapobiegajacym nadmiernemu wzrostowi cen za korzystanie z OIU, jakim dysponuje
przewoznik kolejowy jest skarga do Prezesa UTK o zbadanie przez Prezesa UTK zasadnosci i trybu
wprowadzenia optaty za korzystanie z OIU oraz sposobu ustalenia wysokosci optaty. Przewoznik kolejowy nie
dysponuje innym skutecznym mechanizmem obrony przed operatorem OIU, takim jak PKP S.A. — w
kontekscie udostepniania stacji pasazerskich, czy PKP PLK S.A. — w kontekscie planowanych od przysztego
rocznego rozktadu jazdy pociggéw optat peronowych, bowiem operator OIU, sie tajemnica przedsiebiorstwa
nie chce udostepnia¢ danych, na podstawie ktdrych ustalit wysokos$é optaty. Dotychczasowa, by¢ moze
skomplikowana procedura wskazana w art. 36e ust. 2 u.t.k., zaktadata, ze optaty (...) nie moga przekraczaé
kosztéw udostepniania obiektu ponoszonych przez operatora powiekszonych o rozsgdny zysk okreslony jako
stopa zwrotu =z kapitatu wilasnego ustalona przez operatora, uwzgledniajgca ewentualne ryzyka,
w szczegolnosci zwigzane z przychodami, oraz srednig stope zwrotu dla danego sektora w ostatnich latach,
nie wiekszg niz 10%. Proponowane rozwigzanie, zgodnie z ktérym ,optaty (...) nie mogg przekracza¢ kosztow
udostepniania obiektu ponoszonych przez operatora powiekszonych o 10% zysku i poziom inflacji w skali
roku” upraszcza w sposob radykalny sposéb obliczenia wysokosci optaty, dodajgc jednoczesnie kryterium
inflacji, co w konsekwencji oznacza dla przewoznika kolejowego kolejny wzrost kosztéw prowadzenia
przewozéw pasazerskich, o podniesienie optaty za OIU rzedu 1,6 % (Srednioroczny wzrost inflacji w 2018).
Dodatkowo nowelizacja nie precyzuje, o jaki poziom (wskaznik) inflacji ma nastgpi¢ powiekszenie wartosci

1. Uwaga nie zostata uwzgledniona .

2. Propozycja zobowigzania operatoréow OIU do
publikowania sposobu ustalania stawki powinna by¢
poddana szerszym konsultacjom. Ponadto wprowadza
dodatkowe obcigzenie administracyjne. Juz dzis,
przewoznicy mogg zaskarza¢ do UTK wysokos¢ optat z
tytutu korzystania z OIU.

3. zrezygnowano z odniesienia sie do poziomu inflacji.
Uwaga nie zastuguje na uwzglednienie z uwagi na
dyskryminacyjny charakter i brak szczegétowego
wyjasnienia zasadnosci w zakresie zatwierdzania przez
Prezesa UTK optat za dostep do OIU ustalanych przez PKP i
PLK.
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ustug za dostep do OIU.

Przewozy Ustawodawca zobowigzuje operatoréw infrastruktury ustugowej zgodnie z brzmieniem art. 36f ust 2 do | Uwaga nieaktualna. Z projektu zostato usuniete
Regionalne aktualizacji informacji zawartych w Regulaminie, w ktorym okresla sie wysokos¢ optat za dostep do obiektu. | odniesienie do inflacji.

Wprowadzona zmiana spowoduje, ze Przewoznicy bedg ponosi¢ zawyzone koszty korzystania z obiektéw;

kwoty beda podwyziszone o poziom inflacji w kolejnych latach obowigzywania Regulaminu, przy braku jego

aktualizacji.
PKP PLK Projektowany art. 36e ust. 2 okresla, ze optaty za udostepnianie obiektu infrastruktury ustugowej nie mogg | Uwaga nieaktualna. Z projektu zostato usuniete

przekracza¢ kosztéw udostepniania obiektu ponoszonych przez operatora powiekszonych o 10% zysku i
poziom inflacji w skali roku.

Proponujemy zmiane poprzez wykreslenie "poziom inflacji w skali roku" i dodanie: "planowanych
wskaZnikow inflacji i planowanych wskaznikow dynamiki realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce
narodowej". Powyzsza propozycja wynika z faktu, ze koszty udostepnienia obiektu stanowigce podstawe
kalkulacji stawek analogicznie jak w przypadku kosztéw minimalnego pakietu pobierane s3 z systemu
finansowo-ksiegowego na dwa lata przed wejsciem w zycie cennika udostepniania obiektéw infrastruktury
ustugowej. Dodatkowo w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r.
w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej dla potrzeb ustalenia kosztéw bezposrednich uwzgledniany
jest wskaznik inflacji i dynamiki realnej wynagrodzenia brutto. Takze w programie wieloletnim zostaty ujete
wskazniki realnego wzrostu wynagrodzen w gospodarce narodowej oraz wskazniki inflacji. W celu
zachowania spéjnosci z programem wieloletnim i ww. rozporzadzeniem optaty w obiektach infrastruktury
kolejowej powinny by¢ kalkulowane z uwzglednieniem odpowiednich wskaznikéw tj. planowanych
wskaznikéw inflacji i planowanych wskaznikéw dynamiki realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce
narodowe;j.

odniesienie do inflacji.

nowa

Senator Robert
Gawet

,2a. Operator moze wprowadzi¢ ulgi w optacie za dostep do obiektéw w przypadku pojazdéw kolejowych
wpisanych do rejestru muzealidw lub rejestru zabytkéw.”. Koleje retro nie funkcjonuja na zasadach
komercyjnych. Wprowadzenie OUl spowodowato drastyczne podniesienie stawek dostepu, znacznie
przekraczajgce mozliwosci finansowe podmiotéw prowadzgcych ruch retro.

Uwaga nieuwzgledniona.

W systemie nie ma legalnej definicji takiego ruchu retro.
Przepisy prawa UE nie narzucajg zasad udzielania ulg w
optacie za dostep do OIU. Stosowanie ulg w tym zakresie
nalezy do autonomicznej decyzji operatora. W ocenie Ml
nie dochodzi obecnie do dyskryminacji, jesli dla wszystkich
pojazdéw ,retro’ zastosowany jest ten sam mechanizm i
stawki optat. Nadzér nad poprawnoscig optat sprawuje
Prezes UTK, ktéry w przypadkach dyskryminacyjnego
traktowania przewoznikéw podejmuje odpowiednie
dziatan.
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Art. 1 pkt
11lit. b
(zm. art.
36e ust. 2)

Izba Proponujemy nastepujgce brzmienie przepisu: ,,Optaty za dostep do toréw w ramach obiektow infrastruktury | Uwaga czesciowo uwzgledniona przez zmiane redakcji
Gospodarcza ustugowej, o ktérych mowa w zatgczniku Il pkt 2, oraz Swiadczenie ustug w tych obiektach nie moze | przepisu odwotujgcy sie do pojecia ,rozsadnego zysku”.
Transportu przekroczy¢ kosztow ich $wiadczenia powiekszonych o rozsgdny zysk nie wiekszy niz 10%”. Pragniemy | Zrezygnowano z odniesienia do poziomu inflacji.
Ladowego zwrdci¢ uwage na razgcg niezgodno$¢ proponowanego przepisu z art. 31 ust. 7 dyrektywy Parlamentu | Jednoczesnie proponuje sie pozostawienie stawki
Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego | maksymalnej rozsadnego zysku na poziomie 10%. O ile
obszaru kolejowego, zgodnie z ktorym optata naktadana za dostep do toréw w ramach obiektéw | przy umowach dot. $wiadczenia ustug regularnego
infrastruktury ustugowej, o ktérych mowa w zataczniku Il pkt 2, oraz Swiadczenie ustug w tych obiektach nie | przewozu osdéb lub przewozdéw o charakterze uzytecznosci
moze przekroczy¢ kosztow ich swiadczenia powiekszonych o rozsadny zysk. Rozsadny zysk jest z kolei | publicznej (w rozumieniu ustawy z 16.12.2010r. o
zdefiniowany w art. 3 pkt 17 tej dyrektywy, zgodnie z ktérym ,rozsadny zysk” oznacza stope zwrotu z | publicznym transporcie zbiorowym) najczesciej przyjmuje
wiasnego kapitatu, ktéra uwzglednia ryzyko, w tym zwigzane z przychodami — lub brak takiego ryzyka — | sie rozsadny zysk na poziomie 6%, o tyle w przypadku
ponoszone przez operatora obiektu infrastruktury ustugowej i uwzglednia srednig stope dla danego sektora | obiektu infrastruktury ustugowej (OIU), bowiem ryzyko jest
w ostatnich latach. W swietle tych przepiséw nalezy wskazaé, na nastepujgce kwestie: znacznie wyzsze z powodu braku wieloletnich kontraktéw
1) nowelizowany art. 36e ust. 2 powinien postugiwac sie pojeciem ,rozsadnego zysku”, a nie ,,zysku”; z jednostkami samorzadu terytorialnego lub innym
2) ponadto, nie jest mozliwe ustalenie z géry wysokosci rozsgdnego zysku, bowiem jest on wyliczany jako | organizatorem. Statystyka nie pozwala na jednoznaczne
stopa zwrotu z wtasnego kapitatu, ktéra uwzglednia ryzyko ponoszone przez operatora, jak rowniez | okreslenie wysokosci procentowej dla sektor w ostatnich
uwzglednia srednig stope dla danego sektora w ostatnich latach; latach, poniewaz GUS nie prowadzi takich analiz.
3) dyrektywa 2012/34/WE okresla sposdb kalkulacji optat:
a) dostepu do toréw w obiekcie;
b) Swiadczenia ustug.
Tymczasem, proponowany art. 36e ust. 2 reguluje wytgcznie kwestie dostepu do obiektu (w tym réwniez
powierzchni wskazanej w art. 36j ust. 2 lit. a). W powyzszym zakresie proponowany art. 36e ust. 2 jest
niezgodny z prawem europejskim.
Zwigzek Zdziwienie budzi zawarcie w projektowanej zmianie brzmienia art. 36e ust. 2 u.t.k. Jakkolwiek podzielamy | Uwaga ma charakter komentarza. nie zawiera propozycji

Niezaleznych
Przewoznikéw

poglad, ze dotychczasowe brzmienie mogto rodzi¢ trudnosci interpretacyjne, to nowe brzmienie wcale tych
watpliwosci nie usuwa.

»prawidtowego” brzmienia przepisu ani konkretnego
zarzutu, co uniemozliwia jej uwzglednienie

Kolejowych

Zwigzek Odnoszac sie do powyzszych zmian w zakresie ustalania cennika OIU ZSPK proponuje, aby ustawodawca, w | Uwaga ma charakter komentarza. nie zawiera propozycji
Samorzadowych | odniesieniu do optat ustalanych przez najwiekszych operatoréw OIU, tj. PKP S.A. oraz PKP PLK S.A. | ,prawidtowego” brzmienia przepisu. Zdaniem DTK3 nie
Przewoznikéw wprowadzit rozwigzanie analogiczne jak w przypadku ustalania optat za dostep do infrastruktury kolejowej w | zastuguje na uwzglednienie z uwagi na dyskryminacyjny
Kolejowych zakresie optaty podstawowej i manewrowej, zatwierdzanych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w | charakter i brak szczegétowego wyjasnienia zasadnosci w

trybie art. 33 ust. 13 i n. u.t.k. Nalezy podkresli¢, ze obecnie jedynym instrumentem zapobiegajgcym
nadmiernemu wzrostowi cen za korzystanie z OIU, jakim dysponujg przewoznicy kolejowi jest skarga do
Prezesa UTK o zbadanie przez Prezesa UTK zasadnosci i trybu wprowadzenia optaty za korzystanie z OlU oraz
sposobu ustalenia wysokosci optaty. PrzewozZnicy kolejowi nie dysponujg innym skutecznym mechanizmem
obrony przed operatorem OIU, takim jak PKP S.A. — w kontekscie udostepniania stacji pasazerskich, czy PKP
PLK S.A. — w kontekscie planowanych od przysztego rocznego rozktadu jazdy pociggéw optat peronowych,
bowiem operator OIU, zastaniajac sie tajemnicg przedsiebiorstwa nie chce udostepnia¢ danych, na podstawie
ktérych ustalit wysokos$¢ optaty. [...]JProponowane rozwigzanie [...] upraszcza w sposéb radykalny sposéb
obliczenia wysokosci optaty, dodajac jednoczesnie kryterium inflacji, co w konsekwencji oznacza dla
przewoznikow kolejowych kolejny wzrost kosztéw prowadzenia przewozow pasazerskich, o podniesienie
optaty za OIU rzedu 1,6 % ($rednioroczny wzrost inflacji w 2018). Dodatkowo nowelizacja nie precyzuje, o jaki

zakresie zatwierdzania przez Prezesa UTK optat za dostep
do OIU ustalanych przez PKP i PLK.
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poziom (wskaznik) inflacji ma nastgpic¢ powiekszenie wartosci ustug za dostep do OIU.

20.

Art. 1 pkt

13 (zm. lit.

awust. 1
w art. 36j)

Przewozy
Regionalne

Zmiana brzmienia obowigzujacego art. 36j lit. a i rozszerzenie go o zapis ,w tym przeznaczonej na dojscie,
wyjscie, wsiadanie i wysiadanie z lub do pociggu” w sposéb jednoznaczny jest sprzeczna z: Zatgcznikiem 1 do
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego, tiret drugie i széste zalicza do infrastruktury kolejowej perony
pasazerskie (w tym na stacjach pasazerskich) oraz drogi dostepu dla pasazeréw i towaréw, w tym drogi
dojazdowe i drogi dla pasazeréw przybywajacych lub oddalajgcych sie pieszo; a takze z obowigzujgcym:
Zatgcznikiem 1 do Ustawy o transporcie kolejowym, pkt 6), ktéry wyraznie zalicza do infrastruktury kolejowej
perony wraz z infrastrukturg umozliwiajgcg dotarcie do nich pasazerom, pieszo lub pojazdem, z drogi
publicznej lub dworca kolejowego, a ktory to zatgcznik nie ulega zmianie. Powyzszg logike potwierdza takze
opinia Rzecznika Generalnego z dnia 28 marca 2019 r. w sprawie toczacej sie przed Trybunatem
Sprawiedliwosci Unii Europejskiej nr C-210/18 (WESTbahn Management GmbH przeciwko OBB-Infrastruktur
AG), w ktérej zauwaza sie, ze: ,Wolg prawodawcy byto zatem, aby dostepnos¢ peronow jako czesci
minimalnego pakietu dostepu byta zawsze zapewniona poprzez wtqczenie ich do elementow podstawowych,
do ktdrych odnosi sie zatqcznik | do dyrektywy 2012/34”; ,Jest to logiczne, gdyz nie mozna wyobrazi¢ sobie
operacyjnego wykorzystania pociggu bez zapewnienia wejscia do niego i wyjscia z niego przez perony”.

21.

Art. 1 pkt
13 lit. a
(zm. lit. a
w pkt 2
ust. 1w
art. 36j)

Fundacja Pro
Kolej

Ze wzgledu na trwajace na poziomie europejskim procedury, ktére majg w najblizszym czasie rozstrzygnadé,
czy optata za korzystanie z perondéw nie stanowi elementu ustugi minimalnego dostepu do infrastruktury
kolejowej, wnosimy o wytaczenie tego elementu aktualnie procedowanego z projektu ustawy.

Koleje
Mazowieckie

Brzmienie art. 36j ust. 1 pkt. 2 lit. a u.t.k nie rozwigzuje watpliwosci dotyczacych korzystania z peronéw,
bowiem w praktyce przewozowej Spotki KM absolutna wiekszo$¢ perondw jest zarzadzana nie przez
operatora stacji pasazerskiej, a przez zarzadce infrastruktury kolejowej. Stad trudno uznac¢ zasadnosc
sformutowania Uzasadnienia (s. 19), ze ,uchylenie ust. 2 w art. 36] oraz uzupetnienie art. 36e ust. 1
o doprecyzowanie, co obejmujg ustalane przez operatora optaty za dostep do obiektu infrastruktury
ustugowej, jest odpowiedzig na szereg zgtaszanych przez uczestnikow rynku kolejowego rozbieznosci
i watpliwosci interpretacyjnych dotyczacych finansowania przez przewoznikéw kolejowych, w ramach opfat
za dostep do obiektow infrastruktury ustugowej stanowigcych stacje pasazerskie, czesci tych obiektéow
wykorzystywanych przez pasazeréw, w szczegdlnosci perondw. Udostepnianie nieodptatnie przewoznikom
obiektow infrastruktury ustugowej jest niezgodne z przepisami rozdziatu 6a ustawy i z przepisami prawa Unii
Europejskiej. Ustawa okreslajac zasady udostepniania infrastruktury kolejowej i obiektéw infrastruktury
ustugowej nie ingeruje w stosunek prawny przewoznik-pasazer, wyraznie wskazujgc, ze
podmiotami/stronami w ramach procesu udostepniania infrastruktury kolejowej (alokacji zdolnosci

Uwaga nie zastuguje na uwzglednienie. Uwaga ma
charakter komentarza. nie zawiera propozycji
,prawidtowego” brzmienia przepisu. Ponadto kwestia
podmiotu zarzadzajgcego peronami nie ma znaczenia. To
raczej kwestia uwzglednienia dostepnosci peronu
odpowiednio w ramach pakietu minimalnego dostepu lub
dostepu w ramach OIU i w zwigzku z tym odpowiedniej
kalkulacji optat.
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przepustowej) i obiektdw infrastruktury ustugowej sg — odpowiednio — z jednej strony zarzgdca/operator i z
drugiej strony przewoznicy kolejowi. Strong procesu alokacji nie jest natomiast pasazer, dlatego
nieodptatnos¢ korzystania z obiektu przez pasazera nie moze oznaczac¢ nieodptfatnosci korzystania przez
przewoznika. Przepisy prawa Unii Europejskiej przesgdzajg o dopuszczalnosci ustalenia optat za korzystanie
z obiektu infrastruktury ustugowej lub $wiadczonych w nim ustug na poziomie 100% kosztéw powiekszonych
o rozsadny zysk.”.

tédzka Kolej
Aglomeracyjna

Brak takiej definicji prowadzi do nadinterpretacji tego pojecia przez Operatorow i prob przerzucania na
Przewoznikow kosztow utrzymania catych obiektéw oraz terendéw ich otaczajacych. Przyktad stanowi
sytuacja, gdy operator stacji pasazerskiej jako powierzchnie przeznaczone do odprawy podréznych traktowat
réwniez toalety, prysznice, kaplice, trawniki, tereny zielone, plac przydworcowy, jezdnie, miejsca parkingowe
i postojowe dla pojazdow stuzgcym pasazerom w dotarciu do stacji pasazerskiej, postdj taxi, komunikacje
miejskg (przystanki autobusowe, tramwajowe, zatoczki) i pomimo wnoszonych zastrzezen i argumentacji
pojecie to nadal rozumie zbyt szeroko i do powierzchni przeznaczonych odprawie podréznych nadal zalicza
miejsca parkingowe i postojowe dla pojazdéw. Jednoczesnie w naszej ocenie wymaga okreslenie
szczegotowego katalogu Wage problemu potwierdza fakt, iz kwestia definiowania powierzchni
przeznaczonych do doprawy podréinych przez Operatora stanowita m.in. przedmiot postepowania
administracyjnego wszczetego z urzedu przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w przedmiocie
niespetniania przez Regulamin dostepu przez licencjonowanych przewoznikdw kolejowych do obiektu
infrastruktury ustugowej — stacji pasazerskiej, wymagan okreslonych w art. 36f ust. 1 pkt 1, 2, 4 i 5 Ustawy.
Zgodnie z decyzja Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 paZdziernika 2018 roku (nr DRRK-
WR.714.12.2017.£B) powierzchnie umozliwiajgce pasazerom dotarcie do peronéw z drogi publicznej lub
dworca, pieszo lub pojazdem, ktére nie znajdujg sie w dworcu kolejowym i nie sg infrastrukturg (drogg)
stuzacg pasazerom do dotarcia do perondéw z drogi publicznej lub z dworca, nie powinny by¢ zdefiniowany
przez Operatora jako powierzchnia stuzgca odprawie podréinych, w tym réwniez miejsca parkingowe i
postojowe dla pojazdéw stuzacych pasazerom w dotarciu do stacji pasazerskiej. Natomiast, wprowadzony w
projekcie zmiany do Ustawy zapis w proponowanym brzmieniu nadal prowadzi¢ bedzie do watpliwosci
interpretacyjnych oraz sporéw.

Uwaga ma charakter komentarza. nie zawiera propozycji
,prawidtowego” brzmienia przepisu. Mimo tego w
projekcie wprowadzono zmiane dookreslajaca
przeznaczenie tej powierzchni. faktycznie w przypadku
stacji pasazerskiej nie powinna by¢ to powierzchnia
placéw, trawnikéw i innych elementéw dworca lub jego
otoczenia, nie majacych zwigzku z wykonywaniem ustug
przewozowych. B

PKP SKM
Tréjmiasto

propozycja zmienionego zapisu to: ,a) powierzchni przeznaczonej do odprawy podrdéinych, w tym
przeznaczonej na dojscie, wyjscie, wsiadanie i wysiadanie z lub do pociggdw oraz oczekiwanie na pociag lub
na umieszczanie dodatkowych informacji lub,”. Nalezatoby, w celu unikniecia watpliwosci odnosnie
powierzchni przeznaczonej do odprawy, uzupetni¢ tres¢ poprzez dodanie stéw: ,,oraz oczekiwanie na pociag”
— przez co powierzchnia ta obejmie miejsca na dworcach i peronach zajete przez tawki dla podréznych

Uwaga zasadna w zakresie perondw, jednak istnieje ryzyko
naduzywania zwrotu ,,oraz oczekiwanie na pocigg” przez
przenoszenie kosztow budowy i utrzymania powierzchni
komercyjnych na przewoznikow.

Uwaga uwzgledniona przez zmiane brzmienia (wg
propozycji utk po modyfikacji)

Zwigzek Proponowane brzmienie [..] nie rozwigzuje watpliwosci dotyczacych korzystania z peronéw, bowiem | Stanowisko JW
Samorzadowych | w praktyce przewozowej spétek kolejowych absolutna wiekszo$¢ perondéw jest zarzadzana nie przez

Przewoznikéw operatora stacji pasazerskiej, a przez zarzadce infrastruktury kolejowe;j.

Kolejowych

Forum Kolej. Jednoczesnie w naszej ocenie wymaga okreslenie szczegdétowego katalogu Wage problemu potwierdza fakt,

Railway iz kwestia definiowania powierzchni przeznaczonych do doprawy podrdéznych przez Operatora stanowita

Business Forum

m.in. przedmiot postepowania administracyjnego wszczetego z urzedu przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego w przedmiocie niespetniania przez Regulamin dostepu przez licencjonowanych przewoznikéw
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kolejowych do obiektu infrastruktury ustugowej — stacji pasazerskiej, wymagan okreslonych w art. 36f ust. 1
pkt 1, 2, 4 i 5 Ustawy. Zgodnie z decyzjg Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 pazdziernika 2018
roku (nr DRRK-WR.714.12.2017.tB) powierzchnie umozliwiajace pasazerom dotarcie do perondéw z drogi
publicznej lub dworca, pieszo lub pojazdem, ktére nie znajduja sie w dworcu kolejowym i nie sa
infrastrukturg (droga) stuzaca pasazerom do dotarcia do peronéw z drogi publicznej lub z dworca, nie
powinny by¢ zdefiniowany przez Operatora jako powierzchnia stuzgca odprawie podréznych, w tym réwniez
miejsca parkingowe i postojowe dla pojazdéw stuzgcych pasazerom w dotarciu do stacji pasazerskiej.
Natomiast, wprowadzony w projekcie zmiany do Ustawy zapis w proponowanym brzmieniu nadal prowadzi¢
bedzie do watpliwosci interpretacyjnych oraz sporow.

22. Art. 1 pkt Klaster ,Forum Usuniecie ustepu 2 z art. 36j jest dziataniem, ktére ogranicza i zaweza mozliwosci rozwoju rynku przewozéw | Uwaga nie zastuguje na uwzglednienie.

13lit. b na Rzecz pasazerskich. Brak dostepu do systemu sprzedazy na obiekcie stacji kolejowej przez operatora takiego | Projekt nie powoduje ,braku dostepu do systemu

(uchylenie | Odpowiedzialne | obiektu budzi watpliwos¢ w sens istnienia takiego obiektu, dworca jak i Operatora. sprzedazy na obiekcie Stacja kolejowa przez operatora”.

ust. 2w go Rozwoju intencja usuniecia ust. 2 jest wytgczenie mozliwosci

art. 36j) Luxtorpeda 2.0” arbitralnego i dyskrecjonalnego tzn. bez znanych i jasnych
powoddw, nieudostepniania istniejgcych obiektéw przez
zarzadzajgcego. zamkniecie dworca lub perony powinno
mie¢ miejsce w sytuacjach wyjatkowych i uzasadnionych
np. wzgledami bezpieczenstwa, i w oparciu o
skonkretyzowane normy np. Prawo budowlane

Przewozy Usuniecie ustepu 2 z art. 36j jest dziataniem, ktdre ogranicza i zaweza mozliwosci rozwoju rynku przewozéw | Jw.
Regionalne pasazerskich. Brak dostepu do systemu sprzedazy na obiekcie Stacja kolejowa przez operatora takiego | Uwaga ma charakter komentarza. nie zawiera propozycji
obiektu budzi watpliwos$¢ w sens istnienia takiego obiektu, dworca jak i Operatora. »prawidtowego” brzmienia przepisu. Ponadto kwestia
podmiotu zarzadzajacego peronami nie ma znaczenia. To
raczej kwestia uwzglednienia dostepnosci peronu
odpowiednio w ramach pakietu minimalnego dostepu lub
dostepu w ramach OIU i w zwigzku z tym odpowiedniej
kalkulacji optat
23. Art. 1 pkt Fundacja Pro ,Minister wtasciwy do spraw transportu meze dofinansowa¢ z budzetu paristwa lub z Funduszu Kolejowego | Uwaga nie uwzgledniona.

14 lit. a Kolej dziatalnoséé zarzadcy, ktéra nie moze byé sfinansowana z opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, w | Odstgpiono od wprowadzenia zmiany.

(zm. ust. 1 wyniku obowigzku ich ustalania na zasadzie kosztu bezposrednio ponoszonego (...)” - wnosimy o zmiane

art. 38a) regulacji z fakultatywnej na obligatoryjng. Zgodnie z art. 8 ust. 4 dyrektywy 2012/34/UE, panstwa

cztonkowskie powinny bowiem zapewnic¢, aby rachunek zyskéw i strat zarzadcy infrastruktury przynajmniej
bilansowat dochody z optat za dostep do infrastruktury.

PKP PLK

W zwigzku z powyzszym, proponujemy nastepujgce brzmienie art. 38a ust. 1: ,Minister wtasciwy do spraw
transportu moze dofinansowac z budzetu parstwa lub z Funduszu Kolejowego dziatalnosc zarzqdcy, ktéra nie
moze byc¢ sfinansowana z optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, w wyniku obowiqzku ustalania
stawek jednostkowych optaty podstawowej zgodnie z art. 33 ust—6, pod warunkiem realizacji przez zarzgdce
wynikajgcego z przepisow rozdziatu 6 obowigzku udostepniania infrastruktury kolejowej obejmujqcej
przynajmniej jedngq linie kolejowq.”. W art. 38a ust. 1 wprowadzono postanowienie uzalezniajagce mozliwos¢
dofinasowania przez ministra wfasciwego ds. transportu dziatalnosci zarzadcy, ktéra nie moze byé
sfinansowana z optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, od ustalania tych optat na zasadzie kosztu

Uwaga nie uwzgledniona.
Odstgpiono od wprowadzenia zmiany.
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bezposrednio ponoszonego jako rezultat przejazdu pociggu. Zgodnie z art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie
kolejowym, to stawki jednostkowe optaty podstawowe] (a nie wysokosc optat) sg ustalane przez zarzadce po
kosztach bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu pociggu. Ponadto w celu odzyskania
catosci ponoszonych kosztow zarzgdca moze, jezeli wykaze, ze kondycja rynku to umozliwia, dokonaé
podwyzki stawek. Przyjecie zmiany proponowanej w art. 38a ust. 1 oznaczatoby, ze zarzadca, aby otrzymywac
dotacje, musiatby zrezygnowaé przy ustalaniu optat ze stosowania podwyzek stawek, co w konsekwenc;ji
powiekszytoby luke finansowg pomiedzy kosztami i przychodami, powodujac zwiekszenie zapotrzebowania
na dotacje. Ponadto wskazuje sie, ze ,Wobec aktualnie obowigzujgcego Programu Wieloletniego ,,Pomoc w
zakresie finansowania kosztéw zarzgdzania infrastrukturg kolejowa, w tym jej utrzymania i remontéow”
uzasadnienie do wprowadzenia ,, doprecyzowania” budzi niepokdj. Z uzasadnienia wynika, ze wprowadzenie
przepisu ma pozwoli¢ na objecie dofinansowaniem z tzw. ,Srodkéw utrzymaniowych” zadan majacych na
celu poprawe parametrow infrastruktury, a zatem ma pozwoli¢ na realizacje zadan inwestycyjnych.
Koncepcja oszczednosci i wyboru najlepszego wariantu pomiedzy inwestycjg a utrzymaniem jest oczywista i
nalezy wprowadza¢ optymalizacje. Natomiast jezeli istniejg przestanki do modernizacji, celem obnizenia
kosztéw utrzymania, to w tym zakresie powinien by¢ aktualizowany plan inwestycyjny. W miejsce zadan
niewykonanych lub czesciowo wykonanych powinny by¢ realizowane zdania majgce na celu optymalizacje
kosztow dziatalnosci operacyjnej. Z uzasadnienia wynika, ze ustalona dotacja wynikajgca z zatozenia
zrébwnowazenia na poziomie rachunku zyskdw i strat moze by¢ przekazana na zadanie inwestycyjne.
Powyzsze dziatanie pozostaje w sprzecznosci z art. 8 Dyrektywy 34/2012 oraz Wyrokiem TSUE C-512/10,
ktéry w pkt 34 uznat, ze obowigzek réwnowagi ustanowiony w art. 6 ust. 1 dyrektywy 2001/14 nalezy
interpretowa¢ w ten sposdb, ze dotyczy on réwnowagi rachunkowej rachunku zyskéw i strat zarzadcy
infrastruktury. Odwotujac sie do przyktadu podanego w uzasadnieniu — srodki finansowe potrzebne na
realizacje inwestycji sg niewspdtmiernie wyzsze w stosunku do biezgcego utrzymania, co oznacza, ze w latach
realizacji inwestycji powstanie strata na dziatalnos$ci, a zatem nie bedzie zapewnionej réwnowagi finansowej,
do ktérej zobowigzane zostato panstwo cztonkowskie ww. Dyrektywa 34/2012 i wyrokiem TSUE C-512/10.
Ograniczone s$rodki finansowe na utrzymanie moga powodowac¢ degradacje infrastruktury. Nalezy zatem
jeszcze raz podkredli¢, ze ustalone dofinansowanie na dziatalnosci gospodarczej w wyniku zastosowania
kosztu bezposrednio ponoszonego jako rezultat przejazdu pociggu nie moze pokrywaé wydatkdéw na zadania
inwestycyjne. Dodatkowo niemozliwym bedzie poprawne rozliczenie wskaznikow ujetych w Programie
Wieloletnim i Umowie na realizacje Programu Wieloletniego.

Art. 1 pkt Arriva RP Whioskujemy o nie wprowadzanie zmian wystepujgcych w art. 1 pkt. 12 i 13 projektu ustawy, do czasu | Wyrok zostanie uwzgledniony w tresci projektu.
12i13 wydania przez Europejski Trybunat Sprawiedliwosci UE wyroku w sprawie o sygnaturze akt C-210/2018
(zm. art. (WESTbahn Management).
36eiart.
36
24, Art. 1 pkt PKP PLK W celu unikniecia rozbieznosci proponujemy pozostawienie tego pojecia w dotychczasowym brzmieniu. W | Uwaga uwzgledniona poprzez zmiane tresci przepisu.
15 art. 38ba ust. 1 wprowadza sie pojecie , przyznanie tras pociggéw”, ktore nie wystepuje w zadnym miejscu
(zm. ust. 1 ustawy i nie jest w niej zdefiniowane. W obecnej tresci ustawy jest uzywane sformutowanie ,przydzielanie
w art. zdolnosci przepustowej”, zdefiniowane w art. 29 ust. 2 ikonsekwentnie stosowane w odniesieniu do
38ba) udostepniania infrastruktury kolejowe;.
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25. Art. 1 pkt PKP PLK [...]JWnosimy o uwzglednienie w tym miejscu obowigzku powiadamiania aplikantéw. W art. 38ba ust. 1 pkt 4 | Uwaga uwzgledniona w zmienionym brzmieniu przepisu
15 wprowadza sie obowigzek powiadomienia o zamiarze likwidacji linii lub odcinka linii kolejowej jedynie
(zm. ust. 1 przewoznikow kolejowych, podczas gdy zgodnie z art. 29 tej ustawy, proces udostepniania infrastruktury
pkt 4 w kolejowej jest realizowany w odniesieniu do aplikantéw i przewoznikéw. W art. 38ba ust. 1 pkt 4 wprowadza
art. 38ba ) sie obowigzek powiadomienia o zamiarze likwidacji linii lub odcinka linii kolejowej jedynie przewoznikdéw
kolejowych, podczas gdy zgodnie z art. 29 tej ustawy, proces udostepniania infrastruktury kolejowej jest
realizowany w odniesieniu do aplikantéw i przewoznikow.
26. Art. 1 pkt PKP PLK ,[...] bardziej odpowiedni wydaje sie zapis: ,oraz organizatorow przewozow pasazerskich w transporcie | Uwaga uwzgledniona w zmienionym brzmieniu przepisu.
15 kolejowym”. [...]” W art. 38ba ust. 1 pkt 5 wprowadza sie obowigzek powiadomienia o zamiarze likwidacji linii
(zm. pkt 5 lub odcinka linii kolejowej wtasciwych organdéw jednostek samorzgdu terytorialnego, w szczegdlnosci
wust. 1w organizatoréow przewozow pasazerskich. Biorgc pod uwage, ze z jednej strony jednostka samorzgdu
art. 38ba) terytorialnego powinna by¢ zawsze powiadomiona, nawet jesli nie petni funkcji organizatora przewozow
pasazerskich, z drugiej zas organizator przewozdéw nie w kazdym przypadku musi by¢ organem wtasciwej
terytorialnie jednostki samorzadu terytorialnego, dalej réwniez JST — bardziej odpowiedni wydaje sie zapis:
,0raz organizatorow przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym”.
27. Art. 1 pkt Pomorskie Art. 38ba otrzymuje brzmienie: ,Art. 38ba. 1. Zarzadca, ktéry po przyznaniu tras pociggdw, w trybie | Uwaga czeSciowo uwzgledniona. Propozycja narzucenia w
15 Towarzystwo okreslonym w rozdziale 6 ustawy, stwierdzi, ze wptywy za udostepnianie infrastruktury kolejowej nie | przepisie ustawy obowigzku zawierania okreslonej umowy
(zm. art. Mitosnikéw pokrywajg kosztéw udostepniania infrastruktury kolejowej na tych trasach: budzi watpliwosci co do jej zgodnosci z postanowieniami
38ba) Kolei Zelaznych 1) dokonuje analizy mozliwosci zmniejszenia kosztow zarzadzania infrastruktura; Konstytucji RP. Zdaniem MI proponowane postanowienia

2) dokonuje analizy mozliwosci zwiekszenia przychoddw z zarzadzanej infrastruktury;

4) powiadamia zainteresowanych przewoznikéw kolejowych o zamiarze likwidacji linii kolejowej lub odcinka
linii kolejowej;

5) informuje wtasciwe organy jednostek samorzadu terytorialnego na obszarze ktérych zlokalizowana jest
linia kolejowa lub odcinek linii kolejowej, w szczegdélnosci organizatoréow przewozéw pasazerskich w
transporcie kolejowym w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym o
zamiarze likwidacji linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej.

6) upublicznia takg informacje na swojej stronie internetowe;j.

2. Likwidacja linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej musi by¢ wstrzymana, jezeli wtasciwa jednostka
samorzadu terytorialnego lub wskazany przez nig zarzadca lub jesli zaden zarzadca nie zostanie przez nig
wskazany zarzadca infrastruktury ktéry pisemnie wyrazi takg wole zawrze umowe o nieodptatne przejecie
linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej w zarzagdzanie w celu jej dalszej eksploatacji. Umowa moze przyjac
forme uzyczenia, najmu, dzierzawy lub trwatego zarzadu. W przypadku umowy najmu lub dzierzawy czynsz
moze by¢ rozliczany w formie ustalonego procentu zysku z eksploatacji linii lub w formie podniesienia
wartosci Srodka trwatego. W przypadku wyrazenia woli podpisania umowy przez podmioty okreslone w
zdaniu pierwszym podpisanie umowy przez zarzadce okreslonego w ust. 1 jest obowigzkowe. Wybdr
podmiotu z ktdrym zarzgdca ma podpisa¢ umowe nastepuje na podstawie kolejnosci zgtoszen.

3. W przypadku gdy umowa, o ktérej mowa w ust. 3, nie zostanie zawarta, po uptywie 3 miesiecy od
dokonania czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1, zarzadca moze wystgpi¢ z wnioskiem do ministra wtasciwego
do spraw transportu o wyrazenie zgody na likwidacje linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej. W przypadku
linii kolejowej o znaczeniu panstwowym ze wzgledéw obronnych zgoda wyrazana jest w porozumieniu z
Ministrem Obrony Narodowe;j.

stanowi¢ beda mechanizm, ktéry w wystarczajgcym
stopniu zapewni ochrone przed niekontrolowang
likwidacja infrastruktury kolejowe;j.
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4. Zgode na likwidacje linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej wydaje minister witasciwy do spraw
transportu w drodze decyzji biorgc pod uwage wzgledy gospodarcze, spoteczne, obronne lub ekologiczne, w
terminie 3 miesiecy od dnia ztozenia wniosku, o ktérym mowa w ust. 4. W odniesieniu do linii kolejowych
0 znaczeniu panstwowym, decyzja ministra jest wydawana po uprzednim usunieciu linii kolejowej lub jej
odcinka z wykazu linii kolejowych o znaczeniu parstwowym. Zgoda moze by¢ wydana wytgcznie w sytuacji w
ktérej zaden z wymienionych w ust. 2 podmiotdw nie podpisat umowy okreslonej w ust. 2 w terminie
okreslonym w ust. 3 z przyczyn lezgcych po jego stronie.”;

5. Wtasciciel lub zarzadca linii kolejowej ktdra nie jest eksploatowana nieprzerwanie w ciggu trzech lat ktéry
nie wystapit z wnioskiem o jej likwidacje jest zobowigzany do podpisania umowy na warunkach okreslonych
w ust. 2 jesli podmiot okreslony w ust. 2 wyrazi wole zawarcia takiej umowy.

W obecnym brzmieniu przepisu w projekcie ustawy przy braku zainteresowania samorzadu linia kolejowa
moze by¢ zlikwidowana mimo ze istniejg podmioty (organizacje spoteczne lub przedsiebiorcy) ktére wyrazajg
wole jej przejecia w celu dalszej eksploatacji. Nalezy rozszerzy¢ mozliwosci przejecia linii w zarzadzanie o
uzyczenie, majem i dzierzawe poza forma trwatego zarzadu ktéry zgodnie z Ustawg o gospodarce
nieruchomosciami jest mozliwy tylko dla jednostek organizacyjnych nie posiadajgcych osobowosci prawnej.
Obecnie przekazanie linii kolejowej w zarzad jest mozliwe tylko jednostkom samorzadu terytorialnego ktore
czesto nie sg tym zainteresowane albo zainteresowane wykorzystaniem tych linii w innych celach niz
transport kolejowy. Takie uzaleznienie nie jest konieczne a najczesciej jest przeszkodg w przekazaniu
nieuzywanej linii kolejowej chetnym do jej dalszej eksploatacji. Z tego powodu linie kolejowe latami niszczejg
nieuzywane, mimo ze s3 chetni do ich dalszej eksploatacji co przyczynitoby sie do rozwoju gospodarczego
i spotecznego danego regionu. Ponadto im dtuzej linia kolejowa jest nieuzywana tym nastepujg coraz wieksze
jej zniszczenia (w tym kradzieze) podrazajgc z roku na rok koszty jej ponownego uruchomienia. Ponadto nie
wszystkie linie kolejowe sg we wiadaniu zarzadcow infrastruktury. S3 linie kolejowe ktérych wtascicielami sg
podmioty nie bedgce zarzadcami infrastruktury. Przekazanie takich linii w trybie okreslonym w Ustawie o
transporcie kolejowym byto do tej pory nie mozliwe. Konieczne jest zatem dodanie do podmiotéw mogacych
odda¢ w zarzad lub uzyczenie linie kolejowg takze jej wiascicieli nie bedacych zarzadcg linii kolejowe;.
Zarzadzanie linig kolejowag uzyczong lub oddang w bezptatny zarzad z uwagi na wykonywanie celu
publicznego nie powinno by¢ traktowane jako pomoc publiczng ani jako przychdd w rozumieniu ustawy o
podatku dochodowym. Jako przychéd powinny by¢ traktowane tylko wptywy z dziatalnosci na tej linii w tym
pobieranie optat za dostep do infrastruktury i dzierzawy. Wprowadzenie obowigzku wstrzymania likwidacji
linii kolejowej ograniczy patologie panujgcg w samorzadach, polegajacg na likwidacji linii kolejowych dla
zysku ze sprzedazy szyn na ztom mimo ze sg chetni na jej dalszg eksploatacje. Jak zauwaza L. Dziuban
:,przejecie linii kolejowej od PKP potraktowano jako mozliwos¢ nieodptatnego nabycia szczegdlnie
interesujacych sktadnikéw rzeczowych linii do zupetnie innych celdw, nie zas kontynuowania dziatalnosci
przewozowej”. Rozszerzenie katalogu podmiotéw mogacych wzigé¢ linie kolejowg w zarzadzanie poza
samorzadami i jednostkami organizacyjnymi (tj. organizacje spoteczne lub przedsiebiorcy) doprowadzi do
uruchomienia wielu odcinkéw linii kolejowych ktérymi nie s zainteresowane samorzady i ich obecni
zarzadcy.
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Zwigzek
Niezaleznych
Przewoznikéw
Kolejowych

Zaniepokojenie ZNPK budzg zapisy dotyczace likwidowania linii kolejowych. Podzielajac poglad o nadmiernej
likwidacji linii na przestrzeni ostatnich dekad, stusznym jest postulat prowadzacy do Scislejszego nadzoru
ministra wtasciwego do spraw transportu nad kazdym przypadkiem rozwazanej likwidacji. Tym niemniej
szczegbtowe zapisy proponowanej nowelizacji zmniejszajg wachlarz mozliwych rozwigzan w odniesieniu do
linii uznanej za potencjalnie przewidziang do likwidacji, a co za tym idzie — zwieksza sie
prawdopodobienstwo, ze do likwidacji bedzie dochodzi¢.

Obecnie motzliwe jest m.in. zapewnienie $rodkow finansowych przez samorzad na dofinansowanie
dziatalnosci zarzadcy, zawarcie z zarzadcg umowy o przejecie drogi kolejowej w zarzadzanie oraz
przystapienie do spétki przewozdw wojewddzkich lub lokalnych, ktéra przejmie, w celu dalszej eksploatacji,
przewidziang do likwidacji droge kolejowg jako wktad niepieniezny.

Proponujemy odstgpienie od zmian w zakresie mozliwych wariantdw rozwigzan. ZNPK stoi na stanowisku, ze
w skali kraju zachodzg i bedg zachodzity rézne przypadki w silnie réznigcych sie miedzy sobg okolicznosciach,
a nadrzedny cel — zapobiezenie likwidacji linii — wymaga mozliwie duzej elastycznosci i dostepnosci réznych
rozwigzan legislacyjnych.

Uwaga wyjasniona. Aktualnie obowigzujace przepisy
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
wigzg proces likwidacji drogi kolejowej nie tylko z
brakiem zapewnienia finansowania lub dofinansowania z
budzetu panstwa lub budzetu JST, ale réwniez innymi
przestankami jak np. :

—  nie pokrywanie kosztow udostepniania drogi
kolejowej ponoszonych przez zarzadce z
wptywow za jej udostepnianie

—  -nie zawarcie przez zainteresowany organ JST
umowy o przejecie drogi kolejowej w
zarzadzanie.

Niezaleznie od powyzszego likwidacja drogi kolejowej jest
catkowicie autonomiczng decyzjg zarzadcy infrastruktury,
obwarowana jedynie obowigzkiem poinformowania o
zamiarze likwidacji wtasciwych organow jednostek
samorzadu terytorialnego, na obszarze ktérych
zlokalizowana jest droga kolejowa, oraz ministra
wtasciwego do spraw transportu. Po uptywie 3 miesiecy od
przekazania informacji zarzadca moze przeprowadzic¢
likwidacje. W toku konsultacji i uzgodnien
miedzyresortowych wypracowane zostato brzmienie
projektowanych przepisow w ktérym aktualne warunki
zostang podtrzymane, a ponadto wprowadzany jest
warunek uzyskania uprzedniej zgody ministra wiasciwego
do spraw transportu wyrazanej w formie decyzji
administracyjnej, a ponadto w odniesieniu do linii
kolejowych o znaczeniu paristwowym, decyzja ministra jest
wydawana po uprzednim usunieciu linii kolejowej lub jej
odcinka z wykazu linii kolejowych o znaczeniu
panstwowym, a wiec po odpowiedniej zmianie
rozporzadzenia Rady Ministréw w sprawie wykazu linii
kolejowych o znaczeniu paristwowym. Taki mechanizm
stanowi¢ ma odpowiednie narzedzie weryfikacji i
,blokowania” decyzji likwidacyjnych w odniesieniu do linii
kolejowych.
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Senator Robert
Gawet

art. 38ba otrzymuje brzmienie:

,Art. 38ba. 1. Zarzadca, ktéry po przyznaniu tras pociggdw, w trybie okreslonym w rozdziale 6 ustawy,
stwierdzi, ze wptywy za udostepnianie infrastruktury kolejowej nie pokrywajg kosztéw udostepniania
infrastruktury kolejowej na tych trasach:

1) dokonuje analizy mozliwosci zmniejszenia kosztéw zarzadzania infrastrukturg;

2) dokonuje analizy mozliwosci zwiekszenia przychoddw z zarzagdzanej infrastruktury;

4) powiadamia zainteresowanych przewoznikéw kolejowych o zamiarze likwidacji linii kolejowej lub odcinka
linii kolejowej;

5) informuje wtasciwe organy jednostek samorzadu terytorialnego na obszarze ktdrych zlokalizowana jest
linia kolejowa lub odcinek linii kolejowej, w szczegdlnosci organizatordw przewozdéw pasazerskich w
transporcie kolejowym w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym o
zamiarze likwidacji linii kolejowej lub odcinka linii kolejowe;j.

6) upublicznia takgy informacje na swojej stronie internetowej.

2. Likwidacja linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej musi by¢ wstrzymana, jezeli wtasciwa jednostka
samorzadu terytorialnego lub wskazany przez nig zarzadca lub jesli zaden zarzadca nie zostanie przez nig
wskazany zarzadca infrastruktury ktory pisemnie wyrazi takg wole zawrze umowe o nieodptatne przejecie
linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej w zarzadzanie w celu jej dalszej eksploatacji. Umowa moze przyjac
forme uzyczenia, najmu, dzierzawy lub trwatego zarzadu. W przypadku wyrazenia woli podpisania umowy
przez podmioty okreslone w zdaniu pierwszym podpisanie umowy przez zarzgdce okreslonego w ust. 1 jest
obowigzkowe. Wybdr podmiotu z ktérym zarzadca ma podpisaé umowe nastepuje na podstawie kolejnosci
zgtoszen.

3. W przypadku gdy umowa, o ktérej mowa w ust. 3, nie zostanie zawarta, po uptywie 3 miesiecy od
dokonania czynnosci, o ktédrych mowa w ust. 1, zarzgdca moze wystgpi¢ z wnioskiem do ministra wtasciwego
do spraw transportu o wyrazenie zgody na likwidacje linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej. W przypadku
linii kolejowej o znaczeniu panstwowym ze wzgledéw obronnych zgoda wyrazana jest w porozumieniu z
Ministrem Obrony Narodowe;j.

4. Zgode na likwidacje linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej wydaje minister wfasciwy do spraw
transportu w drodze decyzji biorgc pod uwage wzgledy gospodarcze, spoteczne, obronne lub ekologiczne , w
terminie 3 miesiecy od dnia ztozenia wniosku, o ktérym mowa w ust. 4. W odniesieniu do linii kolejowych o
znaczeniu panstwowym, decyzja ministra jest wydawana po uprzednim usunieciu linii kolejowej lub jej
odcinka z wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym. Zgoda moze by¢ wydana wytgcznie w sytuacji w
ktérej zaden z wymienionych w ust. 2 podmiotdw nie podpisat umowy okreslonej w ust. 2 w terminie
okreslonym w ust. 3 z przyczyn lezacych po jego stronie.”;

5. Wtasciciel lub zarzadca linii kolejowej ktdra nie jest eksploatowana nieprzerwanie w ciggu trzech lat ktéry
nie wystgpit z wnioskiem o jej likwidacje jest zobowigzany do podpisania umowy na warunkach okreslonych
w ust. 2 jesli podmiot okreslony w ust. 2 wyrazi wole zawarcia takiej umowy.

W obecnym brzmieniu przepisu w projekcie ustawy przy braku zainteresowania samorzadu linia kolejowa
moze by¢ zlikwidowana mimo Zze istniejg podmioty (organizacje spoteczne lub przedsiebiorcy) ktére wyrazajg
wole jej przejecia w celu dalszej eksploatacji. Nalezy rozszerzyé mozliwosci przejecia linii w zarzadzanie o
uzyczenie, majem i dzierzawe poza forma trwatego zarzadu ktéry zgodnie z Ustawg o gospodarce
nieruchomosciami jest mozliwy tylko dla jednostek organizacyjnych nie posiadajgcych osobowosci prawne;.

Stanowisko j.w.
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Obecnie przekazanie linii kolejowej w zarzad jest mozliwe tylko jednostkom samorzadu terytorialnego ktére
czesto nie sg tym zainteresowane albo zainteresowane wykorzystaniem tych linii w innych celach niz
transport kolejowy. Takie uzaleznienie nie jest konieczne a najczesciej jest przeszkoda w przekazaniu
nieuzywanej linii kolejowej chetnym do jej dalszej eksploatacji. Z tego powodu linie kolejowe latami niszczejg
nieuzywane, mimo ze sg chetni do ich dalszej eksploatacji co przyczynitoby sie do rozwoju gospodarczego i
spotecznego danego regionu. Ponadto im dtuzej linia kolejowa jest nieuzywana tym nastepujg coraz wieksze
jej zniszczenia (w tym kradzieze) podrazajgc z roku na rok koszty jej ponownego uruchomienia. Ponadto nie
wszystkie linie kolejowe sg we wtadaniu zarzadcéw infrastruktury. Sa linie kolejowe ktérych wiascicielami sg
podmioty nie bedace zarzadcami infrastruktury. Przekazanie takich linii w trybie okreslonym w Ustawie
o transporcie kolejowym byto do tej pory nie mozliwe. Konieczne jest zatem dodanie do podmiotéw
mogacych oddaé¢ w zarzad lub uzyczenie linie kolejowa takze jej wtascicieli nie bedacych zarzadca linii
kolejowej. Zarzadzanie linig kolejowg uzyczong lub oddang w bezptatny zarzad z uwagi na wykonywanie celu
publicznego nie powinno by¢ traktowane jako pomoc publiczng ani jako przychdéd w rozumieniu ustawy o
podatku dochodowym. Jako przychdd powinny by¢ traktowane tylko wptywy z dziatalnosci na tej linii w tym
pobieranie opfat za dostep do infrastruktury i dzierzawy. Wprowadzenie obowigzku wstrzymania likwidacji
linii kolejowej ograniczy patologie panujgcg w samorzadach, polegajacg na likwidacji linii kolejowych dla
zysku ze sprzedazy szyn na ztom mimo ze s chetni na jej dalsza eksploatacje. Jak zauwaza L. Dziuban
:,przejecie linii kolejowej od PKP potraktowano jako mozliwos¢ nieodptatnego nabycia szczegdlnie
interesujacych sktadnikéw rzeczowych linii do zupetnie innych celdw, nie za$ kontynuowania dziatalnosci
przewozowej”. Rozszerzenie katalogu podmiotéw mogacych wzig¢ linie kolejowa w zarzadzanie poza
samorzadami i jednostkami organizacyjnymi (tj. organizacje spoteczne lub przedsiebiorcy) doprowadzi do
uruchomienia wielu odcinkéw linii kolejowych ktérymi nie sg zainteresowane samorzady i ich obecni
zarzadcy.

Fundacja Pro
Kolej

Postulujemy zapis uwzgledniajacy mozliwos¢ wstrzymania likwidacji linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej
w przypadku, w ktdrym wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego wskaze nie zarzadce ale inny podmiot,
ktéry zawrze umowe o nieodptatne przejecie linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej w zarzadzanie w celu
jej dalszej eksploatacji. Sytuacje te nalezatoby rozszerzy¢ réwniez o infrastrukture, ktéra nie podlega
udostepnianiu w trybie okreslonym w rozdziale 6 ustawy, ale wykorzystywana jest do realizacji publicznych
przewozéw osoéb lub rzeczy. Opisana dalej procedura likwidacji linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej i
towarzyszace jej powiadomienia przewoznikdw kolejowych i organéw jednostek samorzadu powinny mie¢
charakter fakultatywny (w proponowanym brzmieniu sg obowigzkowe). Nalezy zauwazy¢, ze unikajgc
likwidacji linii lub odcinka linii kolejowej w opisanej sytuacji mozna skorzysta¢ z m.in. art. 5 ust. 2a ustawy i
po zmianie statutu sieci przedmiotowa infrastrukture uznac za nieczynna.

Stanowisko j.w.
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Przewozy LArt. 38ba. 1. Zarzadca, ktéry po przyznaniu tras pociggdw, w trybie okreslonym w rozdziale 6 ustawy,
Regionalne stwierdzi, ze wptywy za udostepnianie infrastruktury kolejowej nie pokrywajg kosztdw udostepniania
infrastruktury kolejowej na tych trasach:
1) dokonuje analizy mozliwosci zmniejszenia kosztow zarzadzania infrastruktura;
2) dokonuje analizy mozliwosci zwiekszenia przychoddw z zarzadzanej infrastruktury;
3) jednoczesnie powiadamia pisemnie witasciwe organy jednostek samorzadu terytorialnego na obszarze
ktorych zlokalizowana jest linia kolejowa lub odcinek linii kolejowej, w szczegdlnosci organizatorow
przewozOw pasazerskich w transporcie kolejowym w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym oraz zainteresowanych przewoznikéw kolejowych o zamiarze likwidacji
linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej w nastepnym okresie obowigzywania rocznego rozktadu jazdy. (...)".
Niedoprecyzowanie terminu likwidacji linii kolejowych moze wptyngé na koniecznos$¢ zmiany umoéw z
organizatorem przewozow, a tym samym zmniejszenie przychodow.
Izba W odniesieniu do projektowanej zmiany w art. 38ba, rozumiejgc wylozone w uzasadnieniu intencje | Uwaga nie uwzgledniona. ma charakter komentarza, nie
Gospodarcza przywrdcenia obowigzku uzyskania decyzji ministra wtasciwego ds. transportu przy decyzji o likwidacji linii | zawiera propozycji ,prawidtowego” brzmienia przepisdéw.
Transportu kolejowej, nie jest zrozumiate i uzasadnione ograniczenie sposobow zaangazowania samorzadow. | Wstrzymanie likwidacji nie moze by¢ uzaleznione od
Ladowego Uzasadnienie nie przytacza argumentacji za usunieciem mozliwosci podjecia dziatania przez samorzad za | przeksztatcen wtasnosciowych podmiotu realizujgcego
posrednictwem spotki przewozowe;j. Istnieje obawa, ze takie ograniczenie moze przynies¢ skutek odwrotny | przewozy. Nalezy mie¢ rowniez na uwadze wynikajacy z
od zamierzonego. prawa UE obowigzek rozdzielenia dziatalnosci zarzagdcy
infrastruktury kolejowej od wykonywania przewozéw
kolejowych. W pewnym zakresie brzmienie przepisow
zostato zmodyfikowane.
28. Art. 1 pkt Forum Kolej. Kierunek tych przepisdw jest stuszny, jednak nowy ust. 3 moze w praktyce zwiekszyé, a nie — zgodnie z | Odstgpiono od uchylenia art. 18a-18c w ustawie o
15 Railway deklarowanymi intencjami - zmniejszy¢ nacisk na likwidacje linii nierentownej. Dotychczasowy ust. 3 wylicza | komercjalizacji i restrukturyzacji pp. PKP. Wstrzymanie
(zm. ust. 2 Business Forum | przypadki wstrzymania likwidacji jezeli samorzad: 1) zapewni $rodki finansowe na dofinansowanie | likwidacji nie moze by¢ uzaleznione od przeksztatcen
w art. dziatalnosci zarzadcy,... 2) zawrze z zarzadcg umowe o przejecie drogi kolejowej w zarzadzanie, lub 3) | wtasnosciowych podmiotu realizujacego przewozy. Nalezy
38ba) przystapi do spotki przewozéow wojewddzkich lub lokalnych, ktéra przejmie, w celu dalszej eksploatacji, | mie¢ rowniez na uwadze wynikajacy z prawa UE

przewidziang do likwidacji droge kolejowg jako wktad niepieniezny. Nowe brzmienie (w nowej redakcji jest to
ust. 2) przewiduje jedyny wariat jakim moze by¢ umowa o ,nieodptatnym przejeciu ... w zarzgdzanie”.
Uznajemy za niestuszne usuniecie pozostatych wariantow (1 i 3), ktére moga okaza¢ sie w pewnych
sytuacjach bardziej funkcjonalne i skuteczne, a brak tych mozliwosci przyczyni¢ sie moze do likwidacji linii.
Zawarta w art. 4 pkt. 1) ustawy nowelizujgcej zmiana w ustawie o komercjalizacji i restrukturyzacji p.p. PKP -
art. 18 ust. 6a dostosowuje ten przepis do nowej sytuacji — ograniczenia czynnosci prawnych do
nieodptatnego przekazania. Jednoczesnie uchylane sg art. 18a — 18c regulujgce tryb i warunki tego
przekazania. Generalnie zmiany te upraszczaja przekazywanie linii samorzadom, jednak ograniczaja
mozliwosci wyboru innych Sciezek zaangazowania samorzadu dla podtrzymania dziatania niektérych linii
kolejowych.

obowigzek rozdzielenia dziatalnosci zarzadcy infrastruktury
kolejowej od wykonywania przewozéw kolejowych.

W pewnym zakresie brzmienie przepisow zostato
zmodyfikowane.

PKP PLK

W art. 38ba ust. 2 wprowadza sie mozliwo$¢ wstrzymania likwidacji linii kolejowej lub jej odcinka, jezeli
wtasciwa JST lub wskazany przez nig zarzadca zawrze umowe o nieodptatne przejecie linii kolejowej lub
odcinka linii kolejowej w zarzgdzanie w celu dalszej eksploatacji. Niestety, obecne zapisy art. 5 ust. 2 ustawy

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Usunieto niespdjnosé z
art. 18 ust. 6a ustawy o komercjalizacji i restrukturyzacji
PKP
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uniemozliwiajg przekazanie wszystkich zadan zarzadcy infrastruktury kolejowej innemu podmiotowi (w tym
nadawania statusu linii i udostepniania drog kolejowych, swiadczenia ustug z tym zwigzanych i pobierania z
tego tytutu optat), co sprawia, ze brakuje podstawy prawnej do petnego przekazania funkcji zarzadzania linig
kolejowa. Przy takim zapisie wystepuje réwniez niespdjnosc z zapisem art. 18 ust. 6a ustawy o komercjalizacji
i restrukturyzacji PKP, dajgcym mozliwos¢ zawarcia takiej umowy tylko z jednostkg samorzadu terytorialnego,
co wyklucza inne podmioty. .

Koleje Wobec powyzszego zwracamy sie z wnioskiem o podjecie dziatan w kierunku utatwienia przejmowania linii | Komentarz zgtaszajacego nie zawiera uwagi, ani propozycji
Dolnoslgskie kolejowych przez samorzady lokalne oraz inne podmioty zainteresowane taka dziatalnoscig. W konsekwencji | zmian konkretnego przepisu ustawy. Uznajemy za gtos
umozliwi to zwiekszenie dtugosci eksploatowanej sieci kolejowej o zamkniete odcinki linii, ktérych remontem | poparcia kierunku procedowanych. zmian. Taki cel maja
i eksploatacjg nie sg zainteresowani obecni Zarzadcy, a ktére moga by¢ przydatne z punktu widzenia | zmiany w art. 18 ustawy o komercjalizacji PKP SA.
utworzenia potfaczen uzupetniajacych o charakterze regionalnym i lokalnym oraz istotne dla potrzeb
przewozu towarow masowych (bocznice). Co wazne, zmiany utatwiajgce przejmowanie infrastruktury
kolejowej poprawig dostepnos¢ transportu publicznego i towarowego i w konsekwencji umozliwig
zwiekszenie globalnego udziatu kolei w systemie transportowym kraju.
29. Art. 1 pkt PKP PLK W ust. 3:,,W przypadku gdy umowa, o ktérej mowa w ust. 3” — powinno by¢: ,,W przypadku gdy umowa, o | Uwaga nieaktualna w zwigzku ze zmiang brzmienia catego
15 ktérej mowa w ust. 2” projektowanego art. 38ba.
(zm. ust. 3 W ust. 4: ,,w terminie 3 miesiecy od dnia ztozenia wniosku, o ktérym mowa w ust. 4.” — powinno by¢: , w
i4wart. terminie 3 miesiecy od dnia ztozenia wniosku, o ktérym mowa w ust. 3.”
38ba)

Pomorskie Tow.

Mitosnikéw
Kolei Zelaznych

Coraz wiecej uwagi poswieca sie w powszechnym dyskursie oraz w mediach zagadnieniom szeroko pojetego
zrbwnowazonego rozwoju regionéw, co stanowi jeden z fundamentéw wdrazanej Strategii
Odpowiedzialnego Rozwoju. Cieszy nas fakt, ze w tym kontekscie zauwazono zaniedbywany od wielu lat
problem likwidacji linii kolejowych. Kluczem do sukcesu projektu przywracania liniom lokalnym i regionalnym
naleznego miejsca w systemie transportowym kraju jest zapewnienie niewielkich w skali budzetu, ale bardzo
istotnych z perspektywy ,matych ojczyzn” Srodkédw na utrzymanie infrastruktury kolejowej. Zatrzymanie
degradacji jest mozliwe poprzez przeznaczenie finansdw na zarzadzanie infrastrukturg lokalnym
i regionalnym zarzgdcom infrastruktury, ktérzy w dziedzinie utrzymania i dziatalnosci majg w Polsce juz
bardzo bogate doswiadczenie. Propozycja dotyczy objecia linii istotnych z punktu widzenia regionalnego
zblizonym do czeskiego systemem finansowania. W warunkach czeskich dofinansowanie przystuguje
kazdemu zarzadcy infrastruktury kolejowej, niezaleznie od tego, czy jest ona udostepniana, czy nie pod
warunkiem, ze otrzymujacy srodki podmiot posiada dokumenty potwierdzajgce jego bezpieczenstwo, a
przewozy (pasazerskie, towarowe badz jedne i drugie) majg charakter ogdlnodostepny. Potencjat
przewozowy danej linii nie zalezy od decyzji administracyjnych przedsiebiorstwa PKP S.A. czy PKP PLK S.A.,
lecz od ogdlnej koniunktury gospodarczej, potozenia geograficznego wzgledem aglomeracji lub obszaréw
recepcji turystycznej, a takze rozmieszczenia ludnosci oraz przestrzennej organizacji przemystu w Polsce.
Dofinansowanie lokalnych zarzadcéw infrastruktury kwotg ok. 50 000 zt (z budzetu parnstwa) rocznie za
kilometr zarzadzanej linii kolejowej pozwoli na efektywne zarzgdzanie majgtkiem, ktéry obecnie posiada
status ,,porzuconego” lub ,niedoinwestowanego”. Dalsze trwanie obecnego stanu rzeczy spowoduje dalsza

Uwaga nieuwzgledniona._Minister Infrastruktury nie
podziela stanowiska o zgodnosci proponowanych
rozwigzan z prawem UE. Finansowanie ze Srodkow
publicznych linii, ktére nie s3 udostepniane i nie generuja
przychoddw pozostawig watpliwosci co do zgodnosci z
przepisami dotyczgcymi pomocy publicznej.
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jego dekapitalizacje. Finansowanie linii kolejowych nieudostepnianych jest takze zgodne z prawem Unii
Europejskiej na podstawie art. 8 ust. 2 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21
listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego obszaru kolejowego ktéry odnosi sie do art. 93 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej. Art. 93 Traktatu brzmi: ,,Zgodna z Traktatami jest pomoc, ktéra odpowiada
potrzebom koordynacji transportu lub stanowi zwrot za wykonanie pewnych $wiadczen nierozerwalnie
zwigzanych z pojeciem ustugi publicznej”. Zadania w zakresie utrzymania infrastruktury kolejowej
wykorzystywanej do wykonywania przewozéw kolejowych w publicznym przewozie pasazeréow lub towarow
sg zadaniami nierozerwalnie zwigzanymi z pojeciem ustugi publicznej. Charakter publiczny nie powinien by¢
zwigzany z publicznym udostepnianiem linii innym przewoznikom tylko z publicznym charakterem
przewozow niezaleznie od udostepniania.

30. nowa PKP PLK Propozycja dodatkowych zmian wcelu umozliwienia zagospodarowania niewykorzystywanych linii | Uwaga nie zastuguje na uwzglednienie w proponowanym
kolejowych i wznowienia przewozéw na nieczynnej infrastrukturze kolejowej (art. 38bb). Proponujemy | brzmieniu. Zgtaszajacy miesza rézne problemy i réine
dodanie nowego art. 38bb w brzmieniu: rezimy ustawowe. Mozliwos¢ zlecania wykonywania zadan
LJArt.38bb. 1. Zarzqdca moze przekazaé innemu podmiotowi na podstawie umowy (dzierzawy Ilub | zarzadcy zostata ujeta w projekcie ustawy UC139 w
uzytkowania) linie kolejowe lub odcinki linii kolejowych w zarzgdzanie w celu jej dalszej eksploatacji. Przepisu | sposéb zgodny z dyrektywg 2012/34/UE — w przypadku
art. 5 ust. 2 nie stosuje sie. kiedy nie jest przekazywane mienie. Proponowany przepis
2. Podmiot, ktory uzyskat linie kolejowq lub odcinek linii kolejowej na podstawie umowy, o ktdérej mowa ust.1, | mowi o przekazaniu linii kolejowej. Zasady
wykonuje samodzielnie zadania zarzgdcy we wtasnym imieniu i na wtasnq rzecz. gospodarowania mieniem kolejowym reguluje ustawa z
Proponowane zmiany w ustawie o transporcie kolejowym oraz w ustawie o komercjalizacji i restrukturyzacji | dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji i restrukturyzacji
przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe” w niedostatecznym stopniu reguluja mozliwos¢ | PKP.
zagospodarowania nieeksploatowanych linii kolejowych.

Obecnie art. 5 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym uniemozliwia zlecenie wszystkich zadan zarzadcy

infrastruktury kolejowej innemu podmiotowi, w tym nadawania statusu linii i udostepniania drég kolejowych,

Swiadczenia ustug z tym zwigzanych i pobierania z tego tytutu optat. Dazac do wznowienia przewozéw na

nieczynnej infrastrukturze kolejowej nalezatoby w sposéb ustawowy uregulowaé mozliwos¢ przekazywania

linii kolejowych na czas okre$lony réwniez innym podmiotom zaréwno w formie nieodptatnej, jak

i odptatnego najmu/dzierzawy oraz okre$li¢ zwigzane z tym warunki, pozwalajgce zachowaé kontrole

Panstwa nad catym procesem. Nalezy mie¢ na uwadze, Zze nieczynne linie kolejowe mogg by¢

wykorzystywane do realizacji przewozéow towarowych, ktérych wykonywanie wykracza poza kompetencje

jednostek samorzadu terytorialnego. Obok propozycji zmian dotyczacych przekazania w zarzadzenie

jednostkom samorzadu terytorialnego lub innym podmiotom w ramach procedury likwidacji linii kolejowej —

art. 38ba oraz alternatywnej propozycji pozostawienia mozliwosci przejecia w trybie art. 18a-18c ustawy

o komercjalizacji i restrukturyzacji PKP, wskazanej w pkt 11.21) niniejszego pisma, dla uregulowania

mozliwosci zagospodarowania niewykorzystywanej linii kolejowej w celu dalszej eksploatacji przez jednostki

samorzadu terytorialnego lub inne podmioty, ponizej przedstawiamy propozycje dodatkowych rozwigzan w

tym zakresie.

31. nowa Pomorskie Po art. 38g dodaje sie art. 38h — 38k: Uwaga nie zastuguje na uwzglednienie. Przede wszystkim z

Towarzystwo Art. 38h. uwagi na niespdjnos¢ systemowa do jakiem prowadzitoby
Mitosnikéw 1. Minister witasciwy do spraw transportu moze dofinansowywac¢ z budzetu panstwa lub Funduszu | przyjecie proponowanych przepiséw, ktére odwotuja sie

Kolei Zelaznej

Kolejowego dziatalnos¢ zarzadcy, w odniesieniu do linii kolejowych okreslonych w art. 35a i art. 36.
2. Dziatalnos¢, o ktérej mowa w ust. 1, wysokosé srodkéw publicznych przeznaczonych na jej dofinansowanie

do niedookreslonych poje¢, Jednoczesnie przedstawione
propozycje powtarzajg cze$¢ obowigzujacych przepiséw
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oraz zarzadcow uprawnionych do otrzymania dofinansowania okresla program wieloletni w rozumieniu
przepiséw ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz.U. z 2016 r. poz. 1870).

3. Program wieloletni, o ktérym mowa w ust. 2, ustanawia Rada Ministréw na okres nie krotszy niz 5 lat.
Program zawiera, w podziale na poszczegdlne lata jego obowigzywania:

1) oszacowane w oparciu o rejestr, o ktérym mowa w art. 37a ust. 1, oraz wytyczne dotyczace jednolitych
wskaznikéw makroekonomicznych, o ktérych mowa w art. 50a ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach
publicznych:

a) prognoze wysokosci kosztéw dziatalnosci zwigzanej z zadaniami zarzadcy, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1
pkt 1-3,

b) wynikajace z prognoz, o ktérych mowa w lit. a, zapotrzebowanie zarzadcy na srodki publiczne;

2) planowane do osiggniecia cele, w tym rowniez odnoszace sie do zmniejszenia kosztow dziatalnosci oraz
zapewnienia optymalnego poziomu efektywnosci prowadzonej dziatalnosci, w szczegdlnosci w zakresie
jakosci oferowanych ustug i bezpieczenstwa;

3) przyjete wskazniki realizacji celéw, o ktérych mowa w pkt 2;

4) system realizacji, monitorowania oraz ewaluacji programu.

4. Do oceny wysokosci kosztow, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 1 lit. a, w zakresie naprawy lub wymiany
aktywow, zarzadca wykorzystuje rejestr, o ktérym mowa w art. 37a ust. 1.

5. Realizacja programu wieloletniego odbywa sie na podstawie umowy zawartej miedzy ministrem
wtasciwym do spraw transportu i zarzadca, na okres obowigzywania programu, o ktérym mowa w ust. 2.

6. Umowa, o ktérej mowa w ust. 5, okresla szczegdtowe zasady finansowania $rodkami publicznymi
dziatalnosci, o ktérej mowa w ust. 1.

7. Umowa, o ktérej mowa w ust. 5, jest publikowana, z wytagczeniem postanowien stanowigcych tajemnice
przedsiebiorstwa, na stronie internetowej zarzagdcy nie pdzniej niz w ciggu miesigca od dnia jej zawarcia.

8. Uprawnionym zarzadcg okreslonym w ust. 2 jest zarzadca spetniajacy kryteria okreslone w ust. 1 oraz:

1) posiadajacy $wiadectwo bezpieczeristwa o ktérym mowa w art. 17d ust. 3 lub,

2) posiadajacy autoryzacje bezpieczenstwa o ktérej mowa w art. 17d ust. 1.

9. Finansowanie okreslone w ust. 1 moze by¢ przeznaczone na doprowadzenie do przejezdnosci nie
uzywanych linii kolejowych przez zarzadce spetniajgcego warunki okreslone w ust. 8 pod warunkiem
uruchomienia na nich przewozéw okreslonych w ust. 1 w okresie nie dtuzszym niz 3 lata od dnia podpisania
umowy okreslonej w ust. 5.

10. W terminie do dnia 31 marca kazdego roku minister wiasciwy do spraw transportu sktada Radzie
Ministréw sprawozdanie z wykonania programu wieloletniego, o ktérym mowa w ust. 2, za rok poprzedni.

11. Minister wtasciwy do spraw transportu moze dofinansowywacé dziatalno$¢ zarzadcéw okreslonych w ust.
1 takze poza ramami programu wieloletniego.

12. Realizacja dofinasowania moze sie rozpocza¢ po dokonaniu czynnosci prawnych w wyniku ktdrych
zarzadca wejdzie w posiadanie infrastruktury.

13. Projekt programu, o ktérych mowa w ust. 2, Minister wtasciwy do spraw transportu poddaje réwniez
konsultacjom publicznym okreslonym w przepisach dotyczacych procesu legislacyjnego.

14. Podczas procesu o ktéorym mowa w ust. 13 zainteresowani zarzadcy moga zgtasza¢ wnioski o
uczestnictwo w planie o ktérym mowa w ust. 2 wraz z okresleniem konkretnych czesci infrastruktury
zarzadzanej badz infrastruktury ktérg majg zamiar objac¢ zarzadzaniem w tym utrzymaniem w ramach planu.

(np. art. 38a), a w pozostatym zakresie wprowadzajg
niespdjnosc z pozostatymi przepisami ustawy.
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15. W okresie trwania planu moze on by¢ zmieniany w zakresie dodania nowych zarzadcéw lub nowych
elementow infrastruktury lub zwiekszania poziomu finansowania okreslonego planem.

Art. 38i.

Z budzetu jednostki samorzadu terytorialnego moze by¢ finansowana lub dofinansowana dziatalnosé
zarzadcy, o ktérej mowa w art. 38h ust. 1. Przepisy art. 38h ust. 5-9 stosuje sie odpowiednio.

Art. 38j.

Przepiséw art. 38h — 38i nie stosuje sie do dominujgcych zarzadcow infrastruktury w Polsce iinnych
panstwach oraz powigzanych z nimi kapitatowo zarzadcow infrastruktury.

Art. 38k.

Dofinasowanie zarzadcy infrastruktury na podstawie przepisow art. 38h — 38i ktéry wykonuje na tej
infrastrukturze przewozy kolejowe w charakterze przewoznika i nie udostepnia tej infrastruktury innym
przewoznikom jest mozliwe pod warunkiem stosowania przez tego zarzadce infrastruktury art. 37a nawet
jesli inne przepisy ustawy zwalniajg go z stosowania tego przepisu.

W petni rozumiejac zmiane polityki Panstwa szczegdlnie w kontekscie programu rzadowego Kolej+
proponujemy uzupetniajgce zmiany ktérych idea byta juz poruszana na posiedzeniach parlamentarnych
Komisji Infrastruktury poprzez uzupetnienie w art. 1 projektu ustawy nowych art. 38h — 38k.

Obecnie na terenie kraju funkcjonuje tacznie ok. 500 km kolejowych linii lokalnych (zaréwno normalno- jak i
waskotorowych). Linie te nie posiadajg zadnego wsparcia budzetowego wobec czego stan infrastruktury na
wiekszosci z nich jest bardzo zty, i najczesciej jest bezposredniag przyczyng zawieszania ruchu. Brak wsparcia
finansowego uniemozliwia nie tylko utrzymanie w sprawnosci i przejezdnosci linii kolejowej jako takiej ale
wptywa tez na bardzo niska jako$¢ nawierzchni na przejazdach kolejowo-drogowych ktére za utrzymanie
ktérych z mocy istniejgcych przepiséw prawa odpowiada zarzgdca infrastruktury kolejowej. Opisane powyzej
lokalne linie kolejowe przebiegaja przez tereny wielu $rednich i mniejszych miejscowosci i s niejednokrotnie
jedynym rodzajem linii kolejowej na poziomie gminnym i powiatowym. Wobec powyzszego zrealizowanie
powyzszego postulatu wpisuje sie w zatozenia rzgdowego programu Kolej+. Szacowane koszty
przedmiotowej zmiany wyniosg do ok. 25 min zt rocznie. Pragniemy podkresli¢ ze to stosunkowo niewielkie
obcigzenie budzetowe bedzie w stanie wygenerowa¢ wymierny i zauwazalny dla spoteczenstwa efekt na
poziomie powiatéw i gmin. Proponowane zapisy s dedykowane matym lokalnym zarzagdcom infrastruktury
gdzie rozdzielanie zarzadzania z funkcja przewoznika jest nieuzasadnione ekonomicznie i zarazem dozwolone
art. 35a i art. 36 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Pragniemy réwniez podkresli¢ ze
bedgce elementem Strategii Odpowiedzialnego Rozwoju zasady zréwnowazonego rozwoju regiondw,
powinny zapewnia¢ przywracanie liniom lokalnym i regionalnym naleznego miejsca w systemie
transportowym kraju. Realizacja powyzszego bytaby w zupetnosci mozliwa poprzez zapewnienie zarzagdcom
infrastruktury kolejowej, innym niz PKP PLK, srodkéw finansowych na utrzymanie lokalnej infrastruktury
kolejowej w wysokosci rzedu 50 tys. zt rocznie do 1 km zarzadzanej infrastruktury kolejowej. Pozwolitoby to
zatrzymac postepujacy od lat degradacje infrastruktury i zapewnié jej rozwéj na poziomie adekwatnym do
lokalnych potrzeb.

Senator Robert
Gawet

Coraz wiecej uwagi poswieca sie w powszechnym dyskursie oraz w mediach zagadnieniom szeroko pojetego
zrbwnowazonego rozwoju regiondw, co stanowi jeden z fundamentdw wdrazanej Strategii
Odpowiedzialnego Rozwoju. Cieszy nas fakt, ze w tym kontekscie zauwazono zaniedbywany od wielu lat
problem likwidacji linii kolejowych. Kluczem do sukcesu projektu przywracania liniom lokalnym i regionalnym

j.w.

Uwaga nieuwzgledniona.

Odnosnie do wstrzymania procesu likwidacji infrastruktury
kolejowej projekt przewiduje stosowne rozwigzania w celu
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naleznego miejsca w systemie transportowym kraju jest zapewnienie niewielkich w skali budzetu, ale bardzo
istotnych z perspektywy ,matych ojczyzn” srodkdw na utrzymanie infrastruktury kolejowej. Zatrzymanie
degradacji jest mozliwe poprzez przeznaczenie finanséw na zarzadzanie infrastrukturg lokalnym i
regionalnym zarzgdcom infrastruktury, ktdrzy w dziedzinie utrzymania i dziatalnosci majg w Polsce juz bardzo
bogate doswiadczenie. Propozycja dotyczy objecia linii istotnych z punktu widzenia regionalnego zblizonym
do czeskiego systemem finansowania. W warunkach czeskich dofinansowanie przystuguje kazdemu zarzadcy
infrastruktury kolejowej, niezaleznie od tego, czy jest ona udostepniana, czy nie pod warunkiem, ze
otrzymujacy S$rodki podmiot posiada dokumenty potwierdzajagce jego bezpieczenstwo, a przewozy
(pasazerskie, towarowe bad? jedne i drugie) majg charakter ogdlnodostepny. Potencjat przewozowy danej
linii nie zalezy od decyzji administracyjnych przedsiebiorstwa PKP S.A. czy PKP PLK S.A., lecz od ogdlnej
koniunktury gospodarczej, potozenia geograficznego wzgledem aglomeracji lub obszaréw recepcji
turystycznej, a takie rozmieszczenia ludnosci oraz przestrzennej organizacji przemystu w Polsce.
Dofinansowanie lokalnych zarzadcéw infrastruktury kwotg ok. 50 000 zt (z budzetu panstwa) rocznie za
kilometr zarzadzanej linii kolejowej pozwoli na efektywne zarzgdzanie majagtkiem, ktéry obecnie posiada
status , porzuconego” lub ,niedoinwestowanego”. Dalsze trwanie obecnego stanu rzeczy spowoduje dalsza
jego dekapitalizacje. Finansowanie linii kolejowych nieudostepnianych jest takze zgodne z prawem Unii
Europejskiej na podstawie art. 8 ust. 2 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21
listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego obszaru kolejowego ktéry odnosi sie do art. 93 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej. Art. 93 Traktatu brzmi: ,Zgodna z Traktatami jest pomoc, ktéra odpowiada
potrzebom koordynacji transportu lub stanowi zwrot za wykonanie pewnych $wiadczen nierozerwalnie
zwigzanych z pojeciem ustugi publicznej”. Zadania w zakresie utrzymania infrastruktury kolejowej
wykorzystywanej do wykonywania przewozéw kolejowych w publicznym przewozie pasazeréw lub towaréw
sg zadaniami nierozerwalnie zwigzanymi z pojeciem ustugi publicznej. Charakter publiczny nie powinien by¢
zwigzany z publicznym udostepnianiem linii innym przewoznikom tylko z publicznym charakterem
przewozOw niezaleznie od udostepniania.

ograniczenia tego procesu. Propozycja dokonuje swoistej
nadinterpretacji cytowanych przepiséw UE w celu
uwiarygodnienia potrzeby finansowania zarzadcéw
lokalnych. Nie kwestionujac zasadnosci takich rozwigzan,
niezbedne jest przedstawienie szczegdtowych analiz
potwierdzajgcych wysokos¢ srodkow wskazang w uwadze.
Jednoczesnie propozycja zawiera wewnetrzne
sprzecznosci. Wskazujgc na nierozerwalnos¢ zadania
utrzymania infrastruktury z wykonywaniem swiadczen
przewozowych w publicznym przewozie pasazeréow lub
towarow, postuluje sie oderwanie dofinansowania
zarzadcy od udostepniania infrastruktury. W ocenie DTK3
umozliwiatoby to dofinansowanie dziatalnosci zarzadcy,
ktéry nie udostepnia infrastruktury w ogdle, co budzi
istotne watpliwosci w kontekscie zgodnosci z zasadami
udzielania pomocy publiczne;j.

32.

Art. 1 pkt
17

(zm. ust. 4
art. 53)

PKP PLK

Wobec mozliwosci odziatywania pojazdéw kolejowych na uzytkownikdéw drég pieszych i rowerowych
koniecznym jest ustanowienie wzdtuz drogi kolejowej ,strefy bezpieczedstwa” i wyznaczenie
w projektowanych przepisach minimalnej odlegtosci — przynajmniej 10 m od osi skrajnego toru, jak nie
wiekszej w zaleznosci od wynikéw analiz i badan — dla mozliwosci projektowania i budowania drég pieszych
i rowerowych, pod warunkiem Zze ich usytuowanie w tej odlegtosci nie bedzie zagrazaé funkcjonowaniu
i eksploatacji urzadzert zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego badZ nie koliduje z planami
przebudowy infrastruktury kolejowej. Brak regulacji (obostrzenia) w tym zakresie spowoduje, iz drogi dla
pieszych i rowerowe beda w niektorych lokalizacjach przebiegaty zbyt blisko drogi kolejowej, wchodzac w
kolizje zelementami infrastruktury iwprowadzajagc bezposrednie zagrozenia dla ich uzytkownikéw
i bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego. Zmiana zawarta w projektowanym art. 53 ust. 4 ustawy w
odniesieniu do drdg pieszych i rowerowych uchyla zakaz ich sytuowania w odlegtosci nie mniejszej niz 10 m
od granicy obszaru kolejowego, a przede wszystkim nie mniejszej niz 20 m od osi skrajnego toru. Zmiana w
tym zakresie nie obejmuje ustalenia minimalnej odlegtosci dla usytuowania drég pieszych i rowerowych
w sgsiedztwie linii kolejowych, ani tez nie okresla jakichkolwiek dodatkowych wymagan, warunkéw dla
sytuowania drég pieszych i rowerowych np. koniecznos¢ trwatego odgrodzenia od czynnego toru, itd.
W uzasadnieniu zmian przedmiotowe] ustawy nie ma zadnego wyjasnienia i uzasadnienia tej zmiany. Zmiana

Uwaga nie zastuguje na uwzglednienie. Art. 53 ust. 4
obejmuje rowniez zgode na sytuowanie Sciezek
rowerowych wzdtuz linii kolejowych. Zmiana jest wiec
tylko autentyczng interpretacja przepiséw i likwidacjg
watpliwosci. W uwadze PKP PLK nie przedstawita
poréwnania poziomu bezpieczenistwa przy zatozeniu
wykorzystania projektowanego rozwigzania (na Sciezce
rowerowej) z poziomem bezpieczeristwa rowerzystow i
innych uzytkownikéw na drogach publicznych. Brak
ustawowego zakazu sytuowania Sciezek rowerowych na
terenie kolejowym nie oznacza brak zasad bezpieczenstwa
w procesie inwestycji np. podczas uzyskiwania zgody
wtasciciela/zarzadcy gruntu, podczas projektowania
przebiegu trasy, czy uzyskiwania pozwolenia na budowe.
Zakaz sytuowania $ciezek rowerowych z uwagi na
niebezpieczenstwa moggce powstac na liniach o
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w tym zakresie budzi zastrzezenia i nie moze by¢ zaakceptowana, bowiem mozliwosé sytuowania drég
pieszych lub rowerowych bez okreslenia minimalnej odlegtosci czy wymagan technicznych dla lokalizowania
takich budowli moze zagraza¢ uzytkownikom takich drdg i bezpiecznemu prowadzeniu ruchu kolejowego.
Budowa ciggdéw pieszych i sciezek rowerowych w bliskiej odlegtosci od osi skrajnej toru moze doprowadzi¢ do
zwiekszenia liczby wypadkéw spowodowanych przekroczeniem toréw w miejscu niedozwolonym. W
bezposredniej odlegtosci drogi kolejowej usytuowane sg elementy infrastruktury kolejowej, zwtaszcza
niezbedne do eksploatacji i dziatania urzadzen zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, np. szafy
kontenerowe, podstacje, itp. Sytuowanie wiec drog pieszych i rowerowych w kolizji z tymi elementami
infrastruktury jest niezasadne i stwarza szereg niebezpieczenstw i utrudnien. Ponadto nalezy zwréci¢ uwage
na mozliwo$¢ wystepowania oddziatywan aerodynamicznych oraz cisnienia akustycznego (hatas)
generowanych przez przemieszczajacy sie tabor po torze kolejowym. Nie bez znaczenia takze pozostajg
zagrozenia wynikajgce z mozliwosci oderwania sie od taboru jego elementéw lub spadniecia tadunku np.
kruszywa, jak rowniez podrywanie podsypki podczas przejazdu pociggu, szczegdlnie na liniach kolejowych, na
ktérych pociagi kursujg lub bedg kursowaty z predkosciag do 200 km/h. Bez przeprowadzenia stosowanych
badan, analiz i okreslenia wymagan w zakresie zabezpieczenia takich drég oraz dopuszczalnej bezpiecznej
odlegtosci dla sytuowania drog pieszych i rowerowych przy linii kolejowej, uwzgledniajgc predkos¢ na danej
linii kolejowej oraz natezenie ruchu, wprowadzanie zmian prawnych umozliwiajgcych sytuowanie obiektéw
niezwigzanych z eksploatacja linii kolejowej bez okreslenia minimalnych wymagan nie bytoby racjonalnym i
uzasadnionym rozwigzaniem.

dopuszczalnej predkosci do 200 km/h, (kilkadziesigt
kilometréow) nie powinien powodowac zakazu uzytkowania
pozostatych odcinkéw sieci kolejowej. Sciezki rowerowe
wzdtuz linii kolejowej zwiekszajg pole widocznosci
maszynisty i kierowcow, a takze zmniejszaja ryzyko
zwigzane z powaleniem drzew na skrajnie toru.

Senator Gawet

»4. Przepisu ust. 2 nie stosuje sie do budynkéw i budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego i
utrzymania linii kolejowej oraz do obstugi przewozu 0séb i rzeczy oraz do budynkéw lub budowli istniejgcych
stanowigcych zabytki w rozumieniu art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece
nad zabytkami. Aktualne brzmienie art. 54 nie zapewnia ochrony juz istniejgcych budynkéw i budowli,
aktualnie nie eksploatowanych. Wprost przeciwnie, PKP PLK SA masowo wyburza stare budynki i budowle
powotujgc sie na ten artykut.

Uwaga uwzgledniona.

PKP S.A.

Wprowadzenie odstepstwa dla obiektow innych niz zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, czyli dla
drog pieszych i rowerowych, od zasady zachowania odlegtosci sytuowania w sgsiedztwie obszaru kolejowego,
o ktérej mowa w art. 53 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, zwanej dalej ,u.t.k.”, uniemozliwi
zapewnienie bezpiecznego i niezaktéconego transportu kolejowego, jak réwniez bezpiecznego korzystania z
przedmiotowych drog pieszych i rowerowych. Zwfaszcza, ze przedmiotowa zmiana nie wprowadza w tym
zakresie zadnych ograniczen w odlegtosci, co pozwala na sytuowanie drég pieszych i rowerowych w
bezposrednim sasiedztwie linii kolejowej. Takie rozwigzanie umozliwiajgce sytuowanie drog pieszych
i rowerowych bez ograniczenn odlegtosciowych moze stwarza¢ bezposrednie zagrozenie dla oséb z nich
korzystajacych. W Swietle dazenia do rozwoju kolei duzych predkos¢, drogi piesze i rowerowe nie powinny
by¢ usytuowane w bezposrednim sasiedztwie linii kolejowe]. Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze zgodnie z art.
57 u.t.k., mozliwe jest odstepstwo od wymogdw art. 53 ww. ustawy, o ile nie spowoduje to zagrozenia zycia
ludzi lub bezpieczeristwa mienia oraz bezpieczenstwa i prawidtowego ruchu kolejowego, a takze nie zaktdci
dziatania urzadzen stuzacych do prowadzenia tego ruchu. Pozwolenia na powyzisze odstepstwo udziela
wtasciwy organ administracji architektoniczno-budowlanej, zgodnie z przepisami Prawa budowlanego,
po uzyskaniu opinii wtasciwego zarzadcy. Majgc powyzsze na uwadze art. 57 u.t.k. w sposéb wystarczajgcy

Uwaga nie zastuguje na uwzglednienie.

Art. 54 3 ust. 4 obejmuje réwniez zgode na sytuowanie
Sciezek rowerowych wzdtuz linii kolejowych.

Zmiana jest wiec tylko autentyczng interpretacja
przepiséw i likwidacja watpliwosci. Brak ustawowego
zakazu sytuowania S$ciezek rowerowych na terenie
kolejowym nie oznacza brak zasad bezpieczenstwa w
procesie inwestycji np. podczas uzyskiwania zgody
witasciciela/zarzadcy  gruntu, podczas projektowania
przebiegu trasy, czy uzyskiwania pozwolenia na budowe.
Sciezki rowerowe oznaczajg oszczednosci dla zarzadcy
poprzez zmniejszenie wydatkédw na utrzymanie paséw
widocznosci i pasdw  przeciwpozarowych, a dla
przewoznikdw oznaczajg wyzsze przychody z biletow z
powodu wiekszej dostepnosci transportu kolejowego.
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stwarza mozliwos¢ sytuowania drég pieszych i rowerowych w bliskim sgsiedztwie linii kolejowej przy
jedoczesnym zapewnieniu bezpiecznego korzystania z kazdej formy transportu. W zwigzku z tym
wprowadzenie ww. zmian w art. 53 ust. 4 u.t.k. jest niezasadne. Proponuje wykreslenie z projektowanego
przepisu zwrotu ,w tym do drég pieszych i rowerowych” i przywrdcenia obecnie obowigzujgcego zapisu.
Dodatkowo uzasadnienie do projektu nie ttumaczy jaki cel zamierza osiggnac¢ projektodawca poprzez
wprowadzenie zmiany ust. 4 w art. 53 u.t.k.

1.2. Sciezki rowerowe wzdluz linii  kolejowej
zwiekszajg pole widocznosci maszynisty i kierowcow, a
takze zmniejszajg ryzyko zwigzane z powaleniem drzew na
skrajnie toru.

Zmiany

w ustawie z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postepowania cywilnego (Dz. U. z 2018 r. poz. 1360, z pdzn. zm.)

Art. 2
(dodanie
art. 47977

Zwigzek
Niezaleznych
Przewoznikdw
Kolejowych

Wprowadzenie proponowanych przepiséw nie rozwigze rzeczywistych problemdw, jest sprzeczne z prawem
unijnym, ograniczy mozliwosci Prezesa UTK oraz moze mie¢ negatywny wptyw na budzet panstwa.
Wprowadzenie proponowanych przepiséow art. 13aa ust. 1 u.t.k. oraz art. 479773 k.p.c. nie rozwiazuje
rzeczywistego problemu, z jakim borykajg sie uczestnicy rynku kolejowego, poniewaz Prezes UTK w dalszym
ciggu nie bedzie chroni¢ informacji, ktére pozyskuje od przewoznikow w trybie art. 13 ust. 3a pkt 3 u.t.k.,
a ktorych to ochrona powinna zosta¢ zagwarantowana. Nadal wiec przewoznicy nie bedg pewni tego, czy
informacje, ktére podajg zgodnie z wolg Prezesa UTK, abstrahujgc od zasadnosci ich zadania i celu, w jakim
maja by¢é wykorzystane, zostang objete odpowiednig ochrong. Nietrudno natomiast zauwazyé, ze
proponowany przepis art. 13aa ustawy o transporcie kolejowym uderza bezposrednio w podmioty
zainteresowane postepowaniami dotyczgcymi zatwierdzenia stawek optaty podstawowej za dostep do
infrastruktury kolejowej. Postepowania te s3 w zasadzie jedynymi postepowaniami z udziatem stron innych
niz Prezes UTK i dany przewoznik lub zarzadca, a wiec jedynymi, w ktérych ogranicza sie dostep do materiatu
dowodowego. Tymczasem to wtasnie te postepowania s3 najistotniejszymi postepowaniami, ktorych
transparentnos¢ jest najbardziej pozadana, a skutki jej braku moga okazaé sie najbardziej dotkliwe. Wraz z
proponowanym przepisem wprowadzajacym zakaz wgladu do tresci pism i dokumentow sktadanych przez
zarzadce w postepowaniach dotyczacych zatwierdzania stawek opfaty podstawowej w poszczegdlnych latach
przewoznikom kolejowym odebrana zostanie realna szansa na dopasowanie strategii swoich dziatan do
ewentualnych zmian wprowadzanych przez PKP PLK, a tym samym ostabi sie ich mozliwos¢ aktywnego
uczestnictwa w zyciu gospodarczym kraju. W tym miejscu stanowczo podkreslam, ze po stronie panstwa brak
takiego interesu, ktérego ochronie miatoby stuzy¢ pozbawienie stron prawa wgladu do akt sprawy. W istocie
jest wrecz przeciwnie: to wifasnie interes catego rynku i samego regulatora wskazuje na to, aby sposéb
ustalania stawek dostepu do infrastruktury podlegat kontroli jak najszerszego gremium eksperckiego.
Konkludujac, proponowany przepis odnosi sie akurat do tych postepowan, co do ktérych postulowane bytoby
raczej zapewnienie petnej transparentnosci, a nie jej ograniczanie. Szczegétowa tres¢ uzasadnienia znajduje
sie w piSmie ZNPK z dnia 4 czerwca 2019 r.

Uwaga nieuwzgledniona.

Proponowana tres¢ przepisu zawiera rozwigzanie
analogiczne do przepisu art. 69 ustawy z dnia 16 lutego
2007 r. o ochronie konkurencji i konsumentéw (Dz. U.
22019 r. poz. 369).Wbrew twierdzeniu ZNPK projektowany
przepis nie wprowadza zakazu wgladu, a jedynie
upowaznienie organu regulacyjnego do ograniczenia
wgladu. Analogiczne uprawnienia majg organy regulacyjne
w innych sektorach gospodarki.

Zmiany

w ustawie z dnia 10 maja 1990 r. — Przepisy wprowadzajgce ustawe o samorzgdzie terytorialnym i ustawe o pracownikach samorzadowych (Dz. U.

poz. 191, z pdin. zm.)

33.

Art. 3
(dodanie
ust. 4 w
art. 17a)

PKP S.A.

1) proponuje uchylenie przepisu ust. 3 w art. 17a ustawy PWST, zobowigzujacego wojewoddw do dziatania
z urzedu.

LUB

2) propozycje dodania w ustawie PWST w art. 17a ust. 4 w brzmieniu:

JArt. 17a. 1. Gminy s3 zobowigzane do przekazywania wojewodom spiséw inwentaryzacyjnych
nieruchomosci, ktdre staty sie wtasnoscig gmin z mocy prawa na podstawie art. 5 ust. 1 2.

Uwaga nie zastuguje na uwzglednienie.

Zakres regulacji objety projektowanym przepisem byt
przedmiotem ustalert Komitetu Ekonomicznego Rady
Ministréw. Zgodnie z jego decyzjg zmiana art. 17a ustawy z
dnia 10 maja 1990 r. — Przepisy wprowadzajgce ustawe o
samorzadzie terytorialnym i ustawe o pracownikach
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2. Termin przekazywania, o ktéorym mowa w ust. 1, uptywa z dniem 31 grudnia 2005 r. samorzadowych (Dz. U. poz. 191, z pdzn. zm.) miata
3. W stosunku do nieruchomosci, o ktérych mowa w ust. 1, nieobjetych spisami przekazanymi do dnia 31 | obejmowac wytgcznie grunty kolejowe (tzn. nieruchomosci
grudnia 2005 r., wojewoda wszczyna z urzedu postepowanie w sprawie potwierdzenia nabycia przez gminy | bedacych w dniu 26 maja 1990 r. wtasnoscig Skarbu

wtasnosci nieruchomosci. Przepisy art. 18 i 20 stosuje sie odpowiednio. Panstwa, znajdujagcych sie we wtadaniu przedsiebiorstwa
4. Przepisu ust. 3 nie stosuje sie do gruntéw bedgcych w dniu 26 maja 1990 r. we wtadaniu przedsiebiorstwa | panstwowego ,Polskie Koleje Paristwowe”).
paristwowego ,,Polskie Koleje Paristwowe”.” W tresci projektu doprecyzowano brzmienie

1) Zmiana trybu wszczecia postepowania w sprawie potwierdzenia nabycia z mocy prawa przez gmine | projektowanego art. 17a ust. 4 w sposob wskazujacy, ze
wtasnosci nieruchomosci, jest zmiang niewystarczajgca. Uchylenie tego przepisu nie pozbawi gmin prawa do | wnioski komunalizacyjne dotyczg nieruchomosci o ktérych
nabywania gruntéw na podstawie innych ustaw (ustawa o gospodarce nieruchomosciami), mowa w art. 5 ust. 4

LUB

2) Obecnie postepowanie komunalizacyjne w stosunku do gruntéw PKP S.A. wszczynane jest z urzedu, stad
nie jest wymagana jakakolwiek aktywnosc ze strony gminy. Biorgc pod uwage dotychczasowe orzecznictwo,
gminy podejmuja intensywne dziatania zmierzajagce do nabycia gruntéw PKP S.A. iwtym celu skfadaja
whnioski o rozwazenie mozliwosci wszczecia lub wrecz wszczecie tego typu postepowan — przyktadem jest
Miasto Wroctaw, Miasto tddz i inne miasta. Sytuacja ta wskazuje, ze sama zmiana sposobu inicjowania
postepowania nie bedzie miata znaczenia dla tych nieruchomosci, bowiem wnioski o rozwazenie mozliwosci
zostang zastgpione wnioskami o wszczecie postepowania w sprawie komunalizacji. Istniejg rowniez obawy,
ze tak uksztattowany przepis, bedzie stanowit wrecz wskazéwke, ze komunalizacja gruntéow kolejowych jest
mozliwa. Dodatkowo projekt ustawy nie naktada na wnioskodawce zataczenia jakichkolwiek dokumentéw, z
ktérych wywodzitby swoje prawo do gruntu, co w praktyce bedzie oznacza¢, ze ztozenie pisma z zgdaniem
zainicjuje postepowanie. W zwigzku z powyiszym proponuje rozwigzanie, polegajace na wytgczeniu
prowadzenia postepowan w sprawie potwierdzenia nabycia z mocy prawa przez gmine wiasnosci
nieruchomosci, prowadzonych na podstawie ustawy PWST, w stosunku do gruntéw bedacych w dniu 26 maja
1990 r. we wtadaniu przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe”. Za wprowadzeniem
powyzszego rozwigzania przemawiajg nastepujgce argumenty:

—  Gminy miaty 15 lat liczac od dnia wejscia w zycie PWST na zrobienie spisdw inwentaryzacyjnych
i wystgpienie do wojewoddw o wydanie decyzji komunalizacyjnych. Fakt, ze grunty kolejowe byty
obejmowane przedmiotowymi spisami tylko w niewielu sytuacjach, $wiadczy o tym, ze gminy
poczatkowo nie uwazaty, aby majatek PKP S.A. miat sta¢ sie ich wtasnoscig. Obligowanie wojewody
do wszczynania z urzedu postepowan komunalizacyjnych dla gruntéw kolejowych jest
nieuzasadnione, a biorgc pod uwage zasady reformy ustrojowej, wrecz niecelowe.

— Nalezy wskaza¢, ze wprowadzenie przepisu nie spowoduje utraty mozliwosci nabycia gruntéow
przez gminy, ale sprawi, ze proces ten bedzie mdgt by¢ prowadzony w oparciu o inne przepisy o
nabywaniu gruntéw przez gminy.

Przedstawionemu rozwigzaniu powinny towarzyszy¢ rownolegte dziatania legislacyjne zmieniajace ustawe
z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji i restrukturyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje
Panstwowe”.

Zmiany w ustawie z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji i restrukturyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje Paristwowe” (Dz. U. z 2018 r. poz. 1311 oraz z 2019 r. poz. 492)

34, Art. 4 pkt 1 | PKP PLK | W art. 18 ust. 6a nie przewidziano mozliwosci nieodptatnego przejecia linii kolejowej lub odcinka linii | Uwaga uwzgledniona przez zmiane redakcji przepisu art.
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(zm. w ust.
6a w art.
18)

kolejowej przez podmioty inne niz wtasciwa miejscowo jednostka samorzadu terytorialnego. Jest to
niespdjne z projektowanym zapisem art. 38ba ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, ktéry daje taka
mozliwos¢ zarowno JST, jak i wskazanemu przez nig zarzadcy.

18 ust. 6a

35.

Art. 4 pkt 2

(uchylenie
art. 18a-
18c)

PKP PLK

W projekcie przewiduje sie uchylenie art. 18a-18c, ktére umozliwiajg i okreslaja zasady oraz tryb
przekazywania linii kolejowych niebedacych liniami o znaczeniu panstwowym nieodptatnie na wtasnos¢
jednostkom samorzadu terytorialnego w celu wykonywania przewozéw kolejowych, przy zachowaniu
istniejgcego potaczenia z siecig kolejowg albo ich sprzedazy przedsiebiorcom, z zastrzezeniem art. 18a.
Wnosimy o rozwazenie odstgpienia od tej zmiany i pozostawienie regulacji w tym zakresie jako
alternatywnego rozwigzania do projektowanej zmiany art. 38ba ustawy o transporcie kolejowym, ktory
dotyczy dopuszczalnosci i trybu przejecia linii kolejowej w zarzgdzanie w ramach procedury likwidacji
infrastruktury kolejowej. W odniesieniu do art. 18a ust. 4 proponujemy jego zmiane poprzez wydtuzenie
okresu z 10 do 20-stu lat w brzmieniu: ,Zmiana sposobu wykorzystania przekazanych linii kolejowych przez
jednostke samorzqdu terytorialnego w okresie 20 lat od dnia ich przekazania wymaga zgody ministra
wtasciwego do spraw transportu”.

Uchylenie art. 18a-18c, jak wskazuje sie w uzasadnienie projektu, wynika ze zmiany w ustawie o transporcie
kolejowym - projektowany art. 38ba, ktéry dotyczy dopuszczalnosci i trybu likwidacji infrastruktury
kolejowej. Projektowany art. 38ba ustawy umozliwia wstrzymanie likwidacji linii kolejowej lub jej odcinka,
jezeli wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego lub wskazany przez nig zarzadca zawrze umowe o
nieodptatne przejecie linii klejowej w zarzadzanie w celu jej dalszej eksploatacji. Regulacje art. 18a-18c przy
zachowaniu zasad i trybu okreslonego w tych przepisach bytyby alternatywnym rozwigzaniem w zakresie
dotyczacym przejecia na wtasnos¢ w celu dalszej eksploatacji i wykonywania przewozéw kolejowych linii
kolejowych niebedacych liniami o znaczeniu painstwowym. Z tego wzgledu uzasadnionym byfoby réwniez
wydtuzenie do 20 lat obowigzku uzyskania zgody ministra na zmiane sposobu wykorzystania przekazanych
linii kolejowych.

Uwaga uwzgledniona przez odstgpienie od uchylenia art.
18a i zmiane ust 1, 3 i 4 tego przepisu.

36.

dodanie
doust.2w
art. 37

PKP S.A.

LArt. 37. 1. Nabycie przez PKP na podstawie art. 200 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce

nieruchomosciami prawa uzytkowania wieczystego gruntéw nastepuje bez obowigzku wniesienia pierwszej

optaty, a nabycie wtasnosci budynkow, innych urzadzen i lokali nastepuje nieodptatnie. 2. W zakresie

nabycia, o ktérym mowa w ust. 1, do potwierdzenia dotychczasowego prawa zarzqdu stosuje sie rowniez

dowody okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 35 ust. 3.”,

ALBO:

a) wskazanie w art. 34 ustawy o PKP, ze uwtaszczenie PKP moze nastgpi¢ rdwniez na gruncie nalezgcym
do gminy:

LArt. 34. 1. Grunty bedgce wtasnoscig Skarbu Panistwa lub gminy, znajdujace sie w dniu 5 grudnia 1990 r. w

posiadaniu PKP, co do ktérych PKP nie legitymowato sie dokumentami o przekazaniu mu tych gruntéow

w formie prawem przewidzianej i nie legitymuje sie nimi do dnia wykreslenia z rejestru przedsiebiorstw

panstwowych, stajg sie zdniem wejscia w zZycie ustawy, z mocy prawa, przedmiotem uzytkowania

wieczystego PKP.

2. Nabycie prawa, o ktéorym mowa w ust. 1, nastepuje bez obowigzku wniesienia pierwszej optaty z tytutu

uzytkowania wieczystego.

3. Budynki, inne urzadzenia i lokale znajdujace sie na gruntach, o ktdrych mowa w ust. 1, stajg sie z mocy

prawa, nieodptatnie, wtasnoscig PKP.

Uwaga nie zastuguje na uwzglednienie. Przedstawione
rozwigzanie miesza rezimy prawne dwdéch ustaw. Rodzaje
dokumentoéw stanowigcych niezbedne dowody w tych
sprawach okresla rozporzadzenie wydane na podstawie
art. 206 ustawy o gospodarce nieruchomosciami.
Ponadto w zakresie proponowanych zmian art. 34i 35
zgtaszajgcy nie przedstawit skutkéw finansowych
rozwigzan, ktdre w ocenie DTK moga by¢ istotnym
obcigzeniem finansowym dla PKP S.A.
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4. Nabycie praw, o ktérych mowa w ust. 1 i ust. 3, nie moze narusza¢ praw 0sob trzecich.

Art. 35. 1. Nabycie praw, o ktdrych mowa w art. 34 ust. 1 i ust. 3, potwierdza dla gruntéw Skarbu Paristwa
wojewoda, adla gruntéw stanowigcych wtasnos¢ gminy wdjt, burmistrz lub prezydent, w drodze decyzji
administracyjnej, po ztozeniu wniosku przez PKP lub PKP SA.

2. Ostateczna decyzja stwierdzajaca nabycie praw, o ktérych mowa w art. 34 ust. 1 i ust. 3, stanowi podstawe
do dokonania wpisow do ksigg wieczystych oraz ewidencji gruntéw i budynkow.

3. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob potwierdzania posiadania przez PKP gruntdw,
o ktérych mowa w art. 34 ust. 1, w tym rodzaje dokumentéw stanowigcych dowody w tych sprawach.”.
Propozycja zwigzana ze zmianami w ustawie z dnia 10 maja 1990 r. — Przepisy wprowadzajgce ustawe
0 samorzadzie terytorialnym i ustawe o pracownikach samorzgdowych:

umozliwienie stosowanie w sprawach z art. 200 ustawy o gospodarce nieruchomosciami dowododw, jakie
zagwarantowano PKP w odniesieniu do art. 35 ustawy o PKP.

W przypadku nieuwzglednienia ww. propozycji projektodawca powinien okresli¢é wymagania formalne
wniosku, poprzez wymienienie dowoddéw dofgczanych do wniosku, z ktérych wynikatoby prawo
whnioskodawcy do gruntu.

Brak wskazania zatacznikdw spowoduje, ze samo ztozenie przez gmine zgdania wszczecia postepowania,
bedzie skutkowato uznaniem takiego wniosku za kompletny, a nastepnie wszczeciem postepowania.
Wojewoda, tak jak dotychczas, bedzie musiat zebra¢ dokumentacje w celu ustalenia, czy gminie przystuguje
prawo wtasnosci. To wojewoda bedzie strong aktywna w prowadzonym postepowaniu.

Dodatkowo wszczynajac postepowanie na wniosek organ bedzie zobligowany do przestrzegania termindw
zatatwienia sprawy, przewidzianych w Kodeksie postepowania administracyjnego, zwanym dalej réwniez
,k.p.a.”. Wszczecie postepowania na wniosek bedzie otwierato bieg termindw do zatatwienia sprawy. Z kolei
gmina, ktdrej rola ograniczy sie jedynie do ztozenia zadania, bedzie mogta korzystaé z instrumentéw
dyscyplinowania organu (ponaglenie, skarga na pracownika art. 37 i art. 38 k.p.a.).

W zwiazku z tym, by zwiekszy¢é zaangazowanie gmin w wyjasnienie stanu faktycznego, nalezy dookresli¢
wymagania formalne wniosku poprzez wskazanie niezbednych zatgcznikéw. Proponowane rozwigzanie
powinno skutecznie odcigzy¢ wojewoddw od czynnosci zbierania dowoddw i przerzucic ciezar dowodzenia na
whnioskodawce.

37. Art. 4 pkt 3 | Forum Kolej. Nasuwa sie jednak watpliwos¢ i to musi by¢ w nowelizacji wyjasnione czy dopuszczalna bedzie sprzedaz w | Uwaga wyjasniona. Te kwestie reguluje m. in.

(zm.w art. | Railway sytuacji gdy wykorzystanie gruntu pod odbudowe linii kolejowej lub w innym celu transportowym nie bedzie | projektowany art. 39 ust. 1.

39) Business Forum | mozliwe lub bedzie niecelowa np. obok zbudowane zostaty nowe tory, pas jest i tak odciety nowymi | PKP SA jako uzytkownik wieczysty ma prawo dysponowac
budowlami od sieci kolejowej itp. Ponadto, istniejg wielkie obszary torowisk stacji towarowych od dawana | gruntem, jednak w pierwszej kolejnosci powinny bra¢ pod
nieczynnych, a potozonych w centrach miast, ktére powinny by¢ zagospodarowane — czesto z pozytkiem dla | uwage rozwdj transportu kolejowego.
kolei — w inny sposéb. Ich wykorzystanie mieszkalne lub gospodarcze moze przyczyni¢ sie do zwiekszenia | Proponuje sie pozostawi¢ proponowane brzmienie.
znaczenia linii pasazerskich biegngcych w poblizu istac sie pozytywnych czynnikiem urbanizacji obszaréw
wokét linii i stacji kolejowych, ktérych wykorzystanie jest kiepskie wtasnie dlatego, ze w otoczeniu nie ma
czynnikow generujgcych ruch. Odcinki starych bocznic wiodgcych do od dawna nieistniejgcych zaktadow tez
mozna wykorzystaé lepiej na cele inne niz transportowe. Nie jest przy tym jasne czy samo PKP moze wystgpic¢
w roli dewelopera dla takich obszardéw.

38. Art. 4 pkt 3 | Fundacja Pro Art. 4. punkt 3 lit. b nalezy zawezi¢ wytacznie do celdw zwigzanych z dziatalnoscig kolejowa. Uwaga nieuwzgledniona.
lit. b Kolej Aby Program ,Kolej+” nie stat sie podstawa do rozbudowy drég czy sciezek rowerowych, ale pozostat | ,Cele kolejowe” mieszczg sie w zakresie pojecia ,,celow
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(dodanie instrumentem wsparcia transportu szynowego zapisy Art. 4. punkt 3 lit. b nalezy zawezi¢ wytacznie do celéw | transportowych”. Te kwestie reguluje m. in. projektowany
do Art. 39 zwigzanych z dziatalnoscig kolejowa. art. 39 ust. 1. PKP SA jako uzytkownik wieczysty ma prawo
ust. 3a) dysponowac gruntem, jednak w pierwszej kolejnosci
powinny bra¢ pod uwage rozwadj transportu kolejowego.
Proponuje sie pozostawi¢ proponowane brzmienie.
PKP PLK W art. 39 ust. 3a uzyte zostato sformutowanie ,,odcinki powierzchni gruntéw”, ktére jest niezrozumiate, moze
powinno by¢ nieruchomosci pozostate po zlikwidowanych liniach kolejowych.

39. Propozycja | Senator Robert 1. Obecna definicja pojazdu historycznego (art. 4 ust. 6h ustawy o transporcie kolejowym) nie pozwala na | Uwaga niezasadna. definicja pojazdu historycznego nie
zmiany Gawet przekazanie do muzedw pojazdéw typowych dla PKP, wychodzgcych aktualnie z uzycia (np. lokomotywy serii | obejmuje wytacznie zabytkéw ale réwniez lokomotywy
brzmienia ST43, SU45, ET21, wagony typu 401K, 23K 208K, itp.) nie przedstawiajgcych juz waloréw uzytkowych a nie | parowe i pojazd spetniajacy co najmniej jeden z
art. 39b bedacych jeszcze w powszechnym rozumieniu zabytkami. Spétki kolejowe masowo kasujg taki tabor i | warunkow:
ust. 1 wkrétce nie bedzie juz egzemplarzy, ktére bedzie mozna zachowa¢ w muzeach. Wnosimy o rozszerzenie | -zawiera rozwigzania konstrukcyjne o charakterze

definicji pojazdéw ktore mozna przekaza¢ o pojazdy starsze niz 30 lat lub bedace jednym z 3 ostatnich | unikatowym dokumentujgce etapy rozwoju techniki
zachowanych egzemplarzy. kolejowej,

Umieszczenie rozszerzonej definicji zabytku ruchomego w tym miejscu ma na celu jej ograniczenie tylko na | - jest zwigzany z wydarzeniami historycznymi lub byt
potrzeby darowizn. Jesli ta definicja bytaby w Ustawie o Transporcie Kolejowym (art. 4 ust. 6h) jej zakres | uzytkowany przez znane postacie historyczne

bytby zbyt szeroki gdyz zbyt duzo pojazdow spetniatoby wymienione tu kryteria (np. mozliwe bytoby

prowadzenie normalnego ruchu osobowego lub towarowego w oparciu o przepisy dotyczgce pojazdow

historycznych).

2. W katalogu podmiotéw ktére moga by¢ beneficjentami darowizny brakuje muzedw, instytucji kultury oraz

instytucji edukacyjnych (szkoty, technika, uczelnie wyzsze)

40. Propozycja | Senator Robert W art. 39c ust. 1 otrzymuje brzmienie: Uwaga nieuwzgledniona. Odpowiedni przepis dotyczacy
zmiany Gawet ,»1. Mienie PKP SA lub mienie spétek, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 i art. 15 ust. 1, bedace materiatami lub | przekazywania mienia jest juz w ustawie
brzmienia urzadzeniami uzyskanymi w wyniku remontu, odnowienia, modernizacji lub likwidacji infrastruktury
art. 39¢ kolejowej mozna nieodptatnie przekaza¢ w drodze umowy darowizny na rzecz jednostki samorzadu

terytorialnego albo organizacji pozarzadowej, zarzadzajgcej droga kolejowg, o ktérej mowa w art. 17d ust. 2
pkt 1 lit. a, lit. b tiret drugie i lit. c ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, a takze muzedw,
instytucji kultury oraz placéwek edukacyjnych, w celu jej utrzymania lub poprawy stanu technicznego.

2. Umowa, o ktérej mowa w ust. 1, zawiera w szczegdlnosci:

1) okreslenie celu darowizny;

2) wykaz darowanego mienia;

3) zobowigzanie obdarowanego do nierozporzadzania darowanym mieniem bez zgody darczyncy;

4) okreslenie zasad odpowiedzialnosci za niewykonanie lub nienalezyte wykonanie umowy, w tym
naktadania kary umownej za niewykonanie zobowigzania, o ktérym mowa w pkt 3, w wysokosci nie nizszej
niz trzykrotnos$¢ wartosci rynkowej darowanego mienia ustalonej na dzien zawarcia umowy;

5) zobowigzanie obdarowanego do poddania sie kontrolom darowanego mienia na zgdanie darczynicy.

3. Informacje o zawarciu umowy, o ktérej mowa w ust. 1, w tym wykaz darowanego mienia, udostepnia sie
na stronie internetowej darczyncy.

Spotki takie jak PKP Cargo oraz PKP Intercity réwniez posiadajg np.. lokomotywownie a w nich tory,
obrotnice, stare maszyny i urzadzenia. Nie s3 wymienione w obecnym brzmieniu ustawy i wg interpretacji
prawnej nie moga przekazywac takiego zbednego mienia.
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41.

Art. 4 pkt 4
(dodanie
art. 39d)

PKP PLK Proponowany art. 39d uniemozliwia przekazanie mienia np. szkotom lub gminom, ktére czesto nie majg 5 | Uwaga nie zastuguje na uwzglednienie. Muzea i szkoty sg
letniego doswiadczenia w ochronie zabytkéw. Réwniez art. 39c ustawy pomija takie podmioty jak muzea i | jednostkami organizacyjnymi samorzadu lub panstwa.
szkoty. Proponujemy, aby rozszerzy¢ art. 39c oraz art. 39d ustawy o postanowienia zezwalajgce na | Aktualne przepisy umozliwiajg przekazanie mienia
przekazywanie mienia kolejowego szkotom, muzeom itp. Obecnie zgodnie z art. 39c mozna przekaza¢ mienie | historycznego
organizacji pozarzagdowej, zarzgdzajacej droga kolejowa.

Pom. Tow. 4) po art. 39c dodaje sie art. 39d w brzmieniu: Uwzgledniono w aktualnej wersji projektu.

Mitosnikéw
Kolei Zelaznych

,39d. Mienie PKP SA lub PLK SA, inne niz okreslone w art. 39b, bedace jednoczesnie zabytkiem w rozumieniu
art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami moze zosta¢ oddane w
drodze umowy do korzystania, w tym nieodptatnego, jednostce samorzadu terytorialnego lub organizacji
pozarzgdowej posiadajgcej osobowos¢ prawng oraz status organizacji pozytku publicznego w rozumieniu
ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego i wolontariacie lub posiadajacej
Swiadectwo bezpieczenstwa lub certyfikat bezpieczenstwa lub autoryzacje bezpieczenstwa, o ktérych mowa
w art. 4 pkt 18, 18a i 18b ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym oraz co najmniej
piecioletnie doswiadczenie w zakresie sprawowania opieki nad zabytkami, bedacymi wytworami techniki
kolejowej, realizowanej w sposdb okreslony w art. 5 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami.
Przepis art. 39b ust. 2 i 3 stosuje sie odpowiednio.”;

Dla ujednolicenia z obecnym brzmieniem Art. 39b "Ustawy o restrukturyzacji PKP" niezbedne jest dodanie
mozliwosci przekazywania opisanego w artykule mienia takze organizacjq spotecznym ktére nie sq OPP a
prowadzq ruch na liniach kolejowych na podstawie swiadectwa bezpieczeristwa Ilub certyfikatu
bezpieczenistwa. Nie wszystkie organizacje pozarzgdowe sq OPP. Posiadanie jednak Swiadectwa
bezpieczenstwa lub certyfikatu lub autoryzacji bezpieczeristwa stanowi gwarancje ze dana jednostka jest pod
kontrolg Paristwa Polskiego i nie jest przypadkowym nietrwatym tworem.
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Senator Gawet

3) po art. 39c dodaje sie art. 39d w brzmieniu:

,39d. 1. Mienie PKP SA lub mienie spdtek, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 i art. 15 ust. 1, inne niz
okreslone w art. 39b, bedace jednoczesnie zabytkiem w rozumieniu art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca
2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami moze zosta¢ oddane w drodze umowy do korzystania, w
tym nieodpfatnego, jednostce samorzadu terytorialnego lub organizacji pozarzagdowej posiadajacej
osobowos$¢ prawng oraz status organizacji pozytku publicznego w rozumieniu ustawy z dnia 24 kwietnia
2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego i wolontariacie lub posiadajgcej swiadectwo bezpieczenstwa lub
certyfikat bezpieczenstwa, o ktérych mowa w art. 4 pkt 18 i 18a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym oraz co najmniej piecioletnie doswiadczenie w zakresie sprawowania opieki nad zabytkami,
bedacymi wytworami techniki kolejowej, realizowanej w sposéb okreslony w art. 5 ustawy o ochronie
zabytkow i opiece nad zabytkami. Przepis art. 39b ust. 2 i 3 stosuje sie odpowiednio.”;

Lokomotywownie i wagonownie sg najczesciej wtasnoscig spotek PKP Cargo i PKP Intercity, ktdre to spotki nie
sq objete proponowanym w projekcie brzmieniem przepisu. Uniemozliwi to rozporzadzanie duzg czescig
istniejgcego mienia. dodatnie podmiotéw posiadajgcych swiadectwo lub certyfikat bezpieczenstwa jest
ujednoliceniem z art 39b i 39c. Dla ujednolicenia z obecnym brzmieniem Art. 39b "Ustawy o restrukturyzacji
PKP" niezbedne jest dodanie mozliwosci przekazywania opisanego w artykule mienia takze organizacja
spotecznym ktére nie s3 OPP a prowadzg ruch na liniach kolejowych na podstawie $wiadectwa
bezpieczenstwa lub certyfikatu bezpieczerstwa. Nie wszystkie organizacje pozarzagdowe sa OPP. Posiadanie
jednak Swiadectwa bezpieczenstwa lub certyfikatu lub autoryzacji bezpieczenstwa stanowi gwarancje ze
dana jednostka jest pod kontrolg Paristwa Polskiego i nie jest przypadkowym nietrwatym tworem

Uwzgledniono w aktualnej wersji projektu.

Zmiany

w ustawie z dnia 16 grudnia 2005

r. o Funduszu Kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 510)

42.

Art. 5 pkt 1
(dodanie
ust. 9i 10
w art. 3)

Pom. Tow.
Mitosnikéw
Kolei Zelaznych

a) ust. 1 pkt. 1 i ust. 3d otrzymujg brzmienie:

,1) gromadzi s$rodki finansowe na przygotowanie oraz realizacje budowy i przebudowy linii kolejowych,
remonty i utrzymanie linii kolejowych, likwidacje zbednych linii kolejowych oraz wydatki biezagce zarzadcéw
infrastruktury zwigzane z zadaniami zarzadcy infrastruktury kolejowej;”

,3d. Srodki Funduszu moga byé przeznaczone na finansowanie lub wspdtfinansowanie zakupu
i modernizacji przez zarzadcow infrastruktury pojazdédw kolejowych przeznaczonych do diagnostyki,
utrzymania, naprawy lub budowy infrastruktury kolejowej oraz do prowadzenia dziatan ratowniczych.”

b) dodaje sie ust. 9i 10 w brzmieniu:

,9. Srodki Funduszu mogg byé przeznaczone na finansowanie lub wspétfinansowanie przez wojewédztwa
zadan w zakresie zakupu, modernizacji oraz napraw pojazdéw kolejowych przeznaczonych do przewozéw
pasazerskich wykonywanych na podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych, o ktérej mowa w art. 4
pkt 19 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, pod warunkiem zapewnienia organizowania
przez te wojewddztwa wojewddzkich przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym, zapewniajgcych
potgczenia komunikacyjne miedzy sasiednimi wojewddztwami, uwzglednionych w planie zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1a ustawy z dnia 16 grudnia 2010
r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 2016 i 2435 oraz z 2019 r. poz. 730),
opracowanym przez ministra wtasciwego do spraw transportu.

10. Nieuwzglednienie w planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowanym
przez ministra wtasciwego do spraw transportu potgczen, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1a ustawy z dnia 16

Uwaga nieuwzgledniona. Podstawowym celem zmiany
ustawy o Funduszu Kolejowym jest stworzenie
mechanizmu zachet dla samorzagdéw wojewddztw do
zapewnienia lokalnych potaczen kolejowych w giab
sgsiedniego wojewddztwa, polegajgcego na umozliwieniu
pozyskania srodkéw finansowych z Funduszu Kolejowego
na zadania w zakresie zakupu, modernizacji oraz napraw
pojazdéw kolejowych przeznaczonych do przewozéw
pasazerskich wykonywanych na podstawie umowy o
Swiadczenie ustug publicznych, takze w przypadku
organizowania takich potgczen pomiedzy wojewddztwami,
ktére nie beda ujete w ,,Planie transportowym” ministra.
Planuje sie, ze srodki z Funduszu Kolejowego beda
dostepne na ten cel od roku 2021.

Ponadto nie jest mozliwe okreslenie w ustawie o Funduszu
Kolejowym wysokosci Srodkow jakie poczawszy od roku
2021 beda przewidziane na dofinansowanie zadan w
zakresie zakupu, modernizacji oraz napraw pojazdow
kolejowych przeznaczonych do przewozdéw pasazerskich
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grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, nie stanowi przeszkody dla otrzymania przez to
wojewodztwo srodkéw, o ktérych mowa w ust. 1.”;

2) Art. 4 otrzymuje brzmienie:

JArt. 4. Srodki przeznaczone na finansowanie zadar, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1 pkt 1, moga by¢
przekazywane tylko na rzecz zarzadcow infrastruktury kolejowej zapewniajgcych przewoznikom kolejowym
dostep do tej infrastruktury na podstawie przepiséw rozdziatu 6 lub 6a ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym, lub wykonuja publiczne przewozy oséb lub publiczne przewozy rzeczy ktére nie sg
wykonywane jedynie dla wtasnych potrzeb zarzadcy infrastruktury lub przewoznika na zarzadzanej
infrastrukturze bez jej udostepniania innym przewoznikom na podstawie przepisdw art. 35a i art. 36 ustawy z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, chyba ze odrebne przepisy naktadajg na przedsiebiorce
niebedacego zarzadca infrastruktury obowigzek likwidacji zbednych linii kolejowych; w takim przypadku
przepisy ustawy stosuje sie odpowiednio.”

3) wart. 11a:

a)wust. 1, 35 wyrazy ,art. 3 ust. 4 i 4a” zastepuje sie wyrazami ,art. 3 ust. 4,4ai9”,

b) po ust. 6 dodaje sie ust. 6a w brzmieniu:

,6a. Srodki niewykorzystane przez wojewddztwa w danym roku budzetowym mogg by¢ wykorzystane
w latach nastepnych na realizacje zadan, o ktérych mowa w art. 3 ust. 9.”.

Proponowane zmiany w art. 3 ust. 1 pkt. 1 i ust. 3d dotycza wykreslenia z tych zapiséw PKP PLK SA. Oprécz
PKP PLK SA s3 inni zarzadcy infrastruktury. Dotychczasowy zapis godzi w zasady wspoétzycia spotecznego i w
zasady konkurencji. Mozliwosci finasowania zadan okreslonych tymi przepisami powinny obejmowac
wszystkich zarzadcdw infrastruktury. Rozszerzenie mozliwosci finansowania w art. 4 ma zwigzek z
wprowadzeniem Art. 38h-k w ustawie o transporcie kolejowym. Zapis jest dedykowany matym lokalnym
zarzagdom infrastruktury gdzie rozdzielanie zarzadzania z funkcja przewoZnika jest nieuzasadnione
ekonomicznie i zarazem dozwolone art. 35a i art. 36 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

wykonywanych na podstawie umowy o $wiadczenie ustug
publicznych. Obecnie trwajg negocjacje Rzagdu RP z Komisjg
Europejska dotyczace srodkow z funduszy UE jakie Polska
otrzyma w nowej perspektywie finansowej 2021 — 2027.
Dopdki nie bedzie znana wysoko$¢ alokacji w nowej
perspektywie finansowej, nie sg i nie bedg podejmowane
decyzje odnosnie wydatkowania srodkéw publicznych
budzetowych i pozabudzetowych w okresie od 2021 roku.

Senator Gawet

Art. 3, ust. 1 pkt. 1i ust. 3d otrzymuja brzmienie:

»1) gromadzi $rodki finansowe na przygotowanie oraz realizacje budowy i przebudowy linii kolejowych,
remonty i utrzymanie linii kolejowych, likwidacje zbednych linii kolejowych oraz wydatki biezagce zarzadcéw
infrastruktury zwigzane z zadaniami zarzadcy infrastruktury kolejowej;”

,3d. Srodki Funduszu moga by¢ przeznaczone na finansowanie lub wspétfinansowanie zakupu i modernizacji
przez zarzadcow infrastruktury pojazdéw kolejowych przeznaczonych do diagnostyki, utrzymania, naprawy
lub budowy infrastruktury kolejowej oraz do prowadzenia dziatan ratowniczych.”

Art. 4 otrzymuje brzmienie:

LArt. 4. Srodki przeznaczone na finansowanie zadan, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1 pkt 1, mogg by¢
przekazywane tylko na rzecz zarzadcow infrastruktury kolejowej zapewniajacych przewoznikom kolejowym
dostep do tej infrastruktury na podstawie przepisow rozdziatu 6 lub 6a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym, lub wykonujg przewozy pasazerskie ogdlnodostepne, ktére nie s3 wykonywane
jedynie dla wtasnych potrzeb zarzadcy infrastruktury lub przewoznika na zarzadzanej infrastrukturze bez jej
udostepniania innym przewoznikom na podstawie przepiséw art. 35a i art. 36 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym, chyba ze odrebne przepisy naktadajg na przedsiebiorce niebedacego zarzadca
infrastruktury obowigzek likwidacji zbednych linii kolejowych; w takim przypadku przepisy ustawy stosuje sie
odpowiednio .” Obecnie na terenie kraju funkcjonuje tgcznie ok. 500 km kolejowych linii lokalnych (zaréwno

Uwaga nieuwzgledniona. Podstawowym celem zmiany
ustawy o Funduszu Kolejowym jest stworzenie
mechanizmu zachet dla samorzagdéw wojewddztw do
zapewnienia lokalnych pofgczen kolejowych w giab
sgsiedniego wojewddztwa, polegajgcego na umozliwieniu
pozyskania srodkéw finansowych z Funduszu Kolejowego
na zadania w zakresie zakupu, modernizacji oraz napraw
pojazdéw kolejowych przeznaczonych do przewozéw
pasazerskich wykonywanych na podstawie umowy o
Swiadczenie ustug publicznych, takze w przypadku
organizowania takich potaczen pomiedzy wojewddztwami,
ktére nie beda ujete w ,,Planie transportowym” ministra.
Planuje sie, ze $rodki z Funduszu Kolejowego beda
dostepne na ten cel od roku 2021. Ponadto nie jest
mozliwe okreslenie w ustawie o Funduszu Kolejowym
wysokosci srodkéw jakie poczgwszy od roku 2021 beda
przewidziane na dofinansowanie zadan w zakresie zakupu,
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normalno- jak i waskotorowych). Linie te nie posiadajg zadnego wsparcia budzetowego wobec czego stan
infrastruktury na wiekszosci z nich jest bardzo zty, i najczesciej jest bezposrednig przyczyng zawieszania
ruchu. Brak wsparcia finansowego uniemozliwia nie tylko utrzymanie w sprawnosci i przejezdnosci linii
kolejowej jako takiej ale wptywa tez na bardzo niska jako$¢ nawierzchni na przejazdach kolejowo-drogowych
ktére za utrzymanie ktoérych z mocy istniejacych przepisow prawa odpowiada zarzadca infrastruktury
kolejowej. Opisane powyzej lokalne linie kolejowe przebiegajg przez tereny wielu srednich i mniejszych
miejscowosci i sg niejednokrotnie jedynym rodzajem linii kolejowej na poziomie gminnym i powiatowym.
Wobec powyiszego zrealizowanie powyzszego postulatu wpisuje sie w zatozenia rzagdowego programu
Kolej+. Szacowane koszty przedmiotowej zmiany wyniosg do ok. 25 mlIn zt rocznie. Pragniemy podkresli¢ ze
to stosunkowo niewielkie obcigzenie budzetowe bedzie w stanie wygenerowaé wymierny i zauwazalny dla
spoteczenstwa efekt na poziomie powiatdw i gmin. Proponowane zapisy s dedykowane matym lokalnym
zarzadcom infrastruktury gdzie rozdzielanie zarzadzania z funkcjg przewoinika jest nieuzasadnione
ekonomicznie i zarazem dozwolone art. 35a i art. 36 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.
Pragniemy rdéwniez podkresli¢ ze bedace elementem Strategii Odpowiedzialnego Rozwoju zasady
zrbwnowazonego rozwoju regionow, powinny zapewnia¢ przywracanie liniom lokalnym i regionalnym
naleznego miejsca w systemie transportowym kraju. Realizacja powyzszego bytaby w zupetnosci mozliwa
poprzez zapewnienie zarzgdcom infrastruktury kolejowej, innym niz PKP PLK, srodkéw finansowych na
utrzymanie lokalnej infrastruktury kolejowej w wysokosci rzedu 50 tys. zt rocznie do 1 km zarzadzanej
infrastruktury kolejowej. Pozwolitoby to zatrzymaé postepujgca od lat degradacje infrastruktury i zapewnié
jej rozwoj na poziomie adekwatnym do lokalnych potrzeb.

modernizacji oraz napraw pojazdow kolejowych
przeznaczonych do przewozdéw pasazerskich
wykonywanych na podstawie umowy o $wiadczenie ustug
publicznych. Obecnie trwajg negocjacje Rzagdu RP z Komisja
Europejska dotyczace srodkow z funduszy UE jakie Polska
otrzyma w nowej perspektywie finansowej 2021 — 2027.
Dopdki nie bedzie znana wysokos¢ alokacji w nowe;j
perspektywie finansowej, nie sg i nie bedg podejmowane
decyzje odnosnie wydatkowania srodkéw publicznych
budzetowych i pozabudzetowych w okresie od 2021 roku.

Klaster ,Forum
na rzecz
Odpowiedzialne
go Rozwoju
Luxtorpeda 2.0”

“Srodki Funduszu w latach 2009-2015 przeznacza sie na finansowanie lub wspétfinansowanie przez
samorzady wojewddztw, zwane dalej ,,wojewddztwami”, zadan w zakresie zakupu, modernizacji oraz napraw
pojazdéw kolejowych przeznaczonych do przewozéw pasazerskich wykonywanych na podstawie umowy o
Swiadczenie ustug publicznych, o ktérej mowa w art. 4 pkt. 19 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym”. Organizatorem potgczern miedzywojewddzkich jest wiasciwy minister, natomiast organizatorem
potgczen wojewddzkich jest wojewddztwo, stad zapis w ust. 9 mdwigcy o przekazaniu srodkéw Funduszu
Kolejowego pod warunkiem zapewnienia potgczerr komunikacyjnych miedzy sasiednimi wojewddztwami oraz
zdefiniowanie pofaczenn wojewddzkich jak proponowane w art. 4 ust. 1 pkt. 25 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym w zaproponowanej zmianie wymaga doprecyzowania badZ pozostawienia zapisu jak
ponizej Pozostawienie zaproponowanych zapiséw koliduje z innymi aktami prawnymi, m.in. definiujgcymi
zadania samorzaddéw wojewddzkich. Ponadto w nowelizacji brakuje wskazania sposobu podziatu srodkéw
pomiedzy samorzady wojewoddztw oraz informacji o kwotach przeznaczonych w poszczegdlnych latach na
realizacje zadan w zakresie zakupu, modernizacji i napraw taboru dla potaczen, ktérych organizatorem jest
wojewddztwo.

Uwaga nieuwzgledniona. Podstawowym celem zmiany
ustawy o Funduszu Kolejowym jest stworzenie
mechanizmu zachet dla samorzagdéw wojewddztw do
zapewnienia lokalnych potaczen kolejowych w gtab
sgsiedniego wojewddztwa, polegajgcego na umozliwieniu
pozyskania srodkéw finansowych z Funduszu Kolejowego
na zadania w zakresie zakupu, modernizacji oraz napraw
pojazdéw kolejowych przeznaczonych do przewozéw
pasazerskich wykonywanych na podstawie umowy o
Swiadczenie ustug publicznych, takze w przypadku
organizowania takich potgczen pomiedzy wojewddztwami,
ktére nie beda ujete w ,,Planie transportowym” ministra.
Planuje sie, ze srodki z Funduszu Kolejowego beda
dostepne na ten cel od roku 2021. Ponadto nie jest
mozliwe okreslenie w ustawie o Funduszu Kolejowym
wysokosci srodkéw jakie poczgwszy od roku 2021 beda
przewidziane na dofinansowanie zadan w zakresie zakupu,
modernizacji oraz napraw pojazdow kolejowych
przeznaczonych do przewozdéw pasazerskich
wykonywanych na podstawie umowy o $wiadczenie ustug
publicznych. Obecnie trwajg negocjacje Rzagdu RP z Komisja

38




39

Europejska dotyczace srodkow z funduszy UE jakie Polska
otrzyma w nowej perspektywie finansowej 2021 — 2027.
Dopdki nie bedzie znana wysokos¢ alokacji w nowe;j
perspektywie finansowej, nie sg i nie bedg podejmowane
decyzje odnosnie wydatkowania srodkéw publicznych
budzetowych i pozabudzetowych w okresie od 2021 roku.

Przewozy “Srodki Funduszu w latach 2009-2015 przeznacza sie na finansowanie lub wspétfinansowanie przez | Uwaga nieuwzgledniona. Podstawowym celem zmiany
Regionalne samorzady wojewddztw, zwane dalej ,,wojewddztwami”, zadan w zakresie zakupu, modernizacji oraz napraw | ustawy o Funduszu Kolejowym jest stworzenie
pojazdéw kolejowych przeznaczonych do przewozéw pasazerskich wykonywanych na podstawie umowy o | mechanizmu zachet dla samorzadéw wojewddztw do
Swiadczenie ustug publicznych, o ktérej mowa w art. 4 pkt. 19 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie | zapewnienia lokalnych potaczen kolejowych w gtab
kolejowym”. Zaproponowana zmiana w ustawie z dnia 16 grudnia 2005 roku o Funduszu Kolejowym — | s3gsiedniego wojewddztwa, polegajgcego na umozliwieniu
dodanie ustepow 9 i 10 — jest niedoprecyzowana. Organizatorem potgczen miedzywojewddzkich jest | pozyskania srodkéw finansowych z Funduszu Kolejowego
wtasciwy minister, natomiast organizatorem potaczen wojewddzkich jest wojewddztwo. Stad zapis w ust. 9 | na zadania w zakresie zakupu, modernizacji oraz napraw
modwigcy o przekazaniu $rodkdw Funduszu Kolejowego pod warunkiem zapewnienia potgczen | pojazdéw kolejowych przeznaczonych do przewozdéw
komunikacyjnych miedzy sasiednimi wojewddztwami oraz zdefiniowanie pofaczen wojewddzkich jak | pasazerskich wykonywanych na podstawie umowy o
proponowane w art. 4 ust. 1 pkt. 25 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym w zaproponowanej zmianie | swiadczenie ustug publicznych, takze w przypadku
wymaga doprecyzowania bgdZ pozostawienia zapisu jak obok: Pozostawienie zaproponowanych zapiséw | organizowania takich potgczen pomiedzy wojewddztwami,
koliduje z innymi aktami prawnymi, m.in. definiujgcymi zadania samorzadéw wojewddzkich. Ponadto w | ktdre nie beda ujete w ,Planie transportowym” ministra.
nowelizacji brakuje wskazania sposobu podziatu sSrodkdw pomiedzy samorzady wojewddztw oraz informacji | Planuje sie, ze srodki z Funduszu Kolejowego beda
o kwotach przeznaczonych w poszczegdlnych latach na realizacje zadarn w zakresie zakupu, modernizacji | dostepne na ten cel od roku 2021. Ponadto nie jest
i napraw taboru dla potgczen, ktérych organizatorem jest wojewddztwo. mozliwe okreslenie w ustawie o Funduszu Kolejowym
wysokosci srodkéw jakie poczgwszy od roku 2021 beda
przewidziane na dofinansowanie zadan w zakresie zakupu,
modernizacji oraz napraw pojazdow kolejowych
przeznaczonych do przewozdéw pasazerskich
wykonywanych na podstawie umowy o Swiadczenie ustug
publicznych. Obecnie trwajg negocjacje Rzagdu RP z Komisja
Europejska dotyczace srodkéw z funduszy UE jakie Polska
otrzyma w nowej perspektywie finansowej 2021 — 2027.
Dopdki nie bedzie znana wysoko$¢ alokacji w nowej
perspektywie finansowej, nie s i nie bedg podejmowane
decyzje odnosnie wydatkowania srodkéw publicznych
budzetowych i pozabudzetowych w okresie od 2021 roku.
Koleje czy aplikantem o $rodki z Funduszu Kolejowego moze by¢ wytacznie Samorzad Wojewddztwa czy mogtby to | Uwaga wyjasniona. Ustawa jasno okresla Beneficjentow
Wielkopolskie by¢ przewoznik?. Czy srodki z Funduszu moga by¢ dedykowane takze na zaplecze stuzagce do utrzymania | srodkéw Funduszu Kolejowego oraz cele, na ktére mozna
pojazddéw kolejowych (naprawy)?. przeznaczy¢ ww. srodki.
43, UM. Woj. Proponowany nowy ust. 9 w art. 3 ustawy o Funduszu Kolejowym warunkuje przeznaczenie $rodkéw | Podstawowym celem zmiany ustawy o Funduszu
Slaskiego Funduszu zapewnieniem potaczert komunikacyjnych miedzy sgsiednimi wojewddztwami, ktére maja by¢ | Kolejowym jest stworzenie mechanizmu zachet dla

uwzglednione w planie transportowym opracowywanym przez ministra wiasciwego do spraw transportu.
Jednoczesnie nowy ust. 10 w art. 3 moéwi, ze brak powyzszego uwzglednienia w ministerialnym planie
transportowy nie stanowi przeszkody do otrzymania srodkow.

samorzaddw wojewddztw do zapewnienia lokalnych
potgczen kolejowych w gtgb sgsiedniego wojewddztwa,
polegajgcego na umozliwieniu pozyskania srodkéw
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finansowych z Funduszu Kolejowego na zadania w zakresie
zakupu, modernizacji oraz napraw pojazdow kolejowych
przeznaczonych do przewozdéw pasazerskich
wykonywanych na podstawie umowy o $wiadczenie ustug
publicznych, takze w przypadku organizowania takich
potaczen pomiedzy wojewddztwami, ktére nie beda ujete
w ,,Planie transportowym” ministra. Oznacza to, ze
wszystkie samorzady wojewddztw bedg mogty otrzymacé
srodki finansowe z Funduszu Kolejowego na zakupy,
modernizacje oraz naprawy taboru kolejowego, takie w
przypadkach gdy bedg organizowaty potaczenia do
sgsiednich wojewddztw, ktérych nie bedzie zawierat
zaktualizowany przez ministra na mocy projektowanych
przepiséw ustawy plan rozwoju publicznego transportu
zbiorowego. Planuje sie, ze srodki z Funduszu Kolejowego
bedg dostepne na ten cel od roku 2021.

44,

Propozycja
dodania
art. 3d

Senator Gawet

Dodaje sie art. 3d w brzmieniu

»art. 3d. Srodki Funduszu w wysokosci 50 milionéw ztotych rocznie sg przeznaczane na finansowanie
zabytkéw kolejnictwa oraz dziatalnosci placdwek o charakterze muzealnym dziatajgcych w zakresie
transportu kolejowego.”.

Uwaga nieuwzgledniona. Podstawowym celem zmiany
ustawy o Funduszu Kolejowym jest stworzenie
mechanizmu zachet dla samorzagdéw wojewddztw do
zapewnienia lokalnych potaczen kolejowych w gtagb
sgsiedniego wojewddztwa, polegajgcego na umozliwieniu
pozyskania srodkéw finansowych z Funduszu Kolejowego
na zadania w zakresie zakupu, modernizacji oraz napraw
pojazdéw kolejowych przeznaczonych do przewozéw
pasazerskich wykonywanych na podstawie umowy o
Swiadczenie ustug publicznych, takze w przypadku
organizowania takich potaczen pomiedzy wojewddztwami,
ktére nie beda ujete w ,,Planie transportowym” ministra.
Oznacza to, ze wszystkie samorzady wojewddztw beda
mogty otrzymac $rodki finansowe z Funduszu Kolejowego
na zakupy, modernizacje oraz naprawy taboru kolejowego,
takze w przypadkach gdy beda organizowaty potgczenia
do sasiednich wojewddztw, ktdrych nie bedzie zawierat
zaktualizowany przez ministra na mocy projektowanych
przepiséw ustawy plan rozwoju publicznego transportu
zbiorowego. Planuje sig, ze srodki z Funduszu Kolejowego
bedg dostepne na ten cel od roku 2021.

Zmiany w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 2016 i 2435 oraz z 2019 r. poz. 730)

45.

Art. 6 pkt 1

Fundacja | Whnosimy o wykreslenie wartosci liczbowej (30 km) i zastgpienie jej kryterium dostepu wezta przesiadkowego |

Uwaga nieuwzgledniona.
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(zm. pkt 25 w ust.
1wArt. 4)

Pro Kolej

lub osrodka o znaczeniu regionalnym. Zawarta w nowelizacji definicja, zgodnie z ktdrg wojewddzkie przewozy
pasazerskie mogg by¢ realizowane ,do stacji do stacji w wojewddztwie lub wojewddztwach sgsiednich,
potozonej nie dalej niz 30 km od granicy wojewddztwa” tworzy bowiem sztuczng bariere w tworzeniu oferty
publicznego transportu zbiorowego. Ze wzgledu na réznorodno$é rynkéw transportowych, niejednorodng
sie¢ osadnicza iinfrastrukturalng nie mozna na poziomie krajowym przewidzie¢ wszystkich sytuacji i
arbitralnie wyznaczy¢ granicznej odlegtosci, ktérej nie powinny przekraczac relacje pociggow.

Wskazanie w definicji przewozéw wojewddzkich odlegtosci
30 km wynika z analiz przebiegu linii kolejowych pomiedzy
wojewodztwami oraz potozenia stacji i przystankéw w
poblizu granic wojewddztw. W przypadku miejscowosci
potozonych w wiekszych odlegtosciach, ich faktyczne
potrzeby przewozowe powinny by¢ zaspokojone w ramach
przewozow wojewodzkich organizowanych przez
macierzyste wojewoddztwo ze wzgledu na charakter i zasieg
przewozow.

Stow.
Ekonomi
ki
Transpor
tu

Do ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (art. 7 ust. 6) nalezy wprowadzi¢ zapis, zgodnie z ktérym
minister wtasciwy ds. transportu bedzie organizatorem wojewddzkich przewozow kolejowych, ale
przechodzacych przez granice wojewddztwa, jesli samorzad wojewddzki nie jest zainteresowany organizacja
wojewddzkich przewozdéw kolejowych zaktadajgcych potaczenia do sasiedniego wojewddztwa [zgodnie ze
zmodyfikowanym zapisem w art. 4 w ust. 1 pkt 25], jak réwniez nie zostato zawarte stosowne porozumienie
pomiedzy wojewddztwami [zgodnie z art. 6 ust. 5 pkt. c]. Nalezy podkresli¢, ze jest to zmiana w dobrym
kierunku, jednak potrzebne s3 takze inne zmiany, wspierajgce obstuge odcinkdéw kolejowych przechodzgcych
przez granice wojewodztw. Nalezy zgodzi¢ sie z uzasadnieniem, ze Polsce znajduje sie szereg miast
zlokalizowanych w wojewddztwie , X", jednak przy granicy z wojewddztwem ,Y” — i z racji lokalizacji, miasto
to cigzy bardziej do wojewddztwa ,Y”. Sytuacje s3 jednak specyficzne: np. Sierpc, choé lezy blizej Torunia niz
Warszawy, historycznie jest miastem mazowieckim. Tak samo Wschowa (woj. lubuskie) to historyczna
Wielkopolska. Kutno w matej skali cigzy w kier. Torunia czy Bydgoszczy, cho¢ lezy niedaleko granicy z woj.
kujawsko-pomorskim. Z drugiej strony — np. Chojnice istotnie cigzg zaréwno w strone Bydgoszczy, lezacej w
sgsiednim woj. kujawsko-pomorskim, jak i do ,swojego” Gdanska. Doswiadczenie z ostatnich lat wskazuje, ze
wspotpraca pomiedzy poszczegdlnymi wojewddztwami w zakresie obstugi potaczen ,stykowych” jest bardzo
rézna. Np. woj. pomorskie i kujawsko-pomorskie czy dolnoslaskie i lubuskie zawarty porozumienia dot.
zakresu obstugi przez wojewddztwo ,X” obstugi potgczenia stykowego do stacji weztowej na terenie
wojewodztwa ,,Y”. Woj. wielkopolskie zadeklarowato finansowanie na swoim terenie odcinka Krotoszyn -
Milicz (Olesnica), cho¢ na terenie woj. wielkopolskiego potozony jest tylko krétki odcinek. Z kolei w 2013 r.,
analogicznej sytuacji w zakresie odcinka Kutno — Kaliska Kuj. (Wtoctawek), woj. tédzkie odmédwito
finansowania przewozdéw na swoim terenie, w efekcie czego przez pewien czas zawieszony byt ruch pociggéw
regionalnych na odc. Kutno — Kaliska Kuj. Nadmieni¢ nalezy rdwniez, ze nie jest prawda, iz funkcjonowanie
spotek innych niz Polregio jest przyczyng problemdéw z potgczeniami na ,stykach” wojewddztw. Oczywiscie,
taka sytuacja zdarza sie w przypadku ,styku” wojewddztw, gdzie funkcjonujg rézni operatorzy (np. brak
pociagow regionalnych na styku woj. mazowieckiego i podlaskiego na odc. Matkinia — Szepietowo), ale zdarza
sie ona rowniez w przypadku wojewddztw, gdzie funkcjonuje Polregio (np. brak obstugi odc. Opoczno —
Skarzysko-Kamienna, gdzie potgczenia do Opoczna na terenie woj. tédzkiego $wiadczg Polregio, czy tez
potgczenia na styku woj. $wietokrzyskiego i podkarpackiego). Wszystko zalezy nie od operatordéw, tylko
organizatoréw przewozéw (czego najlepszym dowodem jest chocby wspdtpraca woj. dolnoslaskiego
i lubuskiego, gdzie funkcjonuja inni operatorzy). Do tego jeszcze — i to jest kwestia kluczowa — nalezy
wspomniec, ze potgczenia na styku wojewoddztw przebiegajg czesto przez tereny stabo zurbanizowane i stabo
uprzemystowione, w zwigzku z czym potaczenia na tych trasach charakteryzuja sie matg liczbg pasazerdéw i

Uwaga nieuwzgledniona.

Wskazanie w definicji przewozéw wojewddzkich odlegtosci
30 km wynika z analiz przebiegu linii kolejowych pomiedzy
wojewddztwami oraz potozenia stacji i przystankow w
poblizu granic wojewddztw. W przypadku miejscowosci
potozonych w wiekszych odlegtosciach, ich faktyczne
potrzeby przewozowe powinny by¢ zaspokojone w ramach
przewozow wojewaodzkich organizowanych przez
macierzyste wojewoddztwo ze wzgledu na charakter i zasieg
przewozow.

41




42

przez to niskg rentownoscia. To z kolei czesto zniecheca samorzgdy wojewddzkie do finansowania takich
potaczen.

Koleje
Mazowie
ckie

Spdétka KM wnosi o pozostawienie dotychczasowego brzmienia przepisu u.p.t.z.

Zaproponowane nowe kryterium definicyjne wojewddzkich przewozéw pasazerskich budzi szereg
watpliwosci. W ocenie Spotki KM zastgpienie dotychczasowego kryterium nowym ilosciowym: do 30 km
stanowitoby wprowadzanie sztywnej sztucznej granicy, oderwanej od ugruntowanej praktyki przewozowej,
opartej na dotychczasowych kryteriach u.p.t.z. Wprowadzenie jakiejkolwiek zmiany definicyjnej, odnoszacej
sie do takiej stacji koncowej, nie moze by¢ przeprowadzone w oderwaniu od kryteriéw dotychczasowe;j
definicji. Nalezy podkresli¢, ze w przypadku Spétki KM proponowana zmiana oznaczataby skrdcenie relacji
pociggéw na linii do miejscowosci Czeremcha, jako potozonej powyzej odlegtosci 30 km od granicy
wojewodztwa mazowieckiego, a stanowigcej obecnie kategorie stacji, ktéra pozwala na prowadzenie
przewozu wojewddzkiego zgodnie z aktualnym brzmieniem u.p.t.z. Z drugiej strony taka zmiana
skutkowataby mozliwosciag wjazdu na teren wojewddztwa mazowieckiego przewoznikdw regionalnych: PR,
tKA, KW do stacji odpowiednio: az do Grodziska Maz. (linia nr 1), Siedlec (linia nr 2), Teresina Niep. (linia nr3),
Radomia (linia nr 8) i Mtawy (linia nr 9). Obecnie, na podstawie porozumienia pomiedzy Wojewddztwem
Lubelskim i Wojewodztwem Mazowieckim PR wjezdzajg do Siedlec. Zmiana ustawy pozwoli na wnioskowanie
przez przewoznikbw o takie trasy pociggdw bez prowadzenia wczesniejszych rozmoéw i zawierania
porozumien. Oznacza to zatem, ze kazdy z przewoznikéw obstugujacych sgsiednie wojewddztwo bedzie mégt
ztozy¢ zapotrzebowanie na trasy pociagow, ktére w istotny sposéb wkroczg na teren dotychczas obstugiwany
przez jednego przewoznika regionalnego. W konsekwencji, moze dojs¢ do istotnego zwiekszenia
zapotrzebowania na stykowe — graniczne odcinki przewozéw wojewddzkich, co wobec ograniczonej
w zwigzku z tym przepustowosci linii kolejowych, bedzie prowadzito do odwotywania pociggéw przez
poszczegblnych przewoznikdw regionalnych. W konsekwencji taka regulacja prowadzi¢ bedzie do
dodatkowego uprzywilejowania przewozow miedzywojewddzkich, realizowanych przez PKP Intercity S.A.
Przewoznicy regionalni beda musieli dokona¢ wzajemnych ustepstw, przy czym trudno wskazac reguty, jakie
miatyby rozstrzyga¢ o przydzieleniu w takiej nowej sytuacji prawnej trasy pociggu konkretnemu
przewoznikowi. Mozna postawi¢ pytanie: jak w takiej sytuacji bedzie wyglagdat RJP dla pasazeréw jadacych z i
do Warszawy? Wydaje sie, ze mégtby oznaczac wiekszg liczbe przesiadek.

Dodatkowym problemem, jaki powstatby przy prowadzeniu przewozéw dla przewoznika jest okreslenie zasad
odprawy takiego pasazera, co w konsekwencji mogtoby prowadzi¢ do trudnosci w planowaniu przychoddw z
tytutu wykonywania takich przewozow.

Na marginesie nalezy wspomnieé, odnoszac sie do uwag Uzasadnienia w zakresie zapotrzebowania na
transport publiczny, umozliwiajacy transport do innych osrodkéw, ze cigzenie ku osrodkom pracy na
Mazowszu jest skierowane do Warszawy, w wojewddztwie tdédzkim do todzi itd. Wiekszo$¢ ludzi
mieszkajgcych na obrzezach wojewddztwa pracuje w stolicach wojewddztw, a nie w miastach powiatowych
przy granicach wojewddztw. Uruchomienie potaczen wojewddzkich taczgcych miasta powiatowe na styku
wojewodztw nie rozwigze problemu bezrobocia, bowiem juz dzi§ pracownik moze do tych osrodkéw
dojechad.

Podsumowujgc nalezy stwierdzié, ze w ocenie Spo6tki KM proponowana zmiana wywotuje szereg problemdw
interpretacyjnych i bedzie prowadzi¢ do zaktdcenia réwnowagi w przewozach wojewddzkich.

Uwaga nieuwzgledniona.

Wskazanie w definicji przewozéw wojewddzkich odlegtosci
30 km wynika z analiz przebiegu linii kolejowych pomiedzy
wojewddztwami oraz potozenia stacji i przystankow w
poblizu granic wojewddztw. W przypadku miejscowosci
potozonych w wiekszych odlegtosciach, ich faktyczne
potrzeby przewozowe powinny by¢ zaspokojone w ramach
przewozdéw wojewddzkich organizowanych przez
macierzyste wojewddztwo ze wzgledu na charakter i zasieg
przewozow.

Klaster

Whioskujemy o pozostawienie dotychczasowego brzmienia Art. 6 w ustawie o publicznym transporcie

Uwaga nieuwzgledniona.
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zbiorowym, poniewaz wprowadzenie proponowanej zmiany wptynie na przerwanie naturalnych ciggéow
komunikacyjnych — dojazd do pracy, szkoty na terenie innego wojewddztwa.

W ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2018 r. poz. 2016 i 2435
oraz z 2019 r. poz.730) wprowadza sie zmiane, ktéra zdaniem ,Przewozy Regionalne” sp. z 0.0. jest
niekorzystna w zwigzku ze zmiang definicji wojewddzkich przewozéw pasazerskich. Zmiana ta wprowadza
ograniczenie dla tego typu przewozow

do stacji w wojewddztwie lub wojewddztwach sasiednich, potozonej nie dalej niz 30 kilometréw od granicy
wojewoddztwa. Wprowadzenie takiej zmiany uniemozliwi zlecanie przez Organizatorow tak jak do tej pory
potgczen, ktérych stacje sg potozonej powyzej ww. granicy. Taka zmiana doprowadzi do likwidacji wielu tzw.
potgczen ,stykowych”, ktérych atrakcyjnoscig dla klienta jest potaczenie bezposrednie, niewymagajace
przesiadania sie do innego pociggu uruchamianego przez innego Organizatora. Pogorszenie w ten sposob
oferty przewozowej spowoduje spadek liczby pasazeréw a to wptynie na rentownos¢ takich potgczen. W
zwigzku z tym przewidujemy, ze Organizator majgc informacje o zwiekszeniu rekompensaty spowodowanej
spadkiem rentownosci tego typu potgczen, chcac ograniczy¢ koszty, podejmie decyzje o ograniczeniu oferty
przewozowej, czego efektem bedzie likwidacja wielu potgczen ,stykowych”.

Wskazanie w definicji przewozéw wojewddzkich odlegtosci
30 km wynika z analiz przebiegu linii kolejowych pomiedzy
wojewodztwami oraz potozenia stacji i przystankéw w
poblizu granic wojewddztw. W przypadku miejscowosci
potozonych w wiekszych odlegtosciach, ich faktyczne
potrzeby przewozowe powinny by¢ zaspokojone w ramach
przewozow wojewodzkich organizowanych przez
macierzyste wojewoddztwo ze wzgledu na charakter i zasieg
przewozow.

tdédzka
Kolej
Aglomer
acyjna

1) Rozszerzenie definicji: wojewddzkie przewozy pasazerskie — ,przewdz oséb w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatow
i niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie
kolejowym takze przewdz do stacji w wojewddztwie lub wojewddztwach sasiednich, potozonej nie dalej niz
30 km od granicy wojewddztwa lub przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajacy
przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu pociggu, oraz przewdz powrotny;
inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne i miedzywojewddzkie;”

2) zmiana definicji: wojewddzkie przewozy pasazerskie — ,przew6z oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatéw i niewykraczajacy
poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze
przewoz do stacji w wojewddztwie lub wojewddztwach sasiednich inne niz przewozy gminne, powiatowe,
powiatowo-gminne, metropolitalne i miedzywojewddzkie;”

1) Obecnie brzmienie definicji wojewddzkich przewozéw pasazerskich umozliwia przewdéz oséb w ramach
publicznego transportu zbiorowego w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym przewéz do
najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub
techniczne odwrdcenie biegu pociggu, oraz przewdz powrotny. Wykreslenie tego zapisu z ustawy de facto
zaweza terytorialny zakres realizacji przez wojewddztwa wojewddzkich przewozéw na obszarze innego
wojewddztwa jedynie do 30 km. Obecnie w szczegdlnych uwarunkowaniach przewozy takie mogg odbywaé
sie bez porozumienia zinnym wojewddztwem dalej niz 30 km az do stacji do najblizszej stacji w
wojewddztwie sasiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne
odwrdcenie biegu pociggu. Przyktadem takich przewozéw w wojewddzkie tédzkim sg przewozy na linii tédz —
Warszawa, gdzie pierwszg stacjg dla Wojewddztwa tddzkiego umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej
podrézy jest Warszawa. Ww. potaczenia uwzglednione zostaty w Planie transportowym Wojewddztwa
todzkiego, ktory zostat uzgodniony przez Urzad Transportu kolejowego oraz wojewddztwo Mazowieckie.

2) Zaproponowane brzemiennie definicji wojewddzkich przewozéw pasazerskich ogranicza mozliwosé
przewozu do miejscowosci potozonej nie dalej niz 30 km od granicy wojewddztwa. Rozpatrujac przyktad

1) uwaga uwzgledniona

Definicja zostanie uzupetniona o pominiety dotychczas
obowigzujgcy zapis

2) uwaga nieuwzgledniona.

Wskazanie w definicji przewozéw wojewddzkich odlegtosci
30 km wynika z analiz przebiegu linii kolejowych pomiedzy
wojewddztwami oraz potozenia stacji i przystankéw w
poblizu granic wojewddztw. W przypadku miejscowosci
potozonych w wiekszych odlegtosciach, ich faktyczne
potrzeby przewozowe powinny by¢ zaspokojone w ramach
przewozéw wojewddzkich organizowanych przez
macierzyste wojewddztwo ze wzgledu na charakter i zasieg
przewozow.
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potgczen wskazanych w uzasadnieniu do projektu ustawy tj. Kutno - Torun to w relacji Torun — Kutno stacja
Kutno potozna jest ok. 20 km od granicy wojewddztwa, natomiast dla relacji powrotnej Kutno — Torun stacja
Torun Gt. potozna jest w odlegtosci ok. 90 km od granicy wojewddztwa. Powyzsze doprowadzi do sytuacji, ze
Wojewddztwo Kujawsko — Pomorskie bedzie miato mozliwosé organizowania potaczen w relacji Torun —
Kutno — Torun natomiast Wojewddztwo tddzkie, w Swietle proponowanej definicji, zostanie pozbawione
mozliwosci organizowania potgczen — Kutno — Torun - Kutno. Podobna sytuacja dotyczy potaczen todzi z
Czestochowg. Wojewddztwo tdédzkie bedzie mogto organizowac potgczenia relacji tédz — Czestochowa —
tédz, natomiast Wojewddztwo Slaskie zostanie pozbawione mozliwosci organizowania potaczen
Czestochowa — t6dz - Czestochowa. Dlatego w naszej ocenie zasadnym jest nie wprowadzanie ograniczen km
w zakresie przewozéw organizowanych pomiedzy sgsiadujgcymi wojewddztwami. Tym bardziej, ze wedtug
intencji projektodawcy wykaz relacji zostanie zaproponowany w enumeratywnej liscie potgczen pomiedzy
okreslonymi miastami i podlega¢ bedzie uzgodnieniom na etapie prac nad zmianami do Plandw
Transportowych.

Przewoz
y
Regional
ne

Whnioskujemy o pozostawienie dotychczasowego brzmienia Art. 6 w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym, poniewaz wprowadzenie proponowanej zmiany wptynie na przerwanie naturalnych ciggow
komunikacyjnych — dojazd do pracy, szkoty na terenie innego wojewddztwa. W ustawie z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2018 r. poz. 2016 i 2435 oraz z 2019 r. poz.730)
wprowadza sie zmiane, ktdra jest niekorzystna dla rynku przewozdw pasazerskich w zwigzku ze zmiang
definicji wojewddzkich przewozow pasazerskich. Zmiana ta wprowadza ograniczenie dla tego typu
przewozoéw do stacji w wojewddztwie lub wojewddztwach sgsiednich, potozonej nie dalej niz 30 kilometréow
od granicy wojewodztwa. Wprowadzenie takiej zmiany uniemozliwi zlecanie przez Organizatordw tak jak to
ma miejsce do tej pory potaczen, ktérych stacje sg potozone powyzej ww. granicy. Proponowana zmiana
doprowadzi do likwidacji wielu tzw. potaczen , stykowych”, ktérych atrakcyjnoscia dla klienta jest potaczenie
bezposrednie, niewymagajgce przesiadania sie do innego pociggu uruchamianego przez innego Organizatora.
Pogorszenie w ten sposdb oferty przewozowej spowoduje spadek liczby pasazeréw, a to wptynie negatywnie
na rentownos¢ takich potgczen. Konsekwencja takiego odptywu podréznych bedzie koniecznos¢ zwiekszenia
rekompensaty wyptacanej przez Organizatora spowodowanej spadkiem rentownosci tego typu potgczen.
Chcac ograniczy¢ koszty, podejmie on decyzje o ograniczeniu oferty przewozowej, czego efektem bedzie
likwidacja wielu pofaczen ,stykowych” np. w relacjach: Biatystok — Etk, Krakéw — Rzeszéw, Katowice —
Krakéw, tddz — Czestochowa, Ostrow Wielkopolski — tédz, £6dz — Torun. Przyktadem moze by¢ potaczenie w
relacji Biatystok — Etk. Skrdocenie relacji handlowej do stacji potozonej nie dalej niz 30 kilometréw od granicy
wojewodztw podlaskiego i warminsko-mazurskiego skutkowatoby zakonczeniem biegu pociggu na stacji,
ktéra nie ma charakteru stacji weztowej, lecz wytgcznie przelotowej pomiedzy Biatymstokiem a Etkiem.
Naszym pasazerom dojezdzajgcym w wiekszosci do pracy iszkoty zalezy na dogodnym skomunikowaniu
z istotnymi osrodkami administracyjnymi i komunikacyjnymi, z ktérych jednoczesnie moga kontynuowaé
swojg podrdéz do innych miejscowosci. Z przeprowadzanych analiz potokdw pasazerskich wynika, ze okoto 50-
60% pasazeréw korzystajgcych z pociggdw relacji Biatystok-Etk przejezdza petnga relacje od Etku do samego
Biategostoku i odwrotnie. Powyzej wskazalismy jeden z przyktadéw, ktéry swiadczy o tym, ze wprowadzenie
ograniczenia kilometrowego w definicji wojewddzkich przewozéow pasazerskich doprowadzi do znacznego
ograniczenia budowanej przez lata zgodnie z oczekiwaniami spoteczenstwa oferty przewozowej Spofki.

Uwaga nieuwzgledniona. Wskazanie w definicji przewozéw
wojewaddzkich odlegtosci 30 km wynika z analiz przebiegu
linii kolejowych pomiedzy wojewddztwami oraz potozenia
stacji i przystankéw w poblizu granic wojewddztw. W
przypadku miejscowosci potozonych w wigkszych
odlegtosciach, ich faktyczne potrzeby przewozowe
powinny by¢ zaspokojone w ramach przewozéw
wojewddzkich organizowanych przez macierzyste
wojewodztwo ze wzgledu na charakter i zasieg
przewozow.

Stowarzy

Prosba o zwiekszenie dopuszczalnej odlegtosci realizacji wojewddzkich przewozéw pasazerskich poza granice

Uwaga nieuwzgledniona. Wskazanie w definicji przewozéw
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szenie wojewddztwa (np. do 50 km), wzglednie dodanie zapisu ,lub do najblizszej stacji weztowej” wojewddzkich odlegtosci 30 km wynika z analiz przebiegu

Wrota Uwzglednienie prosby umozliwi poprawe sytuacji komunikacyjnej nie tylko w przypadku przytoczone;j linii nr | linii kolejowych pomiedzy wojewddztwami oraz potozenia

Mazur 208, ale na pewno takze w innych miejscach na terenie catego kraju. stacji i przystankéw w poblizu granic wojewddztw. W
przypadku miejscowosci potozonych w wiekszych
odlegtosciach, ich faktyczne potrzeby przewozowe
powinny by¢ zaspokojone w ramach przewozéw
wojewaddzkich organizowanych przez macierzyste
wojewddztwo ze wzgledu na charakter i zasieg
przewozow.

Koleje czy odlegtos¢ takg mozna zwiekszy¢ do np. 50 km?. Od grudnia br. zaplanowane jest uruchomienie potaczenn | Uwaga nieuwzgledniona. Wskazanie w definicji przewozow

Wielkop kolejowych na odcinku linii nr 14 Leszno — Gtogow, gdzie odlegtos¢ od granicy Wojewddztwa Wielkopolskiego | wojewddzkich odlegtosci 30 km wynika z analiz przebiegu

olskie do stacji Gtogéw wynosi okoto 38 km, co uniemozliwia zdefiniowanie tych przewozéw jako wojewaddzkie. linii kolejowych pomiedzy wojewddztwami oraz potozenia
stacji i przystankdéw w poblizu granic wojewddztw. W
przypadku miejscowosci potozonych w wigkszych
odlegtosciach, ich faktyczne potrzeby przewozowe
powinny by¢ zaspokojone w ramach przewozéw
wojewaddzkich organizowanych przez macierzyste
wojewddztwo ze wzgledu na charakter i zasieg
przewozow.

Zwigzek W ocenie ZSPK zastgpienie dotychczasowego kryterium nowym ilosciowym: do 30 km stanowitoby | Uwaga nieuwzgledniona. Wskazanie w definicji przewozéw

Samorzg | wprowadzanie sztywnej sztucznej granicy, oderwanej od ugruntowanej praktyki przewozowej, opartej na | wojewddzkich odlegtosci 30 km wynika z analiz przebiegu

dowych dotychczasowych kryteriach u.p.t.z. Wprowadzenie jakiejkolwiek zmiany definicyjnej, odnoszacej sie do takiej | linii kolejowych pomiedzy wojewddztwami oraz potozenia

Przewoz | stacji koicowej, nie moze by¢ przeprowadzone w oderwaniu od kryteridw dotychczasowe] definicji. Nalezy | stacji i przystankéw w poblizu granic wojewddztw.

nikéw podkresli¢, ze zmiana ustawy pozwoli na wnioskowanie przez przewoznikdw o trasy pociggéw bez | W przypadku miejscowosci potozonych w wiekszych

Kolejowy | prowadzenia wczesniejszych rozmow i zawierania porozumien. Oznacza to zatem, ze kazdy z przewoznikéw | odlegtosciach, ich faktyczne potrzeby przewozowe

ch obstugujacych sasiednie wojewddztwo bedzie mdgt ztozy¢ zapotrzebowanie na trasy pociggéw, ktére w | powinny by¢ zaspokojone w ramach przewozoéw

istotny sposéb wkroczg na teren dotychczas obstugiwany przez jednego przewoznika regionalnego.
W konsekwencji, moze dojsé¢ do istotnego zwiekszenia zapotrzebowania na stykowe — graniczne odcinki
przewozéw wojewddzkich, co wobec ograniczonej w zwigzku z tym przepustowosci linii kolejowych, bedzie
prowadzito do odwotywania pociggdéw przez poszczegdlnych przewoznikdéw regionalnych. W konsekwencji
taka regulacja prowadzi¢ bedzie do dodatkowego uprzywilejowania przewozéw miedzywojewddzkich,
realizowanych przez PKP Intercity S.A. Przewoznicy regionalni bedg musieli dokona¢ wzajemnych ustepstw,
przy czym trudno wskazac reguty, jakie miatyby rozstrzygac o przydzieleniu w takiej nowej sytuacji prawne;j
trasy pociggu konkretnemu przewoznikowi. Mozna postawi¢ pytanie: jak w takiej sytuacji bedzie wygladat
RJP dla pasazeréw jadacych z i do Warszawy? Wydaje sie, ze mogtby oznaczaé wiekszg liczbe przesiadek.
Dodatkowym problemem, jaki powstatby przy prowadzeniu przewozow dla przewoznika jest okreslenie zasad
odprawy takiego pasazera, co w konsekwencji mogtoby prowadzi¢ do trudnosci w planowaniu przychoddw z
tytutu wykonywania takich przewozéw. Na marginesie nalezy wspomnieé, odnoszac sie do uwag
Uzasadnienia w zakresie zapotrzebowania na transport publiczny, umozliwiajacy transport do innych
osrodkéw, ze cigzenie ku osrodkom pracy na Mazowszu jest skierowane do Warszawy, w wojewddztwie
tédzkim do todzi itd. Wiekszos¢ ludzi mieszkajgcych na obrzezach wojewddztwa pracuje w stolicach

wojewaddzkich organizowanych przez macierzyste
wojewodztwo ze wzgledu na charakter i zasieg
przewozow.

45




46

wojewddztw, a nie w miastach powiatowych przy granicach wojewddztw. Uruchomienie potgczen
wojewodzkich taczacych miasta powiatowe na styku wojewddztw nie rozwigze problemu bezrobocia,
bowiem juz dzi$ pracownik moze do tych osrodkéw dojechaé. Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze w ocenie
ZSPK proponowana zmiana wywotuje szereg problemdw interpretacyjnych i bedzie prowadzi¢ do zaktécenia
réwnowagi w przewozach wojewddzkich. Wobec powyzszego ZSPK wnosi o pozostawienie dotychczasowego
brzmienia przepisu u.p.t.z.

U. M.
Woj.
Slaskiego

Uzycie w definicji wojewddzkich przewozow pasazerskich odlegtosci 30 km od granicy wojewddztwa nie ma
uzasadnienia merytorycznego, z uwagi na wystepujace wieksze odlegtosci od granicy wojewddztwa do
najblizszego osrodka miejskiego bedacego celem podrdézy. Wprowadzenie definicji w proponowanym
brzmieniu doprowadzi do watpliwosci prawnych, czy obecnie uruchamiane pociagi relacji Racibérz -
Wroctaw, czy Katowice — Krakéw mogg by¢ dalej organizowane przez wojewddztwa.

Wskazanie w definicji przewozéw wojewddzkich odlegtosci
30 km wynika z analiz przebiegu linii kolejowych pomiedzy
wojewddztwami oraz potozenia stacji i przystankow w
poblizu granic wojewddztw. W przypadku miejscowosci
potozonych w wiekszych odlegtosciach, ich faktyczne
potrzeby przewozowe powinny by¢ zaspokojone w
ramach przewozéw wojewddzkich organizowanych przez
macierzyste wojewodztwo ze wzgledu na charakter i zasieg
przewozow. W odniesieniu do podanych przyktadow
(pociagi relacji Racibdrz - Wroctaw, Katowice — Krakéw)
nalezy wyjasni¢, ze potaczenia te bedg mogty by¢
organizowane przez wojewoddztwa na dotychczasowych
zasadach na podstawie pozostajacych w mocy przepiséw
art. 7 ust.1 pkt 5 lit.b i c ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2018 r. poz.
2016 2435 oraz z 2019 r. poz. 730).

Forum
Kolejowe
Railway
Business
Forum

Zaproponowane brzemiennie definicji wojewddzkich przewozdéw pasazerskich ogranicza mozliwos¢ przewozu
do miejscowosci potozonej nie dalej niz 30 km od granicy wojewddztwa. Rozpatrujgc przyktad potaczen
wskazanych w uzasadnieniu do projektu ustawy tj. Kutno - Torun to w relacji Torun — Kutno stacja Kutno
potozna jest ok. 20 km od granicy wojewddztwa, natomiast dla relacji powrotnej Kutno — Torun stacja Torun
Gt. potozna jest w odlegtosci ok. 90 km od granicy wojewddztwa. Powyzsze doprowadzi do sytuacji, ze
Wojewddztwo Kujawsko — Pomorskie bedzie miato mozliwos¢ organizowania potaczen w relacji Torun —
Kutno — Torun natomiast Wojewddztwo tddzkie, w $wietle proponowanej definicji, zostanie pozbawione
mozliwosci organizowania potgczenn — Kutno — Torun - Kutno. Podobna sytuacja dotyczy pofaczen todzi
z Czestochowg. Wojewddztwo tdédzkie bedzie mogto organizowac potfaczenia relacji tédz — Czestochowa —
tédz, natomiast Wojewddztwo Slaskie zostanie pozbawione mozliwosci organizowania potaczen
Czestochowa — tédz - Czestochowa. Dlatego w naszej ocenie zasadnym jest niewprowadzanie ograniczen km
w zakresie przewozdéw organizowanych pomiedzy sgsiadujacymi wojewddztwami. Tym bardziej, ze wedtug
intencji projektodawcy wykaz relacji zostanie zaproponowany w enumeratywne;j liscie potgczenn pomiedzy
okreslonymi miastami ipodlega¢ bedzie uzgodnieniom na etapie prac nad zmianami do Planéw
Transportowych.

Uwaga niezasadna. Projektowane rozwigzania
wprowadzajg jedynie mechanizm pozwalajacy na
organizowanie przewozéw miedzy wojewddztwami w
przypadku braku porozumienia miedzy organizatorami, nie
eliminujgc dotychczasowej realizacji takich potgczen na
podstawie zawieranych porozumien. Podstawowym celem
zmiany ustawy jest umozliwienie zainteresowanym
samorzadom wojewddztw organizowania przewozow w
gtab terenu sgsiedniego wojewddztwa do miasta o
wiekszej liczbie ludnosci, generujgcego wieksze potoki
pasazerow w stosunku do najblizszej stacji za granica
wojewddztwa bez koniecznosci zawarcia odrebnego
porozumienia miedzy wojewddztwami. Takie rozwigzanie
dedykowane jest przede wszystkim tym organizatorom
publicznego transportu zbiorowego, ktérzy chcieliby
realizowac takie potaczenia. Jednoczesnie w Planie
transportowym Ministra zostang wskazane takie
potaczenia pomiedzy wojewddztwami, ktére sg istotne z
punktu widzenia polityki transportowej panstwa, majace
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na celu poprawe dostepnosci kolei dla spoteczenstwa. W
projektowanym art. 6 pkt 2 dodany ust. 1a w art. 9 ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym zostanie uzupetniony
w sposob zapewniajacy wojewddztwom udziat w ustalaniu
linii komunikacyjnych zapewniajgcych potgczenia miedzy
sgsiednimi wojewddztwami, ktore bedg wskazane w

Planie transportowym ministra.

46. Art. 6 pkt. 2 Koleje Dodanie tego przepisu powoduje, ze samorzad wojewodztwa mazowieckiego w praktyce moze zostac | j.w.
(dodanie ust. 1a Mazowie | pozbawiony wiekszego wptywu na polityke transportowg wojewddztwa, pomimo tego, ze formalnie nadal
w art. 9) ckie bedzie organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewddztwa. Z zamieszczonych w
projekcie przepisow przejsciowych wynika, ze plany zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego wydane przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy zachowajg waznos¢. Plany
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowane przez samorzady wojewddztw na
podstawie przepiséw dotychczasowych beda podlegaty dostosowaniu do planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego opracowanego przez ministra wtasciwego do spraw transportu w
terminie 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie tego planu na podstawie art. 13 ust. 6 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym w brzmieniu nadanym projektowang ustawa.”.
Zakres dyskrecjonalnej wtadzy ministra wydaje sie w takim ujeciu sprzeczny z podstawowym zatozeniem
ustaw samorzadowych, zgodnie z ktérym to na samorzadzie wojewddztwa spoczywa prawny obowigzek, a
zarazem realna troska o okreslenie porzadku komunikacyjnego na terytorium wojewddztwa.
47. Zwigzek Dodanie ust. 1a w art. 9 [...] powoduje, ze samorzady wojewddztw w praktyce mogg zostaé¢ pozbawione | j.w.
Samorzg | wiekszego wptywu na polityke transportowa wojewddztwa, pomimo tego, ze formalnie nadal beda
dowych organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie danego wojewddztwa. Zakres dyskrecjonalnej
Przewoz | wtadzy ministra wydaje sie w takim ujeciu sprzeczny z podstawowym zatozeniem ustaw samorzadowych,
nikow zgodnie z ktérym to na samorzadzie wojewddztwa spoczywa prawny obowigzek, a zarazem realna troska o
Kolejowy | okreslenie porzadku komunikacyjnego na terytorium wojewddztwa.
ch
48. u. M. Linie komunikacyjne w wojewddzkich przewozach pasazerskich miedzy sgsiednimi wojewddztwami majg | Podstawowym celem zmiany ustawy jest umozliwienie
Woj. zosta¢ okreslone w planie transportowym ministra witasciwego do spraw transportu przy jednoczesnym | zainteresowanym samorzagdom wojewddztw
Slaskiego | zaznaczeniu, ze niniejszy minister nie jest ich organizatorem. Wdrozenie opisanych wyiej zapiséw prowadzi¢ | organizowania przewozéw w gigb terenu sasiedniego

bedzie do wiekszego problemu interpretacji charakteru potaczen stykowych niz to ma miejsce
obecnie.

wojewddztwa do miasta o wiekszej liczbie ludnosci,
generujgcego wieksze potoki pasazeréow w stosunku do
najblizszej stacji za granicg wojewddztwa bez koniecznosci
zawarcia odrebnego porozumienia miedzy
wojewddztwami. Takie rozwigzanie dedykowane jest
przede wszystkim tym organizatorom publicznego
transportu zbiorowego, ktérzy chcieliby realizowac takie
pofaczenia. Jednoczesnie w Planie transportowym
Ministra zostang wskazane takie potgczenia pomiedzy
wojewddztwami, ktére sa istotne z punktu widzenia
polityki transportowej panstwa, majgce na celu poprawe
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dostepnosci kolei dla spoteczenstwa. W projektowanym
art. 6 pkt 2 dodany ust. 1a w art. 9 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym zostanie uzupetniony w sposéb
zapewniajgcy wojewddztwom udziat w ustalaniu linii
komunikacyjnych zapewniajgcych potaczenia miedzy
sgsiednimi wojewddztwami, ktore bedg wskazane w
Planie transportowym ministra.

Ogodlne uwagi
49. Przewozy Podsumowujac, zaproponowane w nowelizacji zmiany, ktére zostaty oméwione powyzej, wptyng negatywnie | Uwaga ma charakter komentarza, nie wskazujac brzmienia
Regionalne na rozwijajacy sie rynek przewozdéw pasazerskich. Ostatnie duza zmiana do ustawy o transporcie kolejowy, | przepiséw, ani analiz przeprowadzonych dla poparcia
wprowadzajaca regulacje w szczegdlnosci dotyczace obiektow infrastruktury ustugowej, nie znalazta jeszcze | zgtaszanych tez.
swojego ugruntowania na kanwie praktyk i weryfikacji efektywnosci wprowadzonych zmian. Zaproponowane
w obecnej nowelizacji rozwigzania przerwg okres rozwoju rynku regionalnych przewozéow kolejowych;
doprowadzg do ograniczenia oferty przewozowej oraz odptywu pasazeréow od kolei. Ponadto nowe regulacje
spowodujg wzrost obcigzen finansowych dla Przewoznikdw, co przetozy sie na koszty ich funkcjonowania, a
co za tym idzie, ograniczenie siatki potgczen i spadek potokdéw podréznych, wypychajac ich do korzystania z
oferty konkurencyjnych dla rynku kolejowego gatezi transportu. Zmiany art. 36j bez jednoczesnej zmiany
zatgcznika nr 1 do ustawy pogtebig tylko dotychczasowe watpliwosci, ktdrych rozstrzyganie przeniesie sie na
droge sgdowa. Usuniecie z ustawy tak istotnych elementéw jak system sprzedazy biletéw, ktéry jest
kluczowym elementem przewozu kazdego pasazera, spowoduje ograniczenie rozwoju rynku pasazerskich
przewozow kolejowych oraz poddaje w watpliwos¢ sens istnienia stacji kolejowej, dworca oraz operatora
tych obiektow, ktére zaczynajg istnie¢ nie dla pasazera, ale dla tych, ktérzy nimi zarzadzaja. Wprowadzenie
opisanych zmian zdestabilizuje rynek oraz spowoduje spadek konkurencyjnosci pasazerskiego transportu
kolejowego w stosunku do innych srodkdw transportu.

50. Nowy Senator Robert ,14) nieruchomosci lub ich czesci zajete, réwniez na podstawie umoéw cywilno-prawnych z ich wtascicielem, | Przedstawione propozycje wykraczajg poza zakres
przepis — Gawet uzytkownikiem wieczystym lub posiadaczem, na prowadzenie nieodptatnej statutowe] dziatalnosci przez | przedmiotowej regulacji wyznaczony wpisem do wykazu
zm. pkt 14 organizacje pozytku publicznego.”. prac legislacyjnych Rady Ministrow.
wart. 7 Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, mienie uzytkowane na cele edukacyjne, historyczne itd. jest zwolnione
ust. z dn. z podatku od nieruchomosci. Jednak na dzi$ interpretacja gmin jest taka, ze nie wazne kto jest uzytkownikiem
12 stycznia obiektu, lecz kto jest wtascicielem, a zatem trzeba ptaci¢. Problem dotyczy nie tylko obiektow kolejowych, ale
1991r.0 wszystkich zabytkowych.
podatkach
i optatach
lokalnych
(Dz.U.z
2018r.
poz. 1445,

z poéin.
zm.)
51. Stowarzyszenie | Proponujemy uzupetni¢ powyzsze regulacje o instytucje prawa pierwokupu drég kolejowych przez Skarb | Przedstawione propozycje wykraczaja poza zakres

Ekspertow i

Panstwa w imieniu ktorego prawo to mogtaby wykonywac spotka PKP PLK S.A. Takie rozwigzania funkcjonuja

przedmiotowej regulacji wyznaczony wpisem do wykazu
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Menedzerow
Transportu
Kolejowego

w wielu innych dziatach gospodarki i majg na celu ochrone wtasnosci nieruchomosci i w integralnosci
strategicznych infrastruktur, do ktérych niewatpliwie nalezy infrastruktura kolejowa.

4. Sadzimy, ze propozycja nasza (pkt. 3 opinii) miataby wazne i praktyczne zastosowanie w odniesieniu do
bocznic kolejowych. Proces likwidacji bocznic kolejowych w Polsce postepuje i dla jego zahamowania
niezbedna jest interwencja regulacyjna. Wprowadzenie prawa pierwokupu nieruchomosci zabudowanych
drogami kolejowymi bytoby w naszej ocenie skutecznym dziataniem powstrzymujacym degradacje bocznic
kolejowych. Przedktadajgc powyzszg opinie i propozycje dotyczacg wprowadzenia prawa pierwokupu przez
Skarb Panstwa nieruchomosci zabudowanych drogami kolejowymi pragniemy przy tej okazji powrdci¢ do
propozycji jakie nasze Stowarzyszenia przedtozyto do Ministra infrastruktury w sprawie kompleksowego
uregulowania statusu wtasnosciowego infrastruktury kolejowej, zasad powierzania jej w zarzad i warunkdw
korzystania z infrastruktury kolejowej. Propozycje te opierajg sie na nastepujacych zatozeniach.

Status wtasnosciowy, zarzadczy i ekonomiczny infrastruktury kolejowej powinien by¢é maksymalnie zblizony
do tego jaki jest ustanowiony dla infrastruktury drég publicznych. Transport samochodowy jest bowiem
gtéwnym konkurentem transportu kolejowego. Zatem infrastruktury tych dwéch gatezi transportu lgdowego
powinny by¢ traktowane na réwnych prawach warunkach.

2. W konsekwencji Skarb Panstwa powinien przejg¢é na bezposrednig wtasnos¢ infrastrukture drog
kolejowych w Polsce. Infrastruktura drég kolejowych w Polsce nie powinna by¢ sktadnikiem aktywow
kolejowych spotek przewozowych, ani tez spétki PKP PLK S.A i innych zarzadcéw infrastruktury kolejowej w
Polsce.

3. Powierzanie w zarzad infrastruktury kolejowej powinno sie odbywac na podstawie dtugoterminowych
umoéw zawieranych przez Skarb Paristwa z podmiotami majgcymi uprawnienia i kompetencje zarzadcéw
infrastruktury kolejowej. Powinny to by¢ umowy nieodptatnego powierzenia w zarzad infrastruktury
kolejowej, z obowigzkami dotyczgcymi jakosci zarzagdzania.

4. Warunki udostepniania infrastruktury kolejowej przewoznikom kolejowym powinny by¢ toisame z
warunkami na jakich przewoznicy samochodowi korzystajg z infrastruktury drég publicznych.

5. Dochody z udostepniania infrastruktury kolejowej powinny by¢ dochodami Funduszu Kolejowego, tak jak
dochodami Funduszu Drogowego sg wptywy z systemu optat VIA TOLL.

6. Zarzadcy infrastruktury kolejowej powinni by¢ finansowani z Funduszu Kolejowego, na podstawie
budzetéw zatwierdzanych przez Ministra Infrastruktury. Umowy na wspoétfinansowanie kosztéw utrzymania
infrastruktury kolejowej traktowa¢ nalezy jako istotny krok zbiezny z proponowanym docelowym
rozwigzaniem systemowym.

7. Proponowane rozwigzania dotycza w pierwszej kolejnosci infrastruktury drég kolejowych i majg one
zasadnicze znaczenie regulacyjne dla zahamowania spadku udziatu kolei w rynkach przewozowych, gtownie
w rynku przewozow tadunkow.

prac legislacyjnych Rady Ministréw.
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y
Z dnia

w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych
rodzajow pojazdow kolejowych

Na podstawie art. 22d ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. 0 transporcie kolejowym
(Dz. U. z2019r. poz. 710, 730,1214, 1979, 2020 i ...) zarzadza si¢, co nastepuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogdlne
§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) warunki, jakie sag obowigzani spetlnia¢ pracownicy zatrudnieni na stanowiskach, o ktorych
mowa w art. 22d ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, zwanej dalej
,Lustawa”;

2) warunki i sposob oceny zdolnosci fizycznych i psychicznych pracownikow zatrudnionych
na stanowiskach, o ktorych mowa w art. 22d ust. 1 ustawy, jednostki uprawnione do oceny
zdolnosci fizycznej 1 psychicznej tych pracownikdéw oraz tryb orzekania o tej zdolnosci;

3) sposob powolywania i tryb pracy komisji egzaminacyjnych stwierdzajacych kwalifikacje
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach, o ktorych mowa w art. 22d ust. 1 ustawy;

4) wzory dokumentow potwierdzajacych kwalifikacje i upowazniajgcych do wykonywania
czynno$ci na stanowiskach, o ktorych mowa w art. 22d ust. 1 ustawy;

5) wysoko$¢ wynagrodzenia cztonkdéw komisji egzaminacyjnych;
6) wysoko$¢ oplat zwigzanych ze stwierdzeniem kwalifikacji pracownikow i sposob
uiszczania tych optat.
§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:
1) ruchu kolejowym — rozumie si¢ przez to rowniez ruch na bocznicach kolejowych;

2) pracodawcy — rozumie si¢ przez to zarzadcg infrastruktury, przewoznika kolejowego,
uzytkownika bocznicy kolejowej, przedsigbiorce wykonujacego przewozy w obrebie
bocznicy kolejowej, dysponenta, podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego
(ECM) oraz przedsigbiorce prowadzacego dzialalnos¢ polegajaca na budowie, modernizacji,
odnowieniu lub remoncie infrastruktury kolejowej;

3) uprawnionym lekarzu — rozumie si¢ przez to lekarza, o ktorym mowa w § 7 ust. 5

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegolowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2257).
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rozporzadzenia Ministra Zdrowia i Opieki Spolecznej z dnia 30 maja 1996 r. w sprawie
przeprowadzania badan lekarskich pracownikoéw, zakresu profilaktycznej opieki zdrowotnej
nad pracownikami oraz orzeczen lekarskich wydawanych do celow przewidzianych w
Kodeksie pracy (Dz. U. z 2016 r. poz. 2067), zatrudnionego w jednostce uprawnionej do
oceny zdolnosci fizycznej 1 psychicznej pracownikow;

4) stanowiskach kolejowych — rozumie si¢ przez to stanowiska, o ktorych mowa w art. 22d
ust. 1 ustawy;

5) pracownikach — rozumie si¢ przez to pracownikow zatrudnionych na stanowiskach
kolejowych;

6) przygotowaniu zawodowym — rozumie si¢ przez to okres zatrudnienia, w trakcie ktorego
pracownik nabywa w sposob zorganizowany wiadomosci teoretyczne 1 umiejetnosci
praktyczne potrzebne do samodzielnego wykonywania obowigzkéw na stanowiskach
kolejowych;

7) komisji egzaminacyjnej — rozumie si¢ przez to komisj¢ egzaminacyjng stwierdzajaca
kwalifikacje pracownikow;

8) egzaminie kwalifikacyjnym — rozumie si¢ przez to egzamin majacy na celu stwierdzenie
posiadania przez pracownika kwalifikacji do pracy na stanowiskach kolejowych;

9) autoryzacji — rozumie si¢ przez to praktyczne sprawdzenie w miejscu pracy wiadomosci i
umiejetnosci pracownika, ktory zdat egzamin kwalifikacyjny na dane stanowisko kolejowe;

10) egzaminie okresowym — rozumie si¢ przez to okresowe sprawdzenie wiadomosci i
umiejetnosci pracownika;

11) egzaminie weryfikacyjnym — rozumie si¢ przez to praktyczne i teoretyczne sprawdzenie
wiadomosci 1 umiejetnosci pracownika, ktory zdal egzamin kwalifikacyjny 1 ubiega si¢ o
ponowne dopuszczenie do pracy na stanowisku kolejowym;

12) doskonaleniu zawodowym — rozumie si¢ przez to podnoszenie kwalifikacji i umiejgtnosci
zawodowych pracownikow;

13) wyspecjalizowanej jednostce szkoleniowej — rozumie si¢ przez to przedsigbiorcg
prowadzacego dziatalno$¢ polegajaca na organizowaniu przygotowania zawodowego lub
doskonalenia zawodowego lub przeprowadzaniu egzaminow dla pracownikow.

Rozdzial 2

Warunki, jakie sa obowigzani spelniaé¢ pracownicy

§ 3. 1. Na stanowisku kolejowym moze by¢ zatrudniona osoba petnoletnia, ktora:
1) posiada wymagane wyksztalcenie na danym stanowisku kolejowym;

2) posiada zdolno$¢ fizyczng i psychiczng, potwierdzong orzeczeniem lekarskim wydanym
przez uprawnionego lekarza;

3) odbyta wymagane przygotowanie zawodowe na danym stanowisku kolejowym:;

4) zdata egzamin kwalifikacyjny przed komisjg egzaminacyjna, potwierdzony §wiadectwem
zdania egzaminu kwalifikacyjnego;

5) zdata inny egzamin kwalifikacyjny, wymagany przy dodatkowych czynno$ciach na danym
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stanowisku kolejowym, potwierdzony odpowiednim $wiadectwem zdania egzaminu
kwalifikacyjnego;

6) uzyskata autoryzacje do pracy na danym stanowisku kolejowym;

7) posiada wydane przez pracodawce upowaznienie do wykonywania czynnosci na danym
stanowisku kolejowym potwierdzajagce znajomos$¢ specyficznych warunkow pracy na tym
stanowisku;

8) posiada staz pracy na innym stanowisku kolejowym lub przy wykonywaniu okreslonych
czynnosci, jezeli dla danego stanowiska kolejowego jest on wymagany;

9) posiada dodatkowe uprawnienia, jezeli do wykonywania okre$lonych czynnos$ci na danym
stanowisku kolejowym sg one wymagane na podstawie odrebnych przepisow.

2. Warunki kwalifikacyjne, jakie sa obowiazani spetnia¢ pracownicy, w tym wymagane
wyksztatcenie, a takze program i zakres przygotowania zawodowego oraz wymagany czas
jego trwania, okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

3. Warunki zdrowotne, fizyczne i psychiczne, jakie sa obowigzani spetniaé pracownicy oraz
osoby przyjmowane do pracy na stanowiskach kolejowych, okre§la zatacznik nr 2 do
rozporzadzenia.

§ 4. Do odbycia przygotowania zawodowego moze by¢ dopuszczona osoba, ktora
posiada:

1) dyplom lub $wiadectwo potwierdzajace wymagane wyksztatcenie;

2) dokumenty potwierdzajace staz pracy na innym stanowisku kolejowym lub przy
wykonywaniu okre§lonych czynno$ci, jezeli dla danego stanowiska kolejowego sa
wymagane;

3) orzeczenie lekarskie potwierdzajace zdolnos¢ fizyczng i psychiczng do wykonywania
pracy na okreslonym stanowisku kolejowym, wydane przez uprawnionego lekarza.

§ 5. 1. Przygotowanie zawodowe w celu uzyskania kwalifikacji wymaganych na
poszczegbdlnych stanowiskach kolejowych organizuje pracodawca.

2. Jezeli pracodawca nie ma mozliwosci zorganizowania przygotowania zawodowego w
swoim przedsigbiorstwie, zawiera umow¢ z innym pracodawcg lub wyspecjalizowang
jednostka szkoleniowa.

3. Pracodawca przekazuje pracownikowi odbywajacemu przygotowanie zawodowe
opracowany na dane stanowisko kolejowe program przygotowania zawodowego oraz
wyposaza go w dzienniczek przygotowania zawodowego, zwany dalej ,,dzienniczkiem”, a
takze sprawuje nadzor nad przygotowaniem zawodowym, wyznaczajac osobe¢ kierujaca tym
przygotowaniem.

4. Osoba kierujaca przygotowaniem zawodowym powinna posiada¢ kwalifikacje zawodowe
wlasciwe dla tego przygotowania zawodowego.

§ 6. Przygotowanie zawodowe obejmuje:

1) szkolenie teoretyczne — polegajace na zorganizowanym grupowym lub indywidualnym - w
toku samoksztalcenia — zdobywaniu wiadomos$ci w zakresie niezbednym do wykonywania
czynno$ci na danym stanowisku kolejowym, okreslonym programem przygotowania
zawodowego 1 programem szkolenia, zakonczone uzyskaniem dokumentu potwierdzajacego
ukonczenie szkolenia teoretycznego w przypadku, gdy szkolenie to byto wymagane w
programie przygotowania zawodowego;
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2) staz stanowiskowy — polegajacy na zapoznaniu z pracg na danym stanowisku kolejowym,
ktérej znajomo$¢ jest niezbedna do samodzielnego wykonywania czynno$ci objetych
przygotowaniem zawodowym;

3) szkolenie praktyczne — polegajace na zorganizowanym zdobywaniu umiejetnoSci
praktycznych i poznaniu zakresu obowigzkéw poprzez wykonywanie czynnosci w okreslonej
komorce organizacyjnej pracodawcy, na okreslonym stanowisku kolejowym, pod nadzorem
wykwalifikowanego pracownika (opiekuna);

4) zajecia probne — polegajace na samodzielnym wykonywaniu czynnosci lub ich cze¢sci na
stanowisku kolejowym pod nadzorem opiekuna.

§ 7. 1. Pracownik odbywajacy przygotowanie zawodowe dokumentuje jego przebieg w
dzienniczku, w ktorym powinien w szczegdlnosci wymienic:

1) dla stanowisk kolejowych: dyzurny ruchu, nastawniczy, zwrotniczy, kierownik pociagu,
ustawiacz, manewrowy, rewident taboru, automatyk, toromistrz oraz dréznik przejazdowy —
jednostki organizacyjne i obiekty eksploatacyjne, w ktoérych odbywalo si¢ przygotowanie
zawodowe, oraz zakres wykonywanych czynno$ci;

2) dla stanowiska kolejowego: prowadzacy pojazdy kolejowe — jednostki organizacyjne i
typy pojazdow kolejowych z napgdem, na ktorych odbywalo sie przygotowanie zawodowe,
oraz poda¢ liczbe przejechanych kilometréw na tych pojazdach, z wyjatkiem pojazdow
kolejowych specjalnych, ktore nie sg przeznaczone do samodzielnej jazdy po czynnych torach
kolejowych, dla ktorych nalezy poda¢ liczb¢ godzin pracy na danym typie pojazdu
kolejowego na torze zamknietym.

2. Odbycie przygotowania zawodowego potwierdza w dzienniczku kierownik jednostki, w
ktérej sie ono odbywato.

§ 8. Pracodawca moze skroci¢ czas trwania przygotowania zawodowego, wliczajac
okresy zatrudnienia na podobnych stanowiskach kolejowych lub przygotowanie, ktore
pracownik odbyt zgodnie z programem nauczania w ukonczonej szkole, pod warunkiem ze
zakres przygotowania jest zgodny z zakresem przygotowania zawodowego wymaganym na
danym stanowisku kolejowym.

Rozdzial 3

Warunki i sposob oceny zdolnosci fizycznych i psychicznych osob przyjmowanych do
pracy na stanowiskach kolejowych oraz pracownikow

§ 9. Oceny zdolnosci fizycznych 1 psychicznych do pracy na stanowiskach kolejowych
dokonuje si¢ po przeprowadzeniu profilaktycznych badan lekarskich 1 badan
psychologicznych, obejmujacych:

1) badanie ogdlne stanu zdrowia, przeprowadzone przez uprawnionego lekarza;

2)  specjalistyczne badania konsultacyjne oraz badania dodatkowe, zlecone przez
uprawnionego lekarza;

3) badanie psychologiczne.

§ 10. 1. Profilaktyczne badania lekarskie dzielg si¢ na badania:
1) wstepne;
2) okresowe;



3) kontrolne.

2. Badania wstepne przeprowadza si¢ przed zatrudnieniem na stanowiskach kolejowych, a
takze przed przeniesieniem do pracy na takie stanowiska.

3. Pracownicy podlegaja badaniom okresowym w terminach okreslonych w zalaczniku nr 3
do rozporzadzenia.

4. Uprawniony lekarz moze poszerzy¢ zakres badan, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 lub 2, o
inne specjalistyczne badania konsultacyjne oraz badania dodatkowe, a takze wyznaczy¢
wczesniejszy termin badania, niz wynikatoby to z terminéw okreslonych w zalaczniku nr 3 do
rozporzadzenia, jezeli stwierdzi, ze jest to niezb¢dne do prawidtowej oceny stanu zdrowia
0soby przyjmowanej do pracy na stanowisku kolejowym albo pracownika.

5. Badania kontrolne przeprowadza si¢ w nastepujacych przypadkach:
1) niezdolnos$ci do pracy spowodowanej chorobg trwajaca dtuzej niz 30 dni;
2) uczestniczenia pracownika w powaznym wypadku kolejowym;

3) przed rozpoczeciem przygotowania zawodowego, po ukonczeniu ktorego pracownik
bedzie wykonywat czynno$ci na stanowisku kolejowym o wyzszych wymogach zdrowotnych
lub w warunkach innego rodzaju narazenia zawodowego;

4)  podejrzenia utraty przez pracownika zdolnosci fizycznych i psychicznych do
wykonywania pracy na dotychczasowym stanowisku kolejowym;

5) powrotu pracownika do pracy na stanowisku kolejowym po przerwie trwajacej dtuzej niz
6 miesiecy;

6) przed rozwigzaniem stosunku pracy z pracownikiem, ktory pracowal w warunkach
szkodliwych dla zdrowia lub warunkach uciagzliwych, albo przed przeniesieniem go z tego
stanowiska kolejowego na stanowisko kolejowe, na ktorym warunki szkodliwe dla zdrowia
lub ucigzliwe nie wystepuja.

6. Badania kontrolne przeprowadza si¢ poza terminami wynikajagcymi z czgstotliwos$ci
wykonywania badan okresowych.

§ 11. 1. Badania profilaktyczne wykonuje si¢ na podstawie skierowania wydanego
przez pracodawce dla osoby przyjmowanej do pracy na stanowisku kolejowym albo
pracownika.

2. Skierowanie powinno zawierac:
1) okreslenie rodzaju badania profilaktycznego;

2) w przypadku badania wstepnego — okreslenie stanowiska kolejowego, na ktorym osoba
przyjmowana do pracy ma by¢ zatrudniona;

3) w przypadku badania okresowego — okreslenie stanowiska kolejowego, na ktorym
pracownik jest zatrudniony, oraz czynno$ci wykonywanych przez pracownika;

4) informacje o czynnikach szkodliwych dla zdrowia lub warunkach szkodliwych dla
zdrowia lub uciazliwych, wystepujacych na danym stanowisku kolejowym.

§ 12. 1. Badania profilaktyczne przeprowadza uprawniony lekarz samodzielnie,
uwzgledniajac wyniki specjalistycznych badan konsultacyjnych i badan dodatkowych oraz
ocen¢ psychologicznej przydatnosci zawodowej do pracy na okreSlonym stanowisku
kolejowym dokonang przez psychologa.

2. Zakres badan wstepnych 1 okresowych obejmuje:



—6-

1) ogolne badanie lekarskie ze szczegdlnym uwzglednieniem oceny: stanu uktadu krazenia i
uktadu oddechowego, stanu psychicznego i sprawnosci narzadu ruchu;

2) badanie narzgdu wzroku wykonywane przez lekarza posiadajacego specjalizacje w
dziedzinie okulistyki;

3) Dbadaniec narzadu stluchu i rownowagi oraz aparatu glosowego, z uwzglednieniem
audiogramu, wykonywane przez lekarza posiadajacego specjalizacje w dziedzinie
otorynolaryngologii;

4) badanie krwi, w tym: morfologia z rozmazem, glikemia na czczo, aminotransferazy i
gamma-glutamylo-transpeptydaza oraz badanie ogdlne moczu;

5) badanie w kierunku objawoéw wskazujacych na uzaleznienie lub naduzywanie alkoholu lub
srodkow dziatajacych podobnie do alkoholu — dotyczy badan wstepnych, a w przypadku
badan okresowych — jezeli istnieja wskazania,

6) badanie elektrokardiograficzne w spoczynku;

7) inne specjalistyczne badania konsultacyjne oraz badania dodatkowe, jezeli sa potrzebne do
oceny zdolno$ci fizycznej 1 psychicznej badanego.

3. Zakres badan kontrolnych obejmuje:
1) badanie, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 1;

2) inne specjalistyczne badania konsultacyjne oraz badania dodatkowe, jezeli sg potrzebne do
wlasciwe] oceny spelniania wymagan, ze szczegdlnym uwzglednieniem tych narzadow i
uktadow, ktorych funkcjonowanie bylo zaburzone lub stalo si¢ powodem skierowania na
badania.

4. Rodzaj 1 zakres specjalistycznych badan konsultacyjnych oraz badan dodatkowych przy
badaniu kontrolnym okresla uprawniony lekarz, ktory ocenia takze, czy do wydania
orzeczenia niezbedne jest przeprowadzenie badania psychologicznego.

5. Uprawniony lekarz rozszerza zakres badan profilaktycznych w przypadku, gdy wynika to z
narazenia na czynniki szkodliwe dla zdrowia lub warunki szkodliwe dla zdrowia lub
ucigzliwe, wystepujace na danym stanowisku kolejowym.

6. Wyniki badan laboratoryjnych, z wyjatkiem badania poziomu glikemii na czczo, uznaje si¢
za miarodajne, jezeli od ich wykonania min¢to nie wigcej niz 6 miesigcy.

7. Badania profilaktyczne przeprowadza si¢ z uwzglednieniem:
1) skierowan, o ktorych mowa w § 11 ust. 1;

2) wymagan zdrowotnych, fizycznych i psychicznych, okreslonych w zataczniku nr 2 do
rozporzadzenia;

3) charakterystyki stanowisk kolejowych, ktore okresla zatgcznik nr 3 do rozporzadzenia;
4) innych przepiséw, z ktoérych wynika potrzeba oceny zdolnosci fizycznej i psychicznej
pracownikow;
5) wilasnych spostrzezen uprawnionego lekarza z przeprowadzonych wizytacji stanowisk
pracy.

§ 13. 1. Badanie psychologiczne wykonuje si¢ przed badaniami wchodzacymi w zakres
profilaktycznych badan lekarskich.

2. Badania psychologiczne wykonuje si¢:



1) przy kazdym badaniu wstepnym,;
2) co 4 lata — w ramach badan okresowych;

3) co 2 lata — w ramach badan okresowych u pracownikow powyzej 50 roku zycia
zatrudnionych na stanowisku kolejowym: prowadzacy pojazdy kolejowe;

4) w ramach badania kontrolnego, jezeli lekarz wykonujacy badanie uzna to za niezb¢dne do
wydania orzeczenia;

5) w razie uczestniczenia pracownika w powaznym wypadku kolejowym.

3. Badanie psychologiczne przeprowadza psycholog, uwzgledniajac czynniki ryzyka
zawodowego 1 szczegolne wymogi sprawnos$ci psychicznych w transporcie kolejowym oraz
metodyke badan psychologicznych.

§ 14. Przed rozpoczgciem badania uprawniony lekarz, lekarz wykonujacy
specjalistyczne badania konsultacyjne lub badania dodatkowe oraz psycholog powinien:

1) sprawdzi¢ tozsamos¢ osoby skierowanej na badanie;

2) upewnic sig¢, czy pracownik nie zglosit si¢ na badanie bezposrednio po nocnej zmianie lub
w stanie uniemozliwiajacym ustalenie zdolnosci fizycznej i psychicznej do pracy; w takim
przypadku nalezy odmowi¢ przeprowadzenia badania i ustali¢ nowy termin, powiadamiajac o
tym pisemnie wlasciwego pracodawce.

§ 15. 1. Przy ocenie zdolnosci fizycznej i psychicznej do pracy pracownika
zatrudnionego na stanowisku pracy dluzej niz 5 lat, uprawniony lekarz uwzglednia stopien
przystosowania zawodowego.

2. Przy ocenie zdolnos$ci fizycznej i psychicznej do pracy pracownika, ktoéry wykonuje
dodatkowe czynnosci, wykraczajace poza zakres czynnos$ci okreslonych dla stanowiska pracy
tego pracownika, nalezy uwzgledni¢ wymagania zdrowotne przewidziane dla tych czynnosci.

§ 16. Osoby przyjmowane do pracy na stanowiskach kolejowych albo pracownikoéw
uznaje si¢ za zdolnych do pracy na tych stanowiskach, jezeli:

1) w wyniku badania og6lnego stanu zdrowia, z uwzglgdnieniem wynikow specjalistycznych
badan konsultacyjnych oraz badan dodatkowych, nie stwierdzono istotnych zmian
chorobowych ani nieprawidtowo$ci lub stwierdzone zmiany w nieznacznym stopniu
ograniczaja sprawnosc¢ ustroju, lecz nie powoduja niezdolnosci do wykonywania czynnos$ci na
danym stanowisku pracy;

2) spelniajag wymagania zdrowotne, fizyczne i psychiczne, okreslone w zataczniku nr 2 do
rozporzadzenia;

3) uzyskali pozytywna ocen¢ psychologicznej przydatno$ci zawodowej do pracy na
okreslonym stanowisku pracy, wydang przez psychologa.

Rozdzial 4

Jednostki uprawnione do oceny zdolnosci fizycznej i psychicznej osob przyjmowanych
do pracy na stanowiskach kolejowych oraz pracownikow, a takze tryb orzekania o tej
zdolnosci

§ 17. 1. Jednostkami uprawnionymi do oceny zdolnosci fizycznej 1 psychicznej osoéb
przyjmowanych do pracy na stanowiskach kolejowych oraz pracownikow sa:

1) komorki organizacyjne Kolejowego Zaktadu Medycyny Pracy;
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2) Centrum Naukowe Medycyny Kolejowej.

2. Lekarze posiadajacy specjalizacj¢ w dziedzinie okulistyki oraz lekarze posiadajacy
specjalizacje w dziedzinie otorynolaryngologii, przeprowadzajacy specjalistyczne badania
profilaktyczne os6b przyjmowanych do pracy na stanowiskach kolejowych oraz pracownikow
powinni posiada¢ kwalifikacje okreslone w przepisach o stuzbie medycyny pracy.

3. Psycholodzy dokonujacy oceny psychologicznej przydatnosci zawodowej do pracy na
stanowiskach kolejowych powinni posiada¢ kwalifikacje okreslone w przepisach o stuzbie
medycyny pracy.

4. W przypadku gdy pracownik uczestniczyl w powaznym wypadku kolejowym, badania
psychologiczne przeprowadza si¢ w Centrum Naukowym Medycyny Kolejowe;.

§ 18. W kolejowych poradniach medycyny pracy oraz w Centrum Naukowym
Medycyny Kolejowej powotuje si¢ komisje lekarskie.

§ 19. 1. Komisje lekarskie w kolejowych poradniach medycyny pracy powotane sg do:

1) orzekania o zdolnosci do pracy w przypadku odwotania od orzeczenia wydanego przez
uprawnionego lekarza;

2) orzekania o zdolnosci do pracy w przypadku, gdy pracownik uczestniczyl w powaznym
wypadku kolejowym.

2. Komisja lekarska w Centrum Naukowym Medycyny Kolejowej powotana jest do orzekania
o zdolnosci do pracy w przypadku wniesienia odwotan od orzeczen wydanych przez komisje
lekarskie w kolejowych poradniach medycyny pracy w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1
pkt 2.

3. W sklad komisji lekarskiej orzekajacej w trybie odwotawczym nie moze wchodzi¢
uprawniony lekarz, ktoéry wydal orzeczenie, od ktérego rozpatrywane jest odwolanie.

4. Komisja lekarska orzekajagca w trybie odwotawczym moze wystgpi¢ do pracodawcy
badanego pracownika o informacje niezbedne do pracy komisji, a takze zaprosi¢
przedstawiciela pracodawcy do udziatu w pracach komisji.

5. Przedstawiciel pracodawcy badanego pracownika nie bierze udziatu w badaniu lekarskim i
nie moze by¢ przy nim obecny. Powinien on scharakteryzowa¢ badanego, warunki
srodowiska pracy, sposdb wykonywania pracy i szczegdlne wymagania sprawnosciowe.

6. Przepisy § 14 stosuje si¢ odpowiednio przy przeprowadzaniu ponownych badan.

§ 20. 1. Po przeprowadzeniu profilaktycznych badan lekarskich oraz badania
psychologicznego uprawniony lekarz wydaje orzeczenie stwierdzajace brak przeciwwskazan
zdrowotnych do pracy na okreslonym stanowisku pracy albo istnienie takich przeciwwskazan.

2. Orzeczenie, o ktorym mowa w ust. 1, uprawniony lekarz wpisuje do orzeczenia
lekarskiego, ktorego wzor okresla zalacznik nr 4 do rozporzadzenia, oraz do indywidualnej
dokumentacji medycznej osoby przyjmowanej do pracy na stanowisku kolejowym albo
pracownika.

3. Uprawniony lekarz wyznacza dat¢ kolejnego badania okresowego 1 wpisuje ja do
orzeczenia lekarskiego.

4. Wyniki badan, rozpoznanie oraz ewentualng konieczno$¢ pracy w szklach korekcyjnych
lub soczewkach kontaktowych nalezy wpisa¢ do indywidualnej dokumentacji medycznej
0soby przyjmowanej do pracy na stanowisku kolejowym albo pracownika.

5. Konieczno$¢ pracy w szktach korekcyjnych lub soczewkach kontaktowych nalezy
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dodatkowo wpisa¢ do orzeczenia lekarskiego.

6. Orzeczenie lekarskie, o ktorym mowa w ust. 2, wystawia si¢ w 2 egzemplarzach, z ktorych
jeden otrzymuje odpowiednio osoba przyjmowana do pracy na stanowisku kolejowym albo
pracownik, drugi pracodawca, a kopi¢ orzeczenia umieszcza si¢ w indywidualnej
dokumentacji medycznej osoby przyjmowanej do pracy na stanowisku kolejowym albo
pracownika.

7. Rejestr wydanych orzeczen prowadzi si¢ oddzielnie dla kazdego pracodawcy.

§ 21. 1. Jezeli odpowiednio osoba przyjmowana do pracy na stanowisku kolejowym
albo pracownik lub pracodawca nie zgadza si¢ z treScig orzeczenia wydanego przez
uprawnionego lekarza w przypadku, o ktérym mowa w § 19 ust. 1 pkt 1, moze wystapi¢ w
terminie 7 dni od dnia wydania tego orzeczenia z wnioskiem o przeprowadzenie ponownego
badania.

2. Wniosek sktada si¢ do uprawnionego lekarza, ktory wydat orzeczenie. Wniosek wraz z
uwierzytelniong kopiag dokumentacji medycznej badania lekarz przekazuje do wilasciwej
terenowo kolejowej poradni medycyny pracy.

3. Ponowne badanie, o ktérym mowa w ust. 1, powinno by¢ przeprowadzone w terminie 14
dni od dnia ztozenia wniosku.

§ 22. 1. Jezeli pracownik lub pracodawca nie zgadza si¢ z trescig orzeczenia wydanego
przez komisje lekarska w kolejowej poradni medycyny pracy w przypadku, o ktorym mowa w
§ 19 ust. 1 pkt 2, moze wystapi¢ w terminie 7 dni od dnia wydania tego orzeczenia z
whnioskiem o przeprowadzenie ponownego badania.

2. Wniosek sktada si¢ do komisji lekarskiej, ktéra wydatla orzeczenie. Wniosek wraz z
uwierzytelniong kopig dokumentacji medycznej badania komisja ta przekazuje do Komisji
Lekarskiej w Centrum Naukowym Medycyny Kolejowej.

3. Ponowne badanie, o ktérym mowa w ust. 1, powinno by¢ przeprowadzone w terminie 14
dni od dnia zlozenia wniosku.

§ 23. 1. Orzeczenie wydane w trybie odwolawczym, o ktorym mowa w § 21 1 § 22,
komisja lekarska wpisuje do orzeczenia lekarskiego, ktorego wzor okresla zatgcznik nr 5 do
rozporzadzenia, oraz do indywidualnej dokumentacji medycznej osoby przyjmowanej do
pracy na stanowisku kolejowym albo pracownika.

2. Orzeczenie wydane w trybie odwolawczym jest ostateczne.
Rozdzial 5

Sposob powolywania i tryb pracy komisji egzaminacyjnych stwierdzajacych
kwalifikacje pracownikow oraz wzory dokumentéw potwierdzajacych te kwalifikacje

§ 24. 1. W skitad komisji egzaminacyjnej wchodza:

1) przewodniczacy, posiadajacy wyksztalcenie wyzsze, kwalifikacje zawodowe
odpowiadajace jednej ze specjalnosci osdéb egzaminowanych i co najmniej 4-letni staz pracy
w danej specjalnosci;

2) co najmniej dwaj cztlonkowie, posiadajgcy wyksztalcenie co najmniej $rednie, kwalifikacje
zawodowe odpowiadajace jednej ze specjalnosci 0sob egzaminowanych i co najmniej 4-letni
staz pracy w danej specjalnosci;
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3) sekretarz komisji wyznaczony przez pracodawce lub wyspecjalizowang jednostke
szkoleniow3.

2. Przewodniczacego 1 cztonkow komisji egzaminacyjnej powotuje i odwotuje, na wniosek
pracodawcy lub wyspecjalizowane]j jednostki szkoleniowej, wiasciwy miejscowo dyrektor
oddziatu terenowego Urzedu Transportu Kolejowego.

3. Wniosek o powotanie komisji egzaminacyjnej powinien zawiera¢ informacje dotyczace
wyksztatcenia 1 kwalifikacji posiadanych przez kandydatow na przewodniczacego i cztonkow
komisji. Kopie dokumentéw zawierajacych te informacje, potwierdzone za zgodno$¢ z
oryginalem przez osobe¢ przyjmujacg dokumenty, przechowuje sktadajacy wniosek.

4. Obsluge administracyjng komisji egzaminacyjnej zapewnia pracodawca lub
wyspecjalizowana jednostka szkoleniowa.

§ 25. 1. Egzamin kwalifikacyjny przeprowadza si¢ na wniosek pracodawcy.

2. Wniosek o przeprowadzenie egzaminu kwalifikacyjnego sktada si¢ w jednostce
organizacyjnej pracodawcy, przy ktorym zostala powotana komisja egzaminacyjna, lub w
wyspecjalizowanej jednostce szkoleniowej.

3. Do wniosku nalezy dotaczy¢ nastepujace dokumenty os6b egzaminowanych:
1) kopi¢ dyplomu lub $wiadectwa potwierdzajacego wymagane wyksztalcenie;
2) dzienniczek;

3) dowdd uiszczenia optaty za egzamin kwalifikacyjny, o ile jest ona wymagana;
4) kopie¢ programu przygotowania zawodowego, o ktérym mowa w § 5 ust. 3;

5) dokument potwierdzajacy ukonczenie szkolenia teoretycznego, o ile bylo wymagane w
programie przygotowania zawodowego;

6) kopie orzeczenia lekarskiego, o ktorym mowa w § 3 ust. 1 pkt 2.
§ 26. Przewodniczacy komisji egzaminacyjnej:

1) dopuszcza osoby do egzaminu kwalifikacyjnego, a w przypadku stwierdzenia brakow we
wniosku, o ktorym mowa w § 25 ust. 1, wystepuje niezwlocznie o usunigcie stwierdzonych
brakoéw w terminie nie dtuzszym niz 14 dni od otrzymania wezwania;

2) wyznacza termin i miejsce przeprowadzenia egzaminu kwalifikacyjnego;

3) wyznacza sposrod cztonkéw komisji egzaminacyjnej osoby do przeprowadzenia egzaminu
praktycznego oraz cze$ci pisemne] egzaminu teoretycznego, zwane dalej ,,zespotem
egzaminacyjnym”;

4) wyznacza, w porozumieniu z pracodawca, terminy egzamindéw poprawkowych;

5) przydziela dla poszczegdlnych cztonkéw komisji egzaminacyjnej zakres zagadnien
egzaminacyjnych w celu opracowania zadan egzaminu praktycznego, zestawoOw pytan lub
testow czesci pisemnej oraz zestawdw pytan czesci ustnej egzaminu teoretycznego;

6)  zatwierdza, na wniosek czlonkéw komisji egzaminacyjnej zadania egzaminu
praktycznego, zestawy pytan lub testow czesci pisemnej oraz zestawy pytan czesci ustnej
egzaminu teoretycznego, wybrane sposrod zakresu zagadnien egzaminacyjnych okreslonego
dla danego stanowiska kolejowego w czesci 111 zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia,

7) powiadamia pisemnie wilasciwego miejscowo dyrektora oddziatu terenowego Urzedu
Transportu Kolejowego o terminie i miejscu przeprowadzenia egzaminu.
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§ 27. 1. Zadania egzaminu praktycznego, zestawy pytan lub testow czesci pisemnej oraz
zestawy pytan cze$ci ustnej egzaminu teoretycznego opracowuja cztonkowie komisji
egzaminacyjnej w zakresie przydzielonego im zakresu zagadnien egzaminacyjnych.

2. Do czasu rozpoczecia egzaminu i ogloszenia tematow ich tre$¢ nie moze by¢ ujawniona.

§ 28. 1. Egzamin kwalifikacyjny przeprowadza si¢ nie p6zniej niz w terminie 30 dni od
dnia ztozenia kompletnego wniosku o jego przeprowadzenie.

2. Osoba dopuszczona do egzaminu kwalifikacyjnego co najmniej na 7 dni przed terminem
egzaminu powinna by¢ pisemnie, za potwierdzeniem odbioru, zawiadomiona o jego terminie i
miejscu.

§ 29. 1. Egzamin kwalifikacyjny sktada si¢ z egzaminu praktycznego oraz z egzaminu
teoretycznego.

2. Zakres zagadnien egzaminacyjnych dla poszczegdlnych stanowisk kolejowych okresla
czese 11 zatacznika nr 1 do rozporzadzenia.

3. Zakres zagadnien egzaminacyjnych dla danego stanowiska kolejowego okreslony w czesci
Il zatagcznika nr 1 do rozporzadzenia jest podstawa do opracowania zadan egzaminu
praktycznego, zestawOw pytan lub testow czgsci pisemnej oraz zestawOw pytan czesci ustnej
egzaminu teoretycznego.

§ 30. 1. Egzamin praktyczny polega na sprawdzeniu umiej¢tnosci samodzielnego
wykonania przez osob¢ egzaminowang okreslonych czynno$ci zgodnie z losowo wybranymi
zadaniami do realizacji na danym stanowisku kolejowym.

2. Zakres egzaminu praktycznego dla danego stanowiska kolejowego okreslony w czesci 111
zalacznika nr 1 do rozporzadzenia moze obejmowal takze sporzadzenie przez osobe
egzaminowang dokumentacji zwigzanej z pracg na tym stanowisku kolejowym.

3. Egzamin praktyczny przeprowadza si¢ na stanowisku w miejscu pracy lub w warunkach
analogicznych do stanowiska i miejsca pracy.

4. Warunkiem dopuszczenia kandydata do egzaminu praktycznego jest ukonczenie szkolenia
teoretycznego, o ile jest ono wymagane w programie przygotowania zawodowego.

5. Egzamin praktyczny przeprowadza co najmniej dwuosobowy zespdl egzaminacyjny
wyznaczony przez przewodniczacego komisji egzaminacyjnej stosownie do posiadanych
kwalifikacji w zakresie specjalnosci os6b egzaminowanych.

6. Z przebiegu egzaminu praktycznego sekretarz komisji sporzadza protokoél, w ktorym
stwierdza wynik egzaminu.

7. Do protokotu z egzaminu nalezy dotaczy¢ sporzadzong przez kandydata dokumentacje z
egzaminu praktycznego (rozkazy pisemne, wykresy), o ile jej sporzadzenie byto wymagane.

8. Pozytywny wynik egzaminu praktycznego stanowi warunek dopuszczenia osoby
egzaminowanej do egzaminu teoretycznego.

9. W przypadku uzyskania na egzaminie praktycznym wyniku negatywnego, przewodniczacy
komisji egzaminacyjnej wyznacza termin egzaminu praktycznego poprawkowego, nie
wczesniej niz po uplywie 14 dni od dnia egzaminu praktycznego.

§ 31. 1. Egzamin teoretyczny obejmuje sprawdzenie wiadomosci 1 umiejgtnosci
okreslonych wymaganiami dla danego stanowiska kolejowego.

2. Egzamin teoretyczny sktada si¢ z czesci pisemnej 1 ustne;.
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3. Czes¢ pisemna egzaminu teoretycznego moze mie¢ forme¢ pracy pisemnej lub testu
jednokrotnego wyboru.

4. Osoba egzaminowana losowo wybiera, z przygotowanych przez czlonkéw komisji
egzaminacyjnej, po jednym zestawie pytan lub tescie do opracowania na cze$ci pisemnej oraz
po jednym zestawie do czesci ustnej egzaminu teoretycznego w okreSlonym zakresie
tematycznym.

5. Czas na napisanie pracy pisemnej nie powinien przekraczac¢ 3 godzin.

§ 32. 1. W przypadku gdy cze$¢ pisemna egzaminu teoretycznego jest przeprowadzana
w formie testu dla kazdej egzaminowanej grupy osob poddawanych jednocze$nie
egzaminowi, nalezy przygotowac rézne zestawy testow w liczbie nie mniejszej niz liczba
zdajacych plus jeden.

2. Liczbe pytan testowych, nie mniejsza niz 30 pytan w zestawie, okresla przewodniczacy
komisji egzaminacyjnej.

3. Czas trwania cz¢$ci pisemnej egzaminu teoretycznego w formie testu nie moze by¢ dluzszy
niz wynikajacy z pomnozenia liczby pytan testowych przez 3 minuty, przy 3 wariantach
odpowiedzi.

4. Cze$¢ pisemna egzaminu teoretycznego w formie testu uwaza si¢ za zdana, jezeli liczba
uzyskanych punktow wynosi co najmniej 2/3 mozliwych do uzyskania w zestawie testowym.

§ 33. 1. Warunkiem dopuszczenia do czgsci ustnej egzaminu teoretycznego jest
uzyskanie pozytywnego wyniku z czgéci pisemnej egzaminu teoretycznego.

2. Czg$¢ ustng egzaminu teoretycznego przeprowadza komisja egzaminacyjna w pelnym
sktadzie, z tym ze poszczegolni cztonkowie komisji zadajg pytania w zakresie tematycznym
zgodnie z posiadanymi kwalifikacjami.

§ 34. W przypadku uzyskania negatywnego wyniku egzaminu teoretycznego
przewodniczacy komisji egzaminacyjnej wyznacza termin egzaminu teoretyCznego
poprawkowego, nie wczesniej niz po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia wyniku egzaminu.

§ 35. 1. Z przebiegu egzaminu kwalifikacyjnego sekretarz komisji sporzadza protokot,
ktory okresla wyniki egzaminéw uzyskane przez poszczegdlne osoby egzaminowane.
Protokot podpisuje komisja egzaminacyjna.

2. Protokoét, o ktorym mowa w ust. 1, przewodniczacy komisji egzaminacyjnej przekazuje
pracodawcy, a jego kopi¢ dyrektorowi wlasciwego miejscowo oddziatu terenowego Urzedu
Transportu Kolejowego.

§ 36. Komisja egzaminacyjna, na podstawie uzyskanego przez osobg egzaminowang
pozytywnego wyniku egzaminu, wydaje $wiadectwo zdania egzaminu kwalifikacyjnego,
ktoérego wzor okresla zalgcznik nr 6 do rozporzadzenia.

§ 37. W s$wiadectwie zdania egzaminu kwalifikacyjnego dla prowadzacego pojazdy
kolejowe okresla si¢ rodzaj trakcji.

§ 38. Pracodawca oraz wyspecjalizowana jednostka szkoleniowa prowadzag rejestr
przeprowadzonych egzamindéw oraz zapewniaja przechowywanie dokumentacji z
przeprowadzonych egzaminow.

§ 39. 1. Pracodawca, na podstawie $wiadectwa zdania egzaminu kwalifikacyjnego,
zaliczonej jazdy probnej oraz po uzyskaniu autoryzacji, wydaje dla prowadzacego pojazdy
kolejowe prawo kierowania pojazdem kolejowym, ktérego wzor okresla zatacznik nr 7 do
rozporzadzenia.



-13-

2. Pracodawca prowadzi rejestr wydanych praw kierowania pojazdem kolejowym.

§ 40. 1. Warunkiem dopuszczenia pracownikow do wykonywania czynno$ci na danym
stanowisku kolejowym jest uzyskanie przez nich autoryzacji przeprowadzanej przez
pracodawce.

2. Autoryzacje przeprowadza si¢ w stosunku do pracownikow w nastepujacych przypadkach:

1) przed dopuszczeniem do wykonywania samodzielnie czynno$ci na danym stanowisku
kolejowym;

2) zmiany miejsca pracy, typu pojazdu kolejowego lub gdy przerwa w pracy na danym
stanowisku kolejowym trwata dtuzej niz 6 miesiecy;

3) wprowadzenia zmian organizacyjnych lub technicznych majacych wplyw na sposob
wykonywania czynno$ci na danym stanowisku kolejowym.

3. Uzyskanie autoryzacji powinno by¢ poprzedzone przeszkoleniem praktycznym na
stanowisku w miejscu pracy. Pracodawca przeprowadza autoryzacje, uwzgledniajac
doswiadczenie zawodowe pracownika oraz warunki w miejscu pracy.

4. Do zakresu autoryzacji dla stanowisk kolejowych: kierownik pociagu oraz prowadzacy
pojazdy kolejowe nalezy dodatkowo sprawdzenie:

1) wykonania obowigzkowych jazd w czynnej kabinie pojazdu kolejowego z napedem, z
czego, o ile to mozliwe, dwie nalezy wykona¢ mi¢dzy zmrokiem a §witem, oraz

2) znajomos$ci odpowiednio infrastruktury kolejowej lub bocznic kolejowych wedtug
programu ustalonego przez pracodawce.

5. Pracodawca przeprowadza okresowa kontrole znajomos$ci odpowiednio infrastruktury
kolejowej lub bocznic kolejowych przez pracownikow zatrudnionych na stanowiskach
kolejowych, o ktéorych mowa w ust. 4.

6. Przepiséw ust. 4 nie stosuje si¢ do stanowiska kolejowego prowadzacego pojazdy kolejowe
w specjalnosci prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne, ktére nie sa przeznaczone do
samodzielnej jazdy po czynnych torach kolejowych.

§ 41. 1. Pracodawca wydaje pracownikom dokument upowazniajacy do wykonywania
czynnosci na stanowisku kolejowym, ktorego wzor okresla zatacznik nr 8 do rozporzadzenia.

2. Pracodawca prowadzi rejestr wydanych dokumentow, o ktorych mowa w ust. 1.
§ 42. 1. Pracownicy podlegajg doskonaleniu zawodowemu i egzaminom okresowym.

2. Egzamin okresowy przeprowadza si¢ nie rzadziej niz raz na 4 lata, liczac od daty
przeprowadzenia odpowiednio egzaminu kwalifikacyjnego, egzaminu weryfikacyjnego albo
ostatniego egzaminu okresowego, w formie testu jednokrotnego wyboru.

3. Liczbeg pytan testowych, nie mniejsza niz 30 w zestawie, okresla przewodniczacy komisji
egzaminacyjnej powotywanej przez pracodawce lub wyspecjalizowang jednostke szkoleniowa
w sktadzie, o ktérym mowa w § 24 ust. 1.

4. Czas trwania egzaminu okresowego nie moze by¢ dtuzszy niz wynikajacy z pomnozenia
liczby pytan testowych przez 3 minuty, przy 3 wariantach odpowiedzi.

5. Egzamin okresowy uwaza si¢ za zdany, jezeli liczba uzyskanych punktéw wynosi co
najmniej 2/3 mozliwych do uzyskania w zestawie testowym.

6. Z egzaminu okresowego nie wystawia si¢ oceny. Komisja egzaminacyjna okresla egzamin

jako zdany (wynik pozytywny) albo niezdany (wynik negatywny).



~14-

7. W przypadku uzyskania na egzaminie okresowym wyniku negatywnego, pracodawca
okresla termin egzaminu poprawkowego. Poprawkowy egzamin okresowy mozna zdawaé
dwa razy.

§ 43. Pracodawca kieruje pracownika do innego pracodawcy lub wyspecjalizowanej
jednostki szkoleniowej w przypadku, gdy nie ma mozliwo$ci samodzielnego zorganizowania
doskonalenia zawodowego lub przeprowadzenia egzaminu okresowego lub weryfikacyjnego.

§ 44. 1. Egzamin weryfikacyjny jest praktycznym i teoretycznym (pisemnym i ustnym)
sprawdzeniem wiadomosci 1 umiejetnosci pracownika, ktory posiadajac $wiadectwo zdania
egzaminu kwalifikacyjnego, ubiega si¢ o ponowne dopuszczenie do pracy na stanowisku
kolejowym.

2. Egzamin weryfikacyjny o ponowne dopuszczenie do pracy na stanowisku kolejowym
przeprowadza si¢ w przypadku, gdy:

1) pracownik zostal odsuni¢ty od pracy na skutek stwierdzonych uchybien w pracy
mogacych spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

2) ciagta przerwa w pracy na danym stanowisku kolejowym trwata dtuzej niz 12 miesiecy lub
pracownik nie uzyskat wyniku pozytywnego na egzaminie okresowym;

3) wniosek 0 przeprowadzenie egzaminu weryfikacyjnego zlozyta Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Kolejowych lub komisja kolejowa w zwigzku z udzialem pracownika w
zdarzeniu kolejowym;

4) pracodawca stwierdzi koniecznos¢ przeprowadzenia egzaminu w celu zminimalizowania
zagrozen zidentyfikowanych w ramach dokonanej oceny ryzyka.

3. Przed zlozeniem wniosku o skierowanie pracownika na egzamin weryfikacyjny
pracodawca kieruje pracownika do odbycia zaje¢ probnych na stanowisku kolejowym,
ktorego dotyczy egzamin weryfikacyjny, okreslajac opiekuna oraz czas, termin i miejsce
przeprowadzenia tych zajec.

4. Egzamin weryfikacyjny przeprowadza si¢ na wniosek pracodawcy.

5. Wniosek o przeprowadzenie egzaminu weryfikacyjnego sktada si¢ w jednostce
organizacyjnej pracodawcy, przy ktérym zostala powotlana komisja egzaminacyjna, albo w
wyspecjalizowanej jednostce szkoleniowej.

6. Do wniosku nalezy dotaczy¢:

1) dowad uiszczenia optaty za egzamin, o ile jest wymagana;

2) kopig orzeczenia lekarskiego, o ktorym mowa w § 3 ust. 1 pkt 2;
3) kopi¢ $wiadectwa zdania egzaminu kwalifikacyjnego;

4) potwierdzenie odbycia zaje¢ probnych.

7. Egzamin weryfikacyjny przeprowadza komisja egzaminacyjna. Do przeprowadzania
egzaminu weryfikacyjnego stosuje si¢ przepisy § 24, § 26 i § 29-35.

§ 45. Wyniki egzaminéw kwalifikacyjnego, weryfikacyjnego, okresowego oraz
uzyskanie autoryzacji odnotowuje si¢ w rejestrze egzaminéw pracownika prowadzonym przez
pracodawce.
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Rozdzial 6

Wysoko$¢ wynagrodzenia czlonkow komisji egzaminacyjnych oraz wysokos¢ oplat
zwiazanych ze stwierdzeniem kwalifikacji pracownikow i sposob uiszczania tych oplat

§ 46. 1. Za przeprowadzenie egzaminu kwalifikacyjnego, egzaminu weryfikacyjnego
oraz egzaminu kwalifikacyjnego poprawkowego kierujacy wniosek uiszcza opflate
egzaminacyjng w wysokosci 100 PLN za kazda osobe zgloszona do egzaminu.

2. Nie uiszcza oplaty egzaminacyjnej pracodawca, przy ktorym zostata powotlana komisja
egzaminacyjna.

3. Oplate egzaminacyjng uiszcza si¢ na rachunek bankowy podmiotu, przy ktorym dziata
komisja egzaminacyjna.

§ 47. 1. Za udzial w pracach komisji egzaminacyjnych cztonkom komisji przystuguje
wynagrodzenie, ktorego wysokos$¢ ustala si¢ w zaleznosci od liczby egzaminowanych.

2. Laczna wysokos¢ wynagrodzenia komisji egzaminacyjnej powinna wynosi¢ nie wigcej niz
70% kwoty wyliczonej jako iloczyn liczby o0s6b egzaminowanych oraz stawki optaty
egzaminacyjnej, o ktorej mowa w § 46 ust. 1.

3. Wynagrodzenie przewodniczacego komisji egzaminacyjnej jest o 50% wyzsze niz cztonka
komisji.

Rozdzial 7

Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 48. 1. Pracodawca, nie podzniej niz do dnia 29 pazdziernika 2018 r., wyda
pracownikom, ktorzy przed dniem wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia uzyskali
uprawnienia do prowadzenia pojazdow kolejowych na podstawie:

1) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i
warunkow, jakie powinny speinia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy
pojazdy kolejowe (Dz. U. poz. 2152, i 2212, z 2005 r. poz. 1999, z 2006 r. poz. 1407 oraz z
2007 r. poz. 1204) albo

2) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. w sprawie pracownikoéw
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego, prowadzeniem okre$lonych rodzajow pojazdow kolejowych oraz
pojazdow kolejowych metra (Dz. U. poz. 301 i 1333)

— prawo kierowania pojazdem kolejowym poswiadczajace uprawnienie do wykonywania
czynno$ci na stanowisku prowadzacego pociagi lub pojazdy kolejowe na podstawie
przepisOw niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do pociagdéw i pojazdéw kolejowych
eksploatowanych na liniach kolejowych, o ktorych mowa w art. 18 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, pojazdéw kolejowych eksploatowanych wytacznie
w obrgbie bocznicy kolejowej, a takze pojazdow kolejowych specjalnych, ktére nie sa
przeznaczone do samodzielnej jazdy po czynnych torach kolejowych.

2. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, prawo kierowania pojazdem kolejowym wydaje si¢
na typy pojazdow kolejowych, na ktore pracownik uprzednio uzyskat autoryzacje.



~16-

3. Przepisy ust. 1 1 2 stosuje si¢ takze do pracownikéw, ktorzy po dniu wejscia w zycie
rozporzadzenia i przed dniem 29 pazdziernika 2018 r. uzyskaja uprawnienia do prowadzenia
pojazdéw kolejowych na podstawie art. 3 ust. 4 ustawy z dnia 25 czerwca 2009 r. o zmianie
ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1658 oraz z 2013 r. poz. 1033).

§ 49. Komisje egzaminacyjne stwierdzajgce kwalifikacje pracownikow zatrudnionych
na stanowiskach, o ktérych mowa w art. 22d ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym, powotlane na podstawie przepisow dotychczasowych, zachowuja
uprawnienia do stwierdzania kwalifikacji tych pracownikow.

§ 50. 1. Profilaktyczne badania lekarskie, badania psychologiczne oraz ponowne
badania, rozpoczete 1 niezakonczone przed dniem wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia, przeprowadza si¢ na zasadach i w trybie okre$lonych w dotychczasowych
przepisach.

2. Jezeli profilaktyczne badania lekarskie oraz badania psychologiczne, o ktérych mowa w
ust. 1, zostaly przeprowadzone przed dniem wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia,
ponowne badania przeprowadza si¢ na zasadach i w trybie okreslonych w dotychczasowych
przepisach.

§ 51. Przepisow § 12 ust. 2 pkt 5 oraz pkt 2.1.6 zalacznika nr 2 do rozporzadzenia nie
stosuje si¢ w przypadku:

1) badan wstgpnych i okresowych rozpoczetych przed dniem 1 stycznia 2016 r.;

2) ponownych badan przeprowadzanych po wydaniu orzeczenia na podstawie badan, o
ktérych mowa w pkt 1.

§ 52. Szkolenia 1 egzaminy pracownikow zatrudnionych na stanowiskach, o ktorych
mowa w art. 22d ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, rozpoczete i
niezakonczone przed dniem wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia, prowadzi si¢
zgodnie z dotychczasowymi przepisami.

§ 53. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia.?

MINISTER INFRASTRUKTURY

2)

Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 46), ktére zgodnie z art. 11 ustawy z dnia ...
0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. ...) traci moc z dniem wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia.
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Zakaczniki

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
zdnia ... (poz. ...)

Zalacznik nr 1

WARUNKI KWALIFIKACYJNE, JAKIE SA OBOWIAZANI SPEENIAC PRACOWNICY,
W TYM WYMAGANE WYKSZTALCENIE, PROGRAM I ZAKRES PRZY GOTOWANIA
ZAWODOWEGO ORAZ WYMAGANY CZAS JEGO TRWANIA, A TAKZE ZAKRES
ZAGADNIEN EGZAMINACYJINYCH DLA POSZCZEGOLNYCH STANOWISK
KOLEJOWYCH

1. Dyzurny ruchu
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatéw do egzaminu:
Wariant A
1. Wyksztalcenie — co najmniej $rednie po ukonczeniu ksztalcenia w zawodach lub na
kierunkach, w ktérych programy nauczania zawieraja zagadnienia z zakresu ruchu
kolejowego 1 sygnalizacji kolejowej oraz po uzyskaniu odpowiednio tytulu
zawodowego technika, $wiadectwa potwierdzajacego kwalifikacje w zawodzie na
poziomie technika, dyplomu potwierdzajacego kwalifikacje zawodowe na poziomie
technika lub dyplomu ukonczenia studiéw wyzszych.
2. Zawodowy staz pracy — odbycie przygotowania zawodowego.
Wariant B
1. Wyksztatcenie — co najmniej $rednie.
2. Zawodowy staz pracy — 2 lata pracy na innym stanowisku kolejowym oraz odbycie
przygotowania zawodowego.
Wariant C
1. Wyksztalcenie — co najmniej zasadnicze zawodowe.
2. Zawodowy staz pracy — 5 lat pracy na stanowisku nastawniczego oraz odbycie
przygotowania zawodowego.

I1. Program przygotowania zawodowego:

Lp. | Temat Liczbadni | Liczba dni |Liczba dni
dla dla dla
wariantu wariantu B: | wariantu C:
A:

Staz stanowiskowy i szkolenie praktyczne

1. Struktura organizacyjna przedsigbiorstwa: zapoznanie si¢z |1 2 2
zagadnieniami administracyjnymi i wybranymi
zagadnieniami pracowniczymi

2. Techniczne posterunki nastawcze: zapoznanie si¢ z 10 23 23
dokumentacja techniczno-ruchowa prowadzona na
posterunku; zakres czynnosci podstawowych i dodatkowych
dyzurnego ruchu; zapoznanie si¢ z rodzajami urzadzen
sterowania ruchem kolejowym oraz kolejowej facznosci
przewodowej i bezprzewodowej; zapoznanie si¢ z obsluga
przejazdu kolejowego lub przejscia sterowanego z
technicznego posterunku nastawczego oraz postepowaniem
w razie uszkodzenia urzadzen rogatkowych

3. Zapoznanie si¢ z zagadnieniami zwigzanymi z obstuga 3 4 4
systemow i programow komputerowych wspomagajacych
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prace dyzurnego ruchu

4, Zapoznanie si¢ z regulaminem technicznym posterunku 4 6 6
technicznego oraz tymczasowymi regulaminami
prowadzenia ruchu w czasie zamkni¢é torowych

5. Budowa toréw i rozjazdoéw oraz metody ich utrzymania i 2 5 5
zasady kontroli ich stanu technicznego; regulaminy obstugi
przejazdu lub przejsécia kolejowego

6. Urzadzenia elektroenergetyczne na posterunkach ruchu; 1 2 2
odtaczniki trakcyjne, urzadzenia ogrzewania rozjazdow

7. Zapoznanie z zagadnieniami systemu zarzadzania 1 1 1
bezpieczenstwem (SMS)

8. Zasady organizowania i wykonywania przewozu koleja 2 3 3
towar6Ow niebezpiecznych

9. Zasady organizacji mi¢gdzynarodowych i krajowych 3 5 5
przewozow o0sob i rzeczy; rozklady jazdy pociagdw

10. | Dyspozytura — struktura organizacyjna pionu 4 6 6
dyspozytorskiego; nadzor dyspozytorski nad ruchem
pasazerskim i towarowym; zapoznanie si¢ z zasadami
organizacji akcji ratunkowej po zdarzeniu kolejowym;
tacznos¢ dyspozytorska; wspotpraca dyspozytora liniowego
z innymi dyspozyturami i dyzurnymi ruchu

11. | Og6lna budowa pojazddéw kolejowych 1 2 2

12. | Ogledziny techniczne wagonoéw w sktadzie pociagu, proby |1 2 2
hamulca zespolonego

13. | Zabezpieczanie tadunkéw w wagonie, wzrokowa ocena 1 1 1
sprawnosci technicznej taboru kolejowego
Suma 34 62 62

Szkolenie teoretyczne

1. Szkolenie teoretyczne nie jest wedtug nie jest

wymagane | programu wymagane
pracodawcy

Zajecia probne

1. Zajecia probne — wykonywanie pracy pod nadzorem na 10 20 20
stanowisku dyzurnego ruchu

Ogélem: 44 82 82

III. Zakres zagadnien egzaminacyjnych:
1. Egzamin praktyczny:

1)

2)
3)

4)
5)

6)
7)

dokonanie zapisow w dokumentacji techniczno-ruchowej (egzemplarz szkoleniowy)
podczas wystepowania usterek w dziataniu urzadzen sterowania ruchem kolejowym;
wypisanie rozkazow pisemnych (egzemplarz szkoleniowy) w zadanych przypadkach;
dokonanie zapisow w dzienniku ruchu (egzemplarz szkoleniowy) podczas zamknig¢
torowych;

opracowanie tresci podanych telegraméw adresowych (egzemplarz szkoleniowy);
omoOwienie czynnosci zwigzanych z przygotowaniem drogi przebiegu dla wjazdu,
wyjazdu i przejazdu pociggu na wskazanych urzadzeniach sterowania ruchem
kolejowym;

omoéwienie zakresu czynnosci wykonywanych przez nastawniczego i zwrotniczego;
obstuga urzadzen rogatkowych z posterunku nastawczego;

8) uzycie srodkow technicznych stuzacych do miejscowego zabezpieczania iglic
zwrotnicowych w krancowym potozeniu, przejscie na lokalne nastawianie zwrotnic;

9) sposoby zabezpieczania drogi przebiegu dla jazd na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny.
2. Egzamin teoretyczny:

1)

cze$¢ pisemna — Opracowanie testow lub tematoéw z zakresu:
a) techniki i organizacji ruchu kolejowego,
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b) sterowania ruchem kolejowym;
2) cze$¢ ustna — znajomos$¢ zagadnien z zakresu:
a) techniki i organizacji ruchu kolejowego,
b) sygnalizacji kolejowej,
C) systemu zarzgdzania bezpieczenstwem,
d) obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym i tacznosci oraz ogolna
znajomos¢:
— budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym i fgcznosci,
— organizacji 1 wykonywania wojskowych przewozow transportem
kolejowym oraz przewozu koleja towardw niebezpiecznych,
— budowy urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych,
— budowy toru kolejowego i1 rozjazdéw kolejowych.
IV.  Szkolenie i egzamin z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy — wedlug odrgbnego
programu opracowanego przez pracodawce zgodnie z przepisami ustawy — Kodeks pracy.
V.1. Zdanie egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko dyzurnego ruchu uprawnia do
wykonywania czynnos$ci nastawniczego izwrotniczego oraz dodatkowo do obstugi
przejazdu kolejowego sterowanego z technicznego posterunku nastawczego.
2. Zawodowy staz pracy na innym stanowisku kolejowym, o ktorym mowa w Wariancie B,
nie jest wymagany w przypadku kandydatow do egzaminu ubiegajacych si¢ 0 uzyskanie
uprawnien na stanowisko dyzurny ruchu u zarzadcy infrastruktury zarzadzajacego
infrastrukturg kolejowa obejmujaca wylacznie linie kolejowe o =zasiggu miejskim,
podmiejskim lub regionalnym lub u uzytkownika bocznicy kolejowe;.

2. Nastawniczy
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatow do egzaminu:

1. Wyksztatcenie — co najmniej zasadnicze zawodowe.

2. Zawodowy staz pracy — odbycie przygotowania zawodowego.
Il. Program przygotowania zawodowego:

Lp. | Temat | Liczba dni
Staz stanowiskowy i szkolenie praktyczne
1. Struktura organizacyjna przedsi¢biorstwa: zapoznanie si¢ z zagadnieniami 2
administracyjnymi, wybranymi zagadnieniami pracowniczymi i z zagadnieniami
systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS)
2. Techniczne posterunki nastawcze: zapoznanie si¢ z dokumentacja techniczno- 7
ruchowa prowadzona na posterunku; zakres czynnosci podstawowych i
dodatkowych nastawniczego; zapoznanie z rodzajami urzadzen sterowania ruchem
kolejowym oraz kolejowej taczno$ci przewodowej i bezprzewodowej
2. Regulamin techniczny posterunku technicznego 2
3. Budowa, utrzymanie i zasady kontroli stanu technicznego torow i rozjazdow 5
4, Urzadzenia elektroenergetyczne na posterunku ruchu 2
5. Budowa i obstuga przejazdu kolejowego lub przejscia sterowanego z technicznego 4
posterunku nastawczego oraz postepowanie w razie uszkodzenia urzadzen
rogatkowych
6. Ogolna budowa pojazdoéw kolejowych 1
7. Ogledziny techniczne wagondéw w sktadzie pociagu, uproszczona proba hamulca 1
zespolonego
8. Zabezpieczanie tadunkow w wagonie, wzrokowa ocena sprawnosci technicznej 1
taboru kolejowego
Suma 25

Szkolenie teoretyczne
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1. Szkolenie teoretyczne wedhug programu

pracodawcy

dla kandydatow,
ktérzy posiadaja
wyksztatcenie
okres$lone w
Wariancie A dla
stanowiska
dyzurnego ruchu —
nie jest wymagane

Zajecia probne

1. | Zajecia probne — pod nadzorem na stanowisku nastawniczego 8

Ogélem: 33

III. Zakres zagadnien egzaminacyjnych:
1. Egzamin praktyczny:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)
8)

dokonanie zapisow w dokumentacji techniczno-ruchowej (egzemplarz szkoleniowy)
podczas wystepowania usterek w dziataniu urzadzen sterowania ruchem kolejowym;
uzycie $rodkow technicznych shuzacych do miejscowego zabezpieczania iglic
zwrotnicowych w krancowym potozeniu;

omoOwienie przygotowania drogi przebiegu dla wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociagu
na wskazanych urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym,;

zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem;

ostonigcie sygnatami zamknigtego toru szlakowego 1 stacyjnego;

odlagczenie napedu zwrotnicowego o scentralizowanym sposobie nastawiania i
przejécia na reczne przestawianie zwrotnicy;

obstuga urzadzen rogatkowych z posterunku nastawczego;

sposoby zabezpieczania drogi przebiegu dla jazd na sygnal zastgpczy lub rozkaz
pisemny.

2. Egzamin teoretyczny:

1)

2)

cz¢$¢ pisemna — opracowanie testow lub tematow z zakresu:
a) techniki ruchu kolejowego,
b) sterowania ruchem kolejowym;
cz¢$¢ ustna — znajomos¢ zagadnien z zakresu:
a) techniki ruchu kolejowego,
b) sygnalizacji kolejowej,
C) obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym i tacznosci,
d) ogodlna znajomos¢ budowy urzadzen:
— sterowania ruchem kolejowym i lgcznosci,
— zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych,
— toru kolejowego i rozjazdéw kolejowych.

IV. Szkolenie i egzamin z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy — wedlug odrgbnego
programu opracowanego przez pracodawce zgodnie z przepisami ustawy — Kodeks pracy.

V. Zdanie egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko nastawniczego uprawnia do obstlugi
przejazdu kolejowego sterowanego z technicznego posterunku nastawczego.

3. Zwrotniczy

I. Kwalifikacje wymagane od kandydatéw do egzaminu:
1. Wyksztatcenie: co najmniej zasadnicze zawodowe.
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2. Zawodowy staz pracy: odbycie przygotowania zawodowego.

I1. Program przygotowania zawodowego:

Lp. | Temat | Liczba dni
Staz stanowiskowy i szkolenia praktyczne
1. Struktura organizacyjna przedsigbiorstwa: zapoznanie si¢ z zagadnieniami 2
administracyjnymi, wybranymi zagadnieniami pracowniczymi i z zagadnieniami
systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS)
2. Techniczne posterunki nastawcze: zapoznanie si¢ z dokumentacja techniczno- 2
ruchowa prowadzong na posterunku; zakres czynnosci podstawowych i
dodatkowych zwrotniczego; zapoznanie z rodzajami urzadzen sterowania ruchem
kolejowym oraz kolejowej faczno$ci przewodowej i bezprzewodowej
3. Regulamin techniczny stacji/posterunku technicznego 1
4. Budowa, utrzymanie i zasady kontroli stanu technicznego toroéw i rozjazdow 3
5. Urzadzenia elektroenergetyczne na posterunku ruchu 1
6. Budowa i obstuga przejazdu kolejowego lub przejscia sterowanego z 2
technicznego posterunku nastawczego oraz postgpowanie w razie uszkodzenia
urzadzen rogatkowych
Suma 11
Szkolenie teoretyczne
1. Szkolenie teoretyczne wedtug programu
pracodawcy
Dla kandydatow,
ktorzy posiadaja
wyksztalcenie
okreslone w
Wariancie A dla
stanowiska
dyzurnego ruchu -
nie jest wymagane
Zajecia probne
1. | Zajecia probne - pod nadzorem na stanowisku zwrotniczego 3
Ogotem: 14

III. Zakres zagadnien egzaminacyjnych:

1. Egzamin praktyczny:

1) dokonanie zapisow w dokumentacji techniczno-ruchowej podczas wystepowania usterek w
dziataniu urzadzen sterowania ruchem kolejowym;

2) zalozenie zamka trzpieniowego i1 spony iglicowe;;

Przygotowanie drogi przebiegu dla wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociggu na podanych
urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym;

4) zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem;

5) ostonigcie sygnatami zamknigtego toru szlakowego 1 stacyjnego;

6) obstuga urzadzen rogatkowych z posterunku nastawczego;

7) zabezpieczenie przejazdu w przypadku uszkodzenia urzadzen rogatkowych.

2. Egzamin teoretyczny:

1) czgs¢ pisemna — opracowanie tematu lub rozwigzanie testu z zakresu techniki ruchu
kolejowego;

2) czgs$¢ ustna — znajomos¢ zagadnien z zakresu:

a) techniki ruchu kolejowego;

b) sygnalizacji kolejowej;

c) obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym 1 tacznosci;

d) ogdlna znajomos¢ budowy:

— urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych,

— toru kolejowego 1 rozjazdow kolejowych.
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IV. Szkolenie i egzamin z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy — wedlug odrebnego
programu opracowanego przez pracodawce zgodnie z przepisami ustawy — Kodeks pracy.

V. Zdanie egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko zwrotniczego uprawnia dodatkowo do
obstugi przejazdu kolejowego sterowanego z technicznego posterunku nastawczego.

4. Kierownik pociagu:
Kierownik pociggu pasazerskiego i towarowego
|. Kwalifikacje wymagane od kandydatéw do egzaminu:
Wariant A
1. Wyksztalcenie — co najmniej $rednie po ukonczeniu ksztatcenia w zawodach lub na
kierunkach, w ktérych programy nauczania zawierajg zagadnienia z zakresu
organizacji przewozow kolejowych lub ruchu kolejowego i sygnalizacji kolejowej oraz
po uzyskaniu  odpowiednio tytulu zawodowego technika, $wiadectwa
potwierdzajacego kwalifikacje w zawodzie na poziomie technika, dyplomu
potwierdzajacego kwalifikacje zawodowe na poziomie technika lub dyplomu
ukonczenia studiéw wyzszych.
2. Zawodowy staz pracy — odbycie przygotowania zawodowego.
Wariant B
1. Woyksztalcenie — co najmniej zasadnicze zawodowe.
2. Zawodowy staz pracy — rok pracy na stanowisku konduktora lub manewrowego oraz
odbycie przygotowania zawodowego.
I1. Program przygotowania zawodowego:

Lp. | Temat Liczba dni dla | Liczba dni dla
wariantu A: wariantu B:

Staz stanowiskowy i szkolenie praktyczne

1. |Regulaminy techniczne posterunkéw i odcinkow zdalnego prowadzenia | 3 6
ruchu, prowadzenie dokumentacji techniczno-ruchowej, zasady
prowadzenia ruchu pociggdw, rodzaje urzadzen sterowania ruchem
kolejowym i tacznoéci, sygnalizacja kolejowa, przygotowywanie drog
przebiegdw dla jazd pociggowych i manewrowych

2. | Sposoby zestawiania pociagdw pasazerskich i towarowych, ogélne 2 4
zasady przewozu wagonow z towarami niebezpiecznymi, z przesytkami
nadzwyczajnymi oraz ogdlne zasady tadowania i zabezpieczania
fadunku na wagonach

3. | Obowigzki manewrowego oraz nadzorujacego i kierujacego 2 4
manewrami, sposoby wykonywania manewrow, sygnaly podawane
przy manewrach, sprzgganie i rozprzg¢ganiem taboru, predkosci jazd
manewrowych, manewry po torach gtownych oraz przez przejazdy i
przejscia; zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem, dokumentacja
ruchowa w zakresie pracy manewrowej

4. | Rodzaje hamulcow, obstuga urzadzen wagonowych, obliczanie 4 10
rzeczywistej oraz wymaganej masy hamujacej, wykonywanie
szczegbtowej 1 uproszczonej proby hamulca, sygnaly podawane przy
probie hamulca

5. |Rozkazy pisemne i ostrzezenia dla druzyn pociggowych, dokumenty |2 3
pociagowe, wewnetrzny rozklad jazdy
6. |Nadzor nad prowadzeniem i regulowaniem ruchu pociagdw w 2 2

sytuacjach nadzwyczajnych, organizacja akcji ratunkowej w razie
zdarzen kolejowych i klesk zywiotowych

7. | Prawa i obowiagzki kierownika pociagu wynikajace z regulaminu 5 5
pracy, obowigzki kierownika pociggu z jedno- i wieloosobowsg
obsadg konduktorska, prowadzenie dokumentacji pociggowe;j,
uzytkowanie urzadzen radiotacznosci pociagowej, podawanie i
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odbieranie sygnatow kolejowych w zakresie druzyny pociagowej,
postepowanie w razie zagrozenia bezpieczenstwa podréznych oraz
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, samodzielne wykonanie
zahamowania pociggu w kabinie maszynisty, sposoby odlaczenia
urzadzen energetycznych pojazdu w nagtych przypadkach

8. | Budowa taboru oraz ogledziny techniczne pociagu 3 6

Suma: 23 40
Szkolenie teoretyczne
1. | Szkolenie teoretyczne nie jest wedtug

wymagane programu
pracodawcy

Zajecia probne
1. | Zajgcia probne — wykonywanie pod nadzorem czynnosci kierownika 3 5

pociaggu
Ogotem: 26 45

III. Zakres zagadnien egzaminacyjnych dla kierownika pociagu pasazerskiego i towarowego:
1. Egzamin praktyczny:

1)
2)
3)

4)
5)
6)

7)

8)
9)

wykonanie pod nadzorem sprzegania i rozprzegania wagonow (jednostek) w sktadzie
pociagu;

wykonanie préby hamulca zespolonego;

ustalenie dlugos$ci, masy ogdlnej pociagu, rzeczywistej i wymaganej masy hamujace;j,
obliczenie najwickszej dozwolonej predkosci jazdy pociagu (gdy rzeczywista masa
hamujaca jest mniejsza od wymaganej masy hamujacej);

postugiwanie si¢ wewnetrznym rozktadem jazdy, znajomos$¢ sieci kolejowej;
zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem;

wizualne sprawdzenie stanu technicznego rozjazdow, fazy przektadania zwrotnicy
nastawianej recznie, sprawdzanie zamkni¢¢ nastawczych;

wypetnianie prowadzonej przez kierownika pociggu dokumentacji zwigzanej z praca
ruchowg 1 obsadg druzyny pociggowej 1 konduktorskiej;

prezentacja obstugi wytypowanych urzadzen i wyposazenia wagonow;

wykonanie ogledzin technicznych pociggu.

2. Egzamin teoretyczny:
1) czg$¢ pisemna — opracowanie testow 1 tematow z zakresu:

a)

b)
c)
d)
e)

zasad postgpowania w przypadku szczegdlnych wydarzen 1 zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

zasad zestawiania pociagow,

zasad prowadzenia ruchu pociggow i1 pracy manewrowej,

obowigzkow jedno- i wieloosobowej druzyny konduktorskiej,

ostony pociggu zatrzymanego na torze szlakowym,

2) czg$¢ ustna — znajomos¢:

a)
b)

c)

d)
e)
f)

9)
h)

i)

obsady 1 przygotowania pociggoéw do jazdy,

sygnalizacji kolejowej,

prowadzenia ruchu pociggdéw na szlaku bez blokady liniowej, z pdtsamoczynng i
samoczynng blokada liniowa, szczegdlne sposoby prowadzenia ruchu pociagow,
zezwolenia na wjazd, wyjazd lub przejazd pociagu,

warunkow przejazdu pociggu obok semafora, na ktérym brak sygnatu zezwalajacego,
powiadamiania druzyn pociggowych — rozkazy pisemne, ostrzezenia,

zasad wykonywania manewrow,

okreslania 1 podzialu pociggdéw, rozktadéw jazdy do uzytku wewnetrznego i
publicznego,

obstugi urzadzen radiotgcznosci kolejowe;,
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J) sposobu postgpowania w razie szczegdlnych wydarzen, zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu i wypadkéw kolejowych,

k) prowadzenia przewozow nadzwyczajnych, w tym towarow niebezpiecznych,

I) obstugi urzadzen wagondéw pasazerskich i towarowych,

m) zasad prowadzenia ruchu pociggdéw po torze zamknietym,

n) sposobu postepowania w razie potrzeby ostonigcia sygnalami toru zamknigtego i
przeszkody na torze szlakowym,

0) sposobu oznaczenia migjsca robOt i zapewnienia bezpieczenstwa pracownikom
zatrudnionym na torze zamknigtym przez kierujgcego robotami.

IV. Szkolenie i egzamin w zakresie zagadnien bezpieczenstwa i higieny pracy — wedtug
odrgbnego programu opracowanego przez pracodawce zgodnie z przepisami ustawy —
Kodeks pracy.

V. 1. Kandydat na kierownika pociggu pasazerskiego i towarowego powinien odbywac
przygotowanie zawodowe i zdawaé egzamin zgodnie z rodzajem i specyfika przewozow
wykonywanych przez pracodawcg.

2. Zawodowy staz pracy na stanowisku konduktora lub manewrowego, o ktérym mowa w

Wariancie B, nie jest wymagany w przypadku kandydatow do egzaminu ubiegajacych si¢ o

uzyskanie uprawnien na stanowisko kierownik pociggu u przewoznika kolejowego

wykonujacego przewozy o zasiegu miejskim, podmiejskim lub regionalnym.

Kierownik pociggu gospodarczego i roboczego
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatéow do egzaminu:

Wariant A
1. Wyksztalcenie — co najmniej $rednie po ukonczeniu ksztatcenia w zawodach lub na
kierunkach, w ktorych programy nauczania zawieraja zagadnienia z zakresu organizacji
przewozoéw kolejowych lub ruchu kolejowego 1 sygnalizacji kolejowej oraz po uzyskaniu
odpowiednio tytutu zawodowego technika, $wiadectwa potwierdzajacego kwalifikacje w
zawodzie na poziomie technika, dyplomu potwierdzajacego kwalifikacje zawodowe na
poziomie technika lub dyplomu ukonczenia studiow wyzszych.
2. Zawodowy staz pracy — odbycie przygotowania zawodowego.

Wariant B
1. Wyksztalcenie — co najmniej zasadnicze zawodowe.
2. Zawodowy staz pracy — odbycie przygotowania zawodowego

Il. Program przygotowania zawodowego dla kierownika pociggu gospodarczego i
roboczego:

Lp. | Temat Liczba dni dla | Liczba dni dla
wariantu A: wariantu B:

Staz stanowiskowy i szkolenie praktyczne

1. | Struktura organizacyjna przedsigbiorstwa: zapoznanie si¢ z 1 2
zagadnieniami administracyjnymi, wybranymi zagadnieniami
pracowniczymi oraz z zagadnieniami systemu zarzadzania
bezpieczenstwem (SMS)

2. | Obowigzki kierownika pociagu gospodarczego i roboczego, 2 3
nadzorowanie, kierowanie i wykonywanie manewroéw, dokumenty
prowadzone przez druzyng pociggowa

3. | Regulaminy techniczne posterunkow i odcinkdw zdalnego prowadzenia | 3 4
ruchu, zasady prowadzenia ruchu pociggdw, rodzaje urzadzen
sterowania ruchem kolejowym i fgcznosci, sygnalizacja kolejowa,
przygotowanie drog przebiegu dla jazd manewrowych

4. | Zasady przewozu przesytek nadzwyczajnych, 2 2

5. | Sposoby obslugi urzadzen samowytadowczych w wagonach 3 4
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uzywanych przy utrzymaniu infrastruktury kolejowej

6. |Budowa torow i rozjazdow oraz sposoby ich utrzymania i kontroli 2 3
stanu technicznego
7. | Sposoby zestawiania pociagdéw towarowych oraz gospodarczych i 2 3

roboczych, zasady przewozu wagondw z towarami niebezpiecznymi
oraz przewozo6w wojskowych

8. | Zasady ogledzin technicznych wagonow w sktadzie pociagu, sposoby | 2 3
przeprowadzania prob hamulca zespolonego

9. | Hamowanie pociagu w kabinie maszynisty oraz sposoby odtaczania 2 3
urzadzen energetycznych pojazdu kolejowego w sytuacjach
szczegolnych,

10. | Zasady postgpowania w przypadku wykonywania nieplanowych 1 2

(awaryjnych) robot w strefie oddzialywania na urzadzenia samoczynnej
sygnalizacji przejazdowej.

Suma 20 29
Szkolenie teoretyczne
1. | Szkolenie teoretyczne nie jest wedtug
wymagane programu
pracodawcy
Zajecia probne
1. | Zajecia probne — wykonywanie czynnosci kierownika pociagu 2 5
roboczego i gospodarczego pod nadzorem
Ogolem: 22 34

1. Zakres zagadnien egzaminacyjnych dla kierownika pociggu gospodarczego i
roboczego:
1 Egzamin praktyczny:

1) wykonanie pod nadzorem sprzggania 1 rozprzggania wagonow towarowych;

2) wykonanie préby hamulca zespolonego;

3) ustalenie dlugosci, masy ogolnej pociagu, rzeczywistej 1 wymaganej masy hamujace;j;
4) postugiwanie si¢ wewnetrznym rozktadem jazdy pociagow, znajomos¢ sieci
kolejowej;

5) zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem;

6) wzrokowe sprawdzenie stanu technicznego rozjazdoéw, przelozenie zwrotnic przy
uzyciu przeciwwagi;

7) wypetnienie prowadzone] przez kierownika pociggu gospodarczego 1 roboczego
dokumentacji pociagowej;

8) okreslenie czynnosci zwigzanych z wykryciem peknigtej szyny;

9) przygotowanie drogi przebiegu po rozjazdach wyznaczonych do obstugi przez druzyng

pociggowa.
2. Egzamin teoretyczny:

1) cze$¢ pisemna — opracowanie testow lub tematéw z zakresu pracy i obowigzkow
kierownika pociagu gospodarczego i roboczego;
2) czg$¢ ustna — znajomos¢ zagadnien:

a) techniki ruchu kolejowego,

b) sygnalizacji kolejoweyj,

€) prowadzenia dokumentéw pociggowych,

d) tacznosci bezprzewodowe;j,

e) zestawiania pociggow gospodarczych i roboczych,

f) obstugi urzagdzen samowytadowczych wagonow,

g) ostony miejsca robdt i zasad zapewnienia bezpieczenstwa pracownikow przez
kierujacego robotami,

h) og6lna znajomos¢ przewozu:

wagonow z towarami niebezpiecznymi,
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— przesytek nadzwyczajnych.

IV. Szkolenie i egzamin w zakresie zagadnien bezpieczenstwa i higieny pracy — wedtug
odrebnego programu opracowanego przez pracodawce zgodnie z przepisami ustawy — Kodeks

pracy.

5. Ustawiacz
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatow do egzaminu:

Wariant A
1. Wyksztalcenie — co najmniej $rednie po ukonczeniu ksztalcenia w zawodach lub na
kierunkach, w ktorych programy nauczania zawierajg zagadnienia z zakresu budowy
pojazdéw szynowych lub ruchu kolejowego i sygnalizacji kolejowej oraz po uzyskaniu
odpowiednio tytutu zawodowego technika, $wiadectwa potwierdzajacego kwalifikacje w
zawodzie na poziomie technika, dyplomu potwierdzajacego kwalifikacje zawodowe na
poziomie technika lub dyplomu ukonczenia studiow wyzszych.
2. Zawodowy staz pracy — 6 miesiecy pracy na stanowisku manewrowego oraz odbycie
przygotowania zawodowego.

Wariant B
1. Wyksztatcenie — co najmniej zasadnicze zawodowe.
2. Zawodowy staz pracy — rok pracy na stanowisku manewrowego
przygotowania zawodowego.
I1. Program przygotowania zawodowego:

oraz odbycie

Lp. | Temat Liczba dni dla | Liczba dni dla
wariantu A: | wariantu B:
Staz stanowiskowy i szkolenie praktyczne
1. | Struktura organizacyjna przedsiebiorstwa: zapoznanie si¢ z 1 2
zagadnieniami administracyjnymi, wybranymi zagadnieniami
pracowniczymi oraz z zagadnieniami systemu zarzadzania
bezpieczenstwem (SMS)
2. | CzynnoSci podstawowe i dodatkowe ustawiacza 2 3
3. | Czynnosci kierownika pociagu pasazerskiego i towarowego 2 3
4. | Regulamin pracy manewrowej 1 2
5. | Organizacja prac manewrowych 1 2
6. | Gospodarka wagonami pasazerskimi lub towarowymi 2 3
7. | Przewozy nadzwyczajne, w tym towary niebezpieczne 2 2
8. | Obstuga punktéw technologicznych i tadunkowych 1 2
9. | Ogledziny techniczne wagonow w sktadzie pociagu 2 3
10. | Proéby hamulca zespolonego 2 3
Suma 16 25
Szkolenie teoretyczne
1. | Szkolenie teoretyczne nie jest wedtug
wymagane programu
pracodawcy
Zajecia probne
1. I Zajgcia probne pod nadzorem na stanowisku ustawiacza 5 10
Ogoélem: 21 35

III. Zakres zagadnien egzaminacyjnych:
1. Egzamin praktyczny:
1) wykonanie pod nadzorem okreslonej czynnosci manewrowe;j;
2) wykonanie ogledzin technicznych sktadu pociagu;
3) wykonanie proby hamulca zespolonego;
4) przyjecie i zdanie wagonu w punkcie zdawczo-odbiorczym.
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2. Egzamin teoretyczny:
1) czegs¢ pisemna — opracowanie testu lub tematu z zakresu:
a) organizacji i techniki ruchu kolejowego,
b) zagadnien handlowo-przewozowych,
C) przewozu towarow niebezpiecznych;
2) czg$¢ ustna — znajomosc:
a) organizacji i techniki ruchu kolejowego,
b) sygnalizacji kolejowej,
c) zagadnien handlowo-przewozowych,
IV. Szkolenie i egzamin z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy — wedlug odrgbnego
programu opracowanego przez pracodawce zgodnie z przepisami ustawy — Kodeks pracy.
V.1. Kandydat na ustawiacza powinien odbywa¢ przygotowanie zawodowe i zdawaé egzamin
zgodnie z rodzajem i specyfikg przewozow wykonywanych przez pracodawce.
2. Zdanie egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko ustawiacza uprawnia do wykonywania
czynnosci na stanowisku manewrowego.

6. Manewrowy
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatow do egzaminu:

Wariant A

1. Wyksztalcenie — co najmniej $rednie po ukonczeniu ksztatlcenia w zawodach lub na
kierunkach, w ktorych programy nauczania zawieraja zagadnienia z zakresu budowy
pojazdow szynowych lub ruchu kolejowego i sygnalizacji kolejowej oraz po uzyskaniu
odpowiednio tytulu zawodowego technika, $wiadectwa potwierdzajacego kwalifikacje w
zawodzie na poziomie technika, dyplomu potwierdzajacego kwalifikacje zawodowe na
poziomie technika lub dyplomu ukonczenia studiow wyzszych.
2. Zawodowy staz pracy — odbycie przygotowania zawodowego.

Wariant B
1. Wyksztalcenie — co najmniej zasadnicze zawodowe.
2. Zawodowy staz pracy — odbycie przygotowania zawodowego.
I1. Program przygotowania zawodowego:

Lp. | Temat Liczba dni dla | Liczba dni dla
wariantu A: [ wariantu B:

Staz stanowiskowy i szkolenie praktyczne

1. | Czynnosci podstawowe i dodatkowe manewrowego, urzadzenia 3 6
sterowania ruchem kolejowym oraz kolejowej tacznosci przewodowej i
bezprzewodowej

2. | Zadania i obowigzki druzyny manewrowej, wykonywanie czynno$ci 2 4
manewrowych

3. | Regulamin pracy manewrowej 1 2

4. | Budowa tordw i rozjazdow 1 2

5. | Organizacja prac manewrowych i zasady gospodarki wagonami 2 4

6. | Budowa wagonu 1 2

7. | Ogledziny techniczne wagondéw w sktadzie pociagu 1 2

8. | Uproszczona proba hamulca zespolonego 1 2
Suma: 12 24

Szkolenie teoretyczne

1. | Szkolenie teoretyczne nie jest wedtug

wymagane programu
pracodawcy

Zajecia probne

1. | Zajecia probne — wykonywanie czynnosci manewrowego pod 14 20
nadzorem
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| Ogétem: | 26 | 44

III. Zakres zagadnien egzaminacyjnych:
1. Egzamin praktyczny:
1) wykonanie pod nadzorem okreslonej czynno$ci manewrowe;j;
2) uzycie $rodkow technicznych shuzacych do miejscowego zabezpieczania iglic
zwrotnicowych w krancowym polozeniu;
3) przygotowanie drogi przebiegu dla jazdy manewrowej, przy urzadzeniach sterowania
ruchem kolejowym przystosowanych do r¢cznego przestawiania zwrotnic;
4) zabezpieczenie taboru przed zbiegni¢ciem;
5) wykonanie uproszczonej proby hamulca zespolonego;
6) przygotowanie drogi przebiegu po rozjazdach wyznaczonych do obstugi przez
druzyne pociggowa.
2. Egzamin teoretyczny:
1) czes¢ pisemna — opracowanie testu lub tematu z zakresu techniki ruchu kolejowego;
2) cze$S¢ ustna — znajomos$¢ zagadnien z zakresu:
a) techniki ruchu kolejowego,
b) sygnalizacji kolejowej,
C) obslugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym w zakresie prowadzenia
manewrow.
IV. Szkolenie i egzamin z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy — wedlug odrgbnego
programu opracowanego przez pracodawce zgodnie z przepisami ustawy — Kodeks pracy.
V. Kandydat na manewrowego powinien odbywaé przygotowanie zawodowe i zdawaé
egzamin zgodnie z rodzajem i specyfikg przewozow wykonywanych przez pracodawce.

7. Rewident taboru

l. Kwalifikacje wymagane od kandydatéw do egzaminu:

Wariant A

1. Wyksztalcenie — co najmniej $rednie po ukonczeniu ksztalcenia w zawodach lub na
kierunkach, w ktorych programy nauczania zawieraja zagadnienia z zakresu budowy
pojazdéw szynowych, mechaniki, elektryki lub mechatroniki oraz po uzyskaniu odpowiednio
tytutu zawodowego technika, $wiadectwa potwierdzajacego kwalifikacje w zawodzie na
poziomie technika, dyplomu potwierdzajagcego kwalifikacje zawodowe na poziomie technika
lub dyplomu ukonczenia studiéw wyzszych.

2. Zawodowy staz pracy — odbycie przygotowania zawodowego.

Wariant B

1. Wyksztatcenie — co najmniej zasadnicze zawodowe

2. Zawodowy staz pracy — rok pracy przy naprawie i utrzymaniu taboru kolejowego oraz
odbycie przygotowania zawodowego.

I. Program przygotowania zawodowego:

Lp. | Temat Liczba dni dla | Liczba dni dla
wariantu A: wariantu B:

Staz stanowiskowy i szkolenie praktyczne

1. |Budowa, naprawa i utrzymanie taboru kolejowego 88 177
2. | Zagadnienia z zakresu przewozu towardw niebezpiecznych oraz 2 3
przesytek nadzwyczajnych
Suma 90 180
Szkolenie teoretyczne
1. | Szkolenie teoretyczne nie jest wedtug
wymagane programu

pracodawcy
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Zajecia probne

1. | Zajgcia probne — wykonywanie pracy pod nadzorem na stanowisku 20 40

rewidenta taboru

Ogolem:

110 220

III. Zakres zagadnien egzaminacyjnych:
1. Egzamin praktyczny:
1) wykonanie ogledzin technicznych sktadu pociggu oraz wymaganej proby hamulca;
2) wybranie z przygotowanej grupy wagonOw — wagondéw spetniajagcych warunki
kursowania w komunikacji mi¢dzynarodowe;.
2. Egzamin teoretyczny:

1) cze$¢ pisemna — opracowanie testu lub tematu z zakresu konstrukcji urzadzen
hamulcowych taboru kolejowego, wykonywanie ogledzin technicznych ze
wskazaniem usterek 1 uszkodzen w podwoziu i cze¢$ciach biegowych,
cz¢$¢ ustna — znajomos¢:

2)

a)
b)

c)
d)
e)
f)

9)
h)
i)
j)
K)

B

konstrukcji eksploatowanego taboru kolejowego,

podstaw elektrotechniki, maszyn i urzadzen elektrycznych,

stosowanych systeméw ogrzewania, o§wietlenia oraz klimatyzacji,

warunkow technicznych dopuszczenia taboru kolejowego do ruchu krajowego 1
mig¢dzynarodowego,

zasad utrzymania maznic osiowych oraz zapobiegania grzaniu si¢ czopoOw
osiowych i zawieszenia silnikow trakcyjnych,

konstrukcyjnych rozwigzan uktadow hamulcowych, dziatania oraz utrzymania
urzadzen pneumatycznych w taborze kolejowym,

organizacji napraw 1 przegladow w taborze kolejowym,

sposobu postgpowania w przypadku stwierdzenia usterek lub uszkodzen w taborze
kolejowym zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu,

wymogow dotyczacych mycia, czyszczenia, odkazania, dezynsekcji taboru,
rodzajow, typow, serii i numeracji taboru kolejowego,

wymiaroOw skrajni budowli, taboru oraz skrajni fadunkowej krajowej 1
mig¢dzynarodowej,

zasad przewozu towardw niebezpiecznych, sposobu postepowania w przypadku
wykrycia ulatniania lub wycieku substancji trujacych i1 toksycznych,

sygnalow 1 wskaznikow kolejowych,

warunkoéw wiaczania wagonow osobowych i towarowych do pociagow,

zasad zestawiania pociaggdéw pasazerskich 1 towarowych,

sposobu zabezpieczania taboru przed zbiegnigciem,

zasad postepowania w razie szczegOlnych wydarzen, zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu i zdarzen kolejowych,

dokumentacji zwigzanej z przygotowaniem 1 przyjmowaniem pociggu oraz jej
prowadzenia,

zagadnien zwigzanych z gospodarkg taborem kolejowym w komunikacji krajowej i
mie¢dzynarodowej,

zasad ochrony przeciwpozarowe;.

IV. Szkolenie i egzamin z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy — wedlug odrgbnego
programu opracowanego przez pracodawce zgodnie z przepisami ustawy — Kodeks pracy.

V. Kandydat na rewidenta taboru powinien odbywa¢ przygotowanie zawodowe i zdawac
egzamin
pracodawce.

zgodnie z rodzajem i specyfikg taboru kolejowego eksploatowanego przez
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8. Automatyk
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatéow do egzaminu:

Wariant A

1. Wyksztalcenie — co najmniej $rednie po ukonczeniu ksztatcenia w zawodach z obszaru
elektryczno-elektronicznego w rozumieniu przepisow wydanych na podstawie art. 22 ust. 2
pkt 2a ustawy z dnia 7 wrze$nia 1991 r. o systemie oswiaty (Dz. U. z 2019 r. poz. 1481, z
pozn. zm.), lub na kierunkach, w ktorych programy nauczania zawierajag zagadnienia z
zakresu sterowania ruchem kolejowym, automatyki, mechaniki, elektryki, elektrotechniki,
elektroniki, telekomunikacji, teletechniki lub mechatroniki oraz po uzyskaniu odpowiednio
tytulu zawodowego technika, $wiadectwa potwierdzajacego kwalifikacje w zawodzie na
poziomie technika, dyplomu potwierdzajacego kwalifikacje zawodowe na poziomie technika
lub dyplomu ukonczenia studiéw wyzszych.

2. Zawodowy staz pracy — rok na stanowiskach zwigzanych z naprawg, utrzymaniem lub
instalacja urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz odbycie przygotowania zawodowego.
Wariant B

1. Wyksztalcenie:

1) zasadnicze zawodowe oraz tytul robotnika wykwalifikowanego w zawodach i
specjalnosciach zwigzanych ze sterowaniem ruchem kolejowym lub w specjalnosciach z
dziedziny: mechanicznej, elektrycznej, elektrotechnicznej, elektronicznej, teletechnicznej
lub mechatronicznej

albo

2) dyplom potwierdzajacy kwalifikacje zawodowe na poziomie zasadniczym w zawodach i
specjalnosciach zwigzanych ze sterowaniem ruchem kolejowym lub w specjalnosciach z
dziedziny: mechanicznej, elektrycznej, elektrotechnicznej, elektronicznej,  teletechnicz-nej,
lub mechatronicznej.

2. Zawodowy staz pracy —18 miesiecy na stanowiskach zwigzanych z naprawg, utrzymaniem
lub instalacjag urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz odbycie przygotowania
zawodowego.

I1. Program przygotowania zawodowego.

1. Staz stanowiskowy i szkolenie praktyczne — wedtug programu pracodawcy.

2. Szkolenie teoretyczne — wedlug programu pracodawcy, z tym ze kandydaci, ktorzy
ukonczyli ksztalcenie w zawodach lub na kierunkach, w ktéorych programy nauczania
zawierajg zagadnienia z zakresu sterowania ruchem kolejowym nie podlegaja szkoleniu
teoretycznemu.

III. Zakres zagadnien egzaminacyjnych.

1. Egzamin praktyczny — umiejetnos¢ wykonywania prac przy urzadzeniach zewngtrznych i
wewngtrznych sterowania ruchem kolejowym:

1) zmontowanie wyznaczonego urzadzenia lub jego zespotu;

2) zdemontowanie wyznaczonego urzadzenia lub jego zespotu;

3) regulacja wyznaczonego urzadzenia lub jego czesci sktadowej;

4) wykonanie wyznaczonych zabiegdw obstugi technicznej;

5) wykonanie wyznaczonych pomiaréw przy uzyciu miernikow 1 sprawdzianow;

6) ustalenie 1 usunig¢cie symulowanych niesprawnos$ci w urzadzeniach sterowania ruchem
kolejowym;

7) wykonanie czynno$ci poprzedzajacych przystapienie do prac w czynnych urzadzeniach
sterowania ruchem kolejowym, polegajacych na dokonaniu zapisu w ksigzce kontroli
urzadzen sterowania ruchem kolejowym, z uwzglednieniem zakresu robot, koniecznos$ci
wprowadzenia obostrzonych zasad prowadzenia ruchu oraz sposobu ostrzegania pracujacych
pracownikow obstugi techniczne;.

2. Egzamin teoretyczny:
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1) cze$¢ pisemna — opracowanie testu lub tematu z zakresu prac i obowigzkow
automatyka sterowania ruchem kolejowym,
2) czgs$¢ ustna:
a) znajomos¢ budowy, dzialania, utrzymania i obstugi urzadzen sterowania ruchem
kolejowym,
b) znajomos¢ technologii montazu poszczegdlnych zespotow i podzespotow urzadzen
sterowania ruchem kolejowym, czytania schematéw blokowych i szczegotowych,
C) ogolna znajomos$¢:
- zasad sporzadzania dokumentacji eksploatacyjnej urzadzen sterowania ruchem
kolejowym na posterunku ruchu,
- sygnalizacji kolejowej,
- dzialania i obstugi przewodowe;j i radiowej tacznosci kolejowe;,
- podstawowych zasadach techniki i organizacji ruchu pociaggéw i manewrow,
- regulamindw technicznych posterunku technicznego, odcinka zdalnego
prowadzenia ruchu,
- systemOw obstugiwanych przez dyzurnego ruchu,
- dokumentacji znajdujacej si¢ na posterunku ruchu dotyczacej regulaminowych
dziatan personelu obstugi i pracownikéw utrzymania infrastruktury kolejowe;,
IV. Szkolenie i egzamin z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy — wedlug odrgbnego
programu opracowanego przez pracodawce zgodnie z przepisami ustawy — Kodeks pracy.

9. Toromistrz
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatow do egzaminu.
Wariant A

1. Wyksztalcenie — co najmniej $rednie po ukonczeniu ksztalcenia w zawodach lub na
kierunkach, w ktérych programy nauczania zawieraja zagadnienia z zakresu budowy
nawierzchni kolejowej lub budownictwa oraz po uzyskaniu odpowiednio tytutu zawodowego
technika, $wiadectwa potwierdzajacego kwalifikacje w zawodzie na poziomie technika,
dyplomu potwierdzajacego kwalifikacje zawodowe na poziomie technika lub dyplomu
ukonczenia studiow wyzszych.

2. Zawodowy staz pracy — rok przy budowie, naprawie lub utrzymaniu nawierzchni
kolejowej oraz odbycie przygotowania zawodowego.
Wariant B

1. Wyksztatcenie — zasadnicze zawodowe po ukonczeniu ksztatcenia w zawodach, w ktorych
programy nauczania zawierajg zagadnienia z zakresu budowy nawierzchni kolejowej lub
budownictwa, po uzyskaniu dyplomu potwierdzajacego kwalifikacje zawodowe na poziomie
zasadniczym.
2. Zawodowy staz pracy — 2 lata przy budowie, naprawie lub utrzymaniu nawierzchni
kolejowej oraz odbycie przygotowania zawodowego.

Wariant C

1. Wyksztalcenie — co najmniej zasadnicze zawodowe.
2. Zawodowy staz pracy — 3 lata przy budowie, naprawie lub utrzymaniu nawierzchni
kolejowej oraz odbycie przygotowania zawodowego.

I1. Program przygotowania zawodowego.

1. Staz stanowiskowy 1 szkolenie praktyczne — wedlug programu pracodawcy.

2. Szkolenie teoretyczne — wedlug programu pracodawcy, z tym ze kandydaci, ktorzy
posiadaja wyksztatcenie co najmniej $rednie po ukonczeniu ksztalcenia w zawodach lub na
kierunkach, w ktérych programy nauczania zawieraja zagadnienia z zakresu budowy
nawierzchni kolejowej lub budownictwa — nie podlegajg szkoleniu teoretycznemu.
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3. Zajecia probne — wykonywanie czynnosci toromistrza pod nadzorem — 24 dni.
III. Zakres zagadnien egzaminacyjnych.
1. Egzamin praktyczny — umiejetnos¢ wykonania prac:

1) wykonanie badan bezposrednich toru;

2) dokonanie pomiaru strzatek tuku;

3) wykonanie technicznych badan rozjazdu;

4) dokonanie odczytu z planu schematycznego stacji oraz odczytu na rysunku
technicznym;

5) ostonigcie sygnatami przeszkody na torze oraz miejsca ograniczenia predkoSciruchu
pociagdéw na torze;

6) opracowanie harmonogramu robdt przy wymianie rozjazdu, regulacji toru w planie i
profilu; regulacja naprezen w torze bezstykowym metoda swobodnej regulacji
naprezen;

7) dokonanie oglgdzin rozjazdow;

8) wymiana pojedynczych podktadow lub podrozjazdnic;

9) usuni¢cie wychlapu w torze;

10) osygnalizowanie przejazdu kolejowego od strony toru i drogi;

11) dokonanie regulacji zamknigcia nastawczego suwakowego.

2. Egzamin teoretyczny:
1) cze$¢ pisemna — opracowanie testu lub tematu z zakresu:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)
i)
)
K)
1)

pracy i obowigzkdéw toromistrza,

zasad tyczenia osi torow i rozjazdow,

zasad niwelacji toru i terenu,

zasad budowy toru kolejowego,

organizacji robdt torowych,

analizy zmian stanu napr¢zen w tokach szynowych,
regulacji naprezen W torze bezstykowym,
naprawy peknigtej szyny w torze bezstykowym,
ogledzin rozjazdow,

obstugi toromierza,

budowy i regulacji zamknig¢ nastawczych,
zasad podbijania torow i rozjazdow,

m) dokonywania biezacych napraw 1 czynnoSci utrzymaniowych nawierzchni

kolejowej;

2) czg$¢ ustna — znajomos¢:

a)
b)

c)
d)

e)
f)
9)
h)
i)
)
K)

zasad tyczenia osi torow 1 rozjazdow,

zasad niwelowania torow 1 terenu, dokonywania stosownych pomiarow i
obliczania strzatek tukow,

zasad dokonywania kontroli stanu toréw, rozjazdéw i budowli kolejowych oraz
zwigzanych z tym pomiarow,

zasad ostaniania sygnatami i prowadzenia robdt zwigzanych z budowag i
utrzymaniem podtorza i nawierzchni budowli 1 urzadzen kolejowych,

budowy i dziatania sprzg¢tu 1 maszyn oraz r¢cznych narzedzi do robdt torowych,
budowy, zasad dziatania i napraw rozjazdéw kolejowych,

zasad budowy 1 utrzymania toréw bezstykowych,

zagadnien spawalnictwa szyn 1 rozjazdow,

zasad dokonywania odbioru robdt nawierzchniowych,

zasad dokonywania badan defektoskopowych,

zasad 1 kryteriow okreSlania stopnia zuzycia 1 przydatnosci elementéw
nawierzchni kolejowej,
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zasad i zakresu przygotowania kolei do pracy w warunkach zimowych,

budowy i utrzymania urzadzen ogrzewania rozjazdéw kolejowych,

sygnalizacji kolejowej i techniki ruchu,

budowy, zasad dziatania i obstugi urzadzen sterowania ruchem i l3aczno$ci
kolejowej,

zasad ochrony przeciwpozarowej oraz poslugiwania si¢  sprzetem
przeciwpozarowym,

zasad postgpowania w razie wypadku kolejowego oraz uszkodzenia toru,
podtorza, budowli i urzadzen kolejowych, zagrazajacego bezpieczenstwu ruchu,
sposobow udzielania pierwszej pomocy w razie wypadkow z ludzmi lub nagtych
zachorowan,

zasad sktadowania elementow nawierzchni kolejowej,

wykorzystania komputerowych systemow wspomagajacych decyzje przy ocenie
stanu technicznego nawierzchni.

IV. Szkolenie i egzamin z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy — wedlug odrgbnego
programu opracowanego przez pracodawce zgodnie z przepisami ustawy — Kodeks pracy.

10. Droznik przejazdowy

I. Kwalifikacje wymagane od kandydatow do egzaminu:

1. Wyksztalcenie — co najmniej zasadnicze zawodowe.

2. Zawodowy staz pracy — odbycie przygotowania zawodowego.
I1. Program przygotowania zawodowego:

Lp. | Temat | Liczba dni
Staz stanowiskowy i szkolenie praktyczne
1. Struktura organizacyjna przedsigbiorstwa: zapoznanie si¢ z zagadnieniami 2
administracyjnymi, wybranymi zagadnieniami pracowniczymi oraz z zagadnieniami
systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS)
2. Regulamin obstugi przejazdu Iub przejicia, obowigzki droéznika przejazdowego i 4
dokumentacja techniczno-ruchowa prowadzona na przejezdzie
3. Budowa i obstuga urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie lub przejsciu oraz 4
obshuga urzadzen tacznosci
4. Zasady postgpowania w razie uszkodzenia urzadzen zabezpieczenia ruchu na 4
przejezdzie lub przejsciu oraz zasady postgpowania w przypadku wykonywania
nieplanowych robot w strefie oddziatywania na urzadzenia samoczynnej sygnalizacji
przejazdowej;
5. Zasady wzrokowej oceny sprawnosci technicznej przejezdzajacych pojazdow 2
kolejowych;
6. Ogolna budowa toru oraz sposoby ostony przeszkody i ograniczenia predkosci jazdy |2
pociagdéw na torach szlakowych i stacyjnych oraz zapoznanie z zasadami kierowania
ruchem drogowym na przejazdach kolejowych.
Suma 18
Szkolenie teoretyczne
1. Szkolenie teoretyczne wedtug programu
pracodawcy
dla kandydatow,
ktorzy posiadaja
wyksztatcenie
okreslone w
wariancie A dla
stanowisk:

dyzurnego ruchu,
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automatyka lub
toromistrza — nie
jest wymagane

Zajecia probne

1. | Zajecia probne — pod nadzorem na stanowisku droznika przejazdowego 5

Ogolem: 23

II1. Zakres zagadnien egzaminacyjnych:
1. Egzamin praktyczny — umiejetnos¢ wykonywania prac:
1) obstuga urzgdzen rogatkowych;
2) zabezpieczenie przejazdu w przypadku uszkodzenia urzadzen rogatkowych;
3) przyjecie i potwierdzenie informacji o odjezdzie pociggu na szlaku jedno- |
wielotorowym;
4) ostoniecie sygnatami przeszkody na torach kolejowych;
5) ostonigcie sygnatami miejsca ograniczenia predkosci pociaggow;
6) wypetnianie dokumentacji techniczno-ruchowej prowadzonej na przejezdzie
(egzemplarz szkoleniowy).
2. Egzamin teoretyczny:
1) cz¢$¢ pisemna — opracowanie testu lub tematu z zakresu zadan i obowigzkow droznika
przejazdowego;
2) cze$¢ ustna — znajomosé:
a) obowigzkow droznika przejazdowego,
b) techniki ruchu kolejowego,
c) sygnalizacji kolejowej,
d) budowy i obstugi urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego na przejazdach
strzezonych,
e) zasad przygotowania kolei do pracy w warunkach zimowych,
f) budowy toru kolejowego i nawierzchni kolejowej oraz podstawowych prac
zwigzanych z utrzymaniem toréw 1 nawierzchni przejazdu,
g) zagadnien zwigzanych z przewozem wagondéw z towarami niebezpiecznymi oraz
przewozem przesylek nadzwyczajnych.
IV. Szkolenie i egzamin w zakresie zagadnien bezpieczenstwa i higieny pracy — wedlug
odrebnego programu opracowanego przez pracodawce zgodnie z przepisami ustawy — Kodeks
pracy.
V. Pracownicy zatrudnieni na stanowisku droznika przejazdowego powinni posiada¢ wazne
zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia w zakresie kierowania ruchem na skrzyzowaniu w
obrebie przejazdu kolejowego wydane przez wojewodzki osrodek ruchu drogowego, zgodnie
z ustawg z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r. p0z.1990, z
pozn. zm.).

11. Prowadzacy pojazdy kolejowe:

Prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne, ktére nie sg przeznaczone do samodzielnej jazdy po
czynnych torach kolejowych

Egzamin moze by¢ przeprowadzony dla jednego lub kilku typow pojazdow kolejowych
specjalnych.

I. Kwalifikacje wymagane od kandydatéw do egzaminu:

Wariant A

1. Wyksztalcenie — co najmniej $rednie po ukonczeniu ksztatcenia w zawodach lub na
kierunkach, w ktérych programy nauczania zawieraja zagadnienia z zakresu budowy
pojazdow szynowych, mechaniki, elektroniki lub elektryki oraz po uzyskaniu odpowiednio
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tytutu zawodowego technika, §wiadectwa potwierdzajacego kwalifikacje w zawodzie na
poziomie technika, dyplomu potwierdzajacego kwalifikacje zawodowe na poziomie technika
lub dyplomu ukonczenia studidéw wyzszych.
2. Zawodowy staz pracy — 6 miesi¢cy na stanowiskach zwigzanych z utrzymaniem, naprawg
lub eksploatacjg taboru kolejowego oraz odbycie przygotowania zawodowego.
Wariant B
1. Wyksztatcenie — co najmniej zasadnicze zawodowe
2. Zawodowy staz pracy — rok na stanowiskach zwigzanych z utrzymaniem, naprawg lub
eksploatacjg taboru kolejowego oraz odbycie przygotowania zawodowego.
I1. Program przygotowania zawodowego:
1. Staz stanowiskowy 1 szkolenie praktyczne — wedtug programu pracodawcy.
2. Szkolenie teoretyczne — wedtug programu pracodawcy.
3. Zajgcia probne — prowadzenie pojazdu kolejowego specjalnego pod nadzorem — 20 dni.
I11. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:
1. Egzamin praktyczny:
1) przygotowanie do pracy okre§lonego pojazdu kolejowego specjalnego;
2) odbycie probnej jazdy w charakterze prowadzacego pojazd kolejowy specjalny;
3) wykrycie i usunigcie symulowanej usterki stwierdzonej w czasie pracy pojazdu
kolejowego specjalnego;
4) ostonigcie sygnatami pojazdu kolejowego specjalnego w czasie nieprzewidzianego
postoju;
5) wykonanie czynno$ci obslugowych po zakonczeniu pracy pojazdu kolejowego
specjalnego.
2. Egzamin teoretyczny:
1) cze$¢ pisemna — opracowanie testu lub tematu z zakresu:
a) budowy, dziatania, obstugi i utrzymania pojazdu kolejowego specjalnego,
b) organizacji, techniki i metod wykonywania prac okreslonym pojazdem kolejowym
specjalnym,
2) cze$¢ ustna — znajomos¢:
a) przeznaczenia, budowy, dziatania i zasad obstugi okre$lonego pojazdu kolejowego
specjalnego,
b) systemow remontéw planowo — zapobiegawczych okreSlonego pojazdu
kolejowego specjalnego,
c) zasad i zakresu obstugi oraz konserwacji urzadzen elektrycznych okreslonego
pojazdu kolejowego specjalnego,
d) techniki ruchu kolejowego w zakresie dotyczacym jazdy po torze zamknigtym oraz
zasad organizacji manewrow kolejowych,
e) sygnalizacji kolejowej,
f) udzielania pierwszej pomocy w razie wypadkow z ludzmi i naglych zachorowan,
g) zasad ewidencji czasu pracy i obiegu dokumentacji,
h) dokumentacji eksploatacyjnej oraz warunkow dopuszczania pojazdow kolejowych
specjalnych do eksploatacji.
IV. Szkolenie i egzamin z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy — wedlug odrgbnego
programu opracowanego przez pracodawce zgodnie z przepisami Kodeksu pracy.
V. 1. Prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne pozostajace pod nadzorem dozoru
technicznego powinni uzyska¢ uprawnienia do obstugi tych maszyn.
2. Prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne przystosowane do poruszania si¢ po torach
kolejowych i drogach publicznych (pojazdy szynowo — drogowe) powinni ukonczy¢ kurs dla
kierowcy (operatora) pojazdu drogowego (maszyny budowlanej) i posiada¢ prawo jazdy
(uprawnienia do obstugi) odpowiedniej kategorii.
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3. Pracodawca moze wyda¢ prawo kierowania pojazdem kolejowym uprawniajace do
wykonywania czynnosci na stanowisku prowadzacego pociagi lub pojazdy kolejowe w
specjalno$ci prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne, ktore nie sg przeznaczone do
samodzielnej jazdy po czynnych torach kolejowych, bez koniecznosci przeprowadzania
szkolenia i zdania egzaminu kwalifikacyjnego, dla pracownika uprawnionego do
wykonywania czynnosci na stanowisku maszynisty na podstawie licencji maszynisty oraz
$wiadectwa maszynisty albo pracownika, ktory posiada odpis Swiadectwa maszynisty wydany
przez przewoznika kolejowego lub zarzadce¢ infrastruktury, stwierdzajacy, ze wykonywat on
uprzednio czynno$ci na stanowisku maszynisty. Warunkiem wydania prawa kierowania jest
przeprowadzenie autoryzacji oraz posiadanie przez pracownika orzeczenia lekarskiego
potwierdzajacego spelnianie wymagan niezbednych do wykonywania czynnosci na
stanowisku prowadzacego pociagi lub pojazdy kolejowe.

4. Pracodawca moze zwolni¢ osoby posiadajace wazng licencj¢ maszynisty z obowigzku
przechodzenia szkolenia teoretycznego i cz¢sci teoretycznej egzaminu kwalifikacyjnego.

5. Osoby uprawnione do wykonywania czynno$ci na stanowisku prowadzacego pociagi lub
pojazdy kolejowe w specjalnosci prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne, ktére nie sg
przeznaczone do samodzielnej jazdy po czynnych torach kolejowych, moga prowadzic¢ te
pojazdy po torach czynnych jedynie w zakresie niezbednym do wykonywania manewrow
oraz przemieszczania pojazdu kolejowego do miejsca wykonywania pracy.

Prowadzacy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowej

I. Kwalifikacje wymagane od kandydatéow do egzaminu:

Wariant A

1. Wyksztalcenie — co najmniej $rednie po ukonczeniu ksztalcenia w zawodach lub na
kierunkach, w ktorych programy nauczania zawieraja zagadnienia z zakresu budowy
pojazdéw szynowych, mechaniki, elektroniki lub elektryki oraz po uzyskaniu odpowiednio
tytutu zawodowego technika, $wiadectwa potwierdzajacego kwalifikacje w zawodzie na
poziomie technika, dyplomu potwierdzajacego kwalifikacje zawodowe na poziomie technika
lub dyplomu ukonczenia studiéw wyzszych.

2. Zawodowy staz pracy — 3 miesigce na stanowiskach zwigzanych z utrzymaniem, naprawa
lub eksploatacja taboru kolejowego oraz odbycie przygotowania zawodowego.

Wariant B

1. Wyksztatcenie — co najmniej zasadnicze zawodowe

2. Zawodowy staz pracy — 6 miesi¢cy na stanowiskach zwigzanych z utrzymaniem, naprawg
lub eksploatacja taboru kolejowego oraz odbycie przygotowania zawodowego.

I1. Program przygotowania zawodowego:

Lp. | Temat Liczba dni dla | Liczba dni dla
wariantu A: wariantu B:

Staz stanowiskowy i szkolenie praktyczne

1. | Praca przy czynno$ciach prowadzgcego pojazdy kolejowe w obrebie 10 20
bocznicy bez prawa do prowadzenia pojazdu

2. | Technika ruchu kolejowego, sygnalizacja i manewry 3 6
3. | Hamulce kolejowe 2 4
4. | Budowa pojazdéw trakcyjnych 3 6
5. | Podstawy elektrotechniki i sterowania pojazdow trakcyjnych 1 2
6. | Usterki i uszkodzenia pojazdow trakcyjnych 1 2
7. | Organizacja pracy bocznicy kolejowej 1 1
8. | Bezpieczenstwo i higiena pracy. Ochrona przeciwpozarowa na 1 1

pojazdach trakcyjnych

Suma 22 42

Szkolenie teoretyczne
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1. | Szkolenie teoretyczne nie jest wedtug
wymagane programu
pracodawcy
Zajecia probne
1. | Zajecia probne — prowadzenie pojazdu kolejowego w obrebie bocznicy | 15 30
kolejowej pod nadzorem
Ogélem: 37 72

I11. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:

1. Egzamin praktyczny:

1) Wykonanie czynnos$ci przygotowania pojazdu kolejowego do pracy i zdania po pracy;

2) Wykonanie jazdy probnej oraz obstuga urzadzen i hamulcow pojazdu kolejowego;

3) Obstuga hamulcow podczas wykonywania proby hamulca pociagu.

2. Egzamin teoretyczny:

1) Opracowanie tematu z zakresu budowy, eksploatacji i utrzymania pojazdéw trakcyjnych;

2) Opracowanie tematu z zakresu techniki ruchu kolejowego 1 manewrow;

3) Opracowanie tematu z zakresu budowy i obstugi hamulcéw kolejowych.

IV. Szkolenie 1 egzamin z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy — wedlug odrgbnego
programu opracowanego przez pracodawce zgodnie z przepisami ustawy — Kodeks pracy.

V. Uwagi:

1. Pracodawca moze wyda¢ prawo kierowania pojazdem kolejowym uprawniajace do
wykonywania czynno$ci na stanowisku prowadzacego pojazdy kolejowe bez koniecznosci
przeprowadzania szkolenia i zdania egzaminu kwalifikacyjnego, dla pracownika
uprawnionego do wykonywania czynnos$ci na stanowisku maszynisty na podstawie licencji
maszynisty oraz §wiadectwa maszynisty albo pracownika, ktérzy posiada odpis $wiadectwa
maszynisty wydany przez przewoznika kolejowego lub zarzadc¢ infrastruktury,
stwierdzajacy, ze wykonywat on uprzednio czynnos$ci na stanowisku maszynisty. Warunkiem
wydania prawa kierowania jest przeprowadzenie autoryzacji oraz posiadanie przez
pracownika orzeczenia lekarskiego potwierdzajacego speinianie wymagan niezbgdnych do
wykonywania czynno$ci na stanowisku prowadzacego pociagi lub pojazdy kolejowe.

2. Pracodawca moze zwolni¢ osoby posiadajace wazng licencj¢ maszynisty z obowigzku
przechodzenia szkolenia teoretycznego i czgsci teoretycznej egzaminu kwalifikacyjnego.

3. Osoby uprawnione do wykonywania czynno$ci na stanowisku prowadzacego pociagi lub
pojazdy kolejowe w specjalnosci prowadzacy pojazdy kolejowe wytacznie w obrebie
bocznicy kolejowej moga prowadzi¢ te pojazdy po infrastrukturze kolejowej jedynie w
zakresie niezbednym do wykonywania manewrow oraz przemieszczania pojazdu kolejowego
do miejsca wykonywania pracy.

Prowadzacy pojazdy kolejowe po liniach kolejowych, o ktérych mowa w art. 18 ust. 2 ustawy
0 transporcie kolejowym
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatéw do egzaminu:

Wariant A
1. Wyksztalcenie — CO najmniej $rednie po ukonczeniu ksztalcenia w zawodach lub na
kierunkach, w ktorych programy nauczania zawieraja zagadnienia z zakresu budowy
pojazdow szynowych, mechaniki, elektroniki lub elektryki oraz po uzyskaniu odpowiednio
tytutu zawodowego technika, $§wiadectwa potwierdzajacego kwalifikacje w zawodzie na
poziomie technika, dyplomu potwierdzajacego kwalifikacje zawodowe na poziomie technika
lub dyplomu ukonczenia studiow wyzszych.

2. Zawodowy staz pracy — 6 miesiecy na stanowiskach zwigzanych z utrzymaniem,
napraw3 lub eksploatacja pojazdéw kolejowych.

Wariant B
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1. Wyksztalcenie — €0 najmniej zasadnicze zawodowe.
2. Zawodowy staz pracy — rok na stanowiskach zwigzanych z utrzymaniem, naprawa lub
eksploatacjg pojazdoéw kolejowych.
Il. Program przygotowania zawodowego.
1. Staz stanowiskowy i szkolenie praktyczne — wedlug programu pracodawcy, przy czym
wymagane jest odbycie modutu szkolenia obejmujacego prace przy czynno$ciach
prowadzacego pociagi lub pojazdy kolejowe bez prawa do prowadzenia pociggu lub pojazdu
kolejowego w wymiarze co najmniej 60 dni.
2. Szkolenie teoretyczne — wedtug programu pracodawcy.
3. Zajecia probne — prowadzenie pociggu lub pojazdu kolejowy pod nadzorem — 20 dni.
I11. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:
1) Egzamin praktyczny — umiej¢tnosc:
2) wykonywania czynno$ci przygotowania do pracy i zdania po pracy pojazdu
kolejowego,
3) prowadzenia pojazdu kolejowego po linii kolejowej,
4) wstepnych ogledzin technicznych pociggu i obstugi hamulca,
5) lokalizowania i wykrywania usterek w poszczegolnych obwodach i urzadzeniach,
6) obshlugi aktywnych systemoéw zabezpieczen i urzadzen radiotagcznoscei,
7) prowadzenia dokumentacji eksploatacyjnej i naprawcze;j.
2. Egzamin teoretyczny;
1) czg$¢ pisemna — opracowanie testu lub tematu z zakresu konstrukcji i obstugi
pojazdow kolejowych,
2) cze$S¢ ustna — znajomoscé:
a) konstrukcji pojazdu kolejowego,
b) przygotowania do pracy i zdania po pracy pojazdu kolejowego,
C) dziatania i obstugi hamulcow stosowanych w pojezdzie kolejowym,
d) obwodow i urzadzen,
e) sposobu lokalizowania i usuwania przyczyn wadliwej pracy,
f) obstugi aktywnych systemow zabezpieczen i urzadzen radiotgcznosci,
g) wymaganych instrukcji oraz regulaminéw wewngtrznych,
h) sygnalizacji i organizacji ruchu.
IV. Szkolenie i egzamin z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy — wedlug odrgbnego
programu opracowanego przez pracodawce zgodnie z przepisami Kodeksu pracy.
V. 1. Pracodawca moze wyda¢ prawo kierowania pojazdem kolejowym uprawniajgce do
wykonywania czynno$ci na stanowisku prowadzacego pojazdy kolejowe bez koniecznos$ci
przeprowadzania szkolenia i zdania egzaminu kwalifikacyjnego, dla pracownika
uprawnionego do wykonywania czynno$ci na stanowisku maszynisty na podstawie licencji
maszynisty oraz $wiadectwa maszynisty albo pracownika, ktéry posiada odpis §wiadectwa
maszynisty wydany przez przewoznika kolejowego lub zarzadcg infrastruktury,
stwierdzajacy, ze wykonywat on uprzednio czynnosci na stanowisku maszynisty. Warunkiem
wydania prawa kierowania jest przeprowadzenie autoryzacji oraz posiadanie przez
pracownika orzeczenia lekarskiego potwierdzajacego speinianie wymagan niezb¢dnych do
wykonywania czynno$ci na stanowisku prowadzacego pojazdy kolejowe.
2. Pracodawca moze zwolni¢ osoby posiadajgce wazng licencj¢ maszynisty z obowigzku
przechodzenia szkolenia teoretycznego i czgsci teoretycznej egzaminu kwalifikacyjnego.
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Zalacznik nr 2

WARUNKI ZDROWOTNE, FIZYCZNE 1 PSYCHICZNE, JAKIE SA OBOWIAZANI
SPEENIAC PRACOWNICY
1. Wymagania dotyczace ogolnego stanu zdrowia fizycznego i psychicznego
Pracownicy powinni mie¢ dobry stan zdrowia fizycznego i psychicznego, a w szczego6lnosci:
1) nie powinny u nich wystepowac choroby lub niesprawnosci lub
2) nie powinni przyjmowac lekow lub innych substancji:

— ktore mogag powodowac: nagla utrate Swiadomosci, ostabienie uwagi lub zmniejszenie
zdolno$ci koncentracji, nagla utratg sprawnos$ci, utrate réwnowagi lub koordynacji, istotne
ograniczenie czynno$ci ruchowych, zachowania patologiczne.

2. Wymagania dotyczace narzadu wzroku
2.1.  Konieczne jest spetnienie nast¢gpujacych wymagan dotyczacych narzadu wzroku:
1) ostros¢ wzroku:

a) w przypadku osob, ktore nie byly dotychczas zatrudnione na danym stanowisku
kolejowym:
- bez korekcji 0,8/0,8 — w odniesieniu do stanowisk: manewrowy, ustawiacz,
prowadzacy pojazdy kolejowe,

-z korekcja 0,8/0,6 (korekcja £3,0 Dsph), bez korekeji 0,4/0,2 — w odniesieniu
do stanowisk: kierownik pociggu, rewident taboru, dyzurny ruchu,
nastawniczy, zwrotniczy, toromistrz, droznik przejazdowy oraz automatyk,

b) w przypadku o0sob, ktore byty albo sg zatrudnione na danym stanowisku kolejowym:

- z korekcja 0,8/0,8 (korekcja + 3,0 Dsph), bez korekcji 0,4/0,2 — w
odniesieniu do stanowisk: manewrowy, ustawiacz, prowadzacy pojazdy
kolejowe,,

- z korekcja 0,8/0,5 (korekcja = 5,0 Dsph), bez korekcji 0,2/0,1 — w
odniesieniu do stanowisk: kierownik pociggu, rewident taboru, dyzurny
ruchu, nastawniczy, zwrotniczy, toromistrz, drdznik przejazdowy oraz
automatyk;

2) prawidlowe rozpoznawanie barw za pomocg tablic pseudoizochromatycznych
Ishihary;

3) pole widzenia — prawidtowe;
4) widzenie obuoczne — zachowane;
5) brak uposledzenia widzenia mimo stwierdzenia choroby narzadu wzroku;

6) dobre czucie kontrastu oraz prawidtowa odpornos¢ na olsnienie — w odniesieniu
do stanowisk: manewrowy, ustawiacz, prowadzacy pojazdy kolejowe.

2.2. W przypadkach astygmatyzmu wymagana jest opinia lekarza okulisty.

2.3. Wszczepy soczewek oraz stan po zabiegach keratotomii i keratektomii sa dozwolone pod
warunkiem kontroli przez lekarza okuliste w ustalonych przez niego terminach.
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2.4. Barwione soczewki kontaktowe i1 soczewki fotochromatyczne nie sg dozwolone.
Soczewki z filtrem UV sg dozwolone.

2.5. Pracownicy stosujacy okulary lub soczewki kontaktowe sg obowigzani do:

1) poddawania si¢ okresowym badaniom przez lekarza okuliste w ustalonych przez niego
terminach;

2) uzywania wymaganej korekcji w czasie pracy;
3) posiadania szkiet zapasowych w czasie pracy.

3. Wymagania dotyczace stuchu, mowy i uktadu przedsionkowego
Konieczne jest spetnienie nastgpujacych wymagan:

1) stuch wystarczajacy do prowadzenia rozmowy telefonicznej i do ustyszenia
sygnalow ostrzegawczych 1 komunikatow radiowych;

2) osoba badana powinna styszec:

a) szept kazdym uchem oddzielnie z odlegtosci 4 m — w przypadku osob, ktore
nie byty dotychczas zatrudnione na danym stanowisku kolejowym,

b) mowe zwykta kazdym uchem oddzielnie z odlegtosci 5 m — w przypadku
0s6b, ktore byty albo sg zatrudnione na danym stanowisku kolejowym;

3) niedostuch dla ucha gorzej styszacego na poziomie: nie wyzszym niz 40 dB przy
czestotliwosciach 500 1 1000 Hz, nie wyzszym niz 45 dB przy czestotliwosci 2000 Hz i nie
wyzszym niz 60 dB przy czestotliwosci 3000 Hz;
4) brak zaburzen rownowagi i oczoplgsu samoistnego;
5) brak przewlektych zaburzen mowy przy uwzglednieniu konieczno$ci przekazywania
wiadomosci w sposob glo$ny 1 wyrazny.
4. Wymagania dotyczace narzadu ruchu

Wystarczajaca sprawno$¢ narzadu ruchu w zakresie konczyn gornych, konczyn dolnych i
kregostupa.

5. Wymagania dotyczace psychologicznej przydatnosci zawodowej

Sprawno$¢ intelektualna i zdolno$ci poznawcze, sprawno$¢ psychomotoryczna, wybrane
cechy osobowosci z uwzglednieniem funkcjonowania w sytuacjach trudnych i umiejgtnos¢
komunikowania si¢ — umozliwiajace bezpieczne wykonywanie czynno$ci na stanowisku
kolejowym.
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Zalacznik nr 3

CHARAKTERYSTYKA STANOWISK KOLEJOWYCH ORAZ TERMINY
PRZEPROWADZANIA BADAN OKRESOWYCH

Lp.

Nazwa stanowiska
pracy

Charakterystyka stanowiska: okreslenie czynnosci,
warunkéw 1 miejsca pracy z uwzglednieniem warunkow
szkodliwych lub ucigzliwych

Terminy badan
okresowych

3

4

Dyzurny ruchu

Prowadzenie ruchu pociagéw na stacji i przyleglych
szlakach. Zarzadzanie, nadzorowanie i wykonywanie innych
czynno$ci, zwigzanych z ruchem pociaggbw 1 praca
manewrows stacji. Praca cigglta w systemie zmianowym, w
narazeniu na warunki atmosferyczne, w duzym napigciu
uwagi. Odpowiedzialno§¢ za bezpieczenstwo ruchu
pociagdéw i zycie pasazerow. Prowadzenie dokumentacji
ruchowej.

co 2 lata

Nastawniczy

Obsluga urzadzen sterowania ruchem kolejowym.
Sprawdzanie stanu i dzialania zwrotnic, wykolejnic i
sygnalow. Prowadzenie dokumentacji ruchowej. Praca
fizyczna na nastawniach wyposazonych w urzadzenia
mechaniczne. Praca w  systemie  zmianowym.
Odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo ruchu pociggdw.
Praca ciggta w zmiennym rytmie dobowym.

co 2 lata

Zwrotniczy

Obstuga 1 utrzymanie zwrotnic i wykolejnic, nastawianie
reczne lub automatyczne. Praca w systemie zmianowym, w
réznych warunkach atmosferycznych, w wymuszonej
pozycji ciata.

co 2 lata

Kierownik pociagu

Praca wykonywana przed rozpoczg¢ciem jazdy, podczas
jazdy lub manewrow. Praca w zmiennym rytmie dobowym.
Duza  odpowiedzialno$¢. = Narazenie na  warunki
atmosferyczne.

co 2 lata

Ustawiacz

Zestawianie, taczenie i rozlgczanie pojazdoéw kolejowych
(pociagdéw), obstuga punktow tadunkowych. Wykonywanie
manewrow przy uzyciu lokomotywy i kierowanie praca
druzyny manewrowej. Praca w zmiennym rytmie dobowym,
odpowiedzialna, wymagajaca duzego napigcia uwagi. Praca
na wysokosci przy sprawdzaniu stanu wagondéw i przesylek
wagonowych. Narazenie na zagrozenia wynikajace z ruchu
taboru oraz na warunki atmosferyczne i halas.

raz w roku

Manewrowy

Zestawianie, taczenie i rozlaczanie pojazdéw kolejowych
(pociagdw), przestawianie zwrotnic, hamowanie taboru przy
uzyciu ptozéw hamulcowych, zabezpieczanie wagonow
przed zbiegnigciem oraz inne prace zlecone przez
ustawiacza. Praca fizyczna w wymuszonej pozycji ciata,
wymagajaca sprawnosci i uwagi. Praca na wysokosci przy
sprawdzaniu stanu wagonow i przesylek wagonowych.
Praca w systemie zmianowym. Narazenie na zagrozenia
wynikajagce z ruchu taboru. Narazenie na warunki
atmosferyczne i hatas.

raz w roku
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Rewident taboru

Sprawdzanie wagonow 1 pojazdow pod wzgledem
przydatnosci technicznej do ruchu. Sprawdzanie dziatania
hamulcow. Dokonywanie biezacych napraw. Praca
wykonywana w wymuszonej pozycji ciala. Narazenie na
warunki atmosferyczne. Mozliwa praca na wysokosci.

co 2 lata

Automatyk

Utrzymanie, naprawa i montaz urzadzen sterowania ruchem

kolejowym. Praca w roznych porach doby przy
urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym na torach
czynnych.  Mozliwo§¢  pracy przy  urzadzeniach
ci$nieniowych  oraz  emitujagcych  promieniowanie
elektromagnetyczne. Mozliwo$¢ pracy na wysokosci.
Niebezpieczenstwo porazenia pradem. Narazenie na
zagrozenia wynikajace z ruchu taboru oraz warunki
atmosferyczne.

co 2 lata

Toromistrz

Organizowanie, kierowanie 1 nadzor nad robotami
torowymi. Praca w narazeniu na warunki atmosferyczne.

do 50 roku zycia

co 2 lata, powyzej

50 roku zycia - raz
w roku

10

Dro6znik
przejazdowy

Obstuga urzadzen zabezpieczajacych przejazd. Ostanianie
pociagdéw zatrzymywanych na szlaku. Konserwowanie i
utrzymywanie przejazdu i nawierzchni kolejowej w
granicach przejazdu. Praca w systemie zmianowym, w
narazeniu na warunki atmosferyczne. Praca odpowiedzialna,
przy duzym napieciu uwagi.

co 2 lata

11

Prowadzacy
pojazdy kolejowe

Prowadzenie i obsluga pojazdu trakcyjnego. Przygotowanie
pojazdu do pracy, usuwanie typowych uszkodzen. Praca

odpowiedzialna wymagajaca szczegdlnej  sprawnosci
psychicznej. Narazenie na stres, hatas, wibracje i
niekorzystne warunki mikro-klimatyczne. Praca

wykonywana w zmiennym rytmie dobowym. Zmienno$¢é
warunkow pracy w zaleznosci od pory roku.

do 50 roku zycia

co 2 lata, powyzej

50 roku zycia - raz
w roku
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) Zalacznik nr 4
WZOR

(pieczec jednostki organizacyjnej
stuzby medycyny pracy)

ORZECZENIE LEKARSKIE

W wyniku badania lekarskiego i oceny psychologicznej orzeka sie, ze:

ZAMICSZKATY/Q ..ottt ettt ettt et e e aaeeaae e beenree s
(adres zamieszkania)

Numer PESEL / w przypadku braku numeru PESEL nazwa i numer dokumentu
stwierdzajacego tozsamos$¢

SEANOWVISKO o.eeeeeeeieieeee ettt ettt ettt e e ee et ettt e e e e eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeereaerreeees

1) wobec braku przeciwwskazan zdrowotnych jest zdolny/a do wykonywania pracy na wyzej
wymienionym stanowisku*

- data nastgpnego badania OKIESOWEJO ........c.cvviiiiiiiiiiiii i

2) wobec przeciwwskazan zdrowotnych jest niezdolny/a do wykonywania pracy na wyzej
WYMIENIONYM STANOWISKU™ ......oviiiiiiitiitiitisi ettt sre s

3) wobec przeciwwskazan zdrowotnych utracit/a zdolno$¢ do wykonywania dotychczasowej
PIACY Z ANIBM™ .ottt e st e et e st e et e et e saeesaeentesreesteensesaeesaeennenreenns

UWAGI LEKARZA:

piecze€ 1 podpis lekarza uprawnionego
(komisji lekarskiej)

* Niepotrzebne skreslic.

POUCZENIE:

Osoba zainteresowana i pracodawca otrzymujgcy orzeczenie lekarskie — w przypadku, gdy nie zgadza sie z wydanym
orzeczeniem — moze wystapi¢ w ciggu 7 dni od daty otrzymania orzeczenia do wtasciwej terenowo kolejowej poradni medycyny
pracy z wnioskiem o ponowne badanie lekarskie i wydanie orzeczenia. Wnioski o ponowne badanie lekarskie i wydanie
orzeczenia skfada sie za posrednictwem lekarza, ktéry wydat orzeczenie. W przypadku badania powypadkowego wniosek o
ponowne badanie i wydanie orzeczenia nalezy skierowa¢ do Centrum Naukowego Medycyny Kolejowej za posrednictwem
komisji lekarskiej, ktéra wydata orzeczenie.
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Zalacznik nr 5
WZOR

(piecze¢ komisji lekarskiej)

ORZECZENIE LEKARSKIE
(wydane w trybie odwolawczym)

W wyniku ponownego badania lekarskiego oraz oceny psychologicznej orzeka sig, ze:
PANJT o s

000 0101/ = OSSP

zamieszkaly/a

(adres zamieszkania)

numer PESEL/w przypadku braku numeru PESEL nazwa i numer dokumentu
stwierdzajacego tozsamosé

SEANOWWISKO ...ttt ettt e e e et e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e ee e

1) wobec braku przeciwwskazan zdrowotnych jest zdolny/a do wykonywania pracy na wyzej
wymienionym stanowisku*
- data nastepnego badania okresowego

2) wobec przeciwwskazan zdrowotnych jest niezdolny/a do wykonywania pracy na wyzej
WYMIENIONYM StANOWISKU™ ......ocviiiiiiiiiiiiiiieiee e

3) wobec przeciwwskazan zdrowotnych utracit/a zdolno$¢ do wykonywania dotychczasowe;j
PraCy Z ANIEM™ ..o

UWAGI LEKARZA:

pieczeC 1 podpisy cztonkdéw komisji lekarskiej

* Niepotrzebne skreslic.

POUCZENIE: Od niniejszego orzeczenia odwotanie nie przystuguje.
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Zalacznik nr 6
WZOR
(format A4)
(piecze¢ podmiotu, przy ktorym zostata
powotana komisja egzaminacyjna)
SWIADECTWO ZDANIA EGZAMINU
KWALIFIKACYJNEGO Nr ........ | WERYFIKACYJNEGO Nr ......... *

Komisja Egzaminacyjna, dzialajgca na  podstawie § 24 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia ... w sprawie pracownikOw zatrudnionych na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu

kolejowego oraz z prowadzeniem okre§lonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz. U.

POz....) Stwierdza, ze Pan (Pani) .......ccccooeieiiiiieieseeeeeeeee s

urodzony(a) dnia .......ccceeeeieiiiennne W o e , zatrudniony(a) w
................................................................................................................................. zdal(a) w
ANIU r. egzamin kwalifikacyjny / weryfikacyjny” na stanowisko
(data i miejsce wystawienia) (podpis przewodniczacego komisji egzaminacyjnej)

(pieczatka imienna)

“Niepotrzebne skresli¢



Zatgceznik nr7

oktadka: po zlozeniu format A7, tlo jasnoniebieskie, litery czarne

D T R R T Y

(pracodawca)

PRAWO KIEROWANIA
POJAZDEM KOLEJOWYM

Miejs.cc Sgna ...... o
na NE & o x5 T T
fotografie
(Bcecmx4cm)
o AR s @
okragle]
....... — (mwm) D——
(imiona)
= (data i miejsce u'rodzenm)

Na podstawie egzaminu kwalifikacyjnego

zdanego wdniu ........ Il
1
(wymieni¢ nazwe stanowiska)
O

($wiadectwonr ....... zdnia ......... r.
oraz zaliczonej jazdy prébnej
deiu R T N R r-

uzyskatl prawo samodzielnego kierowania

R R I R S TP

(wymieni¢ rodzaj pojazdu kolejowego)

e e e . R L T I Y v e e e e .
mp.
okraglej
.
S ¥ 5§ § sssiis 5 QDAY 245 5 Sonsmms i o5 o e D
(piemd(a i podpis wydajacego)
Symboldruku ... scisleno zarachowania

po ztozeniu format A7, tlo biate, litery czarne




Zatacznik nr 8
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DOKUMENT UPOWAZNIAJACY WZOR

7. Egzamin okresowy:

piecze¢ | podiuzna pracodawcy)

UPOWAZNIENIE Nr
fro """ Wydane na podstawie § 37 ust. 1
Miejsce rozporzgdzenia Ministra
+Infrastruktury z dnia

:2019r. w sprawie pracownikoéw
: zatrudnionych na stanowiskach
: bezposrednio zwigzanych z
8. Egzamin okresowy: fotografie : prowadzeniem i bezpieczenstwem
$ruchu kolejowego oraz z
prowadzeniem okreslonych
: rodzajéw pojazdow kolejowych

(na stanowisko)

(data egzaminu) (podpis i pieczatka potwierdzajgcego)

na

(3cmx4cm)

(podpis posiadacza)

o1 pl ordzaj UPFawnia: ......ccoviveiiiiiiiiincccsc e
(data egzaminu) (podpis i pieczatka potwierdzajacego) p (imie i namwisko pracownika)

(data i miejsce urodzenia)
9. Egzamin okresowy: do wykonywania czynnosci na:

(nazwa stanowiska)

WYSTAWIE: .o
(data, podpis i pieczatka wydajgcego)

Symbol druku Scistego zarachowania

(data egzaminu) (podpis i pieczatka potwierdzajacego)

1. Autoryzacja na: 4. Autoryzacja na:

(data dokonania autoryzacji) (podpis i pieczatka potwierdzajgcego) (data dokonania autoryzacji) (podpis i pieczatka potwierdzajgcego)

2. Autoryzacja na: 5. Autoryzacja na:

(data dokonania autoryzacji) (podpis i pieczatka potwierdzajacego) (data dokonania autoryzacji) (podpis i pieczatka potwierdzajacego)

3. Autoryzacja na: 6. Autoryzacja na:

(data dokonania autoryzacji) (podpis i pieczatka potwierdzajgcego) (data dokonania autoryzacji)

Po ztozeniu format A7.
Uwaga: Dodawane do upowaznienia strony zachowujg kolejng numeracije.
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UZASADNIENIE

Konieczno$¢ wydania nowego aktu wykonawczego w sprawie pracownikow zatrudnionych
na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdow kolejowych wigze si¢ ze
zmiang upowaznienia ustawowego zawartego w art. 22d ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym wprowadzong ustawa z dnia ... o zmianie ustawy o transporcie
drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. ...). Proponowany projekt
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie pracownikoOw zatrudnionych na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzeniem okre$lonych rodzajow pojazdow kolejowych, ma na celu
ujednolicenie i uzupetnienie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw
kolejowych, dla ktérych minister wilasciwy do spraw transportu okre§la, w drodze
rozporzadzenia, wymagania, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach,
majac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa w transporcie kolejowym. W chwili obecnej
wykaz ten nie obejmuje stanowiska zwrotniczego, ktore jest stanowiskiem bezposrednio
zwigzanym z prowadzeniem ruchu, dlatego przedmiotowy projekt przewiduje przywrocenie
stanowiska zwrotniczego oraz okreslenie wymagan w zakresie tego stanowiska.

W projektowanym rozporzadzeniu, w porownaniu do obowigzujacego, w wykazie
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego
oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych wykreslony zostat
pomocnik maszynisty ze wzgledu na wygasnigcie okresu przejsciowego ustanowionego w art.
3 ust. 6 ustawy z dnia 25 czerwca 2009 r. 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U.
poz. 1658, z pézn. zm.), zgodnie z ktorym czynnos$ci na stanowisku pomocnika maszynisty
pojazdéw trakcyjnych moga by¢ wykonywane nie dtuzej niz do dnia 29 pazdziernika 2018 r.

Ponadto zgodnie z art. 3 ust. 5 ww. ustawy osoby, ktore przed dniem 29 pazdziernika
2013 r. rozpoczely szkolenie albo nabyly uprawnienia do wykonywania czynnosci na
stanowisku pomocnika maszynisty pojazdow trakcyjnych, mogly nabywaé uprawnienia
maszynisty pojazdow trakcyjnych na podstawie dwczesnie obowigzujacego rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio

zwigzanych z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego i warunkow, jakie
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powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy
kolejowe.

W zwigzku z powyzszym w projektowanym rozporzadzeniu nie ma potrzeby
wprowadzania przepiséw przejsciowych w zakresie pomocnika maszynisty.

Jednoczesnie, projekt rozporzadzenia precyzuje okreslenie ,,prowadzacy pociagi
1 pojazdy kolejowe”, na ,,prowadzacego pojazdy kolejowe”.

Zgodnie z intencja projektodawcy ujeta w § 53 projektowanego rozporzadzenia
wejdzie ono w zycie z dniem nast¢pujacym po dniu ogtoszenia.

Projekt rozporzadzenia nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskie;.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedtozenia instytucjom i1 organom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z przepisami rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z pdzn. zm.).

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz § 52 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z
dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z
pozn. zm.), projekt rozporzadzenia zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej
na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces

Legislacyjny.
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Data sporzadzenia

Nazwa projektu 04.09.2019

Rozporzadzenie  Ministra  Infrastruktury w  sprawie
pracownikoéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow
pojazdéw kolejowych

Zréodlo:

Upowaznienie ustawowe: art. 22d ust.
3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. 0
transporcie kolejowym (Dz. U. z 2019
r. poz. 710, z p6zn. zm.)
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace
Ministerstwo Infrastruktury

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu

Andrzej Bittel, Sekretarz Stanu, Ministerstwo Infrastruktury

Nr w Wykazie prac:

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Anna Goérka, Departament Kolejnictwa, tel. (022) 522 57 37
email: Anna.Gorka@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Ujednolicenie 1 uzupehlienie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw
kolejowych, dla ktéorych minister wlasciwy do spraw transportu okresla, w drodze rozporzadzenia,
wymagania, jakie powinny speinia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach, majac na uwadze
zapewnienie bezpieczenstwa w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1658, z p6zn. zm.). Koniecznos¢
wydania nowego aktu wykonawczego w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych wiaze si¢ ze zmiang upowaznienia ustawowego
zawartego w art. 22d ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym wprowadzong
ustawg z dnia ... o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U. poz.

).

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W chwili obecnej wykaz stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczefistwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych nie obejmuje stanowiska
zwrotniczego, ktdre jest stanowiskiem bezposrednio zwigzanym z prowadzeniem ruchu. Przedmiotowy
projekt przewiduje przywrocenie stanowiska zwrotniczego oraz okreslenie wymagan w zakresie tego
stanowiska.

W projektowanym rozporzadzeniu, w poroéwnaniu do obowigzujacego, w wykazie stanowisk
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych wykreslony zostal pomocnik maszynisty ze wzgledu na
wygasnigcie okresu przejsciowego ustanowionego w art. 3 ust. 6 ustawy z dnia 25 czerwca 2009 r. o
zmianie ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z ktorym czynno$ci na stanowisku pomocnika
maszynisty pojazdow trakcyjnych moga by¢ wykonywane nie dtuzej niz do dnia 29 pazdziernika 2018 r.
Ponadto zgodnie z art. 3 ust. 5 ww. ustawy osoby, ktore przed dniem 29 pazdziernika 2013 r. rozpoczely
szkolenie albo nabyty uprawnienia do wykonywania czynno$ci na stanowisku pomocnika maszynisty
pojazdow trakcyjnych, mogly nabywaé uprawnienia maszynisty pojazdow trakcyjnych na podstawie
owczesnie obowigzujgcego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie
wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i
warunkow, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy
kolejowe.

Jednoczesnie, projekt rozporzadzenia precyzuje okreslenie ,,prowadzacy pociagi 1 pojazdy kolejowe” na
,,prowadzacego pojazdy kolejowe”.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich
OECD/UE?
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Brak informacji o rozwigzaniach stosowanych w innych panstwach.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zroédto danych Oddziatywanie
Zarzadcy infrastruktury | 11 Urzad Transportu bezposrednie
kolejowej Kolejowego
Zarzadca metra 1 - bezposrednie
Licencjonowani 107 Urzad Transportu bezposrednie
przewoznicy kolejowi Kolejowego
Prezes Urzedu 1 - bezposrednie
Transporty Kolejowego

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

W ramach konsultacji publicznych projekt rozporzadzenia otrzymaja: Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Kolejowych, PKP S.A., PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKP Energetyka S.A., PKP
Intercity S.A., PKP Cargo S.A.,PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0., PKP Linia
Hutnicza Szerokotorowa Sp. z 0.0., Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., Arriva RP Sp. z 0.0., Szybka Kolej
Miejska Sp. z 0.0., Koleje Mazowieckie — KM Sp. z 0.0., Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0., Koleje
Matopolskie Sp. z o.0., Koleje Dolnoslaskie S.A., L.odzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0., Warszawska
Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0., Pomorska Kolej Metropolitalna S.A., CARGOTOR sp. z 0.0., CTL Maczki-
Bor S.A., Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu, Euroterminal Stawkow sp. z o.0., Infra
Silesia S.A., Jastrzebska Spotka Kolejowa sp. z 0.0., Kopalnia Piasku Kotlarnia — Linie Kolejowe sp. z
0.0., PMT Linie Kolejowe sp. z 0.0., Instytut Kolejnictwa, Forum Kolejowe — Railway Business Forum,
Zwigzek Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych, Zwigzek Pracodawcow Kolejowych, Izba
Gospodarcza Transportu Ladowego, Rada Przewoznikow, Zwigzek Zawodowy Maszynistow
Kolejowych w Polsce, Zwigzek Zawodowy Dyzurnych Ruchu PKP, Sekcja Krajowa Kolejarzy NSZZ
»Solidarnos¢”, Federacja Zwiazkow Zawodowych Pracownikow PKP, Federacja Zwigzkow
Zawodowych Maszynistow Kolejowych.

Wyniki konsultacji zostang omowione w raporcie z konsultacji.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

O 1[2[3[4[5[6]7]8[09]10] zgczmie(o-
10)

Dochody ogolem - |- === |- 1|=-|=-1=-1- |-

budzet panstwa - -] == == 1-1-1- |- |-

JST - - === 1=-1-1-1-1- -

o ol o] ©

pozostale jednostki — - = = == 1= |=|= |= |=
(oddzielnie)

Wydatki ogotem — == === 1=-1]1-1=- |- |-

budzet panstwa — == === 1=1= 1= |- |-

ST — === 1=-1=-1=-1-1-1- |-

o| O] o ©

pozostate jednostki — = = = |= |= 1= |= 1= 1= |=
(oddzielnie)

o

Saldo ogélem - == === 1-1]1-1- |- |-

budzet panstwa — == === 1=1]1=1=|= |-

JST - 1=-=-1-1-1-1-1-1-1-1-10
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pozostale jednostki
(oddzielnie)

Zrodla finansowania

Nie dotyczy.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

Brak wplywu na sektor finansow publicznych.

7. Wplyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie
przedsiebiorcéw, oraz na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 3 5 10 Lqgcznie (0-
zmian 10)
W ujeciu duze
pienigznym przedsigbiorstwa
(w mln zk, sektor mikro-,
ceny stale ma1ych i ;rednlch — — — — — — —
...... r) przefls1¢b1orstw
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa | — — — — — — —
domowe
W ujeciu duze Brak wptywu.
niepieni¢znym | przedsigbiorstwa
sektor mikro-, Brak wptywu.
matych i $rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele | Brak wptywu.
oraz gospodarstwa
domowe
osoby Brak wptywu.
niepelnosprawne
oraz osoby starsze
Niemierzalne Brak wptywu.
Dodatkowe Wejscie w zycie przedmiotowego rozporzadzenia nie bedzie miato wpltywu na

informacije, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

konkurencyjno$¢ gospodarki 1 przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie

przedsigbiorcéw, a zwlaszcza mikroprzedsigbiorcow, matych
przedsigbiorcow.

1 Srednich

Projekt nie bedzie mial wptywu na sytuacje¢ ekonomiczng i spoteczng rodziny, a

takze 0s6b niepelnosprawnych oraz oséb starszych.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z

projektu

X nie dotyczy
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Wprowadzane s3 obcigzenia poza bezwzglednie | [ ] tak

wymaganymi przez UE (szczegoty w L] n!e

odwrdconej tabeli zgodnosci). [ nie dotyczy

(] zmniejszenie liczby dokumentéw [] zwiekszenie liczby dokumentow

(] zmniejszenie liczby procedur (] zwiekszenie liczby procedur

[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[ ]inne: [ ]inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do | [_] tak
ich elektronizacji. [ ] nie
X nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Brak wptywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] srodowisko naturalne (] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny | [_] mienie panstwowe (] zdrowie

[ ]inne:

Omowienie wptywu | -

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

14 dni od dnia, w ktorym wejdzie w zycie projektowane rozporzadzenie.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang
zastosowane?

Planowany efekt zostanie osiggni¢ty po wejsciu w zycie przepisow rozporzadzenia. Brak koniecznoS$ci
okreslenia miernikow.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)

Nie dotyczy.




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

Z dnia

w sprawie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w
zaKresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach

pasazerskich w transporcie kolejowym

Na podstawie art. 13 ust. 6 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie

zbiorowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 2016, z p6zn. zm.?) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Ustala si¢ plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w zakresie sieci komunikacyjnej w migdzywojewddzkich 1 migdzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, sktadajacy si¢ z czesci tekstowe] stanowigce)
zalacznik nr 1 do rozporzadzenia oraz czgsci graficznej stanowigcej zalacznik nr 2

do rozporzadzenia

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.®)

MINISTER INFRASTRUKTURY

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdélowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2257).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2018 r. poz. 2435 oraz z 2019 r.
poz. 730, 1495, 1696, 20201 ....

Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i migdzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1151 oraz z 2016 r. poz. 1996), ktore
zgodnie z art. 17 ustawy z dnia ... o zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektérych innych ustaw
(Dz. U. poz. ...) traci moc z dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

2)

3)


https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytemzsgm3dqltqmfyc4nbsheytamzwha
https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytemzsgm3dqltqmfyc4nbsheytamzwhe

Zakaczniki

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia ... (poz. ...)

Zalacznik nr 1

Plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej
w miedzywojewodzkich
i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie
kolejowym

czesc tekstowa



Zalacznik nr 2

Docelowa sie¢ komunikacyjna - kolejowe przewozy

miedzywojewodzkie i miedzynarodowe
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UZASADNIENIE

Podstawe prawng do wydania przez ministra wtasciwego do spraw transportu rozporzadzenia
w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie
sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich 1 migdzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym, zwanego dalej ,,rozporzadzeniem w sprawie planu transportowego”
stanowi art. 13 ust. 6 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. 22018 r. poz. 2016, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg”.

Obowigzek wydania przez ministra wilasciwego do spraw transportu, zwanego dalej
,Ministrem”, rozporzadzenia w sprawie planu transportowego jest zwigzany z powierzeniem
Ministrowi funkcji organizatora publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej w migdzywojewodzkich i1 miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, zgodnie z art. 7 ust.l1 pkt 6 ustawy. Do zadan
organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy m.in. planowanie rozwoju transportu.

Potrzeba wydania nowego rozporzadzenia w sprawie planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewodzkich
i migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, zwanego dalej
,rozporzadzeniem w sprawie planu transportowego”, wynika bezposrednio ze zmiany
upowaznienia ustawowego zawartego w art. 13 ust. 6 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym wprowadzong ustawg z dnia ... o zmianie ustawy
o transporcie drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. ...) oraz jest
konsekwencja zmian zachodzacych na rynku przewozéw pasazerskich. Zakres rzeczowy
planu transportowego odpowiada wymogom okreslonym w art. 12 ust. 1 ustawy,
doprecyzowanym w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(Dz. U. poz. 684). Projekt planu transportowego uwzglednia aktualne informacje 1 dane w
zakresie:

— uwarunkowan prawnych krajowych 1 europejskich,

— sytuacji spoteczno-gospodarczej kraju, w kontek$cie wpltywu na rynek przewozow
pasazerskich, w tym na poziom kolejowych przewozéw miedzywojewodzkich
1 migdzynarodowych,

— zapotrzebowania na przewozy kolejowe finansowane przez Ministra, na podstawie
prognoz przewozowych uwzgledniajacych zrownowazony rozwdj transportu, w tym
zwiekszenie udziatu w przewozach pasazerskich transportu kolejowego,

— mozliwosci uruchomienia nowych potaczen kolejowych, w kontekscie postepujacej
modernizacji sieci linii kolejowych i jej dalszej planowanej rozbudowy.

Projekt planu transportowego zawiera rowniez informacje na temat standardow kolejowych
ustug przewozowych i sposobu organizowania systemu informacji dla podréznych, jak
rowniez standardow jakoSci obstugi os6b niepelnosprawnych i1 osdéb o ograniczonej
sprawnosci ruchowe;j.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z pdzn. zm.).

Zgodnie z art. 5 1 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnos$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz z § 52 ust. 1 uchwaly Rady Ministréw
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z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006,
z pbézn. zm.) projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie podmiotowej Rzgdowego Centrum Legislacji w serwisie ,,Rzadowy
Proces Legislacyjny” z dniem przekazania go do uzgodnien i konsultacji publicznych.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Projekt nie wymaga przedstawienia wiasciwym organom lub instytucjom Unii Europejskiej,
w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Rozporzadzenie w sprawie planu transportowego bezposrednio oddzialuje wylacznie na
Ministra, natomiast nie naktada obowigzkow na inne podmioty.



Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie planu
Zrownowazonego rozwoju publicznego  transportu
zbiorowego w  zakresie sieci komunikacyjnej w | Upowaznienie ustawowe: art. 13 ust. 6
migdzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach | ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
pasazerskich w transporcie kolejowym 0 publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. 22018 r. poz. 2016, z pdzn.
zm.)

Zrédlo:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace
Ministerstwo Infrastruktury

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,

Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu Nrw Wykazie prac:

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Potrzeba wydania nowego rozporzadzenia w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i migdzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, zwanego dalej ,,rozporzadzeniem w sprawie planu
transportowego”, wynika bezposrednio ze zmiany upowaznienia ustawowego zawartego w art. 13 ust. 6
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym wprowadzong ustawa z dnia ...
0 zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. ...) oraz jest
konsekwencja zmian zachodzacych na rynku przewozoéw pasazerskich. Powyzsze moze nastgpi¢ na
podstawie nowego rozporzadzenia w sprawie planu transportowego.

Wydanie nowego rozporzadzenia w sprawie planu transportowego jest celem niniejszego projektu.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rozporzadzenie w sprawie planu transportowego umozliwi uwzglednienie realizacji wojewddzkich
przewozow pasazerskich w planie transportowym ministra wtasciwego do spraw transportu zgodnie ze
zmianami wprowadzonymi ustawg z dnia ... o zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektérych
innych ustaw.

Nie ma mozliwosci realizacji celu projektu w sposob inny niz wydanie nowego rozporzadzenia.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czionkowskich
OECD/UE?

Kazde panstwo cztonkowskie samodzielnie decyduje o przyjeciu wlasnych rozwigzan w tym zakresie.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkosé Zrodto Oddziatywanie
danych
Przewoznicy kolejowi, 15 Ml Posrednie — ewentualna konieczno$¢
zarzadcy infrastruktury zmian zakresu przedmiotowego umow
i dworcow kolejowych ramowych o §wiadczenie ustug

publicznych w zakresie przewozow
pasazerskich (PSC) zawieranych na
szczeblu samorzagdowym

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji
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Projekt zostanie przekazany do zaopiniowania do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, a takze do
Komisji Wspdlnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego oraz w ramach Kkonsultacji publicznych
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury, a takze przekazany
nastepujgcym podmiotom:

1) PKPS.A,;

2) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A;

3) PKP Intercity S.A,;

4) Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.;

5) PKP SKM w Trojmiescie Sp. z 0.0.;

6) Koleje Mazowieckie — KM Sp. z 0.0.;
7) Koleje Matopolskie Sp. z 0.0.;

8) Koleje Dolnoslaskie S.A.;

9) Koleje Slaskie Sp. z 0.0.;

10) Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.;

11) L.odzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.;
12) Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0.;

13) ArrivaRP Sp. z0.0,;

14) Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0.;
15) Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.

Ponadto projekt dokumentu zostanie przekazany do konsultacji z instytucjami i partnerami spotecznymi,
to jest: Sekcja Krajowa Kolejarzy NSZZ ,Solidarno$¢”, Ogodlnopolskie Porozumienie Zwigzkoéw
Zawodowych, Forum Zwiazkéw Zawodowych, Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej, Konfederacja
Lewiatan, Krajowa lIzba Gospodarcza, Business Centre Club — Zwigzek Pracodawcow, Zwiagzek
Przedsigbiorcow i Pracodawcow, Izba Gospodarcza Transportu Ladowego, Forum Kolejowe — Railway
Business Forum, Fundacja ProKolej, Polska Izba Producentéw Urzadzen i Ustug na rzecz Kolei, Zwiazek
Pracodawcow  Kolejowych, Zwigzek Samorzadowych Przewoznikow Kolejowych, Federacja
Konsumentow, Stowarzyszenie Konsumentow Polskich, Stowarzyszenie Przyjaciotl Integracji.

Omowienie wynikow konsultacji publicznych zostanie przedstawione w raporcie z konsultacji

publicznych.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z4]

oO| 1|23 4 5 6 7 8 | 9|10 | £gcznie
(0-10)

Dochody ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Wydatki ogolem

budzet panstwa

JST




pozostate jednostki
(oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Zrbodta finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

Zaktualizowany plan transportowy obejmuje miedzy innymi wariant rozwojowy
oferty przewozowej dotowanej przez ministra, mozliwy do realizacji w
przypadku zwigkszenia srodkow budzetowych przeznaczonych na ten cel.

Plan transportowy ma charakter planistyczny, a nie finansowy. Przyjecie
projektowanego rozporzadzenia nie spowoduje obcigzen dla budzetu panstwa i
jednostek samorzadu terytorialnego.

7. Wplyw na Kkonkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym funkcjonowanie
przedsiebiorcow, oraz na rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 3 5 10 Lgcznie
zmian (0-10)
W ujeciu duze
pienieznym przedsigbiorstwa
(w min z4, sektor mikro-,

ceny stale z

matych i §rednich
r) przedsigbiorstw

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

W ujeciu duze
niepienieznym | przedsigbiorstwa
sektor mikro-,
matych i §rednich
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe
Niemierzalne
Dodatkowe Projektowane rozporzadzenie w sprawie planu transportowego nie wptynie na

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zalozen

rynek pracy. Rozporzadzenie nie bedzie mie¢ wptywu na sytuacje ekonomiczng i
spoteczng rodziny, a takze osob niepetnosprawnych oraz oséb starszych.

Natomiast przyjecie w przysztosci przez Rad¢ Ministrow na podstawie ww.
rozporzadzenia (planowanej) uchwaly upowazniajacej ministra wtasciwego do
spraw transportu do podpisania wieloletniej umowy ramowej PSC z operatorem
swiadczagcym ustugi publicznego transportu zbiorowego w przewozach
miedzywojewodzkich 1 migdzynarodowych bgdzie mie¢ pozytywny wptyw na
przedsigbiorczo$¢ i na funkcjonowanie przedsigbiorcow, w tym zwlaszcza
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mikroprzedsigbiorcow, matych i $rednich przedsigbiorcow, a takze na
gospodarstwa domowe i obywateli. Wspomniana umowa umozliwi bardziej
efektywne funkcjonowanie kolejowych potaczen pasazerskich
miedzywojewodzkich 1 miedzynarodowych oraz dogodnej dla pasazerow oferty
przewozowej w tym zakresie.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z
projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane s3 obcigZenia poza bezwzglednie | [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w [ nie
odwrdconej tabeli zgodnosci).
] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentéw [] zwiekszenie liczby dokumentow

(] zmniejszenie liczby procedur (] zwiekszenie liczby procedur

[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[ ]inne: [ ]inne:

_Wprowadza_ne o_t_)ciqunia sa przystosowane do | [ ] tak

ich elektronizacji. [ nie

] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Rozporzadzenie nie wplynie na rynek pracy.

Natomiast uchwata Rady Ministrow upowazniajaca ministra wlasciwego do spraw transportu do
podpisania wieloletniej umowy PSC bedzie pozytywnie oddzialywaé zaré6wno na rynek pracy, jak i
przedsigbiorczosc.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] érodowisko naturalne (] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny | [_] mienie panstwowe [] zdrowie
[ ] inne:

Omowienie wptywu

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Zaktada si¢ wejScie w zycie rozporzadzenia po uptywie 14 dni od dnia jego ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana
zastosowane?

Rozporzadzenie w sprawie planu transportowego po wejsciu w zycie bedzie stanowi¢ podstawe do
zawarcia przez ministra wlasciwego do spraw transportu wieloletniej umowy ramowej PSC z operatorem
swiadczacym ustugi publicznego transportu zbiorowego w przewozach miedzywojewodzkich i
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mi¢dzynarodowych.

Planowana umowa PSC bedzie obejmowaé ocene stopnia realizacji zapisOw rozporzadzenia przez
przewoznika, w zakresie zobowigzan nakladanych na niego przez plan transportowy, na podstawie
wskaznikow.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)




Warszawa, /elektroniczny znacznik czasu/

Minister
Spraw Zagranicznych

DPUE.920.656.2019/20/kw
Dot. RM-10-168-19 7 28.11.2019 r.

Pan tukasz Schreiber
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia
o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym oraz niektoérych innych ustaw, wyrazona przez ministra wiasciwego do spraw
cztonkostwa Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowny Panie Ministrze,

w zwigzku z przedtozonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazié¢ ponizszg opinie.

Projekt ustawy nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskie;j.

Z powazaniem

Jacek Czaputowicz
/podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/

Do wiadomosci:
Pan Andrzej Adamczyk
Minister Infrastruktury




	druk nr 43
	43-ustawa
	43-uzas
	43-osr
	43-raport z konsultacji
	RM-Raport z konsultacji_RM-10-149-19
	RM - Zestawienie uwag, konsultacje_RM-10-149-19

	43-akty wykonawcze
	1)  art. 22d ust. 3_
	2) art. 13 ust. 6 

	43-msz

