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TABELA ZBIEZNOSCI

TYTUL WDRAZANEGO AKTU PRAWNEGO/ WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH

Dyrektywa PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2016/797 z
dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu Kkolei w Unii
Europejskiej

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ
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red. Tres¢ przepisu UE
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1. Niniejsza dyrektywa okre$la warunki, jakie muszg zosta¢ spelnione, aby osiaggnaé NIE
interoperacyjno$¢ w obrgbie systemu kolei Unii w sposdb zgodny z dyrektywa (UE)
2016/798, aby zdefiniowaé optymalny poziom harmonizacji technicznej, umozliwié Ogolne wprowadzenie- nie podlega
ufatwianie, doskonalenie i rozwéj ustug transportu kolejowego w Unii i w relacjach z implementacji
Art. panstwami trzecimi oraz przyczyni¢ si¢ do urzeczywistnienia jednolitego europejskiego
1 obszaru kolejowego i stopniowego tworzenia rynku wewnetrznego.
Warunki te dotycza projektowania, budowy, dopuszczenia do eksploatacji, modernizacji,
odnowienia, eksploatacji i utrzymania czgSci tego systemu, a takze kwalifikacji
zawodowych, wymagan zdrowotnych 1 dotyczacych bezpieczenstwa majacych
zastosowanie do personelu majgcego udziat w jego eksploatacji i utrzymaniu.
2.Niniejsza dyrekty\.)va’ u§tanawia pr'zep’isy .dotyc.zq’ce — w odniesieniu .do kaide’go Ogélne wprowadzenie - nie podlega
podsystemu — sktadnikow interoperacyjnosci, interfejsow oraz procedur, a takze warunkow NIE implementacji
catkowitej zgodnos$ci systemu kolei Unii koniecznej do osiggnigcia jego interoperacyjnosci.
art. 3 ust. 7
stawy 2 A2 | Pracpisow rozdziatow 2, 2aa, 4a, 4b,
3.Niniejszej dyrektywy nie stosuje sie do: r 0 52,50, 6911 12 oraz art. 23-23p, art.
' ' NIE ' . 23ca-23e, 23fa i art. 23h-23k nie
transporcie stosuje si¢ do metra. Przepisy
a) metra; kolejowym dzialow 2b i 10 stosuje si
zwanej  dalej rozdzialow 2b i 10 stosuje si¢
odpowiednio.
,H»utk”
TAK (w Art. 3 ust.l ,»1) tramwajow i linii tramwajowych, z
zakresie pkt 1 utk (Art. wyjatkiem przepisow rozdziatu 2b,
tramwajo 1 pkt 3 lit. a ktore st9suje si¢ odpgwiednio do linii
b) tramwajow i pojazdéw kolei lekkiej oraz infrastruktury uzytkowanej wytacznie przez te w), NIE projektu) tramwajowych Iokilllzowanych poza
: . (w pasem drogowym;
pojazdy; .
zakresie
kolei
lekkiej) (




Przepis dyrektywy odnos$nie kolei
lekkiej nie wymaga implementacji, ze
wzgledu na to, ze powstat on na
wniosek innych panstw cztonkowskich
UE ktore posiadaja specyficzne
systemy tramwajow, ktore wjezdzaja
na linie kolejowe. W Polsce nie ma
takich rozwigzan, ani si¢ ich nie
przewiduje w przysztosci

¢) sieci, ktore sg funkcjonalnie wyodrgbnione z systemu kolei Unii i przeznaczone tylko na
potrzeby pasazerskich przewozow lokalnych, miejskich lub podmiejskich, a takze
przedsigbiorstw prowadzacych dziatalnos¢ wytacznie w obrebie tych sieci.

NIE

Art. art. 3 ust.

8 utk

28 Przepisow rozdziatow 4a oraz
art 23-23b, art. 23ca-23e, 23fa i art.
23h-23k nie stosuje si¢ do sieci
kolejowych, ktore sg funkcjonalnie
wyodrebnione z systemu kolei Unii i
przeznaczone tylko do prowadzenia
przewozow wojewodzkich lub
lokalnych oraz do przewoznikow
kolejowych prowadzacych dziatalnosé
wylacznie w obrebie tych sieci
kolejowych.”

4.Panstwa cztonkowskie moga postanowié, ze §rodki przyjete w celu wdrozenia niniejszej
dyrektywy swym zakresem nie obejmuja:

a) infrastruktury kolejowej bedacej wlasno$cig prywatng, w tym bocznic, wykorzystywane;j
przez wiasciciela lub operatora do celéw ich wlasnego transportu towarowego lub
transportu os6b w celach niezarobkowych oraz pojazdow uzytkowanych wylacznie na
takiej infrastrukturze;

TAK

Art. 1 pkt 2 lit.

b i c projektu

23 Przepisow rozdziatow 2, 2aa,
2b 4a, 4b, 5b, 6-6b, 7 i 10 oraz art.
17a-17b, art. 18a-18d, art. 23-23b, art.
23ca-23e, 23fa i art. 23h-23K, z
wyjatkiem art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. a-d,
pkt 1a lit. b i pkt 2-5, ust. 1b, 2a i 2b
oraz art. 25g, nie stosuje si¢ do
infrastruktury prywatnej i
przedsigbiorcow wykonujacych na niej
przewozy, w tym do bocznic
kolejowych bedacych infrastruktura
prowatng.”

,,0. Przepisdw rozdziatow 2b, 5b, 7 i
10 oraz art. 17a-17b, oraz art. 18a-18d,
z wyjatkiem art. 38ba, nie stosuje si¢
do bocznic kolejowych niebedacych
infrastrukturg prywatng oraz do




przedsigbiorcow wykonujacych na
nich przewozy.”

9. Przepisow rozdziatu 4a oraz

Art. 3 ust. 9 ;

b) infrastruktury i pojazdéw przewidzianych wylacznie do uzytku lokalnego, historycznego utk (Art. 1 pkt art 23_23[?’ art. 230a_.23e’ ?,Sfa art.
. TAK . 23h-23k nie stosuje si¢ do:

lub turystycznego; 2 lit. d

projektu)
¢) infrastruktury kolei lekkiej wykorzystywanej sporadycznie przez pojazdy kolei ciezkiej S L
w warunkach eksploatacyjnych systemu kolei lekkiej, w przypadkach gdy jest to konieczne NIE Z{;imgtz)lw ggizceebg’igvr?];otz:;? o
do celow potaczalnosci w odniesieniu do wylacznie do tych pojazdow; przypa dkﬁ g
d) pojazdow uzytkowanych przede wszystkim na infrastrukturze kolei lekkiej, ale S L
wyposazonych w pewne elementy sktadowe kolei ci¢zkiej konieczne do umozliwienia NIE I(\]I;T(L\jﬁstz)lmy potrzeby wdrozenia
przejazdu po zamknigtym i ograniczonym odcinku infrastruktury kolei ciezkiej wyltacznie W Polscel nie ma takiedo przvoadku
do celow potaczalnoscei. goprzyp '
5.W przypadku tramwajow dwusystemowych dzialajacych w systemie kolei Unii, w
przypadku gdy nie ma TSI, ktore majg zastosowanie do tych tramwajow dwusystemowych,
zastosowanie maja nastgpujace przepisy: NIE

a) zainteresowane panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby przepisy krajowe lub inne
stosowne dostepne $rodki byly przyjmowane w celu zapewnienia, aby takie tramwaje
dwusystemowe spelniaty odpowiednie zasadnicze wymagania;

W Polsce nie ma tramwajow
dwusystemowych.




b) panstwa cztonkowskie mogg przyjmowac przepisy krajowe, aby okresli¢ procedurg
udzielania zezwolen majaca zastosowanie do takich tramwajow dwusystemowych. Organ
wydajacy zezwolenie dla pojazdu konsultuje si¢ z odpowiednim krajowym organem ds.

; ; - . . i NIE W Polsce nie ma tramwajow
bezpieczenstwa w celu zapewnienia, aby mieszana eksploatacja tramwajow
. o oo . . . . dwusystemowych.
dwusystemowych 1 pociagdéw kolei cigzkich spelniala wszystkie zasadnicze wymagania,
jak réwniez odnosnych wspolnych wymagan bezpieczenstwa (,,CST”);
c¢) w drodze odstepstwa od art. 21 w przypadku ruchu transgranicznego odpowiednie
wiasciwe organy wspolpracuja przy wydawaniu zezwolenia dla pojazdu. Niniejszy ustep NIE W Polsce nie ma tramwajow
nie ma zastosowania do pojazdow wylaczonych z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy dwusystemowych.
zgodnie z ust. 3 i 4.
Art. 4 pkt 26
Art. Na uzytek niniejszej dyrektywy: TAK utk (Ar_t' 1 pkt »26) .sys.tem kolei Unii i elementy
AL .. . 5 lit. | wymienione w zataczniku nr la do
2 1) ,,system kolei Unii” oznacza elementy wymienione w zataczniku I; . »
projektu) ustawy;
A;rkt : tpklt ZkS'i 2»29) interoperacyjno$¢ — zdolnos¢
2) ,.interoperacyjno$¢” oznacza zdolno$é systemu kolei do zapewnienia bezpiecznego i TAK g ( I'rt. P systemu kolei Unii do zapewnienia
nieprzerwanego przejazdu pociggéw spelniajacych wymagany stopien wydajnosci; . klt N bezpiecznego i nieprzerwanego
projektu) przejazdu pociaggow spetniajacych
wymagany stopien wydajnosci;”
jazd kolej — pojaz
| o - e ap s |, oS iakiow
3) ,,pojazd” oznacza pojazd kolejowy zdatny do poruszania si¢ na whasnych kotach po utk (Art. 1 pkt
S . Y . AR TAK . wilasnych kotach po torach
liniach kolejowych, z napgedem lub bez; pojazd sklada si¢ z co najmniej jednego 5 lit. b . . .
odsystemu strukturalnego lub funkcjonalnego; projektu) kolejowych, napedzany w inny sposob
P ’ niz sitg ludzkich miesni lub bez
napedu;”
4) sie¢ kolejowa — linie
Art. 4 pkt 4 kolejowe, stacje pasazerskie, stacje
4) ,sie¢” oznacza linie, stacje, terminale i wszystkie rodzaje stalego wyposazenia TAK utk (Ar_t. 1 pkt rozrzqdqw_e, terminale towarowe 1
: - . S e A 5 lit. a wszystkie inne elementy infrastruktury
niezbednego do zapewnienia bezpiecznej i cigglej eksploatacji systemu kolei Unii; . - L .
projektu) kolejowej niezbedne do zapewnienia

bezpiecznej i ciggtej eksploatacji
systemu kolei Unii;”




Art. 4 pkt 31 ,»31) podsystem — czes¢ systemu kolei
5) ,,podsystemy” oznaczaja strukturalne Iub funkcjonalne czes$ci systemu kolei Unii NIE utk Ar_t. 1 pkt Unii ° charakierze stm,kn_lralnym badz
, . ’ 5 lit. q funkcjonalnym, dla ktérej ustalono
okres$lone w zataczniku II; . . .
projektu) odrebne zasadnicze wymagania
systemu kolei;”,
Art. 4 pkt 31 ,»31) podsystem — czes¢ systemu kolei
» » L . utk (Art. 1 pkt Unii o charakterze strukturalnym badz
6) ,,podsystfm ruchomy” oznacza podsystem ,.tabor” i podsystem ,,sterowanie — urzadzenia NIE 5 lit. q funkcjonalnym, dla ktorej ustalono
pokladowe”; . . .
projektu) odrebne zasadnicze wymagania
systemu kolei;”,
,»30) sktadnik interoperacyjnosci —
podstawowe sktadniki, grupy
7) ,,sktadniki interoperacyjnosci” oznaczajg wszelkie elementarne sktadniki, grupy czesci Art. 4 pkt 30 sk%adnlkow, podzespoly ,IUb zesp oly,'
. . utk Art. 1 pkt ktore sg wiaczone lub ktdre maja byc
sktadowych, podzespoty lub pelne zespoty sprzetowe, wiaczone lub majace by¢ wiaczone NIE . ,
, i . , . .. S 5 lit. 0 wiaczone do podsystemu, od ktorego
do podsystemu, od ktérych bezposrednio lub posrednio zalezy interoperacyjnos$¢ systemu . . . . . .
. , . . S Y projektu) posrednio lub bezposrednio zalezy
kolei, w tym zarowno przedmioty materialne, jak i niematerialne; . o o
interoperacyjno$é; sktadnikiem
interoperacyjnosci jest rOwniez
oprogramowanie;”
W przepisach materialnych projektu
8) ,,produkt” oznacza produkt wytworzony w procesie produkcji, wraz ze sktadnikami NIE nie uzywa si¢ definicji produktu,
interoperacyjnosci i podsystemami; wobec czego wprowadzenie jej
w projekcie jest niecelowe.
»32) zasadnicze wymagania
systemu kolei — wymagania okre$lone
w dyrektywie Parlamentu
Art. 4 pkt 32 Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z
9) ,,zasadnicze wymagania” oznaczajg wszystkie warunki wymienione w zataczniku III, TAK utk (Art. 1 pkt dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
jakie musza by¢ spelnione przez system kolei Unii, podsystemy oraz sktadniki 5 lit. q interoperacyjnosci systemu kolei w
interoperacyjnosci, w tym interfejsy; projektu) Unii Europejskiej, dotyczace
sktadnikow interoperacyjnosci,
podsystemow i ich powigzan, ktorych
wypehienie wymagane jest w celu
zapewnienia interoperacyjnosci;”
10) ,,specyfikacja europejska” oznacza specyfikacje nalezaca do jednej z nastgpujacych Art. 4 pkt 33a  B3a)specyfikacja europejska -
kategorii: utk (Art. 1 pkt | specyfikacja nalezaca do jednej z
TAK . .
5 lit. r nastepujacych kategorii:
— wspolna specyfikacja techniczna okreslona w zataczniku VIII do dyrektywy projektu) a) specyfikacji technicznej z dziedziny

2014/25/UE,

technologii informacyjno-




europejska aprobata techniczna okreslona w art. 60 dyrektywy 2014/25/UE, lub

,norma europejska” zdefiniowana w art. 2 pkt 1 lit. b) rozporzadzenia (UE) nr
1025/2012;

komunikacyjnych  (TIK) okreslonej
zgodnie z art. 13 i 14,

b) normy europejskiej w rozumieniu
art. 2 pkt 1 lit. b

- rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr
1025/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012
r. w sprawie normalizacji europejskiej,
zmieniajacego dyrektywy Rady
89/686/EWG i 93/15/EWG oraz
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 94/9/WE, 94/25/WE, 95/16/WE,
97/23/WE, 98/34/WE, 2004/22/WE,
2007/23/WE, 2009/23/WE i
2009/105/WE  oraz  uchylajacego
decyzje Rady 87/95/EWG i decyzje
Parlamentu Europejskiego i Rady nr
1673/2006/WE (Dz. Urz. UE L 316 z
14.11.2012, str. 12, z pézn. zm."Y),

¢) europejskiej aprobaty techniczne;j;”,

11) ,techniczne specyfikacje interoperacyjnosci” (,,TSI”) oznaczajg specyfikacje przyjete

,,33) techniczne specyfikacje
interoperacyjnosci — specyfikacje
obejmujace podsystemy lub ich czesci

zgodnie z niniejszg dyrektywa, obejmujace kazdy z podsysteméw lub czgs¢ podsystemu NIE A;rkt 4 pkt 33 zcril; er),leg:)lter;f iascz;dnlczych
celem spelnienia zasadniczych wymagan oraz zapewnienia interoperacyjnosci systemu u wymag Yezacy .
SEY interoperacyjnosci systemu kolei,

kolei Unii; .. :
oglaszane przez Komisj¢ Europejska w
Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej;”
W przepisach materialnych projektu

12) ,parametr podstawowy” oznacza warunki prawne, techniczne lub eksploatacyjne NIE nie uzywa si¢ definicji parametru

kluczowe dla interoperacyjnosci, okreslone w odpowiednich TSI;

podstawowego, wobec czego
wprowadzenie jej w projekcie jest
niecelowe.

) Zmiana wymienionego rozporzadzenia zostalta ogloszona w Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1.

7




13) ,szczegdlny przypadek” oznacza dowolng czg§¢ systemu kolei wymagajaca
specjalnych przepisow w TSI, tymczasowych lub statych, z powodu ograniczen
geograficznych, topograficznych, zwigzanych ze $rodowiskiem miejskim lub

Art. 4 pkt 30a
utk (Art. 1 pkt

,,30a) szczegdlny przypadek - czgsé
systemu kolei Unii, dla ktérego,
tymczasowo lub na state, ustalono
odrebne przepisy w technicznych

oddziatujacych na zgodnos¢ z istniejagcym systemem, w szczegdlnosci linie kolejowe oraz NIE 5 lit. p specyfikaci a.ch interoperacyjnosci ze
LT i, - s o . wzgledu na istniejace ograniczenia
sieci odizolowane od reszty Unii, skrajnie tadunku, prze§wit toru lub szerokos$¢ miedzytorza projektu) . -

) o . . . geograficzne, topograficzne lub
oraz pojazdy przewidziane wylacznie do uzytku lokalnego, regionalnego lub T
historycznego, jak tez pojazdy pochodzace z lub udajace si¢ do panstw trzecich; migjskie, lub ze wzgledu na

’ ’ konieczno$¢ zapewnienia zgodnosci z
istniejagcym systemem kolei Unii;”,
»A43) modernizacja — wigksze prace
modyfikacyjne wykonywane w
14) ,modernizacja” oznacza wszelkie wigksze prace modyfikacyjne wykonywane w Art. 4 pkt 43 podsystglple lubjego.czc?sc.l .
. . . . . é . . . utk (Art. 1 pkt poprawiajace catkowite osiagi
podsystemie lub jego czesci, skutkujace zmiana dokumentacji technicznej dotaczonej do TAK . . .

.. .. ) . . L o 5 lit. za podsystemu oraz skutkujace zmiang
deklaracji weryfikacji WE, o ile taka dokumentacja techniczna istnieje, i poprawiajace . K - techni . .
catkowite osiagi podsystemu; projektu) dokumentacji technicznej dotaczonej

’ do deklaracji weryfikacji WE, o ile
taka dokumentacja techniczna
istnieje;”

Art. 4 okt 44 ,,44) odnowienie —wigksze prace

15) ,,odnowienie” oznacza wszelkie wigksze prace wymienne w podsystemie lub jego NIE tL. P wymienne w podsystemie lub w czesci
czgsci, niezmieniajace catkowitych osiggdéw podsystemu; u podsystemu, ktore nie zmieniaja

catkowitych osiggdéw podsystemu;”

W przepisach materialnych projektu
16) ,,istniejacy system kolei” oznacza infrastruktur¢ obejmujaca zarowno linie, jak i state NIE nie uzywa si¢ definicji istniejacego
urzadzenia istniejacej sieci kolejowej, wraz z pojazdami wszystkich kategorii i systemu kolei, wobec czego
pochodzenia, poruszajacymi sie po tej infrastrukturze; wprowadzenie jej w projekcie jest

niecelowe.

W przepisach materialnych projektu
17) ,wymiana w ramach utrzymania” oznacza wymian¢ czg¢éci na inne czeSci o NIE nie uzzwa S1¢ deﬁmql vgyrmany W
identycznych funkcjach i osiagach w ramach utrzymania prewencyjnego lub naprawczego; ramach utrzymania, wobec czego

’ wprowadzenie jej w projekcie jest

niecelowe.
18) ,tramwaj dwusystemowy” oznacza pojazd zaprojektowany do potgczonego NIE W Polsce nie ma tramwajow
uzytkowania zarowno na infrastrukturze kolei lekkiej, jak i na infrastrukturze kolei cigzkiej; dwusystemowych.
19) ,.dopuszczenie do eksploatacji” oznacza wszystkie czynnos$ci, w wyniku ktorych TAK Art. 4 pkt 36 ,,36) dopuszczenie do eksploatacji —

podsystem zostaje wprowadzony do eksploatacji;

utk (Art. 1 pkt

wszystkie czynnos$ci, w wyniku




5 lit. u ktérych podsystem zostaje oddany do
projektu) eksploatacji;”,
,,6d) podmiot zamawiajacy —podmiot,
ktéry zamawia zaprojektowanie,
20) ,,podmiot zamawiajacy” oznacza podmiot publiczny lub prywatny, ktéry zamawia NIE Art. 4 pkt 6d budowg, odnowienie lub modernizacj¢
zaprojektowanie lub budowe lub odnowienie lub modernizacj¢ podsystemu; utk podsystemu, w szczegolnosci
przewoznika kolejowego, zarzadce
infrastruktury lub dysponenta;”
Art. 4 pkt 6b ’v’gzlc(izfglz?r? nt()'zfz(()l(lllnllil(())lteb(?\?va{eq(l) lub
21) ,,dysponent” oznacza osobe fizyczng lub prawnag, ktéra bedgc wiascicielem danego utk (Art. 1 pkt adai PoJ do k JOWeS
pojazdu lub posiadajgc prawo do korzystania z niego, wykorzystuje ten pojazd jako srodek TAK 5 lit. c posiacajacy prawo do orzystania z
L. . - - L . . . niego jako $rodka transportu, do
transportu i figuruje w takim charakterze w rejestrze pojazdéw, o ktérym mowa w art. 47; projektu) < L .
wpisany do europejskiego rejestru
pojazddéw kolejowych (EVR);”
22) ,,wnioskodawca” oznacza osobe fizyczng lub prawng wystepujaca o zezwolenie; moze
nig by¢ przedsigbiorstwo kolejowe, zarzadca infrastruktury lub inna osoba lub podmiot
prawny, taki jak producent, wlasciciel lub dysponent; na uzytek art. 15 ,,wnioskodawca” Przepisy utk $cisle okreslaja jaki
: - . e L NIE . A
oznacza podmiot zamawiajacy lub producenta lub ich upowaznionych przedstawicieli; na podmiot moze by¢ wnioskodawca w
uzytek art. 19 ,,wnioskodawca” oznacza osobe¢ fizyczng lub prawng zwracajaca si¢ do danym procesie.
Agencji o decyzj¢ w sprawie zatwierdzenia rozwigzan technicznych przewidzianych na
potrzeby projektow dotyczacych przytorowych urzadzen ERTMS;
,,30c) zaawansowany etap realizacji —
Art. 4 pkt 30c etap planowania albo realizacji
23) ,,projekt na zaawansowanym etapie realizacji” oznacza kazdy projekt, ktory znajduje utk (Art. 1 pkt projektu odnowienia, modernizacji lub
si¢ na tak zaawansowanym etapie planowania lub realizacji, ze zmiany w zakresie TAK 5 lit. q budowy podsystemu, na ktérym
specyfikacji technicznych moglyby zagrozié planowej rentownosci projektu; projektu) zmiana specyfikacji technicznych
mogtaby zagrozi¢ planowane;j
rentownosci tego projektu;”
,»13) normie zharmonizowanej —nalezy
Art. 4 pkt 13 przez to rozumie¢ norme
ustawy z dnia zharmonizowang w rozumieniu art.2
13 kwietnia pktl lit. ¢ rozporzadzenia Parlamentu
24) ,,zharmonizowana norma” oznacza norme europejska zdefiniowana w art. 2 pkt 1 lit. C) NIE 2006 r. o Europejskiego i Rady (UE)
rozporzadzenia (UE) nr 1025/2012; systemach nr1025/2012zdnia 25pazdziernika
oceny 2012r. w sprawie normalizacji
zgodnosci i europejskiej, zmieniajacego dyrektywy
nadzoru Rady 89/686/EWG i93/15/EWG oraz

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i




rynku, zwanej
dalej ,,502”

Rady 94/9/WE, 94/25/WE, 95/16/WE,
97/23/WE, 98/34/WE, 2004/22/WE,
2007/23/WE, 2009/23/WE
i2009/105/WE oraz uchylajacego
decyzje Rady 87/95/EWG i decyzje
Parlamentu Europejskiego i Rady
nrl673/2006/WE (Dz. Urz. UE L
316z14.11.2012, str. 12), ktérej tytut i
numer zostaty opublikowane w
Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej;”

25) ,.krajowy organ ds. bezpieczenstwa” oznacza organ ds. bezpieczenstwa okreslony w
art. 3 pkt 7 dyrektywy (UE) 2016/798;

NIE

Art, 10 ust. 1
utk

,.L. Centralnym organem administracji
rzadowej bedacym krajowa wiadza
bezpieczenstwa i krajowym
regulatorem transportu kolejowego w
rozumieniu przepiséw Unii
Europejskiej z zakresu bezpieczenstwa,
interoperacyjnosci i regulacji
transportu kolejowego, wlasciwym w
sprawach:

1) regulacji transportu kolejowego,

2) licencjonowania transportu
kolejowego,

3) nadzoru technicznego nad
eksploatacjg i utrzymaniem
infrastruktury kolejowej oraz pojazdéw
kolejowych,

4) bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
5) interoperacyjnosci i spdjnosci
technicznej transportu kolejowego,

6) licencji i $wiadectw maszynistow

- jest Prezes UTK.”

26) ,.typ” oznacza typ pojazdu okreslajacy zasadnicze cechy konstrukcyjne pojazdu objete
certyfikatem badania typu lub wzoru opisanym w odpowiednim module dotyczacym
weryfikacji;

TAK

Art. 4 pkt 13
utk (Art. 1 pkt
5 lit. g
projektu)

,»13) typ pojazdu — og6t rozwigzan
technicznych zastosowanych w
projekcie pojazdu, okreslonych
zasadniczymi cechami
konstrukcyjnymi pojazdu;”
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W przepisach materialnych projektu

27) ,,seria” oznacza pewng liczb¢ identycznych pojazdéw okreslonego typu; NIE 2;;5 %?;;Sa(ézgﬁ;?jle?evr\: Ip’)rvt\)/joeieccie
jest niecelowe.
,,6C) podmiot odpowiedzialny za
Art. 4 pkt 6¢ utrzymanie pojazdu kolejowego
28) ,,podmiot odpowiedzialny za utrzymanie” oznacza podmiot odpowiedzialny za TAK utk (Aft- 1 pkt (E.CM) B V\_/plfjap y EoleerpEJrS]klego
utrzymanie zdefiniowany w art. 3 pkt 20 dyrektywy (UE) 2016/798; ; . lit. ¢ reJestfu pojazdow kolejowyc (EVR)
projektu) podmiot obowigzany do
zagwarantowania utrzymania pojazdu
kolejowego;”
29) ,kolej lekka” oznacza miejski lub podmiejski szynowy system transportowy
charakteryzujacy si¢ wytrzymatoscia zderzeniowa C-IlII lub C-IV (zgodnie z EN
15227:2011) oraz maksymalng wytrzymatos$cia pojazdu wynoszaca 800 kN (wzdluzna sita
sciskajaca w obszarze sprzegu); systemy kolei lekkiej moga korzystaé z wlasnego TAK
wydzielonego pasa drogowego lub wspotdzieli¢ pas drogowy z pojazdami drogowymi i
zazwyczaj nie dochodzi w ich ramach do wymiany pojazdéw ze sktadami obstugujacymi
dalekobiezny ruch pasazerski lub towarowy;
30) ,,przepisy krajowe” oznaczajg wszystkie wigzace przepisy w danym panstwie W przepisach materialnych projektu
cztonkowskim — niezaleznie od tego, jaki organ je wydat — zawierajace wymogi dotyczace nie uzywa sie definicji przepisow
bezpieczenstwa kolei lub wymogi techniczne, inne niz te okreslone w przepisach unijnych NIE krajowych, wobec czego
lub migdzynarodowych, majace zastosowanie w tym danym panstwie cztonkowskim do wprowadzenie jej w projekcie jest
przedsigbiorstw kolejowych, zarzadcoOw infrastruktury lub stron trzecich; niecelowe.
W przepisach materialnych projektu
31) ,,zaprojektowany stan funkcjonowania” oznacza normalny tryb eksploatacji i mozliwe nie uzywa si¢ definicji
do przewidzenia pogorszone warunki eksploatacji (w tym zuzycie) mieszczace si¢ w NIE zaprojektowanego stanu
zakresie i warunkach stosowania okre$lonych w dokumentacji technicznej i dokumentacji funkcjonowania, wobec czego
utrzymania; wprowadzenie jej w projekcie jest
niecelowe.
,»13a)  obszar uzytkowania pojazdu —
Art. 4 pkt 13a sie¢ kolejowa lub sieci kolejowe na
32) ,,obszar uzytkowania pojazdu” oznacza sie¢ lub sieci na terenie danego pafistwa TAK utk (Airt' 1 pkr: tLj;}i?OEmim p?mksitv.v? ct;z%on’k?wsklego
cztonkowskiego lub grupy panstw cztonkowskich, gdzie dany pojazd ma by¢ uzytkowany; grojektlltjl) ezlo nkgvssplfifh leJJniliJ EE?gSe‘EZkiej,
gdzie dany pojazd ma by¢
uzytkowany;”,;
33) ,,akceptowalny sposob spelnienia wymagan” oznacza niewigzace opinie wydane przez NIE W przepisach materialnych projektu

Agencje¢ w celu okreslenia sposobow wykazania spetnienia zasadniczych wymagan;

nie uzywa si¢ definicji akceptowalnego
sposobu spetnienia wymagan, wobec
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czego wprowadzenie jej w projekcie
jest niecelowe.

34) ,akceptowalny krajowy sposob spelnienia wymagan” oznacza niewigzace opinie
wydane przez panstwa czlonkowskie w celu okreslenia sposobéw wykazania spelnienia
przepisow krajowych;

NIE

W przepisach materialnych projektu
nie uzywa si¢ definicji akceptowalnego
krajowego sposobu spetnienia
wymagan, wobec czego wprowadzenie
jej w projekcie jest niecelowe.

35) ,,wprowadzenie do obrotu” oznacza udostgpnienie po raz pierwszy na rynku Unii
sktadnika interoperacyjnosci, podsystemu lub pojazdu gotowego do dziatania w swoim
zaprojektowanym stanie funkcjonowania;

NIE

Art. 4 pkt 26
S0z

,,26) wprowadzeniu do obrotu - nalezy
przez to rozumie¢ udostgpnienie
wyrobu na rynku po raz pierwszy;”

36) ,,producent” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawna, ktéra wytwarza produkt w
postaci sktadnikoéw interoperacyjnosci, podsystemoéw lub pojazdoéw lub zleca jego
zaprojektowanie lub wytworzenie i oferuje go pod wlasng nazwa lub znakiem towarowym,;

NIE

Art. 4 pkt 20
S0z

,,20)producencie —nalezy przez to
rozumie¢ osobg fizyczng lub prawna
albo jednostke organizacyjng
nieposiadajaca osobowos$ci prawnej,
ktéra wytwarza wyréb albo dla ktérej
ten wyréb zaprojektowano lub
wytworzono w celu wprowadzenia go
do obrotu lub oddania do uzytku pod
wlasng nazwa lub znakiem
towarowym;”

37) ,,upowazniony przedstawiciel” oznacza kazda osobg fizyczng lub prawng majaca
miejsce zamieszkania lub siedzib¢ na terenie Unii, ktora otrzymata od producenta lub
podmiotu zamawiajacego pisemne pelnomocnictwo do dziatania w imieniu tego
producenta lub podmiotu zamawiajacego w odniesieniu do okreslonych zadan;

NIE

Art. 4 pkt 25
S0z

»25)upowaznionym przedstawicielu —
nalezy przez to rozumie¢ osobg
fizyczng lub prawng albo jednostke
organizacyjng nieposiadajaca
osobowos$ci prawnej, majacg miejsce
zamieszkania albo siedzibe¢ na
terytorium panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej lub panstwa
cztonkowskiego Europejskiego
Porozumienia 0 Wolnym Handlu
(EFTA) —strony umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym,
upowazniong przez producenta na
pismie do dzialania w jego imieniu, w
odniesieniu do okre$lonych zadan;”

38) ,,specyfikacja techniczna” oznacza dokument okreslajacy wymagania techniczne, ktore
powinny zosta¢ spetnione przez produkt, podsystem, proces lub ustuge;

NIE

Art. 4 pkt 22
S0z

»22)specyfikacji technicznej —nalezy
przez to rozumie¢ specyfikacje
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techniczng w rozumieniu art. 2 pkt 8
rozporzadzenia (WE) nr765/2008;”

»l)akredytacji — nalezy przez to

39) ,,akredytacja” oznacza akredytacj¢ w rozumieniu art. 2 pkt 10 rozporzadzenia (WE) nr NIE At 4 pkt 1 rozumie¢ akredytacje, o ktdrej mowa w

765/2008; S0z art. 2 pkt 10 rozporzadzenia (WE)
nr765/2008;”

40) ,krajowa jednostka akredytujaca” oznacza krajowa jednostke akredytujaca w NIE Art. 38 ust. 1 »ATL. 38, 1.'.P0|5kle Cent.rum »

rozumieniu art. 2 pkt 11 rozporzadzenia (WE) nr 765/2008; S0z Akredytacji, zwane dalej ,,Centrum”,

) ' jest krajowa jednostka akredytujaca”

»15)ocenie zgodnosci —nalezy przez to

41) ,,ocena zgodnosci” oznacza proces wykazujacy, czy zostaly spelione okre$lone NIE Art. 4 pkt 15 rozumie¢ oceng zgodnosci w

wymagania odnoszace si¢ do produktu, procesu, ustugi, podsystemu, osoby lub jednostki; S0z rozumieniu art. 2 pkt12rozporzadzenia
(WE) nr765/2008;”

42),,jednostka oceniajaca zgodnos$¢” oznacza jednostke notyfikowang lub wyznaczong jako

wykonujaca czynno$ci z zakresu oceny zgodno$ci, w tym wzorcowanie, badanie, Art 4 pkt 11 ,,11) jednostce oceniajacej zgodnos¢ -

certyfikacje 1 inspekcje; po notyfikacji przez panstwo cztonkowskie jednostka oceniajaca NIE -4 P nalezy przez to rozumie¢ jednostke, o

zgodno$¢ jest klasyfikowana jako jednostka notyfikowana; po wyznaczeniu przez panstwo S0z ktdrej mowa w art. 2 pkt 13

cztonkowskie jednostka oceniajaca zgodno$¢ jest klasyfikowana jako jednostka rozporzadzenia (WE) nr 765/2008;”

WYZNaczona;
Definicja osoby niepelnosprawnej i
0soby o ograniczonej sprawnosci
ruchowej zostata zawarta w
rozporzadzeniu z dnia 18 listopada

43) ,,0s0ba niepetnosprawna i osoba o ograniczonej sprawnosci ruchowej” oznacza kazdg 2014 r. w sprawie technicznych

osob¢ dotknigtg trwatym lub czasowym upoS$ledzeniem fizycznym, umystowym, specyfikacji interoperacyjnosci

intelektualnym lub sensorycznym, ktére to uposledzenie moze utrudniaé takiej osobie — w NIE odnoszacych si¢ do dostepnosci

konfrontacji z r6znymi barierami — pelne i skuteczne korzystanie ze srodkow transportu na systemu kolei Unii dla os6b

réwni z innymi pasazerami lub ktérej sprawnos¢ ruchowa przy korzystaniu z transportu jest niepetnosprawnych i osob o

ograniczona z powodu wieku; ograniczonej mozliwosci poruszania
si¢ (Dz. Urz. UE L 356 z 12.12.2014,
str. 110 oraz Dz. Urz. UE L 1391 z
27.05.2019, str. 1), ktére stosuje si¢
bezposrednio.
,.7)zarzadca infrastruktury —podmiot

(44) ,,zarzadca infrastruktury” oznacza zarzadce infrastruktury zdefiniowanego w art. 3 pkt NIE Art. 4 pkt 7 odpowiedzialny za zarzadzanie

” ' utk infrastrukturg kolejowa, jej

2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE (11);

eksploatacje, utrzymanie, odnowienie
lub udziat w rozwoju tej infrastruktury,
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a w przypadku budowy nowej
infrastruktury, podmiot, ktéry
przystapit do jej budowy w charakterze
inwestora;”

,»9) przewoznik kolejowy —
przedsigbiorca uprawniony do
wykonywania przewozéw kolejowych,

(45) ,,przedsigbiorstwo kolejowe” oznacza przedsigbiorstwo kolejowe zdefiniowane w art. Art. 4 pkt 9 | wtym przedsigbiorca Swiadczacy
3 pkt 1 dyrektywy 2012/34/UE oraz kazde inne przedsigbiorstwo publiczne lub prywatne, utk (Art. 1 pkt wylacznie ushuge trakcyjna, na
ktorego dziatalno$¢ polega na wykonywaniu kolejowych przewozow towarowych lub TAK 5 lit. e podstawie licencji i jednolitego
pasazerskich z zastrzezeniem, ze przedsigbiorstwo to ma zapewnia¢ trakcje; dotyczy to projektu) certyfikatu bezpieczenstwa, lub
takze przedsigbiorstw, ktore zapewniaja wyltacznie trakcje. przedsigbiorca uprawniony do
wykonywania przewozdw kolejowych
na podstawie $wiadectwa
bezpieczenstwa;”
Zasadnicze wymagania
Art. . .. o ., . . NIE .
3 1.Sys.te.m kolei .Unu., podsys‘Femy oraz skiiadmkl interoperacyjnosci, w tym interfejsy, Nie dotyczy.
spetniajg odpowiednie zasadnicze wymagania.
2.Specyfikacje techniczne, o ktérych mowa w art. 60 dyrektywy 2014/25/UE, konieczne
do spetnienia obowiazujacych specyfikacji europejskich lub innych norm na terytorium NIE Nie dotyczy
Unii, nie moga sta¢ w sprzecznosci z zasadniczymi wymaganiami. '
Tresé TSI
Art. 1.Kazdy z podsystemoéw zdefiniowanych w zataczniku II jest objety jedna TSI. Tam, gdzie NIE Nie dotyczy. Polska, jako panstwo
4 jest to konieczne, podsystem moze by¢ objety kilkoma TSI, a jedna TSI moze dotyczyé cztonkowskie, nie wydaje TSI.
kilku podsystemow.

Art. 25e ust. 4 ,Art. 25e. 4. Prezes UTK przed
2.State podsystemy musza stosowac si¢ do TSI i przepisow krajowych obowiazujacych w (Art. 1 pkt 49 wydaniem zezwolenia na dopuszczenie
chwili ztozenia wniosku o dopuszczenie do eksploatacji, zgodnie z niniejsza dyrektywa i lit. T projektu) do eksploatacji podsystemu
bez uszczerbku dla ust. 3 lit. f). Pojazdy musza spetnia¢ wymogi TSI przepiséw krajowych TAK oraz strukturalnego, o ktérym mowa w art.
obowigzujacych w chwili ztozenia wniosku o zezwolenie na wprowadzenie do obrotu, Rozporzadzen 25a ust. 2 pkt 1 lit. a—c, sprawdza
zgodnie z niniejszg dyrektywa i bez uszczerbku dla ust. 3 lit. f). Taka zgodnos$¢ statych ie Ministra dokumentacje¢ pod wzgledem jej
podsystemow i pojazdow musi by¢ utrzymywana przez caty czas ich uzytkowania. Infrastruktury kompletnosci, trafno$ci oraz spojnosci.

i
Budownictwa

W przypadku przytorowych urzadzen
ERTMS, Prezes UTK sprawdza takze
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z dnia 21
kwietnia 2017
r. w sprawie
interoperacyjn
odci  systemu
kolei (Dz. U. z
2017 r. poz.
934) oraz Art.
1 pkt 42 lit. a)
projektu

zgodno$¢ z warunkami okreslonymi w
decyzji Agencji o zatwierdzeniu
proponowanych rozwigzan
technicznych albo z wynikiem
procedury, o ktorej mowa w art. 30 ust.
2 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/796
z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i
uchylenia rozporzadzenia (WE) nr
881/2004.”

,Art.25d.1. 1. Prezes UTK publikuje
liste wiasciwych krajowych
specyfikacji technicznych i
dokumentdw normalizacyjnych,
ktérych zastosowanie umozliwia
spelnienie zasadniczych wymagan
systemu Kkolei, gdy:

1) w TSI, w szczegdlnosci
dotyczacych punktéw otwartych, nie
ujeto wszystkich aspektow
zasadniczych wymagan systemu kolei;
2) wydana zostata decyzja o
przyznaniu odstepstwa od obowigzku
stosowania TSI;

3) zachodzi szczeg6lny
przypadek, zdefiniowany w TSI;
4) wykonuje si¢ oceng zgodnosci

technicznej migdzy pojazdem
kolejowym a siecig kolejowa;

5) typy urzadzen i typy budowli
nie zostaty ujgte we wiasciwej TSI
jako sktadniki interoperacyjnosci;

6) sieci kolejowe albo ich czesci
oraz pojazdy kolejowe nie sa objete
obowigzkiem stosowania TSI;

7) zachodzi pilna potrzeba
przywrocenia lub utrzymania ruchu
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kolejowego po wypadku, klgsce
zywiotowej lub w innych sytuacjach
nadzwyczajnych.”

3.W zakresie niezb¢dnym do osiggni¢cia celow niniejszej dyrektywy, o ktorych mowa w
art. 1, kazda TSI:

a) wskazuje swdj przewidziany zakres (cze$¢ sieci lub pojazdy okreslone w zataczniku I
podsystem lub czgé¢ podsystemu, o ktorych mowa w zataczniku I1);

b) ustanawia zasadnicze wymagania dla kazdego danego podsystemu oraz jego interfejsow
z innymi podsystemami;

c) okresla specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakie majg zostaé spelnione przez
podsystem i jego interfejsy z innymi podsystemami. Jesli istniecje taka potrzeba,
specyfikacje te moga si¢ rozni¢ w odniesieniu do wykorzystania podsystemu, np. kategorii
linii, weztow i/lub pojazdow przewidzianych w zataczniku I;

d) okresla sktadniki interoperacyjnosci oraz interfejsy, jakie musza by¢ objete
specyfikacjami europejskimi, w tym normami europejskimi, koniecznymi do osiggni¢cia
interoperacyjnos$ci w ramach systemu kolei Unii;

e) okresla, w kazdym rozpatrywanym przypadku, ktore procedury beda uzyte do oceny
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnikow interoperacyjnosci, z jednej strony,
i ktore procedury beda uzyte do weryfikacji zgodnosci WE podsysteméw, z drugie;j.
Procedury te opierajg si¢ na modutach zdefiniowanych w decyzji Komisji 2010/713/UE,;
f) wskazuje strategi¢ stosowania danej TSI.

W szczegblnosci konieczne jest okreslenie etapow, jakie majg zosta¢ zakonczone, przy
uwzglednieniu szacowanych kosztow 1 korzysci oraz oczekiwanego wplywu na
zainteresowane strony celem dokonania stopniowego przejscia od sytuacji obecnej do stanu
ostatecznego, w ktorym zgodno$¢ z TSI bedzie norma.

W przypadku gdy konieczne jest skoordynowane wdrazanie TSI, jak np. w korytarzu lub
w relacjach migedzy zarzadcami infrastruktury a przedsigbiorstwami kolejowymi, strategia
ta moze obejmowac propozycje etapowej finalizacji;

NIE

Wskazany ustep dotyczy TSI, dlatego
nie wymaga on wdrozenia do
polskiego porzadku prawnego.
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g) wskazuje, dla danego personelu, kwalifikacje zawodowe oraz warunki bezpieczenstwa i
higieny pracy wymagane do celow eksploatacji i utrzymania powyzszego podsystemu, jak
tez stosowania TSI;

h) wskazuje przepisy, ktore majg zastosowanie do istniejacych podsystemow i pojazdow,
w szczeg6lnosci w przypadku ich modernizacji i odnowienia, oraz, w takich przypadkach,
roboty modyfikacyjne, ktore wymagaja zlozenia wniosku o nowe zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji; i) wskazuje parametry pojazdéw i statych podsystemow,
ktére przedsigbiorstwo kolejowe powinno sprawdzi¢, oraz procedury, ktoére nalezy
stosowa¢ w celu sprawdzenia tych parametrow po wydaniu zezwolenia na wprowadzenie
pojazdu do obrotu, a przed pierwszym uzyciem pojazdu, aby zapewni¢ zgodno§¢ miedzy
pojazdami a trasami, na ktorych maja one by¢ eksploatowane.

4.Kazda TSI jest opracowywana na podstawie badania istniejacego podsystemu oraz
wskazuje docelowy podsystem, ktdry mozna zrealizowaé stopniowo w rozsadnym czasie.

W zwigzku z tym przyjecie TSI oraz zgodno$¢ z nimi ulatwig stopniowe osiagnigcie
interoperacyjnosci systemu kolei Unii.

NIE

jw.

5.TSI utrzymuja, we wlasciwy sposob, kompatybilnos¢ istniejacego systemu kolei kazdego
z panstw cztonkowskich. W tym celu mozna uwzgledni¢ konkretne przypadki dla kazdej
TSI, w odniesieniu do zar6wno do sieci, jak i do pojazdow, a zwlaszcza skrajnie tadunku,
przeswit toru i szeroko$¢ migdzytorza oraz pojazdy jadace z panstw trzecich lub do tych
panstw. Dla kazdego szczegodlnego przypadku TSI okreslaja przepisy wykonawcze
dotyczace elementow TSI przewidzianych w ust. 3 lit. ¢)—Q).

NIE

jw.

6.Jezeli pewne aspekty techniczne odnoszace si¢ do zasadniczych wymagan nie mogg by¢
wyraznie ujgte w TSI, powinny zosta¢ jasno okreslone w zataczniku do TSI jako ,,punkty
otwarte”.

NIE

jw.

7.TSI nie uniemozliwiaja panstwom cztonkowskim podejmowania decyzji dotyczacych
wykorzystania infrastruktury do celdw przemieszczania pojazdow nieobjetych TSI.

NIE

jw.
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8. TSI mogg zawiera¢ wyrazne bezposrednie odniesienia do norm lub specyfikacji
europejskich lub miedzynarodowych lub do dokumentacji technicznej publikowanej przez
Agencje, jezeli jest to $ciS$le uzasadnione konieczno$cia realizacji celow niniejszej

dyrektywy.

W takim przypadku stosowne normy lub specyfikacje (lub ich wihasciwe czesci) lub
dokumentacj¢ techniczng traktuje si¢ jak zataczniki do danej TSI i stajg si¢ one
obligatoryjne od chwili zastosowania tej TSI.

Wobec braku takich specyfikacji lub norm lub dokumentacji technicznej oraz do czasu ich
opracowania mozna czyni¢ odniesienia do innych jasno okre$lonych dokumentow
normatywnych tatwo dostgpnych i znajdujacych si¢ w zasobach publicznych.

NIE

jw.

Art.5

Opracowanie, przyjecie i przeglad TSI

1.Aby okresli¢ szczegdtowe cele kazdej TSI, Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow
delegowanych zgodnie z art. 50 dotyczacych w szczegb6lnosei i w stosownych przypadkach:
a) geograficznego i technicznego zakresu TSI;

b) obowiazujacych zasadniczych wymagan;

¢) wykazu warunkoéw regulacyjnych, technicznych i eksploatacyjnych, ktore maja zostaé
zharmonizowane na poziomie podsystemow 1 na poziomie interfejsow migdzy
podsystemami, oraz ich oczekiwanego poziomu harmonizacji; d) procedur wlasciwych dla
kolei stuzacych do oceny zgodnosci oraz przydatnosci sktadnikéw interoperacyjnosci; e)
procedur whasciwych dla kolei stuzacych weryfikacji WE podsystemow;

f) kategorii cztonkdéw personelu biorgcych udzial w eksploatacji i utrzymaniu danych
podsystemow oraz ogélnych celow dla okreslenia minimalnych wymogdéw w zakresie
kwalifikacji zawodowych oraz warunkow zdrowotnych i1 warunkéw dotyczacych
bezpieczenstwa dla danych cztonkow personelu;

g) wszelkich innych niezbe¢dnych elementow, jakie nalezy wzig¢ pod uwage w celu
zapewnienia interoperacyjnosci zgodnie z art. 1 ust. 1 1 2 w ramach systemu kolei Unii,
takich jak dostosowanie TSI do europejskich i migdzynarodowych norm lub specyfikacji.

NIE

jw.

18




Przyjmujac te akty delegowane, Komisja uzasadnia potrzebe istnienia nowej lub znacznie
zmienionej TSI, w tym jej oddzialywanie na istniejgce przepisy i specyfikacje techniczne.

2.W celu zapewnienia jednolitego wdrazania aktow delegowanych, o ktéorych mowa w ust.
1, Komisja zwraca si¢ do Agencji o opracowanie TSI i ich zmian oraz o przygotowanie
stosownych zalecen dla Komisji. Kazdy projekt TSI przygotowuje si¢ w nastepujacych
etapach:

a) Agencja identyfikuje parametry podstawowe dla TSI, jak i interfejsy z innymi
podsystemami oraz wszelkie szczegdlne przypadki, ktore moga okazac si¢ niezbgdne;

b) Agencja opracowuje projekt TSI w oparciu o te podstawowe parametry, o ktérych mowa
w lit. a).

W razie konieczno$ci Agencja bierze pod uwage postep techniczny, wypracowane juz
standardy, wyniki prac grup roboczych oraz uznane prace badawcze.

NIE

jw.

3.Przy projektowaniu lub dokonywaniu przegladu poszczegdlnych TSI, w tym parametrow
podstawowych, Agencja bierze pod uwagg szacowane koszty i korzysci wszystkich
rozwazanych rozwigzan technicznych wraz z interfejsami migdzy nimi, tak aby przyjac i
wdrozy¢ najbardziej optacalne rozwigzania.

Ocena ta okre$la prawdopodobny wplyw na wszystkie odnosne przedsicbiorstwa i
podmioty gospodarcze i odpowiednio uwzglednia wymogi dyrektywy (UE) 2016/798.
Panstwa czlonkowskie biorg udziat w dokonywaniu tej oceny, dostarczajac w
odpowiednich przypadkach wymaganych informaciji.

NIE

jw.

4.Agencja opracowuje TSI iich zmiany zgodnie z art. 51 19 rozporzadzenia (UE) 2016/796,
spelniajac kryteria otwartosci, konsensusu i przejrzystosci zdefiniowane w zatgczniku 11 do
rozporzadzenia (UE) nr 1025/2012.

NIE

jw.

5.Komitet, o ktéorym mowa w art. 51 (zwany dalej , Komitetem™), jest okresowo
informowany o pracach przygotowawczych nad TSI.

Podczas tych prac, aby zapewni¢ zgodno$¢ z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w ust.
1 niniejszego artykutu, Komisja moze formutowac zakres zadan lub praktyczne zalecenia
dotyczace projektu TSI oraz analizy kosztéw i korzysci.

W szczego6lnosci Komisja moze zazgdaé przeanalizowania rozwigzan alternatywnych i
umieszczenia oceny kosztow i korzysci dla tych alternatywnych rozwigzan w sprawozdaniu
zalagczonym do projektu TSI.

NIE

jw.

6.Jezeli ze wzgledu na zgodno$¢ techniczng rézne podsystemy muszg by¢ dopuszczone do
eksploatacji rownoczes$nie, daty rozpoczgcia stosowania odpowiednich TSI s takie same.

NIE

jw.
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7.Przy projektowaniu, przyjmowaniu lub dokonywaniu przegladu TSI brane sg pod uwage
opinie uzytkownikow w zakresie charakterystyk bezposrednio wptywajacych na warunki
uzytkowania przez nich podsystemow. W tym celu Agencja przeprowadza konsultacje ze
stowarzyszeniami i organami przedstawicielskimi uzytkownikow na etapie opracowywania
i dokonywania przegladu TSI. Agencja dolacza do projektu TSI sprawozdanie o wynikach
tych konsultacji.

NIE

jw.

8.Zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (UE) 2016/796 Komisja, wspomagana przez Komitet
sporzadza i aktualizuje okresowo liste stowarzyszen i podmiotdow reprezentujacych
pasazerow, z ktérymi beda przeprowadzone konsultacje. Lista ta moze zosta¢ ponownie
przeanalizowana i zaktualizowana na wniosek panstwa cztonkowskiego lub z inicjatywy
Komisji.

NIE

jw.

9.Przy projektowaniu lub dokonywaniu przegladu TSI Agencja bierze pod uwage opinie
partnerow spotecznych w zakresie kwalifikacji zawodowych oraz warunkow
bezpieczenstwa i higieny pracy, o ktorych mowa w art. 4 ust. 3 lit. g).

W tym celu Agencja przeprowadza konsultacje z partnerami spolecznymi, zanim
przedstawi Komisji zalecenia w sprawie TSI i ich zmian.

Konsultacje z partnerami spotecznymi sg przeprowadzane w ramach Komitetu Dialogu
Sektorowego, powotanego zgodnie z decyzja Komisji 98/500/WE (1).

Partnerzy spoteczni przedstawiajg swoje opinie w ciggu trzech miesigecy od konsultacji.

NIE

jw.

10.Jezeli przeglad TSI prowadzi do zmiany wymagan, nowa wersja TSI zapewnia zgodno$¢
z podsystemami dopuszczonymi do eksploatacji zgodnie z wezesniejszymi wersjami TSI.

NIE

jw.

11.Komisja ustanawia w drodze aktdéw wykonawczych TSI, aby zrealizowaé szczegdlne
cele okreslone w aktach delegowanych, o ktérych mowa w ust. 1. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 51 ust. 3. Obejmuja
one wszystkie elementy wymienione w art. 4 ust. 3 i spetniajg wszystkie wymogi okreslone
w art. 4 ust. 46 i 8.

NIE

jw.

Art.

Braki w TSI

1.Jesli po przyjeciu TSI okazuje si¢, ze ma ona braki, t¢ TSI zmienia si¢ zgodnie z art. 5
ust. 11. W odpowiednich przypadkach Komisja stosuje te procedure bez zwtoki. Braki takie

NIE

jw.
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obejmuja przypadki, ktore moglyby skutkowac pogorszeniem bezpieczenstwa eksploatacji
w panstwie cztonkowskim.

2.Do czasu weryfikacji TSI Komisja moze zwroci¢ si¢ do Agencji o wydanie opinii.

Komisja analizuje wspomniang opini¢ Agencji i informuje Komitet o swoich wnioskach. NIE jw.
3.Na wniosek Komisji opinie wydane przez Agencje, o ktorych mowa w ust. 2, stanowig
akceptowalny sposob spelnienia wymagan na potrzeby zapewnienia zgodnosci z NIE
zasadniczymi wymaganiami i moga by¢ zatem wykorzystywane do oceny projektow przed jw.
przyjeciem zmienionej TSI.
4.Kazdy cztonek sieci organizacji przedstawicielskich, o ktorych mowa w art. 38 ust. 4 NIE
rozporzadzenia (UE) 2016/796, moze powiadomi¢ Komisje o mozliwych brakach w TSI. jw.
,,Art.25f.1. Producent podsystemu albo
jego upowazniony przedstawiciel,
. . zarzadca, przewoznik kolejowy,
Niestosowanie TSI Art. 25 ust.1 uzytkownik bocznicy kolejowej,
, . . . . . . NIE ' ust. dysponent, importer, wykonawca
1.Panstwa cztonkowskie mogg zezwoli¢ wnioskodawcy na niestosowanie jednej lub wigcej utk Lt .
. L. - modernizacji, inwestor albo podmiot
TSI lub ich cz¢sci w nastgpujacych przypadkach: . X -
zamawiajacy moze wystapic¢ do
Prezesa UTK z wnioskiem o
przyznanie odstgpstwa od obowiazku
stosowania TSI w przypadku:”
,.1)publikacji nowych TSI w czasie:
Art. a) w przypadku planowanego nowego podsystemu Iub jego czesci, w przypadku az)%rsjgtlg %VJZTE)ZIUb budowy nowego
7 odnowienia lub modernizacji istniejgcego podsystemu lub jego czesci lub w przypadku podsystemu art A
ol : . Art. 25f ust. 1 b)modernizacji lub odnowienia
jakiegokolwiek elementu, o ktorym mowa w art. 1 ust. 1, bedacego na zaawansowanym NIE Kt 1 utk istniciaceeo nodsystemu albo iedo
etapie realizacji lub bedacego przedmiotem realizowanego kontraktu w dniu rozpoczecia prtiu o écjiq 80 POdsy 1€9
stosowania danych TSl; ¢ .
—bedacych na zaawansowanym etapie
realizacji lub bedacych przedmiotem
zobowigzan umownych;”
b) w przypadku gdy w nastgpstwie wypadku lub kleski zywiolowej warunki szybkiej Art. 25f ust 1 ) kon}eczp0501’§zyl?k.1eg0. . .
Lo . f . . 2 przywrocenia spojnosci sieci kolejowe;j
odbudowy sieci nie pozwalaja ze wzgledéw ekonomicznych lub technicznych na cze$ciowe pkt 4 (Art. 1 . .
. . L2 . . . . TAK . W nastgpstwie powaznego wypadku
lub catkowite stosowanie odpowiednich TSI; w takim przypadku niestosowanie TSI jest pkt 51 lit. a L. .
. . o . lub kleski zywiotowej - gdy z przyczyn
ograniczone do okresu poprzedzajgcego odbudowe sieci; projektu)

ekonomicznych lub technicznych nie
jest mozliwe cze$ciowe lub petne
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zastosowanie TSI; w tym przypadku
odstepstwo jest przyznawane na okres
poprzedzajacy odbudowe sieci
kolejowej;”

¢) w przypadku planowanego odnowienia, rozbudowy lub modernizacji istniejacego
podsystemu lub jego cze¢$ci, jezeli stosowanie danych TSI zagrozitoby ekonomicznej
optacalnos$ci projektu lub zgodnosci systemu kolei w danym panstwie cztonkowskim, np.

NIE

Art. 25f ust. 1

,»2)projektéw dotyczacych odnowienia
lub modernizacji istniejacego
podsystemu —gdy skrajnia fadunkowa,
szerokos¢ toru, odstep migdzy osiami
torow lub system zasilania
elektrotrakcyjnego tego podsystemu
nie sg zgodne z TSI dotyczacymi tego

w odniesieniu do skrajni tadunku, przeswitu toru, szeroko$ci migdzytorza lub napiecia sieci pkt2i 3 utk podsystlfmu, h .

elektrycznej; 3)projektow dotyczqcy(? 0(_1.now1en1a,
rozbudowy lub modernizacji
istniejacego podsystemu —gdy
zastosowanie TSI podwazyloby
optacalno$¢ ekonomiczng projektu lub
spdjnos¢ sieci kolejowej na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej;”
,»,d)pojazdow kolejowych jadacych do
lub z panstw innych niz panstwa

d) w przypadku pojazdéw jadacych z panstw trzecich lub do panstw trzecich, w ktdrych Art. 25f ust. 1 cztonkowskie Unii Europejskiej, w

przeswit toru r6zni si¢ od przeswitu toru gtéwne;j sieci kolejowej w Unii; NIE pkt 5 utk ktoérych szerokos¢ toru rozni si¢ od tej,
ktora jest stosowana na gtownej sieci
kolejowej na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej.”

e) w przypadku planowanego nowego podsystemu lub planowanego odnowienia lub

modernizacji istniejgcego juz podsystemu na terytorium danego panstwa cztonkowskiego,

ktorego sie¢ kolejowa jest oddzielona lub odizolowana przez morze od sieci kolejowej na NIE Przepis nie dotyczy Polski.

pozostatym obszarze Unii lub oddzielona od niej z uwagi na szczeg6lne uwarunkowania

geograficzne.

2.W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 lit. a), dane panstwo cztonkowskie przekazuje ,71.Niezaleznie od ztozenia wniosku, o

Komisji — w terminie jednego roku od wejécia w zycie kazdej TSI — wykaz projektow NIE Art. 25f ust. 7 ktérym mowa w ust.1, Prezes UTK

prowadzonych na jego terytorium, ktore zdaniem danego panstwa cztonkowskiego sa na
zaawansowanym etapie realizacji.

utk

przekazuje Komisji Europejskiej, w
terminie roku od dnia wejScia wzycie
kazdej TSI, wykaz projektow
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prowadzonych na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej i bedacych
na zaawansowanym etapie realizacji.”

3.W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 lit. a) i b), dane panstwo cztonkowskie
powiadamia Komisje o swojej decyzji o niestosowaniu jednej lub wigkszej liczby TSI lub
ich czgsSci.

TAK

Art. 25f ust.
3a (Art. 1 pkt
51 lit. d
projektu)

»3a. Prezes UTK w przypadku, o
ktérym mowa w ust. 1 pkt 11 4,
wydaje decyzj¢ w sprawie przyznania
odstepstwa od obowiagzku stosowania
wiasciwej TSI lub jej czescei jezeli
uzna, ze zachodzg okoliczno$ci
wskazane odpowiednio w ust. 1 pkt 1
albo 4, albo odmowy przyznania
takiego odstepstwa jezeli stwierdzi, ze
nie zachodza okoliczno$ci wskazane
odpowiednio w ust. 1 pkt 1 albo 4. W
przypadku przyznania odstepstwa
informuje o tym Komisj¢ Europejska.”

4.W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a), ¢), d) i e) niniejszego artykutu, dane
panstwo cztonkowskie przesyta Komisji wniosek o niestosowanie TSI lub ich cz¢sci, wraz
z dokumentacjg zawierajacg uzasadnienie tego wniosku i wyszczegolniajaca alternatywne
przepisy, jakie dane panstwo cztonkowskie zamierza stosowa¢ w miejsce TSI.

TAK

(w
zakresie lit
a, ¢, d., lit.

e nie
dotyczy
Polski)

Art. 25f ust. 2
i 3 (Art. 1 pkt
51 lit. b i c
projektu)

,»D1) W art. 25f:

(...)

b) uchyla sie ust, 2

¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Prezes UTK w przypadku, o ktérym
mowa w ust. 1 pkt 2, 3 5 wystepuje
do Komisji Europejskiej o
zaopiniowanie wniosku o przyznanie
odstepstwa od obowigzku stosowania
TSI lub ich czesci, przekazuje
dokumentacj¢ zataczong do wniosku, o
ktdrym mowa w ust. 1, oraz wskazuje
regulacje, ktore beda miaty
zastosowanie zamiast wlasciwej TSI
lub jej czgsci, w tym w szczegblnosei
zawarte we wlasciwych krajowych
specyfikacjach technicznych i
dokumentach normalizacyjnych,
ktérych zastosowanie umozliwia
spetienie zasadniczych wymagan
systemu kolei.”
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W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 lit. ¢) niniejszego artykulu, Komisja analizuje
wniosek oraz podejmuje decyzje, czy go przyja¢, w $wietle kompletnosci 1 spojnosci
informacji zawartych w dokumentacji. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. ¢) i d)

niniejszego artykutu, Komisja przyjmuje decyzje w drodze aktu wykonawczego na NIE Wytyczne dla KE.
podstawie wyzej wspomnianej analizy. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 51 ust. 3.
,»13. Whnioskodawca, o ktdrym mowa
, . . . Art. 23b ust. w ust. 2, moze, w terminie miesigca od
W przypadkach, o ktorych mowa w art. 21 ust. 6 akapit trzeci, wnioskodawca sktada te K (art. 1 dnia doreczenia decvzii odmawiaiaces
dokumentacje w Agencji. Agencja zasigga opinii odno$nych organéw odpowiedzialnych TAK 13 utk (art e Y2 Jace]
. ; : . CE . . pkt 31 wydania zezwolenia na wprowadzenie
za bezpieczenstwo i przedstawia Komisji swojg ostateczng opinie. projektu) pojazdu kolejowego do obrotu
wystapi¢, do organu, ktory ja wydat, z
whnioskiem 0 ponowne rozpatrzenie
sprawy.”
5.W drodze aktow wykonawczych Komisja okresla, jakie informacje maja si¢ znalez¢ w
dokumentacji, o ktérej mowa w ust. 4, a takze wymagany format tej dokumentacji i sposob NIE
jej przestania. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o Wytyczne dla KE
ktorej mowa w art. 51 ust. 3.
4. Producent podsystemu albo jego
upowazniony przedstawiciel, zarzadca,
rzewoznik kolejowy, uzytkownik
. . .. , . L . Art. 25 ust. 4 gocznicy kolejodve})‘,[}(’jysp}c])nent,
6.Do czasu wydania decyzji przez Komisj¢ panstwo cztonkowskie moze niezwlocznie utk (Art. 1 pkt : ter Kkonawca modernizacii
stosowac alternatywne przepisy, o ktorych mowa w ust. 4. TAK 51  lit. e Importer, wy . zacl,
. inwestor albo podmiot zamawiajacy,
projektu) stosuje wskazane przez Prezesa UTK
regulacje, o ktérych mowa w ust. 3, do
czasu wydania decyzji przez Komisjg
Europejska.”
W art. 25f;
7.Komisja podejmuje decyzje w ciggu czterech miesiecy od daty ztozenia wniosku wraz z Art. 25f ust. 5 (...
petng dokumentacja. W razie braku takiej decyzji wniosek uznaje sie za przyjety. TAK i 6 utk (Art. 1| f) uchyla si¢ ust. 5. o
pkt 51 lit. fi g g) ust. 6 otrzymuje brzmienie:
projektu) 6. W przypadkach, o ktérych mowa w

ust. 1 pkt 2,35, Prezes UTK, w
drodze decyzji, moze:
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1) przyzna¢ odstgpstwo od obowiazku
stosowania TSI, jezeli Komisja
Europejska:

a) podjeta decyzje o pozytywnym
zaopiniowaniu wniosku , nie pdzniej
niz w terminie 4 miesi¢cy od dnia
przekazania jej kompletnej
dokumentaciji, albo

b) nie podjeta decyzji w terminie 4
miesiecy od dnia przekazania jej
kompletnej dokumentacji, albo

2) odmowié przyznania odstepstwa od
obowigzku stosowania TSI:

a) po decyzji Komisji Europejskiej o
negatywnym zaopiniowaniu wniosku,
podjetej nie pdzniej niz w terminie 4
miesiecy od dnia przekazania jej
kompletnej dokumentacji, albo

b) po stwierdzeniu, ze nie zachodza
okolicznos$ci wskazane odpowiednio w
ust. 1 pkt 2, 3albo 5.”

8.Wszystkie panstwa cztonkowskie sg powiadamiane o wynikach analiz i o wynikach

procedury okres§lonej w ust. 4. NIE Przepis skierowany do KE.
Warunki wprowadzania skladnikow interoperacyjnosci 1. Sktadniki interoperacyjnosci
. o L . L niaj tepujace wy ia:
1.Panstwa czionkowskie przyjmuja wszystkie niezbedne $rodki celem zapewnienia, by Speiniag astepujes wymagania:
o o 1) sa dopuszczone do eksploatacji, w
A sktadniki interoperacyjnosci byty: Art. 25cc ust. e
rt. NIE przypadku gdy umozliwiaja
8 1 pkt 1 utk OrTT R LU
osiggnigcie interoperacyjnosci w

a) wprowadzone do obrotu jedynie, jesli umozliwiaja osiggni¢cie interoperacyjnosci w
ramach systemu kolei Unii przy jednoczesnym spetnianiu zasadniczych wymagan;

ramach systemu kolei Unii przy
jednoczesnym spelnianiu zasadniczych
wymagan systemu kolei;”,
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b) uzytkowane na przeznaczonym dla nich obszarze uzytkowania oraz byty odpowiednio
zamontowane i utrzymywane.

Art. 25cc ust.

,»2) sa uzytkowane na przeznaczonym

Niniej szy ustgp nife stanowi przeszkody we wprowadzeniu tych sktadnikow do obrotu dla NIE 1 pkt 2 utk g;apgbfllilegz?girjﬁ]gﬁgt\z::?a orazsa
innych zastosowan. utrzymywane;”
,,2. Prezes UTK nie moze:
1) zakazywac, ogranicza¢ lub
utrudnia¢ na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej
2.Panstwa cztonkowskie nie moga na swym terytorium i na podstawie niniejszej dyrektywy wprowadzania do obrotu sktadnikow
zakazywal, ogranicza¢ lub utrudnia¢ wprowadzenia do obrotu skladnikow Art.25cc ust. 2 interoperacyjnosci tworzacych system
interoperacyjnos$ci do uzytku w systemie kolei Unii, jesli sktadniki te sg zgodne z niniejsza NIE utk (Art. 1 pkt kolei Unii, ktore spetniaja zasadnicze
dyrektywa. W szczegdlnosci nie moga one nakazywac przeprowadzania kontroli, ktore 47 lit. b wymagania systemu kolei;
zostaly juz przeprowadzone jako cze$¢ procedury deklaracji WE zgodnosci lub projektu) 2) wymagac kontroli, ktore juz
przydatnosci do stosowania zgodnie z art. 10. zostaly przeprowadzone jako czeg$¢
procedury oceny zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci okre§lonej w
przepisach wydanych na podstawie art.
25taust. 1.”
13) posiadaja deklaracje WE
zgodnosci lub przydatnosci do
Zgodnos$¢ lub przydatnos¢ do stosowania Art. 25cc ust. stosowania sktadnika
1 pkt 3 (Art. 1 interoperacyjnosci z zasadniczymi
1.Panstwa czlonkowskie i Agencja uznaja, ze skladnik interoperacyjnosci spelnia TAK pkt 47 lit. a | Wymaganiami systemu kolei
zasadnicze wymagania, jesli jest on zgodny z wymaganiami okre$lonymi w stosownych projektu) okreslonymi w TSI.”
Art TSI Iub stosownych specyfikacjach europejskich stworzonych w celu osiagnigcia ‘ .
9 ' zgodnosci z tymi warunkami. »D.Deklaracja WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika
Deklaracja WE zgodnosci lub przydatno$ci do stosowania poswiadcza, ze sktadniki NIE Art. 25cc ust. interoperacyjnosci stwierdza, ze

interoperacyjnosci zostaly poddane procedurom okreslonym w odpowiednich TSI w
odniesieniu do oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania.

5 zdanie
pierwsze utk

sktadnik interoperacyjnosci spetnia
zasadnicze wymagania dotyczace
interoperacyjnosci systemu kolei
okreslone w TSI lub specyfikacjach
europejskich.”
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2.Jezeli TSI tego wymaga, deklaracji WE towarzyszy:

§ 11 ust. 3 pkt
1

Nowelizacja rozporzadzenia.
wydanego na podstawie art. 25ta ust. 1
utk. Dodanie ust. 3 pkt 1 w par 11:
,»3.Jezeli TSI tego wymaga, deklaracji
WE towarzyszy:

. . . rozporzadzeni 1) wydany przez jednostke
a)wydany przez jednostke notyfikowana Iub jednostki notyfikowane certyfikat TAK a wydanego notyfikowana Iub jednostki
wewnetrznej zgodnos$ci sktadnika interoperacyjnosci, rozpatrywanego indywidualnie, ze na podstawie notyfikowane certyfikat wewngtrznej
specyfikacjami technicznymi, jakie maja zosta¢ spetnione; art. 25ta ust. 1 zgo}c,lnoéci skla dnil};a
utk interoperacyjnosci, rozpatrywanego
indywidualnie, ze specyfikacjami
technicznymi, jakie majg zostaé
spetione;”
Nowelizacja rozporzadzenia wydanego
na podstawie art. 25ta ust. 1 utk.
g 11 ust. 3 pkt Doganie w par 11 pkt 2:
. ,,2) wydany przez jednostke
. . . rozporzadzeni notyfikowang lub jednostki
b)wydany przez jednostke notyfikowana Iub jednostki notyfikowane certyfikat TAK a wydanego ik ctvfikat datnogei
przydatnosci sktadnika interoperacyjno$ci do stosowania, rozpatrywanego w jego na podstawie nl(()%ydl .lo(w.ar}(e certyrikat przy da nosct
srodowisku kolejowym, w szczegdlnosci w przypadkach wymogéw funkcjonalnych. art. 25ta ust. 1 :toesloclvlar?i;n r%rzogz:tiﬁi ?\233 WOjego
utk srodowisku kolejowym, w
szczegblnosci w przypadkach
wymogow funkcjonalnych.”
,»§11.1.Deklaracja WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci powinna zawierac:
8§11 pkt9il0 9) imie i nazwisko oraz podpis osoby
rozporzadzeni upowaznionej do sktadania podpisu w
3.Deklaracja WE jest opatrzona datg i podpisem producenta lub jego upowaznionego TAK a wydanego imieniu podmiotu wystawiajacego

przedstawiciela.

na podstawie
art. 25ta ust. 1
utk

deklaracj¢ WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci;

10)date wystawienia deklaracji WE
zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania sktadnika
interoperacyjnosci.”
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4 Komisja okresla — w drodze aktéw wykonawczych — wzor deklaracji WE zgodnosci lub
przydatnosci skladnikéw interoperacyjnosci do stosowania oraz liste dokumentow
towarzyszacych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o

ktorej mowa w art. 51 ust. 3. 5.Cz¢$ci zamienne do podsystemow, ktore sa juz dopuszczone NIE Przepis skierowany do KE.
do eksploatacji w chwili wej$cia w zycie odpowiedniej TSI, moga by¢ montowane w tych
podsystemach bez koniecznos$ci spetnienia wymogow, o ktérych mowa w ust. 1.
,,14.Procedura oceny zgodnosci, o
5.Czgsci zamienne do podsystemow, ktore sa juz dopuszczone do eksploatacji w chwili ktérej mowa w ust.4, nie jest
e . S . Art. 25cc ust. -
wejscia w zycie odpowiedniej TSI, moga by¢é montowane w tych podsystemach bez NIE 14 utk przeprowadzana w przypadku czgsci
koniecznoéci spelnienia wymogow, o ktéorych mowa w ust. 1. zamiennych do podsysteméw
dopuszczonych do eksploatacji w dniu
wejscia wzycie TSL.”
6.TSI moga przewidzie¢ okres przejsciowy w odniesieniu do wyrobow kolejowych
okreslonych w danych TSI jako sktadniki interoperacyjnosci, ktore znajdowaty si¢ na rynku NIE Przepis informacyjny — nie wymaga
w chwili wprowadzenia w zycie TSI. Skladniki te spetniajag wymagania art. 8 ust.1. wdrozenia.
Procedura dotyczaca deklaracji WE zgodnoSci lub przydatnosci do stosowania ,.3.Wcelu wydania deklaracji WE
Art. 1.W celu ustanowienia deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika NIE ?rtt.kZSCC ust. ztgodnos;il 1u&p(rji}iflc(latnosm do
10 interoperacyjnosci producent lub jego upowazniony przedstawiciel stosuje przepisy u stosowama sladntka .
, S interoperacyjnosci stosuje si¢ przepisy
okreslone w odpowiednich TSI , s
okres$lone w TSI.
,4.Na wniosek producenta albo jego
upowaznionego przedstawiciela,
jednostka notyfikowana dokonuje
oceny zgodnosci lub przydatnosci do
2.Jezeli dana TSI zawiera taki wymog, ocene zgodnosci lub przydatnosci do stosowania stosowania sktadnika
o . . . Art. 25cc ust. . . . .
sktadnika interoperacyjnosci przeprowadza notyfikowana jednostka, w ktorej producent NIE interoperacyjnosci z zasadniczymi

lub jego upowazniony przedstawiciel ztozyt wniosek.

4 utk

wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnos$ci systemu kolei.
Ocena ta jest dokonywana na
podstawie TSI odpowiadajace;j
podsystemowi, do ktérego nalezy
sktadnik.”
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3.Jesli skladniki interoperacyjnosci sa przedmiotem innych aktow prawnych Unii
obejmujacych inne sprawy, deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania ma
stwierdza¢ w takich przypadkach, ze te sktadniki interoperacyjnosci spetniajg rowniez
wymagania okreslone w tych innych aktach prawnych.

NIE

Art. 25cc ust.
5 zd. drugie
utk

,»W przypadku sktadnika
interoperacyjnosci bedacego
przedmiotem innych przepiséw Unii
Europejskiej obejmujacych swoim
zakresem zasadnicze wymagania
dotyczace interoperacyjnosci systemu
kolei dla sktadnikéw
interoperacyjnosci, deklaracja ta
spelnia rowniez wymagania okreslone
w tych przepisach.”

4.Jesli ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie zachowuja wymagan
okreslonych w ust. 1 i 3, zobowigzania te spoczywajg na jakiejkolwiek osobie
wprowadzajacej sktadniki interoperacyjnosci na rynek. Na uzytek niniejszej dyrektywy te
same zobowigzania majg zastosowanie do kazdego podmiotu laczacego sktadniki
interoperacyjnos$ci réznego pochodzenia lub ich czesci lub wytwarzajacej sktadniki
interoperacyjnosci na swoje wilasne potrzeby.

NIE

Art. 25cc ust.
6 utk

,,06.Wprzypadku gdy producent albo
jego upowazniony przedstawiciel nie
wystawi deklaracji WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci, obowiazek ten
spoczywa ha podmiocie
wprowadzajacym sktadnik
interoperacyjnosci na rynek. Te same
obowiazki spoczywaja rowniez na
kazdym podmiocie, ktory taczy
sktadniki interoperacyjnosci ré6znego
pochodzenia lub wytwarza je na swoje
wlasne potrzeby.”

5.W przypadku gdy panstwo czlonkowskie stwierdzi, ze deklaracja WE zostata
niewlasciwie sporzadzona, zapewnia, by sktadnik interoperacyjnosci nie zostat
wprowadzony na rynek. W takim przypadku producent lub jego upowazniony
przedstawiciel zobowigzany jest przywroci¢ sktadnik interoperacyjnosci do stanu
zgodnosci na warunkach ustalonych przez to panstwo cztonkowskie.

NIE

Art. 25cc ust.
11i 12 utk

,»11.Jezeli Prezes UTK, biorac pod
uwagg zgodno$¢ z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei,
stwierdzi, w drodze decyzji, iz
deklaracja WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci zostata
niewlasciwie sporzadzona, producent
albo jego upowazniony przedstawiciel
majacy siedzibg na terytorium Unii
Europejskiej albo podmiot
wprowadzajacy go na rynek jest
obowigzany do doprowadzenia do
zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci
z TSI oraz zaprzestania naruszenia na
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warunkach okreslonych przez Prezesa
UTK.

12.Wprzypadku gdy naruszenie, o
ktorym mowa w ust.11, nie zostato
usunigte, Prezes UTK, w drodze
decyzji: 1)ogranicza lub zakazuje
wprowadzania danego sktadnika
interoperacyjnosci na rynek lub
2)nakazuje wycofanie go z rynku.”

Art.
11

Niezgodnos$¢ skladnikéw interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami

1.Jesli panstwo czlonkowskie stwierdzi, iz sktadnik interoperacyjnosci objety deklaracja

Art. 25cc ust.

,»,10.Wprzypadku gdy sktadnik
interoperacyjnosci objety deklaracja
WE zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania sktadnika
interoperacyjnosci i wprowadzony na

zgodnosci WE Iub przydatnosci do stosowania i wprowadzony do obrotu przy NIE 10 utk rynek nie spetnia zasadniczych
zamierzonym wykorzystaniu najprawdopodobniej nie speini zasadniczych wymagan, u wymagan dotyczacych
przyjmuje ono wszelkie niezbedne $rodki celem ograniczenia obszaru jego stosowania, interoperacyjnosci systemu kolei,
zakazania jego wykorzystania, wycofania go z rynku lub odzyskania go. Prezes UTK, w drodze decyzji:
1)ogranicza obszar jego stosowania lub
2)zakazuje jego wykorzystania, lub
3)nakazuje wycofanie go z rynku.”
,,13. W przypadkach, o ktérych mowa
wust. 10 12, Prezes UTK
powiadamia niezwtocznie Komisje
Europejska, Agencjg¢ i panstwa
, . . . . .. . , cztonkowskie Unii Europejskiej o
Panstwo czlonkowskie powiadamia niezwlocznie Komisje, Agencje i pozostale panstwa . . .
. ) , . . : .. o zastosowanych $rodkach i podaje
cztonkowskie o przyjetych Srodkach i podaje powody swej decyzji, w szczegdlnosci . .. . :
. . . s Art. 25cc ust. powody swojej decyzji, stwierdzajac w
stwierdzajac, czy niezgodnos¢ ta jest spowodowana: e . e
TAK 13 utk (Art. 1 szczegblnosci, czy niezgodnos¢ ta jest
. ., e . . pkt 47 lit. ¢ spowodowana:
a) niemozno$cig spetnienia zasadniczych wymagan; . . e L
projektu) 1)brakiem mozliwosci spetnienia

b) nieprawidlowym zastosowaniem specyfikacji europejskich, je$li zdano si¢ na
zastosowanie takich wymagan;
¢) nieadekwatnoscia specyfikacji europejskich.

zasadniczych wymagan systemu kolei;
2)nieprawidtowym zastosowaniem
specyfikacji europejskich, jezeli byty
one zastosowane;

3)nieadekwatnoscia specyfikacji
europejskich.”;
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2.Na podstawie mandatu udzielonego przez Komisj¢ Agencja rozpoczyna niezwlocznie —
a w kazdym przypadku w terminie 20 dni od daty otrzymania tego mandatu — proces
konsultacji z zainteresowanymi stronami. Jes$li po konsultacjach Agencja ustali, iz dany

srodek jest nieuzasadniony, powiadamia o tym niezwlocznie Komisje, panstwo NIE Przepis ski -

. RO > rzepis skierowany do Agencji.
cztonkowskie, ktore podjeto t¢ inicjatywe, a takze pozostale panstwa cztonkowskie oraz P y gencl
producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela. Jesli Agencja ustali, ze dany $rodek
jest uzasadniony, powiadamia o tym niezwlocznie panstwa cztonkowskie.

,»,10.Wprzypadku gdy sktadnik
interoperacyjnosci objety deklaracja
WE zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania sktadnika
interoperacyjnosci i wprowadzony na
3.W przypadku gdy decyzja, o ktdrej mowa w ust. 1, jest uzasadniona nieadekwatnos$cia rynek e speinia zasadniczych
. o , . .. . o wymagan dotyczacych
specyfikacji europejskich, panstwa cztonkowskie, Komisja lub Agencja w odpowiednich . NP .
2 o . ) . interoperacyjnosci systemu kolei,
przypadkach stosuje jeden lub wigcej z ponizszych srodkow:
. o Cor .. o . . Art. 25cc ust. Prezes UTK, w drodze decyzji:
a) catkowite lub czg¢$ciowe wycofanie tej specyfikacji z publikacji zawierajacych ja; NIE ; : - .
AP ) . . 10 12 utk 1)ogranicza obszar jego stosowania lub
b) w przypadku gdy odpowiednia specyfikacja stanowi norme¢ zharmonizowang — L .
. ; S . : 2)zakazuje jego wykorzystania, lub
ograniczenie lub wycofanie tej normy zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (UE) nr 1025/2012; - .
¢) przeprowadzenie przegladu TSI zgodnie z art. 6 3)nakazuje wycofanie go z ryr_]ku
T 12.Wprzypadku gdy naruszenie, 0
ktorym mowa w ust.11, nie zostato
usuniete, Prezes UTK, w drodze
decyzji: 1)ogranicza lub zakazuje
wprowadzania danego sktadnika
interoperacyjnosci na rynek lub
2)nakazuje wycofanie go z rynku.”
,,9.Wprzypadku gdy sktadnik
interoperacyjnos$ci posiadajacy
deklaracj¢ WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika
4.W przypadku gdy sktadnik interoperacyjnosci posiadajacy deklaracj¢ zgodnosci WE nie interoperacyjnos$ci nie spetnia
- . , - , . P Lo Art. 25cc ust. . ,
spetnia zasadniczych wymagan, wlasciwe panstwo cztonkowskie podejmuje odpowiednie NIE zasadniczych wymagan dotyczacych

srodki przeciw kazdej jednostce, ktéra sporzadzita takg deklaracjg, oraz powiadamia o tym
Komisje i pozostate panstwa cztonkowskie.

9 utk

interoperacyjnosci systemu kolei,
Prezes UTK zawiesza certyfikat WE
zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania sktadnika
interoperacyjnos$ci oraz powiadamia o
tym Komisj¢ Europejska i inne
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panstwa czlonkowskie Unii
Europejskiej.”

Art.
12

Swobodny przeplyw podsystemow

Bez uszczerbku dla przepisow rozdziatu V panstwa czlonkowskie nie mogg na swym
terytorium i z przyczyn zwigzanych z niniejsza dyrektywa zakazywac, ograniczaé lub
utrudniaé¢ budowy, dopuszczania do eksploatacji oraz eksploatacji podsystemow
strukturalnych tworzacych system kolei Unii, ktore spetniajg zasadnicze wymagania.

W szczego6lnosei nie moga wymagac kontroli, ktdre juz zostaty przeprowadzone:

a) jako cze$¢ procedury prowadzacej do deklaracji weryfikacji WE, lub

b) w innych panstwach cztonkowskich przed wejsciem w Zzycie niniejszej dyrektywy lub
po jej wejsciu, w celu sprawdzenia zgodnoSci z identycznymi wymaganiami w
identycznych warunkach eksploatacji.

TAK
(wprowad
zenie do
wyliczenia

)

NIE
(wyliczeni

e)

Art. 25e ust. 5
utk (Art. 1 pkt
49 lit.  h
projektu)

Art. 25 e ust. 5
utk

,Prezes UTK nie moze zakazywac,
ogranicza¢ lub utrudnia¢ budowy,
dopuszczania do eksploatacji oraz
eksploatacji podsystemow
strukturalnych, o ktérych mowa w art.
25a ust. 2 pkt 1 lit. a-c, ktore spetniaja
zasadnicze wymagania systemu kolei.
W szczegolnosei nie moze wymagaé
kontroli, ktére juz zostaty
przeprowadzone:”

,»1) jako cze$¢ procedury prowadzacej
do wydania deklaracji WE zgodnosci
lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjno$ci oraz
deklaracji weryfikacji WE podsystemu,
okreslonej we wiasciwej TSI;

1a) jako cze$¢ procedury prowadzacej
do wydania $wiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji typu dla urzadzen albo
budowli ujetych w wykazie, o ktorym
mowa w art.22f ust.14 pkt 2, ktére
wchodzg w sktad podsystemu;

2)w innych panstwach cztonkowskich
Unii Europejskiej w celu sprawdzenia
zgodnosci z takimi samymi
wymaganiami, w takich samych
warunkach eksploatacji.”
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Art.
13

Zgodnos$¢ z TSI i z przepisami krajowymi

1.Agencja i krajowe organy ds. bezpieczenstwa uznaja za spelniajace zasadnicze

Art. 25a ust. 4

4. Podsystemy strukturalne uznaje si¢
za spelniajgce zasadnicze wymagania
interoperacyjnosci systemu kolei jezeli
sa objete deklaracja weryfikacji WE
potwierdzajaca zgodnos¢ podsystemu z
zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjno$ci
systemu kolei i spetnianie wymagan

wymagania te podsystemy struktural.ne tworzqce”system kolei Unii, ktore Ob:]Qt'e 83, W TAK utk (Art_ 1 pkt zawartych w odpowiednich przepisach
odpowiednich przypadkach, deklaracjg weryfikacji WE dokonang poprzez odniesienie do 43 projektu) . L
. ‘ . R Unii Europejskiej, w tym w TSI, oraz
TSI zgodnie z art. 15 lub deklaracja weryfikacji dokonang poprzez odniesienie do g .
rzepis6w krajowych zgodnie z art. 15 ust. 8 lub obiema deklaracjami we wiasciwych krajowych
P ' ' ' specyfikacjach technicznych i
dokumentach normalizacyjnych,
ktérych zastosowanie umozliwia
spetienie zasadniczych wymagan
dotyczacych interoperacyjnosci
systemu kolei.”
,»1. Prezes UTK publikuje listg
. . . . . _— Art. 25d ust. 1 wilasciwych krajowych specyfikacji
2. Przepisy krajowe dotyczace wdrazania zasadniczych wymagan i — w odpowiednich utk (Art. 1 pkt technicznych i dokument6w
przypadkach — akceptowalnego krajowego sposobu spetnienia wymagan maja TAK 48 lit. a | normalizacyjnych, ktorych
zastosowanie w nastepujacych przypadkach: projektu) zastosowanie umozliwia spetnienie
zasadniczych wymagan systemu kolei,
gdy:
Art. 25d ust. 1 1) w TSI, w szczegdlnosci
a) w przypadku gdy TSI nie obejmuja Iub nie obejmujg w pelni niektorych aspektow TAK utk (ArF' 1 pkt dgtyczqcych punktow Ot,W&rtyCh’ nie
; - . 4 . 48 lit. a ujeto wszystkich aspektow
zasadniczych wymagan, w tym otwartych punktéw, o ktérych mowa w art. 4 ust. 6; . . , .
projektu) zasadniczych wymagan systemu kolei;
Art. 25d ust. 1
b) w przypadku gdy powiadomiono o niestosowaniu jednej lub wiekszej liczby TSI lub ich TAK utk (ArF' 1 pkt 2) wydang zostata decyzja o .
. . 48 lit. a przyznaniu odstgpstwa od obowigzku
czgsci zgodnie z art. 7; . ; .
projektu) stosowania TSI;
c) w sytuacji, gdy w szczegdlnym przypadku konieczne jest zastosowanie przepisow TAK Art. 25d ust. 1 3) zachodzi szczeg6lny

technicznych niezawartych w odpowiedniej TSI;

utk (Art. 1 pkt

przypadek zdefiniowany w TSI;
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48 lit. a
projektu)

Art. 25d ust. 1
utk (Art. 1 pkt

4) wykonuje si¢ oceng zgodnosci
technicznej pojazdu kolejowego z

d) w przypadku przepisow krajowych stosowanych do opisania istniejacych systemow, TAK a8 it siecig kolejowa;
przy czym obowiazuje ograniczenie do oceny zgodnosci technicznej pojazdu z siecia; okt - @ 5) typy urzadzen i typy budowli, nie
projektu) zostaly ujete we wilasciwej TSI jako
sktadniki interoperacyjnosci,;
Art. 25d ust. 1
SN PR ) utk (Art. 1 pkt 6) sieci kolejowe albo ich czesci oraz
e) w przypadku sieci i pojazdéw nieobjetych TSI, TAK 48 it a pojazdy kolejowe nic sa objete
projektu) obowiazkiem stosowania TSI,
Art. 25d ust. 1 7) zachodzi pilna potrzeba
TAK utk (Art. 1 pkt przywrécenia lub utrzymania ruchu
f) jako pilny tymczasowy $rodek zapobiegawczy, zwlaszcza w nastepstwie wypadku. 48 lit. a kolejowego po wypadku, klgsce
projektu) zywiotowej lub w innych sytuacjach
nadzwyczajnych.”
Zglaszanie przepisow Krajowych Art. 25d ust. 2 2. Prezes UTK aktualizuje liste, o
Art. , . . . S . L . TAK utk (ArF' 1 pkt ktdrej mowa w ust. 1, i przekazuje ja,
1.Pafistwa cztonkowskie powiadamiaja Komisj¢ i Agencj¢ o obowigzujacych przepisach 48 lit. a I -
14 krajowych, o ktorych mowa w art. 13 ust. 2, w nastepujacych przypadkach: jekt wraz z odpowiednim uzasadnieniem,
JOwyeh, 4 ' T RPUACYCh Przyp ' projektu) Komisji Europejskiej i Agencji:”
a) w przypadku gdy przepisy krajowe nie zostaly zgtoszone do dnia 15 czerwca 2016 r. W NIE Przypadek nie dotyczy Polski —
tym przypadku sg one zgtaszane do dnia 16 grudnia 2016 r.; przepisy krajowe byly zgtaszane w
terminie 15.06.2016 poprzez system
NOTIF-IT.
,»2. Prezes UTK aktualizuje liste, o
Art. 25d ust. 2 ktdrej mowa w ust. 1, i przekazuje ja,
L o utk (Art. 1 pkt | wraz z odpowiednim uzasadnieniem,
b) przy kazdej zmianie tych przepisow; TAK 48 it a Komisji Europejskiej i Agencji:
projektu) 1) przy kazdej zmianie listy krajowych

przepisow technicznych i dokumentow
normalizacyjnych lub
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Art. 25d ust. 2
utk (Art. 1 pkt

2) po zgltoszeniu nowych wnioskoéw o

¢) po przedtozeniu nowego wniosku o niestosowanie TSI zgodnie z art. 7; TAK 8 it a odstepstwo, o kidrym mowa w art. 25f
projektu) ust. 1, lub
3) po publikacji TSI lub
4) gdy zakres i przedmiot krajowych
przepiséw technicznych lub
dokumentdw normalizacyjnych
Art 25 ust 2| POKIYNa sie 2 nowowydang ub
(di; r:;/jp_lf?lfpadku gdy przepisy krajowe staly sie zbyteczne po opublikowaniu lub zmianie TAK ztgk (Aﬁi 1 pk; -za pomoca systemu informatycznego,
' . ' 0 ktérym mowa w art. 27
projektu) rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z
dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i
uchylenia rozporzadzenia (WE) nr
881/2004.”
4. Prezes UTK nie informuje Agencji
i Komisji Europejskiej o przepisach i
2.Panstwa czlonkowskie przekazuja pelny tekst przepisow krajowych, o ktorych mowa w ':;rkt (ZAE;? list)-kl't gﬁ;?;l((t::fznelaflc grlzoykpaa:(rj“k/lr}] ich
ust. 1, za posrednictwem odpowiedniego systemu informatycznego zgodnie z art. 27 TAK 48 lit 'a i b W dzenia inf ‘e 0 tvch
. . prowadzenia informacj¢ o tyc
rozporzadzenia (UE) 2016/796. projektu) przepisach i ograniczeniach umieszcza
si¢ w krajowym rejestrze infrastruktury
(RINF).”,
b) uchyla sie ust. 5 6;”
TAK
(usuniecie Art. 25d ust. 3
, . - . . , rozporzadz utk (ArF' 1 pkt . . .
3.Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by przepisy krajowe, o ktérych mowa w ust. 1, w tym enia 48 lit. a ) LISta,.O ktorej mowa w ust. 1 Jest“
przepisy obejmujace interfejsy miedzy pojazdami i sieciami, byly latwo dostepne, konsekwen projektu) udosfte;pnle_ma w Bu}letyme _Inform_aql
znajdowaty si¢ w zasobach publicznych i byly sformutowane w sposoéb zrozumiaty dla G Publicznej na stronie podmlotowej
wszystkich zainteresowanych stron. Pafstwa czlonkowskie moga zosta¢ wezwane do dodania Urzedu Transportu Kolejowego.”
przekazania dodatkowych informacji na temat tych przepiséw krajowych. upowaznie
nia do Art. 1 pkt 58 ,»D8) uchyla sie art. 25t;”
. projektu
publikowa
nia przez
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Prezesa

UTK)
,,1. Prezes UTK publikuje listg
wiasciwych krajowych specyfikacji
technicznych i dokumentow
normalizacyjnych, ktérych

4.Pafistwa czlonkowskie mogg okresli¢ nowe przepisy krajowe wylacznie w nastgpujacych Art. 25d ust. 1 zastosowanie umozliwia spetnienie

przypadkach: TAK pkt 7 utk (Art. zasadniczych wymagan systemu kolei,
1 pkt 48 lit. a gdy:

a) w przypadku gdy TSI nie spetnia catkowicie zasadniczych wymagan; projektu) (..)

b) jako pilny $rodek zapobiegawczy, zwlaszcza w nastepstwie wypadku. 7) zachodzi pilna potrzeba
przywrocenia lub utrzymania ruchu
kolejowego po wypadku, klesce
zywiotowej lub w innych sytuacjach
nadzwyczajnych.”

2. Prezes UTK aktualizuje liste, o

ktdrej mowa w ust. 1, i przekazuje ja,

wraz z odpowiednim uzasadnieniem,

Komisji Europejskiej i Agenciji:

1) przy kazdej zmianie listy

. . . . o krajowych przepiséw technicznych i

5.Panstwa czlonkowskie przekazuja za poSrednictwem odpowiedniego systemu dokumentéw normalizacyjnych lub
1nf0rr¥1atyczne.go zgodnie z..grt. 27 .r.ozporzqdze':mg (UE) 201.6/79.6 proj e.:kt.y nowych 2) po zgloszeniu nowych
przepiséw krajowych Agencji i Komisji do rozwazenia w odpowiednim czasie i zgodnie z wnioskow o odstepstwo, o ktorym
terminami, o ktérych mowa w art. 25 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2016/796, przed Art. 25d ust. 2 mowa w art. 25f ust. 1 I,ub
spodziewanym wprowadzeniem do krajowego systemu prawnego proponowanego nowego TAK utk (Art. 1 pkt 3) 0o publikaci ’TSI lub
przepisu wraz z uzasadnieniem jego wprowadzenia. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by 48 lit. a 4) gdy zakres i przedmi ot
projekt byt w dostatecznym stopniu dopracowany, aby Agencja mogta przeprowadzi¢ jego projektu)

analizg zgodnie z art. 25 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/796.
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krajowych przepiséw technicznych lub
dokumentéw normalizacyjnych
pokrywa si¢ z nowowydang lub
zmieniong TSI

- za pomocyg systemu
informatycznego, o ktérym mowa w
art. 27 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z
dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i




uchylenia rozporzadzenia (WE) nr
881/2004”

6.Przyjmujac nowy przepis krajowy, panstwa czlonkowskie zglaszaja go Agencji i Komisji
za posrednictwem odpowiedniego systemu informatycznego zgodnie z art. 27
rozporzadzenia (UE) 2016/796.

TAK

Art. 25d ust. 2
utk (Art. 1 pkt
48 lit. a
projektu)

2. Prezes UTK aktualizuje liste, o
ktérej mowa w ust. 1, i przekazuje ja,
wraz z odpowiednim uzasadnieniem,
Komisji Europejskiej i Agencji:

1) przy kazdej zmianie listy
krajowych przepiséw technicznych i
dokumentdw normalizacyjnych lub

2) po zgloszeniu nowych
wnioskdéw o odstgpstwo, o ktérym
mowa w art. 25f ust. 1, lub

3) po publikacji TSI, lub

4) gdy zakres i przedmiot
krajowych przepisow technicznych lub
dokumentdw normalizacyjnych
pokrywa si¢ z nowowydang lub
zmieniong TSI

za pomocg systemu
informatycznego, o ktérym mowa w
art. 27 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z
dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i
uchylenia rozporzadzenia (WE) nr
881/2004”

7.W przypadku pilnych srodkow zapobiegawczych panstwa cztonkowskie moga przyjac i
zaczaC¢ stosowac nowy przepis krajowy natychmiastowo. Przepis ten jest zglaszany zgodnie
z art. 27 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/796 i podlega ocenie przez Agencj¢ zgodnie z art.
26 ust. 1, 2 1 5 tego rozporzadzenia.

TAK

Art. 25d ust. 1
pkt 7 utk (Art.
1 pkt 48 lit. a
projektu)

,»1. Prezes UTK publikuje liste
wiasciwych krajowych specyfikacji
technicznych i dokumentéw
normalizacyjnych, ktérych
zastosowanie umozliwia spetnienie
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zasadniczych wymagan systemu kolei,
gdy:

(...)

7) zachodzi pilna potrzeba
przywrdcenia lub utrzymania ruchu
kolejowego po wypadku, klgsce
zywiotowej lub w innych sytuacjach
nadzwyczajnych.”

8.Panstwa czlonkowskie zglaszajac przepis krajowy, o ktorym mowa w ust. 1,
przedstawiaja uzasadnienie potwierdzajace potrzebe istnienia takiego przepisu w celu
spelnienia zasadniczego wymagania, ktore nie zostato jeszcze ujete w odpowiedniej TSI.

TAK

Art. 25d ust. 2
utk (Art. 1 pkt
48 lit. a
projektu)

2. Prezes UTK aktualizuje liste, o
ktdrej mowa w ust. 1, i przekazuje ja,
wraz z odpowiednim uzasadnieniem,
Komisji Europejskiej i Agenciji:

1) przy kazdej zmianie listy
krajowych przepiséw technicznych i
dokumentdw normalizacyjnych lub

2) po zgloszeniu nowych
wnioskdéw o odstgpstwo, o ktdrym
mowa w art. 25f ust. 1, lub

3) po publikacji TSI, lub

4) gdy zakres i przedmiot
krajowych przepiséw technicznych lub
dokumentéw normalizacyjnych
pokrywa si¢ z nowowydang lub
zmieniong TSI

- za pomocg systemu
informatycznego, o ktorym mowa w
art. 27 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z
dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i
uchylenia rozporzadzenia (WE) nr
881/2004”

9.Projekt przepisow krajowych oraz przepisy krajowe, o ktorych mowa w ust. 1, badane sa
przez Agencje zgodnie z procedura okreslong w art. 25 1 26 rozporzadzenia (UE) 2016/796.

NIE

Przepis skierowany do Agencji

10.Komisja ustanawia — w drodze aktow wykonawczych — klasyfikacje zgloszonych
przepiséw krajowych w podziale na poszczegélne kategorie w celu utatwiania wzajemne;j
akceptacji w roznych panstwach czlonkowskich i wprowadzania pojazdéw do obrotu, w
tym zgodno$ci miedzy urzadzeniami statymi a ruchomymi. Te akty wykonawcze opieraja

NIE

Przepis skierowany do KE.
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si¢ na postgpach osiagnigtych przez Agencje¢ w dziedzinie wzajemnej akceptacji i sg
przyjmowane zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 51 ust. 3.

11.Panstwa czlonkowskie moga postanowi¢, ze nie beda powiadamia¢ o przepisach i
ograniczeniach o $cisle lokalnym charakterze. W takich przypadkach panstwa

Art. 25d ust. 4
utk (Art. 1 pkt

4. Prezes UTK nie informuje Agencji
i Komisji Europejskiej o przepisach i
ograniczeniach o lokalnym

. . . . . . . . . ; charakterze. W przypadku ich
cztonkowskie umieszczaja wzmianke o tych przepisach i ograniczeniach w rejestrze TAK 48 lit. a dz WP fzyp ! tveh
infrastruktury, o ktérym mowa w art. 49 projektu) Wprowaczeiia It ormacye o yel
n : T przepisach i ograniczeniach umieszcza

si¢ w krajowym rejestrze infrastruktury
(RINF).”
,»$ 4.1. Notyfikacji aktow prawnych
podlegaja akty prawne zawierajace
przepisy techniczne, z wyjatkiem
aktow:
1) zgodnych z obowigzujacymi aktami
Wspolnoty Europejskiej, ktore
§4ust. 1 . e ..
. skutkuja przyjeciem specyfikacji
rozporzadzeni techni ni 6w dot h
a Rady e(;u icznych i przepisow dotyczacyc
Ministrow z usiug, - .
dnia 23 2) stanowigcych wypetnienie
nia = zobowigzan mi¢dzynarodowych
grudnia 2002 o . f
" W Sorawie przewidujacych przyjecie wspdlnych
12.Przepisy krajowe zgloszone na podstawie niniejszego artykutu nie podlegaja procedurze s. oso[t))u przepisow technicznych;
powiadamiania okreslonej w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/1535 NIE fLFJ)nkc'onowan 3) wydanych na podstawie klauzul
Q). i kr ! W ochronnych zawartych w przepisach
a Krajowego prawa Wspdélnoty Europejskiej,
systemu . .
tvfikacii 4) podlegajacych krajowemu
no yf'. aﬁjt', systemowi informowania o produktach
norm I axtow niebezpiecznych w rozumieniu
prawnych o . : L
przepisow o ogdlnym bezpieczenstwie
(Dz. U. poz. produktow:
2039). i

5) majacych na celu zastosowanie si¢
do postanowien Europejskiego
Trybunatu Sprawiedliwosci;

6) stanowigcych zmiane przepisu
technicznego w celu uwzglednienia
uwag Komisji Europejskiej,
wskazujacych na potrzebe usunigcia
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przeszkod w zakresie swobodnego
przeptywu towardw, swobody
$wiadczenia ustug lub zaktadania
przedsigbiorstw.”

§ 4 wust. 1
rozporzadzeni
a Rady
Ministrow  z
dnia 23
grudnia 2002
r. w sprawie

»$ 4.1. Notyfikacji aktow prawnych
podlegaja akty prawne zawierajace
przepisy techniczne, z wyjatkiem
aktow:

1) zgodnych z obowigzujacymi aktami
Wspblnoty Europejskiej, ktore
skutkuja przyjeciem specyfikacji
technicznych i przepiséw dotyczacych
ustug;

2) stanowigcych wypelnienie
zobowigzan mi¢dzynarodowych
przewidujacych przyjecie wspolnych
przepis6w technicznych;

3) wydanych na podstawie klauzul
ochronnych zawartych w przepisach

13.Przepisy krajowe, ktore nie zostaty zgloszone zgodnie z niniejszym artykulem, nie maja NIE sposobu prawa Wspélnoty Europejskiej
zastosowania na uzytek niniejszej dyrektywy. funkcjonowan 4) podlegaj h keai '
. . podlegajacych krajowemu
la_krajowego systemowi informowania o produktach
syster_nu .. niebezpiecznych w rozumieniu
nOtyﬂKaCJkl . przepiséw o ogdlnym bezpieczenstwie
B?z;vrcn;/c?] tow produktéw; o
(Dz. U. poz. 5) majacych na celu zas'tos‘owanle sie
2039) do postanowien Europejskiego
' Trybunatu Sprawiedliwosci;
6) stanowigcych zmiang przepisu
technicznego w celu uwzglednienia
uwag Komisji Europejskiej,
wskazujacych na potrzebe usunigcia
przeszkdd w zakresie swobodnego
przeptywu towarow, swobody
$wiadczenia ustug lub zaktadania
przedsigbiorstw.”
] . I ,,2. Producent podsystemu albo jego
?Srt. Procedura sporzadzania deklaracji weryfikacji WE TAK 'ZA\rEtIES(CAbrtUStl. upowazniony przedstawiciel, zarzadca,

przewoznik kolejowy, uzytkownik

40




1.Aby sporzadzi¢ deklaracj¢ weryfikacji WE niezbedng do wprowadzenia do obrotu oraz
dopuszczenia do eksploatacji, o ktorych mowa w rozdziale V, wnioskodawca wystepuje do
jednostki lub jednostek oceniajacych zgodnosé, ktore wybrat w tym celu, z wnioskiem o
zastosowanie procedury weryfikacji WE przedstawionej w zatgczniku IV.

pkt 46 lit. a
projektu)

bocznicy kolejowej, dysponent,
importer, wykonawca modernizacji,
inwestor albo podmiot zamawiajacy
zwraca si¢ do wybranej przez siebie
jednostki notyfikowanej z wnioskiem o
dokonanie na podstawie TSI
weryfikacji WE podsystemu z
zasadniczymi wymaganiami systemu
kolei.”

2.Wnioskodawca sporzadza deklaracje weryfikacji WE podsystemu. Wnioskodawca
os$wiadcza na swoja wylaczna odpowiedzialno$¢, ze dany podsystem zostal poddany

Art. 25cb ust.

,.7b.Na podstawie certyfikatu
weryfikacji WE podsystemu,
producent podsystemu albo jego
upowazniony przedstawiciel, zarzadca,
przewoznik kolejowy, dysponent,

stosownym procedurom weryfikacji i ze spelnia on wymogi odpowiednich przepiso6w NIE 7b utk !mporter, WykonaW(?a modernl'ze'lcp,
f . L ., . inwestor albo podmiot zamawiajacy
unijnych oraz wszelkich odpowiednich przepiséw krajowych. wystawia deklaracje weryfikacji WE
podsystemu, do ktorej zatacza
dokumentacje techniczng okre§lona w
przepisach wydanych na podstawie art.
25ta ust.1 pkt 4.”
8 8 ust. 1 pkt ,»8 8.1.Deklaracja weryfikacji WE
12113 podsystemu infrastruktura, energia,
rozporzadzeni sterowanie —urzadzenia przytorowe,
a Ministra sterowanie — urzadzenia poktadowe i
Infrastruktury tabor dla pojazdéw zgodnych z TSI
Deklaracja weryfikacji WE oraz towarzyszace jej dokumenty sg opatrzone datg i podpisane NIE i powinna zawierac:

przez wnioskodawce.

Budownictwa
z dnia 21
kwietnia 2017
r. w sprawie
interoperacyjn
osci systemu
kolei
(wydanego na
podstawie art.

12) imi¢ i nazwisko oraz podpis osoby
upowaznionej do sktadania podpisow
w imieniu podmiotu wystawiajacego
deklaracj¢ weryfikacji WE
podsystemu;

13) dat¢ wystawienia deklaracji
weryfikacji WE podsystemu.”
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25ta ust. 1
utk)

3.Zadania notyfikowanej jednostki odpowiedzialnej za weryfikacje WE podsystemu
rozpoczynaja si¢ na etapie projektu i obejmujg caty okres budowy, poprzez etap akceptacji,

Art. 25ch ust.

4. Jednostka notyfikowana
przeprowadza weryfikacje WE
podsystemu z zasadniczymi
wymaganiami systemu kolei,

az do wprowadzenia podsystemu do obrotu lub dopuszczenia go do eksploatacji. Obejmuja TAK 4kUtk (Alrt' ! Obgj mutJ aca rowmtez 1ntergej SIZt fianego
one réwniez, zgodnie z odpowiednia TSI, weryfikacje ptaszczyzn wspotdziatania danego P t. 46 lit. ¢ poasysfemu z systemem, do .orego
. - projektu) . zostaje on wlaczony na etapie:
podsystemu z systemem, do ktOrego zostaje on wiaczony. 1) projektowania;
2) budowy;
3) koncowych prob
podsystemu.”
,»85.1.Wnioskodawca przekazuje
jednostce notyfikowanej dokumentacje
techniczng niezbedng do
przeprowadzenia procedur weryfikacji
WE podsystemu strukturalnego
. okreslong w decyzji Komisji
S5t 1158 | 5010713/UE 2 dnia 9 Iistog)ada 20107,
ust. 2 . w sprawie modutow procedur oceny
rozporzadzeni zgodnosci, przydatnosci do stosowania
4.Whnioskodawca odpowiada za zebranie dokumentacji technicznej, ktéra ma towarzyszy¢ Ministra i Weryfika’cji WE stosowanych w
deklaracji weryfikacji WE. Ta dokumentacja techniczna musi zawiera¢ wszelkie niezbedne Infrastruktury technicznych specyfikacjach
dokumenty zwigzane z cechami podsystemu oraz, w stosownych przypadkach, wszelkie i interoperacyjnosci przyjetych na mocy
dokumenty po$wiadczajace zgodnos¢ sktadnikéw interoperacyjnosci. Musi ona rowniez NIE Budownictwa

zawiera¢ wszelkie elementy odnoszace si¢ do warunkow i ograniczen uzytkowania oraz
wytyczne dotyczace serwisu, stalego lub rutynowego monitorowania, dostosowania i
utrzymania.

z dnia 21
kwietnia 2017
r. w sprawie
interoperacyjn
osci systemu
kolei

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2008/57/WE (Dz.Urz.UEL319 z
04.12.2010,str.1).”

,»$8. 2.Jezeli w sktad podsystemu
wchodza budowle lub urzadzenia ujete
w wykazie, 0 ktorym mowa w
przepisach wydanych na podstawie
art.22f ust. 14 pkt 2 ustawy,
dokumentacja techniczna dotyczaca
tych budowli lub urzadzen
obejmuje:1)wykaz budowli lub
urzadzen wchodzacych w sktad
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podsystemu;2)kopie Swiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu
budowli lub typu urzadzen;3)kopie
dokumentdw, o ktérych mowa w
art.22f ust. 8 pkt 1 albo 2 ustawy.”

5.W przypadku odnowienia lub modernizacji podsystemu skutkujagcych zmiang
dokumentacji technicznej i wywierajacych wplyw na wazno$¢ przeprowadzonych
uprzednio procedur weryfikacji wnioskodawca ocenia potrzebe nowej deklaracji
weryfikacji WE.

NIE

8§10
rozporzadzeni
a Ministra
Infrastruktury
i
Budownictwa
z dnia 21
kwietnia 2017
r. W sprawie
interoperacyjn
osci systemu
kolei

»810.1.W przypadku modyfikacji, o
ktérych mowa w §2 pkt 6 lit. b i c,
producent albo jego upowazniony
przedstawiciel majacy siedzib¢ na
terytorium panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej, podmiot
zamawiajacy, importer, inwestor,
dysponent, zarzadca infrastruktury albo
przewoznik kolejowy:

1)wykazuje, czy modyfikacja wptywa
na zasadnicze cechy konstrukcyjne
podsystemu, ktore sg istotne dla
zgodno$ci z parametrami
podstawowymi;

2) w przypadku stwierdzenia wptywu,
0 ktérym mowa w pkt 1, ocenia, czy
modyfikacja spetnia przestanki uznania
jej za modernizacj¢ lub odnowienie; 3)
rozstrzyga w oparciu o ustalenia, o
ktérych mowa w pkt 1 i 2, czy
wymagane jest zaangazowanie
jednostki notyfikowanej w celu
przeprowadzenia weryfikacji WE
podsystemu w zakresie wprowadzanej
modyfikacji.

2.W przypadku gdy modyfikacja nie
wplywa na zasadnicze cechy
konstrukcyjne, o ktdrych mowa w ust.
1 pkt 1, producent albo jego
upowazniony przedstawiciel majacy
siedzibe na terytorium panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskie;j,
podmiot zamawiajacy, wykonawca
modernizacji, importer, inwestor,
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dysponent, zarzadca infrastruktury albo
przewoznik kolejowy dokonuje
aktualizacji odniesien do dokumentow
zawartych w dokumentacji technicznej
towarzyszacej deklaracji weryfikacji
WE podsystemu w formie aneksu do
deklaracji weryfikacji WE podsystemu.
3.W przypadku gdy modyfikacja
wplywa na zasadnicze cechy
konstrukcyjne, o ktérych mowa w ust.
1:

1) producent albo jego upowazniony
przedstawiciel majacy siedzib¢ na
terytorium panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej, podmiot
zamawiajacy, wykonawca
modernizacji, importer, inwestor,
dysponent, zarzadca infrastruktury albo
przewoznik kolejowy sporzadza
uzupetniajaca deklaracje weryfikacji
WE podsystemu w odniesieniu do tych
parametréw podstawowych, ktérych
dotyczy modyfikacja;

2) do uzupetniajgcej deklaracji
weryfikacji WE podsystemu stosuje sie
odpowiednio przepisy 88 ust. 1 oraz
zalacza sie wykaz dokumentéw z
pierwotnej dokumentacji technicznej
dotgczonej do pierwotnej deklaracji
weryfikacji WE podsystemu, ktore
stracily waznos¢;

3) do dokumentacji technicznej
dotaczanej do uzupetniajacej deklaracji
weryfikacji WE podsystemu zatagcza
si¢ uzasadnienie wykazujace, ze
wplyw modyfikacji ogranicza sie do
parametréw podstawowych, o ktérych
mowa w pkt 1;
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4) pierwotna deklaracja weryfikacji
WE zachowuje wazno$¢ w odniesieniu
do parametréw podstawowych, ktérych
modyfikacja nie dotyczy.

4.Przepis ust. 3 stosuje si¢ do
podsystemu objetego deklaracja
weryfikacji WE poddawanego:
1)modernizacji, dla ktérej nie jest
wymagane uzyskanie zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji, lub

2) odnowieniu.

5.Producent albo jego upowazniony
przedstawiciel majacy siedzibe na
terytorium panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej, podmiot
zamawiajacy, wykonawca
modernizacji, importer, inwestor,
dysponent, zarzadca infrastruktury albo
przewoznik kolejowy moze wydac
uzupetniajaca deklaracje weryfikacji
WE podsystemu w przypadku
przeprowadzenia dodatkowych
weryfikacji podsystemu, w
szczegolnosci gdy takie dodatkowe
weryfikacje sg niezbedne dla celéw
dodatkowego zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji w innym
panstwie cztonkowskim Unii
Europejskiej. Zakres uzupetniajacej
deklaracji weryfikacji WE podsystemu
ogranicza si¢ do zakresu dodatkowych
weryfikacji.”

6.Notyfikowana jednostka moze wyda¢ posrednie potwierdzenie weryfikacji w celu objecia
niektorych etapow procedury weryfikacji lub niektorych czgsci podsystemow.

TAK

Art. 25ch ust.
5a utk (Art. 1
pkt 46 lit. c
projektu)

,»5a. Po przeprowadzeniu czynnosci, o
ktorych mowa w ust. 5, jezeli
spelnione sa zasadnicze wymagania
dotyczace interoperacyjnosci systemu
kolei, jednostka notyfikowana wydaje
posrednie potwierdzenie weryfikacji.”
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7.Jesli zezwala na to odpowiednia TSI, notyfikowana jednostka moze wydaé certyfikat
weryfikacji dla podsystemu lub wigkszej liczby podsystemow lub pewnych czgséci tych
podsystemow.

NIE

Art. 25cb ust.
8 utk

,»3. Jednostka notyfikowana moze
wyda¢ certyfikat weryfikacji WE
podsystemu dla serii podsystemow lub
pewnych czesci tych podsystemow
tylko w przypadku, gdy zezwala na to
TSI.”
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8.Panstwa czlonkowskie wyznaczaja jednostki odpowiedzialne za przeprowadzanie
procedury weryfikacji z poszanowaniem przepiséw krajowych. W tym wzgledzie wskazane
jednostki sg odpowiedzialne za zwigzane z tym zadania. Bez uszczerbku dla art. 30 panstwo

Nie

Art. 25cba ust.
1 i 7
wprowadzony
ustawa z dnia
17  wrze$nia

»Art. 25cba. 1. W przypadku gdy w
procedurze weryfikacji WE
podsystemu jest konieczne
przeprowadzenie oceny zgodnosci
podsystemu z wiasciwymi krajowymi
specyfikacjami technicznymi i
dokumentami normalizacyjnymi,
ktérych zastosowanie umozliwia
spelnienie zasadniczych wymagan
dotyczacych interoperacyjno$ci
systemu Kkolei, ocena taka jest
przeprowadzana przez jednostke
Wyznaczona.

cztonkowskie moze wskazraé jed’nostke.; notyﬁkowana{jako ] §dnostk¢ wyznaczong; w taki’r}l ir(:]Zignie -0 7. Jezeli w procedurze weryfikacji WE
przypadku caly proces moze by¢ zrealizowany przez jedna jednostke oceniajaca zgodno$é. ustawy o podsystemu zadania jednostki
transporcie wyznaczonej wykonuje jednostka
kolejowym notyfikowana, ocena zgodnosci
(Dz. U. poz. podsystemu na zgodno$¢ z wlasciwymi
1778) krajowymi specyfikacjami
technicznymi i dokumentami
normalizacyjnymi, ktérych
zastosowanie umozliwia spetnienie
zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei, jest
uwzgledniana w certyfikacie
weryfikacji WE podsystemu.”;
9.Komisja moze okresli¢ w drodze aktow wykonawczych:
a) szczegoly procedur weryfikacji WE podsystemoéw, w tym procedury weryfikacji w
przypadku przepisow krajowych, oraz dokumenty, ktére maja zosta¢ przekazane przez
wnioskodawce na uzytek tej procedury; NIE

b) wzory deklaracji weryfikacji WE, w tym w przypadku modyfikacji podsystemu lub w
przypadku dodatkowych weryfikacji — posrednie potwierdzenie weryfikacji — oraz wzory
dokumentéw wchodzacych w sktad dokumentacji technicznej, ktéra ma by¢ dotaczana do
tych deklaracji, a takze wzory certyfikatu weryfikacji. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 51 ust. 3.

Przepis skierowany do KE.
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Niezgodno$¢ podsysteméw z zasadniczymi wymaganiami

1.W przypadku gdy panstwo cztonkowskie stwierdzi, ze podsystem strukturalny objety

Art. 25e ust. 6
utk (Art. 1 pkt

,0. Prezes UTK moze wymagaé
przeprowadzenia dodatkowych
kontroli, gdy stwierdzi, ze podsystem
strukturalny, o ktérym mowa w art. 25a
ust. 2 pkt 1 lit. a—c, objety deklaracja

'16‘6“' deklaracja weryfikacji WE, ktorej towarzyszy dokumentacja techniczna, nie jest w peini TAK 49 it i \tlzl)t\el\r/ggl;igj; (;/glfumgz(zzé?;e?;zhn:(ct;r:?
zgodny z przepisami niniejszej dyrektywy, w szczegodlnosci nie spelnia zasadniczych projektu) nie jest zgodny z przepisami wyi danymi
wymagan, moze ono zazada¢ przeprowadzenia dodatkowych kontroli. na podstawie art. 25ta ust. 1, w

szczegblnosci nie spelnia zasadniczych
wymagan systemu kolei.”

Art. 25 7 1. Prezes UTK informuje Komisje
2.Panstwo czlonkowskie sktadajace taki wniosek powiadamia niezwtocznie Komisj¢ o utrkt.( Ar? liStF;kt Europe]:ska, o,prz.eprowadzeniu
wszelkich dodatkowych kontrolach, o ktére wnioskuje, i przedstawia powody na ich TAK 49 it i kontroli, o ktorej mowa w ust. 6, w
uzasadnienie. Komisja zasi¢ga opinii zainteresowanych stron. . ' terminie 7 dni od podjecia decyzji o jej

projektu) przeprowadzeniu i przedstawia

przyczyny jej przeprowadzenia.”
,,8.Prezes UTK, sktadajac informacje,
o ktorej mowa wust.7, okresla, czy fakt
nieosiagnigcia petnej zgodnosci z
. . . . L L . przepisami wydanymi na podstawie

3.Panstwo cztonkowskie sktadajace wniosek okresla, czy fakt, ze nie osiagni¢to pelnej art.25ta ust.1 oraz z zasadniczymi

zgodnosci z niniejszg dyrektywa, jest wynikiem: NIE Art. 25¢ ust. 8 wymaganiami dotyczacymi

a) nieprzestrzegania zasadniczych wymagan lub danej TSI lub nieprawidtowego pkt 1 utk g;:fé;%i?;?gvo.srcsll?esstf vn\;;/lnliﬁilz;n .

stosowania danej TSI; 1) nieprzestrzegania zasadniczych
wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei
zawartych w TSI albo nie-
prawidlowego stosowania danej TSI;”

w tym przypadku Komisja bezzwlocznie informuje panstwo cztonkowskie, w ktorym

znajduje si¢ siedziba podmiotu, ktory sporzadzit nieprawidtowa deklaracje weryfikacji WE, NIE

i zwraca si¢ do panstwa cztonkowskiego o przyjecie stosownych srodkdw;

Przepis skierowany do KE.
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W polskiej
wersji
jezykowej
brakuje
odniesienia do
nieadekwatno

,»8.Prezes UTK, sktadajac informacje,
o ktérej mowa w ust.7, okresla, czy
fakt nieosiggniecia peinej zgodnosci z

$ci TSI, przepisami wydanymi na podstawie
b) w tym przypadku stosuje si¢ procedurg zmiany TSI, o ktorej mowa w art. 6. NIE niemniej art.25ta ust.1 oraz z zasadniczymi
jednak nalezy wymaganiami dotyczacymi
wskazac, ze interoperacyjnosci systemu kolei
brakujacy okre$lonymi w TSI jest wynikiem:
fragment (...
wdraza art. 2)nieadekwatnosci danej TSI.”
25e ust. 8 pkt
2 utk
2. Domniemywa si¢, ze podsystemy
lub sktadniki interoperacyjnosci, dla
ktérych sporzadzono dokumentacje
Domniemanie zgodnos$ci potwierdzajaca zgodnos¢ ze
Art. 25ca ust. zharmonizowanymi normami lub ich
Art Domnien_nywa sig, _ ze skladpiki interoperacyjnosci i podsystemy, ktére sg zgodne ze TAK 2 utk (Art. 1 CZQéci_ami, do ktc')ryc_h od.niesienia
17 ' zharmonizowanymi normami lub ich czgéciami, do ktorych odniesienia opublikowano w pkt 45 lit. a opublikowano w Dzienniku
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, sa zgodne z zasadniczymi wymaganiami projektu) Urzedowym Unii Europejskiej, sa
objetymi tymi normami lub ich czeSciami. zgodne z zasadniczymi wymaganiami
systemu kolei objetymi tymi normami
lub ich czgéciami, jezeli ocena
zgodnosci zostata dokonana na
podstawie TSIL.”
,,1a. Podsystem strukturalny o ktérym
. . i . mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit a-c
Zezwolenie na dopuszczenie stalych urzadzen do eksploatacji moze by¢ dopuszczony do
. . " T, ” Art. 25 ust. eksploatacji, jezeli:
Art. l.Podsystemy ,,sterowame”— urzqc!zema prz’}{torowe , ,,en@rgla i infrastruktura TAK la utk (Art, 1 1) jest zbudowany i zainstalowany w
18 fiopuszcza si¢ do eksplpatacg ty11.<0 wowezas, jesli zgsta%y zaprmekftowane,l sl’«.)nstruowane pkt_ 49 lit. b taki sposéb, e speknia zasadnicze
i zamontowane w taki sposob, ze spetniajg zasadnicze wymagania oraz jesli otrzymano projektu)

stosowne zezwolenie zgodnie z ust. 3 i 4.

wymagania systemu kolei oraz jest
zapewniona jego zgodno$¢ z
istniejgcym systemem kolei Unii, w
sktad ktérego wchodzi;
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2) sktadniki interoperacyjnosci, z
ktorych jest zbudowany, sa wlasciwie
zainstalowane i wykorzystywane
zgodnie z przeznaczeniem;

3) urzadzenia i budowle ujete w
wykazie, o ktorym mowa wart. 22f ust.
14 pkt 2, ktore wchodzg w jego sktad,
zostaly dopuszczone do eksploatacji
zgodnie z przepisami ustawy.”

2.Kazdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa zezwala na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemow ,.energia” i ,,infrastruktura” i ,,sterowanie — urzadzenia przytorowe”, ktore

znajduja si¢ lub sa eksploatowane na terytorium jego panstwa cztonkowskiego.

TAK

Art. 25e ust. 1
utk (Art. 1 pkt
49 lit. a
projektu)

,,1. Zarzadcy, przewoznicy kolejowi i
uzytkownicy bocznic kolejowych
moga eksploatowaé wylgcznie
podsystemy strukturalne, o ktérych
mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a-c, na
ktore Prezes UTK wydat zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji.”

3. Krajowe organy ds. bezpieczenistwa udzielaja szczegdtowych wytycznych w sprawie
otrzymywania zezwolen, o ktérych mowa w niniejszym artykule. Wytyczne dla
wnioskodawcow zawierajace opis i wyjasnienie wymogow dotyczacych tych zezwolen, a
takze wykaz wymaganych dokumentéw udostepnia si¢ wnioskodawcom bezplatnie.
Agencja i krajowe organy ds. bezpieczenstwa wspolpracuja przy rozpowszechnianiu tych

informacji.

TAK

Art. 25e ust. 9
utk (Art. 1 pkt
49 it j
projektu)

,,9. Prezes UTK opracowuje i
udostepniana w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie podmiotowe;j
Urzedu Transportu Kolejowego
wytyczne dotyczace procedury
uzyskiwania zezwolen na
dopuszczenie do eksploatacji
podsystemow strukturalnych, o ktérych
mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit a-c
oraz wykaz wymaganych
dokumentdw.”

4. Wnioskodawca sktada w krajowym organie ds. bezpieczenstwa wniosek o zezwolenie na

dopuszczenie do eksploatacji statych urzadzen

TAK

Art. 25e ust. 2
utk (Art. 1 pkt
49 lit. b
projektu)

,,2. Na wniosek zainteresowanego
podmiotu zamawiajgcego, zarzadey,
przewoznika kolejowego, uzytkownika
bocznicy kolejowej, producenta albo
jego upowaznionego przedstawiciela,
Prezes UTK wydaje zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji
podsystemu strukturalnego, o ktérym
mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a-c.
Odmowa dopuszczenia do eksploatacji
podsystemu strukturalnego, o ktérym
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mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a-c,
nastepuje w drodze decyzji.”

Whioskowi towarzyszy dokumentacja, ktéra zawiera dowody:

Art. 25e ust. 3

,»3. Do wniosku, o ktdrym mowa w ust.

NIE Kt 1 utk 2, zalgcza sig:

a) istnienia deklaracji weryfikacji, o ktérych mowa w art. 15; prtlu 1) deklaracj¢ weryfikacji WE
podsystemu;”
»2) dokumenty potwierdzajace

. . L. , , Art. 25 ust. 3 zgodno$¢ tych podsystemow z
b) technicznej zgodnosci tych podsystemow z systemem, do ktorego sa wlaczane, pkt 2 utk (Art. .
. . . LT . . A ] TAK . systemem, do ktorego sa wlaczane,
stwierdzonej w oparciu o odpowiednie TSI, przepisy krajowe i rejestry; 1 pkt 49 lit. d . . S
ekt stwierdzong w oparciu o odpowiednie
projektu) TSI, przepisy krajowe i krajowy rejestr
infrastruktury (RINF);”
23) dokumenty potwierdzajace
. . .. , . . . . Art. 25 ust. 3 bezpieczng integracje tych
c) bezpiecznej integracji tych podsysteméw, stwierdzonej w oparciu o odpowiednie TSI, pkt 3 utk p . .
. ; S . ) . , podsystemow, stwierdzong w oparciu o
przepisy krajowe irejestry, a takze wspolne metody oceny bezpieczenstwa (CSM) TAK d iednie TSI isv krai
kre$lone w art. 6 dyrektywy (UE) 2016/798; (Art. 1 pkt 49 OUPOWIEANIE ' 91, Przepisy KaJows,
0 ’ ' . . krajowy rejestr infrastruktury (RINF),
lit. d projektu) . .

a takze wspolne metody oceny
bezpieczenstwa (CSM).”

d) w przypadku podsystemow ,sterowanie — urzadzenia przytorowe”, obejmujacych

urzadzenia europejskiego systemu sterowania pociagiem (ETCS) lub globalnego

kolejowego systemu tacznosci ruchomej (GSM-R) — pozytywna decyzje Agencji wydang

zgodnie z art. 19 niniejsze} dyrektywy — aw przypad'ku zmiany ’prOJelftu spgcyflkacn TAK Art. 1 pkt 49 ,2) uchyla sie ust. 3a;”

przetargu lub opisu przewidywanych rozwigzan technicznych, ktéra miata miejsce po lit. e projektu

wydaniu pozytywnej decyzji — zgodno$¢ z wynikiem procedury, o ktorej mowa w art. 30 '

ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/796.

5.W terminie jednego miesigca od wptyniecia wniosku wnioskodawcy krajowy organ ds. 4. Prezes UTK przed wydaniem

bezpieczenstwa informuje wnioskodawce, ze dokumentacja jest kompletna, lub zada TAK Art. 25e ust. 4, zezwolenia na dopuszczenie do

odpowiednich informacji uzupehiajacych, wyznaczajac rozsadny termin do ich
przedtozenia.

4a i 4b utk
(Art. 1 pkt 49

eksploatacji podsystemu
strukturalnego, o ktérym mowa w art.
25a ust. 2 pkt 1 lit. a—c, sprawdza
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Krajowy organ ds. bezpieczenstwa weryfikuje kompletnos¢, trafno$¢ i spojnosé lit. f i g
dokumentacji oraz, w przypadku przytorowych urzadzen ERTMS — zgodnos¢ z pozytywna projektu)
decyzja Agencji wydang zgodnie z art. 19 niniejszej dyrektywy i, w stosownych
przypadkach, zgodno$¢ z wynikiem procedury, o ktérej mowa w art. 30 ust. 2
rozporzadzenia (UE) 2016/796.

Po takiej weryfikacji krajowy organ ds. bezpieczenstwa wydaje zezwolenie na
dopuszczenie statych urzadzen do eksploatacji lub informuje wnioskodawce o decyzji
odmownej w ustalonym z gory rozsadnym terminie, a w kazdym przypadku w terminie
czterech miesiecy od otrzymania wszystkich odpowiednich informacji.

dokumentacj¢ pod wzgledem jej
kompletnosci, trafnoSci oraz spojnosci.
W przypadku przytorowych urzadzen
ERTMS, Prezes UTK sprawdza takze
zgodno$¢ z warunkami okreslonymi w
decyzji Agencji o zatwierdzeniu
proponowanych rozwigzan
technicznych albo z wynikiem
procedury, o ktérej mowa w art. 30 ust.
2 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr
2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w
sprawie Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej i uchylenia
rozporzadzenia (WE) nr 881/2004.

4a. Prezes UTK w terminie miesigca
od dnia otrzymania wniosku informuje
wnioskodawce, ze dokumentacja jest
kompletna albo wzywa do usunigcia
brakow.”

,4b. Prezes UTK wydaje zezwolenie
na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemu strukturalnego, o ktérym
mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a-c,
nie pozniej niz w terminie 4 miesigcy
od dnia otrzymania kompletnego
wniosku.”

6.W przypadku odnowy lub modernizacji istniejacych podsysteméw wnioskodawca Art. 25K ust. 2

przesyta dokumentacj¢ opisujaca dane przedsigwzigcie do krajowego organu ds. TAK Ilft utk (Art'Sé
bezpieczenstwa. pKt
projektu)

»2. Prezes UTK, w terminie nie
dluzszym niz 4 miesigce od dnia
stwierdzenia kompletnosci
dokumentacji Iub od dnia uptywu
terminu na przedtozenie odpowiednich
informacji uzupetniajacych, zgodnie z
ust. 1, moze z urzgdu nakaza¢, w drodze
decyzji, uzyskanie nowego zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemu po odnowieniu lub
modernizacji, jezeli:
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1) przewidziane prace moga
negatywnie oddzialywa¢ na ogdlny
poziom  bezpieczenstwa  danego

podsystemu;

2) wymagaja tego odpowiednie
TSI;

3) wymagaja tego krajowe plany
wdrazania odno$nej TSI lub;

4) zmienione sg wartosci

parametréw, na podstawie ktorych
udzielono zezwolenia.

3. Jezeli dokumentacja przekazana
zgodnie z ust. 1 dotyczy podsystemu
,sterowanie — urzgdzenia przytorowe”,
obejmujacego urzadzenia
europejskiego systemu sterowania
pociaggiem (ETCS) lub globalnego
kolejowego systemu tacznos$ci
ruchomej (GSM-R), Prezes UTK przed
wydaniem decyzji w sprawie
nakazania uzyskania nowego
zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji podsystemu po
odnowieniu lub modernizacji zwraca
si¢ o opini¢ do Agencji.”

W terminie jednego miesigca od wptyniecia wniosku wnioskodawcy krajowy organ ds.
bezpieczenstwa informuje wnioskodawce, ze dokumentacja jest kompletna, lub zada
odpowiednich informacji uzupehiajacych, wyznaczajac rozsadny termin do ich
przedtozenia.

TAK

Art. 25k ust. 1
utk (Art. 1 pkt
56 projektu)

,Art. 25k, 1. W przypadkach
odnowienia lub modernizacji
podsystemow strukturalnych, o ktorych
mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a—c,
zarzadca, przewoznik kolejowy,
uzytkownik bocznicy kolejowej,
podmiot zamawiajacy, producent albo
jego upowazniony przedstawiciel
przekazuje Prezesowi UTK
dokumentacj¢ opisujaca projekt. W
terminie miesigca od wptywu
dokumentacji, Prezes UTK moze
zazada¢ odpowiednich informacji
uzupetniajacych, wyznaczajac termin
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nie dluzszy niz miesigc do ich
przedtozenia. Jezeli Prezes UTK nie
zazadat informacji uzupehiajacych w
terminie miesigca od wptywu
dokumentacji, dokumentacje t¢ uznaje
si¢ za kompletna.”

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa, w $cistej wspotpracy z Agencja w przypadku projektéw
dotyczacych przytorowego ERTMS, analizuje t¢ dokumentacj¢ i decyduje, czy konieczne
jest nowe zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji, na podstawie nastgpujacych
kryteriow:

a) przewidziane prace moga negatywnie oddziatywac na ogdlny poziom bezpieczenstwa
danego podsystemu;

NIE

TAK

Art. 25Kk ust. 4
utk

Art. 25k ust. 2
pkt 1 utk (Art.
1 pkt 56
projektu)

4. Prezes UTK, biorac pod uwagg
dokumentacj¢ i oceng znaczenia
zmiany, o ktérych mowa w ust. 2,
uwarunkowania techniczne, kryteria
bezpieczenstwa systemu kolei oraz
strategi¢ wdrozenia stosownej TSI, w
terminie nie dluzszym niz 4 miesiace,
wydaje decyzj¢ stwierdzajaca, czy w
zwigzku planowanym zakresem prac
niezbedne jest uzyskanie nowego
zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji dla podsystemu
strukturalnego po modernizacji.”

,,2. Prezes UTK, w terminie nie
dtuzszym niz 4 miesiace od dnia
stwierdzenia kompletnosci
dokumentacji lub od dnia uptywu
terminu na przedtozenie odpowiednich
informacji uzupetniajacych, zgodnie z
ust. 1, moze z urzgdu nakazaé, w
drodze decyzji, uzyskanie nowego
zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji podsystemu po
odnowieniu lub modernizacji, jezeli:
1) przewidziane prace moga
negatywnie oddzialywac na ogdlny
poziom bezpieczenstwa danego
podsystemu;

b) wymagaja tego odpowiednie TSI;

TAK

Art. 25k ust. 2
pkt 2 utk (Art.

2) wymagaja tego odpowiednie TSI,
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1 pkt 56
projektu)

c) wymagaja tego krajowe plany wdrazania okreslone przez panstwa cztonkowskie; lub

TAK

Art. 25k ust. 2
pkt 3 utk (Art.
1 pkt 56
projektu)

3) wymagajg tego krajowe plany
wdrazania odno$nej TSI lub;

d) zmienione sg warto$ci parametrow, na podstawie ktorych udzielono zezwolenia.

TAK

Art. 25k ust. 2
pkt 4 utk (Art.
1 pkt 56
projektu)

4) zmienione sg wartosci parametrow,
na podstawie ktdrych udzielono
zezwolenia.”

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa podejmuje decyzje w ustalonym z goéry rozsadnym
terminie, a w kazdym przypadku w terminie czterech miesigcy od otrzymania wszystkich
odpowiednich informaciji.

TAK

Art. 25k utk
(art. 1 pkt 56
projektu)

,Art. 25k. 1. W przypadkach
odnowienia lub modernizacji
podsystemow strukturalnych, o ktérych
mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a—c,
zarzadca, przewoznik kolejowy,
uzytkownik bocznicy kolejowe;j,
podmiot zamawiajacy, producent albo
jego upowazniony przedstawiciel
przekazuje Prezesowi UTK
dokumentacje opisujaca projekt. W
terminie miesigca od wptywu
dokumentacji, Prezes UTK moze
zazada¢ odpowiednich informacji
uzupelniajacych, wyznaczajac termin
nie dluzszy niz miesigc do ich
przedtozenia. Jezeli Prezes UTK nie
zazadat informacji uzupehiajacych w
terminie miesigca od wplywu
dokumentacji, dokumentacje te uznaje
si¢ za kompletna.2. Prezes UTK, w
terminie nie dtuzszym niz 4 miesiace
od dnia stwierdzenia kompletnosci
dokumentacji lub od dnia uptywu
terminu na przedtozenie odpowiednich
informacji uzupehiajacych, zgodnie z
ust. 1, moze z urzgdu nakazaé, w
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drodze decyzji, uzyskanie nowego
zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji podsystemu po
odnowieniu lub modernizacji, jezeli:
1) przewidziane prace moga
negatywnie oddzialywac na ogdlny
poziom bezpieczenstwa danego
podsystemu;

2) wymagaja tego odpowiednie
TSI,

3) wymagaja tego krajowe plany
wdrazania odnos$nej TSI lub

4) zmienione sg wartosci

parametréw, na podstawie ktrych
udzielono zezwolenia.

3. Jezeli dokumentacja przekazana
zgodnie z ust. 1 dotyczy podsystemu
,sterowanie — urzadzenia przytorowe”,
obejmujacego urzadzenia
europejskiego systemu sterowania
pociagiem (ETCS) lub globalnego
kolejowego systemu tacznosci
ruchomej (GSM-R), Prezes UTK przed
wydaniem decyzji w sprawie
nakazania uzyskania nowego
zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji podsystemu po
odnowieniu lub modernizacji zwraca
si¢ o opini¢ do Agencji.”;

7.Decyzja odmowna w sprawie wniosku o zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji
statych urzadzen jest nalezycie uzasadniana przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa.

NIE

Art. 107 § 1
pkt 6 kpa

,»Art.107.81. Decyzja zawiera:
6)uzasadnienie faktyczne i prawne.”
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Whioskodawca moze w terminie jednego miesigca od otrzymania decyzji odmownej ztozy¢
wniosek o ponowne rozpatrzenie sprawy przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa. Temu

,4c. Wnioskodawca, o ktbrym mowa
w ust. 2, moze wystapi¢ do Prezesa
UTK z wnioskiem o ponowne

wnioskowi towarzyszy uzasadnienie. ::\Crt : 223 llJJS:{L rozpatrzenie sprawy w terminie
. . S . . iesi d dnia ot iad i,
Krajowy organ ds. bezpieczenstwa ma dwa miesigce od daty wplynigcia wniosku o TAK (Art. 1 pkt 49 Iﬁ:;’iqufr?o?/va xlﬁ s(: rzz ymaia decyzt, o
ponowne rozpatrzenie na potwierdzenie lub zmiang decyzji. lit. g projektu) 4d. Prezes UTK rozpatruje whiosek o
ponowne rozpatrzenie sprawy w
terminie 2miesiecy od dnia jego
otrzymania.”
. . . .. . . , ,»$2.Decyzje moga by¢ zaskarzane do
W Przypadku pOtVYlerdZ.eltl'a odmown.e] dec.yZJl kraj.owego organu ds. bezplecz?nstwa art. 16 par. 2 sadu administracyjnego z powodu ich
whnioskodawca moze wnies¢ odwolanie do jednostki odwolawczej wyznaczonej przez NIE kpa niezgodnosci z prawem, na zasadach i
odpowiednie panstwo czlonkowskie na mocy art. 18 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798. w trybie okreslonych W’O drebnych
ustawach.”
Zharmonizowane wdrazanie ERTMS w Unii
Art. 1.W przypadku podsystemow ,sterowanie — urzadzenia przytorowe”, obejmujgcych NIE L ..
19 urzadzenia ETCS lub GSM-R, Agencja zapewnia zharmonizowane wdrazanie ERTMS w Przepis skierowany do Agencji.
Unii.
2.Aby zapewni¢ zharmonizowane wdrazanie ERTMS i interoperacyjno$¢ na szczeblu Unii, NIE

przed kazdym zaproszeniem do sktadania ofert zwiazanych z urzadzeniami przytorowymi

Przepis skierowany do Agencji.
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ERTMS Agencja sprawdza, czy przewidziane rozwigzania techniczne sa w petni zgodne z
odpowiednimi TSI i czy w zwigzku z tym sa w petni interoperacyjne.

3.Whnioskodawca sktada wniosek o zatwierdzenie przez Agencj¢. Wnioskowi dotyczacemu
pojedynczych projektéw w zakresie ERTMS lub kombinacji projektow, linii, grupy linii
lub sieci towarzyszy dokumentacja obejmujaca:

a) projekt specyfikacji przetargowych lub opis przewidywanych rozwigzan technicznych;

TAK

Art. 25ea ust.
1,2i3pkt1l
utk (Art. 1 pkt
50 projektu)

Art. 25ea.1. Zarzadca, uzytkownik
bocznicy kolejowej, przewoznik
kolejowy lub inwestor obowigzany jest
ztozy¢ do Agencji wniosek o
zatwierdzenie proponowanych
rozwigzan technicznych zwigzanych z
planowang zabudowa urzadzen
przytorowych ERTMS, jezeli zakres
planowanych prac wymaga uzyskania
zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji.

2. Whniosek, o ktérym mowa w ust. 1,
sktadany jest przed wszczgciem
postepowania o udzielenie zamowienia
publicznego, w celu potwierdzenia
przez Agencj¢ zgodnosci
przewidzianych w nim rozwigzan z
odpowiednimi TSI.

3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust
1, dotacza sig:

1) projekt specyfikacji istotnych
warunkéw zamdwienia lub opis
przewidywanych rozwigzan
technicznych;

b) dokumenty potwierdzajace warunki konieczne do technicznej i eksploatacyjnej
zgodnosci podsystemu z pojazdami, ktore maja by¢ eksploatowane na danej sieci;

TAK

Art. 25ea ust.
3 pkt 2 utk
(Art. 1 pkt 50
projektu)

2) dokumenty potwierdzajace
warunki konieczne do technicznej i
eksploatacyjnej zgodno$ci podsystemu
z pojazdami kolejowymi, ktore maja
by¢ eksploatowane na objetych danym
projektem inwestycyjnym: linii
kolejowej, lub jej fragmencie, kilku
liniach kolejowych lub sieci kolejowej,
na ktérej pojazd ma by¢ uzytkowany;
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¢) dokumenty potwierdzajace zgodnos¢ przewidywanych rozwigzan technicznych z

Art. 25ea ust.

. ) 3 pkt 3 utk 3) dokumenty potwierdzajace
odpowiednimi TSI; TAK (Art. 1 pkt 50 zgodno$¢ przewidywanych rozwigzan
projektu) technicznych z odpowiednimi TSI
4) inne stosowne dokumenty, w
d) wszelkie inne stosowne dokumenty, takie jak opinie krajowego organu ds. Art. 25ea ust. tym opini¢ Prezesa UTK w zakresie
bezpieczenstwa, deklaracje weryfikacji lub certyfikaty zgodnosci. 3 pkt 4 utk planowanych do zastosowania
TAK L . ,
(Art. 1 pkt 50 rozwigzan technicznych urzadzen
projektu) przytorowych ERTMS, deklaracje
weryfikacji WE lub certyfikaty
zgodnosci WE.”
4. Whniosek, o ktorym mowa w ust. 1,
wraz z wymagang dokumentacja
sktada si¢ do Agencji za
. . S . . . Srednict ktu komplek: j
Whniosek ten, jak rowniez informacje na temat wszystkich wnioskow, etapow tych procedur ggzﬁg?lc wem punkiu kompieksowe)
i ich wyniku oraz, w stosownych przypadkach, wnioskéw i decyzji Rady Odwotawczej Art. 25ea ust. | . .
. . . . . i . 5. Prezes UTK moze wyda¢ opinig, o
sktada si¢ za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi, o ktorym mowa w art. 12 415 utk (Art. . .
. . . , A TAK ktorej mowa w ust. 3 pkt 4:
rozporzadzenia (UE) 2016/796. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa moga wydac opini¢ na 1 pkt 50 . . .
. ! . : .. : .. . 1) podmiotowi, o ktorym mowa
temat wniosku o zatwierdzenie albo wnioskodawcy przed ztozeniem wniosku, albo Agencji projektu) o .
. .. w ust. 1, przed ztozeniem wniosku do
po jego ztozeniu. Agencii:
2) na wniosek Agencji w
przypadku ztozenia do niej wniosku
przez podmiot, o ktérym mowa w ust.
1.7?
4.W terminie jednego miesigca od wptynigcia wniosku wnioskodawcy Agencja informuje
wnioskodawce, ze dokumentacja jest kompletna, lub zada odpowiednich informacji
uzupelniajacych, wyznaczajac rozsadny termin do ich przediozenia.
NIE o .
Agencja wydaje pozytywna decyzj¢ lub informuje wnioskodawcg o ewentualnych brakach Przepis skierowany do Agencji
w ustalonym z gory rozsagdnym terminie, a w kazdym przypadku w terminie dwoch
miesi¢cy od otrzymania wszystkich odpowiednich informacji.
Agencja opiera swojg opini¢ na dokumentacji wnioskodawcy i na ewentualnych opiniach NIE

krajowych organow ds. bezpieczenstwa.

Przepis skierowany do Agencji.
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W przypadku gdy wnioskodawca zgadza si¢ z brakami stwierdzonymi przez Agencje,
wnioskodawca koryguje projekt i sktada nowy wniosek o zatwierdzenie do Agencji.

Art. 25ea ust.

7. W przypadku, o ktdrym mowa w art.

W przypadku gdy wnioskodawca nie zgadza si¢ z brakami stwierdzonymi przez Agencje, TAK 7 utk (Art. 1 25f ust. 1 pkt 1, podmiot, o ktorym
zastosowanie ma procedura, o ktorej mowa w ust. 5. pkt 50 w ust. 1 ’nie skla d,a do Asencii
orojektu) mowa w ust. 1, - skdada gencj
W przypadku, o ktérym mowa w art. 7 ust. 1 lit. a), wnioskodawca nie zwraca si¢ 0 nowg evoﬂgtw?e,go wniosku, 0 ktorym mowa
oceng.
S5.Jezeli decyzja Agencji nie jest pozytywna, jest ona nalezycie uzasadniana przez Agencjg. NIE Przepis skierowany do Agencii.
W terminie jednego miesigca od otrzymania takiej decyzji wnioskodawca moze ztozy¢ do
Agencji zawierajacy uzasadnienie wniosek o ponowne rozpatrzenie wydanej przez nig
It : . . . . . ) S NIE
decyzji. Agencja podtrzymuje lub zmienia swoja decyzje w terminie dwoch miesigcy od
daty wptyniecia wniosku o ponowne rozpatrzenie.
W przypadku podtrzymania poczatkowej decyzji przez Agencj¢ wnioskodawca moze
wnie$¢ odwotanie do Rady Odwolawczej ustanowionej na mocy art. 55 rozporzadzenia NIE »
(UE) 2016/796.
6. W przypadku gdy po wydanej przez
Agencje decyzji o zatwierdzeniu
6.W przypadku zmiany projektu specyfikacji przetargowych lub opisu przewidywanych Art. 25ea ust propo_nowanych rolzwiqzaﬁ
rozwiazan technicznych, ktéra miata miejsce po wydaniu pozytywnej decyzji, 6 ljtk (Art l technicznych, o ktorych mowa w ust.
wnioskodawca, bez zbednej zwtoki, informuje Agencje i krajowy organ ds. bezpieczenstwa TAK okt '50 _1, ulegla zmianie ,specyﬁlfacga _
za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi, o ktorym mowa w art. 12 rozporzadzenia jekiu) istotnych warunkdw zamowienia,
(UE) 2016/796. W takim przypadku stosuje si¢ art. 30 ust. 2 tego rozporzadzenia. proje zarzadca lub przewoznik kolejowy
niezwlocznie informuja o tym Agencje
i Prezesa UTK za posrednictwem
punktu kompleksowej obstugi.
f‘rt' tkzsi\ thtl »la.Podsystem strukturalny o ktorym
Art. Wprowadzanie podsysteméw ruchomych do obrotu TAK i u49( I_r p | mowaw art. 25a ust. 2 pkt 1 lita- ¢
20 PKt. It moze by¢ dopuszczony do
projektu)

eksploatacji, jezeli:”
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1.Podsystemy ruchome sa wprowadzane do obrotu przez wnioskodawce tylko wowczas,
jesli zostaty zaprojektowane, skonstruowane i zamontowane w taki sposob, ze spetniaja
zasadnicze wymagania.

2.W szczegolnoscei wnioskodawca zapewnia przekazanie stosownej deklaracji weryfikacji.

TAK

Art. 25e ust. 3
pkt 2 i 3 utk
(Art. 1 pkt 43
lit. d projektu)

»2) dokumenty potwierdzajace
zgodno$¢ tych podsystemow z
systemem, do ktdrego sa wlaczane,
stwierdzong w oparciu o odpowiednie
TSI, przepisy krajowe i krajowy rejestr
infrastruktury (RINF);

3) dokumenty potwierdzajace
bezpieczng integracje tych
podsystemow, stwierdzong w oparciu o
odpowiednie TSI, przepisy krajowe,
krajowy rejestr infrastruktury (RINF),
a takze wspolne metody oceny
bezpieczenstwa (CSM).”

Art.
21

Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu

1.Wnioskodawca wprowadza pojazd do obrotu wylacznie po uzyskaniu zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu wydanego przez Agencje zgodnie z ust. 5—7 lub przez
krajowy organ ds. bezpieczenstwa zgodnie z ust. 8.

TAK

Art. 23b ust.
1-3 utk (Art. 1
pkt 31
projektu)

,»Art. 23b. 1. Przed wprowadzeniem do
eksploatacji pojazdu kolejowego
nalezy uzyska¢ zezwolenie na
wprowadzenie pojazdu kolejowego do
obrotu wydane przez:

1) Agencje - w przypadku gdy
obszar uzytkowania pojazdu
kolejowego obejmuje jedno lub kilka
panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej;

2) Agencje albo Prezesa UTK -
w przypadku gdy obszar uzytkowania
pojazdu kolejowego obejmuje
wylacznie terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej.

2. Zezwolenie na wprowadzenie
pojazdu kolejowego do obrotu wydaje
si¢ na wniosek zarzadcy, przewoznika
kolejowego, dysponenta, producenta
albo jego upowaznionego
przedstawiciela, wykonawcy
modernizacji albo importera.
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3. Sposob ztozenia wniosku, o
ktorym mowa w ust. 2, okresla art. 31
rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2018/545 z dnia 4
kwietnia 2018 r. ustanawiajacego
uzgodnienia praktyczne na potrzeby
procesu udzielania zezwolen dla
pojazdow kolejowych i zezwolen dla
typu pojazdu kolejowego zgodnie z
dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2016/797 (Dz. Urz. UE L
90 z 06.04.2018, str. 66, z pdzn. zm. )),
zwanego dalej ,,rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE)
2018/545”

2.We wniosku o zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu wnioskodawca wskazuje

Art. 23b ust. 4

,,4. Sposob przetwarzania wniosku, o
ktérym mowa w ust. 2, oraz

b otk o d rd TAK utk (Art. 1 pkt podejmowane dziatania, okresla
obszar uzytkowania danego pojazdu. 31 projektu) rozdziat 6 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE)
2018/545.”
,Art. 23e. Wykaz dokumentow, ktore
Wnilosek zawiera dc.)wody na to, ze sprawdzono zgodnos$¢ techniczng migdzy pojazdem a TAK '(A;Dr\:t ispekt u;'; E?éfz;aiizggbdssygl,osgés'(l)ak?g Ilrg
siecig w obszarze uzytkowania. ; . .
projektu) zalacznika I do rozporzadzenia

wykonawczego Komisji (UE)
2018/545.”
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3.Whnioskowi o zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu towarzyszy dokumentacja
dotyczaca pojazdu lub typu pojazdu, zawierajaca dokumenty potwierdzajace:

a) wprowadzenie do obrotu podsystemoéw ruchomych, z ktérych sktada sie pojazd zgodnie
z art. 20, na podstawie deklaracji weryfikacji WE;

b) techniczng zgodno$¢ podsystemow, o ktorych mowa w lit. a), w obrebie pojazdu,
stwierdzong w oparciu o odpowiednie TSI oraz, w odpowiednich przypadkach, przepisy
krajowe;

Art. 23e utk
(Art. Lpkt34i

»Art. 23e. Wykaz dokumentéw, ktére
nalezy zataczy¢ do wniosku, o ktérym
mowa w art. 23b ust. 2, okresla pkt 18

TAK 37 projektu) zalgcznika I do rozporzadzenia
¢) bezpieczng integracje podsystemow, o ktorych mowa w lit. a), w obrebie pojazdu, wykonawczego Komisji (UE)
stwierdzong w oparciu o odpowiednie TSI oraz, w odpowiednich przypadkach, przepisy 2018/545.”
krajowe, a takze wspdlne metody oceny bezpieczenstwa, o ktérych mowa w art. 6 ,»37) uchyla si¢ art. 23g;”
dyrektywy (UE) 2016/798;
d) techniczng zgodnos$¢ pojazdu z siecig w obszarze uzytkowania, o ktorym mowa w ust.
2, ustalong na podstawie odpowiednich TSI oraz, w odpowiednich przypadkach, przepisow
krajowych, rejestrow infrastruktury, a takze wspdlnej metody oceny ryzyka okreslonej w
art. 6 dyrektywy (UE) 2016/798.
.. Agencja albo, w przypadku o
ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, Prezes
UTK wydaje zezwolenie na
wprowadzenie pojazdu kolejowego do
Whiosek ten jak rowniez informacje na temat wszystkich wnioskow, etapow tych procedur obrotu albo odmawia jego wydania w
L . S . . Art. 23b ust. 5 iy o ;
i ich wyniku oraz, w stosownych przypadkach, wnioskéw i decyzji Rady Odwotawczej TAK utk (Art. 1 pkt terminie 4 miesigcy od dnia

sktada si¢ za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi, o ktorym mowa w art. 12
rozporzadzenia (UE) 2016/796.

31 projektu)

otrzymania kompletnego wniosku. W
przypadku o ktérym mowa w ust. 1 pkt
2, gdy postgpowanie prowadzone jest
przez Prezesa UTK, odmowa wydania
zezwolenia na wprowadzenie pojazdu
kolejowego do obrotu nastgpuje w
drodze decyzji.”
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W przypadku gdy konieczne sa testy, aby uzyska¢ dowody zgodnosci technicznej, o ktorej
mowa w akapicie pierwszym lit. b) i d), krajowe organy ds. bezpieczenstwa moga wydaé
wnioskodawcy tymczasowe zezwolenia na uzytkowanie pojazdu do celow praktycznej
weryfikacji w sieci. Zarzadca infrastruktury, w porozumieniu z wnioskodawca, doktada
wszelkich staran, by zapewni¢ przeprowadzenie wszelkich badan w terminie trzech
miesi¢cy od otrzymania wniosku wnioskodawcy. W odpowiednich przypadkach krajowy
organ ds. bezpieczenstwa przyjmuje $rodki w celu przeprowadzenia testow.

TAK

Art. 23b ust. 7
i 8 (Art. 1 pkt
31 projektu)

»7. Jezeli potwierdzenie  spetienia
przestanek, o  ktorych ~mowa w
dokumentacji danego  postgpowania,
wymaga przeprowadzenia testow na sieci
kolejowej, na ktorej pojazd kolejowy ma
by¢ uzytkowany, wnioskodawca, o ktorym
mowa w ust. 2, moze zwroci¢ si¢ do Prezesa
UTK z  wnioskiem o  wydanie
tymczasowego zezwolenia na uzytkowanie
pojazdu kolejowego do celéw testdw na
sieci kolejowej, na ktorej pojazd kolejowy
ma by¢ uzytkowany oraz, w terminie 7 dni
od dnia zlozenia wniosku, informuje
zarzadcg o jego ztozeniu. Prezes UTK, w
drodze decyzji, wydaje zezwolenie albo
odmawia jego wydania w terminie miesigca
od dnia zlozenia wniosku oraz jednoczesnie
pisemnie informuje zarzadc¢ o wydanej
decyzji. W zezwoleniu Prezes UTK moze
okresli¢ warunki przeprowadzania testow na
sieci kolejowej, na ktorej pojazd kolejowy
ma by¢ uzytkowany.

8. Zarzadca umozliwia przeprowadzenie
testow, o ktérych mowa w ust. 7, nie
pdzniej, niz w terminie 3 miesigcy od dnia
ztozenia przez wnioskodawce, o ktorym
mowa w ust. 2, do Prezesa UTK wniosku o
wydanie tymczasowego zezwolenia na
uzytkowanie pojazdu kolejowego do celow
testdw na sieci kolejowej, na ktdrej pojazd
kolejowy ma by¢ uzytkowany.”

4.Agencja lub, w przypadku ust. 8, krajowy organ ds. bezpieczenstwa wydaje zezwolenia
na wprowadzenie pojazdu do obrotu lub informuje wnioskodawce o swojej decyzji
odmownej w ustalonym z gory rozsadnym terminie, a w kazdym przypadku w terminie
czterech miesiecy od otrzymania odpowiednich informacji od wnioskodawcy.

TAK

Art. 23b ust. 6
utk (Art. 1 pkt
31 projektu)

,,0. W ramach postgpowania
prowadzonego przez Agencje w
sprawie wniosku o wprowadzenie
pojazdu kolejowego do obrotu Prezes
UTK ocenia kompletnosé, trafnosé i
spojnos¢ przestanej przez Agencje
dokumentacji dotyczacej danego
postepowania.”

Agencja lub, w przypadkach przewidzianych w ust. 8, krajowy organ ds. bezpieczenstwa
stosuje szczegdlowe uzgodnienia dotyczace procedury udzielania zezwolen, ktére maja

NIE

Ustep dotyczy rozporzadzenia KE,
ktére dopiero zostanie wydane, dlatego
nie wymaga on wdrozenia.
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zosta¢ okreslone w akcie wykonawczym, o ktorym mowa w ust. 9. Te zezwolenia
umozliwiajg wprowadzenie pojazdéw do obrotu w Unii.

5.Agencja wydaje zezwolenia na wprowadzenie do obrotu w odniesieniu do pojazddw,
ktorych obszar uzytkowania obejmuje jedno panstwo cztonkowskie Iub wigksza ich liczbg.
Aby wydawac takie zezwolenia,

TAK

Art. 23b ust. 7
utk (Art. 1 pkt
31 projektu)

1. Jezeli potwierdzenie spetnienia
przestanek, o ktérych mowa w
dokumentacji danego postgpowania,
wymaga przeprowadzenia testow na
sieci kolejowej, na ktérej pojazd
kolejowy ma by¢ uzytkowany,
whnioskodawca, o ktorym mowa w ust.
2, moze zwroci¢ si¢ do Prezesa UTK z
whnioskiem o wydanie tymczasowego
zezwolenia na uzytkowanie pojazdu
kolejowego do cel6w testdw na sieci
kolejowej, na ktérej pojazd kolejowy
ma by¢ uzytkowany oraz, w terminie 7
dni od dnia zlozenia wniosku,
informuje zarzadcg o jego ztozeniu.
Prezes UTK, w drodze decyzji, wydaje
zezwolenie albo odmawia jego
wydania w terminie miesigca od dnia
ztozenia wniosku oraz jednoczes$nie
pisemnie informuje zarzadce o
wydanej decyzji. W zezwoleniu Prezes
UTK moze okresli¢ warunki
przeprowadzania testow na sieci
kolejowej, na ktérej pojazd kolejowy
ma by¢ uzytkowany.”

Agencja:

a) ocenia elementy dokumentacji okreslone w akapicie pierwszym lit. b), ¢) i d), aby
zweryfikowa¢ kompletnos¢, trafno$é 1 spdjnos¢ dokumentacji w odniesieniu do
odpowiednich TSI,

NIE

Przepis skierowany do Agencji.
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b) przesyta dokumentacj¢ wnioskodawcy do krajowych organéw ds. bezpieczenstwa w
przewidywanym obszarze uzytkowania, aby ocenily dokumentacje i zweryfikowaty
kompletnos¢, trafnos¢ i spojnosé dokumentacji w odniesieniu do akapitu pierwszego lit. d)
oraz elementdw przewidzianych w akapicie pierwszym lit. a), b) i c) w odniesieniu do
odpowiednich przepisow krajowych.

TAK

Art. 23b ust. 8
utk (Art. 1 pkt
31 projektu)

,,8. Zarzadca umozliwia
przeprowadzenie testow, o ktorych
mowa w ust. 7, nie pdzniej, niz

w terminie 3 miesi¢cy od dnia ztozenia
przez wnioskodawce, 0 ktérym mowa
w ust. 2, do Prezesa UTK wniosku o
wydanie tymczasowego zezwolenia na
uzytkowanie pojazdu kolejowego do
celdw testow na sieci kolejowej, na
ktdrej pojazd kolejowy ma by¢
uzytkowany.”

W ramach ocen, o ktérych mowa w lit. a) i b), oraz w przypadku uzasadnionych watpliwosci
Agencja lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa moga zazadacé przeprowadzenia testow na
sieci.

TAK

Art. 23b ust. 7
i 9utk (Art. 1
pkt 31
projektu)

. Jezeli potwierdzenie spetnienia
przestanek, o ktérych mowa w
dokumentacji danego postgpowania,
wymaga przeprowadzenia testow na
sieci kolejowej, na ktérej pojazd
kolejowy ma by¢ uzytkowany,
whnioskodawca, 0 ktérym mowa w ust.
2, moze zwrocié si¢ do Prezesa UTK z
whnioskiem o wydanie tymczasowego
zezwolenia na uzytkowanie pojazdu
kolejowego do celéw testow na sieci
kolejowej, na ktérej pojazd kolejowy
ma by¢ uzytkowany oraz, w terminie 7
dni od dnia zlozenia wniosku,
informuje zarzadcg o jego zlozeniu.
Prezes UTK, w drodze decyzji, wydaje
zezwolenie albo odmawia jego
wydania w terminie miesigca od dnia
ztozenia wniosku oraz jednoczes$nie
pisemnie informuje zarzadcg o
wydanej decyzji. W zezwoleniu Prezes
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UTK moze okresli¢ warunki
przeprowadzania testw na sieci
kolejowej, na ktorej pojazd kolejowy
ma by¢ uzytkowany.”

,,9. Niezaleznie od przeprowadzenia
testow w przypadku, o ktérym mowa
w ust. 7, jezeli w ramach oceny
whniosku o wydanie zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu kolejowego do
obrotu wystgpi uzasadniona
watpliwos¢ Agencja albo, w przypadku
0 ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, Prezes
UTK mogg zazadaé przeprowadzenia
testow na sieci kolejowej, na ktérej
pojazd kolejowy ma by¢ uzytkowany.
Whioskodawca, o ktérym mowa w ust.
2, moze zwroci¢ si¢ do Prezesa UTK z
whnioskiem o wydanie tymczasowego
zezwolenia na uzytkowanie pojazdu
kolejowego do celéw testow na sieci
kolejowej, na ktérej pojazd kolejowy
ma by¢ uzytkowany oraz, w terminie 7
dni od dnia ztozenia wniosku,
informuje zarzadce o jego ztozeniu.
Prezes UTK, w drodze decyzji, wydaje
zezwolenie albo odmawia jego
wydania w terminie miesiaca od dnia
ztozenia wniosku oraz jednoczesnie
pisemnie informuje zarzadcg o
wydanej decyzji. W zezwoleniu Prezes
UTK moze okresli¢ warunki
przeprowadzania testow na sieci
kolejowej, na ktérej pojazd kolejowy
ma by¢ uzytkowany. Zarzadca
umozliwia przeprowadzenie takich
testow nie pozniej niz w terminie 3
miesiecy od dnia, w ktorym Agencja,
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albo w przypadku o ktérym mowa w
ust. 1 pkt 2, Prezes UTK zazadat ich
przeprowadzenia.”

Aby utatwié przeprowadzanie tych testow krajowe organy ds. bezpieczenstwa mogg wydac
wnioskodawcy tymczasowe zezwolenia na uzytkowanie pojazdow do celow testow na
sieci.

Zarzadca infrastruktury podejmuje wszelkie dzialania, aby zapewnié, by testy takie
odbywaly si¢ w przeciagu trzech miesiecy od momentu, w ktorym zazada ich Agencja lub
krajowy organ ds. bezpieczenstwa.

TAK

Art. 23b ust. 7

i 8 utk (Art. 1
pkt 31
projektu)

»7. Jezeli potwierdzenie spetnienia
przestanek, o ktorych mowa w
dokumentacji danego postgpowania,
wymaga przeprowadzenia testéw na
sieci kolejowej, na ktérej pojazd
kolejowy ma by¢ uzytkowany,
whnioskodawca, o ktérym mowa w ust.
2, moze zwrécié si¢ do Prezesa UTK z
wnioskiem o wydanie tymczasowego
zezwolenia na uzytkowanie pojazdu
kolejowego do celdéw testéw na sieci
kolejowej, na ktérej pojazd kolejowy
ma by¢ uzytkowany oraz, w terminie 7
dni od dnia zlozenia wniosku,
informuje zarzadcg o jego zlozeniu.
Prezes UTK, w drodze decyzji, wydaje
zezwolenie albo odmawia jego wydania
w terminie miesigca od dnia zloZenia
wniosku oraz jednoczesnie pisemnie
informuje zarzadcg o wydanej decyzji.
W  zezwoleniu Prezes UTK moze
okresli¢  warunki  przeprowadzania
testow na sieci kolejowej, na ktorej
pojazd kolejowy ma by¢ uzytkowany.
8. Zarzadca umozliwia
przeprowadzenie testow, o ktorych
mowa Ww ust. 7, nie pdzniej, niz
W terminie 3 miesigcy od dnia ztozenia
przez wnioskodawcg, o ktérym mowa
w ust. 2, do Prezesa UTK wniosku o
wydanie tymczasowego zezwolenia na
uzytkowanie pojazdu kolejowego do
celow testow na sieci kolejowej, na
ktorej pojazd kolejowy ma by¢
uzytkowany.
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,10. Agencja albo, w przypadku o
ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, Prezes
UTK, w terminie miesigca od dnia

6.W terminie jednego miesigca od wplynigcia wniosku wnioskodawcy Agencja informuje Art. 23D ust otrzymania wniosku, o ktérym mowa w
. . A ) Jom T . 10 utk (Art. 1 .
wnioskodawce, ze dokumentacja jest kompletna, lub Zzada odpowiednich informacji TAK Kt 31 ust. 2:
uzupelniajacych, wyznaczajac rozsadny termin do ich przedtozenia. pI’O'ektu) 1) potwierdza kompletno$¢ zlozonej
proj dokumentacji albo
2) wzywa do uzupelnienia ztoZonej
dokumentacji we wskazanym terminie.
W odniesieniu do kompletnosci, trafnosci i spdjnosci dokumentacji Agencja moze rowniez NIE
oceni¢ elementy okreslone w ust. 3 lit. d). Przepis skierowany do Agencji.
Agencja w petni uwzglednia oceny, o ktérych mowa w ust. 5, zanim podejmie decyzje w NIE
sprawie wydania zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu. Przepis skierowany do Agencji.
Agencja wydaje zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu lub informuje »11. W przypadku niestosowania
. .. . . . . Art. 23b ust. . . : S .
wnioskodawce o decyzji odmownej w ustalonym z gory, rozsagdnym terminie, a w kazdym TAK 11 (Art. 1 pkt jednej lub wigkszej liczby TSI lub ich
przypadku w terminie czterech miesigcy od otrzymania wszystkich odpowiednich Lo P czgscei, , przepisy ust. 1-10 stosuje sig
: - 31 projektu) . .
informacji. po uzyskaniu odstepstwa, 0 ktorym
mowa w art. 25f ust. 1.”
W przypadku niestosowania jednej lub wigkszej liczby TSI lub ich czesci, o ktorym mowa
w art. 7, Agencja wydaje zezwolenie dla pojazdu dopiero po zastosowaniu procedury
o . L o - . TAK
okreslonej w tym artykule. Agencja przyjmuje petna odpowiedzialno$¢ za zezwolenia, »
ktore wydaje. ”
7.W przypadku gdy Agencja nie zgadza si¢ z negatywng oceng przeprowadzong przez ,»32) uchyla sig art. 23c¢;”
krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z ust. 5 Art. 23ca ust. ATt .2393. 1. W. przypadku gdy
lit. b), informuje o tym dany(-e) organ(-y), podajac powody odmiennego zdania. TAK 1-4 utk (Art. 1 Agencja nie zgadza si¢ z oceng Prezesa
pkt 32 i 33 UTK, o ktdrej mowa w art. 23b ust. 6,
Agencja i krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa projektu) Prezes UTK i Agencja wspolpracuja w

wspolpracuja ze soba, aby uzgodni¢ oceng, ktorg obie strony moga zaakceptowac.

celu wypracowania
stanowiska.

wspolnego
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2. Agencja i Prezes UTK moga wlaczy¢
do wspotpracy, o ktorej mowa w ust. 1,
wnioskodawce, 0 ktérym mowa w art.
23b ust. 2.

3. W przypadku braku wypracowania
przez Agencj¢ 1 Prezesa UTK
wspdlnego stanowiska, o ktérym mowa
w ust. 1, w terminie miesigca od dnia
przekazania przez Agencj¢ informacji o
braku akceptacji oceny Prezesa UTK,
Agencja  samodzielnie  podejmuje
decyzje w sprawie wniosku o wydanie
zezwolenia na wprowadzenia pojazdu
kolejowego do obrotu.

4. Prezes UTK moze ztozy¢ wniosek o
arbitraz do Rady Odwotawczej, o
ktorej mowa w art. 55 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w
sprawie Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej i uchylenia
rozporzadzenia (WE) nr 881/2004, w
przypadku negatywnej oceny Prezesa
UTK i braku wypracowania wspélnego
stanowiska z Agencja..”

W razie koniecznosci, zgodnie z decyzja podjeta przez Agencje i krajowy organ ds.

Art. 23ca ust.

,»2. Agencja i Prezes UTK moga

bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa, w proces ten moze by¢ rowniez TAK Zktu t (Art 3% wigczy¢ do wspotpracy, 0 ktorej mowa
zaangazowany wnioskodawca. pro'ektu) w ust. 1 wnioskodawce, 0 ktérym
proj mowa w art. 23b ust. 2.”
Jezeli w przeciagu miesiaca od dnia, w ktorym Agencja poinformowata krajowy organ ds. ,,,,Art.' 23.Ca' L W. przypadku gdy
bezpi , . . , . . A Agencja nie zgadza si¢ z oceng Prezesa
ezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa o swoim odmiennym zdaniu, nie Art. 23ca ust. s

: 1 X , . . . UTK, o ktdrej mowa w art. 23b ust. 6,
jest mozliwe wypracowanie oceny, ktéra obie strony moga zaakceptowal, Agencja 1-4 utk (Art. 1 ; . , .

. . . . . . i TAK Prezes UTK i Agencja wspotpracujg w
podejmuje swoja ostateczng decyzjg, chyba ze krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub pkt 33 celu racowania Wsn6Ineao
krajowe organy ds. bezpieczenstwa przekazal(-y) sprawe do arbitrazu Radzie Odwolawczej projektu) wyp poineg

powotanej art. 55 rozporzadzenia (UE) 2016/796.

stanowiska.
2. Agencja i Prezes UTK moga wlaczy¢
do wspdlpracy, o ktorej mowa w ust. 1,
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wnioskodawce, 0 ktérym mowa w art.
23b ust. 2.

3. W przypadku braku wypracowania
przez Agencj¢ 1 Prezesa UTK
wspdlnego stanowiska, o ktérym mowa
w ust. 1, w terminie miesiaca od dnia
przekazania przez Agencj¢ informacji o
braku akceptacji oceny Prezesa UTK,
Agencja  samodzielnie  podejmuje
decyzje w sprawie wniosku o wydanie
zezwolenia na wprowadzenia pojazdu
kolejowego do obrotu.

4. Prezes UTK moze ztozy¢ wniosek 0
arbitraz do Rady Odwotawczej, o
ktorej mowa w art. 55 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w
sprawie Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej i uchylenia
rozporzadzenia (WE) nr 881/2004, w
przypadku negatywnej oceny Prezesa
UTK i braku wypracowania wspdlnego
stanowiska z Agencja.”

Rada Odwotawcza rozstrzyga, czy podtrzymuje projekt decyzji Agencji, w terminie
jednego miesigca od ztozenia wniosku krajowego organu ds. bezpieczenstwa lub krajowych
organdw ds. bezpieczenstwa.

W przypadku gdy Rada Odwolawcza zgadza si¢ z Agencja, Agencja niezwlocznie
podejmuje decyzje. W przypadku gdy Rada Odwotawcza zgadza si¢ z negatywng oceng
krajowego organu ds. bezpieczenstwa, Agencja wydaje zezwolenie dla obszaru
uzytkowania z wykluczeniem tych czesci sieci, ktore uzyskaty negatywna oceng.

NIE

Przepis skierowany do Rady
Odwotawczej i Agencji.
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W przypadku gdy Agencja nie zgadza si¢ z pozytywna oceng przeprowadzong przez
krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z ust. 5
lit. b), informuje o tym dany(-e) organ(-y), podajac powody swojego odmiennego zdania.

Agencja i krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa
wspolpracuja ze soba, aby uzgodni¢ oceng, ktdra obie strony moga zaakceptowac.

Art. 23ca ust.

SArt.  23ca. 1.W  przypadku gdy
Agencja nie zgadza si¢ z oceng Prezesa
UTK, o ktdrej mowa w art. 23b ust. 6,
Prezes UTK i Agencja wspolpracujg w
celu wypracowania wspolnego
stanowiska.

2. Agencja i Prezes UTK moga wlaczy¢
do wspotpracy, o ktorej mowa w ust. 1,
wnioskodawce, 0 ktérym mowa w art.

W rgzie lfoniecznos'ci, .zgodnie z decyzja podth?, przez Agencje i krajf)wy organ ds TAK 1 ) 3pukt:( (Aég gs\t;vus[grzzypa dku braku wypracowania
bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa, w proces ten moze by¢ rowniez . A . D p UTK
zaangazowany wnioskodawca. projektu) przez gencje 1 rezesa
wspoblnego stanowiska, o ktorym mowa
Jezeli w przeciggu miesigca od dnia, w ktorym Agencja poinformowala krajowy organ ds. w ust. 1, W terminie miesigea od d‘r‘na
bezpieczenstwa i krajowe organy ds. bezpieczenstwa o swoim odmiennym zdaniu, nie jest przekazania przez Agencjg informacji o
mozliwa ocena, ktéra obie strony moga zaakceptowaé, Agencja podejmuje swoja braku _akceptacll oceny Prezesa pﬂ_(’
ostateczng decyzje. Agenqa saqumelme podejmu!e
decyzje w sprawie wniosku o wydanie
zezwolenia na wprowadzenia pojazdu
kolejowego do obrotu.
8.W przypadku gdy obszar uzytkowania jest ograniczony do sieci w jednym tylko panstwie
cztonkowskim, krajowy organ ds. bezpieczenstwa tego panstwa cztonkowskiego moze, na
wiasng odpowiedzialnosc¢ i na prosbe wnioskodawcy, wyda¢ zezwolenie na wprowadzenie 14. Whiosek o ponowne rozpatrzenie
pojazdu do obrotu. Aby wydawac takie zezwolenia, krajowy organ ds. bezpieczenstwa ;prawy rozpatruje sie w terminie 2
ocenia dokumentacj¢ w odniesieniu do elementow okreslonych w ust. 3 i zgodnie z miesiecy od dnia jego otrzymania.
procedurami, ktore majg zostaé okreslone w akcie wykonawczym przyjetym zgodnie z ust. 15. Jezeli w wyniku ponownego
9. W terminie jednego miesigca od wplynigcia wniosku krajowy organ ds. bezpieczenstwa Art. 23b ust. rozpatrzenia sprawy Agencja podtrzyma
informuje wnioskodawcg, ze dokumentacja jest kompletna, lub zada odpowiednich TAK 14 i 15 utk dotychczasowa decyzje wnioskodawca, 0
informacji uzupetniajacych. Zezwolenie jest rowniez wazne bez rozszerzania obszaru (Art. 1 pkt 31 ktérym mowa w ust. 2, moze wnie$¢
uzytkowania dla pojazdow jadacych do stacji w sasiednich panstwach cztonkowskich o projektu) odwotanie do Rady Odwolawczej, o ktorej

podobnej charakterystyce sieci, jezeli stacje te sa polozone w poblizu granicy, po
konsultacji z wlasciwymi krajowymi organami ds. bezpieczenstwa. Konsultacje takie sa
prowadzone indywidualnie lub ujgte w porozumieniu transgranicznym mi¢dzy krajowymi
organami ds. bezpieczenstwa. Jezeli obszar uzytkowania jest ograniczony do terytorium
jednego panstwa cztonkowskiego i w przypadku niestosowania jednej lub wigkszej liczby
TSI lub ich czesci, o ktorych mowa a w art. 7, krajowy organ ds. bezpieczenstwa wydaje
zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu jedynie po zastosowaniu procedury

mowa W art. 55 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z
dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia
rozporzadzenia (WE) nr 881/2004.”
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okreslonej w tym artykule. Krajowy organ ds. bezpieczefistwa bierze pelng
odpowiedzialnos$¢ za zezwolenia, ktore wydaje.

9.Do dnia 16 czerwca 2018 r. Komisja przyjmuje w drodze aktdw wykonawczych ustalenia
praktyczne okreslajace:

a) sposob, w jaki wymogi dotyczace zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu i
zezwolenia dla typu pojazdu okreslone w niniejszym artykule musza zosta¢ spelnione przez
wnioskodawce, oraz wymieniajace niezbgdne dokumenty;

b) szczegdly procesu udzielania zezwolenia, takie jak etapy procedury i terminy kazdego
etapu tego procesu;

¢) sposob, w jaki wymogi okreslone w niniejszym artykule musza zosta¢ spetnione przez
Agencje i krajowy organ ds. bezpieczenstwa na roéznych etapach procesu stosowania i
udzielania zezwolenia, w tym w ocenie dokumentacji wnioskodawcow.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w
art. 51 ust. 3. Uwzgledniajg one do$wiadczenia zgromadzone podczas przygotowywania
porozumien o wspoélpracy, o ktorych mowa w ust. 14 niniejszego artykutu.

NIE

Przepis skierowany do KE.

10.Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu okresla:

a) obszar(-y) uzytkowania;

b) wartosci parametrow okreSlonych w TSI — oraz, w odpowiednich przypadkach, w
przepisach krajowych — dla kontroli zgodnosci technicznej miedzy pojazdem a obszarem
uzytkowania;

¢) zgodno$¢ pojazdu z odpowiednimi TSI oraz przepisami krajowymi odniesieniu do
parametréw, o ktérych mowa w lit. b);

d) warunki uzytkowania pojazdu i inne ograniczenia.

NIE

11.Wszelkie decyzje o odmowie wydania zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu
lub wytaczeniu czesci sieci zgodnie z negatywna ocena, o ktorej mowa w ust. 7, uzasadnia
si¢ nalezycie. Wnioskodawca moze, w terminie jednego miesigca od otrzymania
odpowiedzi odmownej, wystapi¢ do, stosownie do przypadku, Agencji lub krajowego
organu ds. bezpieczenstwa, o ponowne rozpatrzenie tej decyzji. Agencja lub krajowy organ
ds. bezpieczenstwa ma dwa miesigce od daty wptyniecia wniosku o ponowne rozpatrzenie
na potwierdzenie lub zmiang decyzji.

TAK

Art. 23b ust.
13 utk (Art. 1
pkt 31
projektu)

,.13. Wnioskodawca, o ktérym mowa
w ust. 2, moze, w terminie miesigca od
dnia dorg¢czenia decyzji odmawiajacej
wydania zezwolenia na wprowadzenie
pojazdu kolejowego do obrotu
wystapi¢, do organu, ktory ja wydat, z
whioskiem o ponowne rozpatrzenie
sprawy.”
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,»,15. Jezeli w wyniku ponownego
rozpatrzenia sprawy Agencja podtrzyma
dotychczasowsa decyzj¢ wnioskodawca, o

W przypadku potwierdzenia decyzji odmownej przez Agencj¢ wnioskodawca moze wnie§é AIt. 23b ust ktérym mowa w ust. 2, moze wnieé¢
dp 1yp. d pR dv Odwol Y2 )Pt genae dzeni E TAK 15 utk (Art. 1 odwotanie do Rady Odwotawczej, o ktorej
odwotanie do Rady Odwotawczej wyznaczonej na mocy art. 55 rozporzadzenia (UE) okt 31 mowa w art. 55 rozporzadzenia Parlamentu
2016/796. projektu) Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z
dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia
rozporzadzenia (WE) nr 881/2004.”
przypadku potwierdzenia decyzji odmownej krajowego organu ds. bezpieczenstwa »82. Decyzje moga by¢ zaskarzane do
w dk ierdzenia decyzji od j kraj ds. bezpi f 82. Decyzj by¢ zaskarzane d
wnioskodawca moze wnie$¢ odwotanie do jednostki odwotawczej zgodnie z prawem NIE art. 16 § 2 sadu administracyjnego z powodu ich
krajowym. Na uzytek tej procedury odwotawczej panstwa cztonkowskie moga wskazywac KPA niezgodno$ci z prawem, na zasadach i
organ regulacyjny, o ktérym mowa w art. yrektywy . W takim przypadku w trybie okre$lonych w odrebnyc
| kt t. 55 dyrekt 2012/34/UE. W tak dk ybie okreslonych w odrebnych
zastosowanie ma art. 18 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798. ustawach.”
»Art. 23i. 1. W przypadku odnowienia
lub modernizacji pojazdu kolejowego
wymagane jest uzyskanie nowego
zezwolenia na wprowadzenie pojazdu
kolejowego do obrotu jezeli:
1) zmieniono wartosci
parametréw okre§lonych w TSI oraz, w
12.W przypadku odnowy lub modernizacji istniejacych pojazdow, ktdre juz majg odpSvalednlch . przypadkach, we
. . . ! . wlasciwych krajowych specyfikacjach
zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu, wymagane jest nowe zezwolenie na . . !

. } S Art. 23i ust. 1 technicznych i dokumentach
wprowadzenie pojazdu do obrotu, jezeli: i 2 utk (Art 1 normalizacvinvch ktorveh
a) zmieniono te warto$ci parametrow, o ktorych mowa w ust. 10 lit. b), ktore nie mieszcza TAK i 2 utk (Art. yinyen, e ryc

’ . \ , ) pkt 39 zastosowanie umozliwia spetnienie
si¢ w zakresie akceptowalnych parametréw okreslonych w TSI; . . , .
projektu) zasadniczych wymagan systemu kolei,

b) przewidziane prace moga negatywnie oddziatywaé na ogdlny poziom bezpieczenstwa
danego pojazdu;
¢) wymagaja tego odpowiednie TSI.

dla kontroli zgodnoséci technicznej
miedzy pojazdem a  obszarem
uzytkowania, w taki sposob, ze
warto§ci te nie mieszcza si¢ W
akceptowalnym zakresie okreslonym w
tych dokumentach;

2) przewidziane prace moga
negatywnie oddziatywaé na og6lny
poziom bezpieczenstwa danego
pojazdu kolejowego;
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3) wymagaja tego odpowiednie
TSI

2. Do uzyskania nowego zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu kolejowego do
obrotu, o ktérym mowa w ust. 1,
stosuje sig art. 23b.”

13.W przypadku gdy wnioskodawca pragnie rozszerzy¢ obszar uzytkowania pojazdu, ktory
ma juz zezwolenie, uzupetnia on dokumentacj¢ o odpowiednie dokumenty, o ktorych mowa
w ust. 3, w odniesieniu do dodatkowego obszaru uzytkowania. Wnioskodawca sktada te
dokumentacje w Agencji, ktéra — po przeprowadzeniu procedur okreslonych w ust. 4—7,
wydaje zaktualizowane zezwolenie obejmujace rozszerzony obszar uzytkowania. W
przypadku gdy wnioskodawca uzyskat zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu
zgodnie z ust. 8 i pragnie rozszerzy¢ obszar uzytkowania w obregbie tego panstwa
cztonkowskiego, uzupetnia dokumentacje¢ o odpowiednie dokumenty, o ktorych mowa w
ust. 3, w odniesieniu do dodatkowego obszaru uzytkowania. Wnioskodawca sktada te
dokumentacje w krajowym organie ds. bezpieczenstwa, ktory po przeprowadzeniu
procedur okreslonych w ust. 8 wydaje zaktualizowane zezwolenie obejmujace rozszerzony
obszar uzytkowania.

TAK

Art. 23i ust. 3
utk (Art. 1 pkt
39 projektu)

»3. W przypadku gdy wnioskodawca, o
ktorym mowa w art. 23b ust. 2, zamierza
rozszerzy¢ obszar uzytkowania pojazdu
kolejowego posiadajacego zezwolenie na
wprowadzenie pojazdu kolejowego do
obrotu na nowe sieci kolejowe na
terytorium:

1) Rzeczypospolitej Polskiej, wystepuje

do organu, ktéry wydat pierwotne

zezwolenie,

2) innego panstwa cztonkowskiego

Unii  Europejskiej, wystepuje do

Agencji
- Z wnioskiem o wydanie howego
zezwolenia z rozszerzonym obszarem
uzytkowania dotgczajac
zaktualizowana dokumentacje. Wykaz
dokumentow, ktore nalezy dotaczy¢ do
wniosku okresla pkt 18 zalacznika I do
rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2018/545. Przepisy art.
23b ust. 3—15 i art. 23ca stosuje sie.”

14 Na uzytek ust. 5 1 6 niniejszego artykutu Agencja zawiera porozumienia o wspotpracy z
krajowymi organami ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 76 rozporzadzenia (UE) 2016/796.
Porozumienia te moga by¢ umowami szczegoétowymi lub umowami ramowymi i mogg by¢
zawierane przez jeden krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub wigksza ich liczbe.
Porozumienia te zawieraja uszczegétowiony opis zadan i warunkow tworzenia wymiernych
wynikéw, terminy ich osiagania oraz struktur¢ rozdzialu optat naleznych od
wnioskodawcy. Moga one takze zawiera¢ szczegoétowe ustalenia dotyczace wspolpracy w
przypadku sieci wymagajacych szczegélnej fachowosci ze wzgledéw geograficznych lub

NIE

Przepis skierowany do Agencji.
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historycznych, z uwzglednieniem redukcji kosztow i obcigzen administracyjnych
ponoszonych przez wnioskodawcg.

W przypadku gdy sieci takie sa odizolowane od reszty systemu kolei Unii, takie
szczegblowe ustalenia dotyczace wspdlpracy moga obejmowaé mozliwo$¢ zlecania zadan
odpowiednim krajowym organom ds. bezpieczenstwa, jezeli jest to konieczne w celu
zapewnienia skutecznego i proporcjonalnego przydzialu zasobow w zakresie zezwolen.
Ustalenia te s3 wypracowywane, zanim Agencja podejmie zadania zwigzane z udzielaniem
zezwolen zgodnie z art. 54 ust. 4 niniejszej dyrektywy.

15.W przypadku panstw czionkowskich, w ktdrych przeswit toru sieci jest réozny od
przeswitu toru glownej sieci kolejowej na terenie Unii i takie sieci maja takie same
techniczne i operacyjne wymogi, co sasiadujgce panstwa trzecie, oprocz porozumien
dotyczacych wspoélpracy, o ktorych mowa w ust. 14, wszystkie zainteresowane krajowe

Przepis adresowany do panstw
cztonkowskich UE posiadajacych
glowna sie¢ kolejowa inng niz 1435

organy ds. bezpieczenstwa z tych panstw cztonkowskich zawieraja z Agencja wielostronng NIE glznelc;ni?ﬁ(jgjc ?/gf:izépﬁgf;ﬁvgo
umowe z mys$la o okresleniu warunkéw, na jakich zezwolenie dla pojazdu wydane w takim samym rozstawie jak te pafistwa
jednym z tych panstw cztonkowskich jest wazne rowniez w pozostatych zainteresowanych cztonkowskie (np. Litwa, Lotwa i
panstwach cztonkowskich. Estonia). ’

. W przypadku pojazdu

kolejowego przemieszczajacego sie z

16.Niniejszy artykul nie ma zastosowania do wagonéw towarowych lub wagonow IC);?OS ;goi;zgfeh[?;?ipﬁsrség; skiej po

pasazerskich wspoélnie uzytkowanych z panstwami trzecimi, w ktorych przeswit toru jest sieci kolejowej, ktérej szerokosé toru
inny od przeswitu glownej sieci kolejowej w Unii, posiadajacych zezwolenie wydane rézni sie od sze’rokoéci toru gtéwne;
zgodnie z inng procedurg udzielania zezwolen dla pojazdu. Przepisy regulujace procedure sieci kolejowej na terytorium pafistw
dla takich pojazdow sa publikowane i zglaszane Komisji. Dane przedsiebiorstwo kolejowe Art. 23 ust. 5 cztonkowskich Unii Europejskicj
zapewnia zgodno$¢ tych pojazddéw z zasadniczymi wymaganiami niniejszej dyrektywy w TAK utk. (Art. 1 bkt zastosowanie majg wlasciwe krajawe

konteks$cie swojego systemu zarzadzania bezpieczenstwem. W oparciu o sprawozdanie
Agencji Komisja moze wydac opini¢ na temat tego, czy takie przepisy sa zgodne z celami
niniejszej dyrektywy. Jezeli takie przepisy nie sa zgodne, zainteresowane panstwa
cztonkowskie i Komisja mogag wspotpracowaé w celu okreslenia odpowiednich dziatan,
ktore nalezy podja¢, z udziatem odpowiednich migdzynarodowych organdow, w razie
potrzeby.

29 projektu)

specyfikacje techniczne i dokumenty
normalizacyjne, ktorych zastosowanie
umozliwia spetnienie zasadniczych
wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei,
chyba ze dwustronne umowy
migdzynarodowe, ktorych
Rzeczpospolita Polska jest strona,
stanowig inaczej.”
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17.Panstwo czlonkowskie moze zdecydowaé o niestosowaniu niniejszego artykutu do
lokomotyw Iub pociagéw z napedem wlasnym pochodzacych z panstw trzecich i
przeznaczonych do jazdy do potozonej blisko granicy stacji na jego terytorium

Art, 23 ust. 5

. W przypadku pojazdu
kolejowego przemieszczajgcego si¢ z
panstw innych niz panstwa
cztonkowskie Unii Europejskiej po
sieci kolejowej, ktorej szerokosc¢ toru
ro6zni si¢ od szerokosci toru gtowne;j
sieci kolejowej na terytorium panstw
cztonkowskich Unii Europejskie;j,

wyznaczonej do operacji transgranicznych. Dane przedsigbiorstwo kolejowe zapewnia TAK utk (Art. 1 pkt zastosowanie maja wlasciwe krajowe
zgodno$§¢ takich pojazdow z zasadniczymi wymaganiami niniejszej dyrektywy w 29 projektu) specyfikacje techniczne i dokumenty
kontekscie swojego systemu zarzadzania bezpieczenstwem i, w stosownych przypadkach, normalizacyjne, ktérych zastosowanie
zgodnie z art. 10 ust. 9 (UE) 2016/798. umozliwia spetnienie zasadniczych
wymagan dotyczacych
interoperacyjnos$ci systemu kolei,
chyba ze dwustronne umowy
migdzynarodowe, ktorych
Rzeczpospolita Polska jest strona,
stanowig inaczej.”
art. 23a ust. 1
R ,»30 w art. 23a:
pktlalit.aib, )
pkt 3 lit. a i )
ust. 2pkt1utk | & wust. 1
(Art. 1 pkt 30 i . .
lit. a projektu) _ w pkt lalit. a i b otrzymuja
brzmienie:
Rejestracja pojazdow, ktore uzyskaly zezwolenie na wprowadzenie do obrotu ) rezerwuje europejski numer
Art. 1.Przed pierwszym uzytkowaniem pojazdu oraz po udzieleniu zezwolenia na TAK pojazdu :(Ok:ejovéego_(EVN) dla o
22 wprowadzenie go do obrotu zgodnie z art. 21, pojazd jest na wniosek dysponenta NOWego [ub modernizowanego pojazdu

rejestrowany w rejestrze pojazddw, o ktérym mowa w art. 47.

kolejowego przed wydaniem dla niego
zezwolenia na wprowadzenie do
obrotu, zezwolenia dla typu pojazdu
lub deklaracji zgodnosci z
dopuszczonym typem pojazdu,

b) nadaje europejski numer
pojazdu kolejowego (EVN) dla
pojazdu kolejowego, ktory uzyskat
zezwolenie na wprowadzenie do
obrotu na terytorium Rzeczypospolitej
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Art. 23a ust. 2
utk (Art. 1 pkt
30 it b
projektu)

Polskiej, oraz rejestruje go w
prowadzonym przez Agencj¢
europejskim rejestrze pojazdoéw
kolejowych (EVR);”,

- w pkt 3 lit. a otrzymuje
brzmienie:

) utraty waznosci zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu, ”,

- w pkt 4 wyrazy ,.krajowym rejestrze
pojazdow kolejowych” zastepuje si¢
wyrazami ,,europejskim rejestrze
pojazdéw kolejowych (EVR)”,

b) w ust 2:

- wprowadzenie do wyliczenia
otrzymuje brzmienie:

,,Pojazd kolejowy wpisuje si¢ do
europejskiego rejestru pojazdow
kolejowych (EVR) po speieniu
nastgpujacych warunkow:”,

- pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) posiadania waznego
zezwolenia na wprowadzenie pojazdu
do obrotu;”,

2.W przypadku gdy obszar uzytkowania pojazdu jest ograniczony do terytorium jednego
panstwa czlonkowskiego, pojazd jest rejestrowany w tym panstwie cztonkowskim.

TAK

Art. 25gb ust.

1 utk (Art. 1
pkt 53 i 54
projektu)

,»03) uchyla si¢ art. 25ga;”

,yArt. 25gb. 1. W odniesieniu do
pojazdu kolejowego, ktory uzyskat
zezwolenie na wprowadzenie do
obrotu, dysponent sktada do Prezesa
UTK wniosek o rejestracj¢ tego
pojazdu w europejskim rejestrze
pojazdéw kolejowych (EVR), jezeli
obszar uzytkowania tego pojazdu
obejmuje terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej.”
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Art. 25 gb ust.

»2. W przypadku gdy obszar
uzytkowania wprowadzonego do
obrotu pojazdu kolejowego obejmuje
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
oraz terytorium co najmniej jednego
innego panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej, dysponent sktada

3.W przypadku gdy Qbszar gZytk‘owani.a pojazdu obgjmuje terytoriun} wigcej niz jednggo TAK 2 utk (Art. 1 wniosek o rejestracje pojazdu w
panstwa cztonkowskiego, pojazd jest rejestrowany w jednym z tych panstw cztonkowskich. pkt_ 54 europejskim rejestrze pojazdow
projektu) kolejowych (EVR) do Prezesa UTK
albo do jednostki rejestrujacej innego
panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej, ktorego terytorium
obejmuje obszar uzytkowania
pojazdu.”
»Art. 23k, 1. Przewoznik kolejowy
przed rozpocz¢ciem eksploatacji
1.Zanim przedsiebiorstwo kolejowe rozpocznie uzytkowanie pojazdu w obszarze pojazdu kolejowego sprawdza czy ten
uzytkowania wyszczegdlnionym w zezwoleniu na wprowadzenie pojazdu do obrotu, pojazd:
kontroluje: 1) uzyskat zezwolenie na
wprowadzenie pojazdu kolejowego do
a) czy pojazd uzyskal zezwolenie na wprowadzenie do obrotu zgodnie z art. 21 i czy jest obrotu i jest wlasciwie zarejestrowany;
whasciwie zarejestrowany; A 2) jest kompatybilny z trasa, na ktorej
rt. 23k ust. 1 bedzie eksploatowany na podstawie
Art. . . o ) o TAK utk (Art. 1 pkt ed ploatowany na p
23 b) czy pojazd jest kompatybilny z trasa na podstawie rejestru infrastruktury, odpowiednich 40 proiekt krajowego  rejestru infrastruktury
TSI lub wszelkich stosownych informacji, ktorych ma dostarczy¢ zarzadca infrastruktury projektu) (RINF), odpowiednich TSI lub innych
bezptatnie i w rozsagdnym terminie, jezeli taki rejestr nie istnieje lub jest niekompletny; oraz informacji  przekazanych bezptatnie
przez zarzadcg;
¢) czy pojazd jest odpowiednio zintegrowany w zestawieniu pociagu, ktorym ma by¢ 3) jest odpowiednio zintegrowany w
eksploatowany, z uwzglednieniem systemu zarzadzania bezpieczenstwem okre§lonego w Zestawieniu pociggu, w ktorym ma by¢
art. 9 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz TSI dotyczacej ruchu kolejowego. eksploatowany, z uwzglednieniem
systemu zarzadzania bezpieczefnstwem
oraz TSI Ruch kolejowy.”
»2. W przypadku gdy przewoznik
2.Na uzytek ust. 1 przedsiebiorstwo kolejowe moze przeprowadzi¢ badania we wspolpracy TAK Art. 23k ust. 2 kolejowy po sprawdzeniu, o ktérym

z zarzadca infrastruktury. Zarzadca infrastruktury, W porozumieniu

i 3 utk (Art. 1

mowa w ust. 1, ma uzasadnione
watpliwosci co do bezpiecznej

79




z wnioskodawca, doktada wszelkich staran, by zapewni¢ przeprowadzenie wszelkich badan
w terminie trzech miesi¢cy od otrzymania wniosku wnioskodawcy.

pkt 40
projektu)

eksploatacji pojazdu kolejowego,
sktada wniosek do zarzadcy o
umozliwienie przeprowadzenia
dodatkowych badan pojazdu
kolejowego.

3. W przypadku ztozenia wniosku, o
ktérym mowa w ust. 2, zarzadca
umozliwia przeprowadzenie
dodatkowych badan pojazdu
kolejowego w terminie 3 miesigcy od
dnia otrzymania wniosku.”

Dopuszczenie typu pojazdu

1.Agencja lub, w odpowiednich przypadkach, krajowy organ ds. bezpieczenstwa, zgodnie
z procedurg okreslong w art. 21 moze przyzna¢ dopuszczenie typu pojazdu do eksploatacji.

Art. 23d ust. 1
utk (Art. 1 pkt

,.L. Wnioskodawca, o ktérym mowa w

Art. Whiosek o dopuszczenie typu pojazdu do eksploatacji jak rowniez informacje na temat TAK 34 projektu) art. 23b. ust. 2, moze WYStapic z
24 . L . o . whnioskiem o zezwolenie dla typu
wszystkich wnioskow, etapow tych procedur i ich wyniku oraz, w stosownych oiazdu. Przepisv art. 23b stosuie sie.”
przypadkach, wnioskéw i decyzji Rady Odwotawczej sktada si¢ za posrednictwem punktu pol ' pisy art. Stostje Ste.
kompleksowej obstugi, o ktérym mowa w art. 12 rozporzadzenia (UE) 2016/796.
,,2. Wniosek o zezwolenie dla typu
pojazdu mozna ztozy¢ wraz z
whioskiem o zezwolenie na
2.W przypadku gdy Agencja lub krajowy organ ds. bezpieczenstwa przyznaje zezwolenie Art. 23d ust. 2 WprowaQZenie pojazdu kolejowego do
na wprowadzenie pojazdu do obrotu, jednoczesnie przyznaje na wniosek wnioskodawcy TAK i3 '( Art 1 F;kt obrotu, jezeli obejmuje on ten sam
dopuszczenie typu pojazdu do eksploatacji, odnoszace si¢ do tego samego obszaru 34 projéktu) obszar uzytkowania.
uzytkowania pojazdu. 3. W przypadku, 0 ktérym mowa w
ust. 2, zezwolenie na wprowadzenie
pojazdu kolejowego do obrotu stanowi
jednoczesnie zezwolenie dla typu
pojazdu.”
B.W przypadku zmiap jakichkolwiek odpowiednic_h przepis_()w TSI lub prze_r_)is()w pZngmsf)c)r\fvyE?zglc()L\jvé?r:agg ;)rosc:sltgvie
rllrgjo]\(/zzph, na podst§W|e ktérth Wydang QOpuszczenle té/pu pOJaqu do eksploa.tacgil, le Art. 23d ust. 7 ktrych wydano zezvx}olenie dla typu
jowe przepisy stanowia, czy juz przyznane dopuszczenie typu pojazdu do TAK utk (Art. 1 pkt pojazdu , Agencja albo, w stosownym

eksploatacji nadal obowigzuje, czy tez musi zosta¢ odnowione. Jezeli dopuszczenie to musi
zosta¢ odnowione, kontrole prowadzone przez Agencje lub krajowy organ ds.
bezpieczenstwa moga dotyczy¢ wylacznie zmienionych przepiséw.

34 projektu)

przypadku, Prezes UTK, moga nakazac
odnowienie zezwolenia dla typu
pojazdu, jezeli stanowia tak zmienione
TSI lub przepisy krajowe. Dokonujac
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odnowienia zezwolenia, weryfikuje si¢
wylacznie kryteria wynikajace z
przepisow ulegajacych zmianie.”

4.Komisja ustala w drodze aktow wykonawczych wzor deklaracji zgodnosci z typem. Te

akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktdrej mowa w art. NIE Przepis skierowany do KE

51 ust. 3. .
,,J. Deklaracja zgodno$ci z typem jest
wystawiana zgodnie z:
1) procedurami weryfikacji
odpowiednich TSI lub

) ) ) . 2) w przypadku gdy TSI nie
5.Deklaracja zgodnosci z typem jest przygotowywana zgodnie z: maja zastosowania — procedurami
. I S Sci okresl i
a) procedurami weryfikacji odpowiednich TSI; lub Art. 23d ust. 5 I(;fggzl;fg(gl(\:j(;o?qc:Zrﬁﬂyzml;xmem
. . . . - TAK utk (A.”' 1 pkt D, modutem B w potaczeniu z

b) w przypadku gdy TSI nie maja zastosowania — procedurami oceny zgodnosci 34 projektu) dutem F H1 zat a1 d

okreslonymi w modutach B+D, B+F oraz H1 decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr g;%ygj?ga”;rrs:n U éﬁrggi?;k;go io

768/2008/WE. Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca
2008 r. w sprawie wspdlnych ram
dotyczacych wprowadzania produktow
do obrotu, uchylajacej decyzje Rady
93/465/EWG (Dz. Urz. UE L 218 z
13.08.2008, str. 82).”

6.W stosownych przypadkach Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze ustanawiajgce

dorazne moduty oceny zgodnosci. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg NIE Przepis skierowany do KE

sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 51 ust. 3. '
0. W przypadku gdy zezwolenie dla
typu pojazdu wydat Prezes UTK,

| o o At 23dust 6 | ek on ks informacig do
7.Dopuszczenie typu do eksploatacji rejestruje si¢ w europejskim rejestrze typow pojazdow TAK utk (Art. 1 pkt gencji, w celu zarejestrowania typu

dopuszczonych do eksploatacji, 0 ktérym mowa w art. 48.

34 projektu)

pojazdu kolejowego w prowadzonym
przez Agencj¢ europejskim rejestrze
typéw pojazdéw dopuszczonych do
eksploatacji.”
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Zgodnos¢ pojazdéw z dopuszczonym typem pojazdu

Art. 23d ust. 4

4. Wprowadzenie do obrotu kolejnych
pojazdéw kolejowych zgodnych z
dopuszczonym typem pojazdu

Art. 1.Pojazd lub seria pojazdow zgodny(-a) z dopuszczonym typem pojazdu otrzymuje bez TAK utk (Art. 1 pkt nastepuje na podstawie deklaracji
25 dalszych kontroli zezwolenie dla pojazdu zgodnie z art. 21 na podstawie deklaracji 34 projektu) zgodnoséci z dopuszczonym typem
zgodnos$ci z tym typem pojazdu przedtozonej przez wnioskodawce. pojazdu wystawionej przez
wnioskodawce, o ktérym mowa w art.
23b ust. 2.7
,,8. Odnowienie zezwolenia dla typu
pojazdu nie powoduje koniecznosci
2. Przedtuzenie dopuszczenia typu pojazdu do eksploatacji, o ktorym mowa w art. 24 ust. 3, Art. 23d ust. 8 dokonywania zmian zezwolen na
nie wptywa na zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu wydane juz na podstawie TAK utk (Art. 1 pkt wprowadzenie pojazdu kolejowego do
uprzedniego zezwolenia na wprowadzenie typu pojazdu do obrotu. 34 projektu) obrotu wydanych przed dniem wydania
odnowienia zezwolenia dla typu
pojazdu.”
,»35) Uchyla sie art. 23f;
»36) Art.23fa. 1. W przypadku gdy
przewoznik kolejowy uzyska wiedze,
ze uzytkowany przez niego pojazd
kolejowy nie spetnia jednego z
Niezgodno$¢ pojazdow lub typow pojazdéw z zasadniczymi wymaganiami majacych zastosowanie zasadniczych
wymagan systemu kolei, przyjmuje
1.Gdy przedsigbiorstwo kolejowe stwierdzi podczas eksploatacji, ze uzytkowany przez niezbedne srodki naprawcze w celu
niego pojazd nie spelnia jednego z majacych zastosowanie zasadniczych wymagan, fa utk zapewnienia zgodnosci pojazdu z
Art przyjmuje piezqune srodki naprawcze w celu zapewnienia zgodno$ci pojazdu. Moze TAK I(A:Bt:t 213pall<tusf 6 zasadniczymi wymaganiami systemu
26 ' ponadto poinformowac o przyjetych $rodkach Agencje i wszelkie zainteresowane krajowe projéktu) kolei. Przewoznik kolejowy informuje

organy ds. bezpieczenstwa. Jesli przedsigbiorstwo kolejowe ma dowody potwierdzajace, ze
dana niezgodno$¢ istniata juz w chwili wydawania zezwolenia na wprowadzenie pojazdu
do obrotu, informuje Agencje i wszelkie inne zainteresowane krajowe organy ds.
bezpieczenstwa.

o przyjetych $rodkach naprawczych
Agencje i Prezesa UTK nie p6zniej niz
w terminie 30 dni od dnia ich
przyjecia.

2. Jezeli przewoznik kolejowy uzyska
dowody potwierdzajace, ze
niezgodnos¢ z zasadniczymi
wymaganiami systemu kolei istniata w
momencie wydawania zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu kolejowego do
obrotu, przekazuje je Agencji i
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Prezesowi UTK nie p6zniej niz w
terminie 30 dni od dnia ich uzyskania
oraz przyjmuje niezb¢dne srodki
naprawcze w celu zapewnienia
zgodnosci pojazdu kolejowego z
zasadniczymi wymaganiami systemu
kolei..”

2.Gdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa dowie si¢, na przyktad w ramach procedury
nadzoru okreslonej w art. 17 dyrektywy (UE) 2016/798, ze dany pojazd lub typ pojazdu,
ktoremu juz przyznano — przez Agencj¢ zgodnie z art. 21 ust. 5 albo zgodnie z art. 24, lub
przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 21 ust. 8 lub zgodnie z art. 24 —

Art. 23fa ust.

»3. Jezeli Prezes UTK w wyniku
prowadzonych dziatan nadzorczych
lub z innych zrédet uzyska wiedze, ze
pojazd kolejowy lub typ pojazdu,
posiadajacy zezwolenie na
wprowadzenie pojazdu kolejowego do
obrotu lub zezwolenie dla typu
pojazdu, pomimo uzytkowania go
zgodnie z przeznaczeniem, nie spetnia
jednego z majacych zastosowanie

zezwolenie na wprowadzenie do obrotu, gdy jest uzywany zgodnie z przeznaczeniem, nie :; 14 u;k (Art zasadniczych wymagan systemu kolei,
spetnia  jednego z majacych zastosowanie zasadniczych wymagan, informuje TAK _ Pkt 36 niezwlocznie wzywa przewoznika
przedsiebiorstwo kolejowe eksploatujace dany pojazd lub typ pojazdu i prosi je o przyjecie projektu) kolejowego eksploatujacego taki
niezbednych $rodkéw naprawczych w celu zapewnienia zgodnos$ci pojazdu (pojazdow). pojazd lub typ pojazdu, do przyjecia
Krajowy organ ds. bezpieczenstwa informuje Agencje i wszelkie inne zainteresowane niezbednych $rodkéw naprawczych w
krajowe organy ds. bezpieczenstwa, w tym te, na ktorych terytorium jest rozpatrywany celu zapewnienia zgodnosci z
wniosek o zgod¢ na wprowadzenie do obrotu dla pojazdu tego samego typu. zasadniczymi wymaganiami systemu
kolei.
4. O kazdym przypadku, o ktérym
mowa w ust. 3, Prezes UTK
niezwlocznie informuje Agencje i inne
krajowe organy ds. bezpieczenstwa
pozostatych panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej.”
3.Gdy w przypadkach okreslonych w ust. 1 lub 2 niniejszego artykutu $rodki naprawcze Art. 23fa ust. 353 elz ?13: Wéfgéi?ic;l;?:ag;r eslonych w
zastosowane przez dane przedsigbiorstwo kolejowe nie zapewniaja zgodnosci z majacymi 5 utk (Art. 1 zastoso“’/ane 76z przewoznika
zastosowanie zasadniczymi wymaganiami i gdy ta niezgodno$¢ prowadzi do powaznego TAK pkt 36 Kkoleiowego nIi)e 7a Ewnia' zoodnosci
zagrozenia bezpieczenstwa, zainteresowany krajowy organ ds. bezpieczenstwa moze projektu) Jonee P )2 28

zastosowa¢ tymczasowe $rodki bezpieczenstwa w ramach swoich zadan nadzorczych,
zgodnie z art. 17 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/798.

z zasadniczymi wymaganiami systemu
kolei lub gdy ta niezgodnos¢ prowadzi
do zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, Prezes UTK wprowadza
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Ponadto tymczasowe $rodki bezpieczenstwa w postaci zawieszenia dopuszczenia typu
pojazdu do eksploatacji moga by¢ stosowane roéwnolegle przez krajowy organ ds.
bezpieczenstwa lub Agencje i podlegaja kontroli sadowej oraz procedurze okreslonej w art.
21 ust. 7 w odniesieniu do arbitrazu.

tymczasowe $rodki bezpieczenstwa, o
ktérych mowa w art. 14 ust 2a.
Réwnolegle Prezes UTK albo Agencja
moga zawiesi¢ zezwolenie dla typu
pojazdu.”

4.W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 3, Agencja lub krajowy organ ds. bezpieczenstwa,
ktory wydat zezwolenie, w nastgpstwie przegladu skutecznosci §rodkdéw przyjetych w celu
rozwigzania kwestii powaznego zagrozenia bezpieczenstwa moga podja¢ decyzje o
uniewaznieniu lub zmianie zezwolenia, gdy udowodniono, ze w momencie udzielania
zezwolenia nie zostal spelniony jeden z zasadniczych wymagan. W tym celu powiadamiajg
0 swojej decyzji posiadacza zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu lub
dopuszczenia typu pojazdu do eksploatacji, podajac uzasadnienie ich decyzji. Posiadacz ten
moze, w terminie jednego miesigca od otrzymania decyzji Agencji lub krajowego organu
ds. bezpieczenstwa, wystapi¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie decyzji. W tym
przypadku decyzja o uniewaznieniu zezwolenia jest czasowo zawieszana. Agencja lub
krajowy organ ds. bezpieczenstwa maja jeden miesigc od daty wplynigcia wniosku o
ponowne rozpatrzenie na potwierdzenie lub zmiane¢ decyz;ji.

W stosownych przypadkach, jezeli Agencja i krajowy organ ds. bezpieczenstwa nie osiagng
porozumienia co do potrzeby ograniczenia lub uniewaznienia zezwolenia, nalezy
zastosowac procedure okreslong w art. 21 ust. 7 w odniesieniu do arbitrazu. Jezeli w wyniku
takiej procedury zezwolenie dla pojazdu nie jest ani ograniczone, ani uniewaznione,
tymczasowe $rodki bezpieczenstwa, o ktorych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, zostaja
zawieszone.

TAK

Art. 23fa ust.
6-8 utk (Art. 1
pkt 36
projektu)

,0. W przypadkach, o ktérych mowa w
ust. 1 3,, Agencja albo, w stosownych
przypadkach, Prezes UTK, w
nastepstwie przegladu skuteczno$ci
srodkoéw naprawczych, w drodze
decyzji, uniewaznia wydane
zezwolenie na wprowadzenie pojazdu
kolejowego do obrotu lub zezwolenie
dla typu pojazdu, w szczegolnosci
jezeli zostanie udowodnione, ze w
momencie udzielania zezwolenia nie
zostalo spetnione jedno z zasadniczych
wymagan systemu kolei.

7. Jezeli w przypadkach, o ktorych mowa
w ust. 113, niezgodno$¢ z zasadniczymi
wymaganiami systemu kolei ogranicza si¢
do czgsci obszaru uzytkowania pojazdu
kolejowego lub typu pojazdu oraz
niezgodno$¢ ta zachodzita w momencie
wydawania zezwolenia na wprowadzenie
pojazdu kolejowego do obrotu lub
zezwolenia dla typu pojazdu, Agencja albo,
w stosownych przypadkach, Prezes UTK
zmieniaja, w drodze decyzji, wydane
zezwolenie w celu wylaczenia czesci
obszaru uzytkowania, w ktorej zachodzi
niezgodno$¢ z zasadniczymi wymaganiami
systemu kolei. .

8. Podmiot posiadajacy zezwolenie na
wprowadzenie pojazdu kolejowego do
obrotu lub zezwolenie dla typu pojazdu
moze w terminie miesigca od dnia
otrzymania decyzji Agencji albo
Prezesa UTK, wystapi¢ z wnioskiem o
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ponowne rozpatrzenie sprawy.
Wystapienie z wnioskiem o ponowne
rozpatrzenie sprawy wstrzymuje
wykonanie decyzji. Agencja albo, w
stosownych przypadkach, Prezes UTK
rozpatruja wniosek w terminie
miesigca od dnia jego otrzymania.”

Art. 23fa ust.

,»9. Jezeli w wyniku ponownego
rozpatrzenia sprawy Agencja podtrzyma
dotychczasowa decyzj¢, podmiot
posiadajacy zezwolenie na wprowadzenie
pojazdu kolejowego do obrotu lub

5.W przypadku potwierdzenia decyzji Agencji posiadacz zezwolenia dla pojazdu moze w 9 utk (Art. 1 zezwolenie dla typu pojazdu moze w

terminie, o ktdrym mowa w art. 59 rozporzadzenia (UE) 2016/796, wnie§¢ odwotanie do TAK pkt_ 36 terminie, o ktérym mowa w art. 59

Rady Odwotawczej powotanej na mocy art. 55 tego rozporzadzenia. projektu) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia
(WE) nr 881/2004, wnie$¢ odwotanie do
Rady Odwotawczej, o ktorej mowa w art.
55 tego rozporzgdzenia. .”
,10. Jezeli w wyniku ponownego

W przypadku potwierdzenia decyzji krajowego organu ds. bezpieczenstwa posiadacz '1A\Ortu tigzaAr'l[JStl. ;%ﬁ?;;ﬁg%jgﬁg alasfvizs dg:yij@

zezwolenia dla pojazdu moze przed uplywem dwoch miesigcy od powiadomienia go o tej ) dmiot posiadaiacy zezwolenic n;

decyzji wnie$¢ odwotanie do jednostki odwotawczej na mocy art. 18 ust. 3 dyrekt (UE) TAK pkt_ 36 pocmiot posiadajacy :

Yz e do ) czQ) Y L. o dyrektywy ktu) wprowadzenie pojazdu kolejowego do
2016/798. Na uzytek tej procedury odwotawczej panstwa cztonkowskie moga wskazywaé proje obrotu lub zezwolenie dla tvpu poiazdu
organ regulacyjny okreslony w art. 56 dyrektywy 2012/34/UE. moze w terminic 2miesic;c;1/r2) d % rfia

dorgczenia decyzji wnie$¢ skarge do
sadu administracyjnego.”
6. Gdy Agencja postanowi uniewazni¢ lub zmieni¢ przyznane przez siebie zezwolenie na
wprowadzenie do obrotu, informuje o tym bezposrednio wszystkie krajowe organy ds. NIE Przepis skierowany do Agencji.
bezpieczenstwa, podajac uzasadnienie swojej decyzji.
. . , S o Art. 23fa ust. .
Gdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa postanowi uniewazni¢ przyznane przez siebie 11 utk (Art. 1 ,,11.. Prezes FJTK przgsyla Agencji
zezwolenie na wprowadzenie do obrotu, informuje o tym niezwlocznie Agencj¢ i podaje TAK pkt I36 kf)ple def:y.Z_ll., 0 kt()rejlmowa W ust. §, .
uzasadnienie swojej decyzji. projektu) nie podzniej niz w terminie 14 dni od jej

wydania.”
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Agencja powiadamia nast¢pnie pozostate krajowe organy ds. bezpieczenstwa. NIE Przepis skierowany do Agenciji.
,12. Informacja o wydaniu decyzji, o
ktérej mowa w ust. 6, jest zamieszczana
odpowiednio w europejskim rejestrze
pojazdéw kolejowych (EVR) albo
europejskim rejestrze typéw pojazdow
7. Decyzja Agencji lub krajowego organu ds. bezpieczenstwa o uniewaznieniu zezwolenia ggp@Z;f;;p);?kg%%?sl?:ﬁgéz
jest odzwierciedlana w odpowiednim rejestrze pojazdow, zgodnie z art. 22 lub — w Co
. ) = o . . Art. 23fa ust. Agencje albo, w stosownych
przypadku dopuszczenia typu pojazdu do eksploatacji — w europejskim rejestrze typow 12 i 13 utk przypadkach, Prezesa UTK decyzji, 0
pojazdéw, dla ktérych udzielono zezwolenia zgodnie z art. 24 ust. 7. Agencja i krajowe o ' D
. , .. L. . . (Art_ 1 pkt 36 ktore] mowa w ust. 6, przewoznicy
organy ds. bezpieczenstwa zapewniaja, by przedsigbiorstwa kolejowe eksploatujace TAK okt Koleiowi. ktérzy uzvtkuia t oiazdu
pojazdy tego samego typu jak pojazd lub typ pojazdu podlegajace uniewaznieniu, zostaty projektu) obi : de’c z Y rzy'm uJ.E} glg ZIL ) dne
odpowiednio poinformowane. Takie przedsi¢biorstwa kolejowe sprawdzaja najpierw, czy & égg napzag:((’:zpe vs}/,Jcel 1J1 Qzapewflienia
wystepuje ten sam problem niezgodno$ci. W takim przypadku ma zastosowanie procedura dnosei poiazdu z zasadniczvmi
okreslona w niniejszym artykule. ZE0CNOSEL pojaz 1ezy
wymaganiami systemu kolei.
Przewoznik kolejowy informuje o
przyjetych srodkach naprawczych
Agencje i Prezesa UTK nie pdzniej niz
w terminie 30 dni od dnia ich
przyjecia.”
,»14. W przypadku podjecia przez
. . . L . . Agencje, albo w stosownych
8. Gdy z’e.zvs./olenle na WprowaQZenle do obrotu zostam; ur.newa?nlon'e, dany pojazd nie Art. 23fa ust. przypadkach, Prezesa UTK decyzji, 0
moze by¢ juz eksploatowany, a jego obszar wykorzystania nie moze by¢ rozszerzony. Gdy 14 utk (Art. 1 kibrej mowa w ust. 6, zaden pojazd
dopuszczenie typu pojazdu do eksploatacji zostato uniewaznione, pojazdy budowane na Kt '3 6 Kkoleiowy tvou obi te, o taka decvzi
jego podstawie nie moga by¢ wprowadzane do obrotu lub — jesli juz zostaty wprowadzone TAK Pt N Wybyp . Jﬂi £ a decyzja
do obrotu — powinny zosta¢ wycofane. Mozna wystapi¢ o nowe zezwolenie na podstawie projektu) ?; ytn(;cl?izuem }Il?czz(z;g (c))‘;va(;ll}i]t(rel'aPolskie'
procedury okreslonej w art. 21 w przypadku poszczegélnych pojazdéw lub na podstawie W celu przywré chﬁ)i a Faki Chj pojazd OJW
procedury okreslonej w art. 24 — w przypadku typu pojazdu. do uzytkowania, nalezy ponownic
zlozy¢ wniosek, o ktorym mowa w art.
23b ust. 2 lub art. 23d ust. 1.”
,» 1. Jezeli w przypadkach, o ktorych mowa
9. Gdy w przypadkach przewidzianych w ust. 1 lub 2 niezgodno$¢ z zasadniczymi TAK Art. 23fa ust. w ust. 1 i3, niezgodnos¢ z zasadniczymi

wymaganiami ogranicza si¢ do czgsci obszaru eksploatacji danego pojazdu i istniata juz w

7 utk (Art. 1

wymaganiami systemu kolei ogranicza si¢
do czgsci obszaru uzytkowania pojazdu
kolejowego lub typu pojazdu oraz
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momencie wydawania zezwolenia na wprowadzenie do obrotu, powinno ono zosta¢
zmienione w celu wylaczenia przedmiotowych czesci obszaru eksploatacji.

pkt
projektu)

36

niezgodno$¢ ta zachodzila w momencie
wydawania zezwolenia na wprowadzenie
pojazdu kolejowego do obrotu lub
zezwolenia dla typu pojazdu, Agencja albo,
w stosownych przypadkach, Prezes UTK
zmieniaja, w drodze decyzji, wydane
zezwolenie w celu wyltaczenia czgséci
obszaru uzytkowania, w ktorej zachodzi
niezgodno$¢ z zasadniczymi wymaganiami
systemu kolei. ”

Rozdzial VI dyrektywy 2016/797 (art. 27-45) implementowany zostal ustawg z dnia 17 wrzesnia 2020 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym
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Art.
46

System numeracji pojazdow

1.W momencie rejestracji zgodnie z art. 22 wlasciwy organ w panstwie cztonkowskim
rejestracji przypisuje kazdemu pojazdowi europejski numer pojazdu (EVN). Kazdy pojazd
jest oznaczany przypisanym mu numerem EVN.

TAK

art. 23a ust. 1
pktlalit.aib,
pkt 3 lit. a i
ust. 2 pkt 1 utk
(Art. 1 pkt 30
lit a projektu)

»30)  wart. 23a:
a) w ust. 1:

- w pkt la lit. a i b otrzymuja
brzmienie:

»2) rezerwuje europejski numer
pojazdu kolejowego (EVN) dla
nowego lub modernizowanego pojazdu
kolejowego przed wydaniem dla niego
zezwolenia na wprowadzenie do
obrotu, zezwolenia dla typu pojazdu
lub deklaracji zgodnosci z
dopuszczonym typem pojazdu,

b) nadaje europejski numer
pojazdu kolejowego (EVN) dla
pojazdu kolejowego, ktory uzyskat
zezwolenie na wprowadzenie do
obrotu na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, oraz rejestruje go w
prowadzonym przez Agencj¢
europejskim rejestrze pojazdow
kolejowych (EVR);”

- w pkt 3 lit. a otrzymuje
brzmienie:

) utraty waznosci zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu, ”,

- w pkt 4 wyrazy ,.krajowym rejestrze
pojazdow kolejowych” zastepuje si¢
wyrazami ,,europejskim rejestrze
pojazdéw kolejowych (EVR)”,

- w pkt 4 wyrazy ,.krajowym rejestrze
pojazdéw kolejowych” zastepuje si¢
wyrazami ,,europejskim rejestrze
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Art. 1 pkt 30
lit. b projektu

pojazdéw kolejowych (EVR)”

b) W ust 2:
- wprowadzenie do
wyliczenia otrzymuje
brzmienie:
,»2. Pojazd kolejowy wpisuje
si¢ do europejskiego rejestru
pojazdéw (EVR) po
spelnieniu nastepujacych
warunkow:”,
- pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) posiadania waznego
zezwolenia na wprowadzenie pojazdu
do obrotu;”

2.Specyfikacje numeru EVN sa okre§lone w $rodkach, o ktorych mowa w art. 47 ust. 2,

zgodnic z odpowiednig TSI, NIE Przepis skierowany do KE.

3.Kazdemu pojazdowi przypisywany jest numer EVN tylko raz, chyba ze przewidziano L

inaczej w s'rc?le(ach, 0 kt%r}?]cr;l Izllgwayvg art. 47 ust. 2, zgozl]nie z odpov?/]iedniq%SI. NIE Przepis skierowany do KE.
4. Wprzypadku pojazdu kolejowego
eksploatowanego lub pojazdu
kolejowego, ktory ma by¢
eksploatowany na trasach kolejowych
z panstwami, w ktorych szeroko$¢ toru
r6zni si¢ od szerokosci toru na gtdéwnej
sieci kolejowej na terytorium

4 Niezaleznie od ust. 1 w przypadku pojazddéw eksploatowanych lub pojazdoéw, ktdre maja Rzeczypospolitej Polskiej, przewoznik

by¢ eksploatowane na trasach z panstw trzecich lub do nich, w ktoérych to panstwach . kolejowy albo zarzadca moze

. R o , S . . S Art. 23 ust. 4 i ; . . .
przeswit toru rozni si¢ od prze§witu toru na gldwnej sieci kolei na terenie Unii, panstwa NIE 5 utk realizowa¢ przejazdy pojazdem

cztonkowskie moga zaakceptowaé pojazdy dajace si¢ jednoznacznie zidentyfikowaé
zgodnie z innym systemem kodowania.

kolejowym eksploatowanym na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
oznakowanym odr¢bnym od EVN
systemem numeracji.

5.Wprzypadku pojazdu kolejowego
przemieszczajacego si¢ z panstw
innych niz panstwa czlonkowskie Unii
Europejskiej po sieci kolejowej, ktorej
szeroko$¢ toru r6zni si¢ od szeroko$ci
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toru gtdéwnej sieci kolejowej na
terytorium panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej, maja zastosowanie
przepisy, o ktérych mowa w art. 25t,
chyba ze dwustronne umowy
migdzynarodowe, ktorych
Rzeczpospolita Polska jest strona,
stanowig inaczej.”

1.Do czasu, gdy zacznie dziata¢ europejski rejestr pojazdow, o ktorym mowa w ust. 5,
kazde panstwo cztonkowskie prowadzi krajowy rejestr pojazdéw. Rejestr ten:

a) jest zgodny ze wspdlnymi specyfikacjami, o ktérych mowa w ust. 2;

b) jest prowadzony i aktualizowany przez podmiot niezalezny od jakiegokolwiek

Art. 9 oraz art.

,Art. 9. Pojazdy kolejowe wpisane do
krajowego rejestru pojazdow
kolejowych uznaje si¢ za pojazdy
kolejowe wpisane do europejskiego
rejestru pojazdow kolejowych (EVR).

tR)

Art dsiebiorstwa kolei ] 3  ust 6 »Art. 3. 6. Do postgpowan w sprawie
rt. PIzedsIghIOTstwa KO €Jowego, , . , .. . TAK projektu rejestracji albo zawieszenia rejestracji
47 c) jest dostepny dla krajowych organdw ds. bezpieczenstwa i jednostek dochodzeniowych . oz : :
. ; : ! . (przepisy pojazddéw kolejowych oraz zmiany
okreslonych w art. 16 i1 22 dyrektywy (UE) 2016/798 jest takze dostgpny, na uzasadniony . . .
; . . przejéciowe) danych rejestrowych w krajowym
whniosek, dla organdw kontrolnych, o ktérych mowa w art. 55 dyrektywy 2012/34/UE, oraz : N :
.. . . . . ) 3 rejestrze pojazdéw kolejowych,
dla Agencji, przedsi¢biorstw kolejowych i zarzadcOw infrastruktury, a takze 0s6b lub S ,
o T S . . \ . wszczetych i1 niezakonczonych przed
organizacji zajmujacych sig rejestracjg pojazdow lub okreslonych w rejestrze. dni . RS
niem wej$cia w zycie niniejszej
ustawy, stosuje si¢ przepisy
dotychczasowe, z tym ze uznaje sig, ze
sprawy te dotycza europejskiego
rejestru pojazdéw kolejowych (EVR).”
2.Komisja przyjmuje — w drodze aktéw wykonawczych — wspdlne specyfikacje krajowych
rejestrow pojazdow dotyczace tre$ci, formatu danych, architektury funkcjonalnej i
technicznej, trybu eksploatacji, w tym uzgodnien w zakresie wymiany danych, i zasad NIE Przepis skierowany do KE.
wprowadzenia danych i uzyskiwania wgladu. Te akty wykonawcze sa przyjmowane
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 51 ust. 3.
3.Krajowy rejestr pojazdow zawiera przynajmniej nastepujace elementy: Art. 9 oraz art.
a) europejski numer pojazdu (EVN); 3 ust. 6 yArt. 9. Pojazdy kolejowe wpisane do
b) odniesienia do deklaracji weryfikacji WE i do podmiotu, ktory ja wydat; TAK projektu krajowego rejestru pojazdéw
c) odniesienia do europejskiego rejestru dopuszczonych typow pojazdéw, o ktérym mowa (przepisy kolejowych uznaje si¢ za pojazdy
w art. 48; przejsciowe)
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d) dane identyfikacyjne wilasciciela pojazdu i jego dysponenta;
e) ograniczenia w uzytkowaniu pojazdu;
f) odniesienia do podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie.

kolejowe wpisane do europejskiego
rejestru pojazdow kolejowych (EVR).

ER)

,»Art. 3.6. Do postepowan w sprawie
rejestracji albo zawieszenia rejestracji
pojazdéw kolejowych oraz zmiany
danych rejestrowych w krajowym
rejestrze pojazdow kolejowych,
wszczetych 1 niezakonczonych przed
dniem wejécia w zycie niniejszej
ustawy, stosuje si¢ przepisy
dotychczasowe, z tym ze uznaje sie, ze
sprawy te dotycza europejskiego
rejestru pojazdéw kolejowych (EVR).”

4.Dopoki krajowe rejestry pojazdow panstw cztonkowskich nie zostang potaczone zgodnie
ze specyfikacja, o ktorej mowa w ust. 2, kazde panstwo cztonkowskie aktualizuje swoj
rejestr, w zakresie dotyczacych go danych, wprowadzajac zmiany ujete w rejestrze innego

panstwa czlonkowskiego.

TAK

Art. 9 oraz art.

3 ust.
projektu
(przepisy

przej$ciowe)

6

»Art. 9. Pojazdy kolejowe wpisane do
krajowego rejestru pojazdow
kolejowych uznaje si¢ za pojazdy
kolejowe wpisane do europejskiego
rejestru pojazdéw kolejowych (EVR).

2

,Art. 3.6. Do postepowan w sprawie
rejestracji albo zawieszenia rejestracji
pojazdéw kolejowych oraz zmiany
danych rejestrowych w krajowym
rejestrze pojazdéw kolejowych,
wszczetych i niezakonczonych przed
dniem wejécia w Zycie niniejszej
ustawy, stosuje si¢ przepisy
dotychczasowe, z tym ze uznaje si¢, ze
sprawy te dotycza europejskiego
rejestru pojazdow kolejowych (EVR).”
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5.W celu zmniejszenia obcigzen administracyjnych i nieuzasadnionych kosztow dla panstw
cztonkowskich 1 zainteresowanych stron, do dnia 16 czerwca 2018 r., Komisja,
uwzgledniajac wyniki analizy kosztow 1 korzysci przyjmuje w drodze aktow
wykonawczych funkcjonalne i techniczne specyfikacje europejskiego rejestru pojazdow,
do ktorego wiaczone bylyby krajowe rejestry pojazdow, z mysla o zapewnieniu wszystkim
uzytkownikom zharmonizowanego interfejsu do rejestracji pojazdow i zarzadzania danymi.
Zastosowanie majg ust. 1 lit. b) i ¢) oraz ust. 3. Specyfikacja taka dotyczy tresci, formatu

danych, architektury funkcjonalnej i technicznej, trybu eksploatacji, w tym uzgodnien w NIE Przepis skierowany do Agencji i KE.
zakresie wymiany danych, i zasad wprowadzenia danych i uzyskiwania wgladu, a takze
etapow migracji.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ na podstawie zalecenia Agencji, zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 51 ust. 3.
Art. 1 pkt | 47)uchyla sie art. 25ga;”
53projektu
Art. 25gb ust 1 »Art. 25gb. 1. W odniesieniu do
i 2 utk pojazdu kolejowego, ktory uzyskat
(Art. 1 pkt 54 zezwolenie na wprowadzenie do
projektu) obrotu, dysponent sktada do Prezesa
UTK wniosek o rejestracje tego
pojazdu w europejskim rejestrze
Europejski  rejestr pojazdéow jest opracowywany z uwzglednieniem aplikacji PoJ aZdOW kOIeJOW.yCh (EVR.)’ jezeli
. ST A ) obszar uzytkowania tego pojazdu
informatycznych i rejestrow juz utworzonych przez Agencje i panstwa czionkowskie, obejmuie terytorium Rzeczypospolitej
takich jak scentralizowany europejski wirtualny rejestr pojazdow podtaczony do krajowych TAK Jmu) ypospolite]

rejestrow pojazdow. Europejski rejestr pojazdéw rozpocznie dziatanie przed dniem 16
czerwca 2021 r.

Polskiej.

2. W przypadku gdy obszar
uzytkowania wprowadzonego do
obrotu pojazdu kolejowego obejmuje
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
oraz terytorium co najmniej jednego
innego panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej, dysponent sktada
whniosek o rejestracje pojazdu w
europejskim rejestrze pojazdéw
kolejowych (EVR) do Prezesa UTK
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Art. 9 projektu

(przepisy
przej$ciowe)

Art. 15
projektu
(przepisy

przej$ciowe)

albo do jednostki rejestrujgcej innego
panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej, ktorego terytorium
obejmuje obszar uzytkowania pojazdu.
,Art. 9. Pojazdy kolejowe wpisane do
krajowego rejestru pojazdow
kolejowych uznaje si¢ za pojazdy
kolejowe wpisane do europejskiego

rejestru pojazdéw kolejowych (EVR).”

,» Art. 15. Ustawa wchodzi w zycie po
uptywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia,
z wyjatkiem:

1) art. 1 pkt 5 lit. c i d, pkt 6 lit. b tiret
czwarte i piate, pkt 13 w zakresie art. 16
ust. 2 pkt 1 lit. f, pkt 30 lit. a tiret
pierwsze i trzecie, lit. b tiret pierwsze i
lit. ¢, pkt 38, 53, 54 i 71 lit. c, art. 3 ust.
6 oraz art. 9, ktoére wchodza w zycie z

dniem 16 czerwca 2021 r.;

2) art. 1 pkt 6 lit. a tiret piate, pkt 9 lit.
a, pkt 41, pkt 70, art. 3 ust. 4 oraz art. 8,
ktore wchodza w zycie z dniem 16

czerwca 2022 r.

6.Dysponent bezzwtocznie zawiadamia panstwo czlonkowskie, w ktorym pojazd zostal
zarejestrowany, o wszelkich zmianach danych wprowadzonych do rejestru pojazdéw, o

TAK

Art. 25gb ust.
3 utk (Art. 1

,,3. Dysponent niezwlocznie
zawiadamia Prezesa UTK o wszelkich
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zniszczeniu pojazdu lub o decyzji o nieprzedtuzaniu jego rejestracji.

pkt 54
projektu)

zmianach danych w odniesieniu do
zarejestrowanych przez niego w
europejskim rejestrze pojazdoéw
kolejowych (EVR), w tym o wycofaniu
pojazdu z eksploatacji lub o decyzji o
nieprzedtuzeniu jego rejestracji. .”

7.W przypadku pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji po raz pierwszy w panstwie
trzecim, a nastgpnie uzytkowanych w panstwie cztonkowskim, to panstwo cztonkowskie
zapewnia mozliwos$¢ dostgpu do danych dotyczacych pojazdu, w tym przynajmniej danych
dotyczacych dysponenta danego pojazdu, jednostki odpowiedzialnej za jego utrzymanie

Art. 25gb ust.

4. W przypadku pojazdow
kolejowych wprowadzonych do obrotu
na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, a nastepnie eksploatowanych
w innym panstwie cztonkowskim Unii
Europejskiej, Prezes UTK zapewnia
temu panstwu cztonkowskiemu

. . . ) . o . TAK 4 (Art. 1 pkt e

oraz ograniczen sposobu uzytkowania pojazdu, poprzez rejestr pojazdow, lub zapewnia 54 projektu) mozliwo$¢ dostepu do danych

bezzwlocznie dostgp w inny sposdéb w latwo czytelnym formacie oraz zgodnie z tymi dotyczacych pojazdu, w tym danych

samymi niedyskryminacyjnymi zasadami, ktére maja zastosowanie do podobnych danych dotyczacych dysponenta danego

Z rejestru pojazdow. pojazdu, podmiotu odpowiedzialnego
za utrzymanie pojazdu kolejowego
(ECM) oraz ograniczen sposobu
uzytkowania pojazdu.”

Europejski rejestr dopuszczonych typow pojazdéw

1.Agencja tworzy i prowadzi rejestr zezwolen na wprowadzenie typow pojazdoéw do obrotu

Art wy_danych zgodnie z art. 24. o 3
48 ’ Rejestr ten: NIE Przepis skierowany do Agencji.

a) jest publiczny i dostepny droga elektroniczna;

b) jest zgodny ze wspdlnymi specyfikacjami, o ktérych mowa w ust. 2;

¢) jest potaczony z odpowiednimi rejestrami pojazdow.

2.Komisja przyjmuje — w drodze aktéw wykonawczych — wspolne specyfikacje rejestru

typow pojazdow, dla ktorych udzielono zezwolenia, dotyczace tresci, formatu danych,

architektury funkcjonalnej i technicznej, trybu eksploatacji i zasad wprowadzania danych i NIE Przepis skierowany do KE.

uzyskiwania wgladu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg

sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 51 ust. 3.

3.Rejestr ten zawiera co najmniej nastgpujace elementy w odniesieniu do kazdego typu

pojazdu:

a) wlasciwosci techniczne — w tym te zwigzane z dostgpnoscia dla osob niepetnosprawnych

1 0s6b 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej — typu pojazdu, okreslone w odpowiednich TSI, NIE Przepis skierowany do KE.

b) nazwe producenta;
¢) dane dotyczace zezwolen zwigzanych z obszarem uzytkowania danego typu pojazdu, w
tym wszelkich ograniczen lub cofnig¢.
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Art.
49

Rejestr infrastruktury

1.Kazde panstwo czlonkowskie zapewnia publikowanie rejestru infrastruktury
zawierajacego wartosci parametrow sieciowych kazdego podsystemu lub czesci danego
podsystemu okre$lone w odpowiedniej TSI.

NIE

Art. 25g ust. 1
utk

,»L. Prezes UTK prowadzi krajowy
rejestr infrastruktury (RINF) w postaci
elektronicznej, zgodnie z przepisami
wydanymi przez Komisj¢ Europejska
dotyczacymi wspdlnej specyfikacji
rejestru infrastruktury kolejowej.”

2.Wartosci parametrow zapisane w rejestrze infrastruktury wykorzystuje si¢ w polaczeniu
z wartosciami parametrow zapisanymi w zezwoleniu na wprowadzenie pojazdu do obrotu
w celu sprawdzenia technicznej zgodno$ci migdzy pojazdem a siecia.

TAK

Art. 25g ust.
2a utk (Art. 1
pkt 52 lit. a
projektu)

»2a. Wartosci parametrow zapisane w
krajowym rejestrze infrastruktury
(RINF) wykorzystuje si¢ w potaczeniu
z warto§ciami parametroOw zapisanymi
w zezwoleniu na wprowadzenie
pojazdu kolejowego do obrotu w celu
sprawdzenia zgodnosci technicznej
miedzy pojazdem Kolejowym a siecia
kolejowa.”

3.Rejestr infrastruktury moze okresla¢ warunki korzystania ze statych urzadzen oraz inne
ograniczenia.

TAK

Art. 25g ust.
2b (Art. 1 pkt
52 lit. a
projektu)

,,2b. Krajowy rejestr infrastruktury
(RINF) moze okresla¢ warunki i
ograniczenia korzystania z
infrastruktury kolejowej w nim
zawartej.”

4.Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia aktualizacj¢ rejestru infrastruktury zgodnie z ust.
5.

NIE

Art. 25qg ust. 4
pkt 2 utk

,4.Minister wlasciwy do spraw
transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia:

2)sposbb prowadzenia krajowego
rejestru infrastruktury (RINF), w tym:
a)spos6b wprowadzania danych
rejestrowych, zmian danych
rejestrowych oraz ich wykreslania z
krajowego rejestru infrastruktury
(RINF), b)czestotliwos¢ aktualizacji
danych rejestrowych w krajowym
rejestrze infrastruktury (RINF);”

5.Komisja przyjmuje — w drodze aktdw wykonawczych — wspolne specyfikacje rejestru
infrastruktury dotyczace tresci, formatu danych, architektury funkcjonalnej i technicznej,
trybu eksploatacji i zasad wprowadzenia danych i uzyskiwania wgladu. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 51 ust.
3.

NIE

Przepis skierowany do KE.
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Art.

Wykonywanie przekazanych uprawnien 1.Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia

50 aktow delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym artykule. NIE Przepis skierowany do KE.
2.Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1, powierza
si¢ Komisji na okres pieciu lat od dnia 15 czerwca 2016 r. Komisja sporzadza sprawozdanie
dgtyf:za(ce przekazamg uprawnien nie pozniej niz d21.ew1@c miesigey przed koncem. okresg NIE Przepis skierowany do KE.
pigciu lat. Przekazanie uprawnien jest automatycznie przediuzane na okresy o tej samej
dtugosci, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedtuzeniu nie
pdzniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.
3.Szczegoblnie wazne jest, by przed przyjeciem tych aktow delegowanych Komisja dziatata
zgodnie ze swojg zwyczajowa praktyka i prowadzita konsultacje z ekspertami, w tym NIE Przepis skierowany do KE.
ekspertami z panstw cztonkowskich.
4.Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 5 ust. 1, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade¢. Decyzja o odwotaniu
konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna L .
od nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub NIE Przepis skierowany do PE i Rady.
w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wpltywa ona na wazno$¢ juz
obowiazujacych aktéw delegowanych.
5.Nlezw1oczgle po przyjeciu _aktu d_elegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie NIE Przepis skierowany do KE.
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.
6.Akt delegowany przyjety na podstawie art. 5 ust. 1 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy
Parlament Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od
przekazama Fego aktu ParlamentOW|.Eqrqpej§k|emu i Radme lub gdy, pr.ze.d uplywem tego NIE Przepis skierowany do KE, PE i Rady.
terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisje, Ze nie wniosa
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego
lub Radly.
Art Procedura komitetowa Przepis adresowany do KE i Komitetu,
51 ' 1.Komisja jest wspierana przez Komitet ustanowiony na podstawie art. 21 dyrektywy Rady NIE 0 ktérym mowa w art. 21 dyrektywy
96/48/WE (1). Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. Rady 96/48/WE.
. L L . Przepis adresowany do KE i Komitetu,
ig\gl/ 2por?llpadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE) nr NIE 0 ktorym mowa w art. 21 dyrektywy
' Rady 96/48/WE.
T i o e e s aiesvany o KE | Koty
' WYy pini, ! przyjmwe proj NIE 0 ktdrym mowa w art. 21 dyrektywy

wykonawczego i zastosowanie ma art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr
182/2011.

Rady 96/48/WE.
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Art.
52

Uzasadnienie

Decyzja podjeta na mocy niniejszej dyrektywy dotyczaca oceny zgodnosci lub przydatnosci
do stosowania sktadnikéw interoperacyjnosci lub kontroli podsysteméw tworzacych
system kolei Unii lub decyzja podj¢ta na podstawie art. 7, 12 i 17 szczegdtowo okresla
przyczyny, na ktorych si¢ opiera. Strona zainteresowana zostaje o niej powiadomiona jak
najszybciej, wraz ze wskazaniem $rodkow zaradczych dostepnych na mocy
obowigzujacego ustawodawstwa w zainteresowanym panstwie cztonkowskim oraz
termindw obowigzujacych w odniesieniu do stosowania powyzszych srodkow zaradczych.

NIE

Art. 127 — 140
KPA

»AIt. 127 § 1. Od decyzji wydanej w
pierwszej instancji stuzy stronie
odwotanie tylko do jednej instancji.

§ 2. Wiasciwy do rozpatrzenia
odwotania jest organ administracji
publicznej wyzszego stopnia, chyba ze
ustawa przewiduje inny organ
odwotawczy.

§ 3. Od decyzji wydanej w pierwszej
instancji przez ministra lub
samorzadowe kolegium odwotawcze
nie stuzy odwotanie, jednakze strona
niezadowolona z decyzji moze zwr6cié
si¢ do tego organu z wnioskiem o
ponowne rozpatrzenie sprawy; do
wniosku tego stosuje si¢ odpowiednio
przepisy dotyczace odwotan od
decyzji.

Art. 127a § 1. W trakcie biegu terminu
do wniesienia odwotania strona moze
zrzec si¢ prawa do wniesienia
odwotania wobec organu administracji
publicznej, ktory wydat decyzje.

§ 2. Z dniem dorgczenia organowi
administracji publicznej o$wiadczenia
0 zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia
odwotania przez ostatnig ze stron
postepowania, decyzja staje si¢
ostateczna i prawomaocna.

Art. 128 Odwolanie nie wymaga
szczegolowego uzasadnienia.
Whystarczy, jezeli z odwotania wynika,
ze strona nie jest zadowolona z
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wydanej decyzji. Przepisy szczegdlne
moga ustala¢ inne wymogi co do tresci
odwotania.

Art. 129 § 1. Odwotanie wnosi si¢ do
wiasciwego organu odwolawczego za
posrednictwem organu, ktory wydat
decyzje.

§ 2. Odwotanie wnosi si¢ w terminie
czternastu dni od dnia dor¢czenia
decyzji stronie, a gdy decyzja zostata
ogloszona ustnie - od dnia jej
ogloszenia stronie.

§ 3. Przepisy szczegdlne moga
przewidywac¢ inne terminy do
wniesienia odwotania.

Art. 130 § 1. Przed uptywem terminu
do wniesienia odwotania decyzja nie
ulega wykonaniu.

§ 2. Wniesienie odwotania w terminie
wstrzymuje wykonanie decyzji.

§ 3. Przepiséw § 11 2 nie stosuje si¢ w
przypadkach, gdy:

1) decyzji zostat nadany rygor
natychmiastowej wykonalnosci (art.
108);

2) decyzja podlega natychmiastowemu
wykonaniu z mocy ustawy.

8 4. Decyzja podlega wykonaniu przed
uplywem terminu do wniesienia
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odwotania, jezeli jest zgodna z
zadaniem wszystkich stron lub jezeli
wszystkie strony zrzekty si¢ prawa do
whniesienia odwolania.

Art. 131 O whniesieniu odwotania organ
administracji publicznej, ktory wydat
decyzje, zawiadomi strony.

Art. 132 § 1. Jezeli odwotanie wniosty
wszystkie strony, a organ administracji
publicznej, ktory wydat decyzje, uzna,
ze to odwotanie zasluguje w calosci na
uwzglednienie, moze wyda¢ nowa
decyzje, w ktdrej uchyli lub zmieni
zaskarzong decyzje.

§ 2. Przepis § 1 stosuje si¢ takze w
przypadku, gdy odwotanie wniosta
jedna ze stron, a pozostate strony
wyrazity zgode na uchylenie lub
zmian¢ decyzji zgodnie z zadaniem
odwotania.

8 3. Od nowej decyzji stuzy stronom
odwotanie.

Art. 133 Organ administracji
publicznej, ktory wydat decyzje,
obowigzany jest przesta¢ odwotanie
wraz z aktami sprawy organowi
odwolawczemu w terminie siedmiu dni
od dnia, w ktorym otrzymat odwotlanie,
jezeli w tym terminie nie wydat nowe;j
decyzji w mysl art. 132.

Art. 134 Organ odwolawczy stwierdza
w drodze postanowienia
niedopuszczalno$¢ odwotania oraz
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uchybienie terminu do wniesienia
odwotania. Postanowienie w tej
sprawie jest ostateczne.

Art. 135 Organ odwotawczy moze w
uzasadnionych przypadkach
wstrzymaé natychmiastowe wykonanie
decyzji.

Art. 136 § 1. Organ odwolawczy moze
przeprowadzi¢ na zadanie strony lub z
urzedu dodatkowe postgpowanie w
celu uzupetnienia dowodow i
materiatdw w sprawie albo zlecic¢
przeprowadzenie tego postgpowania
organowi, ktory wydat decyzje.

§ 2. Jezeli decyzja zostala wydana z
naruszeniem przepisoOw postgpowania,
a konieczny do wyjasnienia zakres
sprawy ma istotny wplyw na jej
rozstrzygniecie, na zgodny wniosek
wszystkich stron zawarty w odwotaniu,
organ odwotawczy przeprowadza
postepowanie wyjasniajace w zakresie
niezbgdnym do rozstrzygniecia
sprawy. Jezeli przyczyni si¢ to do
przyspieszenia postgpowania, organ
odwolawczy moze zlecié
przeprowadzenie okre§lonych
czynno$ci postgpowania
wyjasniajgcego organowi, ktory wydat
decyzje.

§ 3. Przepis § 2 stosuje si¢ takze w
przypadku, gdy jedna ze stron zawarta
w odwotaniu wniosek o
przeprowadzenie przez organ
odwotawczy postepowania

100




wyjasniajacego w zakresie niezbednym
do rozstrzygnigcia sprawy, a pozostate
strony wyrazity na to zgod¢ w terminie
czternastu dni od dnia dorgczenia im
zawiadomienia 0 wniesieniu
odwotania, zawierajacego wniosek o
przeprowadzenie przez organ
odwolawczy postgpowania
wyjasniajacego w zakresie niezbednym
do rozstrzygnigcia sprawy.

§ 4. Przepiséw § 2 i 3 nie stosuje sie,
jezeli przeprowadzenie przez organ
odwolawczy postgpowania
wyjasniajacego w zakresie niezbednym
do rozstrzygnigcia sprawy bytoby
nadmiernie utrudnione.

Art. 137. Strona moze cofnaé
odwotanie przed wydaniem decyzji
przez organ odwotawczy. Organ
odwolawczy nie uwzgledni jednak
cofniecia odwotania, jezeli
prowadzitoby to do utrzymania w
mocy decyzji naruszajacej prawo lub
interes spoteczny.

Art. 138§ 1. Organ odwotawczy
wydaje decyzjg, w ktore;j:

1) utrzymuje w mocy zaskarzong
decyzje albo

2) uchyla zaskarzong decyzje w cato$ci
albo w czgsci 1 w tym zakresie orzeka
co do istoty sprawy albo uchylajac t¢
decyzj¢ - umarza postgpowanie
pierwszej instancji w catosci albo w
czgécei, albo
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3) umarza postepowanie odwotawcze.

§ 2. Organ odwotawczy moze uchyli¢
zaskarzona decyzj¢ w catosci i
przekazaé sprawe do ponownego
rozpatrzenia organowi pierwszej
instancji, gdy decyzja ta zostala
wydana z naruszeniem przepiséw
postepowania, a konieczny do
wyjasnienia zakres sprawy ma istotny
wplyw na jej rozstrzygnigcie.
Przekazujac sprawe, organ ten
powinien wskazac, jakie okolicznosci
nalezy wzia¢ pod uwagg przy
ponownym rozpatrzeniu sprawy.

§ 2a. Jezeli organ pierwszej instancji
dokonat w zaskarzonej decyzji btgdnej
wyktadni przepiséw prawa, ktore moga
znalez¢ zastosowanie w sprawie, w
decyzji, o ktérej mowa w § 2, organ
odwolawczy okresla takze wytyczne w
zakresie wyktadni tych przepisow.

§ 2b. Przepisu § 2 nie stosuje si¢ w
przypadkach, o ktérych mowa w art.
136 § 2 lub 3. Organ odwotawczy po
przeprowadzeniu postgpowania
wyjasniajacego w zakresie niezbednym
do rozstrzygnigcia sprawy wydaje
decyzje, o ktorej mowa w § 1 albo 4.

§ 4. Jezeli przepisy przewiduja
wydanie decyzji na blankiecie
urzgdowym, w tym za pomoca
srodkéw komunikacji elektronicznej, a
istnieja podstawy do zmiany
zaskarzonej decyzji, organ
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odwotawczy uchyla decyzje i
zobowigzuje organ pierwszej instancji
do wydania decyzji o okreslone;j tresci.

Art. 139 Organ odwolawczy nie moze
wydac¢ decyzji na nickorzy$¢ strony
odwolujacej sig, chyba Ze zaskarzona
decyzja razaco narusza prawo lub
razgco narusza interes spoteczny.

Art. 140 W sprawach
nieuregulowanych w art. 136-139 w
postepowaniu przed organami
odwolawczymi maja odpowiednie
zastosowanie przepisy o postgpowaniu
przed organami pierwszej instancji.

Art. 1418 1. Na wydane w toku
postepowania postanowienia stuzy
stronie zazalenie, gdy kodeks tak
stanowi.

§ 2. Zazalenia wnosi si¢ w terminie
siedmiu dni od dnia dorgczenia
postanowienia stronie, a gdy
postanowienie zostatlo ogtoszone ustnie
- od dnia jego ogloszenia stronie.

Art. 142 Postanowienie, na ktore nie
stuzy zazalenie, strona moze zaskarzy¢
tylko w odwotaniu od decyzji.

Art. 143 Whniesienie zazalenia nie
wstrzymuje wykonania postanowienia,
jednakze organ administracji
publicznej, ktéry wydal postanowienie,
moze wstrzymac jego wykonanie, gdy
uzna to za uzasadnione.
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Art. 144 W sprawach
nieuregulowanych w niniejszym
rozdziale do zazalen maja odpowiednie
zastosowanie przepisy dotyczace
odwotan.

Art. 145

§ 1. W sprawie zakonczonej decyzja
ostateczng wznawia si¢ postgpowanie,
jezeli:

1) dowody, na ktdérych podstawie
ustalono istotne dla sprawy
okolicznosci faktyczne, okazaty si¢
fatszywe;

2) decyzja wydana zostata w wyniku
przestgpstwa,

3) decyzja wydana zostata przez
pracownika lub organ administracji
publicznej, ktory podlega wytaczeniu
stosownie do art. 24, 25 i 27,

4) strona bez wlasnej winy nie brata
udziatu w postepowaniu;

5) wyjda na jaw istotne dla sprawy
nowe okolicznos$ci faktyczne lub nowe
dowody istniejagce w dniu wydania
decyzji, nieznane organowi, ktdry
wydat decyzje;

6) decyzja wydana zostata bez
uzyskania wymaganego prawem
stanowiska innego organu;
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7) zagadnienie wstgpne zostato
rozstrzygnigte przez whasciwy organ
lub sad odmiennie od oceny przyjetej
przy wydaniu decyzji (art. 100 § 2);

8) decyzja zostata wydana w oparciu o
inng decyzj¢ lub orzeczenie sadu, ktore
zostalo nastgpnie uchylone lub
zmienione.

§ 2. Z przyczyn okreslonych w § 1 pkt
1 i 2 postepowanie moze by¢
wznowione réwniez przed
stwierdzeniem sfatszowania dowodu
lub popetnienia przestgpstwa
orzeczeniem sadu lub innego organu,
jezeli sfalszowanie dowodu lub
popetnienie przestepstwa jest
oczywiste, a wznowienie postgpowania
jest niezbedne dla unikniecia
niebezpieczenstwa dla zycia lub
zdrowia ludzkiego albo powaznej
szkody dla interesu spotecznego.

§ 3. Z przyczyn okreslonych w § 1 pkt
1 1 2 mozna wznowi¢ postepowanie
takze w przypadku, gdy postgpowanie
przed sadem lub innym organem nie
moze by¢ wszczete na skutek uptywu
czasu lub z innych przyczyn
okreslonych w przepisach prawa.

Art. 145a § 1. Mozna zadaé
wznowienia postgpowania rowniez w
przypadku, gdy Trybunat
Konstytucyjny orzekt o niezgodnosci
aktu normatywnego z Konstytucja,
umowa migdzynarodowa lub z ustawa,
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na podstawie ktorego zostata wydana
decyzja.

8 2. W sytuacji okreslonej w § 1 skarge
0 wznowienie wnosi si¢ w terminie
jednego miesigca od dnia wejscia w
zycie orzeczenia Trybunatu
Konstytucyjnego.

Art. 145b § 1. Mozna zadaé
wznowienia postepowania rowniez w
przypadku, gdy zostato wydane
orzeczenie sadu stwierdzajace
naruszenie zasady rownego
traktowania, zgodnie z ustawg z dnia 3
grudnia 2010 r. o wdrozeniu
niektdrych przepiséw Unii
Europejskiej w zakresie rownego
traktowania (Dz.U. z 2016 r. poz.
1219), jezeli naruszenie tej zasady
mialo wptyw na rozstrzygnigcie
sprawy zakonczonej decyzja
ostateczng.

§ 2. W sytuacji okreslonej w § 1 skarge
0 wznowienie wnosi si¢ w terminie
jednego miesiaca od dnia
uprawomocnienia si¢ orzeczenia sadu.

Art. 146 § 1. Uchylenie decyzji z
przyczyn okreslonych w art. 145 § 1
pkt 1 i 2 nie moze nastapic, jezeli od
dnia dorgczenia lub ogloszenia decyz;ji
uptyneto dziesig¢ lat, za$ z przyczyn
okreslonych w art. 145 § 1 pkt 3-8 oraz
w art. 145a i art. 145D, jezeli od dnia
doreczenia lub ogloszenia decyzji
uptyneto pig¢ lat.
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8 2. Nie uchyla si¢ decyzji takze w
przypadku, jezeli w wyniku
wznowienia postgpowania moglaby
zapa$¢ wylacznie decyzja
odpowiadajaca w swej istocie decyzji
dotychczasowej.

Art. 147 [Postepowanie z urzedu i na
wniosek] Wznowienie postepowania
nastepuje z urzedu lub na zadanie
strony. Wznowienie postgpowania z
przyczyny okreslonej w art. 145 § 1
pkt 4 oraz w art. 145a i art. 145b
nastepuje tylko na zadanie strony.”

Art.
53

Sprawozdania i informacje

1.Do dnia 16 czerwca 2018 r. Komisja przedstawia sprawozdanie na temat postepow w
przygotowaniach do zwigkszonej roli Agencji na mocy niniejszej dyrektywy. Ponadto co
trzy lata, a po raz pierwszy trzy lata po zakonczeniu okresu przejsciowego, o ktébrym mowa
w art. 54, Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na
temat postgpoéw na drodze ku interoperacyjnosci systemu kolei Unii i funkcjonowania
Agencji w tym kontekScie. Sprawozdanie to zawiera roéwniez ocen¢ wdrazania i
uzytkowania rejestrow na mocy rozdziatu VII i analize przypadkéw okreslonych w art. 7
oraz stosowania rozdzialu V, w szczegoélnosci oceng funkcjonowania porozumien o
wspolpracy zawartych migdzy Agencja a krajowymi organami ds. bezpieczenstwa. Na
uzytek pierwszego sprawozdania po zakonczeniu okresu przejSciowego Komisja
przeprowadza szerokie konsultacje z odpowiednimi zainteresowanymi stronami i okre$la
program umozliwiajacy oceng postepoéw. Jezeli bedzie to celowe w $wietle powyzszej
analizy, Komisja proponuje $rodki ustawodawcze obejmujace $srodki dotyczace przysziej
roli Agencji w zwigkszaniu interoperacyjnosci.

NIE

Przepis adresowany do KE.

2. Agencja opracowuje oraz okresowo aktualizuje narzedzie gwarantujace sporzadzenie, na
wniosek panstwa czlonkowskiego, Parlamentu Europejskiego lub Komisji, ogdlnej
charakterystyki poziomu interoperacyjnosci systemu kolei Unii. Narzedzie to wykorzystuje
informacje dostgpne w rejestrach przewidzianych w rozdziale VII.

NIE

Przepis adresowany do Agencji.

Art.
54

Przejsciowe zasady uzytkowania pojazdow 1.Bez uszczerbku dla ust. 4 niniejszego
artykutu pojazdy, ktére musza uzyskac zezwolenie migdzy 16 czerwca 2016 1. a 16 czerwca
2019 r., podlegaja przepisom zawartym w rozdziale V dyrektywy 2008/57/WE.

NIE

Z powodu uptywu czasu wdrozenie
przepisu jest niecelowe.

2.Zezwolenia na dopuszczenie pojazdow do eksploatacji wydane zgodnie z ust. 1 i wszelkie
inne zezwolenia udzielone przed dniem 16 czerwca 2016 r., w tym zezwolenia wydane na
mocy umoéw migdzynarodowych, w szczegdlnosci przepiséw o wzajemnym uzytkowaniu

TAK

Art. 5 ust. 1
projektu

»Art. 5. 1. Zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatacji pojazdu kolejowego,
zezwolenia na dopuszczenie typu

107




wagonoéw osobowych i bagazowych w ruchu miedzynarodowym (RIC; Regolamento
Internazionale Carrozze) i przepisoOw o wzajemnym uzytkowaniu wagonow towarowych w
komunikacji migdzynarodowej (RIV; Regolamento Internazionale Veicoli), zachowuja
wazno$¢ zgodnie z warunkami, na jakich wydano te zezwolenia.

(przepisy
przej$ciowe)

pojazdu kolejowego, dopuszczenia do
eksploatacji kolejnych pojazdéw
zgodnych z dopuszczonym typem i
zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji podsystemu strukturalnego
wydane przed dniem wejécia w zycie
niniejszej ustawy, zachowujg wazno$é
zgodnie z warunkami, na jakich zostaly
wydane.”

3. Pojazdy, dla ktérych wydano zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji zgodnie z ust.
112, aby mogly by¢ eksploatowane w sieci lub sieciach nieobjetych jeszcze wydanym dla
nich zezwoleniem, uzyskuja nowe zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu.
Dopuszczenie do obrotu w tych dodatkowych sieciach nastgpuje zgodnie z art. 21.

TAK

Art. 5ust. 1 i
2 projektu
(przepisy
przej$ciowe)

»Art. 5. 1. Zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatacji pojazdu kolejowego,
zezwolenia na dopuszczenie typu
pojazdu kolejowego, dopuszczenia do
eksploatacji kolejnych pojazdéw
zgodnych z dopuszczonym typem i
zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji podsystemu strukturalnego
wydane przed dniem wejécia w zycie
niniejszej ustawy, zachowujg waznos¢
zgodnie z warunkami, na jakich zostaty
wydane.

2. Pojazdy kolejowe, dla ktérych
wydano zezwolenie na dopuszczenie
do eksploatacji lub zezwolenie na
dopuszczenie typu pojazdu kolejowego
przed dniem wejscia w Zycie niniejszej
ustawy, aby mogtly by¢ eksploatowane
na sieciach kolejowych nieobjetych
wydanym dla danego pojazdu
zezwoleniem na dopuszczenie do
eksploatacji lub zezwoleniem na
dopuszczenie typu pojazdu
kolejowego, muszg uzyskac
zezwolenie na wprowadzenie pojazdu
do obrotu lub zezwolenie dla typu
pojazdu obejmujace te sieci kolejowe,
zgodnie z art. 23b ust. 1 ustawy
zmienianej w art. 1 w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawg.”
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4 Najp6zniej od dnia 16 czerwca 2019 r. Agencja wykonuje zadania zwigzane z
udzielaniem zezwolenia na mocy art. 21 i 24 oraz zadania wymienione w art. 19 w
odniesieniu do obszarow uzytkowania w panstwach cztonkowskich, ktore nie powiadomity

Z powodu uptywu czasu wdrozenie

Agencji i Komisji zgodnie z art. 57 ust. 2. Na zasadzie odstgpstwa od art. 21 i 24 krajowe NIE L !
organy ds. bezpieczenstwa panstw cztonkowskich, ktore powiadomity Agencje¢ i Komisje przepisu jest niecelowe.
zgodnie z art. 57 ust. 2, moga nadal wydawac zezwolenia zgodnie z dyrektywa 2008/57/WE
do dnia 16 czerwca 2020 .
Inne przepisy przejsciowe Z powodu uptywu czasu wdrozenie
Art. 1.Zataczniki 1V, V, VII i IX do dyrektywy 2008/57/WE stosuje si¢ do daty rozpoczecia NIE i przepisu jest niecelowe. Wskazane w
55 stosowania odno$nych aktow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 7 ust. 5, art. 9 ust. 4, przepisie akty wykonawcze zostaly juz
art. 14 ust. 10 i art. 15 ust. 9 niniejszej dyrektywy. wydane.
LArt. 8. Swiadectwa sprawnosci
2.Dyrektywa 2008/57/WE ma nadal zastosowanie w odniesieniu do projektow dotyczacych technicznej wydane przed dniem 16
przytorowych urzadzen ERTMS, ktore maja zosta¢ dopuszczone do eksploatacji w okresie TAK Art. 8 projektu czerwca 2022 r. zachowujg wazno$¢ na
miegdzy 15 czerwca 2016 r. a 16 czerwca 2019 . warunkach, na jakich zostaty wydane.”
LAt 8. Swiadectwa sprawnosci
3.Projekty, w ktdrych etap procedur przetargowych lub zawierania uméw zakonczyt si¢ Art. 8 projektu technicznej wydane przed dniem 16
przed dniem 16 czerwca 2019 r., nie podlegaja warunkowi otrzymania uprzedniej zgody od TAK (przepisy czerwca 2022 r. zachowuja waznos¢ na
Agencji, o ktdrej mowa w art. 19. przejsciowe) warunkach, na jakich zostaty wydane.”
4.Do dnia 16 czerwca 2031 r. warianty zawarte w umowach, ktore zostaty podpisane przed
dniem 15 czerwca 2016 r., nie podlegajg warunkowi otrzymania uprzedniej zgody od
.. . S . TAK
Agencji, o ktorej] mowa w art. 19, nawet jezeli sg one wykonywane po dniu 15 czerwca
2016 r.
5.Przed wydaniem zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji urzadzen przytorowych
ERTMS, ktore nie podlegajg warunkowi otrzymania uprzedniej zgody od Agencji, o ktérej
mowa w art. 19, krajowe organy ds. bezpieczenstwa wspotpracuja z Agencjag w celu TAK
zapewnienia, aby rozwiazania techniczne byly w pelni interoperacyjne, zgodnie z art. 30
ust. 3 i art. 31 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/796.
Zalecenia i opinie Agencji Zgodnie z art. 19 rozporzadzenia (UE) 2016/796 Agencja
Art. przekazuje zalecenia i op.inie. do c.el.éw stosowania niniejszej dyrektywy. W sthownxch NIE Przepis skierowany do Agencj.
56 przypadkach te zalecenia i opinie sa uwzgledniane przy opracowywaniu aktow
wykonawczych na mocy niniejszej dyrektywy.
1. Panstwa czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
Art administracyjne niezbedne do wykonania art. 112, art. 7 ust. 1-4 i ust. 6, art. 8, art. 9 ust. Przepisy dotyczace transpozycii — nie
' 1, art. 10 ust. 5, art. 11 ust. 1, 3i 4, art. 12, 13 i 14, art. 15 ust. 1-8, art. 16 i 18, art. 19 ust. NIE . S
57 podlegaja wdrozeniu.

3, art. 21-39, art. 40 ust. 2, art. 41, 42, 44, 45§ 46, art. 47 ust. 1, 3, 4 7, art. 49 ust. 1-4,
art. 54 i zalaczniki I, I, IIT i IV do dnia 16 czerwca 2019 r. Niezwlocznie przekazuja
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Komisji teksty tych przepisow.

2. Panstwa cztonkowskie moga przedtuzy¢ okres transpozycji, o ktorym mowa w ust. 1, o
rok. W tym celu do dnia 16 grudnia 2018 r. panstwa cztonkowskie, ktore nie wprowadza w
zycie przepisdw ustawowych, wykonawczych i administracyjnych w okresie transpozycji,
o ktorym mowa w ust. 1, powiadamiaja o tym Agencje¢ i Komisj¢ oraz podaja uzasadnienie
takiego przedtuzenia.

3. Srodki przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Przepisy te zawierajg
takze wskazanie, ze w istniejacych przepisach ustawowych, wykonawczych i
administracyjnych odniesienia do dyrektyw uchylonych niniejsza dyrektywa odczytuje si¢
jako odniesienia do niniejszej dyrektywy. Metody dokonywania takiego odniesienia i
formulowania takiego wskazania okre§lane sa przez panstwa cztonkowskie.

4. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepisow prawa
krajowego, przyjetych w dziedzinie obj¢tej niniejszg dyrektywa.

5. Obowigzki w zakresie transpozycji i wdrazania art. 13, art. 14 ust. 1-8, 11 i 12, art. 15
ust. 1-9, art. 15 ust. 11§ 12, art. 16 ust. 1, art. 19-26, art. 45, 46 i 47, art. 49 ust. 1-4 i art.
54 niniejszej dyrektywy nie majg zastosowania do Republiki Cypryjskiej i Republiki Malty,
dopoki na ich terytoriach nie powstanie system kolei.

Niemniej jednak w momencie, gdy podmiot publiczny lub prywatny zlozy oficjalny
wniosek o pozwolenie na budowe linii kolejowej w celu jej eksploatacji przez jedno lub
wiecej przedsigbiorstw kolejowych, zainteresowane panstwo czlonkowskie wprowadza
prawodawstwo wdrazajace artykuly wymienione w akapicie pierwszym w terminie dwu lat
od otrzymania wniosku.

Dyrektywa 2008/57/WE zmieniona dyrektywami wymienionymi w zataczniku V czgé¢ A
traci moc od dnia 16 czerwca 2020 r., bez uszczerbku dla obowigzkow panstw
cztonkowskich dotyczacych terminéw transpozycji do prawa krajowego dyrektyw

Przepisy dotyczace uchylenia

?8”' wymienionych w zataczniku V czesé B. NIE poprzedniej dyrektywy — nie podlegaja
wdrozeniu.
Odestania do uchylonej dyrektywy odczytuje si¢ jako odestania do niniejszej dyrektywy
zgodnie z tabelg korelacji w zatgczniku VI.
Art. Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Przepisy dotyczace wejscia w zycie —
L . A NIE . . o
59 Dzienniku Urzedowym Unii Europejskie;j. nie podlegaja wdrozeniu.
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'g‘ort' Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich. NIE g;fgﬁ;;zvy B X;Zk;glﬁz;zjq W;f;;gi;g.w
Zalacznik nr 1a
ELEMENTY SYSTEMU KOLEI UNII ELEMENTY SYSTEMU KOLEI
1. Sieé¢ UNII
Na uzytek niniejszej dyrektywy sie¢ Unii obejmuje nastgpujace elementy: a)specjalnie
wybudowane linie duzych predkosci, przeznaczone generalnie dla predkosci rownych lub ., . L
przekraczajacych 250 km/h; b) specjalnie zmodernizowane linie duzych predkosci 1. Sie¢ kolejowa obejmuje:
przeznaczone dla predkosci rzedu 200 km/h; c) specjalnie zmodernizowane linie duzych 1) NOWO wybudowane linie
predkosci, posiadajace szczegodlne cechy bedace rezultatem ograniczen zwigzanych z kolejowe duzych predkosci
topografia, rzezba terenu i planowaniem urbanistycznym, na ktorych to liniach predkosé przeznaczone  generalnie i é
musi by¢ dostosowywana w kazdym przypadku. Ta kategoria obejmuje réwniez linie predkosci réwnych lub
taczace sieci duzych predkosci oraz sieci konwencjonalne, linie przebiegajace przez rzekraczajacych 250 km/h:
dworce, dostgp do terminali, lokomotywowni itp., z ktoérych korzysta tabor duzych 2) Iz)mod ernizowane linie koléjowe
predkosci poruszajacy si¢ z predkoscia konwencjonalng; d) konwencjonalne linie duzych predkosci przeznaczone
przeznaczone dla ruchu pasazerskiego; e€) konwencjonalne linie przeznaczone dla ruchu dla predkosci rzedu 200 km/h:
Zalg mieszanego (pasazerskiego i towarowego); f) konwencjonalne linie przewidziane na Zalacznik nr 3)  zmodernizowane linie kolejc;we
cznik potrzeby przewozow towarowych; g) pasazerskie wezty przesiadkowe; h) towarowe centra TAK la do utk

logistyczne tacznie z terminalami intermodalnymi; i) linie taczace powyzsze elementy. Sie¢
ta obejmuje systemy zarzadzania ruchem, §ledzenia i nawigacji: urzadzenia techniczne do
przetwarzania danych i telekomunikacji przeznaczone dla dalekobieznych przewozow
pasazerskich i towarowych na sieci, w celu zagwarantowania bezpiecznego i harmonijnego
funkcjonowania sieci kolejowej i efektywnego zarzadzania ruchem.

2. Pojazdy
Na uzytek niniejszej dyrektywy unijne pojazdy obejmuja wszystkie pojazdy, co do ktorych
jest mozliwe, iz beda sie one poruszac na catej lub na czeéci sieci Unii: — lokomotywy i

tabor pasazerski, w tym jednostki trakcyjne napedzane energia cieplng i elektryczne,
pociagi pasazerskie napedzane energig cieplng i elektryczne oraz wagony pasazerskie, —
wagony towarowe, w tym niskopodtogowe pojazdy przeznaczone dla calej sieci i pojazdy
przeznaczone do przewozu samochodow ci¢zarowych, — pojazdy specjalne, takie jak
maszyny torowe. Wykaz tych pojazdéw obejmuje pojazdy specjalnie zaprojektowane do
eksploatacji na réznych rodzajach linii duzych predkosci opisanych w pkt 1.

duzych predkosci posiadajace

szczegblne cechy bedace
rezultatem ograniczen
zwigzanych z topografia, rzezba
terenu i planowaniem

urbanistycznym, na ktérych to
liniach predkos¢ musi byé
dostosowywana do powyzszych
ograniczen, w tym linie kolejowe
Taczace sieci duzych predkosei
oraz sieci konwencjonalne, linie
kolejowe przebiegajace przez
dworce, dostgp do terminali,
lokomotywowni, z  ktorych
korzystaja pojazdy kolei duzych
predkosci  poruszajace si¢ z
predkoscia  konwencjonalna;4)

konwencjonalne linie
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kolejowe przeznaczone dla ruchu

pasazerskiego;

5)  konwencjonalne linie kolejowe
przeznaczone dla ruchu
mieszanego (pasazerskiego i
towarowego);

6)  konwencjonalne linie kolejowe
przeznaczone na  potrzeby
przewozéw towarowych;

7)  pasazerskic wezty przesiadkowe;

8)  towarowe centra logistyczne
Tacznie zZ terminalami
intermodalnymi;

9) linie kolejowe taczace elementy,
o ktérych mowa w pkt 1-8.

W celu zagwarantowania bezpiecznego
i harmonijnego funkcjonowania sieci
kolejowej i efektywnego zarzadzania
ruchem sie¢ kolejowa obejmuje
rowniez systemy zarzadzania ruchem,
$ledzenia i nawigacji: urzadzenia
techniczne do przetwarzania danych i
telekomunikacji przeznaczone dla
dalekobieznych przewozow
pasazerskich i towarowych na sieci.

2. Pojazdy kolejowe

Pojazdy kolejowe obejmuja wszystkie
pojazdy, w tym pojazdy specjalnie
zaprojektowane do eksploatacji na
liniach kolejowych wymienionych w
ust. 1 pkt 1-3co do ktdrych jest
mozliwe, iz beda si¢ one poruszaé na
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catej lub na czgsci sieci kolejowej
Unii:

1)  pojazdy kolejowe z napedem i
wagony pasazerskie, w tym
jednostki trakcyjne napedzane
energia cieplng i elektryczna,
pociagi pasazerskie napedzane
energia cieplna i elektryczng oraz

wagony pasazerskie,?2)
wagony towarowe, w tym
niskopodtogowe pojazdy

przeznaczone dla catej sieci i
pojazdy  przeznaczone do

przewozu samochodow
cigzarowych,

3) pojazdy specjalne, takie jak
maszyny torowe.

,,2.System kolei Unii dzieli sie na

PODSYSTEMY podsystemy: 1)strukturalne:
1. Wykaz podsysteméw a)infrastruktura, b)energia,
Zala Na uzytek niniejszej dyrektywy system stanowiacy system kolei Unii mozna podzieli¢ na c)sterowani(_a — urzadzenia przytorowe
cznik nastepujace podsyst_emy: _ _ NIE Art. 25a ust. 2 ,d)sterowanie —u_rzqdzenia poktadowe,
5 a) strukturalne: — infrastruktura, — energia, — sterowanie — urzadzenia przytorowe, — utk e)tabor; 2)funkcjonalne: a)ruch
sterowanie — urzadzenia poktadowe, — tabor; lub kolejowy, b)utrzymanie, c)aplikacje
b) eksploatacyjne: — ruch kolejowy, — utrzymanie, — aplikacje telematyczne dla telematyczne dla przewozéw
przewozow pasazerskich i dla przewozow towarowych. pasazerskich i dla przewozow
towarowych.”

2. Opis podsystemow

Dla kazdego podsystemu lub czesci podsystemu Agencja w czasie sporzadzania projektu
odpowiednich TSI proponuje wykaz skladnikéw 1 aspektow dotyczacych
interoperacyjnosci. Nie przesadzajac o wyborze aspektow i sktadnikéw odnoszacych sie do NIE Art. 25a ust. 3
interoperacyjno$ci ani o kolejnosci, w jakiej podlega¢ beda one TSI, podsystemy utk
obejmowac be¢da nastepujace elementy:

2.1. Infrastruktura Tory, rozjazdy, przejazdy, obiekty inzynieryjne (mosty, tunele itd.),
elementy stacji zwigzane z koleja (w tym drzwi wej$ciowe, perony, strefy dostgpu, punkty

,»3.5zczegblowy zakres podsystemow,
o ktérych mowa w ust. 2, okreslaja
TSI.”
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ustugowe, toalety i systemy informacyjne, a takze ich funkcje utatwiajace dostgp osobom
niepelnosprawnym 1 osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej), urzadzenia
bezpieczenstwa i urzadzenia ochronne.

2.2. Energia System elektryfikacji, w tym linie napowietrzne oraz przytorowa czg$é
systemu pomiaru zuzycia energii elektrycznej i obciazania za nia.

2.3. Sterowanie — urzqdzenia przytorowe Wszelkie przytorowe urzadzenia niezbedne do
zapewnienia bezpieczenstwa oraz sterowania ruchem pociggdéw na sieci.

2.4. Sterowanie — urzqdzenia pokiadowe Wszelkie poktadowe urzadzenia niezb¢dne do
zapewnienia bezpieczenstwa oraz sterowania ruchem pociaggdw na sieci.

2.5. Ruch kolejowy Procedury i zwigzane z nimi urzadzenia umozliwiajace spojne
funkcjonowanie réznych podsystemoéw strukturalnych, zardéwno w czasie normalnego, jak
i pogorszonego funkcjonowania, w tym w szczegdlnosci przygotowanie skladu i
prowadzenie pociagu, planowanie ruchu i zarzadzanie ruchem. Kwalifikacje zawodowe,
jakie moga by¢ wymagane do realizacji przewozoéw kolejowych kazdego rodzaju.

2.6. Aplikacje telematyczne Zgodnie z zalgcznikiem I podsystem ten obejmuje dwa
elementy: a) aplikacje dla przewozoéw pasazerskich, w tym systemy informowania
pasazerow przed podroza i w czasie jej trwania, systemy rezerwacji i ptatnosci, zarzadzanie
bagazem oraz zarzadzanie polaczeniami migdzy pociaggami oraz z innymi $rodkami
transportu; b) aplikacje dla przewozéw towarowych, w tym systemy informowania
(monitorowanie tadunkow i pociggdw w czasie rzeczywistym), systemy zestawiania i
przydziatu, systemy rezerwacji, platnosci i fakturowania, zarzadzanie polaczeniami z
innymi  §rodkami transportu oraz sporzadzanie elektronicznych dokumentow
towarzyszacych.

2.7. Tabor Elementy konstrukcyjne, systemy sterowania dla wszelkiego wyposazenia
pociagéw, odbieraki pradu, elementy trakcyjne i urzadzenia do przetwarzania energii,
poktadowe urzadzenia do pomiaru zuzycia energii elektrycznej i obcigzania za nia,
urzgdzenia hamujace, sprzegi i urzadzenia biegowe (wozki, osie itd.) oraz zawieszenia,
drzwi, interfejsy czlowiek/maszyna (maszynista, personel poktadowy i pasazerowie, z
uwzglednieniem funkcji utatwiajacych dostep dla o0séb niepetnosprawnych i 0séb o
ograniczonej sprawnosci ruchowej), pasywne i aktywne urzadzenia bezpieczenstwa oraz
wyposazenie na potrzeby zdrowotne pasazeréw i personelu poktadowego.

2.8. Utrzymanie Procedury, urzadzenia towarzyszace, centra logistyczne dla prac
zwigzanych z utrzymaniem oraz rezerwy umozliwiajace obowiazkowe utrzymanie
korekcyjne i profilaktyczne celem zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei Unii oraz
wymaganej wydajnosci.
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Zala
cznik

ZASADNICZE WYMAGANIA

1. Wymagania ogdlne

1.1. Bezpieczenstwo

1.1.1. Projektowanie, budowa lub montaz, utrzymywanie i monitorowanie sktadnikow
kluczowych dla bezpieczenstwa, a zwlaszcza sktadnikéw dotyczacych ruchu pociagow,
musza gwarantowac bezpieczenstwo na poziomie odpowiadajacym celom okreslonym dla
sieci, w tym w szczego6lnie trudnych warunkach.

1.1.2.Parametry dotyczace styku koto/szyna musza spelnia¢ wymogi w zakresie stabilnosci
wymagane celem zagwarantowania bezpiecznego przejazdu przy maksymalnej dozwolonej
predkosci. Parametry uktadu hamulcowego musza gwarantowaé, ze mozliwe jest
zatrzymanie pociggu na danej drodze hamowania przy maksymalnej dozwolonej predkosci.
1.1.3. Stosowane sktadniki muszg by¢ odporne na wszelkie normalne i nadzwyczajne
obciazenia, jakie zostaly okreslone w okresie ich uzytkowania. Wptyw wszelkich
przypadkowych awarii na bezpieczenstwo musi zostal ograniczony przy uzyciu
wiasciwych srodkow.

1.1.4. Projekt instalacji statych i taboru oraz wybdr uzytych materiatow musza by¢
skoncentrowane na ograniczeniu wywotywania, rozprzestrzeniania oraz skutkow ognia i
dymu w przypadku pozaru.

1.1.5. Wszelkie urzadzenia przeznaczone do obshugi przez uzytkownikéw musza by¢ tak
zaprojektowane, aby nie szkodzi¢ bezpiecznemu funkcjonowaniu urzadzen lub zdrowiu
badZz bezpieczenstwu uzytkownikdéw przy ich przewidywanym uzyciu, jednakze nie w
sposob niezgodny z zamieszczonymi na nich instrukcjami.

1.2. Niezawodnos¢ i dostepnosé¢ Monitorowanie i konserwacja nieruchomych i ruchomych
elementow uczestniczacych w ruchu pociagdw musza by¢ zorganizowane, przeprowadzane
i okreslane ilosciowo w taki sposob, aby utrzymaé ich funkcjonowanie w zamierzonych
warunkach.

1.3. Zdrowie

1.3.1. W pociagach oraz infrastrukturze kolejowej nie wolno uzywaé materialow
mogacych, z powodu sposobu ich uzycia, stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia 0s6b majacych
do nich dostep. 1.3.2. Materialy takie muszg by¢ wybierane, stosowane i uzywane tak, aby
ogranicza¢ emisj¢ szkodliwych lub groznych spalin lub gazoéw, w szczegdlnosci w
przypadku pozaru.

1.4. Ochrona srodowiska naturalnego

1.4.1. Wptyw, jaki na srodowisko ma utworzenie i funkcjonowanie systemu kolei, musi
zosta¢ oceniony 1 uwzgledniony na etapie projektowania systemu zgodnie z
obowiazujacym prawem Unii.

1.4.2. Materialy wykorzystywane w pociagach i infrastrukturze musza uniemozliwiaé
emisje spalin lub gazow, ktore sa szkodliwe lub grozne dla srodowiska, w szczegolnosci w

TAK

Art. 4 pkt 32
utk (Art. 1 pkt
5lit. g
projektu)

Zmiana
rozporzadzeni
a wydanego
na podstawie
art. 25ta ust.
1.

»32)  zasadnicze wymagania
systemu kolei — wymagania okreslone
w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z
dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w
Unii Europejskiej, dotyczace
sktadnikéw interoperacyjnosci,
podsysteméw i ich powiazan, ktorych
wypelnienie wymagane jest w celu
zapewnienia interoperacyjnosci;”

Nowy zalgcznik nr 2 do
rozporzadzenia zgodny z niniejszym
zalacznikiem do dyrektywy.
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przypadku pozaru.

1.4.3. Tabor oraz systemy dostaw energii muszg by¢ zaprojektowane i wykonane w sposob
gwarantujacy ich zgodno$¢ elektromagnetyczng z instalacjami, urzadzeniami i sieciami
publicznymi lub prywatnymi, z ktorymi moga si¢ wzajemnie zaktocac.

1.4.4. Projekt i dziatanie systemu kolei nie mogg powodowa¢ wytwarzania przez system
kolei niedopuszczalnego poziomu hatasu: — w obszarach sasiadujacych z infrastruktura,
w rozumieniu definicji zawartej w art. 3 pkt 3) dyrektywy 2012/34/UE, oraz — w kabinie
maszynisty.

1.4.5. Funkcjonowanie systemu kolei nie moze powodowac osiggni¢cia niedopuszczalnego
poziomu drgania gruntu w odniesieniu do dziatan i obszaréw potozonych w poblizu
infrastruktury i bedacych w normalnym stanie utrzymania

1.5. Zgodnos¢ techniczna Parametry techniczne infrastruktury oraz statych urzadzen musza
by¢ zgodne wzajemnie oraz z pociggami kursujacymi po tym systemie kolei. Wymog ten
obejmuje bezpieczng integracj¢ podsystemoéw pojazdu z infrastrukturg. W przypadku
trudnoséci w osiagnigciu zgodnosci tych parametrow na niektorych odcinkach sieci moga
zostaé wprowadzone rozwigzania tymczasowe zapewniajgce ich przyszta zgodnosé.

1.6. Dostepnosé

1.6.1. Podsystemy ,infrastruktura” i ,tabor” muszg by¢ dostgpne dla o0séb
niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej, aby zapewni¢ dostep na
réwnych warunkach z innymi poprzez wyeliminowanie lub usunigcie barier i inne stosowne
srodki. Obejmuje to projektowanie, budowe, odnowienie, modernizacj¢, utrzymanie i
eksploatacj¢ odpowiednich czesci podsystemu, do ktorych ogot spoteczenstwa ma dostep.
1.6.2. Podsystemy ,,eksploatacja” i ,,aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich”
muszg mie¢ funkcje niezbgdne, aby utatwi¢ dostep osobom niepetnosprawnym i 0so6b o
ograniczonej sprawnosci ruchowej, aby zapewni¢ dostep na rownych warunkach z innymi
poprzez wyeliminowanie lub usunigcie barier i1 inne stosowne Srodki.

2. Szczegbdlne wymagania dla kazdego z podsystemow

2.1. Infrastruktura

2.1.1. Bezpieczenstwo Nalezy podjaé odpowiednie kroki celem zapobiezenia dostgpowi lub
niepozadanym wilamaniom do instalacji. Nalezy podja¢ kroki w celu ograniczenia
zagrozenia dla 0s6b narazonych, w szczegdlnosci w chwili przejazdu pociagu przez stacje.
Infrastruktura ogolnie dostepna musi by¢ zaprojektowana i wykonana w taki sposob, aby
ograniczy¢ wszelkie ryzyko zwigzane z bezpieczenstwem ludzi (stabilno$¢, pozar, dostep,
ewakuacja, perony itd.). Nalezy ustanowi¢ wlasciwe przepisy celem uwzglednienia
szczegbdlnych warunkéw bezpieczenstwa w bardzo dtugich tunelach i na wiaduktach.
2.1.2. Dostgpnos¢ Podsystemy infrastruktury, do ktérych ogot spoteczenstwa ma dostep,
musza by¢ dostepne dla oséb niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci
ruchowej, zgodnie z pkt 1.6.

2.2. Energia
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2.2.1. Bezpieczenstwo Funkcjonowanie systemow dostaw energii nie moze szkodzi¢
bezpieczenstwu pociggow lub ludzi (uzytkownikow, obstugi, oséb mieszkajacych w
poblizu torowiska oraz osob trzecich).

2.2.2. Ochrona s$rodowiska naturalnego Funkcjonowanie systemow dostaw energii
elektrycznej i cieplnej nie moze szkodzi¢ $rodowisku naturalnemu ponad okreslone limity.
2.2.3. Zgodno$¢ techniczna Systemy dostaw energii elektrycznej/cieplnej musza: —

umozliwia¢ osiagnigcie przez pociagi okre$lonego stopnia wydajnosci, — w przypadku
systemu dostaw energii elektrycznej by¢ zgodne z urzadzeniami zamontowanymi w
pociagach

2.3. Sterowanie — urzgdzenia pokiadowe

2.3.1. Bezpieczenstwo Instalacje oraz procedury wykorzystywane w zakresie sterowania
musza umozliwia¢ przejazd pociggdw na poziomie bezpieczenstwa odpowiadajacym
zatozeniom okreslonym dla sieci. Systemy sterowania muszg w sposob ciaggly zapewniaé
bezpieczny przejazd pociggow posiadajacych zezwolenie na jazdg rowniez w przypadkach
awarii.

2.3.2. Zgodnos$¢ techniczna Wszelka nowa infrastruktura oraz nowy tabor wyprodukowany
lub zaprojektowany po przyjeciu zgodnych systemow sterowania musza by¢ dostosowane
do korzystania z tych systemow. Urzadzenia w zakresie sterowania zainstalowane w
kabinie maszynisty musza umozliwia¢ normalne funkcjonowanie, w szczegdlnych
warunkach, w catym systemie kolei. 2.4. Tabor

2.4.1. Bezpieczenstwo Struktura taboru i polaczen miedzy pojazdami musza byc
zaprojektowane tak, aby chroni¢ pasazeréw i kabiny maszynistow w przypadku kolizji lub
wykolejenia. Urzadzenia elektryczne nie moga szkodzi¢ bezpieczenstwu i funkcjonowaniu
instalacji sterowania. Techniki hamowania oraz wywierany nacisk muszg by¢ zgodne z
projektem toru, obiektow inzynieryjnych oraz systemow sygnalizacji. Nalezy podjac kroki
celem uniemozliwienia dostgpu do elementéw pod napigciem, tak aby nie narazaé
bezpieczenstwa ludzi. W przypadku niebezpieczenstwa urzadzenia musza umozliwiad
pasazerom poinformowanie o nim maszynisty, a obstudze towarzyszacej — kontakt z nimi.
Zapewnione musi by¢ bezpieczenstwo pasazeroOw wsiadajacych do pociggdéw i z nich
wysiadajacych. Drzwi zewngtrzne musza by¢ wyposazone w system otwierania i
zamykania gwarantujacy bezpieczenstwo pasazeréw. Pociag musi posiada¢ oznaczone
wyjécia bezpieczenstwa. Nalezy stworzy¢é wilasciwe przepisy celem uwzglednienia
szczegblnych warunkéw bezpieczenstwa w bardzo dlugich tunelach. Na poktadzie
pociagdw obowigzkowy jest system oswietlenia awaryjnego o wystarczajacym natgzeniu i
czasie funkcjonowania. Pociggi muszg by¢ wyposazone w system komunikacji publicznej
stanowigcy $rodek informowania pasazerow przez personel poktadowy. Pasazerowie
muszg zardwno na stacjach kolejowych, jak i w pociggach otrzymywaé zrozumiate i
wyczerpujace informacje na temat przepisOw majacych do nich zastosowanie.

2.4.2. Niezawodno$¢ i dostepnos¢ Istotne urzadzenia, urzadzenia biegowe, trakcyjne i
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hamujace, a takze system sterowania muszg by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby
umozliwi¢ dalszy bieg pociagu, szczegélnie w sytuacjach awarii, bez negatywnych
skutkow dla urzadzen dziatajacych sprawnie.

2.4.3. Zgodnos¢ techniczna Urzadzenia elektryczne musza wykazywaé zgodno$¢ z
funkcjonowaniem instalacji sterowania.

2.4.4. Urzadzenia nadzoru Pociagi musza by¢ wyposazone w urzadzenia zapisujace dane.
Dane zbierane przez te urzadzenia i przetwarzanie informacji musza by¢ zharmonizowane.
2.4.5. Dostgpnos¢ Podsystemy taboru, do ktorych ogoét spoteczenstwa ma dostep, musza
by¢ dostepne dla 0séb z niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j,
zgodnie z pkt 1.6.

2.5. Utrzymanie

2.5.1. Zdrowie i bezpieczenstwo Instalacje techniczne oraz procedury uzywane w centrach
musza zapewnia¢ bezpieczne funkcjonowanie podsystemu i nie stanowi¢ zagrozenia dla
zdrowia lub bezpieczenstwa.

2.5.2. Ochrona $rodowiska naturalnego Instalacje techniczne oraz procedury uzywane w
centrach utrzymania nie mogg wykracza¢ poza dopuszczalne poziomy ucigzliwoéci w
odniesieniu do otaczajacego srodowiska.

2.5.3. Zgodno$¢ techniczna Instalacje zwigzane z utrzymaniem taboru musza zapewniac
funkcjonowanie gwarantujace obstudze bezpieczenstwo, zdrowie i tatwos¢ obstugi catego
taboru, na potrzeby ktérego zostaly zaprojektowane.

2.6. Ruch kolejowy

2.6.1. Bezpieczefistwo Dostosowanie zasad eksploatacji sieci i kwalifikacji maszynistéw
oraz personelu pokladowego i personelu w centrach kontrolnych musi zapewniac¢
bezpieczne funkcjonowanie sieci, przy uwzglgdnieniu réznych wymogdéw dla ustug
transgranicznych i krajowych. Dziatania i przerwy zwigzane z utrzymaniem, wyszkolenie
i kwalifikacje personelu odpowiedzialnego za utrzymanie i centrum kontrolnego oraz
system zapewnienia jakosci stworzony przez zainteresowanych operatorow w centrach
kontroli i utrzymania musza gwarantowa¢ wysoki poziom bezpieczenstwa.

2.6.2. Niezawodno$¢ i dostgpno$¢ Dziatania podczas prac i okresy pomiedzy pracami
zwigzanymi z utrzymaniem, wyszkolenie i kwalifikacje personelu odpowiedzialnego za
utrzymanie i obshugujacego centrum kontrolne oraz system zapewnienia jako$ci stworzony
przez zainteresowanych operatorow w centrach kontroli i utrzymania muszg gwarantowac
wysoki poziom niezawodnosci i dostgpnosci systemu.

2.6.3. Zgodno$¢ techniczna Dostosowanie zasad eksploatacji sieci i1 kwalifikacji
maszynistow oraz personelu poktadowego i personelu zarzadzajacego ruchem musi
zapewnia¢ wydajnos¢ eksploatacyjng systemu kolei, przy uwzglednieniu roéznych
wymogéw dla ushug transgranicznych i krajowych.

2.6.4. Dostepnos¢ Konieczne jest podjecie odpowiednich krokéw zapewniajgcych
niezbedne funkcje wymagane, by zapewni¢ dostep dla osdb niepelnosprawnych i 0so6b o
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ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.

2.7. Aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich i dla przewozow towarowych
2.7.1. Zgodnos¢ techniczna Zasadnicze wymagania dla aplikacji telematycznych
gwarantuja minimalny poziom jakos$ci ustug dla pasazerow i przewoznikow towarow, w
szczegblnosci w zakresie zgodnosci technicznej. Nalezy podja¢ dziatania zapewniajace: —
rozwoj baz danych, oprogramowania i protokotdéw transmisji danych w sposéb pozwalajacy
na maksymalng wzajemng wymiang danych miedzy réznymi aplikacjami i operatorami, z
wylaczeniem poufnych danych handlowych, — tatwy dostep uzytkownika do informacji.
2.7.2. Niezawodnos$¢ i dostgpnos$é Sposoby uzytkowania, zarzadzania, aktualizacji oraz
utrzymania tych baz danych, oprogramowania i protokotow transmisji danych musza
zapewnia¢ wydajno$¢ tych systemow oraz jakos¢ ustug. 2.7.3. Zdrowie Plaszczyzny
wspotpracy migdzy tymi systemami a uzytkownikami muszg byé zgodne z minimalnymi
zasadami ergonomii i ochrony zdrowia.

2.7.4. Bezpieczenstwo Zapewniony zosta¢ musi odpowiedni poziom uczciwosci i
niezawodno$ci w zakresie gromadzenia i przekazywania informacji dotyczacych
bezpieczenstwa.

2.7.5. Dostepnos¢ Konieczne jest podjecie odpowiednich krokéw zapewniajacych, by
aplikacje telematyczne dla podsystemow pasazerskich zawieraly odpowiednie funkcje
wymagane, by zapewni¢ dostep dla oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej
sprawnosci ruchowe;j.
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Zala
cznik

PROCEDURA WERYFIKACJI WE PODSYSTEMOW

1. ZASADY OGOLNE

»Weryfikacja WE” oznacza procedure¢ przeprowadzang przez wnioskodawce w
rozumieniu art. 15 w celu wykazania, ze spelnione zostaly wymagania odpowiednich
przepisow unijnych oraz odpowiednich przepisow krajowych, odnoszace sie do
podsystemu i ze mozna zezwoli¢ na dopuszczenie podsystemu do eksploatacji.

2. CERTYFIKAT WERYFIKACJI WYDAWANY PRZEZ JEDNOSTKE
NOTYFIKOWANA

2.1. Wprowadzenie Na uzytek niniejszej dyrektywy weryfikacja poprzez odniesienie do
TSI jest procedura, w ramach ktérej jednostka notyfikowana sprawdza i potwierdza
certyfikatem, ze podsystem jest zgodny z odpowiednimi technicznymi specyfikacjami
interoperacyjnosci (TSI). Nie narusza to zobowigzan wnioskodawcy do stosowania si¢ do
innych obowigzujacych aktow prawnych Unii oraz do wszelkich weryfikacji
dokonywanych przez organy przeprowadzajace ocen¢, wymaganych na mocy innych
przepiséw. 2.2. Posrednie potwierdzenie weryfikacji

2.2.1. Zasady Na wniosek wnioskodawcy weryfikacje mozna przeprowadzi¢ w odniesieniu
do czesci podsystemu lub mozna je ograniczy¢ do okreslonych etapoéw procedury
weryfikacji. W takich przypadkach wyniki weryfikacji mozna udokumentowaé w
,,posrednim potwierdzeniu weryfikacji” wydanym przez jednostke notyfikowang wybrang
przez wnioskodawce. Posrednie potwierdzenie weryfikacji musi zawiera¢ odniesienie do
TSI, z ktérymi zgodno$¢ podlegata ocenie.

2.2.2. Czesci podsystemu Wnioskodawca moze ztozy¢ wniosek o posrednie potwierdzenie
weryfikacji dla kazdej z czg$ci, na ktére postanawia podzieli¢ podsystem. Kazda czgsé
sprawdza si¢ na kazdym etapie zgodnie z pkt 2.2.3. 2.2.3. Etapy procedury weryfikacji
Podsystem lub okreslone czes$ci podsystemu sprawdza si¢ na kazdym z nastgpujacych
etapow: a) cato$ciowy projekt; b) produkcja: budowa, w tym w szczegdlnoSci prace w
zakresie inzynierii ladowej, wytwarzanie, montaz elementéw oraz kompleksowa regulacja;
¢) testy koncowe. Wnioskodawca moze ztozyé wniosek o posrednie potwierdzenie
weryfikacji dla etapu projektu (wigcznie z badaniami typu) oraz dla etapu produkcji catego
podsystemu lub kazdej z cze$ci, na ktore wnioskodawca postanowit go podzieli¢ (zob. pkt
2.2.2).

2.3. Certyfikat weryfikacji

2.3.1. Jednostki notyfikowane odpowiedzialne za weryfikacj¢ dokonuja oceny projektu,
produkcji i testow koncowych podsystemu oraz sporzadzaja certyfikat weryfikacji
przeznaczony dla wnioskodawcy, ktéry z kolei sporzadza deklaracje weryfikacji WE.
Certyfikat weryfikacji musi zawiera¢ odniesienie do TSI, z ktérymi zgodnos$ci podlegata
ocenie. Jezeli zgodno§¢ podsystemu ze wszystkimi odpowiednimi TSI nie zostala
sprawdzona (np. w przypadku odstepstwa, czesciowego stosowania TSI w odniesieniu do
modernizacji lub odnowienia, okresu przejsciowego dla TSI lub szczegdlnego przypadku),

TAK

Aurt. 25ta ust.
11i 2 utk (Art.
1 pkt 59
projektu)

art. 25ta otrzymuje brzmienie:

1)
2)

3)

1)

3)

»Art. 25ta. 1. Minister wlasciwy
do spraw transportu okresli, w
drodze rozporzadzenia, dla
systemu kolei Unii:

zasadnicze wymagania systemu
kolei;

warunki przeprowadzania
weryfikacji WE podsystemu;
procedury oceny zgodnoS$ci
podsysteméw z wlasciwymi

krajowymi specyfikacjami
technicznymi i dokumentami
normalizacyjnymi, ktérych
zastosowanie umozliwia
spetnienie zasadniczych

wymagan systemu kolei, w tym
moduly oceny zgodnosci, oraz
wykaz parametréow pojazdu
kolejowego do skontrolowania,
w celu sprawdzenia zgodnosci
technicznej migdzy pojazdem
kolejowym a siecig kolejowa.

2. Wydajac rozporzadzenie, o
ktorym mowa w ust. 1,
uwzglednia sie:

obowigzujace TSI;
koniecznos¢ zapewnienia
jednostce notyfikowanej

wszelkich informacji, ktére sa
niezbgdne do  wlasciwego
przeprowadzenia  weryfikacji
WE podsystemu;

wymagania  niezb¢dne dla
zapewnienia bezpiecznego i
niezakldconego ruchu pojazdow
kolejowych w systemie kolei
Unii;
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certyfikat weryfikacji zawiera doktadne odniesienie do TSI lub ich czgsci, zgodnosé z
ktorymi nie zostata zbadana przez jednostke notyfikujaca podczas procedury weryfikacji.
2.3.2. W przypadku wydania posrednich potwierdzen weryfikacji jednostka notyfikowana
odpowiedzialna za weryfikacje podsystemu uwzglgdnia te posrednie potwierdzenia
weryfikacji oraz, przed wydaniem certyfikatu weryfikacji: a) weryfikuje, czy posrednie
potwierdzenia weryfikacji prawidlowo obejmujg stosowne wymogi TSI; b) sprawdza
wszystkie aspekty nieobjete posrednimi potwierdzeniami weryfikacji; oraz c) sprawdza
koncowe testy catego podsystemu.

2.3.3. W przypadku modyfikacji podsystemu juz objetego certyfikatem weryfikacji
jednostka notyfikowana wykonuje tylko te badania i testy, ktore sg istotne i niezbedne, tzn.
ocena dotyczy tylko tych czesci podsystemu, ktore ulegly zmianie, oraz ich interfejsow z
niezmienionymi czg$ciami podsystemu.

2.3.4. Kazda jednostka notyfikowana uczestniczaca w weryfikacji podsystemu sporzadza
dokumentacj¢ zgodnie z art. 15 ust. 4, obejmujaca zakres jej czynnosci.

2.4. Dokumentacja techniczna towarzyszaca deklaracji weryfikacji WE Dokumentacj¢
techniczng towarzyszaca deklaracji weryfikacji WE gromadzi wnioskodawca i musi ona
zawieraC nast¢pujace elementy: a) parametry techniczne zwigzane z projektem, w tym
ogolne i1 szczegdlowe rysunki powykonawcze, schematy elektryczne i hydrauliczne,
schematy obwodoéw sterowania, opisy systemOw przetwarzania danych i automatyki o
stopniu  szczegotowosci wystarczajagcym do udokumentowania przeprowadzonej
weryfikacji zgodnosci, instrukcje obslugi i utrzymania itd., stosowne dla danego
podsystemu; b) wykaz wchodzacych w sktad podsystemu sktadnikow interoperacyjnosci,
o ktorych mowa w art. 4 ust. 3 lit. d); c)dokumentacje, o ktorych mowa w art. 15 ust. 4,
sporzadzone przez kazda z jednostek notyfikowanych uczestniczacych w weryfikacji
podsystemu, ktore zawierajg: — kopie deklaracji weryfikacji WE oraz, w stosownych
przypadkach, deklaracji przydatnosci do stosowania WE sporzadzonych dla sktadnikow
interoperacyjnosci, o ktorych mowa w art. 4 ust. 3 lit. d), w stosownych przypadkach wraz
z odpowiednimi zapisami obliczeniowymi oraz kopig protokotdow z testow i badan
przeprowadzonych przez jednostki notyfikowane na podstawie wsp6lnych specyfikacji
technicznych, — posrednie potwierdzenia weryfikacji, o ile sa dostepne, ktore towarzysza
certyfikatowi weryfikacji, w tym wyniki weryfikacji przez jednostke notyfikowang
waznosci tych posrednich potwierdzen weryfikacji, — certyfikat weryfikacji wraz z
odpowiednimi zapisami obliczeniowymi, kontrasygnowany przez jednostke notyfikowana
odpowiedzialng za weryfikacjg¢, stwierdzajacy zgodno$¢ podsystemu z wymogami
odpowiednich TSI i wymieniajagcy wszelkie zastrzezenia odnotowane podczas
wykonywania czynnosci i niecofnigte; do certyfikatu weryfikacji powinny by¢ takze
dolagczone sprawozdania z inspekcji i audytu sporzadzone przez te samg jednostke w
zwigzku z jej zadaniami, zgodnie z pkt 2.5.2 i 2.5.3; d) certyfikaty weryfikacji wydane
zgodnie z innymi aktami prawnymi Unii; e) jezeli zgodnie z art. 18 ust. 4 lit. ¢) i art. 21 ust.

4)

5)

konieczno$¢  przeprowadzenia
procedur oceny  zgodnos$ci
podsystemow w oparciu 0
moduly oceny zgodnosci;
koniecznosé zapewnienia
bezpieczenstwa przewozu 0sob i
rzeczy.”;
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3 lit. ¢) wymagana jest weryfikacja bezpiecznej integracji, do stosownej dokumentacji
technicznej wiacza si¢ sprawozdania oceniajace dotyczace wspoélnych metod oceny
bezpieczenstwa (CSM) w odniesieniu do oceny ryzyka, o ktérych mowa w art. 6 ust. 3
dyrektywy 2004/49/WE (1).

2.5. Nadzdr sprawowany przez jednostki notyfikowane

2.5.1. Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za kontrole produkcji musi mie¢ staty
dostep do placow budowy, warsztatdow produkcyjnych, miejsc skladowania oraz, w
stosownych przypadkach, do urzadzen stuzacych prefabrykacji i przeprowadzaniu testow,
jak tez, ogdlniej, do wszelkich obiektow, ktore uzna ona za niezbedne w ramach realizacji
swych zadan. Jednostka notyfikowana musi otrzyma¢ od wnioskodawcy wszelkie
dokumenty konieczne do tego celu, a w szczegolnosci plany wdrazania oraz dokumentacje
techniczng dotyczaca danego podsystemu.

2.5.2. Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za kontrol¢ wdrozenia musi okresowo
przeprowadza¢ audyty w celu potwierdzenia zgodnosci z odpowiednimi TSI. Musi ona
dostarczy¢ sprawozdanie z audytu podmiotom odpowiedzialnym za wdrazanie. Jej
obecnos¢ moze by¢ wymagana na pewnych etapach budowy.

2.5.3. Ponadto jednostka notyfikowana moze sktada¢ niezapowiedziane wizyty na placu
budowy lub w warsztacie produkcyjnym. Podczas takich wizyt jednostka notyfikowana
moze przeprowadzi¢ pelny lub czeSciowy audyt. Musi ona dostarczy¢ podmiotom
odpowiedzialnym za wdrozenie sprawozdanie z inspekcji oraz — w Stosownych
przypadkach — sprawozdanie z audytu.

2.5.4. Jednostka notyfikowana musi by¢ zdolna do monitorowania podsystemu, w ktorym
zamontowano sktadnik interoperacyjnosci, aby oceni¢ — jezeli wymaga tego odpowiednia
TSI — jego przydatno$¢ do stosowania w otoczeniu kolejowym, do ktorego jest on
przeznaczony.

2.6. Przedkladanie dokumentacji Wnioskodawca musi przechowywac przez caty okres
eksploatacji podsystemu kopi¢ dokumentacji technicznej towarzyszacej deklaracji
weryfikacji WE. Kopia ta musi zosta¢ przestana kazdemu panstwu cztonkowskiemu lub
Agencji na zadanie. Dokumentacj¢ przedkladang z wnioskiem o zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji przedktada si¢ organowi, w ktérym sktadany jest wniosek o
zezwolenie. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub Agencja moze zazadaé, aby cze$¢ lub
cze$ci dokumentéw przedktadanych wraz z wnioskiem o zezwolenie zostata(-y)
przettumaczona(-e) na jezyk tego organu.

2.7. Publikowanie Kazda jednostka notyfikowana musi okresowo publikowaé
odpowiednie informacje dotyczace: a) otrzymanych wnioskéw o weryfikacje i posrednie
potwierdzenie weryfikacji; b) wnioskdw o ocene zgodnosci i przydatnosci sktadnikow
interoperacyjnosci do stosowania; ¢) wydanych posrednich potwierdzen weryfikacji lub
przypadkéw odmowy ich wydania; d) wydanych certyfikatéw weryfikacji i certyfikatow
przydatnosci do stosowania WE lub przypadkéw odmowy ich wydania; ) wydanych
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certyfikatow weryfikacji lub przypadkéw odmowy ich wydania.

2.8. Jezyk Dokumentacja oraz korespondencja dotyczaca procedury weryfikacji WE musza
by¢ sporzadzane w jezyku urzedowym Unii obowigzujagcym w panstwie cztonkowskim, w
ktorym ma siedzibe wnioskodawca, lub w jezyku urzedowym Unii zaaprobowanym przez
whnioskodawce.

3. CERTYFIKAT WERYFIKACJI WYDAWANY PRZEZ JEDNOSTKE
WYZNACZONA

3.1. Wprowadzenie W przypadku gdy majg zastosowanie przepisy krajowe, weryfikacja
obejmuje procedurg, w ramach ktorej jednostka wyznaczona na podstawie art. 15 ust. 8
(jednostka wyznaczona) sprawdza i potwierdza certyfikatem, ze podsystem odpowiada
przepisom krajowym bedacym przedmiotem powiadomienia zgodnie z art. 14, w
odniesieniu do kazdego panstwa cztonkowskiego, w ktorym zamierzone jest ubieganie si¢
0 zezwolenie na dopuszczenie podsystemu do eksploatacji.

3.2. Certyfikat weryfikacji Jednostka wyznaczona sporzadza certyfikat weryfikacji
przeznaczony dla wnioskodawcy. Certyfikat musi zawiera¢ doktadne odestanie do
przepisow krajowych, zgodno$¢ z ktérymi jednostka wyznaczona zbadata w procesie
weryfikacji. W przypadku przepisow krajowych dotyczacych podsysteméw wchodzacych
w sktad pojazdu jednostka wyznaczona dzieli certyfikat na dwie cze$ci, z ktorych jedna
zawiera odestanie do przepisow krajowych S$cisle dotyczacych zgodnosci technicznej
miedzy pojazdem a dang siecia, a druga — do wszystkich pozostatych przepisow
krajowych.

3.3. Dokumentacja Dokumentacja sporzadzona przez jednostke wyznaczong i
towarzyszaca certyfikatowi weryfikacji w przypadku przepiséw krajowych musi zostaé
wiaczona do dokumentacji technicznej towarzyszacej deklaracji weryfikacji WE, o ktorej
mowa w pkt 2.4, i musi zawiera¢ dane techniczne istotne dla oceny zgodnosci podsystemu
z tymi przepisami krajowymi.

3.4. Jezyk Dokumentacja oraz korespondencja dotyczaca procedury weryfikacji WE musza
by¢ sporzadzane w jezyku urzgdowym Unii obowigzujagcym w panstwie cztonkowskim, w
ktorym ma siedzibe wnioskodawca, lub w jezyku urzedowym Unii zaaprobowanym przez
wnioskodawce.

4. WERYFIKACJA CZESCI PODSYSTEMOW ZGODNIE Z ART. 15 UST. 7 Jezeli
certyfikat weryfikacji ma by¢ wydany dla niektorych cze$ci podsystemu, przepisy
niniejszego zatacznika stosuje si¢ odpowiednio do tych czesci.
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TABELA ZBIEZNOSCI

Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei

Rozdzial | | Przepisy og6lne

Art. 1 Niniejsza dyrektywa ustanawia przepisy, ktérych celem jest N - -
zapewnienie rozwoju i doskonalenia bezpieczenstwa systemu
kolei Unii oraz poprawienie dostgpu do rynku dla ustug
transportu kolejowego, poprzez:

a) harmonizacje struktury regulacyjnej w panstwach
cztonkowskich;

b) okreslenie odpowiedzialno$ci podmiotow systemu kolei Unii;
¢) rozwijanie wspdlnych wymagan bezpieczenstwa (,,CST”) i
wspolnych metod oceny bezpieczenstwa (,,CSM”), majac na celu
stopniowa likwidacje potrzeby istnienia przepisow krajowych;

d) ustalanie zasad wydawania, przedtuzania, zmiany i
ograniczania lub cofania certyfikatow bezpieczenstwa i
autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa,

e) wymog ustanowienia dla kazdego panstwa cztonkowskiego
krajowego organu ds. bezpieczenstwa oraz organu
dochodzeniowego badajacego wypadki i incydenty; oraz

f) okreslenie wspolnych zasad zarzadzania bezpieczenstwem
kolei, jego regulacji i nadzoru.

Art. 2 ust. | 1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do systemu kolei w N - -
1 panstwach cztonkowskich, ktéory mozna podzieli¢ na podsystemy
strukturalne i funkcjonalne. Obejmuje ona wymagania
bezpieczenstwa dla calosci systemu, facznie z bezpiecznym
zarzadzaniem infrastrukturg i ruchem pociagdw, a takze
wspotdziataniem przedsigbiorstw kolejowych, zarzadcow
infrastruktury i innych podmiotéw systemu kolei Unii.

Art. 2ust. | 2. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do: N Art.3ust. 7 | 7. Przepisow rozdziatéw 2, 2aa, 4a, 4b, 5a, 5b,
2 . utk 6-9 i 12 oraz art. 23-23j nie stosuje si¢ do

a) metra; : ; . i
metra. Przepisy rozdzialow 2b i 10 stosuje si¢
odpowiednio.




b) tramwajéw i pojazdéw kolei lekkiej oraz infrastruktury

T (w zakresie

Art. 3ust. 1

W art. 3w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

uzytkowanej wyltacznie przez te pojazdy; lub tramwajow) pkt 1 utk
(Art. 1 pkt 2
lit. a projektu) |1) tramwajow i linii tramwajowych, z
N wyjatkiem przepisow rozdzialu 2b, ktore
stosuje si¢ odpowiednio do linii
tramwajowych lokalizowanych poza pasem
drogowym;
¢) sieci, ktore sa funkcjonalnie oddzielone od reszty systemu N Art. 3ust. 8 | 8. Przepisow rozdziatow 4a oraz art. 23-23b,
kolei Unii i sg z zalozenia przeznaczone wytacznie do utk art. 23ca-23e, 23fa i art. 23h-23k nie stosuje
prowadzenia pasazerskich przewozow lokalnych, miejskich lub si¢ do sieci kolejowych, ktore sa funkcjonalnie
podmigjskich, oraz przedsigbiorstw funkcjonujacych wytacznie wyodrebnione z  systemu  kolei  Uniii
na tych sieciach. przeznaczone  tylko  do prowadzenia
przewozéw wojewodzkich lub lokalnych oraz
do przewoznikéw kolejowych prowadzacych
dziatalno$¢ wylacznie w obrebie tych sieci
kolejowych.
Art. 2 ust. | 3. Panstwa cztonkowskie mogg postanowié, ze $rodki przyjete N Art. 3ust. 3 |3 Przepisow rozdzialow 2, 2aa, 2b, 4a, 4b, 5b,
3 przez nie w celu wdrozenia niniejszej dyrektywy nie obejmuja: utk 6-6b, 7 i 10 oraz art. 17a-17b, art. 18a-18d,
a) infrastrt_lktury kolejowe;j, w tym bocz,ni.c,. bedacej whasnoscia art. 23-23b, art. 23ca-23e, art. 23fa i art, 23h—
prywatng i wykorzystywanej przez wiasciciela lub operatora do
celéw, odpowiednio, ich wiasnego transportu towarowego lub 23k, z wyjatkiem art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. a-d, pkt
trgnsportu 0s6b w celach nlezarc.)b.k_owych oraz pojazdéw 1alit. b i pkt 2-5, ust. 1b, 2a i 2b oraz art. 25g,
uzytkowanych wylacznie na takiej infrastrukturze;
nie stosuje si¢ do infrastruktury prywatnej i
przedsigbiorcow  wykonujacych na  niej
przewozy, w tym do bocznic kolejowych
bedacych infrastruktura prywatna.
Art. 4pkt1c | 1c) infrastruktura prywatna - infrastruktura
utk kolejowa wykorzystywana wylacznie do
realizacji wtasnych potrzeb jej wlasciciela lub
jej zarzadey innych niz przewoz osob;
b) infrastruktury i pojazdoéw przewidzianych wytacznie do uzytku N Art.3ust. 9 | 9. Przepiséw rozdzialu 4a oraz art. 23-23j nie
lokalnego, historycznego lub turystycznego; utk stosuje sie do:

1) infrastruktury kolejowej przewidzianej
wylacznie do uzytku lokalnego, turystycznego
lub historycznego;

2) pojazdow historycznych,  pojazdow
turystycznych oraz pojazdow kolejowych
przeznaczonych  wylacznie do  uzytku
lokalnego.




¢) infrastruktury kolei lekkiej wykorzystywanej sporadycznie - - W Polsce brak jest
przez pojazdy kolei cigzkiej w warunkach eksploatacyjnych infrastruktury tego
systemu kolei lekkiej, w przypadkach gdy jest to konieczne do rodzaju.

celow tacznosci w odniesieniu do wytgeznie do tych pojazdow;

oraz

d) pojazdow uzytkowanych przede wszystkim na infrastrukturze - - W Polsce brak jest

kolei lekkiej, ale wyposazonych w pewne elementy sktadowe
kolei cigzkiej konieczne do umozliwienia przejazdu po
zamknigtym i ograniczonym odcinku infrastruktury kolei cigzkiej
wylacznie do celow tacznosci.

pojazdow tego rodzaju.

Art. 2 ust. | 4. Niezaleznie od ust. 2, panstwa cztonkowskie moga podjaé - - Zgodnie z art. 3 ust. 7 utk

4 decyzj¢ o zastosowaniu — w stosownych przypadkach — w Polsce wylaczamy
przepisow niniejszej dyrektywy do metra i innych systemow metro z niniejszej
lokalnych, zgodnie z prawem krajowym. dyrektywy.

Art. 3 pkt 1 | Na uzytek niniejszej dyrektywy zastosowanie maja nastepujace - -
definicje:

1) ,,system kolei Unii” oznacza system kolei Unii zdefiniowany
w art. 2 pkt 1 dyrektywy (UE) 2016/797;

Art. 3 pkt 2 | 2) ,,zarzadca infrastruktury” oznacza zarzadce infrastruktury Art. 4 pkt 7 utk | 7)  zarzadca infrastruktury —  podmiot
zdefiniowanego w art. 3 pkt 2 dyrektywy Parlamentu odpowiedzialny za zarzadzanie infrastrukturg
Europejskiego i Rady 2012/34/UE; kolejowa, jej eksploatacje, utrzymanie,

(Art. 3 pkt 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady odnowienie lub udziat w rozwoju tej
2012/34/UE: ,,zarzadca infrastruktury” oznacza kazdy podmiot !nfrastruktury, aw Przypafjk“ bUdOWY nowey
lub przedsigbiorstwo, odpowiedzialne za eksploatacje, infrastruktury, podmiot, ktory przystapit do jej
utrzymanie i odnowienie infrastruktury kolejowej na sieci, a budowy w charakterze inwestora;

takze za udziat w jej rozwoju, zgodnie z zasadami okre§lonymi

przez panstwo cztonkowskie w ramach jego ogdlnej polityki

rozwoju i finansowania infrastruktury;)

Art. 3 pkt 3 | 3) ,,przedsigbiorstwo kolejowe” oznacza przedsigbiorstwo Art. 4 pkt 9 utk | 9) przewoznik kolejowy - przedsigbiorca
kolejowe zdefiniowane w art. 3 pkt 1 dyrektywy 2012/34/UE (Art. 1 pkt5 uprawniony do wykonywania przewozow
oraz kazde inne przedsigbiorstwo publiczne lub prywatne, lit. e projektu) kolejowych, w tym przedsigbiorca $wiadczacy
ktorego dziatalno$¢ polega na wykonywaniu kolejowych wylacznie  ustuge trakcyjna, na podstawie
przewozdw towarowych lub pasazerskich z zastrzezeniem, ze licencji i jednolitego certyfikatu
przedsigbiorstwo to ma zapewniac¢ trakcje, facznie z bezpieczenstwa, lub przedsigbiorca
przedsigbiorstwami, ktore zapewniajg wyltacznie trakcje; uprawniony do wykonywania przewozow
(Art. 3 pkt 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady kolejowych ~ na  podstawie  Swiadectwa
2012/34/UE: ,,przedsigbiorstwo kolejowe” oznacza kazde bezpieczenstwa,
przedsigbiorstwo publiczne lub prywatne, posiadajace licencje
zgodnie z niniejsza dyrektywa, ktorego dziatalno$¢ podstawowa
polega na §wiadczeniu ustug w transporcie towarowym lub
pasazerskim koleja, z zastrzezeniem, ze przedsigbiorstwo to
zapewnia pojazdy trakcyjne; obejmuje to takze przedsi¢biorstwa,
ktore tylko dostarczaja pojazdy trakcyjne;)

Art. 3 pkt 4 | 4) ,techniczna specyfikacja interoperacyjnosci (TSI)” oznacza Art. 4 pkt 33 | -33) techniczne specyfikacje




specyfikacje przyjeta zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/797, utk interoperacyjnosci - specyfikacje obejmujace
obejmujaca kazdy podsystem, lub czes¢ podsystemu, w celu podsystemy lub ich czg¢sci w celu spetnienia
zapewnienia jego zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami i zasadniczych wymagan dotyczacych
zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei Unii; interoperacyjnosci systemu kolei, oglaszane
przez Komisje Europejska w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskie;j;
Art. 3 pkt5 | 5) ,,wspolne wymagania bezpieczenstwa (CST)” oznaczaja Art. 4 pkt 42 | 42) wspolne cele bezpieczenstwa (CST) —
minimalne poziomy bezpieczenstwa, ktore musza by¢ osiagnigte utk minimalne poziomy bezpieczenstwa, ktore
przez system jako cato$¢ oraz, tam gdzie to wykonalne, przez (Art. 1 pkt 5 powinny by¢ osiagnigte przez system kolei

rézne czesci systemu kolei Unii (takie jak system kolei
konwencjonalnej, system kolei duzych predkosci, dhugie tunele
kolejowe lub linie przeznaczone wytacznie do transportu
towarow);

lit. za projektu)

Unii jako catos¢ Ilub w odpowiednich
przypadkach przez rézne czgéci systemu kolei
Unii;

Art. 3 pkt 6

6) ,,wspdlne metody oceny bezpieczenstwa (CSM)” oznaczaja
metody opisujace ocen¢ poziomoéw bezpieczenstwa, spelniania
wymagan bezpieczenstwa oraz zgodnoS$ci z innymi
wymaganiami dotyczacymi bezpieczefstwa,

Art. 4 pkt 41
utk

(Art. 1 pkt 5
lit. za projektu)

41) wspolne metody oceny bezpieczenstwa
(CSM) — metody opisujgce ocen¢ poziomu
bezpieczenstwa, spetniania celow
bezpieczenstwa oraz zgodnosci z innymi
wymaganiami dotyczacymi bezpieczenstwa;

Art. 3 pkt 7

7) ,.krajowy organ ds. bezpieczenstwa” oznacza krajowy
podmiot, ktéremu powierzono zadania w zakresie
bezpieczenstwa kolei zgodnie z niniejszg dyrektywa, lub kazdy
podmiot, ktéremu zadania te zostaty powierzone przez grupg
panstw cztonkowskich w celu zapewnienia ujednolicenia
systemu bezpieczenstwa;

Art. 3 pkt 8

8) ,,przepisy krajowe” oznaczajg wszystkie wigzace przepisy
przyjete w panstwie cztonkowskim, niezaleznie od tego, jaki
organ je wydat, obejmujace wymogi dotyczace bezpieczenstwa
kolei lub wymogi techniczne, inne niz wymogi nalozone przez
Unig lub przepisy migdzynarodowe, i ktore majg zastosowanie w
tym panstwie cztonkowskim do przedsi¢biorstw kolejowych,
zarzadcow infrastruktury lub stron trzecich;

Art. 3 pkt9

9) ,,system zarzadzania bezpieczenstwem” oznacza organizacje,
srodki i procedury przyjete przez zarzadce infrastruktury lub
przedsiebiorstwo kolejowe w celu zapewnienia bezpiecznego
zarzadzania swoim dzialaniem;

Art. 4 pkt 39
utk

(Art. 1 pkt 3
lit. y projektu)

39) system zarzadzania bezpieczenstwem -
organizacja, $rodki i procedury przyjete przez
zarzadce  infrastruktury 1 przewoznika
kolejowego w celu zapewnienia bezpiecznego
zarzadzania swoim dziataniem;

Art. 3pkt | 10) ,,0s0ba prowadzaca dochodzenie” oznacza osobg - -
10 odpowiedzialng za organizacje dochodzenia, prowadzenie go i
nadzoér nad nim;
Art. 3pkt | 11) ,,wypadek” oznacza niechciane lub niezamierzone nagte Art. 4 pkt 45 | 45) wypadek - niezamierzone nagle zdarzenie
11 zdarzenie lub ciag takich zdarzen, ktore maja dotkliwe utk lub ciagg takich zdarzen z udzialem pojazdu

konsekwencje; wypadki dziela si¢ na nastepujace kategorie:
kolizje, wykolejenia, wypadki na przejazdach, wypadki z
udziatem o0s6b dotyczace taboru kolejowego bedacego w ruchu,

kolejowego, powodujace negatywne
konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia
Iub $rodowiska; do wypadkow zalicza si¢ w




pozary i inne;

szczegllnoscei:

a) kolizje,

b) wykolejenia,

C) zdarzenia na przejazdach,

d)zdarzenia z udzialem oso6b spowodowane
przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu,

e) pozar pojazdu kolejowego;

Art. 3pkt | 12) ,,powazny wypadek” oznacza wypadek spowodowany kolizja Art. 4 pkt 46 | 46) powazny wypadek - kazdy wypadek
12 lub wykolejeniem pociagu, z przynajmniej jedng ofiara utk spowodowany kolizja, wykolejeniem lub
$miertelng lub przynajmniej pigcioma powaznie rannymi innym zdarzeniem majacym oczywisty wplyw
osobami, lub powodujacy znaczne zniszczenie taboru na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na
kolejowego, infrastruktury lub $rodowiska, i inne podobne zarzadzanie bezpieczenstwem:
wypadki majace te same konsekwencje i oczywisty wpltyw na a) z przynajmniej jedna ofiara $miertelng lub
regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie przynajmniej 5 cigzko rannymi osobami, lub
bezpieczenstwem; ,,znaczne zniszczenie” oznacza zniSzczenie, . . . .
ktore moze by¢ natychmiast oszacowane przez organ ﬁ) Ip_owodumcy ?nacznke zmszlizTn_le ppjazldlg
dochodzeniowy jako powodujace koszty wynoszace tacznie co ,0 €jowego, ”:] rastruktury c,) ejowej - lu
najmniej 2 min EUR: srodowiska, ktore mogg zosta¢ natychmiast
oszacowane przez komisj¢ badajaca wypadek
na co najmniej 2 miliony euro;
Art. 3pkt | 13) ,incydent” oznacza kazde zdarzenie, inne niz wypadek lub Art. 4 pkt 47 | 47) incydent — kazde zdarzenie, inne niz
13 powazny wypadek, majace wptyw na bezpieczenstwo utk wypadek lub powazny wypadek, majace
eksploatacji kolei; (Art. 1 pkt 5 wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego;
lit. zb
projektu)
Art. 3pkt | 14) ,,dochodzenie” oznacza proces realizowany w celu Art. 4 pkt 48 | 48) postepowanie - proces majacy na celu
14 zapobiegania wypadkom i incydentom, obejmujacy zbieranie i utk zapobieganie  wypadkom i incydentom
analize¢ informacji, wyciaganie wnioskow, tacznie z ustaleniem obejmujacy zbieranie i analiz¢ informacji,
przyczyn, oraz, gdzie to wlasciwe, opracowanie zalecen w wyciaganie wnioskéw dotyczacych przyczyn
zakresie bezpieczenstwa; wypadkéw i incydentow  oraz w
uzasadnionych  przypadkach opracowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa;
Art. 3pkt | 15) ,,przyczyny” oznaczaja dziatania, zaniechania, zdarzenia lub -
15 warunki, lub ich kombinacjg¢, ktore doprowadzity do wypadku
lub incydentu;
Art. 3pkt | 16) ,,kolej lekka” oznacza miejski lub podmiejski kolejowy
16 system transportowy charakteryzujacy si¢ wytrzymatoscia

zderzeniowg C-111 lub C-1V (zgodnie z EN 15227:2011) oraz
maksymalng wytrzymato$cig pojazdu wynoszaca 800kN
(wzdhuzna sita $ciskajaca w obszarze sprzggu); systemy kolei
lekkiej moga korzysta¢ z wlasnego, wydzielonego pasa
drogowego lub dzieli¢ go z ruchem drogowym i zazwyczaj nie
dochodzi w ich ramach do wymiany pojazdow ze sktadami
obshugujacymi dalekobiezne przewozy pasazerskie lub




towarowe;

Art. 3pkt | 17) ,,jednostka oceniajaca zgodno$¢” oznacza jednostke - -
17 notyfikowang lub wyznaczona jako wykonujaca czynnosci z
zakresu oceny zgodnoS$ci, w tym wzorcowanie, badanie,
certyfikacje¢ 1 inspekcje¢; po notyfikacji przez panstwo
cztonkowskie jednostka oceniajaca zgodnos¢ jest klasyfikowana
jako jednostka notyfikowana; po wyznaczeniu przez panstwo
cztonkowskie jednostka oceniajaca zgodnos¢ jest klasyfikowana
jako jednostka wyznaczona;
Art. 3pkt | 18) ,,sktadniki interoperacyjnosci” oznaczaja sktadniki Art. 4 pkt 30 | 30) sktadnik interoperacyjnos$ci - podstawowe
18 interoperacyjnosci zdefiniowane w art. 2 pkt 7 dyrektywy (UE) utk (Art. 1 pkt | sktadniki, grupy sktadnikéw, podzespoty lub
2016/797; 5lit. o zespoly, ktore sa wlaczone lub ktore majg by¢
projektu) wlaczone do podsystemu, od ktorego
posrednio lub bezposrednio zalezy
interoperacyjnosc; sktadnikiem
interoperacyjnosci jest réwniez
oprogramowanie;
Art. 3pkt | 19),,dysponent” oznacza osobe fizyczng lub prawna, ktora — Art. 4 pkt 6b | 6b) dysponent - podmiot bedacy wiascicielem
19 bedac whascicielem danego pojazdu lub majac prawo do utk pojazdu kolejowego lub posiadajacy prawo do
uzytkowania go — eksploatuje ten pojazd jako $rodek transportu i (Art. 1 pkt 5 korzystania z niego jako $rodka transportu,
jest jako taka zarejestrowana w rejestrze pojazddw, o ktérym lit. ¢ projektu) wpisany do europejskiego rejestru pojazdow
mowa w art. 47 dyrektywy (UE) 2016/797; kolejowych (EVR);
Art. 3pkt | 20),,podmiot odpowiedzialny za utrzymanie” oznacza podmiot Art. 4 pkt 6¢c | 6¢) podmiot odpowiedzialny za utrzymanie
20 odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu, zarejestrowany jako taki utk pojazdu kolejowego (ECM) — wpisany do
w rejestrze pojazddéw, o ktérym mowa w art. 47 dyrektywy (UE) (Art. 1 pkt 5 europejskiego rejestru pojazdéw kolejowych
2016/797; lit. ¢ projektu) (EVR) podmiot obowigzany do
zagwarantowania utrzymania pojazdu
kolejowego;
Art. 3pkt | 21),,pojazd” oznacza pojazd kolejowy zdatny do poruszania si¢ Art. 4 pkt 6 utk | 6) pojazd kolejowy - pojazd dostosowany do
21 na wilasnych kotach po liniach kolejowych, z napgdem lub bez; (Art. 1 pkt 5 poruszania si¢ na wiasnych kotach po torach
pojazd sklada si¢ z co najmniej jednego podsystemu lit. b projektu) kolejowych, napedzany w inny sposéb niz silg
strukturalnego i funkcjonalnego; ludzkich miegéni lub bez napedu;
Art. 3pkt | 22),,producent” oznacza producenta zdefiniowanego w art. 2 pkt Art. 4 pkt 20 | 20) producencie - nalezy przez to rozumieé
22 36 dyrektywy (UE) 2016/797; S0z osobe fizyczng lub prawng albo jednostke
organizacyjna  nieposiadajaca  osobowosci
prawnej, ktora wytwarza wyréb albo dla ktorej
ten wyréb zaprojektowano lub wytworzono, w
celu wprowadzenia go do obrotu lub oddania
do uzytku pod wilasna nazwa lub znakiem
towarowym;
Art. 3pkt | 23),,nadawca” oznacza przedsigbiorstwo, ktore nadaje towary
23 we wlasnym imieniu lub w imieniu osoby trzeciej;

Art. 3 pkt

24) ,,odbiorca” oznacza dowolng osobg fizyczng lub prawna,




24

ktora odbiera towary zgodnie z umowa przewozu; jezeli operacja
transportowa odbywa si¢ bez umowy przewozu, za odbiorce
uwaza si¢ osobg fizyczna lub prawna, ktora przyjmuje
odpowiedzialno$¢ za towary po ich nadejsciu;

Art. 3 pkt
25

25) ,,zaladowca” oznacza przedsigbiorstwo, ktore dokonuje
zatadunku zapakowanych towarow, matych kontenerow lub
cystern przenosnych na wagon lub do kontenera, lub ktore
dokonuje zatadunku kontenera, kontenera do przewozu luzem,
wieloelementowego kontenera do gazu, kontenera-cysterny lub
cysterny przeno$nej na wagon;

Art. 3 pkt
26

26) ,,wytadowca” oznacza przedsigbiorstwo, ktore zdejmuje
kontener, kontener do przewozu luzem, wieloelementowy
kontener do gazu, kontener-cysterng lub cysterng przeno$ng z
wagonu, lub przedsigbiorstwo, ktore wyladowuje towary
zapakowane, mate kontenery lub cysterny przenosne z wagonu
lub kontenera, lub przedsigbiorstwo, ktore wytadowuje towary z
cysterny (wagonu-cysterny, cysterny odejmowalnej, cysterny
przenosnej lub kontenera-cysterny) lub z wagonu-baterii lub
wieloelementowego kontenera do gazu Iub z wagonu, duzego
kontenera lub matego kontenera do przewozu luzem lub
kontenera do przewozu luzem;

Art. 3 pkt
27

27) ,,napehiajacy” oznacza przedsigbiorstwo, ktore dokonuje
zatadunku towardw do cysterny (W tym wagonu-cysterny,
wagonu z cysterng odejmowalng, cysterny przenosnej lub
kontenera-cysterny), na wagon, do duzego kontenera lub matego
kontenera do przewozu luzem, na wagon-baterie lub do
wieloelementowego kontenera do gazu;

Art. 3 pkt
28

28) ,,oprézniajacy” oznacza przedsigbiorstwo, ktore dokonuje
wytadunku towar6w z cysterny (w tym wagonu-cysterny,
wagonu z cysterng odejmowalna, cysterny przenosnej lub
kontenera-cysterny), z wagonu, z duzego kontenera lub matego
kontenera do przewozu luzem, z wagonu-baterii lub z
wieloelementowego kontenera do gazu;

Art. 3 pkt
29

29) ,,przewoznik” oznacza przedsigbiorstwo realizujace operacje
transportowa, zgodnie z umowa przewozu;

Art. 3 pkt
30

30) ,,podmiot zamawiajacy” oznacza podmiot publiczny lub
prywatny, ktory zamawia zaprojektowanie lub budowe lub
odnowienie lub modernizacj¢ podsystemu;

Art. 4 pkt 6d
utk

6d) podmiot zamawiajacy - podmiot, ktory
zamawia zaprojektowanie, budowe,
odnowienie lub modernizacje podsystemu, w
szczegblno$ei  przewoznika  kolejowego,
zarzadcg infrastruktury lub dysponenta;

Art. 3 pkt
31

31) ,,rodzaj dziatalno$ci” oznacza rodzaj charakteryzujacy si¢
transportem pasazerskim, obejmujacy lub nie przewozy kolejami
duzych predkosci, przewozy towarowe, obejmujacy lub nie
przewozy tadunkow niebezpiecznych, a takze tylko ustugi

Art. 4 pkt 60
utk

(Art. 1 pkt 5
lit. zd

60) rodzaj dziatalnosci —  przewozy
pasazerskie, W tym przewozy kolejami duzych
predkosci, przewozy towarowe, W tym
przewozy towaréw niebezpiecznych lub




manewrowe; projektu) wylacznie manewry;
Art. 3pkt | 32),,zakres dziatalno$ci” oznacza zakres okreslany w kategoriach Art. 4 pkt 61 | 61) zakres dziatalnosci — zakres okres$lany w
32 liczby pasazerow lub wolumenu towaréw oraz szacunkowe;j utk kategoriach liczby pasazeréw lub wolumenu
wielkosci przedsigbiorstwa kolejowego wyrazonej liczba (Art. 1 pkt 5 towar6w  oraz  szacunkowej  wielkosci
pracownikow pracujacych w sektorze kolejowym (tj. lit. zd przewoznika kolejowego wyrazonej liczba
mikroprzedsigbiorstwo, mate, §rednie albo duze projektu) 0s0b zatrudnionych w sektorze kolejowym;
przedsigbiorstwo);
Art. 3pkt | 33) ,,0bszar dziatalno$ci” oznacza sie¢ lub sieci w panstwie art. 4 pkt 62 | 62) obszar dziatalnosci — sie¢ kolejowa
33 cztonkowskim lub panstwach cztonkowskich, w ktorym lub w (art. 1 pkt 5 lit. | lub sieci kolejowe na terytorium panstwa
ktorych przedsi¢biorstwo kolejowe zamierza prowadzic¢ zd projektu) | cztonkowskiego Unii Europejskiej lub panstw
dziatalnos¢. czlonkowskich  Unii  Europejskiej, gdzie
przewoznik kolejowy zamierza prowadzié
dziatalno$¢.”;
Rozdzial Rozwaj bezpieczenstwa kolei i zarzadzanie nim
1
Art. 4ust. | 1. Majac na celu rozwdj i poprawe bezpieczenstwa kolei, Whprowadzenie | 1ba. Zarzadcy 1 przewoznicy kolejowi
1 panstwa cztonkowskie —w ramach swoich kompetencji: do wyliczenia | zapewniajg zachowanie bezpieczefistwa oraz
a) zapewniaja ogbdlne zachowanie bezpieczenstwa kolei oraz, gdy WAL 17w | dazg do statej jego poprawy w systemie kolei
ust. 1ba utk | Unii, uwzgl¢dniajac przy tym rozwoj prawa

jest to wykonalne w sposob rozsadny, stalg jego poprawe,
uwzgledniajac rozwoj prawa Unii i przepisow
miedzynarodowych oraz postep techniczny i naukowy, a takze
przyznajac priorytet zapobieganiu wypadkom;

(Art. 1 pkt 14
lit. b projektu)

unijnego, przepisbw  miedzynarodowych,
postep techniczny i naukowy oraz nadzoér nad
ryzykiem  zwigzanym  z  prowadzong
dziatalnoscia w szczegolnosci przez:

Art. 17 ust.
1ba pkt 5 utk

(Art. 1 pkt 14
lit. b projektu)

5) priorytetowe traktowanie zapobiegania
wypadkom;

b) zapewniajg egzekwowanie obowigzujacych przepisow w Art.881Kpa [8 1. Organy administracji  publicznej

sposob otwarty i niedyskryminujacy, wspierajac rozwaj prowadza postepowanie w sposob budzacy

jednolitego europejskiego systemu transportu kolejowego; zaufanie jego uczestnikow do wladzy
publicznej, kierujac si¢ zasadami
proporcjonalnosci, bezstronnosci i réwnego
traktowania.

¢) zapewniaja, aby $rodki stosowane dla rozwoju i poprawy Art. 17 ust. [4) stosowanie systemowego podejscia do

bezpieczenstwa kolei uwzgledniaty potrzeb¢ podejscia 1ba pkt 4 utk | rozwoju i poprawy bezpieczenstwa,;

systemowego;

(Art. 1 pkt 14
lit. b projektu)

d) zapewniaja, aby odpowiedzialno$¢ za bezpieczne
funkcjonowanie systemu kolei Unii i nadzor nad ryzykiem z tym
zwigzanym spoczywata na zarzadcach infrastruktury i
przedsiebiorstwach kolejowych — na kazdym w odniesieniu do
jego czesci systemu — zobowiazujac je do:

Art. 17 ust.
1ba utk

(Art. 1 pkt 14
lit. b projektu)

lba. Zarzadcy i  przewoznicy  kolejowi
zapewniajg zachowanie bezpieczenstwa oraz
daza do statej jego poprawy w systemie kolei
Unii, uwzgledniajac przy tym rozwoj prawa
unijnego,  przepisbw  migdzynarodowych,
postep techniczny i naukowy oraz nadzér nad




ryzykiem  zwigzanym z  prowadzong
dziatalnoscia w szczegodlnosci przez:

(1) wdrozenia niezbednych $rodkow nadzoru ryzyka, o ktorych
mowa w art. 6 ust. 1 lit. a), w odpowiednich przypadkach we
wspotpracy ze soba;

Art. 17 ust.
1ba pkt 1 utk

(Art. 1 pkt 14
lit. b projektu)

1) wdrazanie metod wyceny i oceny ryzyka,
zgodnie z  przepisami  rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 z
dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspolnej
metody oceny bezpieczenstwa w zakresie
wyceny 1 oceny ryzyka i uchylajacego
rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz.
UE L 121 z 03.05.2013, str. 8, z p6zn. zm.),
zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 402/2013”,
we wspolpracy ze soba i innymi podmiotami;

(ii) stosowania przepisdw unijnych i krajowych;

Art. 17 ust.
1ba pkt 2 utk

(Art. 1 pkt 14
lit. b projektu)

2) przestrzeganie przepisow Unii Europejskiej
i krajowych z zakresu bezpieczenstwa kolei;

(iii) ustanowienia systemu zarzadzania bezpieczenstwem zgodnie
z niniejsza dyrektywa;

Art. 17 ust.
1ba pkt 3 utk

(Art. 1 pkt 14
lit. b projektu)

3) ustanowienie i stosowanie  systemu
zarzadzania bezpieczenstwem;

e) bez uszczerbku dla odpowiedzialnos$ci cywilnej, zgodnej z
wymogami prawnymi panstw cztonkowskich, zapewniaja, aby
kazdy zarzadca infrastruktury i kazde przedsigbiorstwo kolejowe
byly odpowiedzialne za swojg cz¢$¢ systemu i jej bezpieczne
funkcjonowanie, wlaczajac dostawe materiatow i kontraktowanie
ustug wobec uzytkownikow, klientow, zainteresowanych
pracownikéw i innych podmiotéw, o ktérych mowa w ust. 4;

Art. 17 ust.
1ba utk

(Art. 1 pkt 14
lit. b projektu)

lba. Zarzadcy i  przewoznicy  kolejowi
zapewniajg zachowanie bezpieczenstwa oraz
daza do statej jego poprawy w systemie kolei
Unii, uwzgledniajac przy tym rozwoj prawa
unijnego,  przepisOw  mi¢dzynarodowych,
postep techniczny i naukowy oraz nadzor nad
ryzykiem  zwigzanym  z  prowadzong
dziatalno$cig w szczegolnosci przez:

Art. 17a ust. 2
pkt 5 utk

(Art. 1 pkt 15
projektu)

2. Zarzadcy i przewoznicy kolejowi tworza
udokumentowane systemy zarzadzania
bezpieczenstwem, ktdre: (...)

5) zapewniaja nadzér nad wszystkimi
ryzykami  zwigzanymi z  prowadzong
dziatalno$cia, facznie z ryzykiem
podwykonawcow, dostawcow materialow i
ustug, ryzykiem spotecznym oraz ryzykiem
dziatalno$ci innych podmiotow

f) opracowuja i publikuja roczne plany bezpieczenstwa
okreslajace srodki przewidziane dla osiagnigcia CST; oraz

Art. 17ab ust.
3 pkt3

(Art. 1 pkt 16
projektu)

3. Prezes UTK sporzadza roczny raport w
sprawie bezpieczenstwa zawierajacy: (...)

3) krajowy plan bezpieczenstwa okreslajacy
dziatania  przewidziane do  osiagnigcia




wspolnych celéw bezpieczenstwa (CST).

g) w odpowiednich przypadkach wspieraja Agencje w jej T Art. 15ab ust. | 1. Prezes UTK wspolpracuje z Agencja w
dziataniach stuzacych monitorowaniu rozwoju bezpieczenstwa 1pkt5utk |szczegdlnosci w zakresie: (...)
kolei na szczeblu unijnym. (Art. L pkt 12 | 5) monitorowania rozwoju bezpieczenstwa
projektu) kolei;
Art. 4 ust. | 2. Agencja zapewnia, w granicach swoich kompetencji, ogdlne N (przepis - -
2 utrzymanie bezpieczenstwa kolei oraz, gdy jest to wykonalne w dotyczy Agencji)
sposob rozsadny, statg jego poprawe, uwzgledniajac rozwdj
prawa Unii i postgp techniczny i naukowy oraz przyznajac
priorytet zapobieganiu powaznym wypadkom.
Art. 4ust. | 3. Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury: T Art. 17 ust. | 1) wdrazanie metod wyceny i oceny ryzyka,
3 a) wdrazajg niezbedne $rodki nadzoru ryzyka, o ktérych mowa w lbapktlutk |zgodnie —z  przepisami  rozporzadzenia
art. 6 ust. 1 lit. a), w odpowiednich przypadkach we wspotpracy (Art. 1 pkt 14 Wy_konawcz_ego_ Komisji (UE) nr _402/20:,[3 z
ze sobg i z innymi podmiotami; lit. b projektu) dnia 30 kwietnia 2012?‘ r. w sprawie Wspolng
metody oceny bezpieczenstwa w zakresie
wyceny 1 oceny ryzyka i uchylajacego
rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz.
UE L 121 z 03.05.2013, str. 8, z poézn. zm.),
zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 402/2013”,
we wspolpracy ze soba i innymi podmiotami;
b) w swoich systemach zarzadzania bezpieczenstwem T Art. 17aust. 2 | 2. Zarzadcy i przewoznicy kolejowi tworza
uwzgledniaja ryzyka zwigzane z dziataniami innych podmiotow i pkt 5 utk udokumentowane systemy zarzadzania
stron trzecich; (Art. 1 pkt 15 bezpieczenstwem, ktore: (...)
projektu) 5) zapewniaja nadzor nad wszystkimi
ryzykami  zwigzanymi z  prowadzona
dziatalnoscia, facznie z ryzykiem
podwykonawcéw, dostawcOw materiatow i
ushug, ryzykiem spotecznym oraz ryzykiem
dziatalno$ci innych podmiotow;
¢) w stosownych przypadkach umownie zobowigzuja pozostate T Art. 17 ust. | 1lba. Zarzadcy 1 przewoznicy  kolejowi
podmioty, o ktorych mowa w ust. 4, majace potencjalny wptyw 1ba pkt 6 utk | zapewniaja zachowanie bezpieczefistwa oOraz

na bezpieczne funkcjonowanie systemu kolei Unii, do wdrozenia
niezbednych $rodkow kontroli ryzyka; oraz

d) zapewniaja, by ich wykonawcy stosowali $rodki kontroli
ryzyka poprzez stosowanie CSM do monitorowania proceséw
okreslonych w CSM dotyczacych monitorowania, o ktérych
mowa w art. 6 ust. 1 lit. ¢), oraz ze powyzsze jest zawarte w
umowach, ktdre na wniosek Agencji lub krajowego organu ds.
bezpieczenstwa sg ujawniane.

(Art. 1 pkt 14
lit. b projektu)

daza do stalej jego poprawy w systemie
kolejowym, uwzgledniajac przy tym rozwdj
prawa unijnego, przepisow
miedzynarodowych, postep techniczny i
naukowy oraz nadzér nad ryzykiem
zwigzanym z prowadzong dzialalnoscia w
szczegolnoscei przez:

6) zobowigzanie by podmioty, o
ktérych mowa w ust. 1bb, majace wptyw na
bezpieczenstwo kolei wdrazaty niezbedne
srodki kontroli ryzyka oraz stosowaty wspdlne
metody oceny  bezpieczefistwa (CSM) w
zakresie monitorowania;

10




Art. 15 ust. 1b
utk

(Art. 1 pkt 11
lit. a projektu)

1b. Uprawnienia, o ktérych mowa w ust. 1 pkt
112, przystuguja takze pracownikom Agencji
w zwiazku z wykonywaniem zadan, o ktérych
mowa w art. 14 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11
maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej
Unii Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia
(WE) nr 881/2004.

Art. 4 ust.
4

4. Bez uszczerbku dla obowiazkow przedsigbiorstw kolejowych
i zarzadcow infrastruktury, o ktorych mowa w ust. 3, podmioty
odpowiedzialne za utrzymanie i wszystkie inne podmioty, ktore
maja potencjalny wplyw na bezpieczne funkcjonowanie systemu
kolei Unii, w tym producenci, dostawcy ushug utrzymania,
dysponenci, dostawcy ustug, podmioty zamawiajace,
przewoznicy, nadawcy, odbiorcy, zatadowcy, wyladowcy,
napelniajacy i oprozniajacy:

Art. 17 ust.
1bb utk

(Art. 1 pkt 14
lit. b projektu)

1bb. Producenci, podmioty odpowiedzialne za
utrzymanie, dostawcy ustug, materiatow i
czesci, dysponenci, podmioty zamawiajace,
nadawcy, odbiorcy, zatadowcy, wyladowcy,
napetniajacy, oprézniajacy 1 przewoznicy
kolejowi sg obowiazani do:

a) wdrazaja niezbe¢dne $rodki kontroli ryzyka, w odpowiednich
przypadkach we wspotpracy z innymi podmiotami;

Art. 17 ust.
1bb pkt 1 utk

(Art. 1 pkt 14
lit. b projektu)

1) wdrazania niezbe¢dnych $rodkéw kontroli
ryzyka, w odpowiednich przypadkach przy
wzajemnej wspotpracy oraz przy wspotpracy z
innymi podmiotami;

b) zapewniaja, aby dostarczone przez nich: podsystemy,
akcesoria, sprz¢t i ustugi byly zgodne z wyszczego6lnionymi
wymogami i warunkami uzytkowania, tak ze moga by¢
bezpiecznie uzytkowane przez dane przedsi¢gbiorstwo kolejowe
lub danego zarzadce infrastruktury.

Art. 17 ust.
1bb pkt 2 utk

(Art. 1 pkt 14
lit. b projektu)

2) zapewnienia, ze dostarczone przez nich:
podsystemy, akcesoria, sprzet i ushugi sa
zgodne z  wymogami i  warunkami
uzytkowania okres§lonymi w zamoéwieniach
oraz moga by¢ bezpiecznie uzytkowane;

Art. 4 ust.
5

5. Przedsi¢biorstwa kolejowe, zarzadcy infrastruktury oraz
kazdy podmiot, o ktérym mowa w ust. 4, ktory wykrywa lub jest
informowany o zagrozeniu bezpieczenstwa zwigzanym z wadami
i niezgodnoscig konstrukeji z przepisami lub wadliwym
funkcjonowaniem sprzgtu technicznego, w tym dotyczacymi
podsystemow strukturalnych, lub ktory jest o takich zagrozeniach
informowany, podejmuje nastepujace dziatania, w granicach
swoich odpowiednich kompetencji:

a) podejmuje wszelkie $rodki naprawcze, aby wyeliminowaé
wykryte zagrozenie bezpieczenstwa;

b) zglasza te zagrozenia odno$nym zaangazowanym stronom,
aby umozliwi¢ im podjecie wszelkich dalszych dziatan
naprawczych i zapewnic ciagle osiaganie przez system kolei Unii
parametrow bezpieczenstwa. Agencja moze ustanowi¢ narzedzie
ulatwiajace t¢ wymiang informacji migdzy wlasciwymi
podmiotami, uwzgledniajac prywatnos¢ danych uzytkownikow,
wyniki analizy kosztow i korzysci, a takze aplikacje
informatyczne i rejestry juz utworzone przez Agencjg.

Art. 17 ust.
1bb pkt 3 utk

(Art. 1 pkt 14
lit. b projektu)

3) podejmowania $rodkow naprawczych, w
przypadku wykrycia lub powzigcia informacji
o zagrozeniu bezpieczenstwa zwigzanym z
wadami i niezgodno$cia konstrukcji  z
przepisami lub wadliwym funkcjonowaniem
sprzetu technicznego, w tym dotyczacych
podsysteméw strukturalnych, majacych na
celu wyeliminowanie wykrytych zagrozen;

Art. 17 ust.
1ba pkt 7 utk

(Art. 1 pkt 14
lit. b projektu)

7) podejmowanie s$rodkéw naprawczych, w
przypadku wykrycia lub powzigcia informacji
o zagrozeniu bezpieczefstwa zwigzanym z
wadami i niezgodnoscia konstrukcji  z
przepisami lub wadliwym funkcjonowaniem
sprzetu technicznego, w tym dotyczacych
podsysteméw strukturalnych, majacych na
celu wyeliminowanie wykrytych zagrozen
bezpieczenstwa, oraz informowanie 0 tych
zagrozeniach ~ wszystkie  zainteresowane
podmioty.
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Art. 4ust. | 6. W przypadku wymiany wagonéw miedzy przedsigbiorstwami T Art. 17 ust. 1e | le. W przypadku wymiany wagonow miedzy
6 kolejowymi kazdy uczestniczacy podmiot wymienia wszelkie utk przewoznikami kolejowymi kazdy
informacje majace zwiazek z bezpieczng eksploatacja, w tym — (Art. 1 pkt 14 uczestniczacy w wymianie podmiot przekazuje
ale nie wylgcznie — stan i histori¢ danego pojazdu, elementy lit. ¢ projektu) informacje majace zwiazek z bezpieczna
dokumentacji dotyczacej utrzymania do celow eksploatacja wagonéw, w tym dotyczace stanu
identyfikowalnosci, identyfikowalno$¢ operacji zatadunku i listy i historii utrzymania danego wagonu oraz
przewozowe. elementy dokumentacji dotyczace utrzymania,
informacje identyfikujace operacje zatadunku i
listy przewozowe.
Art.5ust. | 1. Aby ulatwic oceng spetnienia CST oraz umozliwi¢ T Art. 17ab ust. | 3. Prezes UTK sporzadza roczny raport w
1 monitorowanie ogdlnego rozwoju bezpieczenstwa kolei, panstwa 3pktllit.a |sprawie bezpieczenstwa zawierajacy:
czlonkowskie zbieraja informacje o CSI poprzez roczne utk 1) informacje o:
sprawozdania krajowych organow ds. bezpieczenstwa, o ktorych (Art. 1 pkt 16 a)  stanie  bezpicczenstwa  kolei 7
mowa w art. 19. rojektu) . L .
proj uwzglednieniem realizacji wspolnych
wskaznikow  bezpieczenstwa  (CSI) na
poziomie krajowym i realizacji krajowego
planu bezpieczenstwa okre$lajacego dziatania
przewidziane do osiggni¢cia wspdlnych celow
bezpieczenstwa (CST),
Art. 5ust. | 2. CSI okre$lono w zatgczniku I. T Art. 17ac utk
2 (Art. 1 pkt 16 | Minister wiasciwy do spraw transportu okresli,
projektu) w drodze rozporzadzenia, wspolne wskazniki
bezpieczenistwa (CSI) oraz sposdb ich
obliczania 1 zestawiania, uwzglgdniajac
potrzebe jednolitego postepowania przy ich
obliczaniu i zestawianiu oraz zwigkszenia
poziomu bezpieczenstwa kolei.
Art. 6ust. | 1. CSM okreslaja, jak ocenia¢ poziomy bezpieczenstwa, N (przepisy - -
1 osigganie wymagan bezpieczenstwa oraz zgodnos¢ z innymi dotycza Komisji)

wymaganiami dotyczacymi bezpieczenstwa — w tym, w
odpowiednich przypadkach, przy pomocy niezaleznej jednostki
oceniajgcej — poprzez opracowanie i zdefiniowanie:

a) metod wyceny i oceny ryzyka;

b) metod oceny zgodnos$ci z wymaganiami zawartymi w
certyfikatach bezpieczenstwa oraz autoryzacjach w zakresie
bezpieczenstwa, wydanych zgodnie z art. 10 oraz 12;

¢) metod nadzoru, ktére maja by¢ stosowane przez krajowe N - -
organy ds. bezpieczenstwa, oraz metod monitorowania, ktore

maja by¢ stosowane przez przedsigbiorstwa kolejowe, zarzadcow

infrastruktury oraz podmioty odpowiedzialne za utrzymanie;

d) metod oceny poziomu bezpieczenstwa i parametrow N - -

bezpieczenstwa operatorow kolei na szczeblu krajowym i Unii;
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¢) metod oceny spetnienia wymagan bezpieczenstwa na szczeblu
krajowym i Unii; oraz

f) wszelkich innych metod obejmujacych procesy systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, ktoére wymagaja harmonizacji na
szczeblu Unii.

Art. 6 ust.
2

2. Komisja w drodze aktéw wykonawczych udziela Agencji
upowaznienia do opracowania projektu CSM i ich zmian oraz
przedstawienia Komisji odpowiednich zalecen, na podstawie
wyraznie uzasadnionej potrzeby opracowania nowych lub
dokonania zmiany istniejacych CSM oraz ich oddziatywania na
istniejgce przepisy i na poziom bezpieczenstwa systemu kolei
Unii. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 28 ust. 3. Jezeli komitet, o
ktorym mowa w art. 28 (zwany dalej ,,Komitetem”), nie wyda
opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i
zastosowanie ma art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

Przy opracowywaniu, przyjmowaniu i zmianie CSM uwzgl¢dnia
si¢ opini¢ uzytkownikow, krajowych organéw ds.
bezpieczenstwa oraz zainteresowanych stron, w tym — W
stosownych przypadkach — partneréw spotecznych. Zalecenia
obejmujg sprawozdanie z wynikow takich konsultacji oraz
sprawozdanie z oceny skutkéw nowych lub zmienionych CSM,
ktéra ma zostaé przyjeta.

Art. 6 ust.
3

3. Wykonujac upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 2, Agencja
lub Komisja systematycznie i regularnie informujg Komitet o
pracach przygotowawczych dotyczacych CSM. Podczas takich
prac Komisja moze przekazywaé Agencji wszelkie uzyteczne
zalecenia dotyczace CSM i analizy kosztow i korzysci. W
szczegodlnosci Komisja moze zazadaé, by Agencja
przeanalizowala rozwigzania alternatywne i umiescita oceny
kosztow i korzysci dla tych alternatywnych rozwiazan w
sprawozdaniu zatagczonym do projektu CSM.

W realizacji zadan, o ktorych mowa w akapicie pierwszym,
Komisje wspiera Komitet.

Art. 6 ust.
4

4. Komisja analizuje zalecenie wydane przez Agencjg, by
sprawdzi¢, czy upowaznienie, o ktdrym mowa w ust. 2, jest
realizowane. Jezeli nie jest ono realizowane, Komisja zwraca si¢
do Agencji, by dokonata przegladu jej zalecenia i wskazata, ktore
punkty upowaznienia nie s realizowane. Z uzasadnionych
powoddw Komisja moze podja¢ decyzje o zmianie upowaznienia
udzielonego Agencji zgodnie z procedurg okreslong w ust. 2.

W realizacji zadan, o ktorych mowa w akapicie pierwszym,
Komisje wspiera Komitet.
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Art. 6 ust.

5

5. CSM sg regularnie aktualizowane z uwzglgdnieniem
doswiadczen zebranych przy ich stosowaniu oraz globalnego
rozwoju bezpieczenstwa kolei, a takze w celu ogolnego
utrzymania poziomu bezpieczenstwa i — gdy jest to wykonalne w
sposob rozsadny — jego ciaglej poprawy.

Art. 6 ust.

6

6. Na podstawie zalecenia wydanego przez Agencje¢ i po
analizie, o ktorej mowa w ust. 4 niniejszego artykutu, Komisja
jest upowazniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z
art. 27, dotyczacych tresci CSM i wszelkich ich zmian.

Art. 6 ust.

7

7. Panstwa cztonkowskie niezwtocznie dokonuja w swoich
krajowych przepisach koniecznych zmian w $wietle przyjecia
CSM i ich zmian.

N (nie wymaga
transpozycji -
panstwa
cztonkowskie UE
Zawsze maja
obowiazek
dostosowania
swoich przepisow
do unijnych)

Art. 7 ust.

1

1. CST ustanawiajg minimalne poziomy bezpieczenstwa, ktore
majg by¢ osiagnigte przez caty system oraz, w miar¢ mozliwosci,
przez rozne czgsci systemu kolei w kazdym panstwie
cztonkowskim i w Unii. CST moga by¢ wyrazone w kryteriach
akceptacji ryzyka lub poziomach wymagan bezpieczefistwa i
uwzgledniaja w szczego6lnoscei:

N

a) ryzyka indywidualne dotyczace pasazeréw, personelu, w tym
takze pracownikow lub podwykonawcow, uzytkownikow
przejazddw kolejowych i innych oséb oraz, bez uszczerbku dla
istniejacych krajowych i miedzynarodowych zasad dotyczacych
odpowiedzialnosci, ryzyka indywidualne dotyczace intruzow;

b) ryzyka spoteczne.

Art. 7 ust.

2

2. Komisja, w drodze aktéw wykonawczych, udziela Agencji
upowaznienia do opracowania projektu CST i ich zmian oraz
przedstawienia Komisji odpowiednich zalecen, na podstawie
wyraznie uzasadnionej potrzeby opracowania nowych lub
dokonania zmiany istniejgcych CST oraz ich oddzialywania na
istniejace przepisy. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z
procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 28 ust. 3. Jezeli
Komitet nie wyda opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu
wykonawczego i zastosowanie ma art. 5 ust. 4 akapit trzeci
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Art. 7 ust.

3

3. Wykonujac upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 2, Agencja
lub Komisja systematycznie i regularnie informuja Komitet o
pracach przygotowawczych dotyczacych CST. Podczas takich
prac Komisja moze przekazywaé Agencji wszelkie uzyteczne
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zalecenia dotyczace CST i analizy kosztow i korzysci. W
szczegdlnosci Komisja moze zazadaé, by Agencja
przeanalizowata rozwiazania alternatywne i umiescita oceny
kosztow i korzysci dla tych alternatywnych rozwigzan w
sprawozdaniu zataczonym do projektu CST.

W realizacji zadan, o ktérych mowa w akapicie pierwszym,
Komisj¢ wspiera Komitet.

Art. 7ust. | 4. Komisja analizuje zalecenie wydane przez Agencjg, by N -
4 sprawdzié, czy upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 2, jest
realizowane. Jezeli nie jest ono realizowane, Komisja zwraca si¢
do Agencji, by dokonata przegladu swojego zalecenia i wskazata,
ktore punkty upowaznienia nie sg realizowane. Z uzasadnionych
powodéw Komisja moze podjaé decyzje o zmianie upowaznienia
udzielonego Agencji zgodnie z procedurg przedstawiong w ust. 2.
W realizacji zadan, o ktorych mowa w akapicie pierwszym,
Komisje wspiera Komitet.
Art. 7ust. | 5. CST sa regularnie aktualizowane z uwzglgdnieniem N -
5 globalnego rozwoju bezpieczenstwa kolei. Aktualizacje CST
odzwierciedlaja wszelkie obszary priorytetowe, w ktorych nalezy
jeszcze podnies¢ poziom bezpieczenstwa.
Art. 7ust. | 6. Na podstawie zalecenia wydanego przez Agencje i po N -
6 analizie, o ktérej mowa w ust. 4 niniejszego artykulu, Komisja
jest upowazniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z
art. 27, dotyczacych tresci CST i wszelkich ich zmian.
Art. 7ust. | 7. Pafstwa cztonkowskie dokonujg koniecznych zmian w swych | N (nie wymaga -
7 krajowych przepisach w celu osiggnigcia przynajmniej CST i transpozycji -
wszelkich zmienionych CST, zgodnie z zalagczonym do nich panstwa
harmonogramem wdrozenia. Zmiany te s3 uwzglednione w cztonkowskie UE
rocznych planach bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 Zawsze maja
lit. f). Panstwa cztonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o tych obowiazek
przepisach zgodnie z art. 8. dostosowania
swoich przepisow
do unijnych)
Art. 8ust. | 1. Krajowe przepisy zgloszone do dnia 15 czerwca 2016 1. N Tre$¢ tych przepisow moze zosta¢ jedynie
1 zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE maja zastosowanie, jezeli: skonsumowana w ramach nowelizacji ustawy i
. - - B aktéw wykonawczych poprzez odpowiednie
a) odpowiadaja jednemu z typow okreslonych w zataczniku II, N uksztaltowanie  przepisow  ustawy, W
oraz szczegllnosci delegacji do wydania aktow
b) sa zgodne z prawem Unii, w tym w szczegdlnosci z TSI, CST i N wykonawczych. Przenoszenie tej tresci do
CSM, oraz ustawy nie znajduje jednak uzasadnienia, gdyz
jezeli przepisy maja ,,nie mie¢ zastosowania”
¢) nie prowadzityby do arbitralnej dyskryminacji lub ukrytych N

ograniczen w odniesieniu do ushug transportu kolejowego miedzy
panstwami cztonkowskimi.

nalezy je usuna¢ z odpowiednich aktow
prawnych.
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Art. 8 ust.

2

2. Do dnia 16 czerwca 2018 r. panstwa cztonkowskie dokonuja
przegladu przepiséw krajowych, o ktérych mowa w ust. 1, i
uchylaja:

a) przepisy krajowe, ktore nie zostaly zgloszone lub ktore nie
spehniaja kryteriow okreslonych w ust. 1;

b) przepisy krajowe, ktore staly si¢ zbyteczne wskutek
opracowania prawa Unii, w szczeg6lnosci TSI, CST i CSM.

W tym celu panstwa cztonkowskie moga zastosowa¢ narzedzie
zarzadzania przepisami, o ktorym mowa w art. 27 ust. 4
rozporzadzenia (UE) 2016/796, i moga zwrocic si¢ do Agencji o
przeanalizowanie konkretnych przepiséw z zastosowaniem
kryteriéw okreslonych w niniejszym ustepie.

Art. 8 ust.

3

3. Panstwa cztonkowskie mogg ustanawia¢ nowe przepisy
krajowe zgodnie z niniejsza dyrektywa tylko w nastgpujacych
przypadkach:

a) jezeli przepisy dotyczace istniejacych metod oceny
bezpieczenstwa nie sa objgte CSM;

b) jezeli zasady funkcjonowania sieci kolejowej nie sg jeszcze
objete TSI;

¢) jako $rodek zapobiegawczy w trybie pilnym, w szczegdlnosci
w nastepstwie wypadku lub incydentu;

d) jezeli uprzednio zgtoszony przepis musi zosta¢ zmieniony;

e) jezeli przepisy dotyczace wymagan wobec personelu
wykonujacego zadania krytyczne dla bezpieczenstwa,
obejmujacych kryteria doboru, stan zdrowia fizycznego i
psychicznego oraz szkolenie zawodowe, nie zostaly jeszcze ujete
w TSI lub w dyrektywie 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady.

Art. 25d ust. 1
utk

(Art. 1 pkt 48
lit. a projektu)

1. Prezes UTK publikuje list¢ whasciwych
krajowych  specyfikacji  technicznych i
dokumentéw  normalizacyjnych,  ktorych
zastosowanie umozliwia spelienie
zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei, gdy:(...)

Art. 8 ust.

4

4. Panstwa cztonkowskie przekazuja projekt nowych przepiséw
krajowych Agencji i Komisji do rozwazenia w odpowiednim
czasie i z zachowaniem termindw, o ktérych mowa w art. 25 ust.
1 rozporzadzenia (UE) 2016/796, przed spodziewanym
wprowadzeniem do krajowego systemu prawnego
proponowanego Nowego przepisu wraz z uzasadnieniem jego
wprowadzenia za posrednictwem odpowiedniego systemu
informatycznego zgodnie z art. 27 rozporzadzenia (UE)
2016/796. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by projekt byt w
dostatecznym stopniu dopracowany, aby Agencja mogta
przeprowadzi¢ jego analiz¢ zgodnie z art. 25 ust. 2
rozporzadzenia (UE) 2016/796.

Art. 25d ust. 2
utk

(Art. 1 pkt 48
lit. a projektu)

2. Prezes UTK aktualizuje liste, o ktorej mowa
w ust. 1, oraz przekazuje ja, wraz z
odpowiednim uzasadnieniem, Komisji
Europejskiej i Agencji (...) - za pomoca
systemu informatycznego, o ktérym mowa w
art. 27 rozporzadzenia (UE) 2016/796.

Art. 8 ust.

5

5. W przypadku pilnych $rodkéw zapobiegawczych panstwa
cztonkowskie moga przyjac i natychmiast zastosowaé nowy
przepis. Taki przepis jest zglaszany zgodnie z art. 27 ust. 2

Art. 25d ust. 1
pkt 7 utk

(Art. 1 pkt 48

,»1. Prezes UTK publikuje liste wiasciwych
krajowych  specyfikacji  technicznych i
dokumentéw  normalizacyjnych,  ktorych
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rozporzadzenia (UE) 2016/796 i z zastrzezeniem oceny
dokonywanej przez Agencj¢ zgodnie z art. 26 ust. 1,215
rozporzadzenia (UE) 2016/796.

lit. a projektu)

zastosowanie umozliwia spelnienie
zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei, gdy:

(...)

7) zachodzi pilna potrzeba przywrocenia lub
utrzymania ruchu kolejowego po wypadku,

klesce zywiotowej lub w innych sytuacjach
nadzwyczajnych.

Art. 8ust. | 6. Jezeli Agencja stwierdzi istnienie jakiegokolwiek krajowego N (przepis - -
6 przepisu, zgtoszonego lub nie, ktory stat si¢ zbgdny lub jest dotyczy Agencji)
sprzeczny z CSM lub z jakimkolwiek innym prawem Unii
przyjetym po wprowadzeniu przedmiotowego przepisu
krajowego, stosuje si¢ procedurg ustanowiong w art. 26
rozporzadzenia (UE) 2016/796.
Art. 8ust. | 7. Panstwa cztonkowskie zglaszaja Agencji i Komisji przyjete T Art. 25d ust. 2 | 2. Prezes UTK aktualizuje liste, o ktorej mowa
7 przepisy krajowe. Uzywaja w tym celu odpowiedniego systemu utk w ust. 1, oraz przekazuje ja, wraz z
informatycznego zgodnie z art. 27 rozporzadzenia (UE) (Art. 1 pkt 48 odpowiednim uzasadnieniem, Komisji
2016/796. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby obowiazujace lit. a projektu) Europejskiej i Agencji (...) - za pomoca
przepisy krajowe byty tatwo dostgpne, upublicznione i aby byty systemu informatycznego, o ktérym mowa w
sformutowane przy uzyciu terminologii, ktéra sg w stanie art. 27 rozporzadzenia (UE) 2016/796.
zrozumie¢ wszystkie zainteresowane strony. Panstwa
cztonkowskie mogg zostaé poproszone o dostarczenie
dodatkowych informacji na temat swoich przepiséw krajowych.
Art. 8ust. | 8. Panstwa cztonkowskie mogg postanowié, ze nie bgda N (przepis - -
8 zgtaszac przepisOw i ograniczen o $cisle lokalnym charakterze. opcjonalny)
W takim przypadku panstwa cztonkowskie umieszczaja
wzmianke o tych przepisach i ograniczeniach w rejestrze
infrastruktury, o ktérym mowa w art. 49 dyrektywy (UE)
2016/797 lub wskazuja miejsca ich publikacji w regulaminie
sieci, 0 ktérym mowa w art. 27 dyrektywy 2012/34/UE.
Art. 8ust. | 9. Przepisy krajowe zgloszone zgodnie z niniejszym artykutem N Art. 17a ust. 9 | Art. 17a ust. 9.Jezeli po przyjeciu wspdlnych
9 nie podlegaja procedurze powiadamiania ustanowionej w utk wymagan bezpieczenstwa (CST) zamierza si¢
dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/1535. wprowadzi¢  nowe  krajowe  przepisy
bezpieczenstwa wymagajace WYZSZego
poziomu bezpieczenstwa lub mogace mieé
wplyw  na  dzialalno$¢  przewoznikéw
kolejowych z innych panstw czlonkowskich
Unii Europejskiej, minister wtasciwy do spraw
transportu  przeprowadza konsultacje ze
wszystkimi  zainteresowanymi  stronami i
przedktada do akceptacji Komisji Europejskiej
projekt tych przepisdbw wraz z uzasadnieniem
przyczyn ich wprowadzenia.
Art. 8ust. | 10. Projekt przepisow krajowych oraz obowigzujace przepisy N (przepis - -
10 krajowe badane sa przez Agencje zgodnie z procedurami dotyczy Agencji)
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okreslonymi w art. 25 i 26 rozporzadzenia (UE) 2016/796.

Art. 8 ust. | 11. Bez uszczerbku dla ust. 8 przepisy krajowe, ktdre nie N (dla panstw | - -
11 zostaty zgloszone zgodnie z niniejszym artykulem, nie maja cztonkowskich
zastosowania do celéw niniejszej dyrektywy. UE wiazace sa
wyroki TSUE a
nie opinia KE)
Art. 9ust. | 1. Zarzadcy infrastruktury oraz przedsigbiorstwa kolejowe T Art. 17aust. 1 | 1. Zarzadcy i przewoznicy kolejowi tworzg i
1 ustanawiaja swoje odnosne systemy zarzadzania utk stosuja systemy zarzadzania bezpieczenstwem
bezpieczenstwem w celu zapewnienia, by system kolei Unii byt (Art. 1pkt 15 | W celu zapewnienia, ze system Kkolei Unii
zdolny spetia¢ przynajmniej CST i byt zgodny z wymogami projektu) zdolny spetnia¢ wspdlne cele bezpieczenstwa
dotyczacymi bezpieczenstwa ustanowionymi w TSI oraz by (CST) jest zgodny z  wymaganiami
stosowane byly wlasciwe czgsci CSM i krajowe przepisy dotyczacymi bezpieczenstwa ustanowionymi
zgloszone zgodnie z art. 8. w technicznych specyfikacjach
interoperacyjno$ci, zwanych dalej ,,TSI”, przy
stosowaniu  wsp6lnych  metod  oceny
bezpieczenstwa (CSM), przepiséw krajowych
w zakresie bezpieczenstwa i w zakresie
interoperacyjnosci.
Art. Qust. |2. Wszystkie wlasciwe czgsci systemu zarzadzania T Art. 17aust. 2 | 2. Zarzadcy i przewoznicy kolejowi tworza
2 bezpieczenstwem musza by¢ udokumentowane, w szczegdlnosci pkt 2-4 utk | udokumentowane systemy zarzadzania
opisany musi by¢ rozktad odpowiedzialno$ci w strukturach (Art. 1 pkt 15 bezpieczenstwem, ktore: (...)
organizacyjnych zarzadcy infrastruktury lub przedsigbiorstwa lit. a projektu) | 2) okreslaja podziat odpowiedzialnosci

kolejowego. Dokumentacja musi wskazywac, jak kierownictwo
zapewnia kontrol¢ na r6znych poziomach, jaki jest w tym udziat
pracownikow i ich przedstawicieli na wszystkich poziomach oraz
jak jest zapewniane ciggle doskonalenie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem. Istnie¢ musi jasne zobowigzanie do spojnego
stosowania wiedzy na temat czynnika ludzkiego i stosownych
metod. Wykorzystujac system zarzadzania bezpieczefnstwem,
zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe propaguja
relacje oparte na wzajemnym zaufaniu, pewnosci i uczeniu si¢, w
ramach ktorych zachgca si¢ personel do przyczyniania si¢ do
rozwoju bezpieczenstwa, przy jednoczesnym zapewnianiu
poufnosci.

w strukturach organizacyjnych za procesy
wykonywane w ramach systemu zarzadzania
bezpieczenstwem;

3) wskazuja, w jaki Sposob
kierownictwo zapewnia kontrole na roéznych
poziomach struktury organizacyjnej oraz jaki
jest w tym udzial w tej kontroli o0sob
zatrudnionych i ich przedstawicieli;

4) opisuja, w jaki sposdb zapewniane
jest ciagte doskonalenie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem;

Art. 17a ust. 4
utk

(Art. 1 pkt 15
projektu)

4. Zarzadcy 1 przewoznicy kolejowi w
wewngtrznych systemach zarzadzania
bezpieczenstwem okres$la termin, a takze
formg¢ przekazywania osobom zatrudnionym w
organizacji wykazu przeprowadzonych ocen
znaczenia zmiany 1 procesOw zarzadzania
ryzykiem zgodnie z procedura okreslona w
zalaczniku I do rozporzadzenia 402/2013, w
zakresie  dotyczacym obowigzkdw  0s6b
zatrudnionych oraz warunkow i
bezpieczenstwa pracy.
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Art. 9 ust.
3

3. System zarzadzania bezpieczenstwem obejmuje nastepujace
podstawowe elementy:

Art. 17a ust. 3
utk

(Art. 1 pkt 15
projektu)

Podstawowymi elementami systemu
zarzadzania bezpieczenstwem sa:

a) polityke bezpieczenstwa zatwierdzong przez dyrektora
zarzadzajacego organizacji i przekazana wszystkim
pracownikom;

Art. 17a ust. 3
pkt 1 utk

(Art. 1 pkt 15
projektu)

1) polityka bezpieczenstwa zatwierdzona przez
zarzadcg lub przewoznika kolejowego i
przekazana wszystkim osobom zatrudnionym;

b) ilosciowe i jakoSciowe cele organizacji dla utrzymania i

Art. 17a ust. 3

10) ilosciowe i jakosciowe cele organizacji dla

polepszenia bezpieczenstwa oraz plany i procedury realizacji pkt 10 utk | utrzymania i polepszenia bezpieczenstwa oraz

tych celow; (Art. 1 pkt 15 | Plany i procedury realizacji tych celow;
projektu)

¢) procedury stuzace osigganiu istniejacych, nowych i Art. 17a ust. 3 | 2) procedury stuzace osiaganiu istniejacych,

zmienionych norm technicznych i operacyjnych lub innych pkt 2 utk nowych i zmienionych norm technicznych i

nakazowych warunkéw ustanowionych w TSI, przepisach (Art. 1 pkt 15 operacyjnych ~ lub  innych  warunkéw

krajowych, o ktéorych mowa w art. 8 oraz zataczniku II, w innych projektu) ustanowionych w TSI, wtasciwych krajowych

wiasciwych przepisach lub w decyzjach organéw;

specyfikacjach technicznych i dokumentach
normalizacyjnych,  ktérych  zastosowanie
umozliwia spelnienie zasadniczych wymagan
dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei
lub w decyzjach organéw;

d) procedury stuzace do zapewnienia zgodno$ci z normami i
innymi nakazowymi warunkami w calym cyklu zycia sprzetu i
okresie dziatalnosci;

Art. 17a ust. 3
pkt 3 utk

(Art. 1 pkt 15
projektu)

3) procedury stuzace do zapewnienia
zgodnos$ci z normami i innymi warunkami w
caltym cyklu zycia pojazdow kolejowych,
podsystemow lub sktadnikow
interoperacyjnosci i okresie ich uzytkowania;

e) procedury i metody okreslania ryzyka, przeprowadzania ocen
ryzyka i stosowania $rodkow kontroli ryzyka w sytuacjach, kiedy
zmiana warunkow prowadzenia dziatalno$ci lub wprowadzenie
nowego materialu powoduje nowe ryzyko dla infrastruktury lub
interfejsu czlowiek-maszyna-organizacja;

Art. 17a ust. 3
pkt 6 utk

(Art. 1 pkt 15
projektu)

6) procedury i metody okreslania ryzyka,
przeprowadzania ocen ryzyka i stosowania
srodkéw kontroli ryzyka w sytuacjach, kiedy
zmiana warunkow prowadzenia dziatalnosci
lub  wprowadzenie  nowego  materiatu
powoduje nowe ryzyko dla infrastruktury lub
interfejsu cztowiek-maszyna-organizacja;

f) okreslenie programéw szkolenia personelu i systemow dla
zapewnienia, aby kompetencje personelu byly utrzymywane, a
zadania wykonywane odpowiednio, w tym ustalenia dotyczace
stanu zdrowia fizycznego i psychicznego;

Art. 17a ust. 3
pkt 4 utk

(Art. 1 pkt 15
projektu)

4) programy szkolenia personelu, w tym
ustalenia dotyczace stanu zdrowia fizycznego i
psychicznego, dla zapewnienia utrzymania
kompetencji  personelu i odpowiedniego
wykonywania zadan aby kompetencje
personelu byty utrzymywane;
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g) ustalenia zapewniajace odpowiedni dostgp do informacji w
ramach organizacji oraz, w stosownych przypadkach, wymiane
informacji miedzy organizacjami dziatajacymi w ramach danego
systemu kolei;

Art. 17a ust. 3
pkt 5 utk

(Art. 1 pkt 15
projektu)

5) ustalenia zapewniajace odpowiedni dostep
do informacji w ramach organizacji oraz
umozliwiajagce wymiang informacji miedzy
organizacjami dziatajacymi w ramach danego
systemu kolei;

h) procedury i formaty dla dokumentowania informacji
dotyczacych bezpieczenstwa i wskazanie procedury ustalajacej
sposob nadzoru nad waznymi informacjami dotyczacymi
bezpieczenstwa;

Art. 17a ust. 3
pkt 7 utk

(Art. 1 pkt 15
projektu)

7) procedury i wzory dla dokumentowania
informacji dotyczacych bezpieczenstwa i
wskazanie procedury ustalajacej  sposob
nadzoru nad  waznymi  informacjami
dotyczacymi bezpieczenstwa;

i) procedury zapewniajace, aby wypadki, incydenty, wypadki,
ktorych uniknigto, i inne niebezpieczne zdarzenia byly zglaszane,
badane i analizowane oraz aby podejmowane byty niezbedne
kroki zapobiegawcze;

Art. 17a ust. 3
pkt 8 utk

(Art. 1 pkt 15
projektu)

8) procedury zapewniajace, aby wypadki,
incydenty, wypadki, ktorych uniknigto, i inne
niebezpieczne zdarzenia byly zglaszane,
badane i analizowane oraz aby podejmowane
byly niezbedne kroki zapobiegawcze;

j) okreslenie plandéw dzialania, alarmowania i informowania w
sytuacji awaryjnej, uzgodnionych z odpowiednimi organami
publicznymi; oraz

Art. 17a ust. 3
pkt 9 utk

(Art. 1 pkt 15
projektu)

9) przyjete plany dziatania, alarmowania i
informowania ~w  sytuacji ~ awaryjnej,
uzgodnione z Prezesem UTK;

k) postanowienia dotyczace okresowych wewngtrznych audytow
systemOw zarzadzania bezpieczenstwem.

Art. 17a ust. 3
pkt 11 utk

(Art. 1 pkt 15
projektu)

11) postanowienia dotyczace okresowych
wewngetrznych audytéw systemow zarzadzania
bezpieczenstwem.

Zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe wlaczaja do
systemu wszelkie inne elementy konieczne do uwzglednienia
ryzyka dla bezpieczenstwa, zgodnie z oceng ryzyka dotyczaca ich
wiasnej dziatalnosci.

Art. 17a ust. 2
pkt 6 utk

(Art. 1 pkt 15
projektu)

Zarzadcy 1 przewoznicy kolejowi tworza
udokumentowane systemy zarzadzania
bezpieczenstwem, ktore: (...)

6) obejmuja wszelkie inne niz wymienione w
pkt 1-5 elementy konieczne do uwzglednienia
ryzyka dla bezpieczenstwa, zgodnie z ocena
ryzyka dotyczacg ich wtasnej dziatalnosci;

Art. 9 ust.
4

4. System zarzadzania bezpieczenstwem jest dostosowany do
rodzaju, zakresu, obszaru dziatalnosci i innych warunkow
realizowanej dziatalno$ci. Zapewnia on nadzér nad wszystkimi
ryzykami zwigzanymi z dziatalno$cig zarzadcy infrastruktury lub
przedsiebiorstwa kolejowego, tacznie z dostarczanymi im
ustugami utrzymania, bez uszczerbku dla art. 14, i dostawa
materialow oraz zaangazowaniem wykonawcow. Bez uszczerbku
dla odpowiedzialnosci wynikajacej z istniejacych krajowych i
migdzynarodowych przepisow, system zarzadzania
bezpieczenstwem uwzglednia, gdy to wlasciwe i uzasadnione,
ryzyko powstajace w wyniku dziatalno$ci innych podmiotow, o
ktérych mowa w art. 4.

Art. 17a ust. 2
pkt 1i5 utk

(Art. 1 pkt 15
projektu)

Zarzadcy 1 przewoznicy kolejowi tworza
udokumentowane systemy zarzadzania
bezpieczenstwem, ktdre:

..)

1) spetniaja  okreSlone w ust. 1
wymagania dostosowane do rodzaju,
zakresu i1 obszaru dziatalnosci oraz do
innych warunkow realizowanej
dziatalnosci; (...)

5) zapewniaja nadzér nad wszystkimi
ryzykami  zwigzanymi z  prowadzonag
dziatalnos$cia, tacznie z ryzykiem

podwykonawcow, dostawcoOw materialow i
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ustug, ryzykiem spotecznym oraz ryzykiem
dziatalno$ci innych podmiotow;

Art. 9ust. |5. System zarzadzania bezpieczenstwem kazdego zarzadcy Art. 17aust. 5 | 5. System zarzadzania bezpieczenstwem
5 infrastruktury bierze pod uwagg skutki dziatan réznych utk zarzadcy uwzglednia skutki dziatan réznych
przedsigbiorstw kolejowych w sieci oraz zapewnia wszystkim (Art. 1 pkt 15 przewoznikow kolejowych na sieci kolejowe;j
przedsigbiorstwom kolejowym mozliwo$¢ dziatania zgodnie z projektu) oraz zapewnia wszystkim przewoznikom
TSI, przepisami krajowymi i warunkami ustanowionymi w ich kolejowym mozliwo§¢ dziatania zgodnie z
certyfikatach bezpieczenstwa. TSI, przepisami krajowymi i warunkami
okreslonymi w ich jednolitych certyfikatach
bezpieczenstwa.
Systemy zarzadzania bezpieczenstwem sa Stale rozwijane w celu Art. 17aust. 2 | Zarzadcy 1 przewoznicy kolejowi tworza
koordynacji procedur awaryjnych zarzadcy infrastruktury ze pkt 9 utk udokumentowane systemy zarzadzania
wszystkimi przedsigbiorstwami kolejowymi dziatajagcymi na (Art. 1 pkt 15 bezpieczenstwem, ktore: (...)
danej _1nfrafstruk_turze oraz ze stuzbami ratunk_owym}, aby uia.tww projektu) 9) sa stale rozwijane, w celu koordynacji
szybkie dziatanie stuzb ratunkowych, oraz z innymi stronami, procedur awaryjnych zarzadcy, ze wszystkimi
ktore moglyby by¢ zaangazowane w razie sytuacji awaryjnej. W przewoznikami kolejowymi dzialajacymi na
przypadku infrastruktury transgranicznej wspotpraca migdzy danej infrastrukturze oraz ze shizbami
wilasciwymi zarzadcami infrastruktury utatwia niezbgdna ratunkowymi i innymi podmiotami, kt6re
koordynacje i gotowos$¢ whasciwych stuzb ratunkowych po moglyby byé zaangazowane w razie sytuacji
obydwu stronach granicy. awaryjnej.
Po powaznym wypadku przedsi¢biorstwo kolejowe zapewnia Art. 17aa utk | Art. 17aa.
pomoc ofiarom, dajac im wskazowki dotyczace procedur (Art. 1 pkt 16 | Po powaznym wypadku przewoznik kolejowy
dochodzenia r.oszczer'l na mocy pra\fva.unijr}ego, w szczegblnosci projektu) zapewnia pomoc rodzinom ofiar $miertelnych
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr tego wypadku oraz osobom ciezko w nim
1371/2007, bez uszczerbku dla ob0w1qz_k(')w innych stron. rannym, bedacym  pasazerami  pociagu
Swiadczac taka pomoc, wykorzystuje si¢ kanaty komunikacji z uruchomionego przez tego przewoznika
rodzinami ofiar i oferuje wsparcie psychologiczne dla ofiar kolejowego, i ich  rodzinom  przez
wypadkdw oraz dla ich rodzin. informowanie o
1) procedurach dochodzenia roszczen
na mocy prawa unijnego;
2) mozliwosci skorzystania z pomocy
psychologa na koszt przewoznika kolejowego.
Art. Qust. | 6. Kazdego roku, najpdézniej do dnia 31 maja, wszyscy zarzadcy Art. 17abust. | 1. Zarzadcy i przewoznicy kolejowi
6 infrastruktury i wszystkie przedsigbiorstwa kolejowe sktadaja 1 utk przedstawiaja Prezesowi UTK corocznie, w
krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa roczne sprawozdanie (Art. 1 pkt 16 terminie do dnia 31 maja, raporty w sprawie
dotyczace bezpieczenstwa za poprzedni rok kalendarzowy. projektu) bezpieczenstwa za poprzedni rok
Sprawozdanie dotyczace bezpieczenstwa zawiera: kalendarzowy.

Art. 17ab ust.
2 utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

2. Raporty w sprawie bezpieczenstwa, o
ktérych mowa w ust. 1, zawieraja:

a) informacje dotyczace spetniania wewngetrznych wymagan
bezpieczenstwa oraz informacje o wynikach planow

Art. 17ab ust.
2 pkt 1 utk

1) informacje dotyczace  spetniania
wewnetrznych celéw bezpieczenstwa oraz
realizacji krajowego planu bezpieczenstwa
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bezpieczenstwa;

(Art. 1 pkt 16
projektu)

okreslajacego  dziatania przewidziane do
osiggni¢cia wspdlnych celow bezpieczenstwa
(CST);

b) opis dotyczacy rozwoju krajowych wskaznikow T Art. 17abust. | 2) przedstawienie realizacji  wspolnych
bezpieczenstwa i CSI, o ktorych mowa w art. 5, w zakresie 2 pkt2 utk | wskaznikéw bezpieczenstwa (CSI);
wilasciwym dla organizacji przedktadajacej sprawozdanie; (Art. 1 pkt 16
projektu)
¢) wyniki wewnetrznych audytow bezpieczenstwa; T Art. 17ab ust. | 4) wyniki wewnetrznych audytow
2 pkt4 utk | bezpieczenistwa;
(Art. 1 pkt 16
projektu)
d) uwagi na temat niedociagni¢¢ i nieprawidtowosci w T Art. 17ab ust. | 3) zauwazone nieprawidtowosci i wnioski
operacjach kolejowych i zarzadzaniu infrastruktura, ktore moga 2 pkt3utk |zwigzane z eksploatacja kolei i zarzgdzaniem
mie¢ znaczenie dla krajowego organu ds. bezpieczenstwa, w tym (Art. 1 pkt 16 infrastruktura, w  tym  podsumowanie
streszczenie informacji przedstawionych przez odno$ne podmioty projektu) informacji otrzymanych zgodnie z art. 17 ust.
zgodnie z art. 4 ust. 5 lit. b); oraz 1bb pkt 4;
e) sprawozdanie w sprawie stosowania odno$nych CSM. T Art. 17ab ust. | 5) sprawozdanie ze stosowania odpowiednich
2pkt5utk |wspdélnych metod oceny bezpieczefstwa
(Art. 1 pkt 16 | (CSM).
projektu)
Art. 9ust. | 7. Na podstawie informacji przedstawionych przez krajowe N (przepis - -
7 organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17 i 19 Agencja moze dotyczy Agencji)
wyda¢ zalecenie odno$nie do CSM obejmujace elementy systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, ktdry musi by¢ zharmonizowany
na szczeblu Unii — takze poprzez zharmonizowane normy — 0
ktdrym to systemie mowa w art. 6 ust. 1 lit. f). W takim
przypadku zastosowanie ma art. 6 ust. 2.
Art. 10 ust. | 1. Bez uszczerbku dla ust. 9, dostepu do infrastruktury T Art. 17e ust. 1 | 1. Warunkiem dopuszczenia przedsigbiorcy do
1 kolejowej udziela si¢ wylacznie tym przedsigbiorstwom utk korzystania z infrastruktury kolejowej jest
kolejowym, ktore sg w posiadaniu jednolitego certyfikatu (Art. 1 pkt 20 posiadanie jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa wydanego przez Agencje zgodnie z ust. 5—7 lub projektu) bezpieczenstwa.
przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa zgodnie z ust. 8.
Jednolity certyfikat bezpieczenstwa stuzy jako dowdd na to, ze T Art. 4 pkt 18a | 18a) jednolity certyfikat bezpieczenstwa —
dane przedsigbiorstwo kolejowe ustanowito system zarzadzania utk dokument potwierdzajacy ustanowienie przez
bezpieczenstwem i moze bezpiecznie prowadzi¢ dziatalnos¢ w (Art. 1 pkt5 przewoznika kolejowego systemu zarzadzania
planowanym obszarze dziatania. lit. k projektu) bezpieczenstwem i mozliwos¢ bezpiecznego
prowadzenia dzialalnosci w planowanym
obszarze dziatalno$ci;
Art. 10 ust. | 2. We wniosku o jednolity certyfikat bezpieczefistwa T Art. 18b ust. 2 | 2. Sposob sktadania wniosku, o ktorym mowa
2 przedsigbiorstwo kolejowe wyszczegodlnia rodzaj i zakres utk w ust. 1, okresla art. 4 rozporzadzenia
dziatalnoéci, ktore ma obejmowac certyfikat, i planowany obszar (Art. 1 pkt 22 wykonawczego Komisji (UE) 2018/763 z dnia
dziatania. projektu) 9 kwietnia 2018 r. ustanawiajacego praktyczne

zasady wydawania jednolitych certyfikatow

22




bezpieczenstwa przedsigbiorstwom kolejowym
na  podstawie  dyrektywy  Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz
uchylajacego rozporzadzenie Komisji (WE) nr
653/2007 (Dz. Urz. UE L 129 z 25.05.2018,
str. 49, z p6zn. zm.).

Art. 10 ust.
3

3. Do wniosku o jednolity certyfikat bezpieczenstwa dotaczana
jest dokumentacja, ktéra zawiera potwierdzenie, ze:

Art. 18b ust. 2
utk

(Art. 1 pkt 22
projektu)

2. Sposéb sktadania wniosku, o ktérym mowa
w ust. 1, okre§la art. 4 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2018/763 z dnia
9 kwietnia 2018 r. ustanawiajacego praktyczne
zasady wydawania jednolitych certyfikatow
bezpieczenstwa przedsigbiorstwom kolejowym
na  podstawie  dyrektywy  Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz
uchylajacego rozporzadzenie Komisji (WE) nr
653/2007 (Dz. Urz. UE L 129 z 25.05.2018,
str. 49, z p6zn. zm.).

a) dane przedsigbiorstwo kolejowe przyjeto system zarzadzania
bezpieczenstwem zgodnie z art. 9 i spelnia wymagania
ustanowione w TSI, CSM i CST oraz innych wtasciwych
przepisach na potrzeby nadzoru ryzyka i $wiadczenia ustug
transportowych w sieci w sposdb bezpieczny; oraz

Art. 18b ust. 2
utk

(Art. 1 pkt 22
projektu)

2. Sposob sktadania wniosku, o ktorym mowa
w ust. 1, okresla art. 4 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2018/763 z dnia
9 kwietnia 2018 r. ustanawiajacego praktyczne
zasady wydawania jednolitych certyfikatow
bezpieczenstwa przedsigbiorstwom kolejowym
na  podstawie  dyrektywy  Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz
uchylajacego rozporzadzenie Komisji (WE) nr
653/2007 (Dz. Urz. UE L 129 z 25.05.2018,
str. 49).

b) dane przedsigbiorstwo kolejowe, w odpowiednich
przypadkach, spetnia wymogi okreslone w odnos$nych przepisach
krajowych zgtoszonych zgodnie z art. 8.

Art. 18b ust. 2
utk

(Art. 1 pkt 22
projektu)

2. Sposob sktadania wniosku, o ktorym mowa
w ust. 1, okre$la art. 4 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2018/763 z dnia
9 kwietnia 2018 r. ustanawiajacego praktyczne
zasady wydawania jednolitych certyfikatow
bezpieczenstwa przedsigbiorstwom kolejowym
na  podstawie  dyrektywy  Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz
uchylajacego rozporzadzenie Komisji (WE) nr
653/2007 (Dz. Urz. UE L 129 z 25.05.2018,
str. 49).
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Whiosek ten i informacja o wszystkich wnioskach, etapach
odnosnych procedur i ich wynikach, i w odpowiednich
przypadkach, o zadaniach i decyzjach Rady Odwotawczej, sa
przekazywane za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi,
o ktorym mowa w art. 12 rozporzadzenia (UE) 2016/796.

Art. 18b ust. 2
utk

(Art. 1 pkt 22
projektu)

2. Sposob sktadania wniosku, o ktdrym mowa
w ust. 1, okre§la art. 4 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2018/763 z dnia
9 kwietnia 2018 r. ustanawiajacego praktyczne
zasady wydawania jednolitych certyfikatow
bezpieczenstwa przedsigbiorstwom kolejowym
na  podstawie  dyrektywy  Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz
uchylajacego rozporzadzenie Komisji (WE) nr
653/2007 (Dz. Urz. UE L 129 z 25.05.2018,
str. 49).

Art. 13ab ust.
516 utk

(Art. 1 pkt 8
projektu)

5. W sprawach, o ktérych mowa w ust. 1,
wymiana korespondencji, w tym wzywanie do
uzupetnienia brakow lub ztozenia wyjasnien,
zawiadamianie 1 dorgczanie, nastgpuje za
posrednictwem punktu kompleksowej obstugi.

6. Whnioskodawca albo jego wyznaczony
petnomocnik majg prawo do zapoznania si¢ z
dokumentacjg sprawy, za posrednictwem
punktu kompleksowej obstugi, na kazdym jej
etapie. Prawo to przysluguje takze po
zakonczeniu sprawy w okresie archiwizacji jej
dokumentacji.

Art. 10 ust. | 4. Agencja lub, w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 8, Art. 18bb ust. | 2. Prezes UTK podejmuje decyzje w sprawie
4 krajowy organ ds. bezpieczenstwa wydaje jednolity certyfikat 2 utk wnioskéw o wydanie jednolitych certyfikatow
bezpieczenstwa lub informuje wnioskodawce o decyzji (Art. 1 pkt 23 bezpieczenistwa w terminie 4 miesigcy
odmownej w ustalonym z gory rozsagdnym terminie, a w kazdym projektu) odpowiednio od dnia powiadomienia, 0
przypadku najpdzniej cztery miesiace po przekazaniu przez ktérym mowa w ust. 1 albo od dnia usunigcia
wnioskodawce wszelkich wymaganych informacji i wszelkich przez wnioskodawce brakow.
zadanych informacji uzupehiajacych. Agencja lub, w
przypadkach przewidzianych w ust. 8, krajowy organ ds.
bezpieczenstwa stosuje praktyczne ustalenia dotyczace procedury
certyfikacji, ktore zostang okreslone w akcie wykonawczym, o
ktérym mowa w ust. 10.
Art. 10 ust. | 5. Agencja wydaje jednolity certyfikat bezpieczenstwa Art. 18b ust. 1 | 1. Przewoznik kolejowy sktada wniosek o
5 przedsigbiorstwom kolejowym posiadajacym obszar dziatalnosci utk wydanie jednolitego certyfikatu
W co najmniej jednym panstwie cztonkowskim. Aby wydac¢ taki (Art. 1 pkt 22 bezpieczenstwa do:
certyfikat, Agencja: projektu) | 1) Agencji albo Prezesa UTK — w przypadku,

gdy planowany obszar dziatalnosci obejmuje
wylacznie terytorium Rzeczpospolitej Polskiej
i stacje graniczne polozone w sasiednich
panstwach czlonkowskich Unii Europejskie;j;
2) Agencji — w przypadku, gdy planowany
obszar dziatalno$ci obejmuje réwniez inne
panstwa czlonkowskie Unii Europejskie;j.

24




a) ocenia elementy okre$lone w ust. 3 lit. a); oraz

N (przepis
dotyczy Agencji)

b) niezwlocznie przekazuje catg dokumentacj¢ dotyczaca
przedsigbiorstwa kolejowego krajowym organom ds.
bezpieczenstwa wiasciwym dla planowanego obszaru
dziatalno$ci, aby ocenity one elementy okreslone w ust. 3 lit. b).

T

Aurt. 18ba ust.
1 utk

(Art. 1 pkt 23
projektu)

1. W przypadku, gdy wniosek o wydanie
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa zostat
zlozony do Agencji, Prezes UTK ocenia, czy
zlozona dokumentacja spehia wymogi
okreslone w przepisach krajowych w zakresie
bezpieczenstwa, a wyniki oceny przekazuje
Agencji.

W ramach powyzszych ocen Agencja lub krajowe organy ds.
bezpieczenstwa sa upowaznione do przeprowadzania wizyt i
inspekcji w obiektach przedsigbiorstw kolejowych i do
przeprowadzania audytéw, a takze maja prawo do wystgpowania
o informacje uzupetniajgce. Agencja i krajowe organy ds.
bezpieczenstwa koordynujg organizacje takich wizyt, audytow i

inspekcji.

Art. 15 ust. 1b
utk

(Art. 1 pkt 911
projektu)

1b. Uprawnienia, o ktérych mowa w ust. 1 pkt
112, przystuguja takze pracownikom Agencji
w zwigzku z wykonywaniem zadan, o ktérych
mowa w art. 14 rozporzadzenia (UE)
2016/796.

Art. 15aa ust. 1
pkt 1 utk

(Art. 1 pkt 12
projektu)

1. W zakresie bezpieczenstwa,
interoperacyjnoéci i nadzoru Prezes UTK
wspotpracuje z krajowymi organami ds.
bezpieczenstwa z innych panstw
cztonkowskich ~ Unii  Europejskiej, w
szczegllnosci w zakresie:

1) koordynowania dziatan nadzorczych
dotyczacych przewoznika kolejowego
posiadajacego  obszar  dziatalnosci  na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz na
terytorium innych panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej ~w  celu  wyeliminowania
naktadania si¢ dzialan nadzorczych przy
jednoczesnym zapewnieniu wystarczajacego
zakresu nadzoru;

Art. 15ab ust.
1 pkt 6 utk

(Art. 1 pkt 12
projektu)

1. Prezes UTK wspolpracuje z Agencja w
szczegolnosci w zakresie: (...)

6) koordynowania dzialan nadzorczych
dotyczacych przewoznika kolejowego
posiadajacego  obszar  dziatalno$ci  na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz na
terytorium innych panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej.
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Art. 10 ust.
6

6. W terminie jednego miesigca od wplynigcia wniosku o
jednolity certyfikat bezpieczenstwa Agencja informuje
przedsigbiorstwo kolejowe, ze dokumentacja jest kompletna, lub
zada odno$nych informacji uzupetniajacych, wyznaczajac
rozsadny termin na ich przedlozenie. W odniesieniu do
kompletnosci, stosownosci i spojnosci dokumentacji Agencja
moze rowniez oceni¢ elementy okre$lone w ust. 3 lit. b).

N (przepis
dotyczy Agencji)

Przed podjgciem decyzji o wydaniu jednolitego certyfikatu N - -
bezpieczenstwa Agencja w pelni uwzglednia ocene, o ktorej
mowa w ust. 5.
Agencja ponosi pelng odpowiedzialno$¢ za wszelkie jednolite N - -
certyfikaty bezpieczenstwa, ktore wydaje.
Art. 10 ust. | 7. W przypadku gdy Agencja nie zgadza si¢ z negatywna oceng T Art. 18ba ust. | 2. W przypadku, gdy Agencja nie zgadza si¢ z
7 przeprowadzong przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub 2i3utk wynikami oceny, o ktdrej mowa w ust. 1,
krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z ust. 5 lit. b), (Art. 1 pkt 23 Prezes UTK 1 Agencja wspoélpracuja w celu
informuje o tym organ lub organy, podajac powody swojego projektu) wypracowania wspolnego stanowiska. W
odmiennego zdania. Agencja i krajowy organ ds. bezpieczenstwa uzasadnionych przypadkach do wspoélpracy
lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa wspolpracuja ze soba, wlacza si¢ przewoznika kolejowego.
aby wypracowac oceng, ktorg obie strony moga zaakceptowac. 3.  Prezes UTK moze zlozyé wniosek o
W razie koniecznosci, Agencja i krajowy organ ds. arbitraz do Rady Odwolawczej, o ktorej mowa
bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa moga w art. 55 rozporzadzenia Parlamentu
zdecydowaé o zaangazowaniu rowniez przedsigbiorstwa Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia
kolejowego. Jezeli w przeciagu miesigca od dnia, w ktorym 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej
Agencja poinformowata krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub Unii Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia
krajowe organy ds. bezpieczenstwa o swoim odmiennym zdaniu, (WE) nr 881/2004, w przypadku negatywnej
nie jest mozliwe wypracowanie oceny, ktora obie strony moga oceny Prezesa UTK i braku wypracowania
zaakceptowaé, Agencja podejmuje swoja ostateczng decyzje, wspolnego stanowiska z Agencia.
chyba ze krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy
ds. bezpieczenstwa przekazaty sprawe do arbitrazu Radzie
Odwotawczej powotanej na podstawie art. 55 rozporzadzenia
(UE) 2016/796. Rada Odwotawcza rozstrzyga, czy podtrzymuje
projekt decyzji Agencji, w terminie jednego miesigca od ztozenia
wniosku przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe
organy ds. bezpieczenstwa.
W przypadku gdy Rada Odwotawcza zgadza si¢ z Agencja, N (przepis - -

Agencja niezwlocznie podejmuje decyzje.

dotyczy Agencji)

W przypadku gdy Rada Odwotawcza zgadza si¢ z negatywna
oceng przeprowadzong przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa,
Agencja wydaje jednolity certyfikat bezpieczenstwa dla obszaru
dziatalnosci z wykluczeniem tych czesci sieci, ktore uzyskaty

negatywna ocene.

N (przepis
dotyczy Agencji)

W przypadku gdy Agencja nie zgadza si¢ z pozytywna ocena
przeprowadzong przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub
krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z ust. 5 lit. b),
informuje o tym wspomniane organy, podajac powody swojego

Art. 18ba ust.
213 utk

(Art. 1 pkt 23

2. W przypadku, gdy Agencja nie zgadza si¢ z
wynikami oceny, o ktérej mowa w ust. 1,
Prezes UTK i Agencja wspolpracujag w celu
wypracowania wspolnego stanowiska. W
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odmiennego zdania. Agencja i krajowy organ ds. bezpieczenstwa
lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa wspolpracuja ze soba,
aby wypracowac oceng, ktora obie strony moga zaakceptowac.
W razie koniecznosci, Agencja i krajowy organ ds.
bezpieczenstwa lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa, moga
zadecydowac o zaangazowaniu wnioskodawcy. Jezeli w
przeciagu miesigca od dnia, w ktérym Agencja poinformowata
krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub krajowe organy ds.
bezpieczenstwa o swoim odmiennym zdaniu, nie jest mozliwa
ocena, ktora obie strony moga zaakceptowac, Agencja podejmuje
swoja ostateczng decyzje.

projektu)

uzasadnionych przypadkach do wspdtpracy
wlacza si¢ przewoznika kolejowego.

3. Prezes UTK moze zlozy¢ wniosek o
arbitraz do Rady Odwotawczej, o ktorej mowa
w art. 55 rozporzadzenia (UE) 2016/796, w
przypadku negatywnej oceny Prezesa UTK i
braku wypracowania wsp6élnego stanowiska z
Agencja.

Art. 10 ust. | 8. W przypadku gdy obszar dziatalnosci jest ograniczony do Art. 18b ust. 1 | 1. Przewoznik kolejowy sktada wniosek o
8 zdanie jednego pafistwa cztonkowskiego, krajowy organ ds. utk wydanie jednolitego certyfikatu
pierwsze bezpieczenstwa tego panstwa cztonkowskiego moze, na wlasng (Art. 1 pkt 22 bezpieczenstwa do:
odpowiedzialnos¢ i na wniosek wnioskodawcy, wyda¢ jednolity projektu)
certyfikat bezpieczefistwa. 1) Agencji albo Prezesa UTK — w przypadku,
gdy planowany obszar dzialalnosci obejmuje
wylacznie terytorium Rzeczpospolitej Polskiej
i stacje graniczne polozone w sgsiednich
panstwach czlonkowskich Unii Europejskiej;
2) Agencji — w przypadku, gdy
planowany obszar dziatalnosci obejmuje
rowniez inne panstwa czlonkowskie Unii
Europejskiej.
Art. 10 ust. | Aby wydawac takie certyfikaty, krajowy organ ds. - -
8 zdanie bezpieczenstwa ocenia dokumentacje w odniesieniu do
drugie elementow okreslonych w ust. 3 i stosuje praktyczne ustalenia,
ktore maja zosta¢ okreslone w aktach wykonawczych zgodnie z
ust. 10.
Art. 10 ust. | W ramach powyzszych ocen krajowy organ ds. bezpieczenstwa Art. 15ust. 1 | 1. Prezes UTK i pisemnie upowaznione przez
8 zdanie jest upowazniony do przeprowadzania wizyt i inspekcji w pkt1i2utk |niego osoby:
trzecie obiekt,ach przedsiebiorstw kolejowych i do przeprowadzania 1) maja prawo wstepu na obszar kolejowy i na
audytow. bocznice kolejowe oraz do pomieszczen
zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz do
pojazdéw kolejowych wraz z prawem
przejazdu w  pociaggach 1  pojazdach
kolejowych;
2) moga zadaé pisemnych i ustnych wyjasnien,
okazywania dokumentéw, udzielania
informacji oraz udostgpniania wszelkich
danych zwigzanych z przedmiotem kontroli;
Art. 10 ust. | W terminie jednego miesigca od wplynigcia wniosku krajowy Art. 18bb ust. | 1. W przypadku zlozenia do Prezesa
8 zdanie organ ds. bezpieczenstwa informuje wnioskodawce, ze 1 utk UTK wniosku o wydanie jednolitego
czwarte dokumentacja jest kompletna, lub zada stosownych informacji

(Art. 1 pkt 23

certyfikatu bezpieczenstwa, Prezes UTK
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uzupetniajacych.

projektu)

powiadamia wnioskodawce, w terminie
jednego miesigca od dnia otrzymania
wniosku, ze dokumentacja jest kompletna
albo wzywa wnioskodawce do usuniecia
brakow.

Art. 10 ust. | Jednolity certyfikat bezpieczenstwa jest rowniez wazny bez T Art. 18b ust. 5 | 5. W przypadku przewoznikow kolejowych
8 zdanie rozszerzania obszaru dziatalnosci dla przedsigbiorstw kolejowych i 6 utk prowadzacych ruch do stacji granicznych
piate i prowadzacych ruch do stacji w sasiednich panstwach (Art. 1 pkt 22 polozonych ~ w  sasiednich  panstwach
szoste cztonkowskich o podobnej charakterystyce sieci i stosujacych projektu) czlonkowskich Unii Europejskiej o podobnej
podobne przepisy eksploatacyjne, jezeli stacje te sg potozone w charakterystyce sieci i stosujacych podobne
poblizu granicy, po konsultacji z wlasciwymi krajowymi przepisy eksploatacyjne, jednolity certyfikat
organami ds. bezpieczenstwa. Konsultacje takie moga by¢ bezpieczenistwa wydany przez Prezesa UTK
prowadzone dla kazdej sprawy osobno lub ujete w porozumieniu po przeprowadzeniu przez Prezesa UTK
transgranicznym mi¢dzy panstwami cztonkowskimi lub uzgodnien z wlasciwymi krajowymi organami
krajowymi organami ds. bezpieczenstwa. ds.  bezpieczenstwa  sasiednich  panstw
Krajowy organ ds. bezpieczefistwa ponosi petng cztonkowskich Unii Eu.ropejskrle.] Jest wazny
odpowiedzialno$¢ za wszelkie jednolite certyfikaty na tym obszarze b’ez. koniecznosci rozszerzania
bezpieczenstwa, ktore wydaje. obszaru dziatalnosci.
6. Uzgodnienia, o ktérych mowa w ust
5, moga by¢ przeprowadzone osobno w
odniesieniu dla kazdej sprawy lub ujete w
porozumieniu  transgranicznym — pomiedzy
Rzeczpospolita Polska i sasiednimi panstwami
czlonkowskimi Unii  Europejskiej lub w
porozumieniu Prezesa UTK z wiasciwymi
krajowymi organami ds. bezpieczenstwa tych
panstw.
Art. 10 ust. | 9. Panstwo cztonkowskie moze zezwoli¢ na to, by operatorzy N - Przepis nie formutuje konkretnych
9 panstw trzecich dojezdzali do stacji na jego terytorium obowigzkdéw, ktore moznaby zapisat w
wyznaczonej do operacji transgranicznych i potozonej blisko ustawie. Nalezy go uwzgledniaé przy
granicy tego panstwa cztonkowskiego, bez wymogu posiadania opracowaniu umow miedzynarodowych.
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa, pod warunkiem
zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa poprzez:
a) porozumienie transgraniczne mi¢dzy danym panstwem N
cztonkowskim a sasiadujacym panstwem trzecim; lub
b) ustalenia umowne migdzy danym operatorem panstwa N - Zasady wymiany ruchu transgranicznego
trzeciego a przedsigbiorstwem kolejowym lub zarzadca reguluja zawarte umowy migdzynarodowe, z
infrastruktury posiadajacym jednolity certyfikat bezpieczenstwa tego  wzgledu nie wprowadzamy  tej
lub autoryzacje¢ w zakresie bezpieczenstwa na potrzeby dziatania mozliwosci.
na obszarze tej sieci, pod warunkiem ze w ich systemie
zarzadzania bezpieczenstwem nalezycie uwzglgdniono aspekty
tych ustalen dotyczace kwestii bezpieczenstwa.
Art. 10 10. Komisja przyjmuje, do dnia 16 czerwca 2018 r., w drodze N (przepis - -
ust. 10 aktow wykonawczych, praktyczne ustalenia, okre$lajace: dotyczy Komisji)

a) w jaki sposdb wymogi dotyczace jednolitego certyfikatu
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bezpieczenstwa, ustanowione niniejszym artykutem, sa spetniane
przez wnioskodawce, i wymieniajace wymagane dokumenty;

b) szczegodty procesu certyfikacji, takie jak etapy procedury i
terminy kazdego etapu tego procesu;

¢) sposob, w jaki wymogi okreslone w niniejszym artykule sa
spelniane przez Agencje i krajowy organ ds. bezpieczenstwa na
r6znych etapach procesu rozpatrywania wniosku o zezwolenie
oraz certyfikacji, w tym przy ocenie dokumentacji
wnioskodawcOw; oraz

d) okres waznosci jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa
wydawanych przez Agencj¢ lub krajowe organy ds.
bezpieczenstwa, w szczegolnosci w przypadku aktualizacji
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa wynikajacej ze zmiany
rodzaju, zakresu i obszaru dzialalnosci.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 28 ust. 3. Uwzgledniajg one
dos$wiadczenia zgromadzone podczas wdrazania rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 653/2007 (14) oraz rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 1158/2010 (15) oraz do§wiadczenia zgromadzone
podczas przygotowywania porozumief o wspotpracy, o ktérych
mowa w art. 11 ust. 1.

Art. 10 11. Jednolite certyfikaty bezpieczenstwa okreslaja rodzaj i Art. 18b ust. 4 | 4, Jednolity certyfikat bezpieczefstwa
ust. 11 zakres dziatalnosci, jakie obejmuja, oraz obszar dziatalnosci. utk okresla rodzaj i zakres dziatalno$ci, jaki
Jednolity certyfikat bezpieczenstwa moze rowniez obejmowaé (Art. 1 pkt 22 | obejmuje, oraz obszar dziatalnosci.
bocznice stanowiagce wtasnos¢ przedsigbiorstwa kolejowego, projektu)
jezeli sg one ujete w systemie zarzadzania bezpieczenstwem.
Art. 18bust. 7 | 7. Przewoznik  kolejowy moze objacé
utk posiadane przez siebie bocznice kolejowe
(Art. 1 pkt 22 | jednolitym certyfikatem bezpieczenstwa,
projektu) | jezeli s3 one ujete w systemie zarzadzania
bezpieczenstwem przewoznika
kolejowego.
Art. 10 12. Wszelkie decyzje o odmowie wydania jednolitego Art. 13ab ust. | 9. Wnioskodawca w terminie miesigca od dnia
ust. 12 certyfikatu bezpieczenstwa lub wylaczeniu czesci sieci w 9-10 utk doreczenia decyzji, o ktorej mowa w ust. 8,
zwigzku z negatywna ocena, zgodnie z ust. 7, uzasadnia si¢ (Art. 1 pkt 8 moze Wwystapi¢, za posrednictwem punktu

nalezycie. Wnioskodawca moze, w terminie jednego miesigca od
otrzymania odpowiedzi, wystapi¢ do, stosownie do przypadku,
Agencji lub krajowego organu ds. bezpieczenstwa, o ponowne
rozpatrzenie ich decyzji. Agencja lub krajowy organ ds.
bezpieczenstwa ma dwa miesigce od daty wptynigcia wniosku o
ponowne rozpatrzenie na potwierdzenie lub zmiang¢ decyzji.

W przypadku potwierdzenia decyzji odmownej przez Agencje

wnioskodawca moze wnie$¢ odwotanie do Komisji Odwotawczej
wyznaczonej na mocy art. 55 rozporzadzenia (UE) 2016/796.

lit. b projektu)

kompleksowe;j obstugi z  wnioskiem
0 ponowne rozpatrzenie sprawy. Do wniosku o
ponowne rozpatrzenie sprawy stosuje si¢ ust.
2-8.

10. Whniosek o ponowne rozpatrzenie sprawy
rozpatruje si¢ W terminie 2 miesiecy od dnia
jego zlozenia za posrednictwem punktu
kompleksowej obstugi.
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W przypadku podtrzymania decyzji odmownej krajowego organu
ds. bezpieczenistwa wnioskodawca moze wnie$¢ odwotanie do
jednostki odwotawczej zgodnie z prawem krajowym. Na uzytek
tej procedury odwotawczej panstwa cztonkowskie moga
wskazywac organ regulacyjny, o ktorym mowa w art. 56
dyrektywy 2012/34/UE. W takim przypadku zastosowanie ma
art. 18 ust. 3 niniejszej dyrektywy.

Art. 16 § 2
Kpa

§ 2. Decyzje moga by¢ zaskarzane do sadu
administracyjnego z powodu ich niezgodnosci
z prawem, na zasadach i w trybie okres$lonych
w odrebnych ustawach.

Art. 10 13. Jednolity certyfikat bezpieczenstwa wydany przez Agencje Art. 18b ust. 3 | 3. Jednolity certyfikat bezpieczenstwa jest
ust. 13 lub krajowy organ ds. bezpieczefistwa na mocy niniejszego utk wydawany na okres do 5 lat.
artykutu jest odnawiany na wniosek przedsigbiorstwa (Art. 1 pkt 22
kolejowego, w okresach nieprzekraczajacych pieciu lat. Jest on projektu)
aktualizowany w catosci lub czgéciowo po kazdej istotnej
zmianie dotyczgcej rodzaju lub zakresu dziatalnoéci. Art. 18bc ust. | 3. Na wniosek przewoznika kolejowego Prezes
3utk(Art. 1 | UTK przedtuza wydany przez siebie jednolity
pkt 23 certyfikat bezpieczenstwa na okres
projektu) nieprzekraczajacy 5 lat.
Art. 18bc ust. | Art. 18bc. 1. Na  wniosek  przewoznika | Przypadek wskazany w
1 utk kolejowego Prezes UTK aktualizuje wydany | pkt 2 wynika z art. 10
(Art. 1 pkt 23 | Przez siebie jednolity certyfikat | ust. 14 dyrektywy.
projektu) | bezpieczefistwa w cato$ci albo w czesei: Przypadek z pkt 3
. ) ) .. |wynika z przepisow
1) po 1_<azdej istotne] zmianie | | o orzadzenia
dotyczacej rodzaju lub zakresu dziatalnosci; 2018/763.
2) przy zmianie obszaru dziatalno$ci na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub w
zakresie stacji granicznych potozonych w
sgsiednich panstwach czlonkowskich Unii
Europejskiej;
3) w przypadku wprowadzenia zmian w
prawodawstwie dotyczacym bezpieczenstwa
kolei.
Art. 10 14. W przypadku gdy wnioskodawca uzyskat jednolity Art. 18bc ust. | 2. W przypadku zmiany obszaru dziatalnosci
ust. 14 certyfikat bezpieczenstwa zgodnie z ust. 5-7 i pragnie rozszerzy¢ 2 utk polegajacej na jego rozszerzeniu przewoznik
obszar dziatalnosci lub gdy uzyskat jednolity certyfikat (Art. 1 pkt 23 kolejowy dotacza do wniosku dokumentacje
bezpieczenstwa wydany zgodnie z ust. 8 i pragnie rozszerzy¢ projektu) dotyczacg dodatkowego obszaru dziatalnosci.
obszar dziatalnosci na inne panstwo czlonkowskie, uzupelnia
dokumentacj¢ o dokumenty, o ktéorych mowa w ust. 3, w Art. 18bc ust. | 5. Do postgpowan dotyczacych aktualizacji lub
odniesieniu do dodatkowego obszaru dziatalnosci. 5 utk przedtuzenia jednolitego certyfikatu
Przedsigbiorstwo kolejowe sktada dokumentacje w Agencji, (Art. 1 pkt 23 bezpieczefistwa stosuje si¢ przepisy art. 18b
ktdra po przeprowadzeniu procedur, o ktérych mowa w ust. 4-7, projektu) | Ust 2,4 1i5,art. 18ba oraz art. 18bb ust. 1i 2.

wydaje zaktualizowany jednolity certyfikat bezpieczenstwa
obejmujacy rozszerzony obszar dziatalnosci. W tym przypadku
do celow oceny dokumentacji okreslonej w ust. 3 lit. b) zasigga
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si¢ jedynie opinii krajowych organdéw ds. bezpieczenstwa
panstwa, na ktdre ma nastapi¢ rozszerzenie dziatalnosci.

W przypadku gdy przedsigbiorstwo kolejowe uzyskato jednolity T Art. 18bc ust. | 2. W przypadku zmiany obszaru dziatalno$ci
certyfikat bezpieczenstwa zgodnie z ust. 8 i pragnie rozszerzy¢ 2 utk polegajacej na jego rozszerzeniu przewoznik
obszar dziatalnosci w obrebie tego panstwa cztonkowskiego, (Art. 1 pkt 23 kolejowy dotacza do wniosku dokumentacje
uzupetnia dokumentacj¢ o dokumenty, o ktérych mowa w ust. 3, projektu) dotyczaca dodatkowego obszaru dziatalnosci.
w odniesieniu do dodatkowego obszaru dziatalnosci.
Whioskodawca sktada t¢ dokumentacje za posrednictwem punktu Art. 18bc ust. | 5. Do postgpowan dotyczacych aktualizacji lub
kompleksowej obstugi, o ktérym mowa w art. 12 rozporzadzenia 5 utk przedtuzenia jednolitego certyfikatu
(UE) 2016/796, do krajowego organu ds. bezpieczenstwa, ktory (Art. 1 pkt 23 bezpieczenstwa stosuje si¢ przepisy art. 18b
po przeprowadzeniu procedur, o ktérych mowa w ust. 8, wydaje projektu) | Ust 2,415, art. 18ba oraz art. 18bb ust. 1i 2.
zaktualizowany jednolity certyfikat bezpieczenstwa obejmujacy
rozszerzony obszar dziatalnosci.
Art. 10 15. Agencja i wlasciwe krajowe organy ds. bezpieczenstwa T Art. 18bc ust. |3) w przypadku wprowadzenia zmian w
ust. 15 moga wymaga¢ zmiany wydanych przez siebie jednolitych 1pkt3utk |prawodawstwie dotyczacym bezpieczenstwa
certyfikatow bezpieczenistwa w razie znacznych zmian ram (Art. 1 pkt 23 kolei.
regulacyjnych w dziedzinie bezpieczenstwa. projektu)
Art. 10 16. Agencja zgtasza wlasciwym krajowym organom ds. T Art. 18bb ust. | 3. Prezes UTK zglasza Agencji kazde
ust. 16 bezpieczenstwa niezwlocznie, a kazdym razie w terminie dwoch 3utk wydanie,  przedluzenie,  aktualizowanie,
tygodni, wydanie jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa. (Art. 1 pkt 23 ograniczenic lub  cofnigcie  jednolitych
Agencja niezwlocznie zglasza wlasciwym krajowym organom ds. projektu) certyfikatow bezpieczenstwa w terminie 14 dni
bezpieczenstwa kazde odnowienie, zmiang lub cofnigcie od dnia wydania decyzji. Zgtoszenie zawiera
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa. Zgloszenie zawiera nazw¢ i adres przewoznika kolejowego, date
nazwg¢ i adres przedsi¢biorstwa kolejowego, dat¢ wydania, rodzaj wystawienia, zakres 1 wazno$¢ jednolitego
i zakres dziatalno$ci, wazno$¢ certyfikatu i obszar dziatalnosci, certyfikatu bezpieczenstwa, a w przypadku
do ktorego odnosi si¢ jednolity certyfikat bezpieczenstwa oraz, w cofnigcia — takze jego przyczyny.
przypadku cofniecia, przyczyny takiej decyzji. W przypadku
jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa wydanych przez
krajowe organy ds. bezpieczenstwa te same informacje sag w tych
samych terminach przekazywane Agencji przez wlasciwy
krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub wlasciwe krajowe organy
ds. bezpieczenstwa.
Art. 11 ust. | 1. Nauzytek art. 10 ust. 5 i 6 niniejszej dyrektywy Agencja i T Art. 15abust. | 2. Prezes UTK zawiera z Agencja
1 krajowe organy ds. bezpieczenstwa zawierajg porozumienia o 2 utk porozumienie, o Kktorym mowa w art. 76
wspotpracy zgodnie z art. 76 rozporzadzenia (UE) 2016/796. (Art. 1 pkt 12 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Porozumienia o wspotpracy mogg by¢ umowami szczegélowymi projektu) Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w
lub umowami ramowymi i moga by¢ zawierane przez jeden sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i
krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub wigksza ich liczbg. uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004.
Porozumienia o wspotpracy zawieraja uszczegotowiony opis
zadan i warunkéw tworzenia wymiernych wynikow, terminy ich
osiggania oraz rozdziat optat naleznych od wnioskodawcy.
Art. 11 ust. | 2. Porozumienia o wspotpracy moga takze zawiera¢ N (przepis - -
2 szczegbtowe ustalenia dotyczace wspotpracy w przypadku sieci opcjonalny)

wymagajacych szczegodlnej fachowosci ze wzgledow
geograficznych lub historycznych, z uwzglednieniem redukcji

31




kosztow 1 obciazen administracyjnych ponoszonych przez
wnioskodawce. W przypadku gdy sieci takie sa odizolowane od
reszty systemu kolejowego Unii, takie szczegotowe
porozumienia o wspotpracy moga obejmowac mozliwos¢
zlecania zadan odpowiednim krajowym organom ds.
bezpieczenstwa, jezeli jest to konieczne w celu zapewnienia
sprawnego i proporcjonalnego przydziatu zasobow w zakresie
certyfikacji. Te porozumienia o wspolpracy sa zawierane, zanim
Agencja podejmie zadania zwigzane z przydzielaniem
certyfikatow zgodnie z art. 31 ust. 3.

Art. 11 ust. | 3. W przypadku panstw cztonkowskich, w ktorych przeswit toru | N (przepis nie | - -
3 sieci kolejowej jest rozny od przeswitu toru glownej sieci dotyczy Polski)
kolejowej na terenie Unii i gdy takie sieci maja takie same
wymogi techniczne i operacyjne, co sgsiadujace panstwa trzecie,
oprocz porozumien o wspotpracy, o ktorych mowa w ust. 2,
wszystkie zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa
tych panstw cztonkowskich zawieraja z Agencja wielostronna
umowg z mysla o okresleniu — w stosownych przypadkach —
warunkow ulatwienia rozszerzenia obszaru dziatalnosci w
przypadku certyfikatow bezpieczenstwa wydanych w danych
panstwach cztonkowskich.
Art. 12 ust. | 1. W celu dopuszczenia do zarzadzania infrastrukturg kolejowa i T Art.18aust.1 [ 1. Prezes UTK wydaje autoryzacjg
1 eksploatowania jej, zarzadca infrastruktury uzyskuje autoryzacje utk bezpieczenstwa dla zarzadcy zarzadzajacego
w zakresie bezpieczenstwa od krajowego organu ds. (Art. 1 pkt 21 infrastruktura  kolejowa usytuowang na
bezpieczenstwa w panstwie cztonkowskim, w ktorym projektu) terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.
zlokalizowana jest infrastruktura kolejowa.
Autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa obejmuje autoryzacje T Art. 4 pkt 18b | 18b) autoryzacja bezpieczenstwa — dokument
potwierdzajaca zaakceptowanie systemu zarzadzania utk potwierdzajacy ustanowienie przez zarzadce
bezpieczenstwem wprowadzonego przez zarzadce infrastruktury (Art. 1 pkt 5 infrastruktury systemu zarzadzania
zgodnie z art. 9, ktéry obejmuje procedury i postanowienia lit. k projektu) bezpieczenstwem oraz zdolno$¢ spetniania
speliajace wymogi niezbedne do bezpiecznego projektowania, przez niego wymagan niezb¢dnych do
utrzymania i eksploatacji infrastruktury kolejowej, w tym, w bezpiecznego projektowania, eksploatacji i
stosownych przypadkach, do utrzymania i eksploatacji systemu utrzymania infrastruktury kolejowej, w tym
sterowania ruchem kolejowym i sygnalizacji. systemu sterowania ruchem kolejowym i
sygnalizacji;
Krajowy organ ds. bezpieczenstwa wyjasnia wymogi autoryzacji T Art. 18c utk | Art. 18c. Prezes UTK publikuje w Biuletynie
w zakresie bezpieczenstwa i okre$la, jakie dokumenty sa (Art. 1 pkt 24 Informacji Publicznej na stronie podmiotowej
wymagane, w stosownych przypadkach w formie dokumentu projektu) Urzedu Transportu Kolejowego przewodnik
zawierajacego wytyczne dotyczace wnioskow. dla wnioskodawcoéw dotyczacy wydawania,
aktualizacji i  przedluzania  jednolitych
certyfikatow bezpieczefistwa oraz autoryzacji
bezpieczenstwa, zawierajagcy  wykaz
wymaganych dokumentéw przedkladanych
wraz z wnioskiem.
Art. 12 ust. | 2. Autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa jest wazna piec¢ lat 1 N Art. 18a ust. 3 | 3. Autoryzacja bezpieczenstwa jest wydawana

moze by¢ odnawiana na wniosek zarzadcy infrastruktury. Jest

na okres 5 lat i przedluzana co 5 lat na
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2 ona aktualizowana w catosci lub czgsciowo w kazdym przypadku utk wniosek zarzadcy.
dokonania istotnych zmian w podsystemach infrastruktury, . -
sygnalizacji lub zasilania energia lub w zasadach ich eksploatacji Art'_18a ust.4 | 4. W przypadku dokonania !?tOtnyCh zmian w
i utrzymywania. Zarzadca infrastruktury informuje krajowy 5 utk p Odsystemle ,,1nfrastru’1’<tura ’ ,,ster.O\:lanle B
organ ds. bezpieczenstwa 0 wszystkich takich zmianach bez (Art. 1 pkt 21 urZadZenla_ przytorowe 1L}_b menergia” lub w
Zbednej zwloki. lit. ¢ projektu) | Zasadach ich eksploatacji lub utrzymania,
zarzadca niezwlocznie zawiadamia o tym
Prezesa UTK.
5. Autoryzacja bezpieczenstwa jest
aktualizowana przez Prezesa UTK na wniosek
zarzadcy w przypadku wprowadzenia
istotnych zmian, o ktérych mowa w ust. 4.
Po kazdej zasadniczej zmianie ram regulacyjnych dotyczacych Art. 18a ust. 6 | 6. Prezes UTK :
bezpieczenstwa krajowy organ ds. bezpieczenstwa moze utk
wymagac zmiany autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa. (_Art. 1 p_kt 21 1) swraca sic do zarzadcy w sprawie
lit. ¢ projektu) wystapienia o  aktualizacj¢  autoryzacji
bezpieczenstwa - po zmianie przepisow
bezpieczenstwa,
Art. 12 ust. | 3. Krajowy organ ds. bezpieczefstwa podejmuje decyzje w Art. 18a ust. 3a | 3a. Prezes UTK podejmuje decyzje w sprawie
3 sprawie wniosku o autoryzacj¢ w zakresie bezpieczenstwa utk wnioskow o wydanie, przedtuzenie i
bezzwlocznie, a najpdzniej cztery miesigce po uzyskaniu od (Art. 1 pkt 21 aktualizacje autoryzacji bezpieczenstwa w
whnioskodawcy wszelkich wymaganych informacji i wszelkich lit. b projektu) terminie 4 miesiecy od dnia otrzymania
informacji uzupetniajacych, o ktore wystapit. kompletnego wniosku.
Art. 12 ust. | 4. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa informuje Agencje Art. 18a ust. | 3b. Kazde wydanie, przedhuzenie,
4 niezwlocznie, a w kazdym razie w terminie dwoch tygodni o 3b utk aktualizowanie, ograniczenie lub cofniecie
wydanych, odnowionych, zmienionych lub cofnietych (Art. 1 pkt 21 autoryzacji  bezpieczenstwa Prezes UTK
autoryzacjach w zakresie bezpieczenstwa. Zawiadomienie lit. b projektu) zglasza Agencji w terminie 14 dni od dnia
okresla nazwe i adres zarzgdcy infrastruktury, date wydania, wydania decyzji. Zgtoszenie zawiera nazwe i
zakres 1 okres waznosci autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa, a adres zarzadcy, date¢ wystawienia, zakres i
w przypadku cofnigcia — przyczyny takiej decyzji. wazno$¢ autoryzacji bezpieczenstwa, a w
przypadku ograniczenia lub cofnigcia — takze
jego przyczyny.
Art. 12 ust. | 5. W przypadku infrastruktury transgranicznej wtasciwe Art. 15aa ust. 1 | 1. w zakresie bezpieczenstwa,
5 krajowe organy ds. bezpieczenstwa wspotpracuja w zakresie pkt 3 utk interoperacyjnosci i nadzoru Prezes UTK
wydawania autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa. (Art. 1 pkt 12 wspolpracuje z krajowymi organami ds.
projektu) bezpleczer’lsﬁtwa z innych o paﬁstw
czlonkowskich ~ Unii ~ Europejskiej, w

szczegolnosci w zakresie: (...)

3) wydawania, przedhuzania,
aktualizacji, ograniczania i cofania autoryzacji
bezpieczenstwa w odniesieniu do
infrastruktury transgranicznej oraz
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koordynowania dziatan nadzorczych w ramach
zapewnienia zgodnosci podsystemow
»sterowanie — urzadzenia przytorowe”,
»energia” 1 infrastruktura” z zasadniczymi
wymaganiami systemu kolei;

Art. 13 ust. | 1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja przedsigbiorstwom Art. 18d ust. 1 | 1. Pracownikom przewoznikow kolejowych
1 kolejowym oraz zarzadcom infrastruktury i ich pracownikom utk ubiegajacych si¢ o jednolity certyfikat
realizujacym zadania krytyczne dla bezpieczenstwa sprawiedliwy (Art. 1 pkt 25 bezpieczenstwa zapewnia si¢ mozliwo$é
i niedyskryminujacy dostep do zaplecza szkoleniowego dla projektu) | uczestniczenia w szkoleniach dla maszynistow
maszynistow i zatdg pociagdw, jezeli szkolenie takie jest i druzyn pociggowych oraz swobodny i
konieczne do $wiadczenia ustug w ich sieci. niedyskryminujagcy  dostgp do  zaplecza
szkoleniowego, jezeli szkolenie takie jest
warunkiem uzyskania jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa.
Art. 18d ust. 3 | 3. Pracownikom zarzadcy wykonujagcym
utk istotne zadania dotyczace bezpieczenstwa
zapewnia si¢ mozliwos¢ uczestniczenia w
szkoleniach oraz niedyskryminujacy dostep do
zaplecza szkoleniowego.
Ushugi szkoleniowe obejmuja szkolenie w zakresie niezbgdnej Art. 18d ust. 2 | 2. Szkolenie obejmuje znajomo$¢  tras
znajomosci trasy, zasad i procedur dziatania, systemu utk przejazdéw pociggdéw i procedur, systemu
sygnalizacji i sterowania ruchem oraz procedur awaryjnych sterowania ruchem kolejowym i sygnalizacji
stosowanych na obstugiwanych trasach. oraz sposobu postepowania w sytuacjach
awaryjnych.
Jezeli ustugi szkoleniowe nie obejmuja egzamindéw i wydawania Art. 18d ust. 7 | 7. Przewoznik kolejowy lub  zarzadca
certyfikatow, panstwa cztonkowskie zapewniajg pracownikom utk organizujacy szkolenie lub egzamin wydaje
przedsiebiorstw kolejowych i zarzgdcom infrastruktury dostgp do zainteresowanym dokument potwierdzajacy
takich certyfikatow. odbycie szkolenia lub ztoZenie egzaminu.
Krajowy organ ds. bezpieczenstwa dopilnowuje, by ustugi Art. 18d ust. 8 | 8. Nadzér nad szkoleniami i egzaminem w
szkoleniowe spelnialy wymogi zawarte w, odpowiednio, utk zakresie zgodnosci z wymaganiami
dyrektywie 2007/59/WE, TSI lub krajowych przepisach, o dotyczacymi bezpieczenstwa sprawuje Prezes
ktérych mowa w art. 8 ust. 3 lit. e). UTK.
Art. 13 ust. | 2. Jezeli zaplecze szkoleniowe jest dostepne tylko za Art. 18d ust. 5 | 5. Jezeli przewoznik kolejowy lub zarzadca nie
2 posrednictwem ustug jednego przedsigbiorstwa kolejowego lub i 6 utk ma warunkdéw do organizowania szkolen, o

zarzadey infrastruktury, panstwa cztonkowskie zapewniaja
innym przedsigbiorstwom kolejowym dost¢p do nich za rozsadna
i niedyskryminujaca odptatnoscia opartg na kosztach, ktéra moze
obejmowac¢ marze¢ zysku.

ktérych mowa w ust. 1-3, lub przeprowadzania
egzamindw, kieruje odplatnie pracownika do
innego przewoznika kolejowego lub zarzadcy.
Optata za szkolenie lub egzamin stanowi
doch6d podmiotow prowadzacych szkolenie
lub egzamin.

6. Optata za szkolenie i egzamin powinna
uwzglednia¢ wylacznie uzasadnione koszty
oraz niewielki zysk, nieprzekraczajacy 10%
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tych kosztow. Optlate t¢ wustala si¢ na
niedyskryminujacych zasadach.

Art. 13 ust.
3

3. Podczas rekrutacji nowych maszynistow, personelu
poktadowego oraz personelu wykonujacego zadania krytyczne
dla bezpieczenstwa przedsigbiorstwa kolejowe moga wzia¢ pod
uwage wszystkie szkolenia, kwalifikacje i do§wiadczenie zdobyte
weczeséniej w innym przedsigbiorstwie kolejowym. W tym celu
tacy czlonkowie personelu sg uprawnieni do dostepu do
wszelkich dokumentéw potwierdzajacych ich szkolenie,
kwalifikacje i doswiadczenie, uzyskania ich kopii i
przedstawiania tych dokumentow.

Art. 18d ust. 9
i 10 utk

9. Przewoznicy kolejowi i zarzadcy,
zatrudniajagc nowych maszynistow i druzyny
pociaggowe  oraz  innych  pracownikow
wykonujacych prace zwigzane z
bezpieczenstwem, biorg pod uwagg odbyte
szkolenia, kwalifikacje 1 do$wiadczenie
kandydatow do pracy zdobyte wczesniej u
innego przewoznika kolejowego lub zarzadcy.

10. Pracownik przewoznika kolejowego lub
zarzadcy ma prawo do uzyskania kopii
dokumentéw potwierdzajacych jego szkolenia,
kwalifikacje i doswiadczenie.

Art. 13 ust.
4

4. Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury sa
odpowiedzialni za poziom wyszkolenia i kwalifikacji swojego
personelu wykonujacego prace krytyczng dla bezpieczenstwa.

Art. 18d ust. 4
utk

4. Szkolenia, o ktérych mowa w ust. 1-3,
organizuja  przewoznicy kolejowi  oraz
zarzadcy, ktorzy ponosza odpowiedzialno$¢ za
poziom wyszkolenia i kwalifikacji
pracownikéw wykonujacych prace zwigzane z
bezpieczenstwem.

Art. 14 ust.
1

1. Kazdemu pojazdowi przed rozpoczeciem jego uzytkowania w
sieci przypisuje si¢ podmiot odpowiedzialny za utrzymanie;
podmiot ten jest rejestrowany w rejestrze pojazdéw zgodnie z art.
47 dyrektywy (UE) 2016/797.

Art. 23j ust. 1
utk

(Art. 1 pkt 39
projektu)

1. Przed rozpoczeciem uzytkowania pojazdu
kolejowego  dysponent okresla podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu
kolejowego  (ECM),  ktéry  zapewnia
utrzymanie pojazdu w Sposob gwarantujacy
jego bezpieczna eksploatacje. Podmiot ten jest
ujety w europejskim rejestrze pojazdow
kolejowych (EVR),

Art. 14 ust.
2

2. Bez uszczerbku dla przewidzianej w art. 4 odpowiedzialnosci
przedsiebiorstw kolejowych i zarzadcow infrastruktury za
bezpieczna eksploatacje pociagu, podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie zapewnia, aby pojazdy, za ktérych utrzymanie jest
odpowiedzialny, byty — dzigki systemowi utrzymania — w Stanie
poruszac si¢ w bezpieczny sposob. W tym celu podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie ustanawia dla tych pojazdéw
system utrzymania i dzigki temu systemowi:

Art. 23just. 1i
2 utk

(Art. 1 pkt 39
projektu)

1. Przed rozpoczeciem uzytkowania pojazdu
kolejowego  dysponent okresla podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu
kolejowego  (ECM), ktéory  zapewnia
utrzymanie pojazdu w sposob gwarantujacy
jego bezpieczng eksploatacje. Podmiot ten jest
ujety w europejskim rejestrze pojazdow
kolejowych (EVR).

2. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie
pojazdu kolejowego (ECM) za pomoca
udokumentowanego systemu utrzymania:

a) zapewnia, aby pojazdy utrzymywane byty zgodnie z
dokumentacja dotyczaca utrzymania kazdego pojazdu oraz
obowiazujagcymi wymogami, w tym zasadami dotyczacymi
utrzymania i odpowiednimi przepisami TSI,

Art. 23j ust. 2
pkt 1 utk

(Art. 1 pkt 39
projektu)

1) zapewnia, aby pojazdy utrzymywane byly
zgodnie z dokumentacja dotyczaca utrzymania
kazdego pojazdu oraz obowigzujacymi
wymogami, w tym zasadami dotyczacymi
utrzymania i odpowiednimi przepisami TSI,
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b) wdraza niezbedne $rodki wyceny i oceny ryzyka, ustanowione
w CSM, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 lit. a), w odpowiednich
przypadkach we wspotpracy z innymi podmiotami;

Art. 23j ust. 2
pkt 2 utk

(Art. 1 pkt 39
projektu)

2) wdraza niezbedne s$rodki wyceny i oceny
ryzyka, ustanowione we wspdlnych metodach
oceny bezpieczenstwa (CSM), w
odpowiednich przypadkach we wspdtpracy z
innymi podmiotami;

¢) zapewnia, by ich wykonawcy wdrazali $rodki kontroli ryzyka
poprzez stosowanie CSM dotyczacych monitorowania, o ktorym
mowa W art. 6 ust. 1 lit. ¢), oraz by powyzsze zawarte bylo w
umowach, ktore sa ujawniane na wniosek Agencji lub krajowego
organu ds. bezpieczenstwa,

Art. 23j ust. 2
pkt 3 utk

(Art. 1 pkt 39
projektu)

3) zapewnia umowne zobowiazanie
wykonawcow do wdrazania $rodkdw kontroli
ryzyka przez stosowanie wspélnych metod
oceny bezpieczenstwa (CSM) w zakresie
monitorowania;

Art. 15 ust. 1b
utk

(Art. 1 pkt 11
projektu)

1b. Uprawnienia, o ktérych mowa w ust. 1 pkt
1 12, przystuguja takze pracownikom Agencji
w zwiazku z wykonywaniem zadan, o ktérych
mowa w art. 14 rozporzadzenia (UE)
2016/796.

d) zapewnia identyfikowalno$¢ dziatan dotyczacych utrzymania.

Art. 23j ust. 2

4) zapewniaja identyfikowalno$¢ dziatan

pkt 4 utk dotyczacych utrzymania.
(Art. 1 pkt 39
projektu)
Art. 14 ust. | 3. System utrzymania obejmuje nastgpujace funkcje: Art. 23j ust. 3 | 3. System utrzymania obejmuje nastepujace
3 a) funkcje¢ zarzadzania, by nadzorowac¢ i koordynowa¢ funkcje pkt 1 utk funkcje:
utrzymania, o ktérych mowa w lit. b)—d), i aby zapewniaé (Art. L pkt 39 | 1) zarzadzania nadzorujaca i koordynujaca
bezpieczenstwo pojazdu w systemie kolei; projektu) funkcje utrzymania, o ktérych mowa w pkt 2—

4, 1 zapewniajaca bezpieczenstwo pojazdu
kolejowego w systemie kolei Unii;

b) funkcj¢ rozwoju utrzymania, by zarzadza¢ dokumentacja
utrzymania, w tym zarzadza¢ konfiguracja, w oparciu o dane
projektowe i operacyjne oraz w oparciu o wyniki i korzysci z
doswiadczenia;

Art. 23j ust. 3
pkt 2 utk

(Art. 1 pkt 39
projektu)

2) rozwoju Utrzymania  zarzadzajaca
dokumentacjg utrzymania, w tym konfiguracja
pojazdu kolejowego, w oparciu o dane
projektowe i operacyjne oraz w oparciu o
informacje o  funkcjonowaniu  pojazdu
kolejowego, W tym uzyskane na podstawie
dotychczasowych do$wiadczen;

c) funkcje¢ zarzadzania utrzymaniem taboru, by zarzadzac

Art. 23j ust. 3

3) zarzadzania utrzymaniem taboru -

wycofaniem pojazdu do celéw utrzymania i jego przywr6ceniem pkt 3 utk zarzadzajacg wycofaniem pojazdu kolejowego

do eksploatacji po zakonczeniu utrzymania, (Art. 1 pkt 39 do celéw utrzymania i jego przywréceniem do
projektu) eksploatacji po zakoficzeniu utrzymania;

d) funkcje przeprowadzania utrzymania, by przeprowadzaé Art. 23j ust. 3 | 4) przeprowadzania utrzymania - w ramach

wymagane utrzymanie techniczne pojazdu lub jego czesci, pkt 4 utk ktorej  przeprowadzane jest utrzymanie

wiacznie z dokumentacja dotyczaca dopuszczenia do (Art. 1 pkt 39 techniczne pojazdu kolejowego lub jego czgéci

eksploatacji. projektu) oraz przygotowywana jest dokumentacja

dotyczaca dopuszczenia do  eksploatacji
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pojazdu kolejowego.

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wykonuje funkcjg T Art. 23just. 4 | 4. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie
zarzadzania samodzielnie, moze natomiast zleca¢ innym utk pojazdu  kolejowego (ECM)  wykonuje
kontrahentom, takim jak warsztaty utrzymaniowe, funkcje (Art. 1 pkt 39 samodzielnie funkcj¢ zarzadzania, o ktorej
utrzymania okre$lone w lit. b)—d) lub ich czes¢. projektu) | mowa w ust. 3 pkt 1. Funkcje, o ktorych mowa
w ust. 3 pkt 2-4, lub ich czg¢§¢ moga zostaé
zlecone innym podmiotom. .
Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie zapewnia, aby wszystkie T Art. 23just. 5 | 5. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie
funkcje okre§lone w lit. a)—d) byly zgodne z wymogami i utk pojazdu kolejowego (ECM) zapewnia, aby
kryteriami oceny przedstawionymi w zataczniku III. (Art. 1 pkt 39 funkcje, o ktoérych mowa w ust. 3, byty zgodne
projektu) Z podstawowymi elementami okreslonymi w
ust. 6.
Warsztaty utrzymaniowe stosuja wlasciwe sekcje zatacznika III, | N (przepis odsyta | - -
jak okre$lono w aktach wykonawczych przyjetych zgodnie z ust. do aktu wyk.)
8 lit. a), odpowiadajace funkcjom i dziataniom, ktére maja zostaé
certyfikowane.
Art. 14 ust. | 4. W przypadku wagonow towarowych, i po przyjeciu aktow T Art. 23just. 7 | 7. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie
4 wykonawczych, o ktérych mowa w ust. 8 lit. b), w przypadku utk pojazdu kolejowego (ECM) oraz podmioty
innych pojazdéw, kazdy podmiot odpowiedzialny za utrzymanie (Art. 1 pkt 39 wykonujace w calosci albo w czgéci co
jest certyfikowany przez organ akredytowany lub uznany lub projektu) najmniej jedng z funkcji utrzymania okre$long
przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa, i otrzymuje certyfikat w ust. 3 pkt 24 podlegaja certyfikacji
podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie zgodnie z prowadzonej przez Prezesa UTK na zasadach i
nastepujacymi warunkami: w trybie okre§lonym w art. 7 rozporzadzenia
(UE) nr 2019/779.
a) procedury akredytacji i uznawania procesow certyfikacji N - - W  Polsce  organem
opieraja sie na kryteriach niezaleznos$ci, kompetencji i certyfikujagcym jest
bezstronnosci; krajowy  organ ds.
bezpieczenstwa, wobec
ktorego nie stosuje si¢
procedur akredytacji lub
uznania.
b) system certyfikacji zapewnia dowody, ze podmiot T Art. 23just. 9 | 9. W toku procedury certyfikacji, o ktdrej
odpowiedzialny za utrzymanie ustanowit system utrzymania, by pkt 1 utk mowa w ust. 7, Prezes UTK:
zapewnic w prz_ypadku kazdego .po.ja.zdu, za kt_érego utrzymanie (Art. 1pkt39 |1) uzyskuje dowody potwierdzajace, ze
jest odpomedmalny, stan umozliwiajacy bezpieczng projektu) podmiot odpowiedzialny za  utrzymanie
eksploatacje; pojazdu kolejowego (ECM) ustanowit system
utrzymania, w celu zapewnienia w przypadku
kazdego pojazdu kolejowego, za ktdrego
utrzymanie jest odpowiedzialny, stanu
umozliwiajacego bezpieczna eksploatacje;
¢) certyfikacja podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie jest T Art. 23just. 9 |2) ocenia zdolnos¢ podmiotu
oparta na ocenie zdolnosci tego podmiotu do spetnienia pkt 2 utk odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu
wlasciwych wymogow i kryteriow oceny przedstawionych w (Art. 1 pkt 39 kolejowego (ECM) do spetnienia

zataczniku 111 i do spdjnego ich stosowania. Powinna obejmowac

podstawowych elementdw okreslonych w ust.
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system nadzoru, by zapewni¢ ciagla zgodno$¢ z tymi wymogami
i kryteriami oceny po przyznaniu certyfikatu podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie:

projektu)

6 i do spojnego ich stosowania;

Art. 23j ust. 15
utk

(Art. 1 pkt 39
projektu)

15. Prezes UTK nadzoruje ciagly zgodnosé z
wymogami i kryteriami oceny, o ktérych
mowa w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE)
nr 2019/779, po przyznaniu certyfikatu
podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie
pojazdu kolejowego (ECM) oraz certyfikatu
w zakresie funkcji utrzymania.

d) certyfikacja warsztatow utrzymaniowych jest oparta na T Art. 23just. 9 |3) w przypadku certyfikacji warsztatow
zgodnos$ci z whasciwymi sekcjami zatgeznika 111 stosowanymi do pkt 3 utk utrzymaniowych  ocenia  zgodno$¢  z
odpowiednich funkcji i dziatan, ktére majg zostaé certyfikowane. (Art. 1 pkt 39 podstawowymi elementami okreSlonymi w
projektu) ust. 6 stosowanymi do odpowiednich funkcji i
dziatan, ktore sg certyfikowane.
Jezeli podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie jest T Art. 23 ust. 14 | 14. W przypadkach okreslonych w art. 3 ust.
przedsiebiorstwo kolejowe lub zarzadca infrastruktury, zgodnoéé utk 4 rozporzadzenia ([,JE) nr 2019/779 zgodnogc
z warunkami okre§lonymi w akapicie pierwszym moze byé (Art. 1 pkt 39 z WaI,'uIlkal‘nl. okreslonymi w ust. 2-6, moze
stwierdzana przez krajowy organ ds. bezpieczefistwa zgodnie z projektu) zostac p.otwmrdzona. w ramach procedur
procedurami, o ktorych mowa w art. 10 lub 12, i moze by¢ wydawania, przed%uz,ama lub alftuallzaCJl
potwierdzana w certyfikatach wydawanych zgodnie z tymi jednolitych certyfikatow bezpieczefstwa lub
procedurami. autoryzacji bezpieczenstwa.
Art. 14 ust. | 5. Certyfikaty wydane zgodnie z ust. 4 s3 wazne na terytorium T Art. 23j ust. 11 | 11. Certyfikaty wydane w innych panstwach
5 catej Unii. utk cztonkowskich Unii Europejskiej podmiotom,
(Art. 1pkt 39 |0 ktorych mowa w ust. 7, s3 wazne na
projektu) terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jezeli
zostaly wydane zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 2019/779.
Art. 14 ust. | 6. Na podstawie zalecenia Agencji Komisja przyjmuje, w N (przepis - -
6 drodze aktéw wykonawczych, szczegétowe przepisy dotyczace dotyczy Komisji)
okreslonych w ust. 4 akapit pierwszy warunkow certyfikacji
podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie wagonéw
towarowych, w tym wymogow przedstawionych w zataczniku
111, zgodnie z odpowiednimi CSM i TSI, oraz — w razie potrzeby
— zmienia takie przepisy.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 28 ust. 3.
System certyfikacji majacy zastosowanie do wagonow
towarowych, przyjety rozporzadzeniem Komisji (UE) nr
445/2011, stosuje si¢ nadal do momentu rozpoczgcia stosowania
aktu wykonawczego, o ktorym mowa w niniejszym ustepie.
Art. 14 ust. | 7. Do dnia 16 czerwca 2018 r. Agencja przeprowadza oceng N (przepis - -
7 systemu certyfikacji podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie | dotyczy Agencji)
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wagonow towarowych, rozwaza korzysci z rozszerzenia tego
systemu na wszystkie pojazdy i obowiazkowa certyfikacje
warsztatdw utrzymaniowych oraz przedstawia Komisji
sprawozdanie.

Art. 14 ust.
8

8. Na podstawie oceny przeprowadzonej przez Agencj¢ zgodnie
z ust. 7 Komisja, w drodze aktéw wykonawczych, przyjmuje —w
stosownych przypadkach — i w razie potrzeby zmienia
szczegOtowe przepisy okreslajace, ktore z wymogdw
przedstawionych w zataczniku III maja zastosowanie na
potrzeby:

a) funkcji utrzymania pelnionych przez warsztaty utrzymaniowe,
w tym szczegOlowe przepisy zapewniajace jednolite wdrozenie
certyfikacji warsztatow utrzymaniowych, zgodnie z
odpowiednimi CSM i TSI;

b) certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie
pojazdoéw innych niz wagony towarowe, na podstawie
technicznej charakterystyki takich pojazdéw, w tym szczegotowe
przepisy zapewniajace jednolite wdrozenie warunkow
certyfikacji przez podmioty odpowiedzialne za utrzymanie
pojazdéw innych niz wagony towarowe, zgodnie z odpowiednimi
CSMi TSI.

Te akty wykonawcze sg przyjmowane zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 28 ust. 3.

N (przepis
dotyczy Komisji)

Art. 15 ust.
1

1. Panstwa cztonkowskie moga spetni¢ obowiazki zwigzane z
okresleniem podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie za
pomoca $rodkow alternatywnych w stosunku do systemu
utrzymania ustanowionego w art. 14 w nastepujacych
przypadkach:

a) pojazdy zarejestrowane w panstwie trzecim i utrzymywane
zgodnie z prawem tego panstwa;

b) pojazdy uzywane w ramach sieci lub linii, ktérych przeswit
toru r6zni si¢ od prze§witu toru gléwnej sieci kolejowej w Unii i
w przypadku ktorych spelnienie wymogoéw okreslonych w art. 14
ust. 2 zapewniane jest na mocy mi¢dzynarodowych porozumien z
panstwami trzecimi;

¢) wagony towarowe 1 wagony pasazerskie uzytkowane wspolnie
z panstwami trzecimi, w ktdrych prze§wit toru rézni si¢ od
przeswitu toru glownej sieci kolejowej w Unii;

d) pojazdy uzywane w ramach sieci, o ktérych mowa w art. 2 ust.
3, oraz sprzet wojskowy 1 sprzet stuzacy do transportu
specjalnego, wymagajacego specjalnego zezwolenia krajowego
organu ds. bezpieczenstwa wydanego przed rozpoczeciem ich
uzywania. W tym przypadku odstepstwa udzielane sa na okres
nie dtuzszy niz pigé lat.

Art. 23j ust. 12
utk

(Art. 1 pkt 39
projektu)

12. Zadania podmiotu odpowiedzialnego za
utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) w
przypadku:

1) pojazdéw kolejowych zarejestrowanych
W panstwie innym niz panstwo cztonkowskie
Unii Europejskiej i utrzymywanych zgodnie
zZ przepisami obowigzujacymi W tym
panstwie,

2) pojazdéw kolejowych eksploatowanych
na liniach kolejowych, na ktorych szerokos¢
torow rozni si¢ od szerokosci torow
wynoszacej 1435 mm i w przypadku, gdy
spelnienie warunkéow okreslonych w ust. 1,
zapewnia si¢ w drodze umow
miedzynarodowych z panstwami innymi niz
panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej,

3) wagonéw towarowych i wagonow
pasazerskich uzytkowanych wspdlnie z
panstwami trzecimi, w ktorych szerokos¢
torow rozni si¢ od szerokosci torow
wynoszacej 1435 mm

- moze realizowaé przewoznik kolejowy
przemieszczajacy te pojazdy kolejowe na
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terytorium  Rzeczypospolitej Polskiej, po
uzyskaniu od Prezesa UTK certyfikatu, o
ktérym mowa w ust. 8.

Art. 15 ust. | 2. Srodki alternatywne, o ktorych mowa w ust. 1, wdrazane sa Art. 23j ust. 12 | Jw.
2 poprzez odstgpstwa udzielane przez odpowiedni krajowy organ utk
ds. bezpieczenstwa lub Agencje: (Art. 1 pkt 39
a) przy rejestrowaniu pojazdéw zgodnie z przepisami art. 47 projektu)
dyrektywy (UE) 2016/797 w zakresie okreslania podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie;
b) przy wydawaniu jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa i
autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa przedsigbiorstwom
kolejowym i zarzadcom infrastruktury zgodnie z przepisami art.
10 i 12 niniejszej dyrektywy w zakresie okre§lania podmiotow
odpowiedzialnych za utrzymanie lub ich certyfikacji.
Art. 15 ust. | 3. Odstepstwa sg okreslane i uzasadniane w rocznym Art. 17ab ust. | 3. Prezes UTK sporzadza roczny raport w
3 sprawozdaniu dotyczacym bezpieczenstwa, o ktdrym mowa w 3pktllit. f |sprawie bezpieczenstwa zawierajacy:
art. 19. Jezeli wydaje sig, ze w systemie kolei Unii podejmowane utk 1) informacje o
jest nieuzasadnione ryzyko w zakresie bezpieczenstwa, Agencja (Art. 1 pkt 16
bezzwlocznie informuje o tym fakcie Komisje. Komisja projektu) f) przewoznikach kolejowych realizujacych
kontaktuje si¢ z zainteresowanymi stronami oraz, w razie zadania podmiotu  odpowiedzialnego za
potrzeby, zwraca si¢ do danego panstwa cztonkowskiego o utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM),
wycofanie decyzji o odstepstwie.
Rozdzial | Krajowe organy ds. bezpieczenstwa
v
Art. 16 ust. | 1. Kazde panstwo czlonkowskie ustanawia krajowy organ ds. Art. 10 ust. 1 | 1. Centralnym organem administracji rzagdowej
1 bezpieczenstwa. utk bedacym krajowym organem ds.
bezpieczenistwa 1 krajowym regulatorem
transportu  kolejowego ~ w  rozumieniu
przepiséw Unii  Europejskiej z zakresu
bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i regulacji
transportu  kolejowego,  wihasciwym w
sprawach: (...)
Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by krajowy organ ds. Art. 12 utk | Art. 12

bezpieczenstwa dysponowal konieczng wewnetrzng i zewnetrzng
zdolnoscig organizacyjna w zakresie zasobow ludzkich i
materialnych..

1. Prezes UTK wykonuje swoje zadania przy
pomocy Urzedu Transportu Kolejowego.

2. W sklad Urzgdu Transportu Kolejowego
wchodza oddziaty terenowe.

3. Prezes Rady Ministrow nadaje, w drodze
zarzadzenia, statut okreslajacy organizacje
Urzegdu Transportu Kolejowego oraz siedziby
oddziatéw terenowych.
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4. Szczegdlowa organizacje oraz podzial zadan
w Urzgdzie Transportu Kolejowego okresla
Prezes UTK w regulaminie organizacyjnym.

Ponadto, nalezy mie¢ na uwadze, ze w celu
m.in. zapewnienia odpowiednich zdolnosci
organizacyjnych w zakresie zasobéw ludzkich
i materialnych, Prezes UTK dysponuje
odpowiednig czgsécig budzetu panstwa.

Taki organ jest niezalezny pod wzgledem organizacyjnym,
prawnym i decyzyjnym od jakiegokolwiek przedsigbiorstwa
kolejowego, zarzadcy infrastruktury, wnioskodawcy lub
podmiotu zamawiajacego oraz podmiotu udzielajacego
zamoOwien na ushugi publiczne. Z zastrzezeniem zachowania
takiej niezaleznosci instytucja ta moze by¢ departament w
krajowym ministerstwie odpowiedzialnym za sprawy transportu

Art. 11a utk

1. Prezes UTK nie moze zajmowaé innego
stanowiska, @z  wyjatkiem  stanowiska
dydaktycznego w szkole wyzszej, ani
wykonywa¢ innych zaje¢ zarobkowych.

2. Prezes UTK nie moze naleze¢ do partii
politycznej, zwiazku  zawodowego  ani
prowadzi¢ dziatalnoéci publicznej niedajacej
pogodzi¢ si¢ z bezstronnos$cia i niezaleznoscia
sprawowanego stanowiska.

3. Prezes UTK i wiceprezesi UTK sktadaja
Prezesowi Rady Ministréw corocznie, w
terminie do dnia 31 grudnia, o$wiadczenie o
braku powigzan z podmiotami podlegajacymi
regulacji oraz braku konfliktu interesow. W
oswiadczeniu ~ wskazuje  si¢  wszelkie
bezposrednie albo posrednie okolicznosci,
ktore mozna uzna¢ za zagrazajace ich
niezalezno$ci i wplywajace na wykonywanie
przez nich swoich funkcji.

4. Osoba pehigca funkcje Prezesa UTK lub
wiceprezesa UTK podlega wylgczeniu od
udziatu w postepowaniu w sprawie dotyczacej
przedsigbiorcy, z ktorym taczyt ja bezposredni
albo posredni zwigzek w okresie roku przed
wszczeciem postepowania.

Art. 16 ust.
2

2. Krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa powierza si¢
przynajmniej nast¢pujace zadania:

Art. 13 ust. 1a
utk (Art. 1 pkt

la. Do zadan Prezesa UTK, w zakresie
nadzoru nad podmiotami, ktérych dziatalnosé

6 lit. a ma wplyw na bezpieczenstwo ruchu
projektu) kolejowego 1 bezpieczenstwo eksploatacji

kolei, nalezy:
a) zezwalanie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemow Art. 13 ust. 2 | 1) wydawanie, odmowa wydania i
,,sterowanie — urzadzenia przytorowe”, ,.energia” i pkt 1 utk cofanie zezwolenn na dopuszczenie do
infrastruktura” sktadajacych si¢ na system kolei Unii zgodnie z (Art. 1 pkt 6 eksploatacji ~ podsystemdéw  strukturalnych

art. 18 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797;

lit. b projektu)

"infrastruktura”, "energia" i "sterowanie -
urzadzenia przytorowe", znajdujacych si¢ na
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terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

b) wydawanie, odnawianie, zmiana i cofanie zezwolen na
wprowadzenie pojazdu do obrotu zgodnie z art. 21 ust. 8
dyrektywy (UE) 2016/797;

Art. 13 ust. 2
pkt 2 utk

(Art. 1 pkt 6
lit. b projektu)

2)wydawanie, odnawianie, zZmiana i
uniewaznianie zezwolen na wprowadzenie
pojazdu kolejowego do obrotu lub zezwolen
dla typu pojazdu w przypadku gdy obszar
uzytkowania jest ograniczony wylacznie do
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

¢) wspieranie Agencji w wydawaniu, odnawianiu, zmianie i

Art. 15ab ust.

2) wydawania, odnawiania, zmiany i

cofaniu zezwolen na wprowadzenie pojazdu do obrotu zgodnie z 1 pkt 2 uniewazniania zezwolen na wprowadzenie
art. 21 ust. 5 dyrektywy (UE) 2016/797 oraz zezwolen na (Art. 1 pkt 12 pojazdu kolejowego do obrotu lub zezwolen
wprowadzenie typoéw pojazdéw do obrotu zgodnie z art. 24 projektu) dla typu pojazdu;

dyrektywy (UE) 2016/797;

d) kontrolowanie na swoim terytorium zgodno$ci sktadnikow Art. 13 ust. 2 | 2b) kontrola na terytorium Rzeczypospolitej
interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami zgodnie z art. 8 pkt 2b utk Polskiej zgodnosci sktadnikow
dyrektywy (UE) 2016/797,; (Art. 1 pkt 6 interoperacyjnosci z zasadniczymi

lit. b projektu) wymaganiami systemu kolei;

€) zapewnianie przypisywania numeréw pojazdow zgodnie z art. Art. 13 ust2 | 7) nadawanie i zmiana europejskich numeréw
46 dyrektywy (UE) 2016/797 i bez uszczerbku dla art. 47 ust. 4 pkt 7 utk pojazdom kolejowym (EVN),
tej dyrektywy; (Art. 1 pkt 6 wyrejestrowywanie pojazdow kolejowych oraz

lit. b projektu)

dokonywanie zmian pozostatych danych
rejestrowych  w europejskim  rejestrze
pojazdow kolejowych (EVR);

f) wspieranie Agencji w wydawaniu, odnawianiu, zmianie i
cofaniu jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa przyznawanych
zgodnie z art. 10 ust. 5;

Art. 15ab ust.1
pkt 1 utk

(Art. 1 pkt 12
projektu)

Art. 15ab. 1. Prezes UTK wspolpracuje z
Agencja w szczegdlnosci w zakresie:

1) wydawania, przedtuzania,
aktualizacji, ograniczania i cofania jednolitych
certyfikatow bezpieczenstwa;

g) wydawanie, odnawianie, zmiana i cofanie jednolitych
certyfikatow bezpieczenstwa przyznawanych zgodnie z art. 10
ust. 8;

Art. 13 ust. 1la
pkt 1 utk

(Art. 1 pkt 6
lit. a projektu)

1) wydawanie, przedtuzanie, aktualizacja,
ograniczanie i cofanie jednolitych
certyfikatow bezpieczenstwa 1 autoryzacji
bezpieczenstwa oraz prowadzenie i
aktualizacja rejestrow tych dokumentow;

h) wydawanie, odnawianie, zmiana i cofanie autoryzacji w
zakresie bezpieczenstwa przyznawanych zgodnie z art. 12;

Art. 13 ust. 1a
pkt 1 utk

(Art. 1 pkt 6
lit. a projektu)

1) wydawanie, przedtuzanie, aktualizacja,
ograniczanie i cofanie jednolitych
certyfikatow bezpieczenstwa i autoryzacji
bezpieczenstwa oraz prowadzenie i
aktualizacja rejestréw tych dokumentéw;

i) monitorowanie, promowanie oraz, w stosownych przypadkach,
egzekwowanie i aktualizacja regulacji dotyczacych
bezpieczenstwa, w tym systemu przepisow krajowych;
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j) nadzorowanie przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcow
infrastruktury zgodnie z art. 17;

Art. 13 ust. 1la
pkt 4 utk

(Art. 1 pkt 6
lit. a projektu)

4) kontrola spetniania warunkéw lub
wymagan  zawartych ~w  autoryzacjach
bezpieczenstwa, jednolitych  certyfikatach
bezpieczenstwa, $wiadectwach bezpieczenstwa
oraz nadzorowanie zgodnosci dzialania
zarzadcOw lub przewoznikow kolejowych z
przepisami  Unii  Europejskiej i prawa
krajowego w  zakresie  bezpieczenstwa
transportu kolejowego;

k) w odpowiednich przypadkach, i w zgodzie z przepisami
krajowymi, wydawanie, odnawianie, zmiana i cofanie licencji
maszynisty zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE;

Art. 13 ust. 1la
pkt 2 utk

2) wydawanie, przedluzanie waznosci,
zawieszanie, przywracanie i cofanie licencji
maszynisty, aktualizacja danych zawartych w
licencji maszynisty, wydawanie wtérnikow
licencji maszynisty oraz prowadzenie i
aktualizacja rejestru tych dokumentéw;

1) w odpowiednich przypadkach, i w zgodzie z przepisami
krajowymi, wydawanie, odnawianie, zmiana i cofanie
certyfikatow wydanych podmiotom odpowiedzialnym za
utrzymanie.

Art. 13 ust. 1a
pkt 3 utk

(Art. 1 pkt 6
lit. a projektu)

3) pehienie funkcji organu certyfikujacego, o
ktérym mowa w art. 2 lit. b rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2019/779 z dnia
16 maja 2019 r. ustanawiajacego szczegdtowe
przepisy dotyczace systemu certyfikacji
podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie
pojazdow zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz
uchylajacego rozporzadzenie Komisji (UE) nr
445/2011 (Dz. Urz. UE L 1391 z 27.05.2019,
str. 360, z pozn. zm.Y), zwanego dalej
,rozporzadzeniem (UE) nr 2019/779;”;

mowa w art. 9.

Art. 16 ust. | 3. Zadania, o ktorych mowa w ust. 2, nie mogg by¢ przekazane - -

3 Iub zlecone zarzadcy infrastruktury, przedsiebiorstwu
kolejowemu ani podmiotowi zamawiajgcemu.

Art. 17 ust. | 1. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa nadzorujg state Art. 18be ust. | 1. Prezes UTK nadzoruje stosowanie przez

1 przestrzeganie prawnego obowigzku spoczywajacego na 1 utk zarzadcéw 1 przewoznikow  kolejowych
przedsiebiorstwach kolejowych lub zarzadcach infrastruktury do (Art. 1 pkt 23 | Systemu zarzadzania bezpieczenstwem, o
stosowania systemu zarzadzania bezpieczenstwem, o ktorym projektu) ktorym mowa w art. 17a, uwzgledniajac

zasady okreslone we wspdlnych metodach
oceny bezpieczenstwa (CSM).

W tym celu krajowe organy ds. bezpieczenstwa stosuja zasady
okreslone w stosownej CSM, o ktoérej mowa w art. 6 ust. 1 lit. ¢),
zapewniajac, by dziatania w zakresie nadzoru obejmowaty w
szczegodlnosci sprawdzanie stosowania przez przedsi¢biorstwa
kolejowe i zarzadcow infrastruktury:

Art. 18be ust.
2 utk

(Art. 1 pkt 23
projektu)

2. Nadzoér, o ktérym mowa w ust. 1, obejmuje
kontrole majace na celu sprawdzenie
stosowania:

a) systemu zarzadzania bezpieczenstwem, aby monitorowac jego

Art. 18be ust.

1) systemu zarzadzania bezpieczenstwem w

) Zmiana wymienionego rozporzadzenia zostata ogloszona w Dz. Urz. UE L 188 z 15.06.2020, str. 8.
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skuteczno$¢;

2 pkt 1 utk

(Art. 1 pkt 23
projektu)

celu monitorowania jego skutecznosci;

b) indywidualnych lub czgsciowych elementéw systemu
zarzgdzania bezpieczenstwem, w tym czynno$ci operacyjnych,
dostarczania ustug utrzymania i materiatdw oraz zatrudniania
wykonawcow, aby monitorowac ich skuteczno$é; oraz

Art. 18be ust.
2 pkt 2 utk

(Art. 1 pkt 23
projektu)

2)  indywidualnych  lub  czg$ciowych
elementow systemu zarzadzania
bezpieczenstwem, w  tym  czynno$ci

operacyjnych, dostarczania ustug utrzymania i
materialow oraz zatrudniania wykonawcoéw w
celu monitorowania ich skutecznosci;

c) stosownych CSM, o ktérych mowa w art. 6.

Art. 18be ust.
2 pkt 3 utk

(Art. 1 pkt 23
projektu)

3) odpowiednich wsp6lnych metod oceny
bezpieczenstwa (CSM).

Dziatania nadzorcze dotyczace tego punktu majg rowniez w
odpowiednich przypadkach zastosowanie do podmiotéw
odpowiedzialnych za utrzymanie.

Art. 18be ust.
4 utk

(Art. 1 pkt 23
projektu)

4. W przypadku podmiotéw odpowiedzialnych
za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM),
nadzér, o ktdrym mowa w ust. 1,
przeprowadza si¢ w celu zapewnienia
stosowania przez te podmioty odpowiednich
wspdlnych metod oceny bezpieczenstwa
(CSM).

Art. 17 ust. | 2. Przedsigbiorstwa kolejowe informuja wtasciwe krajowe Art. 18bd ust.1 | 1. Przewoznik kolejowy informuje Prezesa | Zgodnie z opinia Komisji
2 organy ds. bezpieczenstwa z co najmniej dwumiesi¢cznym utk UTK, z co najmniej dwumiesigcznym | Europejskiej art. 17 ust. 2
wyprzedzeniem o kazdej nowej operacji transportu kolejowego, (Art. 1 pkt 23 wyprzedzeniem o planowanym rozpoczeciu | dyrektywy nalezy czytad
aby umozliwi¢ tym organom zaplanowanie dziatan nadzorczych. projektu) przewozOw na zmienionych  warunkach | z art. 10 ust. 2.
Przedsigbiorstwa kolejowe informuja rowniez o podziale na dotyczacych rodzaju i zakresu dziatalnosci.
kategorie pracownikow i typy pojazddw.
Art. 17 ust. | 3. Posiadacz jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa Art. 18bd ust.2 | 2. Przewoznik kolejowy informuje Prezesa
3 bezzwlocznie informuje wlasciwe krajowe organy ds. utk UTK o znaczacych zmianach dotyczacych
bezpieczenstwa o wszelkich istotnych zmianach informacji, o (Art. 1 pkt 23 kategorii zawodowej pracownikéw lub typédw
ktdrych mowa w ust. 2. projektu) uzytkowanych pojazdéw w terminie 7 dni od
daty zakonczenia procesu oceny znaczenia
zmiany.
Art. 17 ust. | 4. Monitorowanie zgodnosci z majacymi zastosowanie Art.1.Panstwowa Inspekcja Pracy jest organem
4 przepisami dotyczacymi czasu pracy, jazdy i odpoczynku Art. 1i14 powolanym do sprawowania nadzoru i
maszynistow jest zapewniane przez wlasciwe organy ustawy z dnia kontroli przestrzegania prawa pracy, w
wyznaczone przez panstwa cztonkowskie. Jezeli monitorowanie 13 kwietnia | szczegdlnoscei przepisow i zasad
zgodnosci nie jest wykonywane przez krajowe organy ds. 20077r. 0 bezpieczenstwa i higieny pracy, a takze
bezpieczenstwa, wlasciwe organy wspotpracuja z krajowymi Pafistwowej przepisow dotyczacych legalnosci zatrudnienia
organami ds. bezpieczenstwa, by umozliwi¢ krajowym organom Inspekcji i innej pracy zarobkowej w zakresie
ds. bezpieczenistwa wypehianie ich roli w zakresie nadzoru nad Pracy okreslonym w ustawie.

bezpieczenstwem kolei.

Art.14.1. Panstwowa Inspekcja Pracy przy
realizacji zadan wspotdziata ze zwigzkami
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zawodowymi, organizacjami pracodawcow,
organami samorzadu  zalogi, radami
pracownikow, spoteczna inspekcja pracy,
publicznymi  stuzbami  zatrudnienia W
rozumieniu przepiséw o promocji zatrudnienia
i instytucjach rynku pracy, Pelnomocnikiem
Rzadu do Spraw Réwnego Traktowania oraz z
organami  administracji  panstwowej, W
szczegllnosci z organami nadzoru i kontroli
nad warunkami pracy oraz organami Krajowej
Administracji Skarbowej, a takze z Policja,
Straza Graniczna, Zakladem Ubezpieczen
Spotecznych i organami samorzadu
terytorialnego.2.Panstwowa Inspekcja Pracy
jest uprawniona do nieodptatnego korzystania
zdanych  zgromadzonych:1)w  Centralnym
Rejestrze Podmiotow —Krajowej Ewidencji
Podatnikéw;la)w rejestrze podatnikéw VAT;
2)w  krajowym  rejestrze  urzgdowym
podmiotéw gospodarki narodowej (REGON)
prowadzonym przez Prezesa Glownego
Urzedu  Statystycznego; 3)przez Zaklad
Ubezpieczen  Spotecznych  na  koncie
ubezpieczonego i koncie ptatnika sktadek, o
ktérych mowa odpowiednio w art. 40 i 45
ustawy z dnia 13 pazdziernika 1998r. o
systemie ubezpieczen spotecznych (Dz.U.
22019 r. poz. 300, 303 i 730), w zakresie
podlegania ubezpieczeniom spolecznym, a
takze danych o wypadkach przy pracy
uzyskanych na podstawie ustawy z dnia 30
pazdziernika  2002r. o  ubezpieczeniu
spotecznym z tytulu wypadkéw przy pracy i
choréb zawodowych (Dz.U. z2018 r. poz.
1376 i 1669); 4) w Powszechnym
Elektronicznym Systemie Ewidencji Ludnosci
(RCI PESEL); 5) w rejestrze bezrobotnych;

6) w Krajowym Rejestrze Sadowym; 7) w
Krajowym Rejestrze Karnym. 3.Pafstwowa
Inspekcja Pracy moze, na wniosek zwiazkow
zawodowych, prowadzi¢ szkolenie i instruktaz
oraz udziela¢ pomocy w  szkoleniu
spotecznych inspektorow pracy, a takze
podejmowaé dzialania na rzecz doskonalenia i
zwiegkszenia skutecznosci dziatania spotecznej
inspekcji pracy. 4.Panstwowa Inspekcja Pracy
ma prawo — w uzasadnionych przypadkach —
wystgpowaé do  organéow  administracji
publicznej, w tym naczelnikdw urzedow
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skarbowych i dyrektoréw izb administracji
skarbowej, a takze Zakladu Ubezpieczen
Spotecznych  oraz  innych  wlasciwych
podmiotbw z wnioskiem o udzielenie
informacji niezb¢dnych do udzielenia porad, o
ktorych mowa w art. 10 ust. 1 pkt 14a.
5.Podmioty, o ktorych mowa w ust. 4, maja
obowiazek udzielenia informacji, o ktorych
mowa w tym przepisie, w terminie 15 dni
roboczych od dnia otrzymania wniosku
Panstwowej Inspekcji Pracy, chyba ze
udzielenie informacji przez te podmioty
wymaga uprzedniego przeprowadzenia
postepowania wyjasniajacego lub kontroli. O
przyczynach opo6znienia podmiot informuje
niezwlocznie Panstwowa Inspekcje Pracy

Art. 17 ust.
5

5. W przypadku gdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa uzna, ze
posiadacz jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa przestat
spetnia¢ warunki certyfikacji, wowczas zwraca si¢ do Agencji o
ograniczenie lub cofnigcie tego certyfikatu. Agencja
niezwlocznie informuje wszystkie wtasciwe krajowe organy ds.
bezpieczenstwa. Agencja moze ograniczy¢ lub cofna¢ jednolity
certyfikat bezpieczenstwa, podajac przyczyny tej decyzji.

Art. 18bf ust. 1
utk

(Art. 1 pkt 18
projektu)

1. Prezes UTK wystepuje do Agencji o
ograniczenie albo cofnigciec wydanego przez
nig jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa,
jezeli przewoznik kolejowy przestal spetniaé
warunki  wydania jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa, albo  zastosowany wobec
niego, na podstawie art. 14 ust. 2a,
tymczasowy $rodek bezpieczenstwa obejmuje
okres powyzej 3 miesigcy.

W przypadku rozbiezno$ci zdan miedzy Agencja a krajowym
organem ds. bezpieczenstwa zastosowanie ma procedura
arbitrazowa wskazana w art. 10 ust. 7. Jezeli w wyniku takiej
procedury arbitrazowej jednolity certyfikat bezpieczenstwa nie
jest ani ograniczony ani cofnigty, tymczasowe $rodki
bezpieczenstwa, o ktorych mowa w ust. 6 niniejszego artykutu,
zostaja zawieszone.

Art. 18bf ust. 2
utk

(Art. 1 pkt 23
projektu)

2. W przypadku, gdy Agencja nie zgadza si¢ z
wnioskiem Prezesa UTK, o ktérym mowa w
ust. 1, stosuje si¢ art. 18ba ust. 2 i 3. Jezeli
jednolity  certyfikat bezpieczenstwa nie
zostanie ograniczony albo cofniety, Prezes
UTK cofa tymczasowe $rodki bezpieczenstwa.

W przypadku gdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa sam wydat
jednolity certyfikat bezpieczenstwa zgodnie z art. 10 ust. 8, moze
on ograniczy¢ lub cofnaé certyfikat, podajgc uzasadnienie tej
decyzji, 1 informuje Agencjg.

Art. 18bf ust. 3
utk

(Art. 1 pkt 23
projektu)

3. Prezes UTK ogranicza albo cofa wydany
przez siebie jednolity certyfikat
bezpieczenstwa,  jezeli stwierdzi, ze
przewoznik  kolejowy przestal  spelnia¢
warunki jego wydania.

Art. 18bb ust.
3 utk

(Art. 1 pkt 23
projektu)

3. Prezes UTK zglasza Agencji kazde
wydanie,  przedluzenie, aktualizowanie,
ograniczenie lub  cofnigcie  jednolitych
certyfikatow bezpieczenstwa w terminie 14 dni
od dnia wydania decyzji. Zgtoszenie zawiera
nazwe i adres przewoznika kolejowego, date
wystawienia, zakres i wazno$¢ jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa, a w przypadku
cofnigcia - takze jego przyczyny.
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Art. 107 § 1

§1. Decyzja zawiera: (...)

pkt6kpa | 6) yzasadnienie faktyczne i prawne;
Posiadacz jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa, ktorego Art. 12783 | Art. 127. 83. Od  decyzji  wydanej w
certyfikat zostal ograniczony lub cofnigty przez Agencje lub kpa pierwszej  instancji przez  ministra  lub

przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa, ma prawo odwotania
si¢ zgodnie z art. 10 ust. 12.

samorzadowe kolegium odwotawcze nie
stuzy odwotanie, jednakze strona
niezadowolona z decyzji moze zwrdci¢ si¢ do
tego organu z wnioskiem 0 ponowne
rozpatrzenie sprawy; do wniosku tego stosuje
si¢ odpowiednio przepisy dotyczace odwotan
od decyzji.

Art. 17 ust.
6

6. Jezeli podczas dziatan nadzorczych krajowy organ ds.
bezpieczenstwa stwierdzi powazne zagrozenie dla
bezpieczenstwa, moze w dowolnym momencie zastosowac
tymczasowe $rodki bezpieczenstwa, obejmujace m.in.

bezzwlocznie ograniczenie lub zawieszenie wiasciwych dziatan.

Jezeli jednolity certyfikat bezpieczenstwa zostat wydany przez
Agencje, krajowy organ ds. bezpieczenstwa bezzwlocznie
informuje o tym Agencj¢ i przedstawia materialy dowodowe na
poparcie swojej decyzji.

Art. 14 ust. 2a
i 2b utk

(Art. 1 pkt 9
lit. ¢ projektu)

2a. Jezeli Prezes UTK, w wyniku
przeprowadzonych  dziatan = nadzorczych
prowadzonych zgodnie z zatgcznikiem I do
rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE)
2018/761 z dnia 16 Ilutego 2018 r.
ustanawiajgcego  wspolne metody oceny
bezpieczenstwa w odniesieniu do nadzoru
sprawowanego przez krajowe organy ds.
bezpieczenistwa po wydaniu jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji w
zakresie  bezpieczefistwa na  podstawie
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/798 i uchylajacego rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 1077/2012 (Dz. Urz. UE L
129 z 25.05.2018, str. 16, z pdézn. zm. )

stwierdzi powazne zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
wprowadza, w drodze decyzji, tymczasowe
srodki bezpieczenstwa obejmujace

zawieszenie lub ograniczenie dziatalnos$ci
przewoznika  kolejowego  posiadajacego
jednolity certyfikat bezpieczenstwa.”.

2b. Prezes UTK informuje Agencje o
wprowadzeniu tymczasowych srodkow
bezpieczenstwa wobec przewoznika
kolejowego posiadajacego jednolity certyfikat
bezpieczenstwa wydany przez Agencjg, W
terminie 7 dni od dnia ich wprowadzenia. Do
informacji Prezes UTK dolacza materialy
dowodowe uzasadniajace swoja decyzjg.

Art. 14 ust. 3
utk

(Art. 1 pkt 9
lit. d projektu)

3. Decyzjom, o ktérych mowa w ust. 2 i 2a,
Prezes UTK nadaje rygor natychmiastowej
wykonalnosci.
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Jezeli Agencja stwierdzi, ze posiadacz jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa nie spetnia juz warunkow certyfikacji,
bezzwlocznie ogranicza lub cofa certyfikat.

N (przepis
dotyczy Agencji)

Jezeli Agencja stwierdzi, ze $rodki zastosowane przez krajowy T Art. 14 ust. 2c- | 2c. W przypadku gdy Agencja zwrdci si¢ do
organ ds. bezpieczenstwa sg nieproporcjonalne do sytuacji, moze 2e utk Prezesa UTK o wycofanie lub modyfikacje
zwrocié si¢ do tego organu o ich wycofanie lub o dostosowanie (Art. 1 pkt 9 wprowadzonego tymczasowego  $rodka
ich do sytuacji. Agencja i krajowy organ ds. bezpieczenstwa lit. ¢ projektu) bezpieczenstwa, Agencja i Prezes UTK
wspotpracuja ze soba, aby wypracowac rozwigzanie mozliwe do wspotpracuja, w celu wypracowania
zaakceptowania przez obie strony. W razie potrzeby w procesie rozwigzania mozliwego do zaakceptowania
tym uczestniczy rowniez przedsigbiorstwo kolejowe. Jezeli przez obie strony.
procedura ta nie doprowadzi do rozwigzania, decyzja krajowego 2d. W uzasadnionych przypadkach, do
organu ds. bezpleczeﬁsywa dotyczaca zastosowania srodkow wspélpracy, o ktorej mowa w ust. 2c, whacza
tymczasowych pozostaje w mocy. si¢ przewoznika kolejowego.
2e. Jezeli Agencja i Prezes UTK nie dojda do
porozumienia w przypadku, o ktérym mowa w
ust. 2c, decyzja Prezesa UTK o wprowadzeniu
tymczasowych  $rodkéw  bezpieczenstwa
pozostaje w mocy.
Decyzja krajowego organu ds. bezpieczenstwa dotyczaca N Art. 16 §2 § 2. Decyzje moga by¢ zaskarzane do sadu
tymczasowych §rodkow bezpieczenstwa podlega krajowej Kpa administracyjnego z powodu ich niezgodno$ci
kontroli sadowej, o ktorej mowa w art. 18 ust. 3. W takim z prawem, na zasadach i w trybie okre§lonych
przypadku tymczasowe $rodki bezpieczenstwa moga by¢ w odrebnych ustawach.
stosowane do konca kontroli sadowe;j, bez uszczerbku dla ust. 5.
Jezeli okres obowigzywania §rodka tymczasowego przekracza T Art. 18bfust. 1 | 1. Prezes UTK wystepuje do Agencji o
trzy miesigce, krajowy organ ds. bezpieczenstwa zwraca si¢ do utk ograniczenie albo cofnigcie wydanego przez
Agencji o0 ograniczenie lub cofnigcie jednolitego certyfikatu (Art. 1 pkt 23 nig jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa,
bezpieczenstwa; zastosowanie ma procedura przewidziana w ust. projektu) jezeli przewoznik kolejowy przestatl spetniac
5. warunki  wydania jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa, albo  zastosowany wobec
niego, na podstawie art. 14 ust. 2a,
tymczasowy $rodek bezpieczenstwa obejmuje
okres powyzej 3 miesigcy.
Art. 17 ust. | 7. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa nadzoruje, czy T Art. 15aaust. 1 | 1. W zakresie bezpieczenstwa,

7

podsystemy ,,sterowanie — urzadzenia przytorowe”, ,.energia” i
infrastruktura” sa zgodne z zasadniczymi wymaganiami, i
zapewnia taka zgodnos$¢. W przypadku infrastruktury
transgranicznej bedzie wykonywat dziatania nadzorcze we
wspotpracy z innymi wlasciwymi krajowymi organami ds.
bezpieczenstwa. Jesli krajowy organ ds. bezpieczenstwa uzna, ze
zarzadca infrastruktury nie spelnia juz warunkéw koniecznych do
autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa, to ogranicza lub cofa
autoryzacj¢, podajac przyczyny swojej decyzji.

pkt 3 utk

(Art. 1 pkt 12
projektu)

interoperacyjnosci i nadzoru Prezes UTK
wspotpracuje z krajowymi organami ds.
bezpieczenstwa z innych panstw
czlonkowskich ~ Unii  Europejskiej, w
szczegllnosci w zakresie: (...)

3) wydawania, przedluzania, aktualizacji,
ograniczania i cofania autoryzacji
bezpieczenstwa W odniesieniu do
infrastruktury transgranicznej oraz
koordynowania dziatan nadzorczych w ramach
zapewnienia zgodnosci podsystemoéw
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nsterowanie — urzadzenia przytorowe”,
energia” 1 infrastruktura” z zasadniczymi
wymaganiami systemu kolei;

Art. 18a ust. 6
pkt 2 utk

(Art. 1 pkt 21
lit. ¢ projektu)

6. Prezes UTK: (,,,)

2) ogranicza albo cofa  autoryzacj¢
bezpieczenstwa, podajac  przyczyny tej
decyzji, w przypadku gdy uzna, ze
autoryzowany zarzadca nie spelnia warunkow
w zakresie posiadania autoryzacji
bezpieczenstwa.”;

Art. 17 ust.

8. Nadzorujac skutecznosé systemow zarzadzania

Art. 18be ust.

3. W ramach wykonywanego nadzoru, o

8 bezpieczenstwem wdrozonych przez zarzadcow infrastruktury i 3utk ktéorym mowa w ust. 1, Prezes UTK
przedsigbiorstwa kolejowe, krajowe organy ds. bezpieczenstwa (Art. 1 pkt 23 wykorzystuje  dokumentacj¢  zgromadzona
moga wzig¢ pod uwage wyniki podmiotéw w dziedzinie projektu) podczas  wydawania, przedluzania lub
bezpieczenstwa, zgodnie z art. 4 ust. 4 niniejszej dyrektywy, aktualizacji jednolitego certyfikatu
oraz, w odpowiednich przypadkach, osrodkéw szkoleniowych, o bezpieczenstwa lub autoryzacji
ktérych mowa w dyrektywie 2007/59/WE, w zakresie, w jakim bezpieczenstwa, a takze moze bra¢ pod uwage
ich dziatania maja wplyw na bezpieczenstwo kolei. Niniejszy wyniki w zakresie bezpieczenstwa
ustep ma zastosowanie bez uszczerbku dla obowigzkow przewoznika  kolejowego lub  zarzadcy
przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcow infrastruktury, o ktérych infrastruktury, oraz, w  odpowiednich
mowa w art. 4 ust. 3 niniejszej dyrektywy. przypadkach, o$rodkéw szkoleniowych w

zakresie, w jakim ich dziatania majg wptyw na
bezpieczenstwo kolei.

Art. 17 ust. | 9. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa panstw cztonkowskich, Art. 15aaust. 1 | 1. W zakresie bezpieczenstwa,

9 w ktorych dziata przedsigbiorstwo kolejowe, wspotpracuja w pkt 1i2utk |interoperacyjno$ci i nadzoru Prezes UTK
zakresie koordynowania swoich dziatan nadzorczych (Art. 1 pkt 12 wspotpracuje z krajowymi organami ds.
dotyczacych przedsigbiorstwa kolejowego, aby zapewnic projektu) bezpieczenstwa z innych panstw
wymiang¢ wszystkich kluczowych informacji dotyczacych cztonkowskich ~ Unii  Europejskiej, w

konkretnych przedsigbiorstw kolejowych, w szczegolnosci w
odniesieniu do znanych ryzyk i ich osiagéw w dziedzinie
bezpieczenstwa. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa wymienia
réwniez informacje z innymi wlasciwymi organami ds.
bezpieczenstwa i Agencja, jezeli stwierdzi, ze dane
przedsiebiorstwo kolejowe nie podejmuje niezbgdnych srodkow
kontroli ryzyka.

szczegolnosci w zakresie:

1) koordynowania dzialan nadzorczych
dotyczacych przewoznika kolejowego
posiadajacego  obszar  dziatalno$ci  na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz na
terytorium innych panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej w  celu  wyeliminowania
naktadania si¢ dzialan nadzorczych przy
jednoczesnym zapewnieniu wystarczajacego
zakresu nadzoru;

2)  wymiany informacji  dotyczacych
przewoznikow kolejowych, o ktorych mowa w
pkt 1, w szczegdlnosci w odniesieniu do
znanych ryzyk, stosowania $rodkow ich
kontroli, podejmowanych dziatan
nadzorczych, a takze osigganych wynikéw w
zakresie bezpieczenstwa,
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Wspolpraca ta zapewnia wystarczajacy zakres nadzoru i T Art. 15aaust. 1 | 1. W zakresie bezpieczenstwa,
wyeliminowanie naktadania si¢ inspekcji i audytow. Krajowe pkt 1 utk interoperacyjnosci i nadzoru Prezes UTK
organy ds. bezpieczenstwa moga wypracowaé wspolny plan (Art. 1 pkt 12 wspdtpracuje z krajowymi organami ds.
nadzoru, aby zapewni¢ okresowe przeprowadzanie audytow i projektu) bezpieczenstwa z innych panstw
innych inspekcji, z uwzglednieniem rodzaju i zakresu czlonkowskich ~ Unii  Europejskiej, w
dziatalnosci w kazdym panstwie cztonkowskim, ktorego to szczegllnosci w zakresie:
dotyczy. 1) koordynowania dzialan nadzorczych
dotyczacych przewoznika kolejowego
posiadajacego  obszar  dziatalno$ci  na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz na
terytorium innych panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej ~w  celu  wyeliminowania
nakladania si¢ dzialan nadzorczych przy
jednoczesnym zapewnieniu wystarczajacego
zakresu nadzoru;
Art. 15aa ust. 2 | 2. Prezes UTK moze opracowaé z krajowymi
utk organami ds. bezpieczenstwa z innych panstw
(Art. 1 pkt 12 cztonkowskich Unii Europejskiej wspdlny
projektu) plan nadzoru, aby zapewni¢ okresowe
przeprowadzanie audytébw i kontroli, z
uwzglednieniem rodzaju i zakresu dziatalno$ci
w kazdym panstwie cztonkowskim, ktérego to
dotyczy.
Agencja wspomaga takie dziatania koordynacyjne poprzez N (przepis - -
opracowywanie wytycznych. dotyczy Agencji)
Art. 17 10. Kazdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa moze skierowac T Art. 14aa utk |,14aa. 1.W przypadku stwierdzenia naruszenia
ust. 10 ostrzezenie do zarzadcow infrastruktury i przedsigbiorstw przepisow z zakresu kolejnictwa przez

kolejowych, w przypadku gdy nie przestrzegaja oni swoich
obowiazkéw okreslonych w ust. 1.

(Art. 1 pkt 10
projektu)

przewoznika kolejowego, zarzadcg,
uzytkownika bocznicy kolejowe;j,
przedsiebiorce zarzadzajacego infrastrukturg i
wykonujacego przewozy w metrze, producenta
albo jego upowaznionego przedstawiciela,

jednostke notyfikowana, podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie, wykonawce
modernizacji, importera, inwestora lub

dysponenta, Prezes UTK moze wystosowac do
tego podmiotu pisemne ostrzezenie.

2. Ostrzezenie, o ktorym mowa w ust. 1,
zawiera:

1) opis oraz charakter naruszenia;

2) wskazanie przepisu, ktory zostat
naruszony;
3) termin na udzielenie odpowiedzi o

dziataniach podjetych lub planowanych do
podjecia w celu usunigcia stwierdzonego
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naruszenia, wraz z ich harmonogramem.

3. Podmiot, o ktérym mowa w ust. 1, do
ktorego Prezes UTK wystosowal ostrzezenie
jest obowigzany udzieli¢ odpowiedzi o
dziataniach podje¢tych lub planowanych do
podjecia w celu usunigcia stwierdzonego
naruszenia, wraz z ich harmonogramem, we
wskazanym w ostrzezeniu terminie.”

Art. 17 11. Krajowe organ ds. bezpieczenstwa wykorzystuja informacje Art. 18be ust. | 3. W ramach wykonywanego nadzoru, 0
ust. 11 zgromadzone przez Agencj¢ podczas oceny dokumentacji, o 3utk ktorym mowa w ust. 1, Prezes UTK
ktorej mowa w art. 10 ust. 5 lit. a), do celéw nadzoru (Art. 1 pkt 23 wykorzystuje  dokumentacj¢  zgromadzona
przedsigbiorstwa kolejowego po wydaniu jednolitego certyfikatu projektu) podczas wydawania, przedluzania lub
bezpieczenstwa. Wykorzystujg one informacje zgromadzone aktualizacji jednolitego certyfikatu
podczas procedury udzielania autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa lub autoryzacji
bezpieczenstwa zgodnie z art. 12 do celow nadzoru nad zarzadca bezpieczenstwa, a takze moze bra¢ pod uwage
infrastruktury. wyniki w zakresie bezpieczenstwa
przewoznika  kolejowego lub  zarzadcy
infrastruktury, oraz, w  odpowiednich
przypadkach, o$rodkéw szkoleniowych w
zakresie, w jakim ich dziatania maja wplyw na
bezpieczenstwo kolei.
Art. 17 12. Do celéw odnawiania jednolitych certyfikatow Art. 18aust. 3c | 3c. Do celow przedtuzania autoryzacji
ust. 12 bezpieczenstwa Agencja lub wtasciwe krajowe organy ds. utk bezpieczenstwa Prezes UTK wykorzystuje
bezpieczenstwa w przypadku certyfikatu bezpieczenstwa (Art. 1 pkt 21 informacje  uzyskane  podczas  dziatan
wydanego zgodnie z art. 10 ust. 8 wykorzystuja informacje lit. b projektu) nadzorczych.
zgromadzone podczas dziatan nadzorczych. Do celow
odnawiania autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa krajowy
organ ds. bezpieczenstwa wykorzystuje rowniez informacje Art. 18bcust. |4. W celu przedluzenia jednolitych
zgromadzone podczas swoich dziatan nadzorczych. 4 utk certyfikatow bezpieczefstwa Prezes UTK
(Art. 1 pkt 23 | Wykorzystuje informacje uzyskane podczas
projektu) dziatan nadzorczych.
Art. 17 13. Agencja i krajowe organy ds. bezpieczenstwa dokonuja Art. 15aaust. 1 | 1. W zakresie bezpieczenstwa,
ust. 13 ustalen niezbednych do koordynowania i zapewniania petnej pkt 2 utk interoperacyjno$ci i nadzoru Prezes UTK
wymiany informacji, o ktérych mowa w ust. 10, 11 i 12. (Art. 1 pkt 12 wspolpracuje z krajowymi organami ds.
projektu) bezpieczenstwa z innych panstw
czlonkowskich ~ Unii  Europejskiej, w

szczegolnosci w zakresie: (...)

2)  wymiany informacji  dotyczacych
przewoznikéw kolejowych, o ktérych mowa w
pkt 1, w szczegdlnosci w odniesieniu do
znanych ryzyk, stosowania $rodkow ich
kontroli, podejmowanych dziatan
nadzorczych, a takze osigganych wynikow w
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zakresie bezpieczenstwa;

Art. 15ab ust.

1. Prezes UTK wspolpracuje z Agencja w

1pkt4 utk |szczegdlnosci w zakresie:
(Art. 1pkt 12 {4) wymiany informacji z nadzoru nad
projektu) przewoznikami  kolejowymi posiadajacymi
jednolity certyfikat bezpieczenstwa wydany
przez Agencjg;
Art. 18 ust. | 1. Agencja, rozpatrujac wnioski dotyczace jednolitych Art.881Kpa [§ 1. Organy administracji publicznej

1 certyfikatow bezpieczenstwa, zgodnie z art. 10 ust. 1, oraz prowadza postgpowanie w sposob budzacy
krajowe organy ds. bezpieczenstwa wykonuja swoje zadania w zaufanie jego uczestnikéw do wiadzy
sposob otwarty, niedyskryminujacy i przejrzysty. W publicznej, kierujac si¢ zasadami
szczegllnosci zapewniajg one wszystkim zainteresowanym proporcjonalnosci, bezstronnosci i réwnego
stronom mozliwo$¢ wypowiedzenia si¢ oraz przedstawiaja traktowania.
uzasadnienie swoich decyzji.

Art1081Kpa |[§ 1. Organy administracji publicznej
obowigzane s3 zapewni¢ stronom czynny
udziat w kazdym stadium postgpowania, a
przed wydaniem decyzji umozliwi¢ im
wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowodow
i materiatdw oraz zgloszonych zadan
Natychmiast odpowiadaja one na wnioski i zapytania oraz Art. 128 11§ |§ 1. Organy administracji publicznej powinny
bezzwlocznie zglaszajg swoje prosby o informacje oraz 2 Kpa dziata¢ w sprawie wnikliwie 1 szybko,
podejmuja swoje decyzje w ciggu czterech miesiecy po postugujac  si¢ mozliwie najprostszymi
dostarczeniu przez wnioskodawce wszystkich potrzebnych srodkami prowadzacymi do jej zalatwienia.
informacji. _Wykonujqc zadania, o ktorych mowa w art. 16, w § 2. Sprawy, ktore nie wymagaja zbierania
kazdej chwili mogg zazada¢ pomocy technicznej od zarzadcow dowodéw, informacji lub wyjasnien, powinny
infrastruktury i przedsigbiorstw kolejowych lub innych byé zatatwione niezwlocznie
kompetentnych podmiotéw.
Art. 13 ust. 79 | 7g. Prezes UTK, w zwiazku z zadaniami
utk (Art. 1 pkt | okreslonymi w ust. 1a i 2, moze zada¢ pomocy
6 lit. c technicznej od zarzadcow, przewoznikow
projektu) kolejowych, jednostek notyfikowanych, oraz
jednostek  organizacyjnych  wykonujacych
zadania, o ktérych mowa w art. 229 ust. 1.
W procesie rozwijania krajowych ram regulacyjnych krajowy Art. 13 ust. 1a | 10) konsultowanie kierunkéw rozwoju ze
organ ds. bezpieczenstwa konsultuje si¢ ze wszystkimi pkt 10 utk | wszystkimi podmiotami i
podmiotami i zainteresowanymi stronami, w tym z zarzadcami (Art. 1pkt 6 | zainteresowanymi stronami, w tym z
infrastruktu'ry, przedsiqbiors'twami kolejowyn'li,' prodpcentami, ' lit. a projektu) | zarzadcami, przewoznikami kolejowymi,
dostawcami ustug utrzymania oraz przedstawicielami personelu i . .
wzytkownikow. producent_aml, dostawcami _ _uslug_
utrzymanla oraz przedstaW|C|eIam|
personelu i uzytkownikow.”,
Art. 18 ust. | 2. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa sa uprawnione do Art. 15 ust. 1b | 1b. Uprawnienia, o ktdrych mowa w ust. 1 pkt
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2 prowadzenia wszelkich inspekcji, audytow i dochodzen utk 112, przystuguja takze pracownikom Agencji
niezb¢dnych do wykonywania ich zadan i maja wolny dostep do (Art. 1 pkt 11 | W zwiazku z wykonywaniem zadan, o ktérych
wszystkich niezb¢dnych dokumentéw i pomieszczen, instalacji i projektu) mowa w art. 14 rozporzadzenia (UE)
sprzgtu zarzadcow infrastruktury i przedsigbiorstw kolejowych 2016/796.
oraz, w razie koniecznosci, wszelkich podmiotow, o ktorych
mowa w art. 4. Agencja ma takie same prawa wobec
przedsigbiorstw kolejowych, kiedy wykonuje swoje zadania
certyfikacyjne zgodnie z art. 10 ust. 5.

Art. 18 ust. | 3. Panstwa cztonkowskie podejmujg niezbgdne kroki dla Art. 16 82 § 2. Decyzje moga by¢ zaskarzane do sadu

3 zapewnienia, by decyzje podejmowane przez krajowe organy ds. Kpa administracyjnego z powodu ich niezgodnos$ci
bezpieczenstwa podlegaty kontroli sadowe;. z prawem, na zasadach i w trybie okre$lonych

w odrebnych ustawach.

Art. 18 ust. | 4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa prowadza aktywna Art. 15aa ust. 1 | 1. w zakresie bezpieczenstwa,

4 wymiang¢ pogladéw i doswiadczen, w szczegdlnosci w ramach utk interoperacyjno$ci i nadzoru Prezes UTK
ustanowionej przez Agencje sieci w celu ujednolicenia ich (Art. 1 pkt 12 wspotpracuje z krajowymi organami ds.
kryteriow decyzyjnych w catej Unii. projektu) bezpieczenstwa z innych panstw

cztonkowskich ~ Unii  Europejskiej, w
szczegolnosci w zakresie: (...)

Art. 15aa ust. 4 | 4. Prezes UTK bierze udzial w pracach sieci
utk krajowych organow ds. bezpieczenstwa, o
(Art. 1 pkt 12 ktérej mowa w art. 38 _rozporzqdzenia
projektu) | Parlamentu  Europejskiego i Rady (UE)
2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
Agencji  Kolejowej Unii  Europejskiej i

uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004
Art. 19 Krajowe organy ds. bezpieczenstwa publikuja sprawozdanie Art. 17ab ust. | 4. Roczny raport, o ktérym mowa w ust. 3,

roczne dotyczace ich dziatan w poprzednim roku i przesytaja je
do Agencji do dnia 30 wrzes$nia. Sprawozdanie to zawiera
informacje o:

4 utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

Prezes UTK ogtasza, w drodze obwieszczenia,
w Dzienniku Urzedowym Prezesa Urzedu
Transportu  Kolejowego oraz przekazuje
Agencji w terminie do dnia 30 wrze$nia roku
nastepujgcego po okresie sprawozdawczym.

Art. 17ab ust.
3 pkt1lit. e
utk
(Art. 1 pkt 16
projektu)

3. Prezes UTK sporzadza roczny raport w
sprawie bezpieczenstwa zawierajacy:

1) informacje o: (...)

e) dziatalnosci prowadzonej w
poprzedzajacym roku,

a) stanie bezpieczenstwa kolei, facznie z agregacja CSI na
szczeblu panstwa cztonkowskiego, zgodnie z art. 5 ust. 1;

Art. 17ab ust.
3pktllit.a
utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

1) informacje o:

a) stanie  bezpieczenstwa  kolei z
uwzglednieniem realizacji wspdlnych
wskaznikow  bezpieczenstwa  (CSI) na
poziomie krajowym i realizacji krajowego
planu bezpieczenstwa okre$lajacego dzialania
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przewidziane do osiagnig¢cia wspolnych celow
bezpieczenstwa (CST),

b) waznych zmianach w prawodawstwie i uregulowaniach
dotyczacych bezpieczenstwa kolei;

Art. 17ab ust.
3pktllit. b
utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

b) zmianach w prawodawstwie dotyczacym
bezpieczenstwa kolei,

c) stanie certyfikacji w zakresie bezpieczenstwa i autoryzacji w
zakresie bezpieczenstwa,

Art. 17ab ust.
3pktllit.cid
utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

¢) wydanych jednolitych  certyfikatach
bezpieczenstwa i autoryzacjach
bezpieczenstwa,

d) certyfikatach dla podmiotéw

odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdu
kolejowego (ECM),

d) wynikach i doswiadczeniach zwigzanych z nadzorowaniem
zarzadcow infrastruktury i przedsigbiorstw kolejowych, w tym o
liczbie i wynikach inspekcji i audytow;

Art. 17ab ust.
3 pkt 2 utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

2) wnioski wynikajace z nadzoru nad
zarzadcami i przewoznikami kolejowymi, w
tym informacje o liczbie i wynikach
przeprowadzonych kontroli oraz audytow;

e) odstepstwach, co do ktérych decyzje podjeto zgodnie z art. 15;
oraz

Art. 17ab ust.
3pkt1lit. f
utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

f) przewoznikach kolejowych
realizujacych zadania podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu
kolejowego (ECM),

f) doswiadczeniach przedsiebiorstw kolejowych i zarzadcow

Art. 17ab ust.

h) do$wiadczeniach ~ przewoznikow

infrastruktury w stosowaniu odnosnych CSM. 3pktllit.h |kolejowych i zarzadcow w stosowaniu
utk odpowiednich  wsp6lnych  metod  oceny
(Art. 1 pkt 16 bezpieczenstwa (CSM);
projektu)

Rozdzial V | Dochodzenie w sprawie wypadkow i incydentéw
Art. 20 ust. | 1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by dochodzenie byto Art. 28e ust.1 | 1. Komisja prowadzi postgpowanie po kazdym
1 prowadzone przez organ dochodzeniowy, o ktbrym mowa w art. utk powaznym wypadku.

22, po kazdym powaznym wypadku w systemie kolei Unii.

Celem tego dochodzenia jest mozliwa poprawa bezpieczenstwa

kolei i zapobieganie wypadkom.
Art. 20 ust. | 2. Organ dochodzeniowy, o ktorym mowa w art. 22, moze takze Art. 28e ust. 2 | 2. Komisja moze prowadzi¢ postepowanie w
2 badac¢ te wypadki i incydenty, ktére w nieznacznie zmienionych utk odniesieniu do wypadku lub incydentu, ktére

warunkach mogtyby prowadzi¢ do powaznych wypadkéow,
obejmujacych zaprzestanie funkcjonowania podsystemow

(Art. 1 pkt 61

W nieznacznie zmienionych warunkach bytyby
powaznymi wypadkami powodujacymi
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strukturalnych lub sktadnikow interoperacyjnosci systemu kolei
Unii.

projektu)

zaprzestanie  funkcjonowania podsystemow
strukturalnych lub sktadnikow
interoperacyjnosci .

Organ dochodzeniowy moze zadecydowac, czy wszczaé
dochodzenie w sprawie takiego wypadku lub incydentu.
Podejmujac decyzje, powinien on wzia¢ pod uwagg:

a) wage wypadku lub incydentu;

Art. 28e ust. 3
pkt 1 utk

3. Decyzje o podjeciu postgpowania w sprawie
wypadku lub incydentu, o ktbrym mowa w ust.
2 i 2a, podejmuje przewodniczacy Komisji,
biorac pod uwagg:

1) wage wypadku lub incydentu;

b) czy stanowi on element serii wypadkéw lub incydentow
istotnej dla systemu jako catosci;

Art. 28e ust. 3
pkt 2 utk

2) czy wypadek lub incydent tworzy serie
wypadkow lub incydentéw odnoszacych sie do
systemu jako catosci;

¢) jego wplyw na bezpieczenstwo kolei; oraz

Art. 28e ust. 3
pkt 3 utk

(Art. 1 pkt 61
projektu)

3) wplyw wypadku lub incydentu na
bezpieczenstwo kolei;

d) wnioski zarzadcoOw infrastruktury, przedsigbiorstw
kolejowych, krajowego organu ds. bezpieczenstwa lub panstw
cztonkowskich.

Art. 28e ust. 3
pkt 4 utk

4)  wnioski  zarzadcow, przewoznikéw
kolejowych, uzytkownikoéw bocznic
kolejowych, ministra wlasciwego do spraw
transportu, ministra wiasciwego do spraw
wewnetrznych, Prezesa UTK Iub panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej.

Art. 20 ust. | 3. Zakres dochodzenia i procedury, jakie nalezy podczas niego Art. 28f ust. 1 | 1. Zakres postgpowania i procedury ustala
3 zastosowac, ustala organ dochodzeniowy, biorac pod uwage art. utk Komisja w zaleznos$ci od wnioskow, jakie
21 i 23 oraz w zaleznosci od wiedzy, jaka zamierza uzyskaé¢ w zamierza uzyska¢ z powaznego wypadku,
drodze analizy wypadku lub incydentu w celu poprawy wypadku lub incydentu w celu poprawy
bezpieczenstwa. bezpieczenstwa, z uwzglgdnieniem przepiséw
art. 28h, 28j i 28k.
Art. 20 ust. | 4. Dochodzenie w zadnym przypadku nie obejmuje ustalania Art. 28f ust. 3 | 3. Postepowania prowadzone przez Komisje
4 winy lub odpowiedzialnosci. utk nie rozstrzygaja o winie lub
odpowiedzialnosci.
Art. 21 ust. | 1. Panstwa cztonkowskie okreslaja, w ramach swoich Art. 28h ust. 1, | 1. W przypadku podjecia postgpowania, o
1 wewnetrznych systemow prawnych, taki status prawny la, 1b, 2, 2ai 3 | ktdrym mowa w art. 28e ust. 1, 2 lub 2a,

dochodzenia, ktory umozliwia osobom prowadzacym
dochodzenie wykonywanie zadafh w sposob najbardziej
efektywny i w najkrotszym czasie.

Komisja w mozliwie najkrotszym czasie
przystepuje do: (...)

la. W 2zwiazku z badaniem powaznych
wypadkéw, wypadkéw lub  incydentéw
Komisja jest uprawniona do przetwarzania
danych osobowych, o ktérych mowa w art. 9
ust. 1 rozporzadzenia 2016/679, w zakresie
danych dotyczacych zdrowia.

1b. Komisja wykonuje obowigzek, o ktérym
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mowa w art. 13 ust. 1 i 2 rozporzadzenia
2016/679,  przy  pierwszej czynnosci
skierowanej do osoby, ktorej dane dotycza,
chyba ze informacje, o ktorych mowa w art. 13
ust. 1 i 2 rozporzadzenia 2016/679, sa w
posiadaniu tej osoby, a zakres tych informacji
lub ich tres¢ nie ulegly zmianie.

2. Czlonkowie Komisji, po okazaniu
legitymacji cztonka Komisji, sa3 upowaznieni
do: (...)

2a. Eksperci bioracy udzial w pracach Komisji
korzystaja z uprawnien przystugujacych
cztonkom Komisji, okreslonych w ust. 2, po
okazaniu stosownego upowaznienia wydanego
przez przewodniczacego Komisji, w zakresie
w nim okres§lonym.

3. Komisja powinna po przeprowadzeniu
niezb¢dnych badan i czynnosci w mozliwie
najkrotszym czasie umozliwi¢  zarzadcy
udostepnienie infrastruktury kolejowej dla
ruchu kolejowego.

Art. 21 ust.
2

2. Zgodnie ze swoim prawodawstwem krajowym panstwa
czlonkowskie zapewniaja petng wspolprace ze strony organdw
odpowiedzialnych za postepowanie sadowe oraz gwarantuja, ze
osoby prowadzace dochodzenie uzyskaja mozliwie najszybciej
dostep do informacji i dowodéw majacych znaczenie dla
dochodzenia. W szczegdlnos$ci zapewnia si¢ im:

Art. 28h ust. 2
pkt 4 utk

(Art. 1 pkt 63
projektu)

2. Cztonkowie Komisji, po okazaniu
legitymacji czlonka Komisji, s3 upowaznieni
do: (...)

4) natychmiastowego dostepu do
wszystkich  informacji  lub  zapisow
majacych znaczenie w postgpowaniu, w
tym  posiadanych przez zarzadcg,
przewoznika kolejowego, uzytkownika
bocznicy kolejowej, podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu
kolejowego (ECM), Urzad Transportu
Kolejowego, a takze producentow
pojazdéw, infrastruktury kolejowej i
urzadzen sterowania ruchem kolejowym
oraz innych podmiotéw zwigzanych z
zaistnieniem zdarzenia;

a) bezzwloczny dostep do miejsca wypadku lub incydentu, jak
tez do uczestniczacego w nim taboru kolejowego, odpowiedniej
infrastruktury oraz urzadzen sterowania ruchem i sygnalizacji;

Art. 28h ust. 2

(wprowadzenie

do wyliczenia)
utk

(Art. 1 pkt 63
lit. a projektu)

2. Czlonkowie Komisji, po okazaniu
legitymacji czlonka Komisji, s3 upowaznieni
do: (...)

56




b) prawo do natychmiastowego spisania dowodow i
nadzorowanego usunigcia wrakow pojazdow, instalacji
infrastruktury lub sktadnikéw w celu ich badania lub analizy;

Art. 28h ust. 2

(wprowadzenie

do wyliczenia)
utk

(Art. 1 pkt 63

lit. a projektu)

2. Cztonkowie Komisji, po okazaniu
legitymacji czlonka Komisji, s3 upowaznieni
do: (...)

¢) nieograniczony dostgp do zawartosci rejestratoro6w
poktadowych i sprzetu do zapisu wiadomosci stownych i operacji
systemu sygnalizacji i sterowania ruchem oraz mozliwos¢ ich
wykorzystania;

Art. 28h ust. 2

(wprowadzenie

do wyliczenia)
utk

(Art. 1 pkt 63

lit. a projektu)

2. Czlonkowie Komisji, po okazaniu
legitymacji cztonka Komisji, sa upowaznieni
do: (...)

d) dostgp do wynikoéw badan ciat ofiar;

Art. 28h ust. 2

(wprowadzenie

do wyliczenia)
utk

(Art. 1 pkt 63

lit. a projektu)

2. Cztonkowie Komisji, po okazaniu
legitymacji cztonka Komisji, sa3 upowaznieni
do: (...)

¢) dostep do wynikoéw przeshuchan personelu pociagu i innego
personelu kolejowego zaangazowanego w wypadek lub incydent;

Art. 28h ust. 1
pkt 4 utk

1. W przypadku podjecia postepowania, o
ktérym mowa w art. 28e ust. 1, 2 lub 2a,
Komisja w mozliwie najkrotszym czasie
przystepuje do:

(...)

4) przestuchania personelu pociggu i innych
pracownikéw  kolei  uczestniczacych —w
powaznym wypadku, wypadku lub incydencie
oraz innych $wiadkow lub ma dostep do
wynikow przestuchan.

f) mozliwo$¢ przestuchania zaangazowanego w wypadek lub
incydent personelu kolejowego i innych $wiadkow; oraz

Art. 28h ust. 1
pkt 4

Art. 28h ust. 2
pkt 6

Art. 28k ust. 1

Art. 28h ust. 1. W przypadku podjecia
postepowania, o ktorym mowa w art. 28e ust.
1, 2 Iub 2a, Komisja w mozliwie najkrotszym
czasie przystepuje do:

(...)

4) przestuchania personelu pociggu i innych
pracownikéw  kolei  uczestniczacych w
powaznym wypadku, wypadku lub incydencie
oraz innych $wiadkow lub ma dostgp do
wynikéw przestuchan.

Art. 28h ust. 2. Czlonkowie Komisji, po
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okazaniu legitymacji czltonka Komisji, sa
upowaznieni do: (...)

6) wystuchania osob;

Art. 28k ust. 1. Komisja prowadzi
postgpowanie w sposdb pozwalajacy na
wystuchanie uczestnikow, $wiadkow i innych
zainteresowanych oraz umozliwia im dostep
do wynikow postgpowania.

g) dostep do kazdej wiasciwej informacji lub zapisow
przechowywanych przez zarzadcg infrastruktury,
przedsigbiorstwa kolejowe, podmioty odpowiedzialne za
utrzymanie i krajowy organ ds. bezpieczenstwa.

Art. 28h ust. 2
pkt 49 utk

(Art. 1 pkt 63
lit. a projektu)

2. Czlonkowie Komisji, po okazaniu
legitymacji cztonka Komisji, sa upowaznieni
do: (...)

4) natychmiastowego dostepu do wszystkich
informacji lub zapiséw majacych znaczenie w
postepowaniu, w tym posiadanych przez
zarzadce, przewoznika kolejowego,
uzytkownika bocznicy kolejowej, podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu
kolejowego  (ECM), Urzad Transportu
Kolejowego, a takze producentéw pojazdow,
infrastruktury kolejowej i urzadzen sterowania
ruchem kolejowym oraz innych podmiotéw
zwigzanych z zaistnieniem zdarzenia;;(...)

9) inspekcji  zarzadcow, przewoznikdw
kolejowych, uzytkownikoéw bocznic
kolejowych i podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM), a
takze producentéw pojazdow, infrastruktury
kolejowej 1 wurzadzen sterowania ruchem
kolejowym oraz innych podmiotow
zwigzanych z zaistnieniem zdarzenia w
sprawach bezpieczenstwa ruchu kolejowego

Art. 21 ust.
3

3. Agencja wspotpracuje z organem dochodzeniowym, gdy
dochodzenie dotyczy pojazdow dopuszczonych przez Agencje
Iub przedsi¢biorstw kolejowych, ktorym Agencja wydata
certyfikat. Jak najszybciej przedktada ona organowi
dochodzeniowemu wszystkie wymagane informacje lub zapisy i
na jego wniosek przedstawia wyjasnienia.

Art. 28h ust.
3a utk

(Art. 1 pkt 63
lit. b projektu)

3a. W przypadku postgpowan dotyczacych
pojazdéw  kolejowych posiadajacych
zezwolenie na wprowadzenie do obrotu
wydane przez Agencj¢ lub przewoznikow
kolejowych, ktorym Agencja wydata jednolity
certyfikat bezpieczenstwa, Komisja moze
zwroci¢ si¢ do Agencji w celu przedstawienia
przez nig wyjasnien lub  przekazania
niezbednych informacji, dokumentéw i
zapisbw  dotyczacych  tych  pojazdéw
kolejowych lub przewoznikow kolejowych.

Art. 21 ust.
4

4. Dochodzenie jest prowadzone niezaleznie od postgpowania
sadowego.

Art. 28f ust. 2
utk

2. Postgpowanie jest prowadzone przez
Komisje niezaleznie od prowadzonych w tym
Samym czasie postgpowan karnych lub innych
postepowan majacych na celu ustalenie winy
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lub odpowiedzialnoéci. Postgpowania te nie
moga uniemozliwia¢ lub opo6znia¢ badania
powaznego wypadku, wypadku lub incydentu
prowadzonego przez Komisje.

Art. 22 ust.
1

1. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia prowadzenie
dochodzenia w sprawie wypadkéw i incydentow, o ktorych
mowa w art. 20, przez staly organ, ztozony przynajmniej z jedne;j
osoby prowadzacej dochodzenie, mogacej petni¢ funkcjg¢ osoby
nadzorujacej dochodzenie w razie wypadku lub incydentu. Organ
ten jest niezalezny pod wzgledem organizacyjnym, prawnym i
decyzyjnym od zarzadcow infrastruktury, przedsigbiorstw
kolejowych, podmiotu pobierajacego optaty, podmiotu
przydzielajacego przepustowos¢ infrastruktury i jednostki
oceniajacej zgodnos¢ oraz od wszystkich stron, ktorych interesy
mogtyby by¢ sprzeczne z zadaniami powierzonymi organowi
dochodzeniowemu. Ponadto jest on funkcjonalnie niezalezny od
krajowego organu ds. bezpieczenstwa, od Agencji i regulatorow
kolejowych.

Art. 28a ust. 1-
4,6,14i17
utk

1. Stala i niezalezna Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Kolejowych, zwana dalej
»Komisja”, prowadzi badania powaznych
wypadkow, wypadkdw i incydentow.

2. (uchylony)

3. W sktad Komisji wchodza cztonkowie stali,
W tym: przewodniczacy, dwoch zastepcow,
sekretarz i pozostali cztonkowie stali.

3a. Czlonkowie Komisji sa uprawnieni do
prowadzenia postepowan, o ktérych mowa w
art. 28e ust. 1, 2 i 2a.

4. W sktad Komisji moga wchodzi¢ réwniez
czlonkowie dorazni, wyznaczani  przez
przewodniczacego Komisji do udzialu w
postepowaniu, z listy cztonkéw doraznych i
ekspertow prowadzonej przez
przewodniczacego Komisji.

6. Przewodniczacego Komisji powotuje
minister wlasciwy do spraw wewnetrznych.

14. Cztonkowie Komisji, podejmujac uchwale,
o ktorej mowa w art. 281 ust. 1, kieruja si¢
zasadg swobodnej oceny dowodow i nie sa
zwigzani  poleceniem co do  tresci
podejmowanych uchwat.

17. Cztonek Komisji nie moze wystepowaé w
roli $wiadka, a takze wykonywac czynnosci
bieglego przed sagdem lub innym organem w
zakresie postegpowan prowadzonych przez
Komisje.

Art. 22 ust.
2

2. Organ dochodzeniowy wykonuje swoje zadania niezaleznie
od podmiotow, o ktorych mowa w ust. 1, i umozliwia si¢ mu
pozyskanie odpowiednich zasob6w do realizacji tych celow.
Personel prowadzacy dochodzenie uzyskuje status gwarantujacy
mu konieczng niezaleznosc.

Art. 28a ust. 1,
10 pkt 5, ust.
14§ 17 utk

1. Stala 1 niezalezna Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Kolejowych, zwana dalej
,Komisja”, prowadzi badania powaznych
wypadkow, wypadkdw i incydentdw.

10. Czlonkiem Komisji moze zosta¢ osoba,
ktora: (...)

5) nie $wiadczy pracy lub ustug na rzecz
zarzadcy, przewoznika kolejowego lub
uzytkownika bocznicy kolejowe;.

14. Czlonkowie Komisji, podejmujac uchwate,
0 ktorej mowa w art. 281 ust. 1, kierujg si¢
zasadg swobodnej oceny dowoddw i nie sa
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zwigzani  poleceniem co do  tresci
podejmowanych uchwat.

17. Cztonek Komisji nie moze wystepowaé w
roli $wiadka, a takze wykonywaé czynnosci
bieglego przed sadem lub innym organem w
zakresie postgpowan prowadzonych przez
Komisjg.

Art. 28d ust. 1,
2i4 utk

1. Minister wlasciwy do spraw wewnetrznych
zapewnia z cze¢$ci budzetu panstwa, ktorej jest
dysponentem, $rodki na  prowadzenie
szczegllnosci na wynagrodzenia jej cztonkow
statych, czlonkéw doraznych, ekspertow,
pracownikow obstugi oraz na wyposazenie
techniczne, koszty szkolenia, tlumaczen i
prowadzenia jej strony internetowej, a takze
koszty ~ wykonywanych na zlecenie
przewodniczacego Komisji ekspertyz, badan i
analiz, koszty publikacji materiatdéw, oraz
zapewnia wlasciwe zasoby niezbedne do
prawidlowe;j realizacji zadan Komisji.

2. Obstluge Komisji zapewnia urzad
obstugujacy ministra wtasciwego do spraw
wewngtrznych.

3. Minister wlasciwy do spraw wewngtrznych
okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor
legitymacji cztonka Komisji, majac na uwadze
koniecznos¢ umieszczenia danych
niezbednych do identyfikacji tych osob.

4. Minister wlasciwy do spraw wewngtrznych
okresli, w drodze =zarzadzenia, regulamin
dziatania Komisji, liczbg¢ jej cztonkéw statych
oraz struktur¢ organizacyjng, uwzglgdniajac
charakter wykonywanych przez nig zadan i
konieczno$§¢  zapewnienia  odpowiednich
zasobow  niezbednych do  prawidlowej
realizacji zadan Komisji.

Art. 22 ust.
3

3. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by przedsi¢biorstwa
kolejowe, zarzadcy infrastruktury oraz, w stosownych
przypadkach, krajowy organ ds. bezpieczenstwa byty
zobowigzane do natychmiastowego zglaszania wypadkow i
incydentéw, o ktérych mowa w art. 20, organowi
dochodzeniowemu oraz do przekazywania wszelkich dostgpnych
informacji. W stosownych przypadkach takie zgloszenie musi
by¢ uaktualniane, niezwtocznie gdy jakiekolwiek brakujace
informacje staja si¢ dostgpne.

Art. 289 utk

(Art. 1 pkt 62
projektu)

Art. 289. 1. Zarzadcy, przewoznicy kolejowi i
uzytkownicy  bocznic  kolejowych  sa
obowigzani do natychmiastowego zglaszania
powaznych  wypadkow,  wypadkoéw i
incydentéw Komisji oraz Prezesowi UTK, a
takze do przekazywania zwigzanych z nimi
wszelkich posiadanych informacji na zadanie
tych organdw.

2. Prezes UTK zglasza Komisji wypadki i
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incydenty, o ktérych mowa w art. 28e ust. 2 i
2a, ktére w jego ocenie spetniaja przestanki
okreslone w tych przepisach oraz przekazuje
Komisji wszelkie posiadane informacje.

3. Zgloszenia, 0 ktorych mowa w ust. 1i 2, sa
niezwlocznie uaktualniane lub uzupetniane, w
przypadku uzyskania dodatkowych informacji
przez zglaszajacego.

Organ dochodzeniowy bezzwlocznie, a w kazdym przypadku nie T Art. 28e ust. 3a | 3a. Decyzje o podjeciu postgpowania w
pdzniej niz dwa miesiace po otrzymaniu zgltoszenia o wypadku utk sprawie wypadku lub incydentu, o ktorych
lub incydencie, decyduje o tym, czy wszcza¢ dochodzenie. (Art. 1pkt61 |mowa W ust. 2, przewodniczacy Komisji
lit. ¢ projektu) podejmuje nie pdzniej niz w ciagu 2 miesigcy
od dnia otrzymania zgloszenia, o ktorym
mowa w art. 28g ust. 1i 2.
Art. 22 ust. | 4. Organ dochodzeniowy moze taczy¢ swoje zadania w ramach N (Polska nie | - -
4 niniejszej dyrektywy z zadaniami prowadzenia dochodzen w korzysta z tej
sprawach innych zdarzen niz wypadki i incydenty kolejowe, o ile mozliwosci)
takie inne dochodzenia nie zagrazaja jego niezaleznosci.
Art. 22 ust. | 5. W razie koniecznosci i pod warunkiem ze nie ostabia to T Art. 28iutk | Art. 28i. Komisja moze zwrdci¢ si¢ do
5 niezaleznosci organu dochodzeniowego, o ktorej mowa w ust. 1, (Art. 1 pkt 64 podmiotow prowadzacych postgpowanie w
organ dochodzeniowy moze zazada¢ pomocy od organdéw projektu) sprawie powaznych wypadkow, wypadkoéw
dochodzeniowych z innych panstw cztonkowskich lub od lub incydentdow w innych panstwach
Agencji, polegajacej na dostarczeniu wiedzy eksperckiej lub na cztonkowskich Unii Europejskiej lub Agencji
przeprowadzeniu technicznych badan, analiz i ocen. 0 konsultacje eksperckie, przeprowadzenie
ekspertyz, badan technicznych, analiz i ocen, o
ile taka pomoc nie zagraza niezaleznosci
Komisji.
Art. 22 ust. | 6. Panstwa cztonkowskie moga powierzy¢ organowi N (Przepis - -
6 dochodzeniowemu zadanie prowadzenia dochodzenia w fakultatywny.
sprawach wypadkow i incydentéw kolejowych, innych niz Polska nie
wymienione w art. 20. korzysta z tej
mozliwosci)
Art. 22 ust. | 7. Organy dochodzeniowe prowadza aktywna wymiane T Art. 28ja utk | Art. 28ja. Komisja uczestniczy we wspolpracy
7 pogladéw i doswiadczen, majac na wzgledzie rozwijanie (Art. 1 pkt 66 miedzynarodowej krajowych organéw
wspolnych metod prowadzenia dochodzen, wypracowanie projektu) dochodzeniowych Unii Europejskiej,
wspolnych zasad dla realizacji zalecen w zakresie wspieranej przez Agencje, zgodnie z art. 38
bezpieczenstwa i dostosowanie si¢ do postgpu techniczno- ust. 2 i 3 rozporzadzenia Parlamentu
naukowego. Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11
maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej
Unii Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia
(WE) nr 881/2004.
Bez uszczerbku dla ust. 1 Agencja wspiera organy N (przepis - -

dochodzeniowe w wykonywaniu tych dziatan zgodnie z art. 38
ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/796.

dotyczy Agencji)
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Organy dochodzeniowe, przy wsparciu Agencji zgodnie z art. 38
ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/796, ustanawiaja program
wzajemnych ocen, przy czym wszystkie organy dochodzeniowe
zachgca si¢ do udziatu w tym programie w celu monitorowania
skutecznosci i niezaleznosci ich dziatan. Organy dochodzeniowe,
przy wsparciu sekretariatu, o ktdrym mowa w art. 38 ust. 2
rozporzadzenia (UE) 2016/796, publikuja:

N (obowigzek
realizowany w
ramach
wspotpracy, o
kt6rej mowa w
nowym art. 28j)

a) wspolny program wzajemnych ocen i kryteria oceny; oraz

N

b) sprawozdanie roczne z realizacji programu, podkreslajace
silne punkty i proponujace usprawnienia.

N

Sprawozdania z wzajemnych ocen sg dostarczane wszystkim
organom dochodzeniowym i Agencji. Sprawozdania te moga by¢
publikowane.

Art. 23 ust.
1

1. Wypadek lub incydent, o ktérym mowa w art. 20, jest badany
przez organ dochodzeniowy panstwa cztonkowskiego, na terenie
ktoérego si¢ zdarzyt. Jezeli niemozliwe jest ustalenie, w ktorym
panstwie cztonkowskim zdarzyt si¢ wypadek, lub jesli wydarzyt
si¢ on na granicy mi¢gdzy dwoma panstwami cztonkowskimi lub
blisko granicy, wlasciwe organy dochodzeniowe uzgadniaja
migdzy soba, ktory z nich ma poprowadzi¢ dochodzenie, lub
uzgadniajg prowadzenie dochodzenia we wzajemnej wspotpracy.
W pierwszym przypadku drugi organ dochodzeniowy ma prawo
do udziatu w dochodzeniu i do uzyskania jego pelnych wynikow.

Art. 28j ust. 1i
2 utk

1. W przypadku gdy nie ma mozliwosci
ustalenia, w ktorym panstwie wydarzyt si¢
powazny wypadek, wypadek lub incydent, lub
jezeli wydarzyl si¢ na granicy lub w jej
poblizu, Komisja uzgadnia z wlasciwymi
podmiotami prowadzacymi postepowanie w
sprawie powaznych wypadkow, wypadkow
Iub incydentow w innych panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej, ktory z
podmiotow prowadzi postgpowanie, lub
uzgadnia prowadzenie postgpowania we
wspotpracy.

2. W przypadku prowadzenia postgpowania
przez  Komisje  podmiot, z  ktéorym
przeprowadzono uzgodnienia, o ktérych mowa
w ust. 1, ma prawo do udzialu w postepowaniu
i do uzyskania jego petnych wynikow.

Organy dochodzeniowe z innych panstw cztonkowskich w
stosownych przypadkach sa zapraszane do uczestnictwa i
uczestnicza w dochodzeniu, jezeli:

Art. 28j ust. 3
utk

(Art. 1 pkt 65
lit. a projektu)

3. Komisja zaprasza do wudzialu w
postepowaniu podmioty prowadzace
postepowanie ~ w  sprawie  powaznych
wypadkdw, wypadkéw lub incydentdw z
panstw czltonkowskich Unii Europejskiej,
jezeli:

a) przedsigbiorstwo kolejowe majace siedzibg i licencjonowane
w jednym z tych panstw cztonkowskich bierze udziat w wypadku
lub incydencie; lub

Art. 28j ust. 3
pkt 1 utk

(Art. 1 pkt 65
lit. a projektu)

1) przewoznik kolejowy majacy siedzibg w
jednym z tych panstw czlonkowskich i dla
ktérego wydano w nim licencj¢ bral udziat w
powaznym wypadku, wypadku lub incydencie;

b) pojazd zarejestrowany lub utrzymywany w jednym z tych
panstw cztonkowskich bierze udziat w wypadku lub incydencie.

Art. 28j ust. 3
pkt 2 utk

(Art. 1 pkt 65

2) pojazd lub pojazdy kolejowe
zarejestrowane lub utrzymywane w jednym z
tych panstw cztonkowskich uczestniczyly w
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lit. a projektu)

powaznym wypadku, wypadku lub incydencie.

Organom dochodzeniowym z zaproszonych panstw T Art. 28j ust. 4 | 4. Zaproszone przez Komisje podmioty, o
czlonkowskich powierza si¢ uprawnienia niezbgdne do tego, by utk ktorych mowa w ust. 3, maja prawo do udziatu
mogty one, o ile zostang o to poproszone, pomoc w gromadzeniu (Art. 1 pkt 65 | W postepowaniu i do uzyskania jego pelnych
materiatu dowodowego dla organu dochodzeniowego innego lit. b projektu) | Wynikow, a personel tych podmiotéw jest
panstwa czlonkowskiego. uprawniony do Kkorzystania z uprawnien
Organy dochodzeniowe z zaproszonych pafistw cztonkowskich przystugujacych cztonkom Komisji, o ktorych
uzyskuja dostep do informacji i materialu dowodowego mowa w art. 28h ust. 2.
niezbednych do tego, by mogly one efektywnie uczestniczy¢ w
dochodzeniu, przy nalezytym poszanowaniu krajowych
przepisow dotyczacych postgpowania sgdowego.
Niniejszy ustep nie stanowi przeszkody dla panstw N (Przepis - -
cztonkowskich w uzgodnieniu, aby wtasciwe organy w innych fakultatywny.
okolicznosciach prowadzity dochodzenia we wzajemnej Polska go nie
wspolpracy. wdraza)
Art. 23 ust. | 2. Dla kazdego wypadku lub incydentu organ dochodzeniowy N Art.28aust. [ 12. W sklad Komisji moga wchodzi¢
2 dba o odpowiednie $rodki, obejmujace ekspercka wiedzg 12,131 18 utk | specjalisci z zakresu:

dotyczaca spraw technicznych i operacyjnych, niezbedng do
prowadzenia dochodzenia. Wiedza ta moze pochodzi¢ od organu
dochodzeniowego lub spoza niego, zaleznie od rodzaju badanego
wypadku lub incydentu.

1) prowadzenia ruchu kolejowego;

2) projektowania, budowy i utrzymania linii
kolejowych, weztdw i stacji kolejowych;

3) urzadzen zabezpieczenia i sterowania
ruchem kolejowym i tacznosci;

4) pojazdéw kolejowych;

5) elektroenergetyki kolejowej;

6) przewozu koleja towar6w niebezpiecznych.

13. Za specjalistow z danego zakresu uwaza
si¢ osoby posiadajace wyksztalcenie wyzsze,
odpowiednie uprawnienia oraz co najmniej
pigcioletniag praktyke zawodowa w danej
dziedzinie lub osoby posiadajace
wyksztatcenie srednie, odpowiednie
uprawnienia oraz co najmniej dziesigcioletnig
praktyke zawodowa w danej dziedzinie.

18. W pracach Komisji uczestnicza, w miarg
potrzeb, eksperci z listy cztonkéw doraznych i
ekspertow, a takze pracownicy obstugi.

Art. 28h ust. 2
pkt 5 i ust. 2a
utk

2. Czlonkowie Komisji, po okazaniu
legitymacji czlonka Komisji, s3 upowaznieni
do: (...)

5) Zadania od zwiazanych z powaznym
wypadkiem, wypadkiem lub incydentem
jednostek organizacyjnych natychmiastowej
pomocy w prowadzeniu postgpowania oraz
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dostarczenia  potrzebnych  materiatéow i
ekspertyz;

2a. Eksperci bioracy udziat w pracach Komisji
korzystaja z uprawnien przystugujacych
cztonkom Komisji, okreslonych w ust. 2, po
okazaniu stosownego upowaznienia wydanego
przez przewodniczacego Komisji, w zakresie
w nim okres§lonym.

Art. 23 ust.
3

3. Dochodzenie jest prowadzone w jak najbardziej otwarty
sposdb, pozwalajacy na wyshuchanie wszystkich stron oraz na
udostepnienie im wynikow.

Wiasciwy zarzadca infrastruktury, przedsigbiorstwo kolejowe,
krajowy organ ds. bezpieczenstwa, Agencja, ofiary i ich rodziny,
wiasciciele zniszczonego mienia, producenci, odnosne stuzby
ratownicze oraz przedstawiciele pracownikow i uzytkownikow
maja mozliwo$¢ przedstawiania istotnych informacji
technicznych, aby poprawi¢ jako$¢ sprawozdania z dochodzenia.
Organ dochodzeniowy uwzglednia rowniez uzasadnione potrzeby
ofiar i ich rodzin i informuje je o postepach dochodzenia.

Art. 28k ust. 1
utk

1. Komisja prowadzi postgpowanie w sposob
pozwalajacy na wystuchanie uczestnikow,
swiadkow i innych zainteresowanych oraz
umozliwia im  dostgp do  wynikow
postgpowania.

Art. 28k ust. 2
utk

(Art. 1 pkt 67
lit. a projektu)

2. O prowadzonym postgpowaniu i jego
postepach, Komisja informuje wiasciwego
zarzadce, przewoznika kolejowego,
uzytkownika bocznicy kolejowej, Agencje,
Prezesa UTK, organ prowadzacy
postgpowanie przygotowawcze,
poszkodowanych, osoby bliskie ofiarom
$miertelnym, wiascicieli zniszczonego mienia,
producentow, stuzby ratunkowe oraz innych
zainteresowanych ~w miar¢ mozliwosci,
umozliwiajac im przedktadanie opinii lub
informacji w sprawie postgpowania i
wnoszenie uwag do projektow raportow, o
ktérych mowa w art. 28l ust. 1, 5ai 6 .”

Art. 23 ust. | 4. Organ dochodzeniowy doprowadza do konca swoje badania Art. 28hust. 3 | 3. Komisja powinna po przeprowadzeniu
4 na miejscu wypadku w mozliwie najkrotszym czasie, aby utk niezbednych badan i czynnosci w mozliwie
umozliwi¢ zarzadcy infrastruktury wznowienie dziatania najkrotszym  czasie umozliwi¢  zarzadcy
infrastruktury i udostepnienie jej dla ushug transportu kolejowego udostepnienie infrastruktury kolejowej dla
tak szybko, jak to mozliwe. ruchu kolejowego.
Art. 24 ust. | 1. Dochodzenie w sprawie wypadku lub incydentu, o ktérym Art. 28l ust. 11 | 1. Komisja sporzadza raport z postgpowania
1 mowa w art. 20, jest przedmiotem sprawozdan, w formie la utk zawierajacy zalecenia w zakresie poprawy
odpowiedniej dla rodzaju i wagi wypadku lub incydentu oraz bezpieczenstwa oraz zapobiegania powaznym
wagi wynikow dochodzenia. Sprawozdania odnosza si¢ do celow wypadkom, wypadkom lub incydentom,
badania, o ktorych mowa w art. 20 ust. 1, i zawieraja, jezeli to przyjmujac uchwale w tym zakresie.
wlasciwe, zalecenia w zakresie bezpieczenstwa. la. W przypadku koniecznosci niezwlocznego
podjecia  dziatan w  celu  poprawy
bezpieczenstwa przewodniczacy Komisji moze
wyda¢ zalecenia w tym celu w trakcie trwania
danego postgpowania.
Art. 24 ust. | 2. Organ dochodzeniowy publikuje swoje sprawozdanie Art. 28l ust. 5, | 5. Komisja oglasza raport z postepowania
2 koncowe mozliwie szybko, zwykle nie pdzniej niz 12 miesigcy utk niezwlocznie po jego sporzadzeniu, nie

od daty zdarzenia.

pézniej jednak niz 12 miesigcy od dnia
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zdarzenia

Jezeli nie jest mozliwe podanie do publicznej wiadomosci T Art. 28l ust. 5a | 5a. Jezeli nie jest mozliwe ogloszenie raportu

sprawozdania koncowego w terminie 12 miesigcy, organ i 7utk z postgpowania w terminie 12 miesigcy od

dochodzeniowy wydaje o$wiadczenie tymczasowe co najmniej w (Art. 1 pkt 68 dnia zdarzenia, Komisja oglasza tymczasowe

kazda rocznicg wypadku, informujac o postepach w badaniu i o lit. cid raporty z postepowania najpézniej w kazda

wszelkich kwestiach dotyczacych bezpieczenstwa. projektu) kolejng rocznicg zaistnienia zdarzenia, az do
dnia ogloszenia raportu z postgpowania.
7. Komisja oglasza raporty, o ktéorych mowa w
ust. 1, 5a i 6, w sposob okreSlony w
regulaminie dziatania Komisji.

Sprawozdanie, tacznie z zaleceniami w zakresie bezpieczenstwa, T Art. 28l ust. 4 | 4. Komisja przekazuje raport z postgpowania:

zostaje przedtozone wlasciwym stronom wymienionym w art. 23 pkt 2 utk (.

ust. 3 oraz zainteresowanym organom i stronom w innych . . . . .

pafistwach czlonkowskicﬁl g y (_Art' 1 p_kt 68 2) podmiotom innym niz Agencja, 0 ktorych

' lit. b projektu) | mowa w art. 28k ust. 2, oraz zainteresowanym

podmiotom w innych panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej - na ich
wniosek.

Uwzgledniajac doswiadczenia zgromadzone przez organy N (przepis - -

dochodzeniowe, Komisja ustanawia, w drodze aktow
wykonawczych, strukture sprawozdan, ktorej nalezy si¢ trzymac
jak najscislej w odniesieniu do sprawozdan z dochodzenia w
sprawie wypadkow i incydentow. Struktura sprawozdan
obejmuje nastgpujace elementy:

a) opis zdarzenia i jego tlo;

b) zapis dochodzen i przestuchan, w tym tych dotyczacych
systemu zarzadzania bezpieczenstwem, zastosowanych zasad i
przepisdw, funkcjonowania taboru kolejowego i instalacji
technicznych, struktury organizacyjnej personelu, dokumentacji
systemu operacyjnego oraz przesztych zdarzen o podobnym
charakterze;

¢) analiz¢ i wnioski dotyczace przyczyn zdarzenia, facznie z
czynnikami, ktore si¢ do niego przyczynity, zwigzanymi z:

(1) dziataniami podejmowanymi przez zaangazowane 0soby;

(ii) stanem taboru kolejowego lub instalacji technicznych;

(iii) umiejetno$ciami personelu, procedurami oraz utrzymaniem;
(iv) uwarunkowaniami ram regulacyjnych; oraz

(v) stosowaniem systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 28 ust. 3.

dotyczy Komisji)

Art. 24 ust.
3

3. Do dnia 30 wrzesnia kazdego roku organ dochodzeniowy
publikuje sprawozdanie roczne opisujace dochodzenia z
poprzedniego roku, wydane zalecenia w zakresie bezpieczenstwa
oraz dzialania podjgte zgodnie z zaleceniami wydanymi

Art. 28l ust. 6
utk

6. Komisja sporzadza roczny raport z prac
Komisji w roku poprzednim, zawierajacy
wydane zalecenia w zakresie poprawy
bezpieczenstwa i dzialania podjgte zgodnie z
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uprzednio.

tymi zaleceniami, oraz przesyla go do Agencji.
Roczny raport jest oglaszany i przesylany do
Agencji nie pozniej niz do dnia 30 wrze$nia.

Art. 25 ust. | 1. W ciagu siedmiu dni od podjecia decyzji o rozpoczeciu Art. 28eust. 4 4. W terminie tygodnia od dnia podjecia
1 dochodzenia organ dochodzeniowy informuje o tym Agencje. utk decyzji o rozpoczeciu postgpowania Komisja
Informacja zawiera datg, godzing i miejsce zdarzenia, jak informuje o tym Agencje, podajac date, czas i
réwniez jego rodzaj i skutki, obejmujace ofiary Smiertelne, miejsce zdarzenia, jak roéwniez jego rodzaj i
odniesione przez poszkodowanych rany i poniesione straty skutki obejmujace ofiary S$miertelne, osoby
materialne. ranne i odniesione przez nie rany oraz
poniesione straty materialne.
Art. 25 ust. | 2. Organ dochodzeniowy przesyta Agencji egzemplarz Art. 28l ust. 4 | 4. Komisja przekazuje raport z postgpowania:
2 sprawozdan!a koncowego, o }(t(’)rym mowa w art. 24 ust. 2, i utk 1) Agencji:
sprawozdania rocznego, o ktérym mowa w art. 24 ust. 3. 2) podmiotom, o kiérych mowa w art. 28K ust.
2, oraz zainteresowanym podmiotom w innych
panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej -
na ich wniosek.
Art. 28l ust. 6 | 6. Komisja sporzadza roczny raport z prac
utk Komisji w roku poprzednim, zawierajacy
wydane zalecenia w zakresie poprawy
bezpieczenstwa i dziatania podj¢te zgodnie z
tymi zaleceniami, oraz przesyta go do Agencji.
Roczny raport jest oglaszany i przesytany do
Agencji nie pozniej niz do dnia 30 wrze$nia.
Art. 26 ust. | 1. Zalecenia w zakresie bezpieczenstwa wydane przez organ Art. 28lust. 2 | 2.  Zalecenia ~w  zakresie  poprawy
1 dochodzeniowy w zadnym wypadku nie zawieraja domniemania utk bezpieczenstwa oraz zapobiegania powaznym
winy lub odpowiedzialnosci za wypadek lub incydent. wypadkom, wypadkom lub incydentom nie
moga obejmowa¢ ustalania winy lub
odpowiedzialnosci.
Art. 26 ust. | 2. Zalecenia sg skierowane do krajowego organu ds. Art. 28l ust. 8 | 8. Zalecenia, o ktérych mowa w ust. 1,
2 bezpieczenstwa oraz, jezeli wymaga tego ich charakter, do utk la i 6, sg kierowane do Prezesa UTK, a w

Agencji i innych podmiotow lub organéw w danym panstwie
cztonkowskim lub do innych panstw czlonkowskich.

(Art. 1 pkt 68
lit. d projektu)

uzasadnionych przypadkach do Agencji i
innych zainteresowanych podmiotéw, w tym
podmiotow w innych panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej.

Panstwa cztonkowskie, ich krajowe organy ds. bezpieczenstwa i
Agencja w granicach jej kompetencji podejmuja niezbedne
dziatania w celu zapewnienia, by zalecenia w zakresie
bezpieczenstwa wydane przez organ dochodzeniowy zostaty
wilasciwie uwzglednione i, gdzie to wlasciwe, zrealizowane.

Art. 28l ust. 8a
-ad

8a. Prezes UTK  dokonuje analizy
skierowanych do niego zalecen uwzgledniajac
konieczno$¢  zapewnienia  systemowego
podejscia do zarzadzania bezpieczenstwem i
minimalizacji ryzyka ~ w  transporcie
kolejowym.

8b. Prezes UTK moze uwzgledni¢ zalecenia i
przyja¢ je do realizacji lub przekaza¢ je w
cato$ci albo w czgsci do realizacji zarzagdcom,
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przewoznikom  kolejowym  lub  innym
podmiotom, ktdrych dziatalno§¢ ma wptyw na
bezpieczenstwo  ruchu  kolejowego i
bezpieczenstwo eksploatacji kolei,
podlegajacym  regulacji na  podstawie
przepisow ustawy. Prezes UTK informuje
Komisje o sposobie postgpowania z jej
zaleceniami.

9. Prezes UTK sprawuje nadzor nad realizacja
zalecen przez podmioty, o ktorych mowa w
ust. 8b.

9a. Podmioty, o ktérych mowa w ust. 8b,
okreslaja  planowany  sposob  dalszego
postepowania z zaleceniem, uwzgledniajac
kryteria, o ktorych mowa w ust. 8a, a w
stosownych przypadkach takze rozwigzania
przyjete w swoich systemach zarzadzania
bezpieczenstwem lub innych systemach
zarzadzania.

9b. Podmioty, o ktérych mowa w ust. 8b,
informujg Prezesa UTK o planowanym
postepowaniu z zaleceniem, wskazujac jego
uzasadnienie.

9c. Jezeli planowane postgpowanie z
zaleceniem nie spelnia kryteriow, o ktorych
mowa w ust. 8a, Prezes UTK i podmioty, o
ktérych mowa w ust. 8b, w razie potrzeby z
udziatem Komisji, wspolpracuja w celu
wypracowania porozumienia okreslajacego
inny sposob postepowania z zaleceniem.

9d. W przypadku braku podjecia postgpowania
z zaleceniem, o ktérym mowa w ust. 9a, albo
nieosiagnigcia porozumienia co do sposobu
jego wdrozenia, Prezes UTK moze, w drodze
decyzji, natozy¢ obowigzek  wdrozenia
zalecenia uwzgledniajac kryteria, o ktérych
mowa w ust. 8a, oraz rozwigzania, o ktdrych
mowa w ust. 9a. Prezes UTK wskazuje w
decyzji termin i sposob wdrozenia zalecen.

Art. 26 ust.
3

3. Agencja, krajowy organ ds. bezpieczenstwa i inne organy lub
podmioty lub, o ile to wlasciwe, inne panstwa cztonkowskie, do
ktorych skierowano zalecenia, przedstawiaja okresowo organowi
dochodzeniowemu sprawozdania zwrotne, o §srodkach podjetych
badz planowanych jako reakcja na dane zalecenie.

Art. 28l ust. 10
i11 utk

10. Podmioty, ktorych dotycza zalecenia,
corocznie przedstawiaja, w terminie do dnia 1
kwietnia, Komisji oraz Prezesowi UTK
informacje o realizacji zalecen oraz o
podjetych  $rodkach  zapobiegawczych i
dziataniach zmierzajacych do realizacji tych
zalecen.
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11. Prezes UTK przedstawia corocznie
Komisji w terminie do dnia 30 kwietnia
informacje o realizacji zalecen wydanych
przez Komisj¢ w roku poprzednim oraz o
podjetych  dzialaniach zmierzajacych do
realizacji tych zalecen.

Rozdzial | Przepisy przej$ciowe i koncowe
VI
Art. 27 ust. | 1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow -
1 delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym

artykule.
Art. 27 ust. | 2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych -
2 mowa w art. 6 ust. 6 i art. 7 ust. 6, powierza si¢ Komisji na okres

pigciu lat od dnia 15 czerwca 2016 r. Komisja sporzadza

sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pozniej niz

dziewi¢¢ miesigcy przed koncem okresu pigciu lat. Przekazanie

uprawnien jest automatycznie przedtuzane na okresy o tej same;j

dtugosci, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢

takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesiagce przed koncem

kazdego okresu.
Art. 27 ust. | 3. Szczegdlnie wazne jest, by przed przyjeciem tych aktow -
3 delegowanych Komisja dziatata zgodnie ze swoja zwyczajowa

praktyka i prowadzita konsultacje z ekspertami, w tym

ekspertami z panstw cztonkowskich.
Art. 27 ust. | 4. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 6 ust. 6 i art. 7 -
4 ust. 6, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez

Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwotaniu

konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o

odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej

opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub

w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wplywa

ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktdw

delegowanych.
Art. 27 ust. | 5. Niezwtocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja -
5 przekazuje go rownoczesnie Parlamentowi Europejskiemu i

Radzie.
Art. 27 ust. | 6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 6 ust. 6 i art. 7 ust. -
6 6 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy Parlament Europejski

albo Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie lub
gdy, przed uptywem tego terminu, zarowno Parlament
Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisjg, ze nie wniosg
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.
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Art. 28 ust.

1

1. Komisje wspomaga komitet, o ktorym mowa w art. 51
dyrektywy (UE) 2016/797. Komitet ten jest komitetem w
rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Art. 28 ust.

2

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art.
4 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Art. 28 ust.

3

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art.
5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. Jezeli Komitet nie wyda
opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i
zastosowanie ma art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

Art. 29 ust.

1

1. Komisja przedtozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie w
terminie do dnia 16 czerwca 2021 r., a nastgpnie co pigc lat,
sprawozdanie dotyczace wykonania niniejszej dyrektywy, w
szczegoblnosci aby monitorowaé skuteczno$é srodkow shuzacych
wydawaniu jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa.

Do sprawozdania zatacza si¢, w razie potrzeby, propozycje
dalszych dziatan Unii.

Art. 29 ust.

2

2. Agencja ocenia rozwdj kultury bezpieczenstwa, w tym
sprawozdawczo$¢ dotyczaca zdarzen. Dostarczy ona Komisji, do
dnia 16 czerwca 2024 r., sprawozdanie zawierajace, w
stosownych przypadkach, usprawnienia, ktore nalezy
wprowadzi¢ do systemu. Komisja przyjmuje stosowne $rodki w
oparciu o te zalecenia i w razie potrzeby proponuje zmiany w
niniejszej dyrektywie.

Art. 29 ust.

3

3. Do dnia 16 grudnia 2017 r. Komisja sktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z dziatan podjetych z
mysla o osiagnieciu nastepujacych celow:

a) zobowigzanie producentéw do oznakowania kodem
identyfikacyjnym elementdw krytycznych dla bezpieczefistwa
kursujacych po europejskich sieciach kolejowych, zapewniajace
by kod identyfikacyjny wyraznie identyfikowal dany element,
nazwg producenta oraz istotne dane produkcyjne;

b) pelna identyfikowalnos¢ elementéw krytycznych dla
bezpieczenstwa, identyfikowalno$¢ przeprowadzanych na nich
dziatan w zakresie utrzymania oraz identyfikacja ich historii
eksploatacji; oraz

¢) identyfikacja wspo6lnych obowigzkowych zasad dotyczacych
utrzymania tych elementéw.

Art. 30

Panstwa cztonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace sankcji za
naruszenie przepiséw krajowych przyjetych w zwigzku z
niniejsza dyrektywa i podejmuja wszelkie niezb¢dne dziatania w
celu zapewnienia, by byty one stosowane. Sankcje muszg by¢
skuteczne, proporcjonalne, niedyskryminujace i odstraszajace.

Art. 65 i 66 utk

Art. 65.1. Kto prowadzi pojazd kolejowy lub
wykonuje pracg na stanowisku bezposrednio
zwigzanym z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego, nie
posiadajac wymaganych do tego kwalifikacji,
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Panstwa cztonkowskie informuja Komisje o tych przepisach
najpozniej do dnia okreslonego w art. 33 ust. 1 oraz
bezzwlocznie powiadamiajg Komisj¢ o jakichkolwiek
pozniejszych zmianach tych przepisoéw.

lub dopuszcza do wykonywania czynnosci
zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenistwem ruchu kolejowego osobe,
ktora takich kwalifikacji nie posiada, podlega
karze grzywny.

la.Kto uchyla si¢ od zlozenia o$§wiadczenia, o
ktérym mowa w art.22ca ust.1, albo zawiera w
nim informacje nie-zgodne ze stanem
faktycznym, podlega karze grzywny.

2. Kto eksploatuje pojazd kolejowy bez
waznego przywrocenia do eksploatacji, o
ktorym mowa w art. 2 lit. d rozporzadzenia
(UE) nr 2019/779, podlega karze grzywny.

3.Kto wykracza przeciwko nakazom lub
zakazom zawartym w przepisach
porzadkowych obowigzujacych na obszarze
kolejowym, w pociagach i innych pojazdach
kolejowych  oraz w  pomieszczeniach
przeznaczonych do obslugi podréznych
korzystajacych z transportu kolejowego na
dworcach kolejowych, wydanych na podstawie
art59 ust.8, podlega Kkarze grzywny.
4.0rzekanie w sprawach o czyny okreslone w
ust.1-3  nastepuje w trybie  Kodeksu
postepowania w sprawach o wykroczenia.
Art.66.1. Karze pienigznej podlega:
1)przedsigbiorca, ktory:

a)prowadzi dzialalno$¢ bez wymaganego
dokumentu, o ktérym mowa w art. 17e lub art.
43,

b)wykonuje przewozy na drodze Kkolejowej,
ktorej zarzadca nadal status infrastruktury
nieczynnej,;

2)zarzadca, ktory:

a)nie nadat drodze kolejowej wykorzystywanej
wylacznie do realizacji wtasnych potrzeb jej
wiadciciela lub zarzadcy statusu infrastruktury
prywatnej,

b)nie przedstawit organizatorowi publicznego
transportu kolejowego informacji, o ktorych
mowa w art. 5b,

c)eksploatuje droge kolejowa bez
wymaganego dokumentu, o ktérym mowa w
art. 17d,

d)nie zapewnit niedyskryminacyjnego
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traktowania aplikantow,

e)nie dokonat modyfikacji odmowy albo nie
cofngt odmowy rozpatrzenia wniosku o
przydzielenie zdolnosci przepustowej zgodnie
z wytycznymi okreslonymi przez Prezesa UTK
w decyzji, o ktérej mowa w art. 30a ust. 2,
f)nie opublikowal regulaminu sieci w terminie
okreslonym w art. 32 ust. 3 lub nie uwzglednit
w nim wszystkich wymaganych elementéw,
g)nie przekazat Prezesowi UTK w terminie
okreslonym w art. 33 ust. 14 projektu cennika,
0 ktérym mowa w art. 33ust. 13,

h)nie poinformowal w wymaganym terminie
Prezesa UTK o ustaleniach, o ktérych mowa w
art. 36p ust. 2,

i)nie umozliwil aplikantom wyrazenia swoich
pogladoéw dotyczacych tresci planu
biznesowego zarzadcy,

j)z naruszeniem art. 38ba dokonat likwidacji:
—linii kolejowej lub jej odcinka,

—bocznicy kolejowej lub jej odcinka;
3)przewoznik kolejowy, ktory nie
poinformowal w  wymaganym terminie
Prezesa UTK o zmianie majacej wptyw na
jego sytuacje prawna, o ktorej mowa w art. 48
ust. 1;

4)zarzadca lub przewoznik kolejowy, ktory:
a)nieterminowo przedtozyt Prezesowi UTK
raport w sprawie bezpieczenstwa, o ktorym
mowa w art. 17a ust. 4,

b)uniemozliwia szkolenie lub dostgp do
zaplecza szkoleniowego pracownikom innego
przewoznika kolejowego lub zarzadcy,

c)nie zgtosit Komisji i Prezesowi UTK wbrew
obowiazkowi, o ktérym mowa w art. 28g ust.
1, o zaistniatym powaznym wypadku,
wypadku lub incydencie, d)utrudnia prace
Komisji i komisji kolejowej;

S)zarzadca, przewoznik  kolejowy  lub
przedsigbiorca wykonujacy przewozy w
obrgbie bocznicy kolejowej, ktorzy nie
przekazali w terminie Prezesowi UTK
oswiadczen, o ktorych mowa w art. 22ca ust. 1
pkt 1

6)zarzadca, przewoznik kolejowy, operator
stacji pasazerskiej, zarzadzajacy peronem,
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sprzedawca biletow, organizator turystyki,
przedsigbiorca utatwiajacy nabywanie
powigzanych  ustug  turystycznych — w
rozumieniu ustawy z dnia 24 listopada 2017 r.
o imprezach turystycznych i powiazanych
ustugach turystycznych, ktory nie przestrzega
lub narusza obowiazujace go przepisy art. 4,
art. 5 i art. 7-29 rozporzadzenia nr
1371/2007/WE;

7)zarzadca, przewoznik kolejowy lub operator
stacji pasazerskiej, lub zarzadzajacy peronem,
ktory:

a)nie podaje rozktadu jazdy dla przewozu osob
lub jego zmiany do publicznej wiadomosci w
terminie i na zasadach, o ktérych mowa w art.
30e,

b)naruszyl zakaz stosowania bezprawnych
praktyk naruszajacych zbiorowe interesy
pasazerow w transporcie kolejowym, o ktérym
mowa w art. 14b ust. 1,

c)utrudnia Prezesowi UTK Ilub pisemnie
upowaznionym osobom wykonywanie
czynnosci, o ktérych mowa w art.15;

8) dysponent, ktéry, wbrew obowigzkowi
okreSlonemu w art. 25gb wust. 3, nie
zawiadomit Prezesa UTK o wszelkich
zmianach  danych ~w odniesieniu  do
zarejestrowanych przez niego pojazdow
kolejowych w europejskim rejestrze pojazdéw
kolejowych (EVR), w tym o wycofaniu
pojazdu z eksploatacji lub o decyzji o
nieprzedtuzeniu jego rejestracji;;

9)podmiot, ktory nie udzielit informacji, o
ktérych mowa w art. 13 ust. 3a pkt 3, albo
udzielit tej informacji z przekroczeniem
terminu, o ktérym mowa w art. 13 ust. 3b;

10) podmiot, ktory wbrew obowigzkowi
okreSlonemu w art. 14aa ust. 3 nie udzielit
odpowiedzi na ostrzezenie Prezesa UTK.

2. Za naruszanie przez przedsigbiorce kazdego
z przepisow ust. 1 Prezes UTK naklada, w
drodze decyzji, karg pieni¢zng w wysokosci do
2% rocznego przychodu przedsigbiorcy,
osiagnigtego w poprzednim roku
kalendarzowym, z uwzglednieniem ust. 2a i
2d.
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2a. Prezes UTK odstgpuje od natozenia kary, o
ktorej mowa w ust. 2, jezeli skutki naruszenia
przez przedsigbiorce przepisu ust. 1 zostaly
przez niego usunigte niezwlocznie.

2aa.Prezes UTK, uwzgledniajac zakres
naruszenia, dotychczasowa dziatalnos¢
podmiotu oraz jego mozliwosci finansowe,
moze natozyé, w drodze decyzji, kare
pienigzng W wysokosci stanowigcej
réwnowarto$¢ do 5000 euro za kazdy dzien
zwloki w wykonaniu:

1)decyzji, o ktérych mowa w art. 13b ust. 1,
art. 14 ust. 1-3 oraz art. 25m ust. 1 i 2, albo
2)wyrokow sadowych w sprawach, o ktorych
mowa wust.2 i 3 oraz w art.29 ust.1.

2ab.Kare¢ pieni¢zna, o ktorej mowa w ust.2aa,
naktada si¢, liczac od daty wskazanej w
decyzji naktadajacej kare.

2b.Ustalajac wysoko$¢ kary pieni¢znej, Prezes
UTK uwzglednia zakres naruszenia przepisu,
dotychczasowa dziatalno$¢ podmiotu oraz jego
mozliwosci finansowe.

2c¢.Nie naktada si¢ kar, o ktérych mowa w ust.
1 pkt 6, jezeli przewoznik kolejowy, zarzadca,
operator stacji pasazerskiej, zarzadzajacy
peronem, sprzedawca biletow, organizator
turystyki, przedsigbiorca ulatwiajacy
nabywanie powigzanych ustug turystycznych
w rozumieniu ustawy z dnia 24 listopada 2017
r. o imprezach turystycznych i powigzanych
ustugach turystycznych, przed dniem wydania
decyzji, o ktérej mowa w art. 13b ust. 1,
dobrowolnie usungt naruszenie lub wypehit
obowiazki wynikajace z rozporzadzenia nr
1371/2007/WE.2d.  Wysokos¢  kary, w
przypadku o ktérym mowa w ust. 1 pkt 9, nie
moze przekracza¢ rownowartosci 20 000 euro.
2e.Warto$¢ euro, o ktorej mowa w ust. 2aa i
2d, podlega przeliczeniu na zlote wedlug
przepiséw wydanych na podstawie art. 35 ust.
3 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo
zamoéwien publicznych. 2e.Warto$¢ euro, o
ktérej mowa w ust. 2aa i 2d, podlega
przeliczeniu na zlote wedhug zgodnie z art.3
ust.2 pkt 2 ustawy z dnia 11wrzesnia 2019r. —
Prawo zamowien publicznych.

3.Niezaleznie od kary pieni¢znej okre$lonej w
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ust.] i 2 Prezes UTK moze natozy¢ karg
pieni¢gzng na  kierownika za-rzadcy i
przewoznika kolejowego, z tym ze kara ta
moze by¢ wymierzona w kwocie nie wigkszej
niz 300% jego wynagrodzenia miesi¢cznego.
4 Kary pienigzne podlegaja Sciagnigciu w
trybie przepisow o postepowaniu
egzekucyjnym w administracji w zakresie
egzekucji  obowigzkow o  charakterze
pienieznym 1 stanowiag dochod budzetu
panstwa.

Art. 31 ust.
1

1. Zalacznik V do dyrektywy 2004/49/WE stosuje si¢ do dnia
rozpoczecia stosowania aktow wykonawczych, o ktorych mowa
w art. 24 ust. 2 niniejszej dyrektywy.

Art. 31 ust.
2

2. Bez uszczerbku dla ust. 3 niniejszego artykutu
przedsiebiorstwa kolejowe, ktdre potrzebuja certyfikatu migdzy
15 czerwca 2016 r. a 16 czerwca 2019 r. podlegaja dyrektywie
2004/49/WE. Takie certyfikaty bezpieczenstwa sa wazne do dnia
ich wygasnigcia.

Art. 31 ust.
3

3. Najp6zniej od dnia 16 czerwca 2019 r. Agencja wykonuje
zadania zwigzane z certyfikacjg na mocy art. 10 w odniesieniu do
obszarow dziatalnosci w panstwach cztonkowskich, ktore nie
powiadomily Agencji lub Komisji zgodnie z art. 33 ust. 2. Na
zasadzie odstgpstwa od art. 10 krajowe organy ds.
bezpieczenstwa panstw cztonkowskich, ktore powiadomity
Agencje 1 Komisje zgodnie z art. 33 ust. 2, moga nadal wydawac
certyfikaty zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE do dnia 16 czerwca
2020 r.

Art. 32

Na uzytek stosowania niniejszej dyrektywy Agencja wydaje
zalecenia i opinie zgodnie z art. 13 rozporzadzenia (UE)
2016/796. Te zalecenia i opinie moga by¢ uwzgledniane przy
przyjmowaniu przez Unie aktow prawnych na podstawie
niniejszej dyrektywy.

Art. 33 ust.
1

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do
wykonania art. 2, 3, 4, art. 8-11, art. 12 ust. 5, art. 15 ust. 3, art.
16-19, art. 21 ust. 2, art. 23 ust. 31 7, art. 24 ust. 2, art. 26 ust. 3
oraz zatgcznikéw 11 i 111 do dnia 16 czerwca 2019 1.
Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych przepisow.

Art. 33 ust.
2

2. Panstwa cztonkowskie moga przedtuzy¢ okres transpozycji, o
ktérym mowa w ust. 1, o rok. W tym celu do dnia 16 grudnia
2018 r. panstwa cztonkowskie, ktore nie wprowadza w zycie
przepisdw ustawowych, wykonawczych i administracyjnych w
okresie przejsciowym, o ktérym mowa w ust. 1, powiadamiaja o
tym Agencje i Komisj¢ oraz podaja uzasadnienie takiego
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przedtuzenia.

Art. 33 ust.
3

3. Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Przepisy te zawieraja takze
wskazanie, ze w istniejacych przepisach ustawowych,
wykonawczych i administracyjnych odniesienia do dyrektywy
uchylonej niniejsza dyrektywa odczytuje si¢ jako odniesienia do
niniejszej dyrektywy. Metody dokonywania takiego odniesienia i
formutowania takiego wskazania okreslane sg przez panstwa
czlonkowskie.

Art. 33 ust.
4

4. Obowiazek transpozycji i wdrozenia niniejszej dyrektywy nie
ma zastosowania do Cypru i Malty, dopoki na ich terytoriach nie
powstanie system kolei.

Niemniej w momencie gdy jakikolwiek podmiot publiczny lub
prywatny zlozy oficjalny wniosek o pozwolenie na budowe linii
kolejowej w celu jej eksploatacji przez jedno lub wigcej
przedsigbiorstw kolejowych, zainteresowane panstwo
cztonkowskie wprowadza $rodki wdrazajace niniejsza dyrektywe
w terminie dwoch lat od otrzymania takiego wniosku.

Art. 34

Dyrektywa 2004/49/WE, zmieniona dyrektywami wymienionymi
w zataczniku IV czg$é A, traci moc od dnia 16 czerwca 2020 r.,
bez uszczerbku dla zobowigzan panstw cztonkowskich
dotyczacych termindw transpozycji do prawa krajowego i
rozpoczecia stosowania dyrektyw okreslonych w zataczniku IV
czes$¢ B.

Odestania do uchylonej dyrektywy odczytuje si¢ jako odestania
do niniejszej dyrektywy zgodnie z tabelg korelacji w zataczniku
V.

Art. 35

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;j.

Art. 36

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Zalacznik
|

Wspolne wskazniki bezpieczenstwa

Wspdlne wskazniki bezpieczenstwa (CSI) sg przedmiotem
corocznych sprawozdan krajowych organdw ds. bezpieczenstwa.

Art. 17ac utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

Art. 17ac. Minister wlasciwy do spraw
transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia,  wspolne  wskazniki
bezpieczenstwa (CSI) oraz sposéb ich
obliczania i zestawiania, uwzgledniajgc
potrzebe jednolitego postgpowania przy
ich obliczaniu i zestawianiu oraz
zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa
kolei.
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Jezeli po przedstawieniu sprawozdania odkryto nowe fakty lub
btedy, wskazniki za jeden konkretny rok musza by¢ zmienione
lub skorygowane przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa przy
pierwszej sposobnosci, najpdzniej w nastgpnym sprawozdaniu
rocznym.

Art. 17ac utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

Wspdlne definicje CSI oraz wspdlne metody obliczania skutkow
ekonomicznych wypadkow zostaty okreslone w dodatku.

Art. 17ac utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

1. Wskazniki odnoszace si¢ do wypadkow

1.1 Catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry)
liczba powaznych wypadkdéw w podziale na nastgpujace rodzaje
wypadkow:

— kolizja pociagu z pojazdem szynowym,

— kolizja pociagu z obiektem wewnatrz skrajni,

— wykolejenie pociagu,

— wypadek na przejezdzie kolejowym, tacznie z wypadkiem z
udziatem pieszych na przejezdzie kolejowym, i dalszy podziat na
pig¢ rodzajow przejazdoéw kolejowych okreslonych w pkt 6.2,
— wypadek z udziatem 0so6b i poruszajacego si¢ taboru
kolejowego, z wyjatkiem samobojstw 1 prob samobodjczych,

— pozary taboru kolejowego,

— inne.

Kazdy znaczacy wypadek jest zglaszany zgodnie z rodzajem
pierwotnego wypadku, nawet jezeli skutki wtérnego wypadku sg
powazniejsze (np. pozar po wykolejeniu si¢ pociagu).

Art. 17ac utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

Jw.

1.2 Catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry)
liczba 0s6b powaznie rannych i ofiar §miertelnych, wedtug
rodzaju wypadku, w podziale na nastgpujace kategorie:

— pasazer (rowniez w przeliczeniu na pasazerokilometry i
pociagokilometry dla pociagéw pasazerskich),

— pracownik lub podwykonawca,

— uzytkownik przejazdu kolejowego,
— intruz,

— inna osoba na peronie,

— inna osoba nie na peronie.

Art. 17ac utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

2. Wskazniki odnoszace si¢ do towarow niebezpiecznych

Catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry)
liczba wypadkow zwiazanych z transportem koleja towarow
niebezpiecznych w podziale na nastepujace kategorie:

— wypadek z udziatem co najmniej jednego pojazdu kolejowego
przewozacego towary niebezpieczne zgodnie z definicjg podana

Art. 17ac utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)
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w dodatku,

— liczba takich wypadkéw, w ktorych doszto do uwolnienia
towaréw niebezpiecznych.

3. Wskazniki odnoszace si¢ do samobdjstw

Catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry)
liczba samobdjstw i prob samobdjczych.

Art. 17ac utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

Jw.

4. Wskazniki odnoszace si¢ do zdarzen poprzedzajacych
wypadki

Catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry)
liczba zdarzen poprzedzajacych wypadki w podziale na
nastepujace rodzaje zdarzen:

— peknigcia szyn,

— odksztalcenia toru oraz inne przesunigcia toru,

— defekty sygnalizacji,

— minigcie sygnatlu informujacego o niebezpieczenstwie przy
przejezdzaniu przez punkt niebezpieczny,

— minigcie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie bez
przejezdzania przez punkt niebezpieczny,

— peknigcia kot w uzytkowanym taborze kolejowym,

— peknigcia osi w uzytkowanym taborze kolejowym.

Nalezy zgtasza¢ wszystkie zdarzenia poprzedzajace, zardOwno
skutkujace, jak i nieskutkujace wypadkami. (Zdarzenie
poprzedzajace wypadek skutkujace znaczacym wypadkiem
nalezy rowniez zglosi¢ w czgsci dotyczacej wskaznikow
odnoszacych si¢ do zdarzen poprzedzajacych wypadki; zdarzenie
poprzedzajace wypadek nieskutkujace znaczacym wypadkiem
nalezy jedynie zglosi¢ w czesci dotyczacej wskaznikow
odnoszacych si¢ do zdarzen poprzedzajacych).

Art. 17ac utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

Jw.

5. Wskazniki do obliczenia skutkéw ekonomicznych wypadkow

Catkowita/catkowite (w EUR) i wzgledna/wzgledne (w
przeliczeniu na pociagokilometry):

— liczba ofiar $miertelnych i 0s6b powaznie rannych pomnozona
przez warto$¢ zapobiegania ofiarom w ludziach (VPC),

— koszty szkod w srodowisku,

— koszty szk6d materialnych w taborze kolejowym lub w
infrastrukturze,

— koszty opdznien spowodowanych wypadkami.

Krajowe organy ds. bezpieczenistwa zgtaszaja skutki
ekonomiczne znaczacych wypadkow.

VPC jest warto$cia, jaka spoleczenstwo przypisuje zapobieganiu
ofiarom w ludziach, i jako taka nie stanowi podstawy do
rekompensaty dla stron bioracych udziat w wypadku.

Art. 17ac utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)
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6. Wskazniki odnoszace si¢ do bezpieczenstwa technicznego Art. 17ac utk | Jw.
infrastruktury i jego wdrazania (Art. 1 pkt 16
6.1. Odsetek torow z systemami kontroli pociagu (TPS) w projektu)
eksploatacji oraz odsetek pociagokilometrow z wykorzystaniem
poktadowych TPS, jesli systemy te zapewniaja:
— ostrzeganie,
— ostrzeganie i automatyczne zatrzymanie,
— ostrzeganie i automatyczne zatrzymanie oraz dyskretny
nadzor predkosci,
— ostrzeganie i automatyczne zatrzymanie oraz staty nadzor
predkosci.
6.2 Liczba przejazdow kolejowych (catkowita, na kilometr linii Art. 17ac utk | Jw.
i na kilometr toréw) w podziale na nastepujacych pi¢é rodzajow: (Art. 1 pkt 16
a) przejazd kolejowy z biernym systemem zabezpieczen; projektu)
b) przejazd kolejowy z czynnym systemem zabezpieczen:
(1) recznym;
(i) automatycznym z systemem ostrzegania uzytkownika;
(iii) automatycznym z systemem ochrony uzytkownika;
(iv) z systemem zabezpieczen torow.
Dodatek | Wspdlne definicje CSI oraz metody obliczania skutkéw
ekonomicznych wypadkéw
1. Wskazniki odnoszace si¢ do wypadkow Art. 17ac utk | Jw.
1.1 ,znaczacy wypadek” oznacza wypadek z udziatem co (Art. 1 pkt 16
najmniej jednego pojazdu szynowego w ruchu, w ktorego wyniku projektu)
co najmniej jedna osoba zostaje zabita lub powaznie ranna lub
dochodzi do znacznej szkody w taborze, torach, innych
instalacjach Iub $rodowisku, lub nastepuja znaczne zaklocenia
ruchu, z wylaczeniem wypadkow w warsztatach, magazynach i
zajezdniach;
1.2 ,znaczna szkoda w taborze, torach, innych instalacjach lub Art. 17ac utk | Jw.
srodowisku” oznacza szkodg o rownowarto$ci co najmniej 150 (Art. 1 pkt 16
000 EUR; projektu)
1.3. ,,znaczne zakltdcenia ruchu” oznaczajg zawieszenie ruchu Art. 17ac utk | Jw.
kolejowego na gtéwnej linii kolejowej przez co najmniej sze$é (Art. 1 pkt 16
godzin; projektu)
1.4 ,,pociag” oznacza co najmniej jeden pojazd kolejowy Art. 17ac utk | Jw.

ciggniety przez co najmniej jedna lokomotywe badz co najmniej
jeden wagon silnikowy lub jeden wagon silnikowy poruszajacy
si¢ pojedynczo, przemieszczajacy si¢ pod danym numerem badz
okreslonym oznaczeniem z poczatkowego statego punktu do
koncowego statego punktu, w tym maszyne lekka, tj. sama

(Art. 1 pkt 16
projektu)
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lokomotywe poruszajaca si¢ bez obcigzenia;

1.5 ,kolizja pociagu z pojazdem szynowym” oznacza kolizj¢ Art. 17ac utk | Jw.

czoto-czoto, czoto-tyl lub kolizj¢ boczng miedzy czgsécia danego (Art. 1 pkt 16

pociagu a czgécig innego pociagu lub pojazdu szynowego lub z projektu)

manewrujacym taborem kolejowym;

1.6 ,kolizja pociagu z obiektami wewnatrz skrajni” oznacza Art. 17ac utk | Jw.

kolizje miedzy czgscig pociagu a obiektami przymocowanymi (Art. 1 pkt 16

lub tymczasowo znajdujacymi si¢ na torach lub w ich poblizu (z projektu)

wyjatkiem obiektow zgubionych na przejazdach kolejowych

przez pojazd przekraczajacy przejazd lub uzytkownika

przekraczajacego przejazd), w tym kolizj¢ z siecig trakcyjna;

1.7 ,,wykolejenie pociggu” oznacza przypadek, w ktorym co Art. 17ac utk | Jw.

najmniej jedno koto pociagu wypadto z toru; (Art. 1 pkt 16
projektu)

1.8. ,,wypadek na przejezdzie kolejowym” oznacza wypadek na Art. 17ac utk | Jw.

przejazdach kolejowych z udzialem co najmniej jednego pojazdu (Art. 1 pkt 16

kolejowego i co najmniej jednego pojazdu przekraczajacego projektu)

przejazd, innych uzytkownikoéw przekraczajacych przejazd,

takich jak piesi, lub innych obiektow tymczasowo znajdujacych

si¢ na torach lub w ich poblizu, zgubionych przez pojazd

przekraczajacy przejazd lub uzytkownika przekraczajacego

przejazd;

1.9. ,,wypadek z udziatem 0s6b i poruszajacego si¢ taboru Art. 17ac utk | Jw.

kolejowego” oznacza wypadek, w ktorym w co najmniej jedng (Art. 1 pkt 16

osobe uderzyt pojazd kolejowy lub obiekt do niego projektu)

przymocowany lub taki, ktory odtaczy? si¢ od pojazdu; definicja

obejmuje osoby, ktore wypadty z pojazdu kolejowego, oraz

osoby, ktore upadty lub w ktore uderzyt wolny obiekt podczas

podrézy na poktadzie pojazdu;

1.10. ,,pozar taboru kolejowego” oznacza pozar lub wybuch Art. 17ac utk | Jw.

nastgpujace w pojezdzie kolejowym (w tym w jego tadunku) (Art. 1 pkt 16

podczas przejazdu miedzy stacja poczatkowa a stacja projektu)

przeznaczenia, w tym podczas postoju na stacji poczatkowe;j,

postoju na stacji przeznaczenia lub postoju w czasie przejazdu,

jak réwniez podczas rozrzadzania wagonow;

1.11 ,,inny (wypadek)” oznacza wypadek inny niz kolizja Art. 17ac utk | Jw.

pociagu z pojazdem szynowym, kolizja pociagu z obiektami (Art. 1 pkt 16

wewnatrz skrajni, wykolejenie pociagu, wypadek na przejezdzie projektu)

kolejowym, wypadek z udziatem osdb i poruszajacego si¢ taboru

kolejowego lub pozar taboru kolejowego;

1.12. ,pasazer” oznacza osobg, z wylaczeniem cztonkow zatogi Art. 17ac utk | Jw.

pociagu, odbywajaca podroz koleja, w tym — tylko do celow
statystyki wypadkow — pasazerow usitujacych wsia$¢ do pociagu

(Art. 1 pkt 16
projektu)
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w ruchu lub z niego wysias¢;

1.13. ,,pracownik lub podwykonawca” oznacza osobe, ktorej Art. 17ac utk | Jw.
zatrudnienie ma zwiazek z koleja i ktora w czasie wypadku (Art. 1 pkt 16
znajduje si¢ w pracy, tacznie z personelem podwykonawcow, projektu)
samozatrudnionymi podwykonawcami, zalogg pociggu oraz

osobami odpowiadajacymi za obstuge taboru kolejowego i

instalacji infrastruktury;

1.14. ,uzytkownik przejazdu kolejowego” oznacza osobe Art. 17ac utk | Jw.
korzystajaca z przejazdu kolejowego w celu przekroczenia linii (Art. 1 pkt 16
kolejowej za pomoca dowolnego $rodka transportu lub pieszo; projektu)

1.15. ,,intruz” oznacza osob¢ obecng na terenie kolei w Art. 17ac utk | Jw.
przypadku, w ktorym taka obecno$¢ jest niedozwolona, z (Art. 1 pkt 16
wyjatkiem uzytkownikow przejazdu kolejowego; projektu)

1.16. ,,inna osoba na peronie” oznacza osob¢ na peronie Art. 17ac utk | Jw.
kolejowym, ktora nie zostata zdefiniowana jako ,,pasazer”, (Art. 1 pkt 16
,,pracownik lub podwykonawca”, ,,uzytkownik przejazdu projektu)
kolejowego”, ,,inna osoba nie na peronie” lub ,,intruz”;

1.17. ,,inna osoba nie na peronie” oznacza 0sob¢ nie na peronie Art. 17ac utk | Jw.
kolejowym, ktora nie zostata zdefiniowana jako ,,pasazer”, (Art. 1 pkt 16
,pracownik lub podwykonawca”, ,,uzytkownik przejazdu projektu)
kolejowego”, ,,inna osoba na peronie” lub ,,intruz”;

1.18. ,,zgon (ofiara Smiertelna)” oznacza osobg, ktora zmarta w Art. 17ac utk | Jw.
wyniku wypadku, bezposrednio lub w ciggu 30 dni po wypadku, (Art. 1 pkt 16

z wylaczeniem samobdjstw; projektu)

1.19. ,,powazne obrazenia (osoba powaznie ranna)” oznacza Art. 17ac utk | Jw.
osobe ranna, hospitalizowang przez ponad dwadziescia cztery (Art. 1 pkt 16
godziny w wyniku wypadku, z wytaczeniem prob samobojczych. projektu)

2. Wskazniki odnoszace si¢ do towar6w niebezpiecznych Art. 17ac utk | Jw.
2.1. ,,wypadek zwigzany z transportem towarow (Art. 1 pkt 16
niebezpiecznych” oznacza wypadek lub incydent, ktory jest projektu)

objety obowiazkiem zgloszenia zgodnie z sekcja 1.8.5 RID

(1)/ADR,;

2.2. ,towary niebezpieczne” oznaczajg substancje i artykuty, Art. 17ac utk | Jw.
ktdrych transport jest zabroniony przez RID lub dozwolony (Art. 1 pkt 16
jedynie na zasadach w nim okreslonych. projektu)

3. Wskazniki odnoszace si¢ do samobdjstw Art. 17ac utk | Jw.
3.1. ,,samobdjstwo” oznacza czyn polegajacy na rozmyslnym (Art. 1 pkt 16
uszkodzeniu swojego ciata, ktorego skutkiem jest zgon, projektu)
zarejestrowany i sklasyfikowany przez wlasciwy organ krajowy;

3.2. ,,proba samobdjcza” oznacza czyn polegajacy na Art. 17ac utk | Jw.
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rozmy$lnym uszkodzeniu swojego ciata, ktorego skutkiem sa

(Art. 1 pkt 16

powazne obrazenia. projektu)

4. Wskazniki odnoszace si¢ do zdarzen poprzedzajacych Art. 17ac utk | Jw.
wypadki (Art. 1 pkt 16

4.1. ,peknigta szyna” oznacza szyng, ktora pekla na co najmniej projektu)

dwie czesci, lub szyne, od ktorej oddzielit si¢ kawatek metalu,

powodujac powstanie przerwy o dlugosci powyzej 50 mm i

glebokosci powyzej 10 mm w plaszczyznie toczenia;

4.2. ,odksztalcenie torow lub inne przesunigcie tor6w” oznacza Art. 17ac utk | Jw.
kazde uszkodzenie zwigzane z ciggloscia i geometrig torow, (Art. 1 pkt 16
wymagajace zablokowania tordw lub natychmiastowej redukcji projektu)
dozwolonej predkosci;

4.3. ,defekt sygnalizacji” oznacza kazdy techniczny defekt Art. 17ac utk | Jw.
systemu sygnalizacji (zaréwno infrastruktury, jak i taboru (Art. 1 pkt 16
kolejowego), w ktérego wyniku nadawana informacja narzuca projektu)
ograniczenia mniejsze od wymaganych;

4.4. ,minigcie sygnalu informujgcego o niebezpieczenstwie Art. 17ac utk | Jw.
przy przejezdzaniu przez punkt niebezpieczny” oznacza sytuacje, (Art. 1 pkt 16

w ktdrej dowolna cze$¢ pociagu kontynuuje jazde bez zezwolenia projektu)

i przejezdza poza punkt niebezpieczny;

4.5. ,,mini¢cie sygnatu informujgcego o niebezpieczenstwie bez Art. 17ac utk | Jw.

przejezdzania przez punkt niebezpieczny” oznacza sytuacje, W
ktorej dowolna czes$¢ pociggu kontynuuje jazdg bez zezwolenia,
ale nie przejezdza poza punkt niebezpieczny.

Jazda bez zezwolenia, o ktorej mowa w pkt 4.4 1 4.5 powyzej,
oznacza minigcie:

— kolorowego sygnatu $wietlnego sygnalizatora przytorowego
lub semafora informujacego o niebezpieczenstwie lub nakazu
STOP, jezeli nie funkcjonuje system kontroli pociggu (TPS),

— konica zwigzanego z bezpieczenstwem zezwolenia na jazde
dostepnego w systemie TPS,

— punktu przekazanego w postaci ustnego lub pisemnego
zezwolenia okre$lonego w regulaminach,

— tablic STOP (oprocz koztow oporowych) lub sygnatow
recznych.

Wylacza si¢ przypadki, w ktorych pojazd nietrakcyjny lub pociag
bez nadzoru obstugi minie sygnat informujacy o
niebezpieczenstwie. Wylacza si¢ przypadki, w ktorych z
dowolnej przyczyny sygnat nie przetaczyt si¢ na pozycje
informujaca o niebezpieczenstwie wystarczajaco wezesnie, aby
maszynista mogl zatrzymacé pociag przed sygnatem.

Krajowe organy ds. bezpieczenstwa moga osobno sktada¢
sprawozdania dotyczace czterech wskaznikéw odnoszacych sig

(Art. 1 pkt 16
projektu)
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do jazdy bez zezwolenia wymienionych w tiret w niniejszym
punkcie oraz zglaszaja przynajmniej zagregowany wskaznik
zawierajacy dane dotyczace wszystkich czterech elementow
wskaznikow;

4.6. ,peknicte koto w uzytkowanym taborze kolejowym”
oznacza pgknigcie wptywajace na kolo i stwarzajace ryzyko
wypadku (wykolejenia lub kolizji);

Art. 17ac utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

Jw.

4.7. ,peknicta 0§ w uzytkowanym taborze kolejowym”
o0znaczaja pekniecie wptywajace na o$ i stwarzajace ryzyko
wypadku (wykolejenia lub kolizji).

Art. 17ac utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

Jw.

5. Wspdlne metody obliczania skutkéw ekonomicznych
wypadkéw

5.1. Na warto$¢ zapobiegania ofiarom w ludziach (VPC)
sktadajg sig:

1) warto$¢ bezpieczenstwa jako taka: warto$ci gotowosci do
ptacenia (WTP) oparte na podanych badaniach preferencji
przeprowadzonych w panstwie cztonkowskim, do ktérego maja
zastosowanie;

2) bezposrednie i posrednie koszty ekonomiczne: koszty
Oszacowane przez panstwo cztonkowskie, ztozone z:

— kosztéw leczenia i rehabilitacji,

— kosztow sadowych, kosztow poniesionych przez policje,
kosztow prywatnych dochodzen zwiazanych z wypadkami,
kosztow akcji ratunkowej i administracyjnych kosztow
ubezpieczenia,

— straty w produkcji: wartos¢ towardw i ustug, ktore moglyby
zosta¢ wyprodukowane przez dang osobg z korzyscia dla
spoteczenstwa, gdyby wypadek si¢ nie wydarzyt.

Przy obliczaniu kosztow ofiar w ludziach nalezy oddzielnie
uwzglednia¢ ofiary $miertelne i osoby powaznie ranne (réozne
VPC dla ofiar $miertelnych i 0sob powaznie rannych).

Art. 17ac utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

Jw.

5.2. Wspdlne zasady szacowania wartosci bezpieczenstwa jako
takiej oraz bezposrednich lub posrednich kosztow
ekonomicznych:

W przypadku warto$ci bezpieczenstwa jako takiej, ocena, czy
dostepne dane szacunkowe sa odpowiednie, przeprowadzana jest
z uwzglednieniem nastepujacych elementow:

— szacunki odnoszg si¢ do systemu szacowania zmniejszenia
ryzyka $miertelno$ci w sektorze transportu i sa zgodne z
podejsciem opartym na gotowosci do ptacenia (WTP) wedtug
podanych metod preferencji,

— proba respondentéw uzyta do okreslenia wartosci jest
reprezentatywna dla danej populacji. W szczegdlnos$ci proba

Art. 17ac utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)
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musi odzwierciedla¢ wiek/przedziaty dochodow wraz z innymi
istotnymi spoteczno-gospodarczymi lub demograficznymi
cechami populacji,

— metoda uzyskiwania warto$ci WTP: badanie powinno by¢
opracowane w taki sposob, aby zawierato jasne/zrozumiale dla
respondentdw pytania.

Bezposrednie i posrednie koszty ekonomiczne szacuje si¢ na
podstawie realnych kosztow ponoszonych przez spoleczenstwo.

5.3. Definicje

5.3.1. ,koszty szkdd w srodowisku” oznaczaja koszty, ktore
musi ponies¢ przedsigbiorstwo kolejowe i zarzadcy
infrastruktury, oszacowane na podstawie ich doswiadczenia, w
celu przywrdcenia uszkodzonego obszaru do stanu sprzed
wypadku kolejowego;

Art. 17ac utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

Jw.

5.3.2. ,koszty szkdd materialnych w taborze kolejowym lub w
infrastrukturze” oznaczaja koszty zapewnienia nowego taboru
kolejowego lub infrastruktury z takimi samymi funkcjami i
parametrami technicznymi jak elementy uszkodzone nienadajace
si¢ do naprawy oraz koszty przywrdcenia taboru kolejowego lub
infrastruktury nadajacych si¢ do naprawy do stanu sprzed
wypadku, oszacowane przez przedsigbiorstwa kolejowe i
zarzadcow infrastruktury na podstawie ich doswiadczenia, w tym
koszty wynajmu taboru kolejowego w wyniku niedostepnosci
taboru z powodu uszkodzenia pojazddw;

Art. 17ac utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)

5.3.3. ,koszty opoznien spowodowanych wypadkami”
oznaczajg warto$¢ pieni¢zng opdznien poniesiong przez
uzytkownikoéw transportu kolejowego (pasazerowie i odbiorcy
towarow) w wyniku wypadku, obliczong wedhug nastgpujacego
modelu:

VT = warto$¢ pieni¢zna oszczedno$ci czasu podrozy
Warto$¢ czasu w przypadku pasazera pociagu (na godzing)

VTP = [VT pasazeréw podrozujacych w celach zawodowych] *
[$redni odsetek pasazerow podroézujacych w celach zawodowych
rocznie] + [VT pasazerow podrozujacych w celach innych niz
zawodowe] * [$redni odsetek pasazerow podrozujacych w celach
innych niz zawodowe rocznie]

VTP wyrazona jest w EUR na pasazera na godzing

»pasazer podrézujacy w celach zawodowych” oznacza pasazera
podrozujacego w zwiazku ze swoja dziatalno$cia zawodowa, z
wylaczeniem dojazdow do pracy.

Warto$¢ czasu w przypadku pociagu towarowego (na godzing)
VTF =[VT pociagdw towarowych] *

[(tonokilometry)/(pociagokilometry)]

VTF wyrazona jest w EUR na pociag towarowy na godzing

Art. 17ac utk

(Art. 1 pkt 16
projektu)
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Srednia liczba ton towardéw przewozonych przez pociag w ciagu
roku = (tonokilometry)/(pociagokilometry)

CM = koszt 1 minuty opdznienia pociagu

Pociag pasazerski

CMP =K1 * (VTP/60) *
[(pasazerokilometry)/(pociagokilometry)]

Srednia liczba pasazeréw na pociag w ciagu roku =
(pasazerokilometry)/(pociagokilometry)

Pociag towarowy
CMF = K2* (VTF/60)

Czynniki K1 i K2 mieszcza si¢ mi¢dzy wartoscig czasu a
wartos$cig opdznienia, jak wynika z szacunkoéw podanych badan
preferencji, biorac pod uwagg, Ze czas stracony na skutek
opoOznien jest postrzegany znacznie bardziej negatywnie niz
zwykly czas podrozy.

Koszty op6znien spowodowanych wypadkiem = CMP *
(opdznienie pociggdw pasazerskich w minutach) + CMF *
(opdznienie pociagdw towarowych w minutach)

Zakres modelu

Koszt opdznien oblicza si¢ dla znaczacych wypadkow w
nastepujacy sposob:

— rzeczywiste opOznienia na liniach kolejowych, na ktorych
miaty miejsce wypadki, mierzone na stacji koncowe;j,

— rzeczywiste opOznienia lub, jezeli ich okreslenie jest
niemozliwe, przyblizone okre$lenie opdéznien na innych
dotknigtych liniach.

6. Wskazniki odnoszace si¢ do bezpieczenstwa technicznego Art. 17ac utk | Jw.
infrastruktury i jego wdrazania (Art. 1 pkt 16

6.1. ,system kontroli pociggu (TPS)” oznacza system, ktory projektu)
pomaga egzekwowaé przestrzeganie sygnalow i ograniczen

predkoscei;

6.2. ,systemy poktadowe” oznaczajg systemy pomagajace Art. 17ac utk | Jw.

maszyniscie w przestrzeganiu wskazan sygnalizacji przytorowej i
sygnalizacji kabinowej, a tym samym zapewniajace ochrone w
punktach niebezpiecznych i egzekwowanie ograniczen predkosci.
Do poktadowych TPS naleza:

a) ostrzeganie, zapewniajace automatyczne ostrzezenia dla
maszynisty;

b) ostrzeganie i automatyczne zatrzymywanie, zapewniajace
automatyczne ostrzezenia dla maszynisty oraz automatyczne
zatrzymywanie po mini¢ciu sygnatu informujacego o
niebezpieczenstwie;

C) ostrzeganie i automatyczne zatrzymywanie oraz dyskretny

(Art. 1 pkt 16
projektu)
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nadzor predkosci zapewniajacy ochrong w punktach
niebezpiecznych, gdzie ,,dyskretny nadzor nad predkoscia”
oznacza nadzor nad predkoscia w niektorych miejscach (pulapki
predkosci) przy zblizaniu si¢ do sygnatu;

d) ostrzeganie i automatyczne zatrzymywanie oraz staty nadzor
nad predkoscia zapewniajacy ochrong w punktach
niebezpiecznych oraz staty nadzor nad przestrzeganiem
predkosci na danej linii, gdzie ,,stalty nadzor nad predkoscia”
oznacza state wskazywanie 1 egzekwowanie przestrzegania
maksymalnej dopuszczalnej predkosci na wszystkich odcinkach
danej linii.

Typ d) uwazany jest za system automatycznej ochrony pociggdw
(ATP);

6.3. ,przejazd kolejowy” oznacza jednopoziomowe Art. 17ac utk | Jw.

skrzyzowanie drogi lub przejsécia z torem kolejowym uznane (Art. 1 pkt 16

przez zarzadcg infrastruktury i otwarte do uzytku publicznego lub projektu)

prywatnego. Definicja nie obejmuje przejs¢ migdzy peronami w

obrebie stacji oraz przej$¢ po torach do wylacznego uzytku przez

pracownikow;

6.4. ,droga” oznacza, do celow statystyki wypadkéw Art. 17ac utk | Jw.

kolejowych, kazda droge publiczng lub prywatna, ulice lub (Art. 1 pkt 16

autostrade, wraz z sgsiadujacymi chodnikami i $ciezkami projektu)

rowerowymi;

6.5. ,,przej$cie” oznacza kazdg trase, inng niz droga, Art. 17ac utk | Jw.

przeznaczong dla ruchu osob, zwierzat, pojazdow lub maszyn; (Art. 1 pkt 16
projektu)

6.6. ,,przejazd kolejowy z biernym systemem zabezpieczen” Art. 17ac utk | Jw.

oznacza przejazd kolejowy bez zadnego systemu ostrzegania lub (Art. 1 pkt 16

zabezpieczen uruchamianego, gdy przekroczenie przejazdu nie projektu)

jest bezpieczne dla uzytkownika;

6.7. ,przejazd kolejowy z czynnym systemem zabezpieczen” Art. 17ac utk | Jw.

oznacza przejazd kolejowy, na ktérym przez uruchomienie
urzadzen uzytkownicy sg zabezpieczani lub ostrzegani przed
nadjezdzajacym pociagiem, jezeli przekroczenie przejazdu jest
niebezpieczne dla uzytkownika.
— Zabezpieczanie przy uzyciu urzadzen fizycznych obejmuje:
— rogatki lub poétrogatki,
— barierki.
— Ostrzezenie przy uzyciu statego sprzgtu na przejazdach
kolejowych:
— widocznych urzadzen: $wiatet,

— urzadzen dzwickowych: dzwonkéw, syren, klaksonow itp.

(Art. 1 pkt 16
projektu)
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Przejazdy kolejowe z czynnym systemem zabezpieczen dziela si¢ Art. 17ac utk | Jw.
na: (Art. 1 pkt 16

a) reczne: przejazd kolejowy, na ktorym zabezpieczenie lub projektu)
ostrzeganie uzytkownika jest uruchamiane rgcznie przez

pracownika kolei;

b) automatyczne z systemem ostrzegania uzytkownika: przejazd Art. 17ac utk | Jw.
kolejowy, na ktorym ostrzeganie uzytkownika jest uruchamiane (Art. 1 pkt 16
przez nadjezdzajacy pociag; projektu)

¢) automatyczne z systemem zabezpieczen uzytkownika: Art. 17ac utk | Jw.
przejazd kolejowy, na ktorym ostrzeganie uzytkownika jest (Art. 1 pkt 16
uruchamiane przez nadjezdzajacy pociag. Obejmuje to przejazd projektu)
kolejowy z jednoczesnym zabezpieczeniem i ostrzeganiem

uzytkownika;

d) przejazd kolejowy z systemem zabezpieczen torow: przejazd Art. 17ac utk | Jw.
kolejowy, na ktorym sygnat lub inny system ochrony pociggu (Art. 1 pkt 16
pozwala na przejazd pociggu jedynie wowczas, gdy przejazd projektu)
kolejowy zapewnia pelne zabezpieczenie uzytkownika i jest

wolny od przeszkadd.

7. Definicje podstaw wzorcowania Art. 17ac utk | Jw.
7.1. ,,pociagokilometr” oznacza jednostk¢ miary odpowiadajaca (Art. 1 pkt 16
ruchowi pociggu na odcinku jednego kilometra. Uwzglednia si¢ projektu)
rzeczywiscie przebyta odleglosé, o ile jest ona dostgpna, w

przeciwnym przypadku uwzgledniana jest standardowa odlegtosé¢

sieciowa mig¢dzy punktem poczatkowym a miejscem

przeznaczenia. Uwzglegdnia si¢ jedynie odcinek na terytorium

kraju przedstawiajacego sprawozdanie;

7.2. ,,pasazerokilometr” oznacza jednostke miary Art. 17ac utk | Jw.
odpowiadajaca przewozowi jednego pasazera koleja na odcinku (Art. 1 pkt
jednego kilometra. Uwzglednia si¢ jedynie odcinek na terytorium 16projektu)

kraju przedstawiajacego sprawozdanie;

7.3. ,kilometr linii” oznacza dlugo$¢ mierzong w kilometrach Art. 17ac utk | Jw.
sieci kolejowej w panstwach cztonkowskich, ktorej zakres (Art. 1 pkt 16
okresla art. 2. W przypadku wielotorowych linii kolejowych projektu)
uwzglednia si¢ jedynie odlegto$¢ migdzy punktem poczatkowym

a miejscem przeznaczenia;

7.4. ,kilometr tor6w” oznacza dtugo$¢ mierzong w kilometrach Art. 17ac utk | Jw.

sieci kolejowej w panstwach cztonkowskich, ktorej zakres
okresla art. 2. Uwzglednia si¢ kazdy tor wielotorowych linii
kolejowych.

(Art. 1 pkt 16
projektu)

Zalacznik
1

Zgtaszanie krajowych przepisow bezpieczenstwa

Krajowe przepisy bezpieczenistwa zgtaszane na mocy art. 8 ust. 1

Patrz komentarz do art. 8 ust. 1 i 2 dyrektywy.

86




lit. a) obejmuja:
1. przepisy dotyczace istniejacych krajowych wymagan
bezpieczenstwa i metod oceny bezpieczenstwa;

2. przepisy dotyczace wymagan wobec systemow zarzadzania
bezpieczenstwem i certyfikacji przedsigbiorstw kolejowych w
zakresie bezpieczenstwa;

Patrz komentarz do art. 8 ust. 1 i 2 dyrektywy.

3. wspolne zasady funkcjonowania sieci kolejowej nieujete
jeszcze w TSI, tacznie z przepisami dotyczacymi systemow
sygnalizacji oraz zarzadzania ruchem;

Patrz komentarz do art. 8 ust. 1 i 2 dyrektywy.

4. przepisy ustanawiajace wymagania dotyczace dodatkowych
wewnetrznych zasad operacyjnych (zasad firmowych), ktore
musza by¢ ustanowione przez zarzadcOw infrastruktury i
przedsigbiorstwa kolejowe;

Patrz komentarz do art. 8 ust. 1 i 2 dyrektywy.

5. przepisy dotyczace wymagan wobec personelu wykonujacego
zadania krytyczne dla bezpieczenstwa, obejmujace kryteria
doboru, stan zdrowia i szkolenie zawodowe, jak rowniez przepisy
dotyczace certyfikacji personelu, o ile nie zostaly jeszcze ujete w
TSI,

Patrz komentarz do art. 8 ust. 1 i 2 dyrektywy.

6. przepisy dotyczace badania wypadkow i incydentow.

Patrz komentarz do art. 8 ust. 1 i 2 dyrektywy.

Zalacznik
111

Wymogi i kryteria oceny organizacji ubiegajacych si¢ o
certyfikat podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie lub o
certyfikat dotyczacy funkcji utrzymania zleconych na
zewnatrz przez podmiot odpowiedzialny za utrzymanie

Wszystkie wiasciwe czeSci zarzgdzania organizacjg muszg by¢
udokumentowane, w szczegdlnosci musi by¢ opisany rozktad
odpowiedzialnosci w strukturach organizacyjnych i w przypadku
podwykonawcow. Dokumentacja wskazuje, jak kierownictwo
panuje nad dziatalno$cia na réznych poziomach, jaki jest w tym
udziat pracownikow i ich przedstawicieli na wszystkich
poziomach oraz jak jest zapewniane ciagle doskonalenie.

Art. 23j ust. 2

2. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie

utk pojazdu kolejowego (ECM) za pomoca
(Art. 1 pkt 39 udokumentowanego systemu utrzymania: (...)
projektu)
Art. 23j ust. 6 | 4) ciagte doskonalenie — uporzadkowane
pkt 4 utk podejscie  shuzace  analizie  informacji
(Art. 1 pkt 39 | Zebranych podczas regularnego
projektu) monitorowania, audytowania lub z innych

wlasciwych Zrédet oraz wykorzystywaniu
wynikow, by zdobywaé doswiadczenia i
przyjmowaé¢  $rodki  zapobiegawcze lub
naprawcze w celu utrzymywania lub
zwickszania poziomu bezpieczenstwa;

Art. 23j ust. 6
pkt 5 utk

(Art. 1 pkt 39
projektu)

5) struktura i odpowiedzialnos¢ —
uporzadkowane podejécie, ktore ma okresli¢
zakres odpowiedzialno$ci oséb 1 zespotow,
aby zapewni¢ wypelianie zadan podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu
kolejowego (ECM) w zakresie
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bezpieczenstwa, a takze wskazywac, sposob w
jaki  kierownictwo zapewnia kontrol¢ na
réznych poziomach struktury organizacyjnej
oraz zakres udzialu oséb zatrudnionych i ich
przedstawicieli na wszystkich poziomach
struktury organizacyjnej;

Do czterech funkcji podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie,
ktdre maja by¢ wykonywane przez sama organizacj¢ lub dzigki
ustaleniom dotyczacym podwykonawstwa, s3 stosowane
nastepujace podstawowe wymogi:

1. przywddztwo — zobowigzanie do rozwijania i wdrazania
systemu utrzymania organizacji i cigglte doskonalenie jej
skutecznosci;

Art. 23j ust. 6
pkt 1 utk

(Art. 1 pkt 39
projektu)

6. Podstawowymi elementami  systemu
utrzymania sg:

1) przywddztwo — zobowigzanie do rozwijania
i wdrazania systemu utrzymania, W tym
ciggte doskonalenie jego skutecznosci;

2. ocena ryzyka — ustrukturyzowane podejscie do oceny ryzyka
zwigzanego z utrzymaniem pojazdow, w tym ryzyka
wynikajacego bezposrednio z proceséw operacyjnych i dziatan
innych organizacji lub oséb, oraz okreslanie wlasciwych srodkow
kontroli ryzyka;

Art. 23j ust. 6
pkt 2 utk

(Art. 1 pkt 39
projektu)

2) ocena ryzyka — uporzadkowane podejscie
do oceny ryzyka zwigzanego z utrzymaniem
pojazdéw  kolejowych, w tym ryzyka
wynikajacego  bezposrednio z  procesOw
eksploatacyjnych i dziatan innych
przewoznikéw kolejowych lub o0séb, oraz
okreslanie  wiasciwych  $rodkow  kontroli
ryzyka;

3. monitorowanie — ustrukturyzowane podejscie, ktore ma
zapewnic istnienie srodkow kontroli ryzyka, ich wiasciwe
funkcjonowanie i osigganie celow organizacji;

Art. 23j ust. 6
pkt 3 utk

(Art. 1 pkt 39
projektu)

3) monitorowanie -  uporzadkowane
podejscie, ktére ma zapewni¢ istnienie
srodkéw kontroli ryzyka, ich wilasciwe
funkcjonowanie i osigganie celéw podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu
kolejowego (ECM);

4. ciagle doskonalenie — ustrukturyzowane podejscie stuzagce
analizie informacji zebranych podczas regularnego
monitorowania, audytowania lub z innych wlasciwych zrodet
oraz wykorzystywaniu wynikéw, by zdobywa¢ doswiadczenia i
przyjmowac srodki zapobiegawcze lub naprawcze, by
utrzymywac lub zwigksza¢ poziom bezpieczenstwa;

Art. 23j ust. 6
pkt 4 utk

(Art. 1 pkt 39
projektu)

4) ciagle doskonalenie — uporzadkowane
podejscie  stuzace  analizie  informacji
pochodzacych z regularnego monitorowania,
audytowania lub innych wtasciwych zrodet
oraz wykorzystywaniu wynikow, by zdobywac
doswiadczenia i stosowad $rodki
zapobiegawcze lub naprawcze w celu
utrzymywania lub zwigkszania poziomu
bezpieczenstwa,

5. struktura i odpowiedzialno$¢ — ustrukturyzowane podejscie,
ktore ma okresli¢ zakres odpowiedzialnosci 0sob i zespotow, aby
zapewni¢ wypehnianie zadan organizacji w zakresie
bezpieczenstwa;

Art. 23j ust. 6
pkt 5 utk

(Art. 1 pkt 39
projektu)

5) struktura i odpowiedzialno$¢ —
uporzadkowane podejscie, ktore ma okresli¢
zakres odpowiedzialno$ci oséb 1 zespotow,
aby zapewni¢ wypehianie zadan podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu
kolejowego (ECM) w zakresie
bezpieczenstwa, a takze wskazywac, sposob w
jaki kierownictwo zapewnia kontrole na
réznych poziomach struktury organizacyjnej
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oraz zakres udziatu osob zatrudnionych i ich
przedstawicieli na wszystkich poziomach
struktury organizacyjnej;

6. zarzadzanie kompetencjami — ustrukturyzowane podejscie,
ktore ma zapewni¢ dysponowanie przez pracownikow
kompetencjami wymaganymi do bezpiecznej, skutecznej i
wydajnej realizacji, we wszystkich okolicznosciach, celow
organizacji;

Art. 23j ust. 6
pkt 6 utk

(Art. 1 pkt 39
projektu)

6) zarzadzanie ~ kompetencjami = —
uporzadkowane podejscie, ktore ma zapewnié
dysponowanie przez osoby zatrudnione
kompetencjami wymaganymi do bezpiecznej,
skutecznej i wydajnej realizacji celow
podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie
pojazdu kolejowego (ECM);

7. informacje — ustrukturyzowane podejscie, ktore ma zapewnic
dysponowanie przez decydentow na wszystkich szczeblach
organizacji waznymi informacjami oraz zapewnié, aby
informacje byly kompletne i wlasciwe;

Art. 23j ust. 6
pkt 7 utk

(Art. 1 pkt 39
projektu)

7) informacje — uporzadkowane podejscie,
ktore ma zapewni¢ dysponowanie przez
kierownictwo na wszystkich poziomach
struktury organizacyjnej podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu
kolejowego (ECM) waznymi informacjami
oraz zapewni¢, aby informacje byly kompletne
i wiladciwe  waznymi informacjami oraz
zapewni¢, aby informacje byly kompletne i
wilasciwe; ;

8. dokumentacja — ustrukturyzowane podejscie, ktore ma

Art. 23j ust. 6

8) dokumentacja — uporzadkowane podejscie,

zapewni¢ identyfikowalnos$¢ wszystkich istotnych informacji; pkt 8 utk ktére ma  zapewni¢ identyfikowalno$¢
(Art. 1 pkt 39 | wszystkich istotnych informacii;
projektu)
9. dzialania w zakresie zlecania podwykonawstwa— Art. 23j ust. 6 | 9) dziatania ~w  zakresie zlecania
ustrukturyzowane podejscie, ktore ma zapewnic¢ wlasciwe pkt 9 utk podwykonawstwa — — uporzadkowane
zarzadzanie podzlecanymi dziataniami, by osiagac cele (Art. 1 pkt 39 podejscie, ktore ma zapewni¢ wlasciwe
organizacji i wypehiaé wszystkie kompetencje i wymogi; projektu) zarzadzanie podzlecanymi dziataniami, by

osigga¢ cele podmiotu odpowiedzialnego za
utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) oraz
wypehia¢ wszystkie kompetencje i wymogi;

10. dziatania w zakresie utrzymania — ustrukturyzowane
podejscie, ktore ma zapewnié:

— aby wszystkie dziatania w zakresie utrzymania majace wplyw
na bezpieczenstwo i elementy krytyczne dla bezpieczenstwa byty
okreslone i wlasciwie zarzadzane oraz aby wszystkie konieczne
zmiany w tych dziataniach w zakresie utrzymania majace wptyw
na bezpieczenstwo byty okreslone, wlasciwie zarzadzane z
wykorzystaniem korzy$ci z do§wiadczenia i z zastosowaniem
wspblnych metod oceny ryzyka zgodnie z art. 6 ust. 1 lit. a) oraz
byly wlasciwie udokumentowane,

— zgodnos¢ z zasadniczymi wymaganiami interoperacyjnosci,
— wdrozenie i sprawdzanie obiektdw, wyposazenia i narzedzi
utrzymania, specjalnie zaprojektowanych i wymaganych do

Art. 23j ust. 6
pkt 10 utk

(Art. 1 pkt 39
projektu)

10) dziatania w zakresie utrzymania -
uporzadkowane podejscie, ktore ma zapewnic:
a) aby dzialania w zakresie utrzymania majgce
wplyw na bezpieczenstwo 1 elementy
krytyczne dla bezpieczenstwa byly okreslone i
wlasciwie zarzadzane oraz aby konieczne
zmiany w tych dziataniach w zakresie
utrzymania majace wplyw na bezpieczenstwo
byly okreslone, wlasciwie zarzadzane z
wykorzystaniem informacji uzyskanych na
podstawie dotychczasowych doswiadczen oraz
z zastosowaniem wspdlnych metod oceny
ryzyka i wlasciwie udokumentowane,

b) zgodno$¢ z zasadniczymi wymaganiami
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$wiadczenia ustug utrzymania,

— analiz¢ wstepnej dokumentacji zwigzanej z pojazdem, by
zapewni¢ pierwsza dokumentacj¢ dotyczaca utrzymania i by
zapewnic jej wlasciwe wykorzystywanie podczas
przygotowywania zamowien na ushugi utrzymania,

— aby komponenty (w tym czgséci zamienne) i materiaty byty
wykorzystywane w sposob zgodny z zamowieniami na ustugi
utrzymania i dokumentacja dostawcy; aby byly sktadowane,
obstugiwane i transportowane we wlasciwy sposob, jak
okreslono w zamowieniach na ushugi utrzymania i dokumentacji
dostawcy, oraz zgodnie z wlasciwymi przepisami krajowymi i
migdzynarodowymi oraz z wymogami zawartymi we wlasciwych
zamOwieniach na ushugi utrzymania,

— aby odpowiednie i wlasciwe obiekty, wyposazenie i narzg¢dzia
byty okreslone, wskazane, zapewnione, zarejestrowane i
udostgpniane, by $wiadczy¢ ushugi utrzymania zgodnie z
zamOwieniami na ushugi utrzymania i innymi specyfikacjami
majacymi zastosowanie, z zapewnieniem bezpiecznego
$wiadczenia ustug utrzymania, ergonomii i ochrony zdrowia,

— aby organizacja dysponowata procesami zapewniajacymi, ze
sprzet do pomiarow, wszystkie obiekty, elementy wyposazenia i
narz¢dzia byly wlasciwie stosowane, skalibrowane, zachowane i
utrzymywane zgodnie z dokumentacjg procesow;

systemu kolei ,

¢) wdrozenie 1 sprawdzanie obiektow,
wyposazenia i narzedzi utrzymania, specjalnie
zaprojektowanych i wymaganych  do
$wiadczenia ustug utrzymania,

d) analize wstepnej dokumentacji zwiazanej z
pojazdem kolejowym w celu zapewnienia
pierwszej dokumentacji dotyczacej utrzymania
i jej wlasciwego wykorzystywania podczas
przygotowywania zamowien na  ustugi
utrzymania,

e) aby komponenty, w tym cze$ci zamienne, i
materialy byly wykorzystywane w sposob
zgodny z zamowieniami na ustugi utrzymania
i dokumentacja dostawcy, sktadowane,
obstugiwane i transportowane we wiasciwy
spos6b,  zgodnie z  okreSlonym = w
zamoOwieniach na wushugi utrzymania i
dokumentacji dostawcy, oraz zgodnie z
wlasciwymi  przepisami  krajowymi i
mi¢dzynarodowymi oraz z wymogami
zawartymi w zamowieniach na ustugi
utrzymania,

f) aby odpowiednie i wlasciwe obiekty,
wyposazenie 1 narzedzia byly okreslone,
wskazane, zapewnione, zarejestrowane i
udostepniane  w celu $wiadczenia ustug
utrzymania zgodnie z zaméwieniami na ushugi
utrzymania i innymi specyfikacjami majacymi
zastosowanie, z zapewnieniem bezpiecznego
$wiadczenia ustug utrzymania, ergonomii i
ochrony zdrowia,

g) aby podmioty odpowiedzialne za
utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM)
dysponowaty procedurami zapewniajacymi, ze
sprzet do pomiaréw, wszystkie obiekty,
elementy wyposazenia 1 narzgdzia byly
wlasciwie uzytkowane, skalibrowane,
przechowywane i utrzymywane;

11. dziatania kontrolne — ustrukturyzowane podejscie, ktore ma
zapewnic:

— wycofywanie pojazdow z eksploatacji na czas ze wzgledu na
planowane, warunkowe lub naprawcze dzialania w zakresie
utrzymania, lub gdy stwierdzi si¢ wystapienie defektow lub
innych potrzeb,

— konieczne $rodki kontroli jakosci,

Art. 23j ust. 6
pkt 11 utk

(Art. 1 pkt 39
projektu)

11) dziatania kontrolne — uporzgdkowane
podejscie, ktore ma zapewnic:

a) wycofywanie pojazdow kolejowych z
eksploatacji ze wzgledu na planowane,
warunkowe lub naprawcze dziatlania w
zakresie utrzymania, lub w przypadku
wystapienia uszkodzenia, lub ze wzgledu na
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— aby zadania w zakresie utrzymania byty wykonywane zgodnie
z zamdOwieniami na ustugi utrzymania i aby wydawane byty
za$wiadczenia o przywroceniu do eksploatacji obejmujace
ewentualne ograniczenia uzytkowania,

— aby ewentualne przypadki niezgodnosci podczas stosowania
systemu zarzadzania, ktore mogltyby skutkowaé wypadkami,
incydentami, wypadkami, ktorych uniknigto, lub innymi
niebezpiecznymi zdarzeniami, byly zglaszane, badane i
analizowane oraz aby niezbedne kroki zapobiegawcze byty
podejmowane zgodnie ze wspdlng metodg oceny bezpieczenstwa
dotyczaca monitorowania, o ktorej mowa w art. 6 ust. 1 lit. ¢),

— okresowe audyty wewnegtrzne i proces monitorowania zgodny
ze wspblng metoda oceny bezpieczenstwa dotyczaca
monitorowania, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1 lit. ¢).

zaistnienie innych potrzeb,
b) konieczne srodki kontroli jakosci,

¢) wykonywanie zadan w zakresie utrzymania
zgodnie z zamOwieniami na ushugi utrzymania
i wydawanie dokumentéw przywrdcenia do
eksploatacji obejmujacych ewentualne
ograniczenia uzytkowania,

d) aby ewentualne przypadki niezgodnosci
podczas stosowania systemu zarzadzania,
ktore moglyby  skutkowa¢  wypadkami,
incydentami, wypadkami, ktoérych uniknigto,
lub innymi niebezpiecznymi zdarzeniami, byty
zglaszane, badane i analizowane oraz aby
niezbgedne dziatania zapobiegawcze byly
podejmowane zgodnie ze wspolng metoda
oceny bezpieczenstwa (CSM) dotyczaca
monitorowania,

e) okresowe audyty wewngtrzne i proces
monitorowania zgodny ze wspdlng metoda
oceny bezpieczenstwa (CSM) dotyczaca
monitorowania.
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Zalacznik | Uchylona dyrektywa z wykazem kolejnych jej zmian. N -
v Terminy transpozycji do prawa krajowego
Zalacznik | Tabela korelacji N -

D w wypadku projektu usuwajacego naruszenie Komisji nalezy wpisaé nr naruszenia, za§ w wypadku wykonywania orzeczen Trybunatu Sprawiedliwosci (czy to W trybie prejudycjalnym czy
skargowym) nalezy poda¢ dat¢ wyroku i sygnature sprawy

2) tabele zbieznosci dla przepisow Unii Europejskiej mozna wygenerowaé przy pomocy systemu e-step (www.e-step.pl/urzednik). W wypadku koniecznoéci dodania uzasadnienia dla
przekroczenia minimum europejskiego nalezy doda¢ odpowiedniag kolumng

%) w tej czeéci nalezy wskazaé przepisy dyrektywy, decyzji ramowej, przepisy prawa UE, ktorych naruszenie wskazata Komisja lub ktorych wykladni dokonat Trybunat Sprawiedliwoéci

4 w tej czesci nalezy wskazaé wszystkie przepisy projektu aktu prawnego, ktore nie zostaly wymienione w pierwszej czesci tabeli. Ze wzgledu na konieczno$é ograniczenia projektow
implementujacych prawo UE do przepisow wylacznie i $cisle dostosowawczych przepisy wykraczajace poza ten zakres powinny mie¢ charakter wyjatkowy i by¢ opatrzone uzasadnieniem
koniecznos$ci ich wprowadzenia .

(*) jezeli do wdrozenia danego przepisu UE potrzebne jest oprocz przepisu przenoszacego tresé, takze wprowadzenie przepisOw zapewniajacych stosowanie (np. przepisy proceduralne, przepisy

karne itp.), w tabeli powinny znalez¢ sie wszystkie te przepisy wraz z oznaczeniem ich jednostek redakcyjnych
(**) w wypadku wprowadzenia przepisow, ktore przekraczaja minimum ustanowione przepisami UE (o ile jest to dopuszczalne) konieczne jest uzasadnienie zastosowania takiej normy

Uzywane skroty:

ustawa o TK

Kpa

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.)

ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2020 r. poz. 256, z pézn. zm.)

91



http://www.e-step.pl/urzednik

	druk nr 933-e
	933-e tabele
	01_RM-0610-11-21 pismo przewodnie SRM
	02_RM-0610-11-21 tabela zbieżności dyrektywa 2016_797
	03_RM-0610-11-21 tabela zbieżności dyrektywa 2016_798 


